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CITROENA

ATOMOBLES CITROBM A

SERVICESKOLEN - GS SigE: 1o

TILSPENDINGSMOMENTER,

MOTOR,

Ny

Matrikker til samling af huset

1]

R N A B
©
i O O O N
§
[0)
L]
]

ved hovedle jer
Motoropheng (pd huset)
Matrik p& oliepindror

‘lieaftapningsprop

P 8
Ll ®
1

§

[

8¢

Holte for oliepumpedzksel
“olte og matrikker for indsugningsmanifold l.8 *
Tapbolte for topstykker 0.6 = 0.8 "
liepdfyldningsstuds 1.4 "
fopbolte:

ste | .. .
1 tilspaending 0.8 = 1.0 "

~den ; - .
2 : (12 mm motrikker) 16 =
(13 mm " ) 2,0 =
Ventildeksler 0.8 =

1

2

1
»lte 1 vippearmsakslier 1.7 - 1.8 "
Udstedningsmanifold b
Tapbolte for knastakselflanger 0.5 - 0
Metrikker " " 1.5 - 1
Bolt feor topsmeringsrer 1.8 « 2
Fotrikker pd remotrammere

s

" " knastakselhjul 8.2 ™
4]
£

'apbolte for remstrammere 0.3 -~ 0.5 "
bevindetykke for oliefilterpatron 1.3 - 2,2 "
‘olte for oliekoler 1.8 ®
‘top for BY-PASS ventil 4.5 = 5,0 "
Folte 1 smerekanaler 5.5 = 5,0 "
vlietrykskontakt 2y2 O

Morbindelse til olietemperatur kontakt 5
"lietemperatur kontakt 2,5 "

1

flotrik for ventilatorvinge. (uden skive) 17.0 =20.,0 "

¥
{ med L 22.0 =24.,0 "



SIDE: 2. GS

GEARKASSE,

Motrik pd primsraksel

" " spidshjulsaksel
Ringmetrikker pd udgangsaksler
Metrik pd udgangsaksel
Aksel (bolt) for bakgears skiftearm
Kronhjulsmetrikker 9 mm

" lo mm

Olieaftapningsprep + Pafyldningsprop
Baklyskontakt
Motrikken mellem koblingshus 0g ‘gearkasse
Bolte for bageste deksel
Motrikker for gearkassehalvdele
Tapbolte for udgangsaksler

. " fordeler
Bolt " olieror
" " opliefilter

Bolte for montering af kontakthus
h " kontakter

Y

Oliepé&fyldningsprop

KARDANNER,

Indvendige metrikker

Udvendig Metrik
HT PUMPE,

Frop fer trykkamner

Motrikker for mertering af pompe

CITROENA

ASYOMOBIES CTTROE: 89

SERVICESKOLEN

7.0 - 8.5 mkg,
lo.o =12,0 "
6.0 -lo.o "
l4,0 -16,0 "

2.7 - 3,0 "
4.8 «~ 5,3 "
8.0 - 9,0 "
3.5 - 4,5
1.2 = 1,5 *®
1.3 - 1.5
2.9 = 3.0 "
1.7 - 1.5 "
o.4 "

1.8 v

1,2 = 1,7 ™
3.5 - 4,5 "
l.o -.1.,% "
0.3 = 0.4 "
0.3 - 0.4 "
l.o - 1,5 "
4,5 - 5,0 "
35.0 ~40.0 "




CITROENA

ALTOMOSRES CITROSM A8

SERVICESKOLEM G S Sipe:

byt

{T REGULATOR,

Bolte for montering af regulator 1.8 mkg.
Hoved:kkumulator 2.5 = 4.5
Mano kontakt 1.1 - 1.2
virkerhedsventil 1.1 -« 1,3
FORTOJ,

Fastspendingsrekkefolge for forhro:

Forreste bolte under vogn 2,0
Bolte 1 "horn" 4,5 - 5,0
Alle fire bolte under vogn 4.5 - 5.0

Jegoen skive pd 0.5 mm under beslagene som gir

op af torpedoen og tilspend 9.0 =-10.0
Motrik for overste kuglebolt 2.7 - 3.0
! " nederste " _ JJ7 = 3.0
olte for montering af kuglebolte i svingstykke 1.8
Aksel for overste svingarm 8.0 - 8.8
% " nederste ¥ 8.0 - 8.8
Hingmotrik for forhjulsleje 4o.0 -50.0
fHjulmetrikker 4.0 - 6,0

AN Y A
}j.’\x u \’J «

Silentblokke mellem bagbro og karrosseri 3.0 = 4.0
Motrik for baghjulsleje 3%5.0 =40.0
Hingmetrik for i 3%.0 -40.0
Hiulmetrik 4.0 - 6.0

AFPRJEDRING

Friktion 1 forreste krengningslejer(afpr. med vegt)35.0~4

o]
@]

Beslag til hejde justering 1.3 - 1.5

Bolte pa beslag til forreste krengningsdenpers

aksialslor leo - 1.1
tolte for forreste krengningsleje overfalad 1.8 - 2,
"letrik for enden af forreste krengningsdemper 5.5 - 7.0




Sives GS AVICESKOL
4. SERVICESKOLEN
L R R A R N TR L

Mgtrik for forreate krengningsdempers forbindel-
sesstang péd everste svingarm 2.5 = 3.0 mkg,
Bolte 1 bageste krengningsdemper 1.8 - 2.0 "
STYRETOJ,
Bolte 1 tendstangshus 3,6 - 4.0 "
Ruglebolte pd tendstang 3.6 -~ 4.0 "
Kontrametrik pd stgreforbindelse 3.6 -~ 4.0 "
Bolte for snekkeflange 1.3 - 1.4 "
Bolte 1 kardanled p& rataksel 1.3 - 1.4 "
Bolte i rat 1.3 -« 1,4 "
Udvendig metrik p& styreforbindelse 1.8 ~ 2,0 "
BREMSER.
Bolte p& forbremsekonsoller:Ferate model 4.5 -« 5,0 "

Anden o 6.0 "
Ekcentrik for hédndbremse 4.0 "
Kontrametrikker p& héndbremsekabler lss *»
Bolte i1 bremseventid 1,7 - 1.8 "
Bolte 1 pedalkonsol 1.8 "
Bolte til montering af bagbremseskiver 4,5 = 5,0 "
Bolte til bagbremsekonsoller 3.6 = 4,0 "
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GENERELT:

1081 Modeller.

GSAs Gearkasse Pranske
=8l Type Yarrosseri Hotor administrat,
HMekanisak Converter HX
Berline 5 C¥
z/5-trine
Special Break 1130 cm? - Jerie oy
§-tring & c
a/4-trine
Bnierprise
Break
Clud
- Ekstre-
udatyr . Jetrina ,7 i
S.tring (wed P pal) .?’1&.;:‘:’:“
halt gearet °
5 % i
Pallas Berline 1300 ca
8 Cv
n/3-trins
& Se-tring
. lavt gearat
nzintank 43 Liter
tor olies TOTAI GTS 20 W 5o
TOTAL GT Zcwdo
pacitvets
Elter adskillelse 4.0 Liter
Wfter olieskift 2.5 n
Mellem ¥MINI og MAXT pd olierindg 0.5 !
rearolie:
5P 8o
apaclitet:
Ved olieskift 1.4 "3 &
l . 5 it 3
e
1 - &
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H SE;;;EE;;;[EI (5 55 SIDE:

akteristika for motoren:

Type r& motornummer Glo,

sntal cylindre 4 stk [(boxermotor)

PR Y e b T & -
'vlindervolume 10l% cm

B
O
e

)

‘ Vielse 56 YK DIN ved 6500 onmdr/min.
. 8 - - / o
A Pl ol - N 3 Y vy YT e & &4 N /
zksimsle drejningsmoment 7.2 nkg., DIN ved 35cc comdr/min.
91 T £ -
Ziing Luftkolet

SOLEX 28 CIC CIT 118
30LEX 28 CIC CIT 13

SOLEX 28 CIC CIT 13
>

AT Y Aa ATACA =
ULLA < CIC-CIT 1
e

.. Ved udskiftning af karburatoren
: modeller af SOLEX 34 FRIC CIT 199 {'/75~7/77)

'R 30 DGO W So-oo0 (9/72-1/7%
WEBER %0 DGS W So-0l (1/75-6/ 7c)
:]

TERER 30 DGO W No-02 (6/76-

4 {
; . AV & ¥ &
3
; W R OO W Ba<"n (Q/7E 3
FARTY B30 DG W S0-"0 (G/T7C—e= )

- . . B N N v f % . %, O A~ )
‘ awrd 3 g Ny < o = 7 e A N e AR bt 22 Vs ik 2N d RPN f \
2 i e 3 L8 G RECE A t o 1 1 i . } eI L TR i s s NG
é -
t ¥y } NilTa R alng Y ¥ = - o 5 & ¥ ' 'y » K3 v )

i i .
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CITROENA

L TTOMOBRES CITRUEN A%

Sipg: . GS
enerelle karakteristika for motoren:
~ 2 IEER . - Edoes IR
G3 1130, (7 11) /Betegnelse efterx 7/80

Type pd
ype I

o o

laerlongde

1.Om]

Yielse
igSImale
v ¥ 4y

Kaling

sarburator

GSA Sp.

notornummer

~eggsionsforhold

drejningsmement

SOLEX

QN

SQOLEX
SOLEX

WEBER

28

28
28

CIC 4
CIC
CIC &

- T
¢ DGO 9,
3 neo 7

,5 o DGes 1

DGS

mvinkel: 57°
0
forteznding (med
0O
7Y vad 3coo omo

I{Y\
e
MK,

o |
21
I
1..‘\.,’

./DBQ W

+
D

SERVICESKOLEN

boxermotor)

Yy r 3 2 / 4
DIN ved 3500 omdr/mir.

Luftkelet
(7/77-11/78)

(11/78am )
( 7{/8;:\-—& )

33-50 (11/78)
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SUMRCBEER CARCE AB

SERVICESKOLEN
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Sipe:

Cenerelle karalteristika for motoren:
~e o f M

Y& 1220, (G12)

.

"yre pd motornummer

bt

. 3 .
Langervoaiume

sforrold

ngsmonent

cling

Yarbhurator - SBOLEX

N IR A DY
e

N i
¢ Ty
S-S 8

~ oy YL
X

X

50
&5

[94]

AR @

Y&

A

N

Py
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Sy
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d

ve

ve

ol & o

3
9]

a

-3
N

4 stk boxermotor)
3

=~

65,6 mn.

oy oy L oAy
8.7,/1 (x2)

~0 omdr/min.

/e
o omdr/min.

32650 omdr/min

A% L7 Akd & / . ila

3500 omdr, nin.

Tuftkelet

pasd

W
x

~
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SOLEX

v e  adaads
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5 (1/75-4/75)
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IT 172 (7/75-7/76)
SCLEX 28 CIC 4 CIT 201 (7/76-7/78)

F Canvinkel

fortending(med dermonteret vacuum slange) v. 2500 omdr/m

INGS REKKEFJIV.GR FOR ALLE G5 MO?

G
(c2
D

e

éw
@
()

-

Avant du ‘ vehicule

«Bar.



CITROENA
SERVICESKOLEN GS Sinks .

=nerelle karakteristika for motoren:

(C13)/ Efter 9/79 = GSA CLUB, PALLAS,X3.

Tvpe pd motornummer G13,

4 stk (boxermotor)

Slazglengao
mpressionsfortold 8.7/1
Yielge 47,8 KW el, 6% HK DIN ved 5500 ondr/min.

5 N ' N . . £~ £ - / »
sksimale drejningemoment 9.8 da Nm el. lo. mkg ved 3500 omdr/min.

- . v "
5 1 9 ?"»5 .‘xlfﬂtk{” let

P . - s o ’
Srburator '0LEY 28 CIC 4 CTT 185 (7/79-7/8J§

4
GSA. SOLEX 28 CIC 4 CIT 230 (7/80—a

WEBZR 30 DES 13 W 92-50 (7/78-7/89 oL

GSA. WEBER 3o DGS 16/250 W 96-50(7/8c—s) '/ !
. . . o+ i 1t 88 Fiy }—’ .
“mnding Camvinkel: 57°%2° Statisk fortending: 10%f, OD.

Cynariask fortending(med demconteret vacuum slsace)?24 v, 2500 omdr/m

{34 o~ 7Y A s ” O e " e e -
12 medeller har overliggende brzetol 3

st 5 o s wd Uia S J ! RN

KARBURATOR PA C-MATIC (1300 cm’):
WNE Y Qe 1. Ot S Ard P £°
GSA. WEBER 30 BRE 147753 % 94238 fy7si=Llye

7 .
(’ ] \ £ -
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GS Sipg: 13.

MOTORHUS :
Krumtappens aksialspil(Glo/G11/612/G13) 0.09~0.20 ikke juatbar.
Der findes to sterrelser af hovedlejer.Ved udskiftning af lejer

pA en brugt krumtap, skal man vere opmzrksom p&, at lejerne
svarer til markeringerne pd krumtappen.

Aksialspil 41 plejlatangslejer 0.13~ 0,18 mm 1kke juetb.
Aksialspil i knastakeler 0.05=0.15 mm B "

Stemplerne er markeret med et "D" (hejre) eller et "G" (vensire)
Pilen 1 toppen af stemplet skal vende i korselsretningen.
Stempelringenes markering (eller fabrikationsmerke) skal vende
mod stemplets top.

Startkransens herdede flade skal vende mod den side, hver start-
drevet kommer fra.

TOPSTYKKER:

Tilspendes ved kold motor.
Glo indtil 6/72: To fjedre p& hver ventil.(Disse er identiske
for indsugnings- og udstedningsventilerne.)

Alle typer efter 6/72: En fjeder p& hver ventil. (Disse er
identiske for indsugnings- og udsted-
ningsventilerne.) -

TITSPANDINGSREKKEFOLGE:

VENTLLTOLERANCE: ;) 5
€ O~
; . 4 1
Justeres ved kold motor, 0 O
INDSUGNING ¢ 0.20=0,25 mm. 3 2
O 0O

UDST@DNING : 0.20~0,25 mm. O O



i CITROENA
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TANDREMME :

Placering af tandremme:

Markering pd krumtap remhjul skal vends opad.
" pé hejre kmast remhjul skal vende nedad.
" pd venetrs knast remh jul skal vende opad,
pé pumps remhjul skal vende nedad, 15° moa hsjre.

L

Tandremmens er opmsrket fra nye, og monteres ifelge denne
opmerkning.

Grund justering iflg. nedenstdende:
Lengde pé kort tandrem 91 tsnder.

= pé lang tendrem lo3  tander.
Markering A = 49 twnder. B = 32 tmnder. C = 25 tander.

Motortlgo G11-G12-G13

Tandremmene or tildisse modeller & tmnder lengere, alted
h.h.v. 93 og 105,

Markering A = 50 tender. B = 33 tmnder., C = 25 tmader,

o o S

il ©® e f '




MW G S SiDg:1°.

Justering a&f tandremme p& vognen:

l. Kelergrill demonteres.

2. Ventilator demonteres, friger generatorremmen (husk
skiven bag ventilatcren).

3. Ventildekslerne demonteres,

4. OStartkloen monteres midlertidigt.

Venstre side:

b Cylinder nr. 1 i1 stilling everste dedpunkt.
I denne s8tilling er der tolerance pid ventilerne for
cylinder nr. 1, samt indsugningsventil for cylinder
nr. 2, Opnéd tolerance for udstedningsventilen i
cylinder nr. 2, ved at sammenpresse ventilfjederen.
Lesn metrikken til remspznderen.

NB. Remspanderen er fjederbelastet, og tilspsnder auto-

matisk til korrekt remspasnding.

Hejre side:

6. Krumtappen drejes 1 omgang, til stilling everste dedp.
I denne stilling er der tolerance pd begge ventiler for
cylinder nr., 3, samt indsugningsventil for cylinder
nr. 4. Opnd tolerance for udstedningsventilen i
cylinder nr. 4, ved at sammenpresse ventilfjederen.
Lesn metrikken til remspmnderen,

NB. Remspmnderen er fjederbelastet, og tilspender auto-
matisk til korrekt remspending.

7. Med motoren stdende i tendingsstilling, monteres
startkloen med rillen vandret.

t11 notater
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Stoe: GS SERVICESKOLEN

SMORESYSTEMET :

Olietrykket miles ved en temperatur péa 80+BOC

Ved 2000 omdr/min, skal olietrykket vare minimum 4.7 bar og

ved 6000 omdr/min, skal olietrykket vere 6.2 - 7.0 bar.
Tarering af manokontakt .5 - 0,8 bar,

LUFTFILTER

Fra 7/80 skal filter udskiftes for hver 22500 Km.

KARBURATOR s

Tomgangshastighed:Alle typer undtagen G12 med normalkobling,

85o+52 omdr/min,

Acc. tomgang GSA C-Matic(l3oo cm3).(Héndbremse trukket og

+50 o vogn i gear. )
850 g omdr/min, ‘

GlZ med normalkcbling og evrige typer med C- Matic.

> H f% Qouisg omdr /min,
Co%: Glo-Gl2 2.0 - 3.5 %
G11-G13 l,0 - 2.5 %

COE%: Alle tvper minimum lo%.

TANDINGSANLAGET :

TwndrOKi Se Teknisk Cirkulsre,

e e e B 4

Elektrodeafstands Indtil 4/72 0.6 -~ 0,7 mm,
Efter 4/72 0.65~- 0.8 mm,
Lspendingsmoment ved kold motor: m/pakn, 2,0 = 2-5 mKkg.

xn/kaulisk seleo - 1.3 mkeg,

nddlkalbrlor: FIECTRIC FIL-BOUGLICORD.,




o Gz, L

el e

SERVICESKOLEN GS S 1bgs T3

n

- ; . ¢
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TEENISK CIRKULKRE: NR, 2 DATO. ?6,02,1979 REF. 53 G,
IDE 1.

Dette cirkulere annulerer tidligere meddelelser ang. tend-
rors monteringer {tekniske cirkulerer nr. 37 af 11.03.1977,
42 af 27.10.1977 og 45 af 23.01.1978).

I - SAMMENDRAG AF STANDARD MONTERING AF TENDRZR

MOTOR MERKE TYPE P.R.nr.
BOSCH W 200 T 30 ell. W& DI 5 406 176
1130cm3 EYQUEM 800 L8 GX 06 168 08 A
SEV-MARCHAIL 34 HS GX 06 188 02 A
ell. GT 34-2 8 - | 75 491 695
AC 41 XLS 75 491 696
3 BOSCH W 200 7T 30 ell. W6 D] 5 406 176
1220cu CEAMPTON N7 Y 75 491 697
EYQUEM 755 LS 75 491 694
MAGNETI-MARELLI CW 89 LP 75 491 698
SEV-NMARCHAL GT 34~2 B 75 491 635
— oo 1 oo : AC 40,8 XLS GX 06 188 03 4
B MR s S A 230014-3 X )
RBOSCE W 200 T 30 ell. W6 D] 5 406 176
X2 CEAMPION N6Y GX 06 188 10 A
EYQUEM 800 LS GX 06 188 08 A
FIRESTONE F 33 LP
SEV-MARCHAL %4 HS ‘ GX 06 188 02 A
s » AC 40,8 XLS GX 06 188 03 A
s o L csncspeians wesine - - gmn." = i = 230,14,.3 s",""‘i’.‘.'.‘..""' T“ s i
130003 BOSCH W 200 T 30 ell, W 6 D] 5 406 176
V(XB) CHAMPION N6Y GX 06 188 10 A
EYQUEM 800 LS GX 06 168 08 A
FIRESTONE P 33 LP
SEV-MARCEAL 14 HS GX 06 188 02 4
DANMARK ¢
1130 AC 42 LTS

1300 AC ho LTS
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II - ALTERNATIV TENDROKS MONTERING

I tilfelde af furnktionsfeji eller startvanskeligheder,
kersel i kolde pericder, er det m

ger starten nemmere under disse forhold.

"standard" montering ved vinterens slutning.

fordrsaget af tilsodning ved
iligt at montere tendrer af nedenstdende typer, som
Det anbefales at skifte tandrer af typen

MOTOR MARKE MULIG TYPE P.R.nr.
AC 41,4 XS ZC 9 852 140 U
BERU 200-14/% 4 ' :
1015 cm? BOSCH W 200 T 30 ell. W6 Dl 5 406 176 .
CHAMPION N7Y 75 491 697
Lang tandrersfatning EYQUEM 755 LS 75 491 694
NGK BP 7 ES .
SEV-MARCHAL GT 34-2 H 75 491 695 ;.
AC 42 XLS 5 417 998
BERU 175-14/3 A
BOSCH W 175 T 30 ell. W7 D] 5 417 768
1130 en? CHAMPION N9y 2C 9 652 141 U
EYQUEM 750 LS 2C 9852 142 U
NGK BP 6 ES
SEV-MARCHAL 35 HS 2C 9 852 138 U
AC 42 X138 5 417 998
BERU 175-14/3 &
BOSCH W 175 T 30 ell. W7 D| 5 417 768
1220 cw? (uden X2) CHAMPION N9y ‘ 2C 9 852 141 U
EYQUEM 750 LS 2C 9 852 142 U
NGK BP 6 ES
SEV-MARCHAL 35 HS ZC 9 852 138 U
AC 41,4 XLS W 9 B52 140 U
BERU 200-14/% A
X2 BOSCH W 200 T 30 ell. W6 D| 5 406 176
o§ CHAMPION NTY 75 491 697
1300 cm? (X3) EYQUEM 755 LS 75 491 694
NCK BP 7 ES
SEV~-MARCHAL GT 34-2 H 75 491 695
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KOBLING:

Ter enkeltpladekobling.

Trykfod: FERODE 180 DBR 285
Nav: FERODE A 755

NB: Et koblingsnav til en Gl3, kan ikke monteres pid en Glo/Gl1/G12

En frigang pd l.0~1.5 mm mellem trykleje og trykfod,svarer til
en frigang pd 15-20 mm pé& koblingspedalen.

GEARKASSE:
Oliekvalitet: TOTAL EP 8o
Oliekvantitet: 1.4 Liter
Olieskift: For hver 22500 km.

Alle Jjusterbare tolerancer p& spidshjulsakslen skal vere max.
0.05 mm,

Tandspillet mellem Kron- og Spidshjulet skal vere 0.13-0.27 mm.

Forspendingen pé sidelejerne sial vere 0.05 mm.

Udfresningerne for leicrnoe i bageste dsksel m& ikke vere mere
end 0.03 mm. sterre, eller 0.0l mm. mindre end kanten ph det
tilsvarende leje.

Eksempel pd udregning af eldeleje justsring og tandspil:

1
Yenmstre hushalvdiel i hejre nushalvdsl
visrkte i 35.00 mn verkte j 35.00 mm
udmdling *_7.55 " | uidmfling + 2.40 "
42.55 mm 37.40 mm
kronhjulsmal S 4c.15 " 1 krowl . ism8l 40.15 mm
_ 2.4 mm | udméliiizsresuitat + 37.40 "
lejeforspending 4005 " | ekivei,kuelse 2,75 mm
skivetykkelse __.2.45 mm ST
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i | JUSTERSKIVER I GEARKASSEN.

g% l. 6 justerskiver fra 2,56 - 2,71 mm. interval o0.05 mm.
iy

2. 34 i 2.5 - 3,82 mm. u 0.04 mm,

%« B " " 1.42 - 1.58 mm, " 0.04 um,
4. 5 " "1.42 - 1.58 mm. " 0.04 mm,
5. 1 lésering pé 1.20 mm.

i
i . 44 justerskiver fra 1,60 - 3,75 mm 4 0.05 mm.
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KARDANN R :

GS har et rezeppaled monteret

P4 den udvendige side, og et /
tripodeled p4 den indvendige i
side

f kardannerne,

STYRETQJ:

Justering af styrebremse:Sp=nd propme-

trikken helt til, og lesn derefter 1/8-f

1/6 omgang.

Max. forskel i l=ngden pA& styre- ./

forbindelsesst&ngerne 2 mm,

Vue suivant F

|
/

£

!
¥
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FORTAJ :

0n
e O p,+1 257 . :
KARSTER @ -1 15'm70]f' Lkke Jjust.bar.
KAMBER o? *10 " nooow

STYREUDSLAG: indv. hjul. 40°-45%30' Ikke just.bar.
udv. hiul. 34°.37° " " "

SPORING : Spidsning -2 mm.

HOJDEJUSTERING :

POR: 1829 "1lo mm
Tes g
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BREMSER:
To kreds bremsesystem, med lastafhsngig bagbremse,

Trykkilde: Det hydrauliske anleg.

Hidndbremsen pdvirker de forreste bremseskiver, ved hj=zlp af
] selvstendige bremseklodser.

FOR BAG
Skivediameter 270 mm 178 nmn
| Skivetykkelse ( indtil 9/72) 7 mm 6 mm
Minimum tykkelse " i 4 mm 4 mm
Skivetykkelse ( efter 9/72) 9 mm 7 mm
é Minimum tykkelse B " 6 mm 4 nm
Maksimale kast 1 skive 0.2 mm 0.2 mm
Stempeldiameter ( indtil 9/72) 42 mm 30 mm
Stempeldiameter ( efter 9/72) 45 mm 30 mm m
Sterrelse rd br. klodser ( indtil 9/72) 23 cm? 13 c:m2 f
Sterrelse pd br., klodser '( efter 9/72) 36 om® 17 cm2 ﬁ
Bel®gnings tykkelse p& klodser (indtil 9/72) 8.55 mm 7.55 mm l&
Bel®gnings tykkelse p& klodser ( efter 9/72) 12 mm 7.55 mm
Maksimale tykkelses forskel pd skiver 0,0¢ mm 0,02 mm

Afstand mellem hdndbr. klodser og skive 0.1 mm
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Det hydrasuliske anlmsg p4 vore modeller, er nok det der
kerakteriserer CITROEN's produkt mest af alt.

Det var en sensation da det blev prmsenteret 1 september
1955, pd en modsl IS 19 med halvautomatisk gearbetjening.

Ikke @lene vognens aero-dynemiske stil og udseende vagte
stor interesse, men i smrdeleshed den, selv indtil dato,
megst avencsrede Hydropneumatiske (luft-vmsske) affjedring,
med konstant vognhe jde uanset belastningen, tokreds brem-
sssystem og med lastafhangig bagbremse,

En teknik hvor begejstringen var stor sével hos publikum
som hos fagfolk,

o ————

BE
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Peilfri funktion af det bhydraukiske anleg, kraver absolut
renlighed med veske og div. organer.

PApasselighed ved af- og pAmontering af rerforbindelser
og organer. Alle tilslutninger lukkes med propper sller
klsbestrimler.

PApasselighed ved veskepAfyldning, brugt vmeke md ikke
genanvendes,

LHM = Liquied Hydraulic Minersle,
Vesken er farvet gren., Denne veske type er anvendt siden

december 1966.
Tank, - slanger og alle hydrauliske organer er merket

med gren farve.

Tidligere benyttedes en veske med betegnelsen LHS 2,
vesken var af asyntetisk oprindelse, farven svag red.
Sammenblanding af disse vesksr, eller pAfyldning af
andre vssketyper, der ikke er godkendte af CITROEN,
medferer sdeleggelse af det hydrauliske system.
Kontrol og evt. redning af anleget, se bag 1 kursue-

mappen.

Trykrersrae md ikke forseges repareret med sve jsning
eller lodmimg, ligeledes vil skarpe be jninger edelwmgge
strukturen i rerenes. Rerene er spundne Og vesthr af

fem lag plade. Rerens leveres fra vert reservedelslager
fwrdigarbe jdet, dog vil en endelig tilpasning efter at
rersrne er placeret vere nedvendig.

Retur- og lmkclis slangerns exr af kunststoffet RILSAN.
Reparation er mulig mér der limes med RILSAN-lim.

Efter en reparation skal slangerne trykproves indtil

5 atm. tryk. Der md kun vere ca. 80 cm, mellew hver

o

reparation.

il _notater
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Cummislanger anvendes som sugeslange fra tank og til
pumpe, samt enkelte lmkolie~ og returleb.

Pakninger skal udskiftes efter hvert indgreb.
Pakninger til rer monteres 88 ca. 2 m.m. af reret er frit.
Péskrue omleberen med hldnden og ver sikker p& en rigtig
centrering, for verktej anvendes. Spendingsmoment for
omleberen 0,8 -~ 0,9 kg/m.
Pakningernes tmthed opstdr ved deformering af pakningen
under trykpévirkningen.
Der leveres 3 slags pakninger fra lageret:
Pakningsr memrket med gren farve for LHM vaske
Pakninger merket med red farve for LHS 2 vesske
Pakninger market med hvid farve for begge vmsketyper
Farvemarkeringen pa pakningen askal sd vidt muligt vendes
mod tryksiden.
De med hvidt merkede pakninger, anvendes fortrinsvis
kun mellem famste komponenter,
Teflonringe anvendes i dele der arbejder konstant fx.
i affjedringscylindre.
Tetningsplader kan benyttes ved samling af et rerbundt
til et Hydr. organ eller med et andet rerbundt.
Plader og pakninger leveres separat.

Afrensning:
Dele til LHM renses i1 renset benzin,
Dele til LHS 2 renses 1 sprit.

Delene bleses terre med trykluft.

Hydrauliske organer skal opbevares tilproppede og fyldt
med veske.

Pakninger skal opbevares stev- lys og varmefrit,

til notater
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Trykkilden:

Orgener eom indgdr heri er, tamnk, - hojtryks-

pumpe, - hejtryksregulator og hejirykeskkumulator.

Tank:

Rapacitet ca. 4 liter, aftageligt midterpartl indehoidende
to riltre, een ph sugesiden og een ph retursiden, ind-
bygget nivesauviser, samt deflektorplade.

Pumpe :

Een stemplet pumpe, monterst pld motoren.

Syv stemplet pumps, trukket af remme, for modellsr

med hydraulisk hjslpsstyring. Pumperne arbejder konstant.
HeJtryksregulator:

Opretholder et minimumstryk for korrekt funktion.

Mindste og sterste tryk bestemmes af to glideventiler.

H? regulator tilkoblet, oparbejder pumpen itryk.

HT regulator frakoblet, gdr vesken retur til tanken uden
tryk, og sikre derved pumpen hvileperioder.

HY eakkumulatoren:

forbedre funktionsforlebet ved ai levere vedi forbrug,
veske meget hurtigt, og sikre HT regulatoren hvileperioder.

Punktion:
HT regulator wed glideventil er opbygget med firs kemre,
forbundet indbyrdes med en kugleventil ssmt to glide-
ventiler, h.h.v., T1 T2,
Kammer A: tilfersel af veske fra HT pumpen
Kammer U: forbundet med kammer A, veske under
tryk til forbrug.
Kammer B: forbundet med kammer A e¢ller kammer
K, afhmugig af glideventilen T1 8tilling.

HT akkumulatoren har en tstsluttende guumimembrén ind-
bygget, hvor dsr p&d oversiden, gennem en ventil, er
pAfyldt et beatemt tryk af kvalstof, kvelstof af heasyn
$t11 korrotion, Dette tryk preeser gummimembranen mod
¥xuglens sider. Dette tryk kaldes TARERINGSTRYK (forapan-
ding ).

G T - B ] ‘-- o 2 SRE $2SSEm 20 NS IIJ

B, | S
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i NAr vasketrykket fra HT regulalorsn preases ind under
‘ membranen | HT skkumulatoren ved sterrs tryk end tare-
! ringstrykket, komprimeres gasaen,
7 Gummimembranen pdvirkes ikke navneverdigt af det hoje tryk,
t men flyder mellem gas- og veeksirykket,
éﬁ Gastrykket i HT akkumuletorerne bliver udvalgt for akk.
, bestemte cpgaver.
i Hejt gastryk ndr der enskes, at akk. skal afgive sin
veskemengds hurtigt og pd kort tid cg under atort tryk.
§ Lavt gastryk ndr der snskes sii sndnu sterre nengde veske,
; men nedvendigvis ikke under swmrlig stort tryk = mindre
% vyeeke pr. tidmenhed.
“i H? akkumulatéren tjener bl.a, brewsecsystemat ued reserve-
i tryk.
i HT akkumuliatoren kan identifics es ved tallet, der er
i {stemplet pAfyldningeventilen, svarsnde til det pa-
%i fyldte tryk = tareriugsiryc.
ga til notater ) o
i
gﬂ Affjedring:
To ting krever for tunrtion af ten nydropneumatiske
;iﬁ affjedring.
l., En vmske
;@ 2. En lufturi, kvels.ol, (gaocsn; der tjensr scm det
2 fjedrende siswent.
s Vesken or o' sarlerens: forbinie seslel, afowaglg af vog-
ﬁ% pens Belustitag, @eal: v .nen . det fjedrende element.
’ N Gassen er i ¢ holdl ! ffymiringskuagle, hvis opbygning
{

if
L . .
ng gr identick Led it MEhuievdlstoran.
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Affjedringskugle og affjedringscylinder udger en enhed,
som hver af de fire hjul er udstyret med.

Enheden er fastsat pd kerrossemiet, og gassen, der er det
tjedrends element stdr i forbindelse med hjulet, gennem
aff jedringsstemplet og vesken.

En steddsmperventil er ipresset affjedringskuglen. Sted-
dempningen virker bsgge veje ved afbremsning af veske-
stremmen mellem kugle/cylinder enheden.

Plastiske stAlskiver dsmkker kanalboringerne i stsddemper-
ventilen og veeskestremmen skal presse disse skiver mere
eller mindre fra boringerne, afhangig af belastning og
nelve affjedringen fra vejbanen,

Affjedringekuglerne kan identificeres ved tallet, der er
istemplet pdfyldningsventilen for gassen = tareringstryk.

til notater

Funktion:

] stabiliceret hejdestilling er gassen og vesken, pé

hver sides af membranen, under samme tryk. Dette tryk
bestemmes a! vognens vegt og belastning.

Trykket er ens i begge sider pA samme aksel, 1 affjedrings~
elementerne. Men trykket er forskelligt pd for- og bagaksel
(vognens vegtfordeling).

For at opnd en affektiv affjedring, er det nedvendigt at
gastrykket er | neje overensstemmelse med det beregnedes
akseltryk.

NAr et hjul steder p4 en forhindring, forskydes stemplet

{1 affjedringscylinderen opad, og vesken 1 cylinderen
presses foriu! steddemperventilen imd 1 kuglen og kompri-~

merer KHSB8Een
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Hvis hjulet skal passere en hulning, vil gastrykket presse
vesken, forbl steddempsrventilen og ud af kuglen, ned 1
affjedringsoylinderen,

Komprimering eller udvidelss af gassen forhindre at energil
fra forekomne sted forplantes til karrosseriet.

K&r forhindringen eller hulningen er passeret, antager
trykket igen sin udgangsverdi, og stemplet sin udgangs-
8tilling 1 cylinderen.

Elastisitetsn 1 dette uovertrutne system, er sterre end
almindelige aff jedringssystemer og har mindre udsving =
bedre komfort.,

Ve jbanens ujevnhsder fordrsager kun ringe svingninger =
god vejbeliggenhed.

Svingarmenes- og hjulats siabile opheng mindsker sideslinger =
god stabilitet.

+11 notatsr

He Jdekorrekter: .

Andret belastning, ®ndre frihoejden under vognea.

Por at sikpwe ens frihejde uanset vognens belastning, er to
ens hejdekorrektorer monteret, een til forakslen og een til
bagakslen, korrektererne er fastspendt p& h.h.v. for- og
bagbro. Korrekterarne forsynes med nhojtryk, der stédr kon-
stant til rddighed for hurtigt at indtage den ensakede hejde,
og dermed forbedre vajbeliggenieden ng bremseeffekten.

okt

s -~ P -
t1l notater

T g A1 B A e o - ~ . . NUSS . - 2t 4 e WBm ks B s Tt S

PSR TTE———————— RV SRR . = s & e Al S A P e BTN . T B




‘DES 6.

CITROENA
GS SERVICE SKOLEN

Purktion:

He Jdekorrekierens kuglehoved plvirker glideventilen,
Kuglehovedet pavirkes igen, gennem trukstengsr, af

en torsionsetang der er fastspendt ti1l krengningsdem-
persakslan,

Da krengningsdemperakslen ar forbundet med hvert sit hjul
pi samme akssl, fordrumager enhver bevegelse af hjulens en
drejning af akslen.

Mir vognen er 1 mormal kerehejde, er torsionsstangens vinm-
kelstilling i1 forhold til krengningsdzmperen sflades, at
der i1kke sker nogsen plvirkning af korrekteren, den stér
altsd 1 neutralstilling.

En mndring af belastningen forlrsager, som nmvnt, at
frihejden esndres og dette medfersr drejningen af krsngnings-
demperen, som overferer pAvirkningsn til torsisnsstangen
der forspmndes og derved afgiver en kontinuerlig plvirk-
ning af hejdekorrekteren. '

Ydsligere kan en hindrsgulering 1 kabinen bet jens bade
forreste og bagests samtidig, til msnuel endring af fri-
he jden,

He jdekorrekteren er en tregrenshans, der kan smtte affjed-
ringskredslebet i serie med hejtrykket elier returlebet,
dette reguleres af glideventilen.

Por &t styre og afdempe glideventilens bevegelasr, er et
"Desh-pot" system indbygget.

Sidekamrene under gummimanchetterns pé korrekteorem, er
pakket og tette og fyldt med hydr., vmske, indbyrdes fore
bundet med to kanalaystemer.

Veskens passags frea et kammer til et andet, bremses dels
gennem een kanal med dyse, dels ved ventilskiver anbragt
for enderne af glideventilen. ‘
Nir glideventilen pAvirkes fra NEUTHALSTILLING til KORREK-
PIORSSTILLIRG, vil ventilskiven 1 den side af kemmeret
hvor vesken skai {iyttes fra, presse mod og lukke den
"store boring", og veeken vil da vere tvungst til at
passere kanalen med reduceret genvemgang (dysen).

I

.
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Herved bliver vmskens passages afbremset og ligeledes glide-
ventilen:og opnér at kortvarige pivirkninger fra affjedringer
under kerslien ikke sndre giideventilens stilling.

Porst efter ca., 15 - 25 gek. konatant pAvirkning, vil veskens
passage fra at kemnsr til dst andet vere total, og glideven-
tilen vil g8 til en korrigerende 8tilling,.

. HAr glideventilen pAvirkes fra KORREKTIONSSTILLING til
NEUTRALSTILLING, vil vesksn vassere hurtigt tilbage gennem
den "store boring”, idet ventileakiven i denne side 1kke

kan dakke boringen og veskestrommens tilbageleb vil lefte

den anden ventilskive ud fra sit sede.

Glideventilens hevmgelse bliver ikke afbremset mod NEUTRAL-
STILLINGEN.

Umiddelbart for glideventilens NEUTRALSTILLING, kan ventil-
skiven presse mod og lukke for den "store boring", og sidste
del af korrektionen forleber langsommere, da vesken m8 pas-
ssre kanalen med reduceret gennemgang, dette for korrekt
stabilisering af frihejden farste gang.

Da 3S modellen, bl.a. til danmark, 1kke er monteret med
sikkerhedsventil indskudt i dst hydr. anlsg, har den manu-
elle frihejde betjening kun trs funktionsstillinger, 1
modesetning til modeller med olkkerhedsventil indskudt.
Disse modeller har fire funktionsstillinger (D modellerne
5 funktionsastillinger).

GS modeller til lande med 'n ~kudt sikkerhedeventil, hen-
vises til TC. 8 af 1975.

Ved reparation af en hejdeskairreltor eor det vigtigt at
denns samles nedssnket 1 hydv, vaaks.
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Indetilling af: korrekterer, - traskstsnger for manuel hejde
regulering samt frihejde under vogn.

Korrsktererne er placeret pd h.h.v., for- og bagbro. Forreste
korrekter er afskmrmet msd en plade.

Eerrekt indstilling er &f sterste betydning for systemets
rette funktion.

Prukstengerne, eller vinkelarmene ved korrektereins, lor
manuel frihejde sndring er Jjusterbare.

Disse skal, med motorsn ghende og hsjderegulsringshdndtaget
i positior mormal frihejde, vere placerst sfledes at der
opuds ssmme frigsang til begge sider 1 det ovaie hul péd
korrekterens vinkelarm.

Ls jehengalingen af traskstmsngerne har en (endenns til af gé
fast, og denne friktion kam fordrssge forstyrrslser 1
funktionen. Lignende friktion kem ogsé opetd ved korrek-
terens kuglshoved.

Endring af frihejden forans

Lesger spendbidndet omkring krmngningsdompsrakslen fra
torsionsstangen og beveg dette frewm og tilbags, indtil
korrekt frihejds opnis

Endring af frihejde bagpd:

Adgang til korrekteren gennem bagagerumsbunden. Lesger
korrekteren fra sit cpspmndingsbeslag, beveg korrektsren
frem og tilbage, indtil korrekt frihejde cpnéas.
Premgangamide: (vognen pd 1ift)

Left vognen med héndkraft, slip ndr den bliver for tung,
vognen gdr nedad, stiger igen og atabilissrss., Afles og
noter frihejden,

Nerefter trmkkes vognen nedad med héAndkrafi, slip nér
den bagynder at nmye sig, vognen lefter sig, ghr nedad
og stabiliseres, Aflms og noter frihejden.

g, 1l, mal 147 mm., 2, mAlL 163 mm, = 310 3 2 = 155 mm,

Eid;_ no tater
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SpmearTIe

Bremseventilen:
Er i princippet to bremsestempler, som glideventiler,
monteret efter hinanden., Returfjedre ved hver glideventil
5 % placersr disse i neutralstilling med &bent returleb.

' Systemet er et tokrede bremsesystem, med lastafhsmsngig

u.,..,._,‘
B

" bagbremss .

# Funktion:

Modkraften til pedaltrykket kommer frs bagaiden af den
forreste glideventil. |

N4r bremsepedalen pévirkes, forskydes glideventilen til

§ de forreste bremser, returkanslsn lukkes og HT tilferslenm
E! dbnes.,

Dsr opbygges et tryk til den forreste bremsekrads*og BAERG
tryk vil, gennem en langsglende boring i glideventilen,
samtidig opbygges bag glideventilen som modtryk til pedal-
B trykket. Jo hejere pedaltryk, jo hejere modtryk, jo hejere
tryk sendes der ud til forbresmserne.

Modtrykket bag glideventilen til forbremserne, udever sam-
tidig et tryk p& forsiden af den bageste glideventil t11
bagbremserne.

S& lsnge dette tryk ikke overstiger fjederkraften bag glide-
ventilen til bagbremserns, bevager denne sig ikke. Ferst

i det sjeblik trykket er sterre, begynder aktiveringen af

et m2sew

cremn
B

PN
Py

g

s

5 bagbremserne.

% Glideventilen bliver hereftsr presset bagud, lukksr for
returkanalen, og &bner for trykket fra den bagests affjed-
ringskreds. Trykket i bageste aff jedringskreds bestemmes,
som tidligere nevnt, af belastningen.

i Det tryk der opbygges i1 bageste bremsekreds vil, gennem en
langsghende boring i glideventilen, ogsd opbygges bag
glideventilen som wmodtryk og vil derfor altid regulere til
8t optimelt bremsetryk, uden blokkering af baghjulens =
lastafhengig bagbrense.

Jo aterre belastning p& vognsn, jo mere vegt skal bringes
til standsning, jo hejere tryk eckal der udeves pi bremse-

NS

pedalan for at opré samme brewoclongis,
GS modellen har en maaukontowi wonizrsi pad (irevejs for-
greningen, der lader sen lsmys iljse pid justrumenibordet ved

&

teykfuld.
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Af hensyn til den neje afstemte bremaskonstrmktion, méd der
kun anvendes originale bremsedele.

: Bremseventilen er smdret fra begyndelsen af 1976. Andringen
E bestdr i at lmkolie- og returlebet er sammenbygget.

% Udluftning alf bremser:

| Polg neje denne fremgengsméde.

Porbremssr.

A PFordbind udluftningeskruen pA hejre bremsekonsol med en
gennemsigtig plastslange til tanken.

B Det hydrauliske anleg geree tryklest, ved at &bne for
trykudligningeskruen p& HT regulatoren,
Motoren startee, - udluftningsskruen &bnes, - tred pa
bremsepedalen og spend trykudligninsskruen pad HT regu-
latoren. NAr der ikke passerer flersr luftblsrer gennem
slangen spemndes udluftiningsskruen.

Bagbremser.

| A Bagveognen loftes op med en donkraft, med'p&mont. travers.

| He Jdereguleringshdndtaget i kabinen smttes til overste

l frihejde.
Forbind udluftningsskruerne pd hejre og venstre bremme-
konsol med en gennemsigtig plastelange til tanken.

B Samme fremgangsmidde som pkt. B for forbremser,

Ved reparsation af bremseventilen, skal denrne seamles
nedsmnket i hydr. veske.

til notater
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Hydrauliske spscifikationer

Tilkoblings- Frakoblings-
tryk tryk
HT regulator :
kg/cmg’ kg/cm2
: e TSR IR .&g-"'..._..“' AR =}
Forreste affjedringss “H2/73) 2/73
gaskugle > >
Tareringstryk kg/cm kg/cm
Bageste affjedringe-
gaskugle 2
Tareringstryk kg/cm
X
—{3/73{ 3/73}>
Manokontakt
/*‘ kg/cm2 kg/cmz
. —{3/73| 3/75 >
HT akkumulsator ) 5
kg/cm2 kg/em

x/ 3-1973 ®ndring: endres der fra 8l. typs t1l ny type,
SKAL begge komponsnter skiftes.

Frihejde specifikationer

Foran Fra plent gulv til undersiden af
m.m. | krengningsdemperakslen.

Bagpd , Fra plant gulv til forkant af bag-
bro ved benzintank opspending.

Foran juateres frihejden vsd krengningsdemperakslen.

Bagpd Justeres frihejden ved at &ndre korrekterens
8tilling pd opspendings benlaget. Adpeng »enn8n
bunden i bagagsr. mmsi,



CITROENA
SERVICESKOLEN

GS

R e i - of

]
A

o

w\_-c......-......m...

Sutapefiie sysedeq °7 A1y .. _
fatapelsre #31864207 *I %L1} -~ —

:
i
|
i
i
[}
i
:
:
4
:
!
|
i
i
f—

f--.-.v--—..—-s-----.-.a—-m--.—.—-.-—--—u- p-qr._

21TOX®T ____

.naMun»o.u -———
XAxalsy

1
| s
§ e ;
e
P r—
T ! .
-
A T
g i
§ i1
bt i
A
P
J i
{ i
i
i {
It
! H
| :
i
i ;
|
i
i
{ i
| i
i <
* f
; ]
| i
J !
i
..h

8 b L L e e

RS g N0k s o 3 et

SIDE; 42




SIDEs45.

Peq 8¢ xo03 IszziRexioyeriey o

Beq 8o 103
Peq Fo xoJ

GS

SERVICESKOLEN

sdend IR e epreefns ¥ o313

‘zsx8qne3x0oxepioy fo 1TIUBASTAUIBNNTS I0]
‘asputr{fosPurIpel e 103

ITPMNBIATU JOJ LSEBIAS
SRS JIINIOI J0F Je3T1y
spvrdeetae

4 O PN UND - O

sdmnd EE 113 Pusdyry
‘TojeTndexr LH oy Iexznjex
TTIUSABEWSIXQ X0 IGIIN}ex
IBIBTTONNY
8IS TTORST

o

ISBYANBBATY

Brcmsche o

Wm.m.mﬁ\__ o i

TeENnY

—

e

e



CITROENA

Stpes - GS  SERVICESKOLEN

HT pumpe
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HT tilgang bagsste affjed.

returle%;]

lakoliela;"]

til forbremser

]

til bagbremser

Fra januar 1976 er brénQQVontilon mndret,
Andringen bestdr 1
returlebdbet.

til notater
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Kontrol af hydraulisk snlsg med mangmeter,

Verkte]:
tre-forgrening,- et manometer fra o - 250 kg.,- ire propper

(han),~ een prop (hun),- to-forgrening.

Forarbve jde:

Kontrol af veskestand.
Kontrol af filter renhsd.
Arbe Jdstemperatur for hydr. veske.

Klargsring for kontrol:

Normal kerestilling.

Trykudligningasskruen 8bnss.

Overate stilling.

Demonter varmefordelingshuset.

Udskift to forgreningsn pd forbroen med trs forgreningen og
monter manomseteret.

BEMARK:

fimikafalgen af kontrollerne sksl overholdes. Hvis et organ
konstateres defekt, sknl dette udskiftes inden kontrollen
fortuetter.

{ontrol af H.T., akkumulator:

Fra fire-forgreningen demonteres: rer til forbremser,- rer
t1l forreste og Lugsste hejdekorrektersr, og &bningerne
preppes ti1l.

Trykudlignir;=skruen spmndes.

Dewmonter ledningen fra stremfordeler til tendspole.

Tern wotoren mad selvatarteren,

Trichet stiger hurtigt ti1 dei tryk, der skal vare i

oo, vikumulatoren, og her atalilisere sig.

Paoiow nurtige atiguing forteller tryuket 4 nkkumu%}toren.
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Kontrol af H.T, ragulafoq:

®*Monter ledningen‘tilustremforde}er 0g tendspols,
Start motoren, og kontroller trykstigningen pA méanometert,

“Ved 170 2 5 kg. skal regulatoren sld fra, lad motoren g4

cd. 3 min. for at trykket kan stabilisere sig.

Stop motoren, og kontroller trykfaldet, max, lo kg, pa

3 min. Pumpeydelse, 0 til 170 kg, ca. 45 sek. looo motoromdr,
‘Start motoren trykstigning til 17¢ kg., og trykudlignings-
skruen Abnes en 1ille smule, sé trykkeg falder langsomt.

Ved 145 & 5 kg. skal H.a. regulatoren sld ti1 igen og

ménometeret vil igen atige.
Dette vil fortelle, om fra-og tilkoblingstrykkat 0g korrekt,
Er dette ikke tilfeldet, ma H.T. regulatoren udskiftes,

Kontrol af bremseventil til forbremserne:

“

Trykudligningsskruen 4bnes,

Rer til bremseventil monteres pi firemforgreningen.
Trykudligningsskruen lukkes,

Start motoren, og afvent frakoblingstryk.

Lad motoren gd 1 3 min., for 8t trykket kan stabiligeres,
Stop motoren, 0g kontroller trykfaldet 1 3 nin,

Max. trykfald pd 3 min. Jo kg.

Kontrol af manokontakt:

Start motoren oy afvent frakoblingstryk,

Stop motoren, 0g trmd pa bremseventilen ti] kontfollampan
pd inetrumentbordet tender, og afles ved hvilket tryk
lempen bsgyndts at lyse,

Kontrol af forreste arfjedringskreds:

Trykuilisningsskruen dlnes, Cg roeret til forreste he jdekor-

rekter monteres,

Tryw. 111 'ningsskruen lukkes, og mctoren atartea,
Horwsl 'k reatilling. Afvont stabilisering af vognhe jden
¢ frekobling af HLT. regulatoren, lag motoren g8 14 3 min.

‘Lop motoren og kontroller trykfaldet 4 3 min, mox, lo kg.

0
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Portsat.

Hvis der konetaterea for stort trykfald, skal he jdekorrektesren
of affiedringscylinders kontrolleres enkeltvie,

Kontrol af hejdekorrskter:

Demonter beskyttelsesskmrmen indv, 4 hejre foreksrm,
Trykudligningsskruen dbnes, og vognen 1 everste 8tilling.
Demonter federsret til affjedringscylindrene. ag prop hullest.
Trykudligningsskruen lukkes, og vognen i normal kerestilling.
Start motoren og afvent frakoblingstrykket,

lad motoren g4 { 3 win, for stabilisering. Stop motoren.
Kontroller trykfaldet i 3min., maX.lo kg.

Kontrol af hejre forrsste affjedringscylinder:

Trykudligningsekruen Abnee, og 1 sverste stilling.
Demonter federeret til venstre affjedringscylinder,

Frop hullerne i1 venastre affjedringscylinder og tre-forgre-
ningen, og udfer samme kontrol som for he jdekorrekter.

Kontrol af venstre forreste affjedringscylinder:

Trykudligningsskruen Abnes, og i everste stilling.

monter federoret til venstre affjedringscylinder og

demonter federeret til hejre affjedringecylinder.

Udfer samme kontrol som for hejdekorrekter, efter tilpropning
af hojre affjedringscylinder,

Kontrol af bageste affjedringskreds:

Trykudligningsskruen dbnes, og 1 everste stilling.
Mcnter federeret til bageste hejdekorrekter.

Demonter reret fra bageste aff jedring p& bremseventilen
og prop hullet.

(federeret til forreste affjedringskreds bar proppes,
hvis der er konstateret trykfald pA kredsen. )
Trykudligningaskruen lukkes, normal kerestilling.

Udfer samme kontrulscm for forreste affjedringskreds,
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Kontrol af bremeeventil ti1 bagbremassrne:

Trykudligningsskruen dbnes, og 1 everste etilling.
Monter rerst fra bageste affjedring til bremseventil,
Prykudligningsskruen lukkes, normal kerestilling.
Motoren startes, afvent hejdestabilisering 0g frakob-
lingstrykket. Lad motoren €4 1 3 min, wax. trykfald
P& 3 min. lo kg.

Efterarbe jde:

Trykudligningsskruen Abnes, { everste atilling.
Manometer demonteres, 0g alle rer monteres med nye
pakninger,

Trykudligningsskruen lukkes, motoren startes og frakob-
lingstryk afventes,

Kontroller at alle samlinger for de demonterede rer er’
tette. Kontroller veskestanden i @verste stilling, og
efterfyld om nedvendigt med LHM veske.

til notater
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Hydreuliek kontrol p4 returlebet:
Samme forkontrol s8om med mencmeter,

A

(5]

H

Start motoren, vognen i normal frihejde, afvent regu-
latorens frakobling, - mAl tiden indtil regulatorens
tilkobdling.

Sker dette under cn., 30 sek. kan dette indikere et
indre tryktab.

Er tiden over ca. 3o sek. er den almene tilatana
tilfredsstillends,

HT regulator.

Under trykopbygningen, eller med glandset motor, ma
der ikke sive vaske ud fra returslangen,

HT pumpe.

Tiden for pumpen at oparbe jde tryk fra O kg. til
frakoblingstryk, m& vere ca. 45 sek.

Bremseventil,

Med vognen i normal frihejde og HT regulator frakoblet,
md der ikke kunne lagttages en veskestrdle, ~ hejst
driber.

Affjedringscylindre.

Med vognen { normal frihe jde og HT regulatoren frakoblet,
m& der ikke kunne lagttages sapild ved lmkolielabet,

He jdekorrekter,

Med vognen 1 normal frihejde og HT regulatoren frakoblet,
mid der ikke kunne lagttages en veske strdale, hejst
dréber fra h.h.v. returrer og/eller lekolielaeb.
Manokontakt,

Med vognen i overste frihe jde og A&ben trykudlignings-
skrue, skal indikeringslampen pa instrumentbordet lyse,
Motoren startes, trykudligningsskruen spendes, lampen
skal slukke lige for gagvognen begynder af hmve,
Sikkerhedsventil (for erikelte modeller GS samt model CX)
Vognen heves til max, frine jde. Trykudligningeskruen
PA HT regulatoren 8bnes, vognen skal blive i denne
atilling.

et e 5 e 1 A48 1<t e 5t e .
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Da vi tilstadighed har t1{l1felde af sapmenblandingsr af
forskellige vmsketyper i det hydrauliske anlmg, ger vi
opmerksom pd, at selv en mindre del forkert veske frem-

kelder store skader, som kan vere vanskelige at lokali-
sere Arsagen til.

Kontrol af om der er pafyldt syntetiske vssker i anleget,
kan felgende analyse foretages:

I et gradinddelt mdleglas med prop, heldes loo cm’
af prevevesken., Vmsken skal vmsre godt gennemarbej-
det 1 anlmget, fer udtagningen.

Tilset 20 cm3 vand og ryst glasset godt.

Hvie LHM vesken er ren, efter udskillelsen, vil de

20 cm3 vand udskille sig p& bunden af glasset,

Hvis der er iblandet syntetiske vmeker i anleget,

vil vandet efter udskillelsen antage en melkeagtig
farve, da vand og syntetiske vmsker blandes, samtidig
vil den udskilte veskevolumen blive starre end 2o cm3
Forskellen angiver procenten af forkert veske,

]

FX: 2% cm3udskilf veske,
25 + 20 = 5 % iblandet forkert veske.,

I tilfeide af funktionsfejl pA anleget, hvor det dre jer
8ig om hengende eller stramme organer, kan det anbefales
at temme systemet for veske, pdfylde motorolie SAE 1lo

(uden tilsstninger af adetiver), og lade vognen kere ca.

lovo km, inden udskiftninger af hydrauliske komponenter
udferes,

Hvis en vogn har kert med forkert vaske i systemet, vil

det medfere at affjedringen bliver hArd, bremseavigt mm,

il noiater
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Dette viser at forskellige organer er sdelagie, cg der er
nedvendigt at adskille anl!mget totalt for réacaing af
hydraulieke komponenter, trykrer, lekolie- og returrer

og udskifte gaskugler, manchetter, guamislangsr og
pakninger. Ogs& tvivlisomms gaskugler udekiftes.

Reénsning af rererne kan udferes uden at demonters dem

fra vognen,

Det er ikke nedvendigt at udskifte pakninger i rereamlinger,
der ikke har veret adskilt,

Hvies en membdbran i1 en gaskugle er sprengt, af forkert vaske,
er membranen opsvulmet og delvis oplest af pAvirkningen

i lengere tid. ‘

Membranen ken underseges ved at save gaskuglen over,
snittet lmgges ved rundingen everst pd kuglen,

YIGTIGT; PAFYLDNINGSSKRUEN @VEKST FR KUGLEN SKHUES UD,

s=m=EsS=

INDEN DER SAVES I GASKUGLEN.

til notater
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