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NOTA

La présente nolice ayanl élé établie pour satisfaire aux
besoins de I’Armée, nous avons employé pour désigner les
divers ingrédients de graissage les dénominations adoplées

dans {’Armée.

Le tableau ci-dessous donne la correspondance avec les
qualités équivalentes des ingrédients fournis par la Cie

Mobiloil,
e
NATURE DENOMINATION DENOMINATION
DU PRODUIT ARMEE MOBILOIL
|
Huile 1/2 fluide B Mobiloil A
pour moteur (hi-
ver).
Huile 1/2 épaisse C Mobiloil BB
pour moteur
(été).
Huile épaisse. D Mobileil CW
Graisse pour arti- Graisse consistante ~Mobilcompound

culation et rou-
lements.

| ou
Mobilubricant S

Le graissage au Técalémit est indiqué dans le texte en
tours de poignée. Pour Uemploi du pistolet Técalemit il
y a lieu de remplacer un tour de poignée par quatre coups

de pompe.

Pour les véhicules munis de graisseurs Lub, un coup de
pompe Lub équivaut & un four de Técalémit.
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MOTEUR

Le graissage du moteur s’effectue
— par température normale, avec de I'huile C.
— par temps de gelée, avec de I'huile B.

Le carter doit contenir 5 litres d’huile environ.

Avant chaque sortie, vérifier et au besoin rétablir le
niveau d’huile dans le carter. Le trait supérieur de la
jauge indique le niveau normal, le trait inférieur indique
le niveau au-dessous duque] il est interdit de faire fonc-
tionner le moteur. La vérification du niveau d’huile doit
s’exécuter lorsque le moteur est arrété, de maniére que
I'huile ait pu reprendre son niveau ; la voiture doit étre
sur un sol horizontal.

Tant que le moteur est en marche surveiller la circu-
lation de I'huile par 'observation fréquente du mano-
métre. La position de ['aiguille sur le secteur vare avec
chaque moteur et pour un moteur donné, avec sa vitesse
de rotation et le degré de fluidité d= 1'huile, pratique-
ment la circulation s’opére dans de bonnes conditions
tant que l'aiguille n’est pas a zéro.

A chaque armét, s’assurer quil n'y a pas de perte
d’huile.

Surveiller I'étanchéité des raccords de la tuyauterie
qui relie le moteur au manométre ; en raison de la fragi-
lité des joints, ne resserrer les vis que si I'huile sumte.

Vidanger tous les 1.500 kilométres.

Tous les 6.000 kilométres nettoyer complétement
I'intérieur du carter inférieur avec une brosse dure, laver
i I'essence le filtre de la pompe A I'huile et visiter 1'em-
biellage.

Le jeu entre les queues de soupapes et leurs poussoirs
doit étre de 0 7, 15, le vérifier tous les 2.500 kilométres
ainsi que |’état de leurs poussoirs.
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ALIMENTATION

La contenance du réservoir est de 37 litres environ

Le robinet i twette, commandé du tableau, peut pren-
dre trois positions qui sont repérées sur les pans de
["écrou de démontage :

Fermé : le robinet est fermé.

Réserve : le robinet est ouvert et I'essence s'écoule
jusqu’a épuisement.

Ouvert : le robinet est ouvert mais lorsque le carbu-
rateur cesse d'étre alimenté, le réservoir contient encore
cing litres d’essence. Pour utiliser cette réserve, mettre
I'oreille du robinet sur Réserve.

La position normale de route est la position « ouvert ».

Nettoyer le filtre lorsque la cuve est sale. Opérer le
démontage du filtre avec précaution en raison de la fra-
gilité du joint en lidge; au remontage, veiller & ce que
la crépine soit placée sur le joint, concentriquement a lui,
et serrer modérément I'écrou a oreilles.

Fermer le robinet lorsque le moteur est arrété. Sur-
veiller les fuites d'essence.

CARBURATEUR

Surveiller le serrage de la vis de fixation de la buse,
au besoin, la mater légérement dans son logement par
un coup de pointeau.

Vérifier le libre jeu de la pédale d’accélérateur ;
graisser trés légérement les articulations de la tringlerie.
Vérifier le réglage de la commande du volet de départ ;
aux positions extrémes de la tirette doivent correspondre
I'ouverture ou la fermeture compléte du volet. ?‘luiler
légérement le cible de commande, veiller 4 ce que les
ckefs de voiture ne laissent pas leurs pieds reposer sur la
gaine du céble au point o irtraverse le plancher et véri-
fer le réglage du cable chaque fois que le carburateur a
été séparé du moteur.

Aux arréts, avant d’arréter le moteur, vérifier qu'il n'y
a pas de perte d’essence au carburateur.
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Emploi du volet de départ.

Lorsque le moteur est chaud ou que la température est
assez élevée (15° environ), il est inutile de fermer le
volet de départ.
Lorsque le moteur est froid ou que la température est
basse
1° Faire tourner le moteur quelques tours & la mani-
velle, les gaz ouverts, le volet de départ fermé ;

2° Mettre le contact alors seulement ;

3° Quvrir 3 moitié le volet de départ ;

4° Lancer le moteur 3 la manivelle en ouvrant lége-
rement les gaz.

Si le moteur ne part pas, ne pas maintenir le volet de
depart fermé en continuant de faire tourner le moteur,
ce qui noierait le carburateur et Jes cylmdres mais mar-
quer un temps d’arrét et recommencer la manceuvre.

Une fois le moteur en marche, laisser le volet de
départ 3 demi fermé jusqu'a ce que le moteur soit chaud.

Réglage du ralenti.

Pour régler la qualité du mélange, agir sur la vis de
reglage d’air de ralenti. Le me|ange sera d'autant plus
nﬁ'le en essence que cette vis sera plus enfoncée, dans
son logement, et inversement.

Pour régler la vitesse de rotation du moteur a vide,
agir sur la vis de butée de ralenti qui limite la fermeture
?u.c[iaapillon. Exécuter ce réglage ciorsql.u:: le moteur est
roid.

Limiteur de vitesse.

Le limiteur de vitesse ne demande aucun entretien ;
son démontage est interdit.

Surveiller I'étanchétité des joints de la tubulure d’ad-
mission intermédiaire qui porte le papillon commandé par
le limiteur,

Graisser trés légérement les articulations de la trin-

glerie,



Si la tringlerie se coince et maintieut le papillon plus
ou moins fermé (le moteur « ne tire pas »), vérifer le
téglage de la tringle.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

La dynamo. — Avant chaque sortie, introduire
une goutte d 'huile & moteur dans chacun des graisseurs
de la dynamo.

La courro:z d’entrainement doit étre suffisamment ten-
due pour ne pas patiner, ce qui entrainerait son usure
rapide en méme temps quun fonctionnement défectueux
de la dynamo et de la pompe a eau. La tension est
bonne lorsque le ventilateur ne peut étre tourné a la
main que difficilement.

Le reglage de la tension s'effectue en deplagant le
support de la dynamo.

Vérifier souvent la tension de la courroie. La formation
d’une mousse rougedtre sur les bords des gorges des pou-
lies provient du patinage de la courroie ou d'un défaut
d’alignement des poulies.

Le conjoncteur disjoncteur ne soit pas étre démonté ;
il ne demande aucun entretien.

La batterie doit avoir le sommet de ses plaques
constamment recouvert d'un i deux centimétres de li-
quide. Vérifier le niveau toutes les semaines en dévissant
les trois bouchons qui se trouvent sur le bac. Si le niveau
est trop bas, le rétablir avec de I'eau distillée ou, au
moins, avec de I'eau de pluie exempte de poussiéres et
recueillie directement dans un récipient non métallique.

Vérifier chaque semaine le serrage des bornes, les
nettoyer et les enduire de graisse consistante pour éviter
la formation de sels grimpants.

Si la voiture doit rester au repos, recharger la batterie
tous les mois.

L'intensité de recharge doit étre inférieure & 10 am-
péres.

DISPOSITIF D’ALLUMAGE

Bobine. — Auvant chaque sortie et aux arréts, vérifier
que les bornes primaires sont bien serrées et que le fil
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secondaire est bien enfoncé dans son logement.
Avant de laver la voiture, recouvrir la bobine de

chiffons.
Allamear. — Avant chaque sortie, le moteur étant en

marche, serrer de deux tours le graisseur i graisse con-
sistante placé sous 1"allumeur.

Avant de laver la voiture recouvrir I'allumeur de
chiffons.

L’écartement des contacts du rupteur doit étre de
0 " 4 quand le frotteur est sur le sommet d'un bossage

de la came.

Fig. 1. — Vue en plan de l'allumeur, couvercle enlevé

A. - Linguet. B. - Vis de réglage. C. - Vis de blocage.

Pour régler 'écartement des contacts du rupteur
(hg. 1), faire pivoter I'axe du distributeur dans le sens
de marche des aiguilles d'une montre en tournant le mo-
teur a la main jusqu'au moment ol le frotteur du linguet
se trouve sur un bossage de la came. Si |'écartement
n'est pas satisfaisant, dévisser la vis de blocage, agir sur
1a vis de réglage pour obtenir |'écartement convenable
et revisser la vis de blocage.

2I_.'orche d’allumage des cylindres du moteur est 1-3-
4.2.

Tous les 2.500 kilométres, enlever le porte-balai
rotatif et verser 3 ou 4 gouttes d'huile sur le feutre grais-
seur du dispositif d’avance automatique.

Huiler trés légérement les bossages de la came.

L’avance a I'allumage, le moteur arrété, est de 4°,
soit 0 " 8 sur la course.
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Pour régler le dispositif d’avance automatique, décou-
viir la fenétre ménagée dans la tole de fixation AR du
moteur (coté carburateur) et enlever le cache-soupapes.
Faire tourner le moteur 4 la mamn (le secteur rotatif du
distributeur tournant dans le sens de marche des algmllles
d'une montre), jusqu'd ce que le dernier poussoir de
soupape soit sur le pomt de terminer son mouvement de
descente, position qui correspond a la fin de la compres-
sion du premier cylindre. Continuer dans le méme sens
jusqu'a écartement des contacts du rupteur. Vérifier qu'a
ce moment le trait de repére du volant, marqué Al et
pcint en rouge, se trouve devant l'index de la fenétre.
S'il n'y est pas, I'y placer puis desserrer le collier de
ﬁxatlon de 'allumeur, ensuite :

— si les contacts sont écartés (trop d'avance), faire
tourner le corps de I'allumeur dans le sens de marche des
aiguilles d’une montre jusqu'a ce que les contacts soient
rapprochés. Ramener ensuite le corps de I"allumeur en
sens Inverse, jusqu "au moment ou les contacts s'écartent
a nouveau.

— s1 les contacts se touchent (avance 1nsufﬁsante)
faire toumer le corps de I'allumeur dans le sens inverse
a celul de la marche des aiguilles d'une montre jusqu’a
écartement des contacts.

Aprés le réglage, bloguer le collier de fixation.

Bougies. — L’écartement des électrodes des bougies
doit étre de 0 " 7, au maximum.

Vérifier et nettoyer les bougies toutes les semaines.

Avant chaque sortie et aux arréts, vérifier le serrage
de leurs connexions.

Démarrear. — Mettre trois ou guatre gouttes d’huiles
B, tous les '1.200 kilométres dans chacun des graisseurs.
Maintenir propre et légérement gras (huile de vaseline)
le filetage du pignon Bendix.

Surveilier I'état du cable reliant le démarreur et le
bouton de départ : ce cable pourrait &tre entaillé par
I'aréte vive de la tole AV du plancher.

N’employer le démarreur qu'avec un moteur déja
chaud. Cesser d’agir sur le bouton dés que le moteur se
met en marche pour éviter la rupture du ressort du pignon.

Le pignon se coince parfois sur la couronne dentée du
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volant; metire en prise la vitesse la plus élevée, la prise
directe si cela est possible, puis balancer la voiture, a
bras, d'arriére en avant; si ce procédé ne réussit pas, dé-
monter le démarreur.

Le coincement du pignon sur la vis est dii, générale-
ment, 4 la malpropreté de cette derniére ; dégager le
pignon a la main, nettoyer la vis et la graisser légérement.

Eclairage. — Veiller a I'étanchéité de la monture des
verres des phares (joint de feutre); a chaque arrét, véri-
fier que les montures n’ont pas tourné; il est commode
de tracer a la pomte un repére qui facilite cette vérifi-
cation.

Ne nettoyer les réflecteurs que s'ils sont poussiéreux
et avec un chiffon de laine propre afin d’éviter les
rayures,

Lorsque le verre est brisé, obturer aussitét le phare
avec plusieurs épaisseurs de chiffons propres solidement
ficelés pour éviter I'oxydation qui met rapidement les
réflecteurs hors de service.

S'il est nécessaire de remplacer 1’ampoule centrale,
s'assurer que le repére du culot est tourné vers le haut.

Le faisceau lumineux doit étre légérement dingé vers
le sol ; un fil 3 plomb appuyé sur le bord supéneur du
phare doit passer & 12 . en avant de son bord. infé-
rieur.

L’ampoule de la lanterne AR, celle de la baladeuse
et celle du **STOP sont interchangeables.

La lampe-témoin placée sur le tablier doit étre éteinte
dés que le moteur est arrété afin d’éviter de décharger
la batterie ; toujours vérifier que le bouton de 1'inter-
rupteur d'allumage est poussé a fond (contact coupé), au
cas od I'ampoule ne fonctionnerait pas.

Lorsque la voiture ne roule pas, la batterie peut sou-
tenir 1'éclairage de ville pendant environ trente heures
et I'éclairage de route pendant quatre heures, au plus.

Lecture de P'ampéremétre. — Le fonctionnement de
"ampéremétre doit étre constamment surveillé par le
conducteur,
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Lorsque :
— le moteur est arrété,
contact coupé.

— le moteur est arrété,
contact établi,

— le moteur est au ralenti,
tous feux éteints.

— le moteur est au ralenti,
lanternes allumées.

— le moteur est au raleati,
tous feux allumés.

— le moteur est 2 son
régime, tous feux éteints.

— le moteur est A son
régime, lanternes allumées.

— le moteur est & son
régime, tous feux allumés.

L'aiguille doit marquer :

0

2 a2 3 sur la graduation
« Décharge ».

2 a5 sur la graduation
« Décharge ».

4 a 8 sur la graduation
« Décharge ».

15 & 20 sur la graduation
« Décharge ».

12 a 17 sur la graduation
« Charge ».

10 a 14 sur la graduation
« Charge ».

0 2 4 sur la graduation

« Décharge ».

L’aiguille doit prendre doucement sa position.

Si I'aiguille prend brusquement sa position ou est agi-
tée d'oscillations brusques répétées, ou ne marque pas
des chiffres trés voisins de ceux qui ont été indiqués,
I'appareillage électrique est a visiter.

Si I'aiguille ne revient pas a 0 lorsque le moteur est
arrété et le contact coupé, meltre aussitét en marche au

x

ralenti & vide et faire visiter 'appareillage électrique.

REFROIDISSEMENT

Avant chaque sortie, le moteur étant en marche, grais-
ser la bague de I'axe de la pompe a eau (graisse con-
sistante, deux tours de Técalémit).

Le manque de graissage améne des fuites d'eau ; si
des fuites se produisent malgré la bonne exécution du
graissage, vérifier le réglage du presse-étoupe et, s'il y
a lieu, changer sa garniture.

Le réglage du presse-étoupe de I'axe de la pompe
a eau doit assurer |'étanchéité de la pompe tout en per-
mettant au ventilateur, libéré de sa courroie, de tourner
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librement d'un quart de tour. Aprés ce réglage, vérifier
que 1'axe ne chauffe pas.

Tous les 300 kilomeétres, graisser le roulement a billes
du ventilateur (graisse consistante, trois tours de Téca-
lémit).

Faire le plein du radiateur avec de l'eau propre ;
employer autant que possible de I'eau de pluie et éviter
I’eau de puits; utiliser I'entonnoir & tamis. La contenance
du radiateur et des chemises est de 10 litres environ.

Aux anéts, vérifier le niveau d'eau.

Pour effectuer la vidange en période de gelée :
1° — Vidanger le radiateur par le robinet qui fait face
a la dynamo.
2° — Dévisser I'écrou de bronze placé a la partie infé-
rieure de la plaque de désablage, entre la che-
mmée de graissage du moteur et la bobine,

3° — Laisser tourner le moteur quelques instants pour
vider complétement la pompe a eau

4° — Refermer le robinet et revisser le bouchon de
bronze.

5° — Laisser pendre le bouchon du radiateur au bout de
sa chainette pour éviter que le gel le colle sur son
siége.,

6° — Pendre la pancarte « VIDE » a I'embase du bou-
chon du radiateur.

Pour isoler un élément percé de 'ensemble du radiateur :

1° — Dévisser et enlever les contre-écrous i téte ronde
placés a I'avant de 1'élément percé, en haut et
en bas.

2° — Desserrer légérement les écrous plats placés a
I’avant de I'élément percé, en haut et en bas.

p
30 ”» !) . » . l' L4
— Désserrer légérement les écrous placés a I'arriére

de 1’élément percé, en haut et en bas.

4° — Fixer la clef A carré sur I'extrémité de la tige file-

tée et tourner de gauche & droite jusqu’'a blocage.
A ce moment, I’élément est isolé de 1'ensemble
du radiateur.

5° — Resserrer les écrous plats.
6° — Remettre en place les contre-écrous a téte ronde.
7° — Resserrer les écrous arriére.
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Pour remplacer un élément :

|* — Isoler I'élément & remplacer de I'ensemble du ra-
diateur par |'exécution des opérations 1, 2, 3,
4 ci-dessus.
2° — Dévisser complétement les écrous plats, recueillir
les joints.
3° — Dégager I'élément de son logement.
4° — Mettre en place un élément en bon état par les

opérations inverses Rétablir la circulation de I'eau
dans I’élément en tournant de 5 a 6 tours de gau-
che 3 droite les contre-écrous a téte ronde du
haut et du bas.

EMBRAYAGE

Le graissage de 1'embrayage s’effectue avant chaque
sortie, 1l comprend :

— le graissage des roulements de I'arbre d’embrayage :
dévisser les deux écrous molletés du couvercle de carter
d’embrayage et enlever le couvercle sans faire effort sur
le graisseur qui se trouve au centre; appuyer sur la pédale
de débrayage et agir sur le volant ou la manivelle pour
rendre visible I'entrée du canal de graissage pratiqué
dans I’arbre; injecter dans ce canal un quart de seringue
d’huile & moteur.

— le graissage de la douille coulissante : aprés avoir
rems en place et fixé le couvercle, injecter dans le
graisseur du couvercle un quart de seringue d’huile a
moteur,

L’axe du pédalier est graissé tous les 300 kilométres
avec de la graisse consistante (3 tours de Técalémit a
chaque graisseur).

L’embrayage fonctionnant A sec, il est interdit d’intro-
duire dans son carter aucun ingrédient (graisse consistante,
en particulier).

L’embrayage ne comportant aucun organe de réglage,
il est essentiel d’éviter tout patinage; a cet effet, il est
interdit aux conducteurs de Eisscr leur pied reposer sur
la pédale lorsque le moteur est embrayé.

Vérifier que la pédale joue librement dans la fenétre
du plancher.

Régler la pédale de maniére que le tiers de sa course



environ, soit sans effet sur I'embrayage; l'organe de ré-
glage est placé 3 I'extrémité de I'axe du pédalier sous
la pédale.

BOITE DE VITESSES

Tous les 1.200 kilométres, enlever le bouchon de rem-
plissage et le bouchon de trop plein et verser de I"huile
D jusqu'a ce que I'huile atteigne l'orifice du trop plein.
Verser I'huile lentement pour que le niveau ait le temps

de s’établir.
Vidanger tous les 6.000 kilométres.
Aux anéts, sassurer qu'il n'y a pas de perte d'huile.

TRANSMISSION

Vérifier fréquemment le serrage des écrous des boulons
de fixation des disques des joints élastiques.

PONT ARRIERE

Tous les 11.200 kilométres, rétablir le niveau jusqu'a
I'orifice de remplissage avec de ['huile D. Verser I'huile
trés lentement pour laisser au niveau le temps de s’établir.

Tous les 6.000 kilométres, vidanger et nettoyer en dé-
montant le couvercle AR; au remontage, ne pas oublier
le joint.

(Pour les réducteurs de vitesse, voir page 18.)

DIRECTION-ESSIEU AVANT - ROUES

_Les organes de la direction sont graissés tous les 300
kilométres avec de la graisse consistante :
— Le ou les graisseurs du boitier de direction (3 a 4

tours de Técalémit);
— le graisseur de I'extrémité AR de la bielle de direc-

tion (jusqu'd suintement de la graisse a Farticu-

lation de la bielle);
— le graisseur de I'extrémité AV de la bielle de di-
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rection (jusqu'a suintement de la graisse par les cotés):

— les deux graisseurs placés aux extrémités de la barre
d’accouplement (jusqu'a suintement de la graisse par
les cotés);

— les quatre graisseurs des axes de pivotement des fu-
sées (3 2 4 tours de Técalémit).

Vérifier le réglage des butées limitant le braquage des
roues pour éviter la mutilation des bandages contre le
chdssis.

Tous les 11.200 kilométres, dévisser les chapeaux de
roues et les remplir de graisse consistante. Aprés le grais-
sage, revisser les chapeaux a fond et les resserrer aprés
100 kilométres.

Vérifier tous les 300 kilométres le serrage des écrous de
fixation des roues (employer la manivelle de mise en
marche comme vilebrequin); changer sans retard toute
piéce usée ou dégradée. Aprés le remontage d’une roue,
bloguer les écrous a fond et les resserrer aprés 100 km.

Surveiller 1'usure des bandages qui doit étre égale
des deux cbtés et réguliére.

Tous les 300 kilométres, mettre 1'essieu AV sur cric
et vérifier que les roues tournent rond.

SUSPENSION

Les axes des ressorts et des jumelles, sont graissés au
Técalémit tous les 300 kilomeétres, jusqu'a suintement
aux joints.

Les ressorts sont nettoyés et graissés a la graisse plom-
baginée tous les ans; mettre les chéssis sur cric pour
faciliter I'écartement des lames.

Les amortisseurs ne demandent aucun entretien. lls
sont, en principe, indéréglables. En cas de besoin bien
constaté, serrer ou desserrer frés légérement les écrous
de réglage.

Vérifier fréquemment le bon état des amortisseurs :
si un amortisseur est tordu, vérifier si le longeron corres-
pondant n’est pas déformé.

Aprés un parcours en terrain accidenté ou sur mauvai-
ses routes, vérifier 1'état des ressorts.
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PROPULSEUR et ORGANES ANNEXES

Train portear. — Avant chaque sortie, graisser les
articulations des balanciers supériewrs (3 4 4 tours de
Técalémit a chacun des graisseurs).

Tous les 300 kilométres, vérifier le serrage des écrous
de bout d’essieu porteur. A cet effet, déposer la plaque
de protection portant le nom du constructeur, dévisser
de quelques filets la vis d'arrét et agir sur 'écrou avec
la clé a ergots spéciale. Au remontage, serrer a fond la
vis d'arrét.

Le desserrage de I'écrou de bout d’essieu porteur se
manifeste par le déplacement de la jambe tendeuse qui
s'écarte de 1'axe du chissis par sa partie arriére et se dé-
verse A |'extérieur.

Cette position de la jambe tendeuse peut également
provenir du jeu pns par la jambe tendeuse sur le bout
d’essieu porteur (travail d’atelier).

Tous les 300 kilométres, répartir également entre les
axes des galets de roulement et I'axe du galet de sou-
tien du méme cbté, le contenu d'une seringue Técalé-
mit. Pour effectuer ce graissage, remplacer par des grais-
seurs les vis-bouchons des aves des galets de roulement.
Agir doucement sur le piston de la seringue et ne pas
forcer pour éviter de détériorer les joints qui, sans &tre
fragiles, demandent des ménagements. Le graissage
terminé, replacer et serrer a fond les vis-bouchons: vér-
her ce serrage aprés les 100 premiers kilométres.

Réducteurs. — Tous les 300 kilométres, rétablir le
niveau dans chacun des carters de réducteurs avec de
I'huile D. Pour cela, dévisser le bouchon de remplis-
sage et le bouchon de niveau et faire affleurer I'huile
a hauteur de l'orifice du niveau en versant |'huile trés
doucement pour que le niveau ait le temps de sétablir.

Le carter du réducteur peut présenter des fuites
d'huile provenant de la détérioration du joint qui est a
changer (travail d'atelier). Dans ce cas, |'huile s'écoule
par la face interne du tambour de frein et tombe sur le
bord intérieur du bandage, en méme temps Ihuile
s’amasse dans le chapeau de la poulie motrice.

Vidanger tous les 5.000 kilométres.



Graisser légérement 1'axe du levier de commande des
réducteurs; surveiller le serrage de 1'écrou de cet axe.

La tringlerie de commande des réducteurs comporte a
dessein un jeu accusé de fagon a ne pas exiger un grais-
sage spécial des articulations; débarrasser simplement la
tringlerie de la boue et la tenir légérement grasse pour
éviter la rouille.

Tous les 300 kilométres, vérifier le serrage des écrous
de bouts d’arbres des réducteurs (sous les chapeaux des
poulies motrices) et le bon état de leurs goupilles; ne
pas exagérer le semmage de ces écrous pour ne pas dété
riorer le filetage.

Poulies motrices. — Surveiller le rivetage des dents
d’entrainement sur les deux flasques de chaque poulie.
Les dents des flasques externes sont souvent endomma
gées par les conducteurs qui rasent les trottoirs.

Poulies folles et systéme de tensicn. — Avant chaque
sortie, graisser au Técalémit les axes des poulies folles,
jusqu'a suintement aux joints. Dégager doucement l»
seringue de la téte des graisseurs pour éviter de les casser
en raison de leur longueur.

Tenir propres et légérement gras les filets des vis de
tension.

Avant chaque sortie et aux arréts, vérifier que les
clavettes de verrouillage des vis de tension sont & leu
position basse.

VERIFICATION DE L’ENTRAINEMENT
DU BANDAGE

Cette vérification doit toujours étre effectuée en marche
avant, le tracteur avancant au pas (1™ vitesse réducteur)
apres avoir fait parcourir au véhicule 8 a 10 métres en ligne
droite ef sur terrain plat ; ceci chaque fois que le systéme
de tension aura été manceuvré (uéh:'ca(e non chargé et sans
remorque. )

. — PAS TROP COURT. —Les dents «D» d'entraine-
ment du bandage montent sur les dents « d » de la poulie
motrice du c6té opposé a la face d’entrainement.
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Fig. 2 — Engrd t d’un band neuf & régler

Réglage, — Agir sur les deux vis de tension pour
reculer la poulie folle. Faire tourner les vis dans le sens
des aiguilles d'une montre.

Une bande peut étre extrémement tendue,

[I. — PAS CORRECT. — L'entrainems:nl correct est obte-
nu en agissant sur le systéme de tension pour tendre le

;f.-n; N omasche avand

Fig. 3. — Bandage ayant un engrénement correct
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bandage jusqu'a ce que les dents « D » d'entrainement
du bandage se logent automatiquement dans le vide entre
les dents « d » de la poulie motrice avec un trés léger
frottement des dents « D » sur la face opposée a I'en-
trainement des dents « d ».

En traction, la face d’entrainement des dents « d »
viendra s appuyer sur les dents « D »,

III. — PAS TROP LONG. — Les dents « D » d'entraine-
ment du bandage montent sur les dents « d » de la pou-
lie motrice du cété de la face d’entrainement

1°" Cas. — Excés de tension. — Le bandage est trop
tendu,

Remede: Donner un peu « de mou » au bandage en
détendant jusqu'a ce que l'on revienne & la position de
la figure II.

2° Cas. — Le bandage & déja « du mou »; en dé-
tendant davantage le défaut s’accentue.

Remdde : Augmenter le diamétre de la poulie mo-
trice 4 1'aide de frettes en téle découpée de 4 3 6 m/m
d’épaisseur pour couvrir la jante et les dents, fixées par
des vis ou des rivets & téte noyée.

(Ces frettes seront fournies sur demande.)

fne S macche amnt

Fig. 4 — Engrénement 4 vide d’un bandage ayant subi un excés
de tension ou dont la courroie s’est allongée en travail.



IV. — LES DENTS SAUTENT. — En traction, les dents
« D » d’entrainement du bandage sautent par dessus les
dents « d » de la poulie motrice.

Lorsque la bande prend la position de la figure ci-
dessus, les dents sont prétes & passer sur celles de la
poulie,

Normalement, ce phénoméne indique la limite de puis-
sance du tracteur, Réduire I'effort en conséquence,

Toutefois, sous 'effet d'un travail intensif, certaines
qualités de courroies peuvent avoir subi un allongement
tel que I'effort maximum du tracteur ne puisse plus &tre
atteint.

Dans ce cas, remplacer les courroies ou, si celles-ci
sont encore en bon état, fretter les poulies motrices com-
me indiqué en Il 2° cas,

Fig.5.— Engrénement en traction d’un band allongé

NOTA. — Il est bien entendu que les frettes de pou-
lie motrice doivent étre retirées lorsque 1'on remonte les
bandages normaux,

SOINS A DONNER AUX BANDAGES

Surveiller la fixation et 1’état des blocs de roulement, des
talons de guidage et des dents d’entrainement. Une usure



rapide des dents d’entrainement indique un mauvais réglage
des bandages.

Il faut éviter avec soin toute projection d’huile, de
graisse, de pétrole ou d’essence sur les bandages, dont
la gomme et les toiles sont rapidement détériorées par
ces matiéres.

Si un bandage a été souillé, nettoyer les parties at-
teintes avec un pinceau dur trempé dans de |'essence,
fouiller les interstices qui existent entre la courroie et les
dents d'entrainement et les talons de guidage et enlever
aussitét toute trace d'essence avec un chiffon propre.
Achever le nettoyage en sassurant que les poulies motri-
ces, les poulies folles et les galets sont propres.

Démontage d’'un Bandage

o — Détendre le bandage en portant la poulie folle a
fond vers I'avant.

20 — Démonter le flasque extérieur de la poulie motrice.

30 — Dégager la bande de la poulie motrice pius de la
poulle folle.

4° — Mettre le chassis sur cric du coté ob s'opére le
démontage et élever la partie inférieure des galets
de roulement de maniére A la dégager entiérement
des talons de guidage.

5 — Dégager le bandage en le tirant latéralement.

Remontage d’'un Bandage

Opérer dans |'ordre inverse.

En remontant la poulie motrice, veiller & placer les
dents du flasque externe en face des dents du flasque
interne au moyen des trous de repére.

Par temps de gelée, lorsque la voiture doit stationner
sur un terrain mou et humide, il est nécessaire d’isoler
les bandages du sol par des fascines. Faute de cette
précaution, la gelée pourrait faire adhérer les bandages
au terrain.

— 22 —



Roulean de Franchissement. — Aprés chaque parcours en
terrain vané, donner 3 ou 4 tours de Técalémit A chacun des
graisseurs.

Si le rouleau ne tourne pas facilement, vérifier si les
mains avant ne sont pas faussées.

Crampons. — Les huit crampons de chaque bandage
sont répartis a raison de sept crampons séparés par cing
blocs de roulement le huititme crampon étant séparé
de ses voisins par six blocs de roulement.

Pour poser les crampons, nettoyer leur emplacement,
engager a fond les crochets aux deux extrémités de
I'élément métallique du bandage et serrer énergiquement
I’écrou au moyen du vilebrequin spécial.

Si la voiture doit exécuter un long parcours avec les
crampons, vérifier fréquemment leur présence et leur
serrage.

Ne jamais circuler sur terrain dur avec les crampons.

Aprés leur emploi, nettoyer les crampons et graisser
légérement le filetage du crochet de fixation.

Passerelle. —  Les passerelles et leur logement
doivent &tre tenus propres; les ferrures et les vis de
blocage sont légérement huilées.

FREINS

Le servo-frein ne comporte pas de réglage; tous les
300 kilomeétres, graisser a la graisse consistante (3 tours
de Stauffer) par le graisseur placé sur le carter.

Surveiller I'étanchéité des joints de la tuyauterie qui
transmet la dépression du moteur servo-frein de maniére
a éviter des perturbations dans la carburation.

Tous les 300 kilométres, graisser a la graisse consis-
tante les leviers de commande des cames de freins AV
(3-4 tours de Técalémit a chacun des graisseurs D et G).

Tous les 300 kilométres, graisser i la graisse consis-
tante les axes des cames des freinsAV (1-2 tours de Té-
calémit seulement & chacun des graisseurs D et G, pour
?vﬂe)r I'introduction de la graisse dans les segments de
rein
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Tous les 300 kilométres, graisser a la graisse consis-
tante |'axe de pédalier des freins (3 tours de Técalémit
a chacun des graisseurs D et G).

Tous les 300 kilométres, graisser a la graisse consis-
tante les axes des freins (1-2 tours de Técalémit seule-
ment & chacun des graisseurs D et G pour éviter |'intro-
duction de la graisse dans les segments de freins).

En faisant ces graissages, vérifier le bon état des li-
gatures des cuirs de protectlon des arbres de commande
de freins AR.

Si les ligatures sont endommagées, bourrer le cuir de
graisse consistante avant de refaire les ligatures.

Graisser légérement I'axe du levier de frein 3 main.

Réglage des freins. — On peut procéder, en route, a
un réglage provisoire des freins en manceuvrant |'écrou
a oreilles de la tige filetée placée a I'extrémité des ci-
bles. Aussitét que possible, procéder au réglage complet
A cet effet, mettre la voiture sur cales de maniére que
les roues et les bandages tournent librement et graisser,
si ce n'est déja fait, tous les organes de freinage.

Fig. 6. — Commande du frein AV

Actionner la pédale de frein jusqu'au tiers environ de
sa course ef, en la maintenant dans cette position, obte-
nir le commencement du serrage des frems AV ; le
constater en faisant tourner les roues AV ; égaliser I'ac-
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tion en agissant sur les écrous a oreilles des tiges filetées
placées a I'extrémité des cables.

Contmnuer 'action de la pédale jusqu'aux deux tiers
de sa course; régler a3 ce moment les freins sur les pou-
lies motrices de fagon qu'ils commencent leur action.

Lorsque la pédale est _poussée a fond (dernier tiers de
la course) on doit obtenir le blocage des poulies motrices.

Lorsque les freins AV sont sur le pomt daglr, la
petite sphére du levier de commande qui appuie sur la
pa]cttP de clé de frein doit étre dans le prolongement
de l'axe de pivot d’essieu ou légerement en avant. Si
elle se trouve 3 ce moment en armriére de I'axe du pivot
d’essieu, modifier la position du levier a palettes sur |'axe

denté de la clé de frein (fig. 6).

Réglage des commandes du_servo-frein. — Les freins
étant réglés comme il vient d’étre dit et la pédale de
frein étant relevée au maximum (fig. 7).

= L LA

Fig. 7. — Commandes du servo-frein.
A, - Tube de prise de vide. M. - Levier de commande mécanique.
B. - Biellette de poussée. R. - Levier répartiteur.
C. - Cylindre du servo-frein. T. - Tringle de commande du servo-
D. . Tringle du distributeur. frein.

I° L'ceil inférieur du levier double doit se trouver a
I5 m/m en avant de la verticale passant par I'axe de ce

— 25



levier. Sinon |’amener a cette position en jouant sur la
longueur des cibles de freins AV et AR, aprés avoir
détaché la tringle T A une de ses extrémités, sans mo-
difier le réglage exécuté auparavant. La tringle T doit
ensuite étre remontée tendue, tout le jeu de la chape a
coulisse vers |’avant; cette chape ne doit rencontrer dans
son coulissement aucune résistance

2° Le grand bras du levier répartiteur R doit disposer
d'un course de 10 " avant de buter sur la biellette
B. Ce jeu est indispensable pour assurer |'ouverture to-
tale du distributeur et la sécurité du freinage. S'il n'est
pas observé, le réaliser en agissant sur la biellette B au
moyen de ses chapes réglables, aprés avoir détaché la
chape arriére de la tige de commande du distributeur D,
que ['on maintiendra légérement tendue.

Remonter ensuite sans jeu mais sans tension la tige D
sur le téton du distributeur, aprés en avoir ajusté la lon-
gueur au moyen de ses chapes réglables. Lorsque I'axe
d’articulation est bien horizontal, bloquer les écrous des
chapes.
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ANNEXE 1

Tableau résumant le graissage
du Chassis
CITROEN-KEGRESSE P. 17



ORGANES

NOMBRE
DE POINTS
A GRAISSER

MOEBHE o wammiisunse wem s amm v
Presse étoupe de la bague de pompe.....
Roulements de l'arbre d’embrayage......
Douille coulissante dg 1'embrayage........
Diynamo: jerersmasys e e
AlNMEUE  smimyns s s swmmmwasy
Articulation du balancier supérieur........
Axe de la poulie folle ..................

(RS S QY o

Roulement du ventilateur ..............
Axe de pédalier d'embrayage ..........
Boitier de direction .........c...uiuun..
Arriere de la biellette de direction.......
Avant de la biellette de direction. ........
Barre d’accouplement ..................
Axes de pivotement des fusées ..........
Axes des ressorts et des jumelles..........
Galets de roulement, galets de soutien. ...
Réducteurs ..........ccoviiiiiinnnn...
Axe de pédalier des freins ..............
Levier de commande de cames de frein AV,
Axes des cames de freim AV...........
Axes des cames de frem AR...........

Servo-frein oot e

NN @B — =M

Boite de vitesses ..........ovununnnn

Pont: amidte .iuivesivisyivinassisssioes,
Chapeaux de roues ....................
Démarreur .............. R S

B —

Dispositif d’avance a I'allumage .........

Rouleau de franchissement ..............
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NA;LJRE QUA{:‘J” E FREQUENCE
LUBRIFIANT LUBRIFIANT DL GRARASE
jusqu'au
B ou C |traitsup. delajauge | mamtenir le niveau
graisse tours avant chaque sortie
C 1/4 de seringue idem
C 1/4 de seringue idem
B une goutte idem
graisse 2 tours idem
graisse 3 tours idem
graisse  |jusqu’a suintement idem
gralsse 3 tours aprés 300 km.
graisse 3 tours idem
gralsse 3 tours idem
graisse  |jusqu'a suintement idem
graisse  |jusqu’a suintement idem
gralsse  [jusqu’a suintemenl idem
graisse 3 tours idem
graisse  |jusqu’a suintement idem
graisse 2 seringues idem
D jusq. orifice niv. idem
graisse 3 tours idem
graisse 3 tours idem
graisse 1 tour idem
graisse | tour idem
graisse 2 tours idem
N jusq. orifice niv. aprés 1.200 km.
D jusq. orifice remp. idem
graisse faire le plein idem
3 gouttes idem
B 3-4 gouttes aprés 2.500 km.
graisse 3 tours aprés trav. terrain varié

— 29 —



ANNEXE II
Reégles générales de conduite du chéassis

— Ne jamais emballer le moteur a vide, surtout s'il est

froid.

— Ne pas laisser reposer le pied gauche sur la pédale
d’embrayage lorsque le moteur est embrayé.

— Ne jamais débrayer a demi.

— Embrayer trés doucement.

— Changer de vitesse avant que le moteur ne fatigue.
— Surveiller 1'oléométre et 1’ampéremétre.

— Ne braquer les roues que lorsque la voiture est en
marche.

— Virer aussi large et aussi lentement que possible.
— Ne pas raser les trottoirs.

— Freiner le moins possible et toujours doucement.
— Marcher toujours sur 4 cylindres.

— Aumréter dés qu'un bruit suspect ou une odeur anor-
male se manifeste.

— Couper le courant dés que le moteur est arrété.
— Aborder les obstacles perpendiculairement.

— Ne manier le levier du réducteur que si la voiture
est arrétée et sur un sol horizontal.

— Mettre le réducteur et la premiére vitesse en prise
avant les mauvais passages.

— Placer les crampons avant le mauvais passage.
— Ne pas circuler sur terrain dur avec les crampons,



ANNEXE IlI

Points a vérifier & chaque arrét:

— Fuites d’huile, d’eau, d'essence.
— Odeur dégagée par le moteur.

— Différence de température entre la partie haute et
la partie basse du radiateur

— Niveau d’huile dans le moteur (approximatif).
— Niveau d’eau dans le radiateur.
— Propreté de la cuve du filtre 3 essence.

— Les bougies : serrage, connexion, état de la porce-
laine.

— Fixation des fils de la bobine.

— Tension de la courroie du ventilateur.

— Ampéremétre 2 0 quand le moteur est arrété.
— Contact coupé quand le moteur est arrété.
— Température des tambours de freins.

— Position des clavettes de verrouillage des systémes
de tension. :

ANNEXE IV

Conduite d’un chassis neuf ou revisé.

Pendant les 1.000 premiers kilométres, ne pas dépasser
la vitesse de 25 kilométres a I'heure en prise directe.

Aprés les 500 premiers kilométres, vérifier le réglage
du rupteur et celui de I'avance  I'allumage ; régler la
butée et le collier supérieur de la direction ; régler les
freins ; contrdler toute la boulonnerie ; vidanger le carter
du moteur ; nettoyer 'intérieur du carter a la brosse dure,
laver i |'essence le filtre de la pompe a huile.
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