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En aucun cas

les numéros de pieces détachées,

figurant dans ce mémento, ne

peuvent servir & Ietabllssement
des commandes.
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DATLS APPROXIMATIVIS DE SORTIE"
DES VIHICULZS ‘-~ ANNEE 1959 -
VEHICULES SORTIS

du ler/1/59 au 31/12/1959

: DESIGNATION: 1959 : 1960 :
APPILLATION COMMERCIALE S LINES
: : s 5 ¢ A DE Lo DE
: 2 OV A 375 omS : A : 125,477 125.564
s+ 2 OV AZ 425 cmo : AZ : 478.000) :
, - 1.061.8313 1.134.100
$ 2 OV AZL 425 cm _ : AZ s 2 350,000} i 2,396,500
Y2 0V AZL 425 om> Porte'ds 1 AA. ¢ 2.004.484 1 = 2,255,787 3
: : malle : .

¢ 2 CV AZU Fourgonnette : AZU : 561256 ¢ 606.601 &
¢ ID 19 Normsle : 139 Pt 730.248 : 730.299
: ID 19 Iuxe :  ID 19 P): 230.000 o
: ID 19 Confort g ID 19 sz I 008776 2 071967
: ID 19 Familiale Luxe &Confort: ID 19 F : 3,380,001 ¢
: ID 19 Brealc Iuxe et Confort : ID 19 F 3 . 3.300.00L &  3.300.659 3
: ID 19 Commerciale IR IeE oy o Me el s N As sl L
: Da 19 Berline e 52,501 65.200 @
: s {7 10,5) = #.500.6681 & 4,002,151 :
: HZ 850 KO : B e BE gan 88,380 :
: HY 1500 K° : HY : 153.026 164.097
3 23/35 3500 KN, ' s, DYAIE o0l 6000 50 ¥ 6.000.778 :
: 23/45 4500 K° £ D3R : 390.693 390.72e~s
: 23/50 5000 K? £ 2%/80 ¢ e R N0OE 00 6.105.225 3
: 55 B3 m 60 Mot.94x110 4 vit: 55 U : 081,153 ¢ 951,182 =
$ 55 E4m60 " "o on 4 yits 550 L T.075.055 9 7.075.827 3
B0 B Sm33 . mon o At BE PUA g 561.016 3 951.058

dagite BEHEOHT o 0 BEO 608 oy - s

s 55 :DI 3m6o " " u
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:DESIGNATION:

Suteur 100 X 110 B it

R e R

.0

1959 : 1960 :
APPELLATION COMMTRCIALE DES MINES
: 55 DI 4m60 Mot.94x110 4 vit : 55 P U A : 975.652 & 975,657
$055 DF Cor B33 on v o Logitos e PUL DT + 995 . 0en s :
: 55 E Tract,3m60 Mot. 100x110: 46 CD UC2 : 955.271 955, 305
e h
: 55 DI Tract. 3m60 Mot 94x110: 55 DU C9 985,306 s .
.5 vit DI
R A S 0D U eanuces 920.319
: Moteur 100 x 110 5 vit, : &% :
: 55 DI 4 x 4 4m60 t 46 DU DI 976,082 3 976.110
Moteur 94 x 110 5 vit.. 4 5 4
SRE R o e TR D e s . :
2 koteur 100x110 5 vit., : 4 s : ' s
1 55 Bl 4 x4 Im50 s 46 DU DL & 977.020 : -
Hoteur 94 x 110 5 vit 4.x 4
s BB o e
ddlotetur 94 X 130 5 vit, : : -
£ 55 Bl 5 33 : 46 CD PUA 562,336 s 962,156
Moteur 100 x 110 5 vit.
SE P B0 TABED SN S WL
: Moteur 100 x 110 5 vit, : : :
155 ¥ 4 m 60 : 46 CD U : 926.178 : 926.925
Moteur 100 x 110 5 vist,
o e 55 U g osr :
¢ Moteur 94 x 110 5 vist. ~ : £
BB, 5 no3 i aae : 940,025 940.038
Moteur 94 x 110 5 wvit. '
LB T e " 46 CDPU A 964,040 = :
¢ Moteéur 100 % 110 bviti : s 2 :
£:85 DI Car 5 m 33 : 46 BP UL~ ¢ 993,159 3 -
Moteur 94 x 110 5 vit. DI
s T T 5 ‘55 GA DI 994,097 -
: Moteur 94 x 110 4 vit. : : $ {
$ 55 E Car 5 m 33 : 55 PU A GBIOI0. & -
floteur 94 x 110 4 vit,
SRl W a0 4707 . Psrioeay 7.552. 402

os
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T DESIGNATION: 1959 1960
APPELLATION COMMZRCIALE DES MINES i 5 de
f S5 D1 3 m 60 §o A7 DT +575.001 ~ & #.595 301
NMoteur 100 % 110 5 wit, .
55 DI Util. 5 m 33 P DI EL T600.019 - t7E06 %
¢ Moteur 100 ¥ 1105 wit, H : 5
55 DI Car 5 @ 33 $oAp ek oy 025 O3 7 R0 110 :
dloteur 100 x 110 & wit. .
te B ok o 4T PI Ot oy enrols o Tl
¢ Moteur 100 x 110 5 wit, £ :
! 855 ODF dix & &'m60 1F UL 4. /4 .675.008 s 70676 ,018
HNoteur 100 x 110 5 vit. :
BE 0 5 n e iSO D, 8iih0s - -
Moteur94 x 110 5 wvit. : . :
55 DI 4 m 60 : 46 DU DI : OTH DA =
Moteur 94 x 110 5 wvit,
88 17 G a3 S0 TE 09k 204 &
Moteur 94 x 110 5 wvit. : 2 :
¢ 55 DL dox -4 s 1690, 001

Moteur 100 x 110 5 vit.

: 47 DI 4/4




METHODES REPARATIONS ;
i Succursale

| Téléphone 2.51 - 5.88

TABLE DES MATIERES { C. C. Postal PARIS 166.23  !'

R. C. Seine 54 B 9455 - R. C. Niort 57 B68 |

NOTA. — Les véhicules sont désignés par le type indiqué sur le récépissé de déclaration (désignation du Service des Mines). 'i ~ Rép. Prod. 5‘ 43 . )
1 VERICULES. — Dates Spproximatives de softte . . /.. malrn ez iy ol g g i il e G R s i e 1
B RIS Nl s R e T S R S B 2
VEHICULES. — CARACTERISTIQUES. — Appellations commerciales. — Symboles usine. — Carrosseries, — Empattements. —
b Voies. — Dimensions hors tout. — Poids. — Nombre de places........ ... ... ... . i i, 3
4 MOTEURS. — CARACTERISTIQUES. — Symboles usine. — Puissances fiscales. — Alésages et courses. — Cylindrées. —
Vilebrequins. — Bielles. — Puissances effectives. — Réglages de la pression d’huile....................................... 4
5 CULASSES. — Types. — N° Piéces détachées. — Taux de compression. — Carburants. — Volumes des chambres. — Volumes des
joints. — Hauteurs des culasses. — Cylindrées unitaires.......... ... ... . . i i 5
6 SOUPAPES. — Types. — N° Pidces détachées. — Angles et dimensions.............. ... i ittt 6
7 RESSORTS de SOUPAPES. — Types. — N°¢ Piédces détachées. — Dimensions et tarages..................... ... ..., 7
8 DISTRIBUTION. — REGLAGE. — Types. — Jeux aux soupapes. — Levées des SOUPAPes ... ............ovuiniininnninnnnninnns 8
9 | EQUIPEMENT ELECTRIQUE. — EQUIPEMENT DIESEL. — ALLUMEURS. — Avances initiales et courbes automatiques. —
BATTERIES : caractéristiques. — BOUGIES. — DYNAMOS. — CONJONCTEURS DISJONCTEURS. — REGU-
LATEURS. — BOBINES D’ALLUMAGE. — POMPES D’INJECTION. — INJECTEURS......................oiiiiinn. 9
10 CARBURATEURS. — iTypes el néglages .. .. ... .0 - on . cdlieun il DBl vl S S e Dl b B S T N s 10
11 EMBRAYAGES. — Types. — N° Piéces détachées. — Caractéristiques des ressorts. — Réglages des linguets................... 11
12 BOITES de VITESSES. — Démultiplications. — Rapports des vitesses ........ ... ... ... .. i it 12
13 COUPLES CONIQUES. — Nombre de dents. — Démultiplications. — N° Pidces détachées. — Portées des roulements. —
sinterchangeabilit€s 1 0 doe o i iae. i G o S e S L T g L A R ) e B AT ) 13
14 ROUES et PNEUS. — RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR : vitesses d’utilisation............................... 14
15 ESSIEUX AVANT ET ARRIERE. — Caractéristiques : (Carrossage, chasse, parallélisme, rayon de braquage, hauteurs sous
caque pourktractioniavant)e .. oo s Nl s Bl L O SR e GG R e B v ST ok B D 15
16 FREINS. — Types. — Diameires (tambour, maitre-cylindre, cylindre de roues). — Epaisseurs des garnitures. — Rapporis
des efforts. — Volume du liquide ..... R Bt S s SR G RO Bl - R D Sl B R RO el G 16
17 RESSORTS DE SUSPENSION. — Compositions. — Dimensions. — Fléches. — N° Piéces détachées........................... 17
18 BARRES de TORSION. — AMORTISSEURS. — Types. — N°¢ Piéces détachées. — Dimensions et capacités.................... 18
19 CAPACITES et POIDS des ORGANES NUS. — POMPES 3 ESSENCE .. ........ouiiiitiiiiitit it 19
20 COUPRLEES de SERRAGES. . oo oo im0 U Gbeicbi ) L sl i 0 D SN S e e L il b Dl S e 20
REPRODUCTION MEME PARTIELLE INTERDITE

MEMENTO TECHNIQUE. — 1.
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"TABLE DES MATIERES '
ORDRE ALPHABETIQUE

Accumulateurs (Caractéristiques) . .ve.v'ievhinneeiinna,
Admission (Réglages, soupapes et distributions) ...........
Alesages (IDiametnesyi gl by Ln Wil Gl i S e
Alimentation; bl iy o Diiecl o 0 S T
AU agal (o I S B Gb
Allumeurs (Types)........ J R S s e e o
Amortisseurs: Spieer i i h oL e A Lol st SR
Ampsgrage des batteries . .................. .00
Angles des soubpapes . ../\: . Db s L
Années de sortie des véhicules .........................
Appellations commerciales .............................
AEBYES A lcames: | i i D D e R
Avances a I’allumage (Calage initial, courbe automatique).

Barres de torsion (Dimensions et n° Piéces détachées). ... ...
Barres de torsion (Réglage des hauteurs) ................
Batteries d’accumulateurs ................. ...
Bielles ) i d Shoniiaie imtladd i v i e LR
Babinesy Lo i e e e S e e e S e
Bougies (fypes, écartement des pointes)....................
Bougies de réchauffage (Types).....................o00.
Boites de vitesses (Caractéristiques).............coovuvnn..
Boites de vitesses (Poids et capacité).....................
Boulons de bielle (Couples de serrage)...................
Buses de carburateur ., L i sl g i L

Calages de Pavance i b Ui DL b L
Calagesideila distribQtion (... . il aniiess o Dl a
Capacités des amortisseurs. ............................

Capacités des organes.. ... /. oiulilel il v i
Capacités des réservoirs. Lockheed .....................
Caractéristiques des batteries ..........................
Caractéristiques des moteurs...........................
Caractéristiques des ressorts de soupapes...............
Caractéristiques des ressorts d’embrayage.............
Caractéristiques des roues .....................00000n
Caractéristiques des soupapes . .........................
Caractéristiques des véhicules..........................

9 A-B
8
4
19

9 A-B

9 A-B

9G
? ABL

9 A-B
19
16

9 A-B

11
14

3

Carrossage i LG 0T G O R
Carrosseries (Types).. ¢ ALl oo o il sl s
Chambres de compression ..................coiiviinn.
Charges otiles .. (0L in b r bl 00t g ey B
Chasse........... B ket SR RN s O G
Chassis (Caractéristiques). L.l bt Lo i gl
Chassis. (IDate et no. deispriie)i i, Sl Goi | R oo
Circonférences :de roulement des pneus.................
Compression. (Taux et volumes des chambres) ............
Compteurs de vitesses. ... . . ool o aie v pi
Conjoneleurs .. ... 1.0y imieds ) il s G S e e
Couples de compteur. ... .. .o, cuimi il Rul ol g
Couples eonlques . ... iy bl i B e
Couples de serrage .. . Looul by g bl e i
Courbes d’avance automatique.........................
Courses des pistons .. .." (LT Glgril Lt R e
Colagsed (00000 L e S

Cylindroes fotales ... .. . ot i wnailnh Dol il
Cylindrées unitaires . ... ol U sl e

Dates approximatives de sortie ........................
Démultiplications des boftes de vitesses................
Démultiplications totales ...............................
Diameétre des cylindres de frein........................
Diameétres des portées de vilebrequin et de bielle.......
Diameétres des'tambours de frein ......................

Dimensions des pReus . . ... ki sl i
Dimensions des soupapes...............................
Bisfonehuns! o0 Ly R R R
Distributeurs d’allumage (Types)........................
Disques d’embrayage................. .. 0 i
Distributions (Réglages) .. .l uiii salbiibon dob i sl L o
Dynarnos Lot iyt gt i aie e

13-14
20
9 A-B

9 A-B
11

9 A-B
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TABLE DES MATIERES (suite)
ORDRE ALPHABETIQUE

Eau (€apdcités; radiateurs-moteurs)’. .. i o i Dl
Ecartement des vis platinées et des pointes de bougies.
Echappement (Réglages, soupapes et distributions).........
Ecrous et boulons de bielles (Couples de serrage) .......
Ecrous de culasses (Couples de serrage) .................
Ecrous de goujons de ligne d’arbre (Couples de serrage). .
Ecrous de moyeux (Couples de serrage) .................
Efforts defreinage i s s el e L Gt St
Eyphrayages?, e eiicn O T S s i s s LR
Emnpatiements . lun G nai i a0 i SIS o
Encombrements des batteries d’accumulateurs..........
Epaisseurs des disques d’embrayage....................
Equipements Diesell. i 0o L0 EGE D
Equipemenis glectriquess 1 . o SRR Cln L
Erreurs des compteurs de vitesses .....................
Essence (Capdacités des FESERVOIRS) & v ms vaisioniovisasnnisas
Essieux: (CaracteristiquesYifn e o v dnm i it o oo s
EsSteux (Poids) vl oo U el i O ot v e “

Fléches des ressorts (En charge) .................ooovn...
Flotteurs de carburateurs ..............................
Formes des: pISFONS L . iot i { L Dty bmtaaty saihiar oal e st alalh
Brains o Lol SR e L e N A

GENEraATLICes .\ v ol die il i 0l U i i S
Gicleurs de carburateurs . ..............................
Gonflage des PREUS. . ... .. bt snn iy vian s saann s

Hautelrs des culasses [ ... ...l Tui e, il i,
Hauleurs sous coque .’ ... .0L s oo e i
Hauteurs des véhicules.................................
Huile (Capacités des organes). ... utiiyatsa i i,

Injecteurs (types et réglages).......quvunininieanaionian,
Jauges dihuile 00 il oLl P S

Jeux  aux SOUPAPOS . 110l T i by v wias i i d i LT
Joints de culasses (Volumes).........coovivvvniiiiiiina,

19
9 A-B

20
20
20
20
16
1

9 A-B
1
9C
14
19
15
19

17
10

16

9 A-B

10

14

15

19

9C

Lames de ressorts (Caractéristiques) .....................
Largeurs de bielles;. ... . sl @b i 80 etis L o
Largeurs ' hors dout .. a« L b co i s Bl L)
Levées des SOUPAPES. ... &0 dhibiisie i oo ais it b s iy
Lignes d’arbre (Couples de serrage) .....................
Linguets d’embrayage.. ;... sl o cion i L
Liquide Lockheed (Capacités des réservoirs)..............
Longueurs hors Fout. .., o i gn o il s s
Longueurs des ressorts de soupapes....................

Maitres-cylindres (Diamétres)................ccoooiiun.n.
Metres parcourus par tour moteur.....................
Moteurs (Cardctéristiques) . s Ll sllg i el g
Moteurs (Poids et capacités en huile) .....................
Moteurs' (Vitesses ‘o Kmihil e s it o 08 e iiae. e i

Niveaux d®huile il o v i i G el it
Nombre de cylindres des moteurs .....................
Nombre de lames des ressorts de suspension...........
Nombre de places (Tourisme) ..........c.ovviviiiinininn,
Nombre de portées du vilebrequin.....................
Nombre de tours moteur a1 km/m ....................
Nombre de vitesses, .. ... ..ol i sl dli il i
Numéros:des ' chssis . .. ot e Do s G
Numéros Piéces détachées des couples coniques .......
Numéros Pieces détachées des culasses ................
Numéros Piéces détachées des ressorts d’embrayage. .
Numéros Pieéces détachées des soupapes ...............

Ordres dallumage (... 0 Ci G Samo Ly B0 i i
Organes (Poids el capacités) ... 3 vy i ki sy

(2]

20
11
16

16
14

19
14

19

17

14

12

13

11

9 A-B

19

15

12

14

13-14

14




TABLE DES MATIERES (suite)
ORDRE ALPHABETIQUE

Raldsidessorganes . i/ o0 L s S LRI RN

' Poids des véhicules (Poids a vide et en charge totaux et par
esSIBnO A L on sl s b e ST L, e ST

Pointeaux de carburateurs ... .. ... ... .u . eiaiiiiai .
Pompes a;essence (Types), i il i iy
Pompes d’injection (Types)............ i e
Ponts ‘AR..(Demultiplications) ek, oL il il sl alaie
Ponts. AR. (Poids el capacitesyi ' o il d b i it
Porte-injecteurs (Typeshi. (oo, .0 bbb SR bt a s Sy
Portées de vilebrequin (Dimensions et nombre) ..........
Possibilités de montage des couples coniques .... .....
Pressions d’huile (Réglages), /. . ia /el e s W i,

Pressions desypneus .. .1 ¢ Ll S s Ll el LS SRR KU '

Puissances effectives.. ..\ /il o s et i, i sl
Puaissances fisoales (.0 b b dgil Gabian s o s LR

Rabotage des culasses (Volume enlevé par mm)..........
Badiateurs, (capaciés) iy Suitan s vod o s o sl
Rapports des efforts (Pédales, mdchoires de frein).........
Rapports desivitesses /... /(. olu0 s el
Rapports volumeétriques . (... 00 o i dve oo
Rapports des vitesses véhicule-moteur..................
Rayons de braquage (i« (. il s i bRl
Réglages de I’avance a ’allumage......................
Réglages des carburateurs .............................
Réglages de la distribution.............................
Reglages des ‘hauteurs < ... L liasd o, e e e
Réglages des injecteurs................ ...
Réglages des linguets d’embrayage ....................
Réglages des pompes d’injection .......................
Réglages de la pression d’huile ........................
Réglages des soupapes ..............c.ooviiiiiininiien
Réglages du starter (pompes d'injection) .................
Réglages des vis platinées..............................
Régulateurs de vitesses (Moteurs) .......................
Régulateurs, conjoncteurs (N° Pieces détachées, types)....
Ressorts d’embrayages .................... ...l
Ressorts de soupapes (Caractéristiques, n°s Pieces détachées).

19

10
19
19
13-14
19
9 C

13

14

N

19
16
12

12
15

9 A-B
10

15
9C
11
9 C

9C

9 A-B

9 D-EF
11

Ressorts de rappel de culbuteurs (Caractéristiques, n°s Pieces
detachaes)uontin Ly s iU R CREIE L e b et

Serrage (Couples) . bt Ll s (RN Lo ol s o Rues
Sortie des véhicules (Dates et n° de chassis).............
Soupapes (Dimensions et n°® Pieces détachées).............
Soupapes (Jeux et levées) . ... .iiiiiii i SEVN
Starters (Réglages sur carburateUrs) i u sl plabeit
Starters (Réglages sur pompes d’injection) ................
Suspension (Ressorts, nombre de lames)...................
Suspension (Barres et amortisseurs)......... ..o
Symboles usine des véhicules......................... ..
Symboles usine des moteurs ...........................

Tambours de freins (Diameétres)...............0.........
Tarages des ressorts d’embrayages ....................
Tarage des ressorts de soupapes............. WUl
Taux: de. campression.:. . iniligd s i b GhE N i
Tensions des batteries.................coiiiiiidinn,
Types de imofeurs . ... \\ poiiia s slns sl B e
‘ypes' de roues .. . i e e L ol R N N e
Types de véhicules (Dates de sortie) .....................
Types de véhicules (Caractéristiques).....................

Vilebrequins (Dimensions) . ... i sl el i Lo
Yis de compteurs. . ... il f0 L S s i e
Nis platinées (Réglages) ... ihiuiis ool aaiiy B ot
Vis de serrage de couronnes (Couples de serrage) ........
Vitesses (Au régime dutilisation):, . .. sbibpisdi o iiin e
NMitesses (Nambne) i o e i i T et 8
Vitesses de régulation (Moteurs) ........................
Vitesses de conjonction des dynamos...................
Nodes . i i bhkiae o ct il G T T e Vs T
Yoltages des batteries ... ... .. oo iiiensn ool
Volumes des chambres de compression ....... R Bl
Volumes des joints de culasse..........................
Volumes des retraits de pistons . . ......................

17
14
13

20

10
9 C
17
18

16

11

9 A-B

14

14

9 A-B
20
14
12

9 A-B

9 A-B




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES S
Modeles antérieurs aux C 4 - C 6 (tourisme et utilitaires)
1919 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
— —~—— i, P I — N TN e N TN N\ N N - T N T
TYPE :
de a de a de A jide a de a de A de a de a de a de a de a de a de a
N e 1 2.500 22.700 b b e SN L PN S S e SR S L IR e B sl
PR ARt s s Y s 28.400 30.800 44.700 BB:800 |7 ke, ans BIRGREEMEIC I o CoaEi e T e iR R S AR e D R e
BP2EEmRe o ol e s R 60.000 61.100 62.500 72.300 110.000 13640041 v0 b datilin o nii I S e SR C e e NS OO
1st PG s LREa] SRS RS BT S R B 200.000 200.600 201.650 SOB000EEIIG Lol 2 R, © i [ Gl Ui s o e i ol S S
(v dvi SO ) | SRR S S o | APt 1 6700 [ e Jeniln D0 U IR I T e kG e gl G S e i R
(i ol R SR (S s b e e [ SRS B et e 6.700 20.150 47.000 F6.0000 15y o e G L e N e PR SR e i A e
EEBER a o)L Dl SR R S e e 101.000 102.200 103.800 L0628 ik v o abiornbetiecbia sty s Ml s, o Vit bl 1 M bbb i R TR R G
3y U e | S A S e i LSRR PR A R S P el e R T e R 150.000 153.000 Kol ¢ L DROAREIRREIVIN L S RN (TN Mo s 00 (R A e
P e e R s B R i R R B T e R 203.000 203.100 7 et G S i e SIS S SRS I o W i (I Y I e
R R R s R R L R e e CF G T et T B sainels 250.000 iR B SR SRR e i (R AR N SR o
DO R R R e VR o e T T I [ A i [ S S A MR PO [ SR TR R e e AR e 260.000 810.000 ¢ | vttt M i Miellinet, sl TS e
oS L Bl v b SRR (ORI R A RN [ e S L 310.000 324.800 8681150 |1 o Lt oL Sl e G I e e
4311 L5 S RS e r i B Rt R S S AR bl R e e T G D S B e e 210.000 210.700 SIBI000 . 1 el ol N L S e e e
150 e SOIEE S PRSI T SR O, et RN BEERIIC R B T R [ | 218.000 219.500 220.000 | i LRl R b i e T

* (v. & ¢.) = Vente & crédit.




Modeles C 4 et C 6 (tourisme et utilitaires)

DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

TYPE

1935

AC 4 Tourisme et utilitaire

AC 4 Fyoie 1,32 m Tourisme .....i.......
AC4 F voié 14%m Tourisme; o, . 5 00 badas
AC 4 FI 500 kg
AC 4 FI 1.000 kg

C 4 G voie 1,3¢ m Tourisme

C 4 G voie 1,42 m Tourisme
C 4 IX Tourisme et 500 kg
C 4 G MFP Tourisme
C 4 GI 800 kg
C 4 GI MPF 800 kg
C 4 GI 1.200 kg
C 4 IX MFP 500 kg
C 4 VIII MFP 500 kg

C 6 voie 1,32 m Tourisme
C 6 I 1.800 kg
C 6 I 2 tonnes

C 6 E voie 1,39 m Tourisme

C 6 F voie 1,42 m Tourisme

C 6 F voie 1,42 m Tourisme ...............

C 6 G Tourisme
C 6 G MFP Tourisme

1928 1929 1930 1931 1932 1938
de a de Y de a de a de a de a de

1 13.500 90.000 2 0o W R S0 OO OB AR g 1 M Dl
....................... 300.000 312.000 330.000
.................................. 400.000 412.000
.................................. 200.001 203.483
.................................. 220.001 225.229
.................................. 100.000 107.000 110.200 L
.................................. 1 4.600 7.500
.................................. 900.000 903.200 917.500 A

............................................. 200.000 211.500 212.500

.................................. 150.000 152.017 157.400 159.000

........................................................ 160.000 162.500

............................................. 175.000 179.700 182.000
............................................. 920.000 921.000 Conia it

........................................................ 930.000 931.100
1 6.000 B0, T [ ¢ A R I BT L L O T < e s
............ 160.000 167.000 171.000
....................... 175.000 177.704
............ 14.000 18.500
............ 50.000 53.500 64.800
....................... 70.000 72.000 77.500
.................................. 500.000 503.500 505.000 HBL I e
............................................. 630.000 632.800
.................................. 550.000 550.400

.................................. 575.000 ikl AT 583.000 587.000
R A, Wil s s s A 625.000 BAB002 v 1w i vl




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Modeles 8 - 10 - 15 (tourisme et utilitaires)

1932 1933 1934 1935 1936 1987 1938
TYPE e 0 e b B W e S R e [ Bt e e O | SO B e T
de a de a de a de a de a de 3 de a
G LN R o BN e A e 800.000 807.000 el Ola s SRR NSO S| TR N e IR (R8O R ol (BB g N o
CONE UV T L AR S e R U Sl RS SRR e R S 850.001 (1A VIS AR i et VR T R e S SRR DN g
SEMING = BO0 K =L U G R SN el o soe v e 880.000 882.000 883.300 883.600 st daes e & o e L
HOUACTDOUNIBING 'L o o i biviat oiols oo/l o aiaih sioieistiios 250.000 253.500 267.000 e RN < i S R DR ] (B A LE R o
Lt ATV B A O 0y g (PPN e D §. 420.000 424.100 4258000 & B Geenii s dae iR ARG D R A
TOUASTTOUMIRING, o0 vs o v Saols sio o bhals 'ols s VRIGH wirrs'd 290.000 291.200 298.200 B00,09850 L LY ©uoriatmaiing ¢ o [ e i I i R R S
TORRE I Tise: i e s PUSERLGa e s aad SHRR SERE R e 460.000 4818185 s alt bk gl co TG U G T el S R S e
SR B0 2l TR s s Dl e s e 160.000 162.500 164.500 iR o)y AR e v R o T | s e i i S et
211U et 0 e < SR G A RIS ) DT e RO 185.000 187.000 190,000% . i SERGERE S IR EEe SRS s e L W S € e A e SR i
IBEAGTRONTIANGG . 0 0 4 covan vl d L0l e R e 650.000 651.000 653.500 654.000 BBA.ABO il vt S S REREE T et
» UBSBRTonrisme s e i . el s R I T Sl el Ul e SRR 660.021 800,820, 8ok i@ o detai st o b b vt s SRR AN S R e e O
TR ouviame . ol ol G L e 670.000 670.500 62300 7 ¢ I L8 eH B s A e NG T Lt e R e R R R
d TR BT 1 O R AR R ORI AVl | SRR RN Y SO IO (N AR AP 675.600 BB 226/ RS St L e e SR e K i SRR sl [ D SR
29 5 2 stommen . i deiis oGl Sl sl s B e i B o 720,000 & L1 2 diliniineee P il s st st SN  O eBeR e 0 b Tl o sl RS REGaRID 06 R
[PDIRES fonnes; it/ bl b nen s R R 700.000 700.150 T0L,000 el i b lihoGlel s 0y ]| it e il el e




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

" Tourisme (moteurs A soupapes en téte)

1934 1937 1938 1939 1940 1941 1944 1945 1946
TY‘PE TN A | T A N TN N TN AN Nt TN Nt T N T——— TN A A
de A de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a

£ i DR e R R e R (R R 840.000 843.200 846.000 | 846.900 BAY-280 1 Bicrcials b5 i Lol o S n RO e NS B e ARG TR G
R v s e A D e 2 280.001 282.500 285.000 | 286.600 287400 Lol il Can i G s SRR G e s L et T A S e
R G A S E R R NI 1 OO0 B s el s g o v A e PR D e R - e e G e TS G S o ke ISR

e AL L R S BT 10.001 e 2 R e i et DRUERRRRRRIEORE |\ | L B RO (S st KPR SRR L (1Y AL R B B IR T L i e
s O R IO AT IR ST 20.001 RGO SRk oR s s o4 ] O b R e U B s s IR o Y i S B 0 e S S T R
b G, A SO LA RN PR AR R 50.001 56.700 71.400 80.000 i ats i vl A iy ek sl i E e i S e i LT o 2w R SR G

L t 93.000 | 100.000

276 Inrection ' arémamillore ./ o T S R b RIS T 80.331 200,001 | 20 4.3()0% 2048000 1l o o [T e S ORTRRRERE Y G S L e i T B G R
e Roues: Patabe it e el ki I el G M e O T RS L 204.801 210.500 P12.000, |, e jvis o v o g [HRMEER SRE Teig g e R s C R
oAl DD TS v T CIERIE R It AT ) SRR DR PRI [\l 0 IR T R i 212.000 218.600 219.800 ) llnalars s GO PRSI Sl BN
RUCAT, G G L B 350.001 351.500 353.400 806,000 | Mmethie Qv L it cai oo X i Qo el T B o RBiR bR R g i e i o
N ALY Divection Aerend®illere .t o b s chhiba Lo Pl 356.001 3b8.8000 L ABROO00; « o hdags L kit S st B s WS LR e gouia e A TSR S T S
0 PSR gl (MR RN SNSRI it gt s | B T 360.001 i Byl QMU SRR IR ORI s W - B SRR RN MR et
LT BTN AN AT ol ol R BRI R S BRG] U L /0% 4L | i el N 360.501 | 386.001 SBTB00 N, ol TR Sl W et e it el SR S L
HREETI ST s L e VR R S e KR WIS DTG AR RSB LR 387.601 422.400 428,000 /4 St G b o g (R TR RS R B S
L Performante . oo L0l Gl Lo el L ik S DI B e G it I R 428.601 450.000 ADAB00G N i 456.600 457.600 469.600
LR A el e Y M I 100.001 103.300 107.400 b B0k B e R e SR LT A (S S L R OO R I S SN B
gt A dlivection & erémailldre. .. siweasinnaliitvod L L NG 113.001 11:6.6004 SRRABO0 . b D ML G B R SR (o U R S sl T
sl T LI b S SR TR L RSN L L B LSRN MRS sl B | 118:001 - 1 ABRBOO a0 w2 s e i ape soe s i Lo DS R e i s s i R
19 Bk ones: Pllpter. oo oLl e nliisiR -t i L iU A E L 127.501 139.200 TARI000 o § il s A e S e e Gl AR S
L B PartDRRaimon .., 4 il neoiiel e LSSt Wl i Tt e il it s AR G R i o L e 143.001 152.350 ABE.B000 | o s S0 b S U ERi el S Rl R
BRUE Commereifle (i ofd neplt, o iR as gl B Lo R B A R S 291:900) ¥ ol 298.600 0 |1 1 gl e AL SO g S i be Tt B
G ¢ Al UG SRR Sl ARG BORIG I Lt ey G (1 P DR R B SO (IR o il 680.000 BEZ0005 1 4 oha bl i an Mg TR (g 682.479 682.690




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES e
Tourisme (moteurs a soupapes en téte)
1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959
il A (LY i DR NION WA DAL SRR il (G G Nt Rl (1Sl SN A Al 1O Lt e SR g e
de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a
11 BL - Perfor-

Mance s Ll 469.600 488.200 508.800 531.500 556.200 582.200 612.000 636.900 652.500 667.400 675.905 QTT.60L: "Bl v s B I G (g
11B - Performance.| 154770 | 156.600 | 163.950 | 177.700 | 195500 | 212.100 | 236.600 |§ 270.800 iggggg; 497,300 | 41,000 | sadetg ] ek ke
TSI R Gl 682.690 BRDIPROIOT -y L T e e RS e S At ARSI R 0 i IR S e SR R R s YRR, e S e T K e S S R
A A ) S 682.730 682.800 685.500 691.600 701.600 713.100 721.650 723.710 724.950 e e ls o NG i R T I R N R L 2 B S
bt O o e MR R ARG 1 924 7.100 21.850 43.150 77.950 121.200 125.100 125315 125.372 125477 Aty sy
G R A S R SRR g IR A S MR ISR W IR ot SICRGHBA SRR I [ v S SR R (AR 150.001 156.750 222.900 321.315 424.015 478.000 VAL e
BUONAATIL L | A D] ORI ) M (B R T R [, e Sl O ARGl /00" S A e K ORI 1:000.001 | ¥ 1:061.881 | i Ll
OV AL L i ol pheIRIBT B e A OB B AR oGRS I RIS v (Tl o S AR 2,000,001 | 1 2.004:484 40 1k Sild
s el T, A RV TR I W e IR Sl R R | A e o b LR MHES SRR 300.001 301.000 304.940 307.180 b hge (o IR ERE VAR CE Bieeith adt
Sk e R o S N L M S B, R ISR 1 i, SR e SOl | L) R 427.620 441.580 444,570 il Obaty
TR (O R RN B e T R R G g b ] SR A Wt S g 726.001 727.680 TROTOL il it e s S A R
AT R LRSS N RIS LN b SR IR, 1 T R Rl SRR G TIRERRE g 63 9.999 31,572 BRE0L Tl
o e Y Sy R SR L B R RSN B AL B i ORI i I SR b7 e L G S M O SR e el R R s A i L R A e
BRI R T o PR RO R g P e ol A e R RO R I (Gt Al e SRRt RSB PR S i 1 (I G (L SRS N A 200.001 206.521 230,000 1R
Vo e SR G SR A ks T R SRR Ol SR O |l VL, T e L i RO R WG T B R e 8.000.001 1 BIO0BFol il

* Quelques 1D 19 Confort sont sorties dans cetle série.
** Tes ID 19 Luxe sortent dans la méme série que les ID 19 Confort.
* % * (o voitures peuvent étre avec petite lunette AR el avec ou sans porte de malle.




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs a soupapes en téte)

TYPE

de

1934

1935

a de a de

1936

~— A | T A | T A

IR B00 Tegesy o e i oo ol s e 3
BO0DI(Diesel) . uiidh s vt s ahii i se
HIBERR0 Ko 0l b s L e
SEOUPHITTONET) vl o ail afh s aifase s s dla s o aibe
IEITER 1200 Jo@,/ ivisiaioie blesio's st g's o v 0isiaieine
ST AB00 el h i ek st s 4
2L 1.500/1:800 kG wuisviaels'ed o uisls & dlaiaiaels
o 11 R BOA Y i1 L R R SRR P R S
93D 1,500 kg (Diesel)i. tntsiailis ik wite
32 dotnt ol dong co it sl Ll leferein sy
B2 BHEIThaIERG vy 0 s Un L LUl s s e e
BONB. SuThaisgs . ..l ki e e
82 Di court ou long (Diesel)..............
82 B-Di surbaissé (Diesel) ................

LS BTN Yy ) U (0) o) P R S R SO
ABASIANThaieal. o L v va bl e el
A5 B SITDAISEO 1 ¢ i i dsheiniaia v alae b slulile s
45 Di court ou long (Diesel)..............
45 B-Di surbaissé (Diesel) ................

45 G court ou long (Gazo) .....coouveuenn
45 G5 surbaissd (GaZ0). .. .ts . idsiinie i,

ZEUNEOB 850 ki kL
A1 T (TOB 860 ke) . whi.

770.001
750.001

885.001 886.000

192.000 192.900
195.001 196.100

771.100 771.800
750.600 oA
751.001 751.150

1937 1938 1939 1940 1941 1944 1945 1946
i, A e T T > i T e i i S B

a de a de a de a de a de a de a de a de a
886.600 887.900 889.150 890:500 | Al dg o bt et o Rl wl s et IR R
890.000 890:520 |10k e dh b I RMCN SR L i G e R s R R e 4 R Bt S
169.100 171.500 174.100 176.500 178150, 7 ajt e it i dilon s o o A i i el e R e
182.000 188,000 | 7' o b B G P e el s NG ol sl B B sk S TR G SR

199.900 200.000

197.900 230.000 931.500 241.000 247400 Jrlal s e [t sme o, el 80 U oV RIS
..................... 247.401 254.500
............................ 300.001 A 303.700 306.100 312.000
40.000 40.758 41.450 41.899 42195 ) il ameii R il D sl il o arde e i
22.700 24.100 DA Bt ) I i SR U (S TP T P ot R R | BRSO 1 (o
1.500 1.750 12810 UM SR P ORG e e ae S I a4 S ULl e S S SR R R
....... 30.000 30.500
....... 5.000 5.420
772150 772.750 773.050 774.600 82200 ‘| sk ius. 797.500 802.500 809.100
751.360 71 1e% o 16 N RO DS SIS TN I 26 A TR ol R (P S i | e R U,
....... 775.000 775.030
....... 752.050
..................... 771.201 774.500
..................... 755.001 755.057
.............. 900.001 900.300
..................... 950.001 951.150 952.000




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

APPSR SRR

Utilitaires et poids lourds (moteurs a soupapes en téte)
1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959
TYPE ~S O~ A |~ s A T~ T~ e | s e | s T s e A |
de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a
PRIAG Ol L 312.000 315.700 320.180 325.600 332.100 340.800 346.750 355.200 360.700 368.170 376.508 385.539 300,898 [t S0
S TR BTG (K ALt SO e g o e T R R e e R Ll U IR 61000697 LR
bl Sl el BRI el S G R L 1 e e et RO S I s S e B P04 P 6.101.001 1 Hivaie
7 Uit i A e 809.100 811.050 812.710 815.600 819.700 824.100 827.570 RO GO0 Lo A T e B e s
Yot 0 el SO R E AR TOE B« Wt 855.000 855.076 855.130 856.200 855.267 REBRAO 41 il a e e e S e R
ASETEPICE 775.030 775.280 776.864 779.100 781.000 781.600 782.437 BRAGHOL N L e il s s e B D el o e e O
A AT e G 850.152 850.229 850.452 850.600 850.715 850.867 8ELI0000 0y S S0 AR W b G i DG
G 1 1.000 1.440 4.300 8100 | 13700 | 21.200 | 30.550 133:(5)8(1) 1282882 121.405 [ 1ab0ta )] das4e8 LAY
e R | R e 50.000 50.400 51.700 53.600 56.160 59.800 64.020 69.135 74.702 81.501 LI
2 b R 2SRl b b ey i B e AR ol et AR TEMISERR W AR 1 U R | A i) 4 BRI O 4L e IRt (A ORE deait | NC R Nlts e lealinye 1530026 08 LG
RECNTNTE s e B D O R Y 300.000 301.700 309.450 322.500 B8RIB00," 1Ak e b i b Do T Nt i g
L TERT A IR s AR el Y [ T SN e NG 1 GO Dt i O [ 450.001 452,650 475.395 497.950 527.541 561.2661 [0 E o
55 U (3,60) (4 vi-

e TR L e R M B A ] R BB (1100 0 it R e A AT 950,001 950.027 950.499 950.729 950.941 9510158 1k chg
55 U (4,60) (4 vi-

g T R R R TR B s VG R B LR e 910.001 910.900 914.500 916.513 918.493 919.999 | 7.075.083 | ........
AT G e N8 R N Rl 1 R S W MG UL L i 960.000 960.030 960.340 960.535 900.799 960.955 9610067 [ e
8 iU e e o e R B de SRR o0 S E R S o Sl R e 980.001 980.057 980.298 980.453 980.562 980,808 Hiilutl i
S e LR A S e S R R I A 970.001 970.400 971.830 972.937 974.000 974.990 995,662 (|0 L
sty TR R o IR e AR o SRR BRI o (G Gl B 990.001 990.040 990.300 990.546 990.780 3ggg:ggg§ + 92,0594 fr et
o TR T e i G Bl il Skl FECAR S SRR [ e i v e S | e 955.001 955.030 955.111 955.208 9559711 " | et o
BEBVIE Ry B Rl R Ao o (Il s Bl el gt 5 ot e BRGSO D i S i o R R 985.001 985.004 985.103 985.229 985.308 | .y
46 C-DU (4 x 4)

e TG L R S R RO LGRS R D R et [ S SRR (8 AT i 920.001 920.009 920.078 920.221 9202821 [y A
46 DU-Di (4 x 4)

LA RO T R R G v AR R o el e i 7 e e | ! e 976.001 976.004 976.028 976.076 976.082 il 6 hu L
46 C-DU (4% 4)

3T NS A e O SR I A (AR e R | S S R L R 10 921.001 921.012 921.041 921,065 (|1 ss al
46 DU-Di (4 x 4)

LT e T IR S L Bl R G R SRR Ve G S i SO RS RN e L NP | SRR 977.000 o g b ST SN NORBR GV i Rl
55 U (4,60) (5 vi-

sl e b g G U BOGRA ( l RCRR L ! N ad Rt B i DO R A [t R L) s 935.001 935.006 335.024 9R6ABBY UL
46 CD-PUA (5,33)

R T e i o s e T G e sl S REN B LRSI T o o N R 962.001 962.009 962.052 962.080 oo b LR TR
LRSI e W ET DR i OSRGOS ot e R ) Sl A R 7 A R T AR S S ONGEI  0 e Dg 952.001 952.120 952.223 952.461 D5R.687 kLA
46 CD-PUA (4,60)

[T el e e s D s R T i) e, MU T i I N 922.001 922.297 923.253 924.932 92g:178" TSy s




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

by

Utilitaires et poids lourds (moteurs a soupapes en téte)

1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959

TYPE TN | T T A S TN A | T A T e | T e s s s | s e | A

de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a

CE Ly TR e ot SRR SR S AERIROTE A RERRES T E SR L 930.001 | 930.020 | 930.051 | ........
Lo T s SRR e PR L S L U e e RN L SRR 940.001 | 940.011 | 940.025 | ........
CUHTE SR e L T WO ol D0 o o R e N Rt S B 964.001 | 964.035 | 964.040 | ........
Ty S B e ORGSR W iSO S TR ) SN T N R ] ARG SR 993.001 | 993.089 | 993.159° | ........
TR R O SN et G )G R ov ORI | S S e R BRI ) 0 994.001 | 994.097 | ........
v SRR e B ) WS R LM e i 0 TR O B o R e 901.001 | 901.958 3 3(1)(2):(2)6138 g ........
B s b e e S e e e e R L e 963.001 | 963.014 | 963.019 | ........
S O A e mau R R S ) 0 ot I i T S R | S AR 0 1 SN TBELBOL | i
o AT e A R i LA e O b R S W L R N SRR U s 78500 | i,
SR AR RS o g R Sl b, DR SRR G (I T W RS SRR 7.600.001 |7.600.049 | ........
SO e G S 10 S O S IR L T e I it R I Vi 1)V g 7.625.001 |7.625.087 | ........
S SR e O G e DL 4 T ) (i i IR RN T 0 R W 7.651.001 |7.651.049 | ........
S PEFRFY GRS SR B e R % R B R R 5 e ) RS i Iy, A 7.675.001 [7.675.008 | ........
e SRR e et TR I YRR Sl U T e SN 1 i [ RO O 981.001 | 981.094 | 981.292 | 981506 | ........
CCTURTR R e R T B ORI i CRERET BRURRTIIRN 1 1 O e b 978.001 | 978.036 | 978.908 | 979.274 | ........

46 DU-Di (5,33) PO| ...... ] s e LRI G S 1S AT el ] | R B B RRR R R] -- e H R C18 HeE B SR 991.001 991.036 991.120 (20 BP0 U N




NUMEROS DE CHASSIS

Pour trouver I’année de sortie, se reporter aux tableaux précédents.

10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 70.000 80.000 90.000
0 2 9.999 a A 3 Y a a a Y a
19.999 29.999 39.999 49.999 59.999 69.999 79.999 89.999 99.999
A, C, AC4 A, (3, AC4 AyBi2. 08 B2, C3 B2, 03 B2, C3 B2, C3 B2, C3 B2 B2
Ce, C4G C6, C6E AC4 AC 4 AC4 AC4, C6F AC4, C6F AC4, C6F AC4 AC4
0 & 100.0004 |7 A, 32 S, 32 B-Di 7B 7B, 78,330 7B, 32 Di 23 Di 7.C; HY 70 7C 70 70
H, A (2 CV) H, A (2 CV) H, A (2 CV) HA (2 OV) | HEA R CY) A (2 OV) HZ, A (2 CV) | HZ, A (2 CV) | HZ, A (2 CV) A (2 OV)
DS-19 DS 19 DS 19 DS 19 DS 19 DS 19
C3, B2 B2 B2 B2 11B B12 B12 B12 B12 B12
A (2 OV) A (2 CV) A (2 V) A e A BRI C4G1(800kg) | C61(1800kg) | C61(1800kg) | C4 GI(1200kg) 11 U112
AC4, C4G AC4, C4G AC4 a1 04 5 SEHE ¥ VA0 i e g AZ (2 CV), 11B| ¢4 G1(800kg) | C61 (2 tonnes) 10U 12 AZ (2 OV)
100.000 AZ (2 CV) AZ (2 CV) AZ (2 CV) 23U
: H H H H H HY 10U 8 C4G1 (1200 kg) 850 Di 1B
11 UB (850 kg) | 11 UB (850 kg) 4B
11 A 11 A3 11B 5 O S A G B 0 BT 11B 2 o s SRR VPRI e T L
B2, B12 B15, B15 G B15G 23U 23U B14 B14, B14F B14F B14F B14F
\ AZ (2 OV) AZ (2 CV) AZ (2 CV) |11B, AZ (2 CV) 23 LU 10A 10 A 11B 11-UA 10 AL
200.000 < C4 G MFP Cid G MEP) '« LACATE 11000k vy 0 1B 23 LU 11B AZ (2 V) 11B 11 ¢
/ AC 4 F1 (500 kg) 7C, 11B v i 0 R e RO AZ (2 CV) 11B AZ (2C0V) | cevicennenenn AZ (2 CV) 11 B
7C, 11 B, ID 19 TR LN b o S R o T e By 7 3 o e B AR | e o R
B14F B14 G B14 G B14 G B14 G B14 G 11 BL 11 BL
11 BC AC4F,AU (2CV)[AC4F, AU (2CV)| AU (2 CV) 11 AL 11 AM AZ (2 CV) AZ (2 OV)
300.000 AC4F 23 RU 23 RU 23 RU 23/45 287484 1S O e
AU (2CV),23RU| AZ (2 CV) AZ (2 OV) AZ (2 CV) AZ (2 CV) TLBL oy s e e el
D e P RS L o BT T D S AZA ROV e e
AC4F AC4F 10B 11 BL 11 BL AZU (2 CV) 10 BL AZU (2 CV) 11 BL 11 BL
400.000 11B 11B 1B 11BF, AZ (2 CV) 11 BL AZU (2 CV) 11 BL AZU (2 CV) AZU (2 CV)
: 11 BL, 11 BF |11 BL, 11 BF TUBLIA BRIl 0t AZ (2 CV) 11 BL AZ(2 OV Yl se L e
AZ (2 OV) AZ (2 CV) A s R A B ) e M AZ OOV S e i 08 S D1 RS G R
C6G 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL C 6 G 1 (1800 kg) 11 BL C 6 GI (2 tonnes)|C 6 GI (2 tonnes) 11 BL
500.000 z 11 BL AZU (2 CV) AZ (2 CV) AZU (2 OV) AZU (2 CV) 11 BL AZU (2 CV) 1B 11B
LA U e e O e R T S BT R T D i T VY ARTON o) Nl e SRR 4 ek e 0 0 Pl giaian, IR A SIS AER VP a2
11 BL 11 BL C6GT C 6 G MFP 11 BL 15 A 15-Six 15-Six
600.000 3
.......................... 11 BL 11 BL 11 BL
ORI s 29 U ID 19 458 45U
700.000 15-Six 15-Six 15-Six i aoMieH | Lo et 45 B-Di, 45 GS 45 U-Di
8A,45U 8A, 450U 8A, 45U 8B 45 UA, 45 UA-Di 500 Di
800.000 g
C4IX,7TU C41IX C 4 IX (500 kg) | C4 VIII (500kg)| 55 U (5,33) 11TU, 55U | 55 PUA (5,33) (46 D)(UDi ) 55 UC-Di 55 PUADi
4 4)(4,60 ;
55 U (4,60) 55U (4,60), 5 vit.| 46 CDU (4x4) |35U (4,60), 5 vit.| ............. 46 CD-UC* |46 CDPUA (5,33)) 46 DUDi 55 DUC,-Di |46 DPUADi PO
900.000 4,60 (4% 4) (3,60) : i
.......................... 46 CDU BBITH3,60),6 wit s ol L ) 46 CD-U 46 CDPUA 46 DU-Di 46 DUDi 55 UADi
(4% 4) 3,60 (3,60) PO (5,33 PO) (4,60) PO (3,60 PO)
R LU RECDPUA GG o R el e el R e e S ISR G e e 46 DUDI
(4,60) PO (5,33) PO




NUMEROS DE CHASSIS

Pour trouver ’année de sortie, se reporter aux tableaux précédents

g 100.000 200.000 30051000 400.000 500.000 600.000 700.000 800;000 9005000
a a a a a a
99.999 199.999 299.999 399.999 499.999 599.999 699.999 799.999 899.999 999.999
1.000.000 é AZ (2 CV)
2.000.000 ; AZ (2 OV)
3.000.000 % ID 19
4.000.000 ;
5.000.000
6.000.000 23/35 23/50
47 Di (4,60) | 47 DiU (5,33)
7.000.000 { |55 U (4,60) 4 vit. Sl R

47 Di (4% 4)(4,60)

8.000.000

9.000.000

10.000.000

e | A | m~—A— | A | A | T~




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Propulsion Arriére (tourisme)

Les voies sont mesurées au sol.

3

Les poids et dimensions correspondent au modsle de carrosserie indiqué (d’autres carrosseries peuvent avoir été livrées en série).
& = VOIES DI%{)???(}(?LNS POIDS e
TYPE i = e g
da APPELLATION 8 | CARROSSERIE Ea | hvintgacmssal Tonoil e i ma lofa Carrossé a vide Total § =) OBSERVATIONS
chissis it i E g g ; en m | en m | gUeur | geur teur nu Avant|Arriére | Total ch‘;rrlgc g 3
W B eon Inpen L enc kg i kg | en kg | en kg | en kg
A Bl il B A1 TS AR N 2,830 | 1,190 | 1,190 | 4,000 | 1,410 | 1,750 | 565 400 410 810 | 1.120 4
(o} DO R @orphdo’ 2 nlaces), . v sel 2l ! 2,250 | 1,180 | 1,180 | 3,200 | 1,400 | 1,550 | 410 263 280 543 720 2
c3 o RN SN o Torpédo 3 places Tréfle ........... 2,350 | 1,180 | 1,180 | 8,250 | 1,340 | 1,650 | 410 | 285 | 305 | 590| s35]| 3
B2 BT e Conduite intérieure ............... 2,830 | 1,190 | 1,190 | 3,680 | 1,410 | 1,830 | 600 485 525 | 1.010 | 1.380 4
B12 B2 il Conduite intérieure 4 places ....... 2,873 | 1,220 | 1,220 AT 1.000 | 1.345 4 Pont Banjo, Ressorts longs.
B14 B14,B14F,B14G Torpédo et conduite intérieure .....| 2,873 (1,230 | 1,230 .... | .... | .... ] 710 | .... | .... | 1150 | 1.470 4
AC 4 CdoGa T o Conduite intérieure normale ....... 2,850 | 1,320 | 1,320 | 4,100 | 1,580 | 1,738 | 710 580 600 | 1.180 | 1.495 4
AC4 (B S O T 1 O Conduite intérieure longue ......... 2,970'| 11,320'] 1,320.1/4,220 | 25680 | 1,788 |/ ....0 b sl | il 1.245') 1.685 4
AC4F Ca ... Conduite intérieure normale ....... 2,850 | 1,320 | 1,320 | 4,100 | 1,580 | 1,738 | 710 600 635" 1:1.285 5
AC4AF Gl R e iy Ramihale longue ... ..uu o i o0 2,970 | 1,420 | 1,420 | 4,220 | 1,700 | 1,740 | 715 640 GB0 1200 YL g
Cc4G C4G,C4GMFP. Conduite intérieure normale ....... 2,780 | 1,340 | 1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,740 | 740 600 635 | 1.200 | 1.510 5
C4G C4G,C4GMFP. Hamiliale large') .l il cyipai o o 2,980 | 1,420 | 1,420 | 4,300 | 1,700 | 1,740 | 745 640 650 | 1.290 | 1.600 7
C4 IX [ R Berlimoy:, . L sl iR 2,780 | 1,340 | 1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,740 | 710 580 620 | 1.185 | 1.495 4
Ce C 6 normale ..... Berline 'ordinaire L. . i L 2,950 | 1,320 | 1,320 | 4,200 | 1,580 | 1,750 | 780 600 656 | 1.275 | 1.585 4
C6 C 6 normale ..... Berline darge '« 0 Dokl il L G 2,960/ 1, 1,890°113800 | 4,200 18507 [, 7BOL 1 S st s sl Al e b s o
(o} C 6 longue ...... Familiale ordinaire............. ...| 3,120 1,320 1,320 | 4,370 | 1,580 | 1,750 | 780 605 720 | 1.340 | 1.780 6
(o] C 6 longue ...... Kamilinle Iargaii bbb i o 3,120 | 1,390 | 1,390 | 4,370 | 1,650 | 1,750 | .... b Y sk
C6E O A SR Berhneinormale i i ek o 2,950 | 1,390 | 1,390 | 4,200 | 1,650 | 1,750 | 810 1.825 5
C6 E 8T T Familiale Tongus ;. 0 o0 be, i 3,120 | 1,390 | 1,390 | 4,370 | 1,650 | 1,750 | 830 1.380 7
C6 F i o S, Berline mormalei .\, . (NG i 2,950 | 1,420 | 1,420 | 4,200 | 1,700 | 1,750 | 810 1.325 4
C6 F o LR Ramiliale longue 0., .. iy . 3,120 | 1,420 | 1,420 | 4,370 | 1,700 | 1,750 | 830 | .... | .... [ 1380 ....| 7
Ccé G C6G,C6GMFP. Berline mormalel L. s sl 2,960 | 1,420 | 1,420 | 4,600 | 1,700 | 1,740 | 850 690 695 | 1.380 | 1.690 5
C6 G 086G, CeGMEFP. L. ] Familiale latge o .ol sv v G 3,180 | 1,420 | 1,420 | 4,730 | 1,700 | 1,740 | 850 | 685 | 710 | 1.400 | 1.840| 7
Bow 8B 18 guiRosalie’.. i P86 | Berline o, il o i b 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,240 | 1,620 | 1,677 | 655 | 560 | 605 | 1.165 | 1.475| 4
10 on' T0BAL 40000 v P34 1 Beelitiel i Lol S i e 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,575 | 1,720 | 1,679 | 805 | 645 | 705 | 1.350 | 1.725| 5
JOA o 10 B0l Ll i i W I 0 SNSRI D 0 T 3,000 | 1,420 | 1,440 4,723 | 1,720 | 1,679 | 805 650 735 | 1.385 | 1.890 7
10 AL ou 10 BL{ 10 1égere . ...... PaetBadp L ey 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,240 | 1,620 | 1,677 | 695 | 560 | 645 | 1.205 | 1.515]| 4 Série B 4 roues AV
Whont6BiaE. Bl S | 3,150 | 1,420 | 1,440 | 4,720 | 1,720 | 1,686 | 900 | 695 | 755 | 1.450 | 1.825| 5 || indépendantes.
dGAron 1o Bidas' it Rl oot Js Bamiliala oo iy c Lt il mai 3,150 | 1,420 | 1,440 4,873 | 1,720 | 1,686 | 900 se it L R 05 2010 ¢4
15 AL ou 15 BL| 15 légere........ PaeupiBerline i o L G 2,915 | 1,340 | 1,340 | 4,340 | 1,620 | 1,677 | 775 650 710 | 1.360 | 1.670 4
7 UA TMIou9MI.... Berline el Lkl Ll Sl ks 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,240 | 1,620 | 1,677 | 735 1.280 | 1.650 5
11.UA My Heplimauli vig ot kgl 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,575 | 1,720 | 1,679 | 785 1.320 | 1.690| 5
11 UA JUMEL L Conduite intérieure ............... 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,720 | 1,720 | 1,679 | 785 1.330 | 1.700] 5
11 UA Bl R Bamilialo: Lo o bl sling g .] 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,720 | 1,720 | 1,679 | 785 ! 1.355 | 1.860| 7
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

RV
Propulsion Arri¢re (utilitaires)
Les voies sont mesurées au sol.
La voie arridre dans le cas des roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (carrosserie de série).
hn o E . VOIES el POIDS . ém
de APPELLATION § i CARROSSERIE B | avak] aome] o Forar e Bondasid] o | matad P28 E; OBSERVATIONS
S commerciale g = enm | en m | 8ueur | geur | teur | nu | A vide che;rlge B3
@ = enm | enm | en m | en kg | en kg on ke g
B14 F,B14 G | B14 BaB G 0Lt f s LS g U 2;873 1,230(1,230 500
B15 Lo kaela e, e SR [ECTRANOANE] | AN i e i N 3,050 | 1,230(1,230 785 2.360 | 1.000
AC4 1 (500 kg) | C4 500 |- 0 SRR | ) Camionnette bichée ............... 2,970 | 1,320/1,320 | 4,025 | 1,580 | 1,820 725 | 1.150 | 1.800 500
AC 41 (1.000 kg) | C4 1.000 ) < HARRORIE L CLON | N Camionnette bachée ............... 2,970 | 1,390(1,420 | 4,485 | 1,660 | 2,040 725 | 1.240 | 2.450 | 1.000
ACH P 1(500ke) | G4 500 ke oo s il Camionnette béchée ............... 2,970 | 1,320/1,320 | 4,025 | 1,580 | 1,820 | 725 | 1.150 | 1.800| 500
AC4F1(1.000 kg)| C4 F1.000 |.<- SRR TR LR Camionnette bachée ............... 2,970 | 1,420(1,420 | 4,485 | 1,660 | 2,040 725 | 1.240 | 2.450 | 1.000
C46G1(800kg) | C4G 800 kg...........[ ...... Camionnette bichée ............... 2780 [§ 14201420 (| 4 oms | 1656 | 2,074 2200 800 | Chassis court.
C4:C/T (800 kp) [ /04 G800 Tgviitl i i Camionnette bachée ............... 2,980 3}38 }gjgg 4,375 | 1,656 | 2,074 2.200 | 800 | Chassis long.
G4 G1(1.200 ke) ) O 4G 1.2000ke .. ioiid Camionnette bachée............... 3,118 | 1,420 J1,482| 4,760 | 1,877 | 2,037 2.900 | 1.200
GAITX (500 ko) | 1€ 4 TX 500 kg 4wt el s o Camionnette bachée ............... 2,780 | 1,340(1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,840 1.750 | 500
C 4 VIII (500 kg) | 500 kg (1er stadeiribGaN L Camionnette bachée ............... 2,780 | 1,340(1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,840 1.750 | 500
061 (1:800 k)« | G811:8001 ke oo i foit Plateforme ridelle bachée .......... 3,330 | 1,420 3 311:33% 5,235 1,910 | 2,282 | 1.340 | 1.790 1.800 | Chassis court,
016 1 (210001 k) *. [£/C819" fonnes o1 s il Dy Plateforme ridelle bachée. ......... 4,250 | 1,420| J1,516| 6,140 1.390 2.000 | Chassis long.
C6G1(2.000kg) | C6G2 tonnes .........| ...... Plateforme ridelle bachée. . ......... 3,330 | 1,500 J1,560] 5,387 | 1,980 | 2,324 | 1.430 4.600 | 2.000 | Chéssis court.
C6G1(2.000kg)| C6G 2 tonnes.........| ...... Plateforme ridelle bachée .......... 4,250 | 1,500| J1,560] 6,135 | 1,980 | 2,324 | 1.480 | 2.600 | 4.600 | 2.000 | Chassis long.
C6 GT Tracteur routier. ... ... .0 ... diracteum AN o e g e 2,860 | 1,500(1,560 | 4,000 3.280 | 8.280 | 5.000 | Avec remorque.
10A ou 10B RORR e el g Gommeraialai’ .00 alirl b byi 3,000 | 1,420/1,440 | 4,723 | 1,720 | 1,679
15A ou 15B B RRtR Al ol B R [T o N Commereigley i i W Wal i b i) 3,150 | 1,420/1,440 | 4,873 | 1,720 | 1,686
8U5 500 kg (2¢me gtade)..... P 35 | Camionnette bachée ............... 2,700 | 1,340(1,340 | 4,230 | 1,600 | 1,840 | 740 1.990| 500
10U 8 8O0 deg o0 dele g P34 Camionnette bachée ............... 3,000 | 1,420(1,440 | 4,690 | 1,720 | 1,840 780 2.350 800
10U 12 1.2000 ke oo sl P34 Camionnette bachée ............... 3,150 | 1,420 J1,540] 4,960 | 1,950 | 2,360 | 1.025 2.900 | 1.200
29U Type 29 ou 2 tonnes MFP.[ P 36 Camionnette bachée ............... 3,330 | 1,620( J1,640] 5,140 | 2,038 | 2,470 | 1.600 4.900 | 2.500 | Chassis court.
290 Type 29 ou 2 tonnes MFP.| P 36 | Camionnette bichée ............... 4,250 | 1,620| J1,640{ 6,060 | 2,038 | 2,470 | 1.700 4.900 | 2.500 | Chassis long.
29 S Type 29 surbaissé ...... P 36 Gar 000 g e i 4,300 | 1,700( J1,700| 6,452 | 2,098 | 2,470 | 1.800 5.200| Car | Chassis surbaissé.

* J = roues jumelées. — S = roue simple.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Tractions Avant (tourisme)

Les voies sont mesurées au sol.
Les poids et dimensions correspondent au modéle de carrosserie indiqué.

DIMENSIONS POIDS MAXIMUM
L = VOIES hiees Lot POIDS A VIDE 5z on charge
Ty APPELLATION SYMBOLE =g y i L g
au- o)
Ch:;is 0 i CARROSSERIE § I Nl G g{;gﬁ;- é‘:ur; ateu'r Avant |Arriere | Total é ; Avant |Arriére | Total
] en m | en m P T enwr?le en kg | en kg | en kg “i en kg |en kg | en kg
Avec roues STOP
7 A i P s N PV Berline: . 5.0 Lk 2,910 | 1,340 | 1,324 | 4,450 | 1,620 | 1,520 900 4 Traverse caisson.
7B i & L S R I N PV Barlime. 0L 0 2.910(/1:1,340: 1/ 13041 4. 450:|' 1,620, 1,520 bt t 900 4 vowe [ uviiil it | Traverse oaisson,
78 L AR g PVS HBerline. ... .. .u. 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 580 445 | 1.025 4 700 680 | 1.380 | Traverse caisson.
7C o LIS A A PV Berhne. con ) 0% 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 580 | 445 | 1.025 4 700 680 | 1.380 | Traverse tubulaire; di-
rection Gemmer ou cre-
maillére. Essieu tubu-
laire puis cruciforme.

11 AL il G105 TR SRl PVS Berline . 5.l 0k 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 600 460 | 1.060 4 Traverse tubulaire; di‘
rection Gemmer ou cre-
maillére. Tambours AV
et AR : 12", Essieu cruci-
forme ou tubulaire.

11 AM i deoBre S Jy PVS herline o bn 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 600 | 460 | 1.060 4 Tambours AV. 127;
AR 107

TRl degtte .. o il PVS ¢} Berline.i . s is 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 600 | 460 | 1.060 | 4 Tambours AV et AR :
10",

1A 11 B 141 normale iy 0., PYLBVECHY Berdine: . ik, 3,090 | 1,460 | 1,450 | 4,650 | 1,760 | 1,540 | 620 480 | 1.100 5-6 756 770 | 1.525 | Tambours AV et AR :
12
1148 ¥t norinale il PVL, PVF | Conduitelimousine| 3,275 | 1,460 | 1,450 | 4,850 | 1,760 | 1,560 1.130 5-6 805 830 | 1.635 'g%‘mbours AV 12"
Lo
11 B 11 normale 0l O PVL, PVF | Familiale........ 3,275 | 1,460 | 1,450 | 4,850 | 1,760 | 1,580 | .... PRARRA S e b 1 845 950 | 1.795
11 C 11 commerciale .....| SPVFC | Commerciale..... 3,275 | 1,460 | 1,450 | 4,850 | 1,800 | 1,580 | 660 | 540 | 1.200 | 5 ou 1.805
24-500kg
Avec roues PILOTE et EM
70 7 économique ...... PVE2 | Berline.......... 2,910 | 1,374 | 1,354 | 4,450 | 1,670 | 1,520 | 580 | 445 | 1.025 4 700 680 | 1.380 | Couple10x 31.

11 BL 11 légere performance ....| PVSC | Berline.......... 2,910 | 1,374 | 1,354 | 4,450 | 1,670 | 1,520 | 610 | 460 | 1.070 4 705 695 | 1.400 |y Tambours : AV : 10” ou
197/AR "« 10",

11 B 11 normale performance...} PVLC | Berline.......... 3,090 | 1,494 | 1,470 | 4,650 | 1,790 | 1,540 | 630 490 | 1.120| 5-6 765 785 | 1.550 |) Roues BM depuis 1946.

11 B 11 normale performance...| PVLC | Conduitelimousine| 3,275 | 1,494 | 1,470 | 4,850 | 1,790 | 1,560 1.140| 5-6 805 830 | 1.635

11 B 11 familiale performance ..| PVFC | Familiale........ 3,275 | 1,494 | 1,470 | 4,850 | 1,790 | 1,580 1.180 9 845 950 | 1.795

11 C 11 commerciale performance} SPVFC | Commerciale. . ... 3,275 | 1,494 | 1,470 | 4,850 | 1,790 | 1,580 1.210 2558& 1.805

i q
15 Six 3 ol s (T SN PVLS. | Berlindns, . .. Jdn 3,087 | 1,487 | 1,487 | 4,760 | 1,790 | 1,560 | 800 | 525 | 1.325 5 860 940 | 1.800 | Roues BM depuis 1946
15 Six P ¥ R PVL6 | Familiale........ 3,272 11,4871 /1. 487 1"4060’ 1 1,790 | 14,6800 81 il 10830 9 935 | 1.070 | 2.005
] Y e 6H. | Berline. il 3,087 | 1,487.| 1,487 | 4,760 | 1,790 | 1,560 | 800 | 525 |1.325| 5 860 | 940 | 1.800 | Suspension Hydropneu.
A S A s i A Boxline .o 2,400 | 1,260 | 1,260 | 3,780 | 1,480 | 1,600 | 281 | 213 | 494| 4 340 | 460 | 800
AZ DO e AZ Berline ..., 2,400 | 1,260 | 1,260 | 8,780 | 1,480 | 1,600 | 281 | 213 | 494| 4 340 | 460 | 800
DS BIS-1g L DS Berh.ne .......... 3,125 | 1,500 | 1,300 | 4,810 | 1,790 | 1,470 | 785 885 11170 4 940 710 | 1.650 ) Freins 3 disque 3 AV
ID ID-19 normale. . ... DM Berlane i, L 3,125 | 1,500 | 1,300 | 4,810 | 1,790 | 1,470 | 750 360 L1110 4 920 710 | 1.630 | T Pl
; ambour AR : 10",
ID ID-19: Lixe o0 il DM Berline' ¢ . au & 3,125 | 1,500 | 1,300 | 4,810 | 1,790 | 1,470 | 754 366 | 1.120 4 920 710 | 1.630 \

MEéMENTO TECHNIQUE. — 2.
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs 2 essence, soupapes en téte)

Les voies sont mesurées au sol. ;
La voie arriére dans le cas des roues jumelées (J) correspond 3 la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (carrosserie de série).

DIMENSIONS =) POIDS MAXIMUM 2
Rl = YOIES hors tout ] POIDS A VIDE en charge <l é
APPELLATION SYMBOLE AL z A g | | S
ch:sesis donmerciald S ';_-E 8 | Avant | Arriere gIllx(:arllx-r é‘:{; teur 2 g | Avant |Arriére | Total | Avant |Arriére | Total ; E g OHEHERVATIONS
oo enfmyienim Jod o el g a vide | enkg | enkg | en kg | en kg | en kg | en kg|®F
enm | @ =
*%
7 UA ML sl S PUA Conduite commerciale..| 2,700 | 1,340 1,340 | 4,240 | 1,620 | 1,677 715 1.280 1.800 500
7 UB 00 ke ML Ll by PUA | Boulangtre...... 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,230 | 1,620 | 1,960 750 1.140 1.680 500
11 UA LML, Ll iy 0 PUB Commerciale. . ... 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,720 | 1,720 | 1,680 785 1.355 1.860 500
11.UB 41 850 ke ML . ... . sl PUB | Boulangdre ...... 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,690 | 1,720 | 1,960 920 1.370 2.250 850
11 W25 1'1:2007kg MT ... 0. ... PUC Plate-forme bachée....| 3,150 | 1,420 | J1,540| 4,960 | 1,960 | 2,700 | 1.100 1.500 2.900 | 1.200
23 U T 23 ou 1.500 kg ...| PUD Plate-forme bachée. .. .| 3,380 1,625 | J1,540] 5,080 | 1,960 | 2,700 | 1.230 1.900 3.500 | 1.500
23 LU T 23 long ou 1.500
TBO0 e et & e fe PUD 4 | Plate-forme bchée....| 3,750 | 1,625 | J1,540] 5,450 | 1,960 2,700 | 1.360 2.030 3.800 | 1.800 | Chassis allongé de
370 mm.
23 RU T 23 R ou 2 tonnes...] PUD 7 | Plate-forme bachée....| 3,750 1,625 | J1,540] 5,540 | 1,980 | 2,710 | 1.365 960 | 1.240 | 2.200 | 1.140 | 8.060 | 4.200 | 2.000 | Ch4ssis renforeé freins
Lockheed.
23 R T 23 R ou 2 tonnes...| PUD 9 | Plate-forme bachée. ... 3,750 | 1,625 | J1,540| 5,780 | 1,980 | 2,765 | 1.365 965 | 1.350 | 2.315 [ 1.230 | 3.870 | 4.500 | 2.280
23 R | T 23 R Hydrovac ...| PUD 10 | Piate-forme bachée....| 3,750 | 1,625 | J1,540| 5,780 | 1,980 | 2,765 | 1.365 | 965 | 1.350 | 2.315 4.500 Freins HYDROVAC.
Chigsis ‘oabine: . b ath o .... | 5,580 | 1,950 | 2,280 | 1.365 930 815 1 1.040 % a iy i i et
AESGR MR S ST PUD 11 | Chassis cabine ...| 3,750 | 1,625 | J1,540] 5,580 | 1,950 | 2,280 | 1.400 | 940 | 830 | 1.770 | 1.500 | 3.500 | 5.000 2.700 | Freins HYDROVAC.
23-50 152350 -CDL /.00 PUD 12 | Chassis cabine ... 3,750 | 1,625 | J1,540] 5,565 | 1,950 e 990 790 | 1.780 | 1.500 | 3.500 | 5.000 Freins HYDROVAC.
23-35 HRBLSE e TNl PUD 13 | Chassis cabine ... 3,750 | 1,625 | J1,540] 5,580 | 1,950 | .... | 1.295 935 740 | 1.675 | 1.500 | 2.400 | 3.500
Plate-forme bachée....| .... | .... Al 5,780 ) ABROM 207651 970 | 1.275 | 2.245 | 1.500 | 2.400 | 3.500 | . ...
320U T 32 ou 2,5 tonnes...| P 39 Plate-forme bachée. ...| 3,405 | 1,700 | J1,640] 5,310 2,120 | 2,950 | 1.800 2.500 5.200 | 2.500 | Chéissis court.
820U, T 32 ou 2,5 tonnes...| P 39 | Plate-forme bachée. . .. 4,095 | 1,700 | J1.640] 6,000 | 2,120 | 2,950 | 1.800 2.630 5.200 | 2,500 | Chéssis long.
328,32B| T 32 ou 2,5 tonnes
SUThaIBBO: L i P8-S 1hs0ar s st il e 0 4,300 { 1,700 | J1,700| 7,400 | 2,350 | 2,550 | 1.970 3.750 6.000 |24-25 pl.
46 U T 45 ou 3,5 tonnes..| P 38 | Plate-forme bachée....]| 3,600 | 1,800 | J1.780 5,740 | 2,270 | 3,060 | 2.500 7.000 | 3.500 | Chéssis court mod.
avant-guerre.
45 U T 45 ou 3,5 tonnes..| P 38 | Plate-forme bachée. ...| 4,600 1,800 | J1,780} 7,100 | 2,350 | 3,100 | 2.630 3.790 7.600 | 3.500 | Chéssis long mod.
avant-guerre.
458,45B| T 45 ou 3,5 tonnes..| P38 |Car............. 5,330 | 1,815 | J1,710 9,250 | 2,350 | .... | 2.800) .... | .... | 4950 .... | .... | 8.150 |32-33 pl.| Chéssis surbaissé.
45 U T 45 ou 4 tonnes ...| P 38-7 | Plate-forme bachée. .. 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,120 | 2,330 | 3,140 | 2.752 | 1.750 | 2.250 | 4.000 | 2.140 | 5.860 | 8.000 | 4.000 Chassis long mod.
) aprés-guerre.
45 U T 45 ou 4 tonnes ...| P 38-7 | Chéssis cabine ... 4,600 | 1,800 |J1,780] 6,924 | 2,190 | 2,110 | 2.751 3.050 8.000 | 4.000
45 U T 45 ou 4 tonnes ....| P 38-9 | Chéssis car...... 5,330,] 1:800' 71,7801 8,404 | 2,190 | ... | 2940 | il L il ] L. 8.300 | .... | Chassis spécial.
55 UC W05 eoutb. oo, v P 38-11C1| Chéssis-cabine ... 3,600 | 1,800 |J1,780] 5,580 | 2,270 | 2,280 | 2.840 | 1.635 | 1.550 | 3.185 9.300 | 5.000 | Benne. Genéve
L = caisse 3 m.
** J = roues jumelées. — S = roue simple.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs a essence, soupapes en téte)

Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriére dans le cas des roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
au type de carrosserie indiqué (carrosserie de série).

Les poids & vide et dimensions correspondent

~ VOIES R 2 POIDS A VIDE Fo. gﬁéﬁMUM .-
TYPE APPELLATION SYMBOLE =g @ SR
de cominerciale usine Cabhio sl E g | Avant |Arriere I:l%'lll'r Lar- 11;51:{:}- % 2 | Avant |Arriere | Total | Avant |Arridre | Total ; A 5 QRE IO
chassis = enm | en m -i'n i eg: u;l a vide E enkg | en kg | en kg | en kg | en kg | en kg oF
en m B
e
56 U DH5 (400) v e P 38-11 | Chéssis-cabine ...} 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 | 2,280 | 2.320 | 1.670 | 1.595 | 3.265 | .... $avd LD i
Plateau béché ... 3,130 1.750 | 2.335 | 4.085 | 2.275 | 7.025 | 9.300 | 5.000 | Béche : 130 kg.
Plateau-ridelle ... 2,280 1.745 | 2.260 | 4.005 | 2.275 | 7.025 | 9.300 | 5.000
Chéssis-benne....| .... Lo AR (Nl e ee. 12,280 ... ] 1.890 | 2.340 | 4.230 ] 2.000 | 7.300 | 9.300 | 5.000
55 U BB UBBE) bk v P 38-12 U| Chéssis-cabine ...| 5,330 | 1,800 | J1,780] 8,460 | 2,272 | 2,280 | 8.110 | 1.780 | 1.675 | 3.455 | 2.650 | 6.650 | 9.300 | 5.000
46 CD-UC% | T 55 Tracteur....... P 38-15C%| Chéssis - ecabine
avec  systéme
acerochage. . . ..| 3,600 | 1,800 | J1,780] 5,297 | 2,272 | 2,280 1.800 | 1.850 | 3.650 | 2.000 | 6.900 | .... | ....
— d° — gl Ll L R o e, R e s s s SRR A G i L BB 00 | 17,4601 1010001 'S emiitemorqae.
46 C-DU | T 46 (4,60) PO ..... P 38-17 | Chéssis-cabine....| 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 | 2,280 | 2.920 | 1.670 | 1.595 | 3.265 | 2.000 | 7.300 | 9.300 | 5.000
46 C-DU | T 46 (3,60) PO ..... P 38-17C'| Chéssis-cabine..,.| 3,600 | 1,800 | J1,780) 5,577 | 2,272 | 2,280 | 2.840 | 1.635 | 1.550 | 3.185 | 2.000 | 7.300 | 9.300 | 5.000
48 C-DLNA T 46 (5.33) PO ... P 38-18U| Chéssis-cabine....| 5,330 | 1,800 | J1,780] 8,460 | 2,272 | 2,280 | 3.110 | 1.780 | 1.675 | 3.465 | 2.000 | 7.300 | 9.300 | 5.000
46 C-DU4x4| T 55 (4x4) (4,60)...] P 38-19 | Chassis-cabine....| 4.000 | 1.800 | J1,780] 7,017 | 2,272 | 2,600 | 3.690 | 2.280 | 1.765 | 4.035 | 2.740 | 7.200 | 10.000 Poids total en charge :
46 CDU 4x4| T 55 (4x4) (3,60)...|P 38-19C2| Chéssis-cabine.. . .| 3,600 | 1,800 | J1,780| 5,577 | 2,272 | 2,600 | 3.530 | 2.320 | 1.555 | 3.875 | 2.740 | 7.260 | 10.000 En terrain accidents.
46 4x4 A | T 46 (4x4) remorque| P 38-19 | Chéssis-cabine....| 4,600 | 1,780 | J1,844} 7,200 | 2,500 4.160 | 2.430 | 2.100 | 4.530 | 3.000 | 7.000 | 10.000 Sans treuil.
— d° — 7,461 | 2,500 4.500 | 2.710 | 2.160 | 4.870 ] 3.000 | 7.000 | 10.000| Avec treuil.
— d° — &<t R s i e R S N e S 000 Avec remorque.
46 4x4 B| T 46 (4x4) car.....| P 38-19 Chéssis-cabine. . ..| 4,600 | 1,780 | J1,844| 7,200 | 2,500 4.160 | 2.430 | 2.100 | 4.530 | 3.000 | 7.000 | 8.500
55 PUA GY 5 car (5.38)07 1, P 38-20 | Chéssis-car...... 5,330 | 1,800 | J1,780} 8,404 | 2,272 3.165 | 1.510 | 1.655 | 3.165 | 2.000 | 7.300 | 9.300
46 CDP-UA| T 46 car PO ....... P 38-21 | Chéssis-car...... 5,330 | 1,800 | J1,780] 8,404 | 2,272 3.165 | 1.510 | 1.655 | 3.165 | 2.000 | 7.300 | 9.300
. 55 PUA 55 rear:(4,60): . .. P 38-25 | Chéssis-ecar...... 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 2.850 | 1.410 | 1.440 | 2.850 | 2.000 | 7.300 | 9.300
46 CD-PUA| T 55 car (4,60)...... P 38-26 | Chéssis-car...... 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 | .... | 2.850 | 1.410 | 1.440 | 2.850 | 2.000 | 7.300 | 9.300] ....
7.3 PUB 850 ko TA .4 TUB Fourgon ..\ ... . 2,350 | 1,480 | 1,612 ] 7,040 | 1,910 | 2,130 1.340 2.350 850
TUB
117U TUB, TUC 850 kg TA.|{ TAMH }| Fourgon ........ 2,350 | 1,540 | 1,600 | 4,040 | 1,960 | 2,130 1.380 2.350 | 850
TUC
A gauche ¢
H 1200 kg TA.. ... H R 25500 ( 7,610 | 1,650 | 4,260 | 1,090 | 2,300 1.105 | 395 | 1.500 | 1.445 | 1.255 | 2.700 | 1.200 | Volume utile : 7,3 m®.
2,536
HP 1200 ke A 2 UL HP Cabine fermée ... 950 | 330 | 1.280 | 1.445 | 1.255 | 2.700 | 1.200
** J = roues jumelées. — S = roue simple.
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

SR ERANE
Utilitaires et poids lourds (moteurs a essence, soupapes en téte)
Les voies sont mesurées au sol. .
La voie arriére dans le cas de roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
‘ Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (carrosserie de série).
DIMENSIONS P POIDS MAXIM
= VOIES e ot = POIDS A VIDE R crﬁée A ﬁé
TYPE APPELLATION SYMBOLE RSN A = olan ek
‘ CA RI] ; . 3 4 ; B
ch::sis cotmerelals usine £ 8 [Avant| Amerel JOT | ZOF | teur | % § | Avant | Arritre| Total [ Avant | Ariere| Total = Sl | i e b
= enm jenmj . | enm a vide | m en kg | en kg | en kg | en kg | en kg | en kg oz
enm | © -]
‘ ;.
| IA gzmcheI
i HZ 850 kg TA. . .. qi HZ Fourgon ... 3A2&5O?$ 1,618 | 1,650 | 4,260 | 1,990 | 2,285 1.070 380 | 1.450| 1.310 990 | 2.300| 850 | Volume utile: 7,3 m?.
roite
; 2,536
‘ HPZ 860 ke MAG oLl HPZ Cabine fermée .. I Sl I § TG 940 315 | 1.295 | 1.310 990 | 2.300| 850
| A gauche
HY, 15500 ke DAL 5400 HY Fourgon 4.\ ... 3 Az,dmog 1,618 | 1,650 | 4,263 | 1,997 | 2,300 960 | 390 | 1.850 | 1.475 | 1.450 | 2.325 | 1.500
roite
2,536
HY: 1,500 kg TA Gy HY Cabine fermée ...] .... | .... 1,950 | 2,300 950 330 | 1.280
Volume utile : 1,8 m3.
AU Camionnette 2 CV TA. AU Fourgon 4.\ . 2,400 | 1,260 | 1,260 | 3,600 | 1,500 | 1,700 340 260 600 | 370 480 850 250 |{Avec un seul pas-
sager.
AZU Camionnette 2 CV TA.| AZU Fourgon:........ 2,400 | 1,260 | 1,260 | 3,600 | 1,500 | 1,700 340 260 600 | 370 480 850 | 250




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs Diesel et Gazogenes)

Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriére dans le cas de roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (carrosserie de série).

3c

E VOIES DI%EESNEOI&NS POIDS A VIDE I’OIIzSn I::I};}LEI;MUM = %:)
TifE i iy CARROSSERIE E E : Lon- | Lar- | Hau- lohassis A 4 L g ; OBSERVATIONS
ol b K - e o el iyl 8
en m g
DIESEL

500 Di 500 kg Diesel ....... DPUA | Boulangére ...... 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,230 | 1,620 | 1,960 725 1.800 500
850 Di 850 kg Diesel....... DPUB Boulangeére ... ... 3,000 | 1,420 | 1,440 4,690 | 1,720 | 1,960 850 2.250 850
23 Di T 23 ou 1.500 kg

Diesel. st s DPUD | Plate-forme bachée....| 3,380 | 1,625 | J1,540}f 5,080 | 1,960 | 2,700 | 1.200 3.500 | 1.500
32 Di T 89 TeRely il g DP 39-C | Plate-forme bachée ....| 3,405 ] 1,700 | J1,640f 5,310 | 2,120 | 2,950 | 1.850 5.200 | 2.500 | Chéassis court.
32 Di 1r a9 miesel v iy DP 39-L | Plate-forme bichée....| 4,095 | 1,700 | J1,640] 6,000 | 2,120 | 2,850 | 1.900 5.200 | 2.500 | Chéassis long.

32 B-Di | T 32 surbaissé Diesel.| DP39-S | Car............. 4,300 | 1,700 | J1,700] 7,400 | 2,350 | 2,550 | 2.100 6.000 Car 24/25 places.
45 Di T 45 court Diesel ...| DP 38-C | Plate-forme bachée ....| 3,600 | 1,800 | J1,780] 5,740 | 2,270 | 3,060 7.600 | 3.500 | Chéssis court.
45 Di T 45 long Diesel ....| DP 38-L | Plate-forme bachée ... .| 4,600 | 1,800 | J1,780| 7,100 | 2,350 | 3,100 7.600 | 3.500 | Chéssis long 1939.

45 B-Di | T 45 surbaissé Diesel.| DP 38-S| Car............. 5,330 | 1,815 | J1,710f 9,250 | 2,350 | 2,630 8.150 Car 32/33 places.

45 U-Di 45 Diesel: Lol 1l DP 38-7 | Plate-forme bichée 4,600} 1,800 | J1,780] 7,120 | 2,330 | 3,140 | 2.960 | 1.850 | 2.270 | 4.120 | 2.220 | 5.780 | 8.000 | 3.880

A5TA-DI 14T 45 Diesel Car ....| DP 3889 1 Car.. i connens 5,330 | 1,800 | J1,780| 8,404 | 2,287 3.120 8.300

55'UC-Di | T 55-Di (3,60) ...... DP 38-11¢t | Chaéssis-cabine.. . .| 3,600 | 1,800 | J1,780] 5,580 | 2,272 | 2,280 | 3.020 | 1.740 | 1.630 | 3.370

Chéssis-benne. . . . 1.765 | 2.505 | 4.270 | 2.100 | 7.200 | 9.300 | 5.000 | Benne Gendve.
L:3m
85 U-Di’ | T 55-Di (4,60).. .. .. DP 38-11| Chéssis-cabine....| 4,600 | 1,800 | J1,780} 7,017 | 2,272 é,280 3.090 | 1.790 | 1.650 | 3.440
Plateau béché ... 3,140 1.875 | 2.385 | 4.260 | 2.390 | 6.910 | 9.300 | 5.000 | Bache : 130 kg.
Plateau ridelle. .. 2,280 1.865 | 2.315 | 4.180 | 2.390 | 6.910 | 9.300 | 5.000
Chéssis-benne. . . . 2,280 2.015 | 2.395 | 4.410 | 2.105°| 7.195 | 9.300 | 5.000 | Caisse L Z:gg
46 DUC?Di| T 55 tracteur....... DP 38-11¢2 | Tracteur avec sys-
! ! téme attelage..| 3,600 | 1,800 | J1,780] 5,297 | 2,272 | 2,280 1.920 | 1.900 | 3.820 | 2.100 | 6.900 Avec attelage.
S dor 8.500 | 17.400] 10.000] Semi-remorque.

46 DU-Di | T 55 Di-U (4,60) PO.| DP 38-11| Chéssis-cabine....| 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 | 2,280 | 3.090 | 1.790 | 1.650 | 3.440

46 DU-Di | T 55 Di-U (3,60) PO.| DP 38-11e1 | Chéssis-eabine....| 3,600 | 1,800 | J1,780| 5,580 | 2,272 | 2,280 | 3.020 | 1.740 | 1.630 | 3.370

46 DU-Di | T 55 Di-U (5,33) PO.| DP38-12u | Chéssis-cabine....| 5,330 | 1,800 | J1,780f 8,460 | 2,272 3.265 | 1.915 | 1.695 | 3.610 | 2.390 | 6.910 | 9.300
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

IR SRR N A,
Utilitaires et poids lourds (moteurs Diesel et Gazogénes)
Les voies sont mesurées au sol. i
’ La voie arriére dans le cas de roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne. ) :
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (carrosserie de série)
“ DIMENSIONS POIDS MAXIMUM | . &
} L - VOIES Hots toat POIDS A VIDE Ln ehasie =
‘ APPELLATION SYMBOLE &8 =
‘ de CARROSSERIE | E « : Lon- [ ‘Lar- | Hat- fonasstsl oo o fo N PR 0L P iy AR § OBSERVATIONS
B commerciale usine g © | Avant |Arriére gueur | geur af,eg; i van rriére | Tota van! iére ota! E g
o] enim oiien b sl en m e[:’l[: on kg enkg | enkg | en kg Jenkg | en kg | en kg | & g
*
DIESEL (suite)
‘ 36 WADi 1T 85, Di(5,88) ¢« av s DP 38-12u | Chéssis-cabine.. . .| 5,330 | 1,800 | J1,780} 8,404 | 2,287 3.160 | 1.560 | 1.600 | 3.160 | 2.770 | 6.530 | 9.300
[ 46DU-Di | T 55 Di (4x4) (4,60).|DP 38-11 | Chassis-cabine....| 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 3.860 | 2.400 | 1.805 | 4.205 | 3.300 | 7.800 | 10.000
| (4x4) (4,60) Cy (4x4)
%GDU-Di T 55 Di (4x4) (3,60).|DP 38-11 | Chassis-cabine....| 3,600 ] 1,800 | J1,780] 5,577 | 2.272 3.700 | 2.440 | 1.605 | 4.045 | 3.300 | 7.800 | 10.000
(4x4) (3,60) Cy (4x4)
47 Di T 47 Di-U (4,60) ...| DP 38-156] Chéssis-cabine....| 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 | 2,280 | 3.090 | 1.790 | 1.650 | 3.440 | 3.000 | 7.300 | 9.300
47 Di T 47 Di-U (3,60) ...| DP 88-15¢t | Chéssis-cabine....| 3,600 | 1,800 | J1,780} 5,577 | 2,272 | 2,280 | 3.020 | 1.740 | 1.630 | 3.370 | 3.000 | 7.300 | 9.300
47 Di T 47 Di-U (5,33) ...| DP 38-18u | Chéssis-cabine....| 5,330 | 1,800 | J1,780] 8,460 | 2,272 | 2,280 | 3.265 | 1.915 | 1.695 | 3.610 | 3.000 | 7.300 | 9.300
4% Diz0® 4 T47 trdoteuri. .1 . ... DP 38-15¢2 | Tracteur avec sys-
téme attelage .| 3,600 | 1,800 | J1,780} 5,297 | 2,272 | 2,280 | 3.230 | 1.870 | 1.870 | 3.740 | 3.000 | 7.300 | 9.300 Avec attelage.
= seligalt i el Y L8 IR IR S IR0 1 400 Semi-remorque.
4 447 Di60 T 47 Di4x4 (4,60)..|DP 38-15 | Chéssis-cabine....| 4,600 ] 1,800 | J1,780] 7,017 | 2,272 3.760 | 2.380 | 1.880 | 4.260 | 3.300 | 7.300 | 10.000
(4x4) (4,60) (4x4)
A 4471)3i60 T 47 Di4x 4 (3,60)..|DP 38-15 | Chéssis-cabine....| 3.600 | 1,800 | J1,780] 5,577 | 2,272 3.670 | 2.280 | 1.890 | 4.170 | 3.300 | 7.300 | 10.000|
(4x4) (3,60) C, (4x4)
85 PUA-Di]l T 55-Di ear ......h. DP 38-20] Chéssis-car....... 5,330 | 1,800 | J1,780| 8,404 | 2,272 3.285 3.300 | 7.300 | 10.000
46 DPUA-Di T 55-Di car PO ....| DP 38-20] Chéssis-car ....:. 5,3807] 1,800 J1,780] 8,404, [x3.272°] ... | 3.285 | ... AL VoS 3.300: |17.300 110.000)
46 DU-Di | T 55-Di 4x4 (4,60) .| DP 38-19| Chéssis-cabine ...| 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,027 | 2,272 | 2,600 | 3.860 | 2.400 | 1.805 | 4.205 | 2.860 | 7.140 | 10.000| En terrain accidenté.
46 DU-Di | T 55-Di 4 x4 (3,60)..| DP38-19¢t | Chéssis-cabine ...| 3,600 | 1,800 | J1,780] 5,580 | 2,272 | 2,600 | 3.700 | 2.440 | 1.605 | 4.045 | 2.860 | 7.140 | 10.000 Poids total en charge
| 47 Di-P T 47 Di, car; (5,38) ..} DP 88-211 1 Chéssis-oar .. ;.5 5,330 | 1,800 | J1,780] 8,460 | 2,272 3.145 | 1.545 | 1.600 | 3.145 | 3.300 | 7.300 | 9.300
| 47 Di-P T 47 Di car (4,60) ..| DP 38-26] Chéssis-car ...... 4,600 | 1,800 | J1,780f 7,017 | 2,272 2970 | 1.470 | 1.500 3.300 | 7.300 | 9.300
| GAZOGENE
‘ 23 LU .28 Gazo . ivdvit. PUD 4 | Plate-forme bachée ....| 3,750 | 1,625 | J1,540] 1,960 | 2,700 3.800 | 1.500 Ga}z}o dtImbert ou
environ randt.
45 G T 45 Gazo (3,5 t)...| P 38-G | Plate-forme ridelles ...| 4,600 | 1,800 | J1,780) 2,350 | 3,100 7.600 | 3.100 | Gazo : Brandt, Im-
| environ bert ou Sabatier
(350-450 kg).

‘ Nota. — Les 23 LU Gazo n'ont pas fait Vobjet de déclaration au Service des Mines par V Usine.
| Pour les T 32, il n’a été livré que des piéces pour iransformation.

* J = roues jumelées. — S = rous simple.




La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs a soupapes latérales (véhicules de tourisme)

4,

= PUISSANCE
) 2 P MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES oftectve
TYPE 7 = £ . | Nowbre Nt REGLAGE
de véhicule BO.LE E b de Alésage Cylindrée de Diametre | Diamétre | Largeur Ch a tours/ de la pression d’huile OBSERVATIONS
B [N cylindres et Course totale portées d’origine | d’origine initiale minute
LRI Gt ol 8 4 65x100 1,327 B Eliaibe by 42 35 18 2.100
(1 Fa Chbe ST IR R 5 4 55 % 90 0,856 2 33 86 24 11 2.100 Quelques vilebrequins & por-
tées de 32 a4 I'AV et 33 3
PAR.
B2 s S 9 4 68100 1,452 2 36 40/45 29 20 2.100
! AN R 9 4 68100 1,452 2 36 45 29 20 2.100
¢ b OGS G 9 4 70x100 1,539 2 42 46 26 22 2.300
Sur banc d’essai de
) pompes 1,5 kg/em? 3
AL S| [t 9 4 72x100 1,628 8 52 48 35 30 3.000 1.000 tr/mn de la
pompe. Huile & 700 C.
AT i L 9 4 72 %100 1,628 3 52 48 35 30 3.000 Débit par trou calibré a
2,8 mm.
Sur moteur 1 kg/em?
(O e ] [ 10 4 75x100 | 1,767 3 55 48/50 33 32 2.700 mini. de 600 & 700 tr/mn | Moteur fixefou flottant.
du moteur. Huile &
QA AX ) T ol (L 9 4 72100 1.628 3 55 48/50 33 30 2.700 700 C. Moteur fixe.
Sur bane d’essai de
pompes 1,5 kg/em? &
Ep g DI 14 6 72x 100 2,442 4 52 48 35 42 3.000 1.000 tr/mn de la
pompe. Huile & 70° C.
Cé6 F 6C 14 6 72%x100 2,442 4 52 48 36 42 3.000 Débit par trou calibré &
2,8 mm.
C6 G M6 15 6 75x100 2,650 4 55 48/50 33 50 3.200 Moteur fixe ou flottant
MFP).
8A ou 8B P35 8 4 68 x 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200 ( )
Sur moteur 1 kg/em?
10A ou 10B P34 10 4 75x100 | 1,767 3 55 48 33 36 3.200 mini. de 600 & 700 tr/
10 AL ou 10BL | P34 10 4 75%100 | 1,767 3 55 48 33 36 Senn) 4 R O aionn e
15A ou 15B P 36 15 6 75 %100 2,650 4 55 48 33 53 3.200
15 AL ou 15 BL P 36 15 6 75 %100 2,650 4 55 48 38 53 3.200
Sur bane d’essai de
pompes 2,5 kg 4 1.000
L/ RS (S 9 4 72 %100 1,628 3 50 48 33/35 34 3.500 tr/mn de la pompe. | Moteur & soupapes en téte.
Huile & 60/65° C. Débit
s 1R UL R e 11 4 78 X100 1914 3 50 48 33/35 42 3.500 par trou calibré 4 | Moteur & soupapes en téte.
2,8 mm.
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La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses».

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs a soupapes latérales (véhicules utilitaires)

{ CE ik MOTEUR VILEBREQUIN | BIELLES S e
58
‘ TYPE A g Vovda Nl = REGLAGE OBSER
| e E I s o Sasl‘fyﬁzzﬁ NO(I;bre el (frleene 0:; i rfz);,:re m(;t?re AL [ ARy o de la pression d’huile i
‘ b2t dise ggg{ﬁﬁn cylindres | 0 Course | totale portées |@origineld’origine| initiale minute
} Bikian0ike) T s L e 4 65x100 | 1,327 2 36 | 40/45 | 29 20 | 2.100
0, C3 (Livraison) ...| ..... B 4 55X 90 0,856 2 33 35 24 1| 2:100
BASAB0 L)oo o)k 9 sl 4 68x100 | 1,452 2 36 45 29 20 | 2.100
B4 (500 ks) 5. o] has i 9 9 4 70x100 | 1,539 2 42 46 26 22 | 2.300
B15,B15 G (1.000kg)| ..... 9 9 4 70100 | 1,539 2 42 46 26 22 | 2.300
AGA 1 (5000 k) o i) i 9 9 4 72x100 | 1,628 3 52 48 35 30, |:18:000] ' it Hanalh dtesani- de
s
A0 (000 k)]s 9 9 4 72x100 | 1,628 3 52 48 35 30 | 3.000 2 ?%’gg’“t}/;nkg{f;n d
[ pompe. Huile & 70° C.
| AGAT 1, (500 ke) o] vesis 9 9 4 72x100 | 1,628 3 52 48 35 30 | 3.000 5 Dbl paition catibed-a
| AGHATE 1(1:000 kg) 5] e s 9 9 4 72x100 | 1,628 3 52 48 35 30 | 3.000 | /2,8 mm.
04 .G 1 (800 ko)., bl e 10 10 4 75%100 1,767 3 55 48/50 33 32 2.700 Moteur fixe ou flottant
MFP).
Q4G 1, (1200 kg) i -0 10 10 4 75 %100 1,767 3 55 | 48/50 33 32 2.700 / Sur moteur 1 kg/em* ( )
mini. de 600 3 700 fr/mn | yrotenr  fixe ou flottant
O h00 k) 9 9 4 72x100 | 1,628 3 55 | 48/50 | 33 30 | 2.700 S%l moteur. Huile 2 | (ypp)
0
C 4 VIII (500 kg )
8 Stade) L0 P35 9 9 4 68x100 | 1,452 3 46 42 35 32 | 3.200 Moteur fixe.
!
( Sur banc d’essai de
pompes 1,5 kg/em? a
OB (1800 Ke)ns ool oiiss 12 14 6 72x100 | 2,442 4 52 48 35 42 | 3000 | V7600 trjmn de 1la
pompe. Huile & 70° C.
; C61 (2 tonnes).....| ..... 12 14 6 72%x100 | 2,442 4 52 48 35 12| 3.000 | ) B trou calibré &
2,8 mm.
C6G1 (2 tonnes)...| ..... 13 15 6 75x100 | 2,650 4 55 | 48/50 | 33 50 | 3.000 Zsur mobenr & kelon ! b s,
C6G1 (2 tonnes)...| ..... 13 15 6 75%x100 | 2,650 4 55 | 48/50 | 33 50 | 3.000 | { moini Iggtg?l(r’”ﬁ?lﬁ;/m:
C6GT (Tracteur) ..| ..... 12 17 6 80x100 | 3,000 4 55 | 48/50 | 33 50 | 3.000 S 70° C Moteur fixe.
8 U 5 (500 kg 2° stade)| P 35 8 8 4 68x100 | 1,452 3 46 42 35 32 | 3.200
10U 8 (800 k) ..... P3| 10 10 4 76x100: | 1567 . F 8 55 | 48 | 33 | 36 | 3200 ls;gfnpgsanf 5‘1’];";73;2 "
10 U 12 (1.200 kg)...| P34 10 10 4 75x100 | 1,767 3 55 48 33 36 | 3.200 | { 1.000 tr/mn de la
N pompe. Huile & 70° C.
Débit par trou calibré &
" 29 U (2 tonnes MFP).| P 36 13 15 6 75% 100 2,650 4 55 48 33 53 3.200 2,8 mm. Moteur flottant
S R P36 13 15 6 75%100 | 2,650 4 55 48 33 53 | 3.200




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

PR RNE AU
Moteurs a soupapes en téte (véhicules de tourisme, traction avant)
La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les tanx de compression figurent sur le tableau « Culasses ».
= PUISSANCE
8 MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES bl
TYPE 34 REGLAGE
de véhicule g & |Nombrede Alésage Cylindrée |Nombre de| Diameétre | Diamétre | Largeur 4 tours/ de la pression d’huile OBSERVATIONS
E cylindres | et course totale portées | d’origine | d’origine | initiale Ch minute
* *
v B R R R R 7 4 72x80 1,303 3 50 45 35 32 3.200
TR ey b 9 4 78 x 80 1,529 3 50 45 35 35 3.200
s SRR RO G 1 4 78 x 100 1,911 3 50 48 35/33 46 3.800
L s R il b e 9 4 72x100 1,628 3 50 48 35/33 36 3.800
7 C économique ........ 9 4 72100 1,628 3 50 48 33 36 3.800
Sur ba d i d
11 AL, 11 AM, 11 BL..| 11 4 78x100 | 1,911 3 50 8 | 8533 o8, 1 %o00 1 ookies 85 Kol 1
»1.000 tr/mn de la
11 BL Performance .. ... 11 4 78100 1,911 3 50 48 83 56 3.800 pompe. Huile 2 60/65°C.
Débit par trou calibré a
11 A, 11 B, 11 com- 2 11 4 78x100 | 1,911 3, 50 48 35/38 16 3,800 2,8 mm.
merciale et familiale.
11 B, 11 commerciale et g 11 4 78x100 | 1,911 3 50 48 33 56 3.800
familiale. Performance)
;4 115 7 2 e AR R Bl 1l 4 78x 100 1,911 3 54 48 33 60 4.000
15 8ix G, 15 Six D .... 16 6 78100 2,867 4 50 48 33 76 3.800
2 Eo b4l & RPN L S 16 6 78 %100 2,867 4 55 48 33 76 3.800
AV—143 Pression huile 2,9 4 3,2
A e bl 2 2 62 % 62 0,375 0] 3 AR_de] | 48 19 9 3.500 kglem? 4 3.500 tr/mn.
s Huile 4 60-700 C.
AV—4 Pression huile 2,5 a
L e 2 2 66 x 62 0,425 2 3 AR— 42 36 19 12 4.000 2,8kg/cm? 4 3.500 tr/mn.
5, Huile 4 60/70° C.
BN, o 11 4 78100 1911 3 54 48 33 75 4.500
1D-19 normale ......... 11 4 78 x 100 1,911 3 54 48 33 62 4.000 \ Pression huile 3,5 kg/
cm? & 1.000 t{/mn
ID-19 luxe et confort...| 11 4 78x100 | 1,911 3 54 48 33 66 4.500 gglelgo bampe:. Hobe s

Sauf pour 7 A et 7 B-on peut transformer Vembiellage ancien modéle (largeur de bielle de 35 mm,) en embiellage nouveau modeéle (largeur de bielle de 33 mm).
* Certains moteurs sont livrés avec des portées de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

* Certains moteurs sont livrés avec des portées de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.

e Moteurs a soupapes en téte (véhicules utilitaires)
La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».
PUISSANCE PUISSANCE
= ?; 5B MOTEUR VILEBREQUIN | BIELLES Btive w 8
TYPE S % ” REGLAGE 5‘45
i oyageurs s < : : s <] OBSERVATIONS
de véhicule E % Mar b T tratie No(in;bre Alésage Cylindrée No(;xébre ull)élt?r-e nll)gt?;e Largeur| Ch 3 t.ours / de la pression d’huile E g
n g dises gg;ltme:; cylindres et course totale portées |dorigine]d’origine initiale minute 3
* *
7 UA commerciale ..} ..... 9 9 4 72 x 100 1,628 3 50 48 35/33 34 3.500 \
7R B00 Yy b 9 9 4 72 % 100 1,628 3 50 48 | 35/33 | 34 | 35500 | |
11 UA commerciale .| ..... 11 11 4 78 x100 1,911 3 50 48 35/33 42 3.500
! Sur banc d’essai de
11 UB (85 L L 11 11 4 78 1,911 50 48 | 35/33 | 42 5 pompes : 25 kg a
1 UB (850 ke) x100 | 1, 3 / 350011 1000 trjmn’ do I
110 12/(1.200 kg) ] ool 1 11 4 78x100 | 1911 | 3 o0 | a8 |sos| a2 | 3500 |[ BT bt rar tros
calibré & 2,8 mm.
28 15000 k) T LG 11 11 4 78 X100 1,011 3 50 48 35/33 42 3.500
23 LU (1.500,1.800 kg)| ..... 9 11 4 78%x100 1,911 3 50 48 35/33 | 42/48 | 3.500 Certains 23 LU avec
| moteur performance.
23 \RLT (2 bonnes) o bl 9 11 4 78100 1,911 3 50 48 33 48 3.500 ,' Moteur performance.
32 U (2,5 tonnes)...| P39 15 17 4 94 X110 3,053 5 64 56 39 48 2.500 Sur moteur Huile & | 2-500 | Certains aveo alé-
60° C 2 1,6 kg/em® sage 100.
o P39 15 17 4 94x110 | 3,053 5 64 56 39 48 | 2.500 | Y 2,500 tr/mn moteur. | 2-500
23 R, 23/35, 23/50,
v 05 2 IO SR PUD 11 9 4 78 X100 1,911 B 54 48 33 50 3.800
AB A L L P 38 17 17 6 94x 110 4,580 7 64 56 39 73 2.500 |
( Sur moteur : Huile &
LT | S PS8 17 17 6 94x110 4,580 A 64 56 39 73 2.500 | % 70/80° C & 1,5 kg/em?
4 500 tr/mn moteur.
I G A P 38 X 17 6 94 %110 4,580 it 64 56 39 73 2.500
BT s L P38 20 20 6 100x 110 5,181 7 64 56 39 90 | 2.500 Fourgon 850 kg.
QR OB e 9 9 4 72x100 | 1,628 3 50 48 33 34 | 3.500 | ) Sur banc d’essai de TAMH-Ambulance.
pompes : 2,5 kg a
1110 (TaME) . 1 1 4 | mext00 | 1011 | 8 | so | 48 | ss | 4 | oo |piO0 EIO KRG
Débit par trou calibré &
T ROREY L H 11 11 4 78100 1,911 3 50 48 33 35 3.500 2,8 mm.
T W= 43 Sur moteur 2,9 4 3,2 kg/
-0 e R 2 2 2 62X 62 0,375 2 § AR— 48 46 19 9 3.500 em? 3 3.500 trjmn
Al teur. Huile a 60
o DR AZ 2 2 2 66x62 | 0425 | 2 3 :‘é‘ :g 36 | 1] 12 | 3800} V700 0, /
Sauf pour 7 UA et 7 UB, on peut transformer Uembiellage ancien modéle (largeur de bielle de 35 mm) en embiellage nowveau modéle (largeur de buelle de 33 mm).
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS T

Moteurs a soupapes en téte (véhicules utilitaires, Diesel et Gazogene)

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

5 8 i o MOTEUR VILEBREQUIN| BIELLES bbb o
(==
TYPE o g B E
g Voyageurs REGLAGE )
N ia- ia- B @ OBSERVATIONS
de véhicule g e Ma:ir.chan- Saplgr:mélllls_ hog;bre Alésage | Cylindrée NO‘;];bl‘e nl:)é‘:re u?é?re Largeur| o ‘tours/ de la pression d’huile 83
n g 18€8 emmun | cylindres et course totale portées | d’origine]d’origine initiale minute 8
3
* *
DIESEL
ORI LU D1 7 7 4 75x 100 1,767 3 60 48 33 40 3.650 Sur banc d’essai de | 3.650
poxilpes : 2,6 kg/om?
i a 1.000 tr/mn de la
SHOTIRELE G SL A D1 7 7 4 75 %100 1,767 3 60 48 33 40 3.650 pompe. Huile 2 60/ 3.650
650 C. Débit par trou
28D e D1 7 7 4 75 %100 1,767 3 60 48 33 40 3.650 calibré 2 2,8 mm. 3.650
B DGl A D8 10 12 4 94 x 110 3,053 5 74 64 37 55 2.500 2.500
SAMDLoL yse D3 10 12 4 94 %110 3,053 5 74 64 37 55 2.500 | \ 2.500
V4550 ) i PR PR D2 12 12 6 94 x110 4,680 7 74 64 37 76 2.500 gll]: /moselll; : 1.700 :(},) 2.500
g/cm?, Huile & 80°
ABVRIDY el o D2 12 12 8 94x110 | 4,580 7 74 64 87 76 | 2.500 %1-00.0 tr/mn d;{““"“‘- 2.500 Eﬁ&lnﬁ?tre“i‘é;%‘iéi
ression prise a la sortie
45 U-Di-45 UA-Di..|DP38| 12 12 6 | oax110 | 4580 | 7 | 7 | e | 87 | 70 | 2.200 |\ d'arbre a cames. gisso | D000 Eimn e
O R DP 38 12 12 6 94 x110 4,580 v 74 64 42 76 2.400 2.300

Sur moteur : 1.750 | 2.300
kg/em?. Huile & 70/80°C
DT A DP 38| 14 14 6 100x110 | 5,183 7 74 64 42 85 | 2300 | <4 1.800 tr/mn du mo-
teur. Pression prise a
Parrivée sur la culasse.

QAZOQGENES

: Sur banc d’essai : 2,5 kg/
G LRI G0 s | ARG (e 4 78 %100 1,911 3 50 48 | 85/83 | ... | e om?® (Voir 7 et 11),
Sur moteur : 1,5 kg/em?.
Huile & 80° C & 1.000 tr/
BB e P38 G 14 14 6 100x 110 5,183 7 G 56 39 60 3.000 mn du moteur. Pression
Prise a la sortie d’arbre
4 cames.

Nota - Il n’a pas été Livré de moteurs P 39 pour gazogénes, mais geulement des pidces pour transformation.
Les 23 gazogénes w'ont pas élé déclarés au Service des Mines par V'Usine. ¢
* Certains moteurs ont éié livrés avec des portées de vilebrequin 0,25 mm plus faibles que la cote nominale.




Taux de compression =

V+4v

CULASSES (moteurs a soupapes latérales)

.V = Cylindrée unitaire.

v = Volume en fin de compression.

Le volume de la chambre de compression est mesuré avec les bougies en place.

La hauteur totale de la culasse n’est donnée qu’a titre indicatif.

9,

NUMERO DESSUS
TYPE Piéces détachées TAUX V%LI;ME du piston HA;JTIEUR CYLI}:?REE
culasse nue e la e la unitaire
deisalicile aveo sidges de CARBURANT o flimll)l;:t Pt P OBSERVATIONS
d:ts(%:;zs compression en cm? e en mm en cm?®
AC A Rt e B S e 450.237 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1
451.138 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1
GAABRIRIIN ot i, TR R L ST
3 451,139 6 Poids lourds. 68 Plat 52,5 ou b5 407,1
460.655 53 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 441,8
QA GGl A NERP L o W ke o
451.515 6 Poids lourds. 75 — 178 Plat 52,5 ou 55 4418
el e S 5 1§ e RSB SO AR R (8 460.654 5.3 Tourisme. 82 — 85 Plat 55 407,1
(1 v e OO I A B SR S PR et 450.186 5,20 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1
451.135 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1
01680 1.8001 ke jon. A tonmes. .., sl il
451.136 6 Poids lourds. 67 — 69 Plat 52,5 ou bb 407,1
460.656 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 441.8
0686, C 8 MFPP, 2 tonnes... 0, . ios.b ihes 3
451.516 6 Poids lourds. 7% — 78 Plat 52,5 ou b5 441,8
G0N G AL ATARAoRIROYL Gl e s S 460.658 5.3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 502,6
B ARSI Bt R s e ST L L 450,982 5,6 Tourisme. 66 — 69 Plat 64 363,2
450.983 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 65 441,8
FOS A0 AT 0T 80 10 BB L L
451.508 6,2 Poids lourds. 76 — 78 Plat 65 441,8
450.984 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 75 441,8
15 A5 AL, T 29 (1er moddle). .. ...l
451.509 6,2 Poids lourds. 76 — 78 Plat 75 441,8
450.925 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 90 4418
15 A, 15 AL, T 29 (Double sortie d’eau)..... ]
451.550 6,2 Poids lourds. 76 — 78 Plat 90 441,8




CULASSES (moteurs a soupapes en téte)

Taux de compression = - t YV = Cylindrée unitaire. v = Volume en fin de compression.

Le volume de la chambre de compression est mesuré avec les soupapes et les bougies en place.

Le volume du retrait correspond au volume compris entre le plan de joint (entre joint métalloplastique et cylindre) et le dessus du piston.

La hauteur totale de la culasse n’est donnée qu’a titre indicatif.

NumEro | 8§ o DIMINUTION | 2
Piéce§ v 5 VOLUME| VOLUME bomrl’)é, pla.t VOLUME VOLUME HAUTEUR |de volume g Q=
L cﬁf;g:é] (:]elfe 5 = CARBURANT I he onL ghons o A geis pourgmm 2 2 é OBSERVATIONS
du véhicule avec sidges Eﬁ g chambre jotnt! LT e ha o p - retratt V) culasse | rapotage = 'g g
et guides X en cm?® en cm?® correspondant en cm? en cm?® en mm de la >
de soupapes < en cm3 culasse | ©
Ny 3 A112.01d| 6,2 | Tourisme | 36437 | 3,117 |Bombé — 2,78, ........ 36,84 881 L1~ st i 187,5
SR ke ap R D ol it AP D
\ [A112.01 d ety
e SR )| oot | 62 | Tourisme _3f3315;77 ...... Bombé — 2,78| ........ 363 438, |WR iR s 187,5
AR AT et St S S Rk e G T AZ 112-01 6,2 Tourisme | 40441 | ...... Plat O el i o 40 8 41 T oSt 2125
et 01 a
¢ 1l 4 G MR AN IR AP AT L AZ 112-01 7 Tourisme | 404 41| ...... Bombé--8 | ......5% B RB8 '} i 212,5
et 01 a
AR SR L e S o A L L R e 5,9 | Tourisme | 58-61 4,3 Creux + 3 1 69,3 83 8.3 325,7
FRTR L 80) T R R e R 5,9 | Tourisme | 70-72 6,7 Creux + 3 1,5 81,22832| 83 4 382,2
U2 310D ), O e A G 451.976 5,9 Tourisme 71-73 4,3 Creux + 3 1 79,3481,3 85 3.3 4071
71\ Hoodomique (72 100) oL i 451,976 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 Plat 0 1 76,3 479,3 85 3.8 407,1
B AL A BLy A2 AL B B s 451.960 5,9 | Tourisme 78-80 6,7 Creux + 8 15 95,2 4 97,2 85 4 477,8
11 BLy 11°B, 11/C (Performance) ... ... ... 457.024 6,2 | Tourisme 78-80 6,7 Plat 0 1.5 92,24 94,2 85,5 4 477,8
11BL. T3B (Deépuis. 1950) .. .. lfe s ok o 457.024 6,5 | Tourisme 78-80 6,7 Plat 0 1,5 86,2 4 88,2 84,5 4 4778
S TD-39. Normdle . o0 Lo 0 i D-112-01 6,8 Tourisme 74-76 6,7 Plat 0 1.5 80,2 4 82,2 L M e 477,8
Lt e RO R Cl S AR IO B R Ay 453.039 6,3 Super 79-81 6,7 Plat 0 1,56 87,2 &4 89,2 95 4 4778
R TN T L o e e e 456.412 6,2 | Tourisme 84-86 6,7 Plat 0 1,5 92,2 4 94,2 95,3 4 477,8
15-Six D (Depuis 1949), 15-Six H......... 456.412 6,5 | Tourisme 79-81 6,7 Plat 0 1.5 87,2 4 89,2 95 4 477,8 A partir du moteur PK 4.000
10 n e el e (SRR R SRR B DS-112-01 7,5 | Tourisme 67 6,7 Plat 0 1.6 75,2 SO e 477,8
1219 Inxe et loondORE .1y, L R T DM-112-01f 7,5 | Tourisme 67 6,7 Plat 0 1,5 75,2 BB 477.8
452.378 5,9 | Tourisme 70-72 4,3 Creux + 3 1 79,3481,3 85 3,8 407,1
RENPACT GUTB e TR i Sl e g 452.378 6,2 | Tourisme 71-73 4,3 Plat 0 1 76,34 78,3 85 3.8 407,1 N'a pas été monté en série.
........ 6,3 | Poids Lourds 66-68 4,3 Creux + 3 i 74,3 476,3 84 3.3 407,1
........ 5,9 | Tourisme 78-80 6,7 Creux + 8 1,0 95,2 4 97,2 85 4 4778
11 UA, 11 UB, 11 TU, 23 U (Avant mai39) | | ... ..., 6,3 | Poids Lourds | 73-75 6,7 Creux + 8 1,5 89,2291,2| 83,5 4 4778
........ 7.5 Gazo 66-68 6,7 Plat 0 1,5 74,2376,2 81 4 477,8
11 UB, 11 TU, 23 U, 23 L (Depuis mai 39)....| 453.251 6,2 | Tourisme 84-86 6,7 Plat 0 1.5 92,2 4 94,2 85,5 4 477,8 Moteur type Perfo.
s LU el A AP O MR i 453.242 6,2 | Tourisme 84-86 6,7 Plat 0 1,56 92,2 494,2 85,5 4 4778 Moteur type Perfo.
o8 . 2380, 2350, M, HZ, HY ... L0000 456.983 6,5 Tourisme 78-80 6,7 Plat 0 1.5 86,2 &4 88,2 BRIV Pl 477,8
39 1. 32 8. § 451.291 5,4 | Tourisme | 144-148 13 A @ o U ROt (e 7t S R 763,4
S T R R R ! 451.601 5,8 | Poids Lourds | 117-121 13 Cromw + MAD § .0 sy - LV e WIS 763,4
@R aze LR LT G e L R 456.054 8 Gazo 154 14 Bombe <~ A5 L L o W Sl et i R 863,9
G R L s M O { 451.600 5,8 | Tourisme | 117-121 13 Ceeun B dAB 1L e AR 763,4
¢ g R AR t | 451.600 5,8 | Poids Lourds | 117-121 | 13 Grienx: A br el L b B8 1T 763,4
B LAl VR B T s i L 451.600 5,8 | Tourisme | 117-121 13 GEux 1 RGBT LG s R L b DR O 763,4
BRI e U I L T T 456.053 8 Gazo 154 14 Bombe— 4y Vit bR L i 175 TR G 863,9
2an DR R R R IR SO el B UG Ty 19 CETT I A SR Plat 0 Dépast 0,54 0,6] 23,6 & 25,6 L Uit L e 4418
32 Di .................................. 731.244 16,3 e T R Rt oo W SR Plat 0 Dépast 1,441,5] 46,984 52,51 p 101 SR 0 SR 763,4
An 101 A U-Di dh A-D .00 T 731.732 18 Gasoil 29430 |12,2415,1 Plat 0 Dépast 1.6 1'41,2348.1:] 129 01 i 763,4
BOWIN=TE A8 DI L o 731.963 igeel Bealn O i LU e R ISR ) e (TR ) P R I el S Gl
Do iTactenit: bbadined) in i i L e 457.725 6,1 | Tourisme {13624140| ...... Oreux 1457 b io i Sl mier e 141,5ig D i




SOUPAPES —
La longueur totale est mesurée sans le bombé de la téte.
ADMISSION ECHAPPEMENT
duT\lel,i]jule Numéro Angle | Diamétre| Diamétre Lon- Clavettes Nt}méro Angle | Diamétre| Diameétre| Lon- Clavettes OBSERVATIONS
piéces total de la de la gueur . piéces total de la de la gueur

détachées en © téte queue totale | Ou goupille | qétachées en © téte queue totale | ©u goupille
AR 2B aal B 14 SB35 . L e 117.268 90 30 8 129,7 Goupille. 117.268 90 30 8 129,7 Goupille.
A, B 2, B 12, B 14, B 15 (réparation)...| 117.833 90 30 8,45 129,7 Goupille. 117.833 90 30 8,45 129,7 Goupille.
A e N AR 0 (e 10.937 120 24 Vs 106,5 Goupille. 10.937 120 24 7 106,5 Goupille.
Oyi@ 80 (réparation) i ... . vy Gadh wh 10.937/01 120 24 7.3 106,5 Goupille. 10.937/01 120 24 7,3 106,5 Goupille.
AG 4GB O G 6 T L., s e 450.051 120 35 8.9 136 Goupille. 450.051 120 35 8,9 136 Goupille.
AC4,C6,C4F,C6 F (réparation)....| 460.096 120 35 9,5 136 Goupille. 460.096 120 35 9,5 136 Goupille.
L7 DI o A VS SR O SR 460.336 120 35 8,9 136 2 clavettes.| 460.336 120 35 8,9 136 2 clavettes.
CAIIX G G CBLGH oo G 460.631 120 37 8,9 137,5 |2 clavettes.| 460.723 120 37,3 8,9 137,25 |2 clavettes.
CAIMEER: €6 MEP 3 oldim daniiiiie 460.631 120 37 8,9 137,5 |2 clavettes.| 460.723 120 37,2 8,9 135,75 |2 clavettes.
( RAE G P O RO R XU R B 460.760 120 35,3 8,95 137,25 |2 clavettes.| 460.761 120 31,8 8,9 137,25 (2 clavettes.
a 1Yk 4550 LG o LSO IR S Pt I 460.723 120 37,3 8,95 137,25 |2 clavettes.| 460.722 120 34,8 8,9 137,25 |2 clavettes.
ORI T M IUIB il e ed 461.716 120 37 8,95** | 111,75 |2 clavettes.| 461.718 120 30,6 8,95** | 112 2 clavettes.
D AT CATGC e 461.238 120 38 8,95 112 2 clavettes.| 461.239 120 86,5 8,9 112 2 clavettes.| Culasse 451.834/01.
llé,_slile]%., 1 1 B’ 11BL’11 C’ 15-S1x G f 461.715 120 37 8,95** | 112,75 |2 clavettes.| 457.168 120 33,8 8,95 114,25 |2 clavettes. Crgzsiisz 451.960-453.039-
LRSI 461.715 | 120 37 8,95 | 112,75 |2 clavettes| 457.168 | 120 33,8 | 8,95 114,25 |2 clavettes.| Soupape stellitée, échapt.
L1100 SLI normales: | Gliusal L T D-124-7 120 87 8,95 108,5 (2 clavettes.] D-124-8a 120 37 8,95 105,5 |2 clavettes.] Soupape tournante.
DS-19, ID 19 luxe et confort.......... DS-124-7 120 42 8,95 107,7 |2 clavettes.| DS-124-8a| 120 37 8,95 105,3 |2 clavettes. Sotu;l)lzjmtp'e tournante et

stellitée.
LA L OB TR a2 98 U o, L 461.715 120 37 8,95** | 112,75 (2 clavettes.| 461.239 120 35,5 8,9 112 2 clavettes.| Culasse 451.980.
TTVUA AL BB AL T 12 283wt s 461.715 120 37 8,95%* | 11275 |2 clavettes.] 457.168 120 33,8 8,95** | 112,75 |2 clavettes.] Culasses 451.944/379.
11 BL (perfo), 11 C, 23 LU, 23 RU, H, HZ,
EENG R 461.846 120 37 8,95** | 101,5 |2 clavettes.| 457.735 120 33,8 8,95 102 2 clavettes.
55 TT, 46 TT, 32, 45 TT (essence et gazo)] 456.400 120 43 10** 173,75 |2 clavettes.| 457.766 120 40 10 173,75 |2 clavettes.
A008R V850" Di O8F I Ll Uas, i Sl 730.857 90 36 9 122 2 clavettes.| 730.858 90 31.6 9 122 2 clavettes.
8281, 32 B-Di,; 45 D1,/45 B-Di. .. ... 0 0 730.397 90 44 10 169,4 |2 clavettes.] 730.398 90 38 10 169,4 |2 clavettes.
45 U-Di, 45 UA-Di, 55 Di-TT, 47 Di-TT| 731.425 90 44 9,96 141,55 |2 clavettes.| 731.426 90 38 9,92 141,55 |2 clavettes.
I AR ST M o R A 1247 | 120 345 | 8 771 | Cuvette. | A 124-8 90 31 8 76,4 | Cuvette.
ATEAZN oo B e L A-124-7 a 120 34,5 8 77,1 |2 clavettes.] A-124-8 a 90 31 8 76,4 |2 clavettes. Cu}&angsels1 2 aliZ 112-01,
. -01 a.

** I existe des soupapes dont la queue est plus faible de 0,2 mm.




RESSORTS DE SOUPAPES S
TARAGES
TYPE NUMERO LON- DIA- DIA- NOM- SENS
piéces GUEUR METRE METRE BRE d’enrou- OBSERVATIONS
du. véhicule détachées libre extérieur | du fil | de spires | lement | Longueur Tare Longueur Tare
en mm en kg en mm en kg
*
ANCBOPBASIBALIBAL L iR e T 455 11 | 18,5 & 0,5 2,5 8 U G 37 810 gt M R
GBI T e s e e T 40+ 1 | 185+ 05 2,5 70U e Rl U IR b i D
BAGB 4GB0, B 16 G oo om0 53,6 25,5 3 8 U G 40,5 3 1 3 o PR KA Rl s SO
+ 4
A CAVQATR,.CB, COF, ... cuseveiianssins 460.018 58 + 0,5 31 4 6U D 41,2 38 —0 49 18 +£ 1
+ 0,3 + 4
Ot B B 6 G R SR S S R SR 1 460.414 61 + 05|31 —o02 4 5% U D 44,2 38 — o0 52 18 ‘&1
is + 03 + 3
\ Extérieur.| 460.773 64,5 31 — 0,2 3,8 79 D 454 BOUE D (L F LAl S [ O
C 4 MFP, C 6 MFP, 8,10, 15, T29 03 i
| Intérieur..| 460.772 54 21,5— 0,2 2,5 814U G 35,4 douiig: il 2 b EEGRIE G b
+ 0,3
Teeb 1T 081198 TU,, 7 MU sl s ons s 461.250 60 30 — 02 3,8 61U D 42 32 +1,5 50 17,8 4 0,75
+ 0,3
11 Performance, 15 Six, 11 TU | Extérieur.| 452.914 46,5 30 — 0,2 3,6 0T D 29 29,6 + 2 37 146 £ 1
(TAMH) 23 LU, 23 RU, 23 R,
23/35, 23/60, H, HZ, HY, 11 D, 0,3
15 8ix H, ID 19 normale .... { Intérieur..| 461.896 43 20 — 2,5 98 T G 27 16 =+ 0,75 32,8 9,7 £ 05
Sounape’s. i sdiss A 124-9 38 30,5 & 0,15 3,8 8,75 U D 24 40 + 2 31 19,56 + 1,6
A AL s s + 0,6
Rappel culbuteur ..| A 124-15 35,5 18,5 + 0,25 2 45 U Det G 24 9 + 05 30 4 0
\ Extérieur.| A 124-9 38 30,5 £ 0,15 3,8 8,75 U D 24 40 + 2 31 18 4 20
P YA A )
{ Intérieur..| A 124-9 a 28 21,6 2 3 G 145 | 74283 21,5 |386a44
g Extérieur.| DS 124-25 445 32 4,3 6 D 37 24,241,350 28,5 52 + 2,800
DS-19, ID 19 luxe et confort..
( Intérieur..| DS 124-9 32,25 22,2 2,3 6 G 24,5 5,250-0,300 16 11 £ 0,600
e + 0,5 + 0,3
Extérieur.| 730.746 |51 0 |34 — o2 4 46U D 31,8 38,1 38,3 23,3 £ 0,75
500+kg,:850:kg, 23 DI, i + 0,5 108
Intérieur..| 730.745 | 48 ~ o | 22,8_ 0.2 2,8 6,9 U G 29 19,6 36,3 11,7 £0,7
+ 0,3 2
82345 45 WA 55 T 48 TT o v Sl 461.161 90 36,8— 0,2 4,8 9 U D 67 50 i 8 77 28" el
s 3
; : \ Extérieur.| 730.399 99,5 36,2 £ 0,2 4.5 9 U D 68 45 . 0 79 29 /
32 Di, 45 U-Di, 45 UA-Di.... 3 ; +03 4 Remplacé par 731.474.
Intérieur..| 730.400 89 22,8 — 0,2 2,8 14U G 58 17150 69 1 S
45 U-Di, 45 UA-Di, 55 Di-TT, 47 Di-TT....| 731.474 56 36,8 + 0,2 4,8 7o D 455 83 17 35,5 70 + 3,5 | Soupapes courtes.

* U = nombre de spires utiles. — T = nombre total de spires.




REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

RS SRS
Le réglage de la distribution donne les points théoriques d’ouverture et de fermeture des soupapes par rapport au PMH, soit en degrés
(mesurés sur le volant) soit en mm (mesurés sur la course du piston).
Les jeux théoriques aux soupapes ne servent qu’a la vérification du réglage de la distribution. Pour la marche normale, appliquer
les jeux pratiques.
REGLAGE DISTRIBUTION JEUX AUX SOUPAPES
TYPE COMMANDE |LEVEE
en degrés et minutes sur le volant en millimétres de course du piston Théoriques Pratiques de l’arbre de OBSERVATIONS
du véhicule & cames |soupapes
A0A | RoOa l RFA I AOE ‘ RFE | A0a \ ROA i RFA f AOE ' RFE | A E . Al B
oo s OO N O et e S ) 00 1 87 | 863 | 062 | 0,25 | 0,25 | 020 | 0,25 | Pignons | 6
DR DI i el EURP A AR R I 8 40 45 Qe L, 0,6 81,6/ 79,6 0 0,20 0,20 0,20 0,25 Pignons | .....
BiaagB a4 BB AB Lo 0 Sk 6 41 48 Okl it s 0,4 83,4 | 87 0 0,20 0,20 0,20 0,25 Pignong /] kil
RIMGGABABG o, v abia Lol Gl S Chardastietis D |70k oo i ORI s 0,9 87 84 1,6 0,20 0,20 0,20 0,25 Pignons /| ...
agE TN 0Y E,C6F, ( ..... o Fus' |48 TR 0 go5 | 88 | 04 | 020 | 020 | 020 | 025 | Pignons | 7,75
. f B WGl el

S e b . (S e 43 Jlas o Ldo fig ol L 9 | 88 |1 025 | 025 | 020 | 025 | Pignons | 7,7
@6 MR T s L R
-y e ot AL T Biom it {1 38,40 | 46,30 | 6,40 | 03 1 ..... 91,3 | 87,7 | o 0,30 | 0,35 | 020 | 025 | Pignons | 7,5
10 A, 10 AL,10U 8,10 U 12 / %
15 A, 15 AL: T 29 _’ ______ T 2,400 T, o0 41,20 | 43,40 9,20 7 WL e s 90,1} 89,1 0,8 0,30 0,35 0,20 0,25 Pignons 7,5
TONL TRBLLy L Lo R S B Il 45 45 11 (£ g LA 70,8 | 70,8 0,9 0,33 0,40 0,15 0,20 Chaine 8
7 C,11 AL, 11 BL Perfo, 11 B, |
11 G, 15 Six, 7 UA, 7 UB, [
A1 UB, 231, 28 1), B et el 45 45 11 f LA 88,7 | 88,7 1,2 0,34 0,41 0,15 0,20 Chaine 8,15
ARUHLIG T L T, 88 Ry i
Gazo B B2 HLY. s s o
. 10| DR A G I TR, A T 45 45 11 D00 A vien 55 55 0,7 0,29 0,35 0,15 0,20 Pignons 7,06
AT o Lol S - TOLD iR 45 45 11 0,00 L 55 55 0,7 0,53 0,43 0,20 0,20 Pignons 7,06
11D, 1D 49 mormale oo« i . ST SO (e 45 45 11 (1 GRS Al 88,7 88,7 1,2 0,618 | 0,50 0,20 0,256 Chaine 8,156
DS 19, ID 19 luxe et confort.] 3 | ..... 45 45 11 {1 28 i B SN 88,7 88,7 1,2 0,64 0,49 0,20 0,25 Chafne 8,15
i el i it ! SRS CO B e e 02 | 94 | 997 | 15 | 037 | 037 | 025 | 030 | Pignons | 10
500/'Di1, 850 Bi, 28D ... ... o R il 40 50 6 L0 X O R 91,1 | (86,3 0,3 0,41 0,49 0,25 0,30 Pignons 9,83
et e g B RN R R ) A 1009 | 97,3 | 04 | 037 | 037 | 030 | 035 | Pignons | 10

!

MémENTO TECENIQUE. — 3.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

EDETITEEERETAE
Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales
ALLUMEUR — BATTERIE — BOUGIES — DYNAMO
AVANCE A L’ALLUMAGE ALLUMAGE E 0 BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
Lo
Calage initial Avance automatique . '}jggo
ear- | H 9 24 Encombrement, max . Vit d
L Ti}I:iE] En e g Maxi Py te‘rinent ; :.8 Tension| Capacité Wit Con](?[ixcteur Conjeszzti:n RN D
u vébicule > ccolle es <o o en tr/mn
eld %ﬁftzs i a Degrés | trjmn grains %Uﬁ i Iésgfr Largeur | Hauteur] T8UAteUr | gyamo
* *k
AGRIDER 19 L 18 3 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 6 o R NGRS Conjoncteur | ........
CuiBR bl s L 17 2,5 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 6 gaie sl ba v SO Conjomcteur | ........
y Magnéto
B4 B DR L e S 18 3 Avance fixe ) ou Voltex 0,3 0,4 6 B L SR R Conjoncteur 500
AGALGA TIXI, C4F L 0., 7,15 0,5 1.000 25 3.600 | Batterie 0,4 0,7 6 90 270 175 240 Conjoncteur 460
o ok R A 10,16 | 1 600 | 30 | 8.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjoncteur 460 MR
les allumeurs des 10
ou des 15.
C4G,C4IX,066G,C6GI 12 1,38 800 | 18 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjonclour 460
Les dynamos peuvent
étre équipées de régu-
| lateurs.
LG 70 i 3 S A SRR 12 1,38 800 18 3.800 | Batterie 0,4 0,7 6 90 270 175 240 Conjoncteur 460
OFBLGEMPR. oot SLLpoc el 12 1,38 800 18 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 1756 240 Conjoncteur 460
2l Vs |GG A MR RGN 7 0,5 700 23 3.200 | Batterie 0,4 0,7 6 90 270 175 | 240 Conjoncteur 550 éllumeur utilisable sur
4TT.
ABE ARl L, g il 9 0,8 700 24 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Régulateur 550 (x}tllumeur utilisable sur
6 TT.
AR e S 9 0,8 700 24 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 12 90 340 175 240 | Régulateur 550

Nora. — L’ordre d’allumage est, pour les 4 cylindres :

* En degrés volant.
** En mm de la course du piston, a partir du PMH.

1.3.4.2 et pour les 6 cylindres 1.5.3.6.2.4.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

ALLUMEUR — BATTERIE — DYNAMO

AVANCE A L’ALLUMAGE OU A L'INJECTION ALLUMEUR ECARTEMENT BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
Calage fixe Avance automatique Vitesse de
TYPE Encombrement maxi 3
Maxi AVeC | Grains | Pointes | Tension | Capacité Conjoncteur| conjonc- OBSERYATIONS
du véhicule o A é‘Décolle Repere ou sans . a6 ou tlQ}l
degrés S nﬁfy’t?&lr d&%ﬁﬁg I:llg(?(:lllll‘ di?;:s- contact | bougies en volts| en Af/h Longuevur Largeur| Hauteur | Régulateur ednvrsa}n n;n
* * ok *
TR Bl et 8 0,48 | 1.000 40 3.500 | 11 C2 | Avee 0,4 | 0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<C 950
WOt Als i T e 8 0,61 | 1.000 40 3.500 | 11 C2 | Avee 0,4 | 0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<< 950
A e ey R 8 0,61 | 1.000 40 3.500 | 11 C2 | Avec 0,4 |0,4/0,5 6 90 270 175 240 | Régulateur|<< 950
IS BL L SN T 8 0,61 | 1.000 | 38,30 | 4.000 | 11C2 | Avec | 04 |0,4/05] 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<< 950
s G 8 0,61 | 1.000 | 38,30 | 4.000 | 11C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5] 6 90 270 175 240 | Régulateur|<< 950
ORI e e L 8 0,61 700 | 29 | 8.600 [7-111162| Sans | 0,4 |0,4/05] 6 75 235 175 240 | Conjoncteur | << 950
BN O L S BT 8 0,61 700 29 3.600 | 7-11U | Sans 0,4 | 0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<C 950
st AT T R 8 0,61 700 29 3.600 |7-111102| Sans 0,4 |0,4/05| 6 [90et75| 235 175 240 | Régulateur|<< 950
2./C. Bconomique ........... 6 0,35 | 1.200 | 28,30 | 3300 | 7E2 | Avee | 04 |0,4/0,5] 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<< 950
11 BL Performance ........ 8 0,61 | 1.000 | 28,30 | 4.300 | 11 C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5] 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<< 950
11 BL Performance (1945) ..| 12 1,38 |200/1000| 23/28 | 3.250 | 11C2 | Avee 04 | 04/05| 6 75 235 175 240 | Régulateur|<< 950 Avtzo carburateur de
35 (buse 25).
11 BL Performance (1945) ..| 12 1,38 200/ 1000 22/26 | 3.300 [ 11 C2 | Avec 0,4 |0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Régulateur|<< 950 | Avec carburateur de
35 (buse 27).
11 B, 11 C Performance .... 8 0,61 |200/1000| 24 3.400 | 11C2 | Avec 0,4 |0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Régulateur| << 950
11 BL, 11 B (Depuis 1950)..| 12 1,38 |200/1000/ 22/26 | 3.300 | 11 C2 | Avec 0,4 | 0,6/0,7 6 7% 235 176 240 | Régulateur|<< 950 | Aveo carburateur de
32.
£l A D IR e S A A e 12 1,38 500 29 4.000 | 11 DC2| Avec 0,4 |0,6/0,7 6 75 235 175 240 | Régulateur|<<850 | Avec carburateur de
33, 36 Wi.
Thymix  AhiSix 1L Nk 8 0,61 | 500 29 4.000 | PVL 6 | Sans 0,4 | 0,4/0,5 6 |90/105 | 270 175 240 | Régulateur|<< 950 f
T G T S B O A0 200/1000{ 29 3,300 |11D7E2} Avec | 0,4 |0,6.08] 6 75 235 175 240 | Régulateur|<< 950
GAUL sl UL 8 0,38 |400/1200| 32/38 | 2.700 | ..... | ..... 0,4 |0,6/0,7 6 50 170 155 220 | Régulateur|<<1.200
AZ, AZU (piston plat) ..... 10+1| 0,38 [400/1200{ 22/28 | 2.800 | ..... | ..... 0,4 [06/07] 6 50 170 155 220 | Régulateur|<<1.200
AZ, AZU (piston bombé)....]12+1 | 0,38 [400/1250) 13/17 | 2.800 | ..... Sans | 04 |0,6/0,7| 6 50 170 155 220 | Régulateur|<<1.200
DRSO i D 10 O, 200/1000 11/31 | 3.600 | ..... Sans | 0.30-0.50| 0,6/0,8| 6 75 235 175 240 | Régulateur|<< 950 | ne PD : DS. 211.05.
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH).| 8 0,61 | 600 24 3.400 | TUC | Sans 0,4 |0,4/05] 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<< 950
DR EATOSR T, T T R, 8 0,61 | 600 29 3.600 |7-11UPUD| Sans 0,4 |04/05] 6 90 270 175 240 | Conjoncteur | << 950 & t
L 2 ‘g ( Quelques 23 R avec
ZggRC‘ﬁLQ“ R, 23/35, 23/50. (] 15 | 138 | 600 24 | 3.400 |pun11c2| Sans | 04 |0,6/0,7] 6 75 | 220 | 175 | 205 | Régulateur|<<950 | | 8o d’avance 4 Pallu-
SEGEIAY b v o mage.
B o O T 12 1,38 | 600 24 3.400 | PUD | Sans 0,4 |0,6/0,7 6 90 235 175 240 | Régulateur| <950
g ERYA L LN e 8+%%| 1 | 500 | 40/46 | 2.800 H Sans 0,4 |08/0,7] 6 90 270 175 240 | Régulateur|<< 950
i et DB () 10 1,02 | 600 30 | 2800 | P39 | Sans | 0,4 |0,4/05] 6 90 270 175 240 | Conjoncteur |<< 950 !
Sl T VR SRR 10 1,02 | 600 30 2.800 | P39 | Sans 0,4 |0,4/0,5] 12 90 270 | 175x2| 240 | Régulateur|[< 1.500| 2 batteries de 6 volts.
IR ERS e I e A S 10 1,02 | 600 25 2.000 | P38 | Sans 0,4 |0,4/05] 12 | 75/90 | 235 | 175x2| 240 | Régulateur|<<1.500] 2 batteries de 6 volts.
“inea T 10 1,02 | 600 25 2.000 |P 38100 Sans 0,4 [04/05] 12 | 75/90 | 235 |175x2| 235 | Régulateur|<<1.500] 2 batteries de 6 volts.
et By o 10 1,02 | 600 25 2.000 | P38 | Sans 0,4 |04/05] 12 90 270 | 175x2| 240 | Régulateur|<C1.500] 2 batteries de 6 volts.
o & e G 33 10,77 Avance fixe P38GZ| Sans 0,4 |03/04] 12 150 410 | 175x2| 240 | Régulateur|<<1.500] 2 batteries de 6 volts.
DO0DI 850 Di, 23 D' chuaial s 0 BoB L U WO B A e ) N S TRl R 12 90 270 | 175x2| 240 | Régulateur|<< 950
92 D1 s DLl s o ] 33 A 086 A it St b T B IR R 12 150 410 | 175x2| 240 |Régulateur|<<1.500 ) Pompes d’injection
ig 1%—211,){155?-1311, (égr)U'Dl’ {183 Aeh L Uit v B e g TR, A 12 | 150 | 395 |175x2| 240 |Régulateur|< 1.500{ ) Lavalette ou CAV.
45 U-Di, 45 UA-Di, 55 Di, { : : » Pompes, d'injeetion
S ) ’ 17 SR e L P e S A e A ot el R 12 150 395 | 175x2| 240 | Régulateur|<<1.500f  py.
AT (Garhie o 0 e § iy
SRR (AL B T N e 12 | 75/90 | 235 | 175x2| 235 [Régulateur|<1.500 g ﬁ;’;ﬁ:itg Injootgy
45 UADi, 55 Di, 47 Di... i
| 17 Bhalh et L e NG S B T et e b T R R 12 | 75/90 | 235 | 175x2| 235 |Régulateur| <1.500] 3 g&mpes d’injection

J

Nota. — L'ordre d’allumage est : pour les 4 cylindres : 1.3.4.2, pour les 6 cylindres, sauf 15-6 (D) : 1.5.3.6.2.4, pour la 15-6 D : 1.4.2.6.3.5.
* En degrés volant. — ** En mm de la course du piston, & partir du PMH. ¢
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EQUIPEMENT DIESEL

CONJONCTEURS — BOUGIES POMPES — INJECTEURS — BOUGIES
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR DUCELLIER BOUGIES DE RECHAUFFAGE Di. INJECTEURS
Ne Pigces
DEP -
Mype l Benslon. Nismerg Emplacement Ty}:eet iemfrllg;lgmo détachéesl | Beru I D-B i Isoxal | Lavalette | gAY P.M.
du véhicule | en volts piéces détachées du repére £3bees aetactiotg ;g}ggg I 130 l I No 28 | DN 40 S 2| BDN40S2 | 40 G 20 R| 6G20B
y DN 35 8 510 e RGOl B0
T 32 POMPE D’INJECTION = -
T458 12 t 702.048 sur couvercle 700.801 ~ PORTE-INJECTEUR
ot D } X Organe | Lavalette ' C.AV. | P.M. Tadatoths l PM.
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR CITROEN OU S.N.A. Pompe BPE6B60| AFC 6
compléte 8380 0320 E | AFZ 6 FK%?? 55’ SA‘Q/f%f s VVBSOSO
7et11L | 6 | 702.028 | sur couvercle | 700.411 Pompe MR pUR LG REGLAGE INJRCTEUR
CONJONCTEUR-DISTONCTEUR CITROEN e s i LK S TR
2 tonnes Car | 12 | 702087 | sur couvercle | 700.396 Mo, ) SRS DADYG | garall pulviciel en pbne xiuullen e
onetmatigee | B 15 FD oit pasﬂgou er’ sous une pression
de 100+, kg/em®.
BOUGIES mécanique. EC de 12543 kg/em?,
TYPE <ES Ghah. ! REGLAGE DU STARTER
Sl vditeule :E gl A.C Bosch plon Eyquem | Gergovia | Marchal | Prelyo v ll)jlst:.;we de I'extrémité du poussoir mobile & la face d’appui du corps de starter sur pompe
a ’injection :
C.AV. = 10,05—3%  Lavalette = 29,25
A-AU.....oeeveeeer. Si JARD 19 b 38 Distance de I'’extrémité du poussoir mobile & la face AV du porte-starter P.M. = 29,5.
i B 7107 Bllu.0]/6,9 45 L |W145-T1| H 10 111 514 37, 89 146
” REGLAGE DU DEBIT DES POMPES
7 C (économique)....... 6,2 45 L |W145-T1| H 10_w 111 514 36, 37 146 Pompe d'injection LAV ALETTE.
14PN 1AM 11 A %ur banc d’essai : A i Kgjom?, Al s
tiliser des injecteurs étalons Lavalette DN 12 SD 12 réglés a 175 kg/em?. Alimenter la
11 BLeil B-11 C.1.16,9 45 L |W145-T1| H 10 111 514 37, 39 146 gompei d'mjegtlon avec du gas-oil du cgmmerce ou avec&un llqui;ie spécial (1/2 pétrole, 1/2 huile
i bl e graissage & mouvement de viscosité 12 centistocks a 50 © C).
11 Bl BB L0 G abdins 6,2 45 L |W145-T1| H 10 111 514 35326 146 Moktre Ia crémailldcs o position ds « plalne Ghacgs o, : /
fi il & Lajsser chauffer la pompe pendant 4 minutes en la faisant tourner & 1250 tr/mn.
11BL ~ 11 (Bt sy 6,5 4 L |W175-T1| L 10 112 614 36 146‘ TluTeb Toa i dEbIta as onlftros AHIVANLE 5 :
2 tr/mn de la pompe Débits par cylindre cm?/mn
b5 IR, S 6,2 4L |W175-T1| H 10 111 514 36 146 Ancien modele.. 1250.. 55,5 & 58,5
15 six (Depuis 1949), Sl e S 150”' X 204’2 a §§'5 Pour
1 g R 6,5 M L WeITEarL ) L 10 112 614 35-36 146 oteur 94 x B 1 X L P Y a 1.000 coups
o 1SS TRES o I S TR B B LR 42 & 44 g X
de piston
7 UA-7 UB-7 TU-11 UA- Contréler ensuite le débit sous une dépression de 40g/cm? exactement a 1250 tr/mn le débit, par
11 UB-11 U-12-11 TU., 5,9 45 L, |W145-T1| H 10 ¥ 21y 514 37,139 146 cylindre doit étre de 35 & 40 cm3. i i Bk
"injection P.]
11 UA-11 UB-11 U-12- Sur banc d’essai : Ay ]
106 [\ SRR 6,2 45 L |W145-T1| H 10 111 514 36 146 Mémes conditions que pour pompe d'injection P.M.
Pk (1 B 1 7 0 5,9 45 L |W145-T1| H 10 111 514 37,39 146 Conditions de débits : il i g &
ST TR Laisser chauffer la pompe d’injection pendant 4 minutes en la faisant tourner & 1.100 tr/mn.
HeRE-238 RU .l 6,2 45 L |W145-T1| H 10 b ki 514 36 146 Régler les débits aux chiffres suivants : i
o4l ¢ r b 2 ) ist
H-HZ-HP-23R-23/35-| 6,5 | 44 L |W175-T1| H 10 112 614 35-36 146 '/9“;" ‘::01“ BODL e e e L e
PR i 36 P00 21,5 + 0,75 cm?® 43 % 1 om?®
T, SR 54 | 45L (Wi4s-T1| H10 | 113 | 514 | 37,36 | 146 i R S MM i i
A A5IUAL 0t L0, 5,8 45 L |(W145-T1| H 10 111 514 36 Contrile de la réqulation :
Régulation mécanique :
ADUEAR0 L L e L 8 LA 10 82 tr/mn de la pompe Débits pour 1.000 coups de piston
Sureharge .. .. i.. 150 tr/mn 76 & 84 cm’
i G R 6,1 36 94><110.§ Rdlomtt o0, 200 tr/mn 13 2 17 cm?®
AZ - AZU 6.2 Début coupure ... 1.125 tr/mn 43 cm?
-------------- B LA 10 116,5 714 35 DORDaTe je oLy 1.225 tr/mn 0 cm? rigoureusement
et 7 100><110.§ Début coupure . .. 1.200 tr/mn 30 cm? rsnini
CoUPUre oy 0 asinie 1.250 tr/mn 0 em’
11 D.1ID 19 nt‘)rmale. vl 68 L 10 L 36 ST AR L S
DS 19, ID 19 luxe, confort| 7,5 H 10 35B Sogﬁrb};r.éeégébig S%%S }liég %ép;ession de 40 gr/cm? exactement & 1.100 tr/mn. Le débit par
cylindre doit étre de 20 a m3,




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR DYNAMO

SUR DYNAMO A BOBINES CUIVRE

SUR DYNAMO A BOBINES ALUMINIUM

Type Tension Numéro Emplacement Type de dynamo Numéro Emplacement Type de dynamo
du véhicule en volts Lype pidces détachées du type piéit(’asnggéirc;ées Type piéces détachées du type piézteesngzz::(;fées
7 et 11 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén SP 12 700.554. 700.411.
ou SP 45 c0té bornes 700.411.
Nouvelle Bat et Dyn
référence
1286.
15 six G. 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén SP 12 700.554. 700.541.
ou SP 45 coté bornes 700.541.
Nouvelle Bat et Dyn
référence
1286.
23 R. 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén 8P 12, 700.554. 700.685.
ou SP 45 c0té bornes 700.685.
Nouvelle Bat et Dyn
référence
1286.
T 82 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén SP 12 700.554. 700.374.
ou SP 45 cdté bornes 700.374.
Nouvelle Bat et Dyn
référence
1286.
500 Di 12 SP 4 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén
850 Di Nouvelle cdté bornes 700.473. Nouvelle coté bornes 700.473.
23 Di référence Bat et Dyn référence Bat et Dyn
1289. 1289.
45 court 12 SP 4 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén
et long. Nouvelle c6té bornes 700.689. Nouvelle cOté bornes 700.689.
référence Bat et Dyn référence Bat et Dyn
1289. 1289.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE
REGULATEURS SUR TABLIER

Montage avant Janvier 1947

REGULATEUR CITROEN REGULATEUR S.N.A.
Type de dynamo Type de dynamo
Type Tension . Numéro Emplacement prlien o mite Numéro Emplacement b Eao
du véhicule en volts Typ pléees détachées du repere bidoes ddbmotben yp piéces détachées du type pié:es n:g;achées
i1 TT 6 RT S5 702.170 Citroén R2 S1 702.168. Sur couvercle Citroén
700.905. 06té Dyn = S1 700.905.
cOté Bat = R2
15 six 6 RT 85 700.700 Citroén R2 81 702.168. Sur eouvercle Citroén
G ou 702.170 700.906. ¢6té Dyn = S1 700.906.
coté Bat = R2
22 R 6 RT 85 700.700 Citroén R2 S1 702.168. Sur ceouvercle Citroén
ou 702.170 700.814. edté Dyn = S1 700.814.
cdté Bat = R2
REGULATEUR DUCELLIER (montage aluminium) REGULATEUR S.N.A. (montage cuivre)
1 6 SP 11 700.700 Sur couvercle 700.905.
cdté bornes
Bat et Dyn
(Tension et type).
23 R 6 8P, 11 700.700 Sur couvercle 700.814.
¢6té bornes
Bat et Dyn
(Tension et type).

45 12 SP 6 700.695 Sur socle Citroén R2 81 702.171. Sur couvercle Citroén
Nouvelle c6té bornes 700.816. cdté Dyn S1 700.816.
référence Bat et Dyn cdté Bat R2-K.

1290. (Tension et type).

Méme régulateur pour dynamo & bobine cuivre ou aluminium,
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
REGULATEURS SUR TABLIER
Montage aprés Janvier 1947

REGULATEUR DUCELLIER

REGULATEUR S.N.A.

Type de dynamo Type de dynamo
Type Tension Numéro Emplacement A Numéro Emplacement
du vgll;icule en volts Type pidces détachées du repére Bepére pl écegsngng}% das Type pidces détachées du repére Repére pi éggsn;glﬁég o8
A, AU 6 SP 39 A 535-1 Sur socle Citroén ED2 S13 A 535-1b Sur couvercle Ducellier
Nouvelle ou sur patte A 532-0 cdté Dyn S1 A 532-0d
référence coté borne Bat coté Bat R12 Paris-Rhone
1283. (Tension et type). A 532-0c
AZ, AZU 6 12.83B A 535-1¢ Ducellier
ED2 S14 A 535-1d A 532-0f
Paris-Rhone
A 532-0c
11 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 81, 702.170 Sur couvercle Citroén
Tous types. Nouvelle ¢Oté bornes 700.905. ED2 S10 702.324 coté Dyn S1 700.905
référence Bat et Dyn coté Bat R12 Ducellier
1276. (Tension et type). Cibié H12 702.176 702.268
Paris-Rhone
702.267
15 Six 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170 Sur couvercle Citroén
15 Six H Nouvelle cdté bornes 700.882. ED2 810 702.324 coté Dyn S1 700.882.
référence Bat et Dyn cOté Bat R12 Ducellier
1276. (Tension et type). Cibié H12 702.176 702.268
Paris-Rhone
702.267
DS 19 6 Réf. 8184 D 535-1 Sur socle ED3 857 D. 535.1 Sur couverele
1D 19 c0t6 opposé coté Dyn S1
Tous types aux bornes coté Bat R12
Bat et Dyn
(tension et type)
HyHZ HY 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170 Sur couvercle Citroén
23 R. Nouvelle coté bornes 700.814. ED2 810 702.324 coté Dyn S1 700.814
23/35, 23/50 référence Bat et Dyn Cibié H12 702.176 cdté Bat R12 Ducellier
1276. (Tension et type). 702.268
Paris-Rhone
702.267
45 U 12 SP 6 700.695. Sur socle Bleu Citroén R12 S21. 702.171 Sur couvercle Bleu. Citroén
55 TT Nouvelle c6t6 bornes ou 700.816. cdté Dyn S1 700.816
46 TT référence Bat et Dyn violet ED2 821 702.343 coté Bat R12 Ducellier
1290. (Tension et type). ED2 828 702.345 702.277
Paris-Rhone
702.276
45 UA 12 SP 9 702.151. Sur socle. Rouge. Ducellier R12 825. 702.172 Sur couvercle Rouge. Paris-Rhone
45 U-Di Nouvelle coté bornes WR 47. co6té Dyn S1 (C13-R
45 UA-Di référence Bat et Dyn Nouvelle coté Bat R12 700.930
45 Gazo 1291¢ (Tension et type). référence 132 ED2 825 702.344 Dugcellier
55 Di-TT 700.801. 700.801
47 Di-TT

Nota : — Il a éié monté quelques voitures « 11 » avec régulateur Cibié n° 702.174 type 1,6 v, 20 ampéres.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BOBINES D’ALLUMAGE

VOITURES FRANCE

7-11B-11BL-23R-H 15 SIX DS 19 - ID 19 45 - 55 TT - 46 TT - ESSENCE 2 CV
Fournisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence
pieéces détachées | du fournisseur | pieces détachées | du fournisseur | piéces détachées | du fournisseur | piéces détachées | du fournisseur | pieces détaché du fourni
RB 709.399 E 50 709.379 E 50 709.217 12 v
6y
6 v T6 J8
6 cyl.
SEV 709.398 Hyper 709.380 Sixil 3 H (ID 19) 709.213 Hyper
Bobine Hyper Bobine
6 v Bobine 12 v
6 v
DUCELLIER 709.400 6 v 709.378 6 v A.212.01a (DS) | 2071 (ID 19) 709.624 12 v Ducel 6 v L 1
Super Super A 212-01 ou
Six Dynamie A 212-01a Ducel 1.041
SNA 709.695 6v
VOITURES POUSSIERE (PO)
11 B- 11 BL PVL 6 DS 19 - ID 19 23 R 45-55 TT, 46 TT Essence
Fournisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence
piéces détachées | du fournisseur | pieces détachées du fournisseur | piéces détachées du fournisseur | piéces détachées du fournisseur | piéces détachées du fournisseur
DUCELLIER 709.675 6v 709.673 12 v
Tropic Tropie
SEV 709.398 Hyper
Bobine
6 v




CARBURATEURS

SOLEX MONTAGE 12

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

10,

I s A;JI'I(‘J(I)CI:‘JE- GICLEUR STARTER FLOTTEUR
du véhicule TYPE BUSE Sila L de (Poids | POINTEAU OBSERVATIONS
omugion | Tentd | Ghdeur | Glelenr Jon grammes)
V.9 5 8 - s 0 AR RS IR S i O 26 BFHG 17 85 a 90 51 050 4,5 140 26 2
el T Kt (S O ORI U e 26 BFHD 13 70 52 050 3 115 26 2
RAds 4@ B a4 G B 15, L snt Faaa ity 26 BFHG 19 100 51 055 4,5 140 26 2
0.4 0 e e R TR SRR S AR g fre Gedph 30 BFDV 22 105 52 050 5 150 26 2
01U B e G I et s 30 BFHD 23 115 51 055 5 150 26 2,5
ARG v SO g L S 30 BFVD a starter 24 115 51 050 5 150 26 2,6
AR RRAC  a o  RER L E L TR d 30 BFHD 23 115 51 055 ' ) 145 26 2,5
OB GL 0 3 S S0 s IS R 30 BFDV 24 115 51 050 b 150 26 2
01890 B e s i LR L s s s D 30 BFVD 23 110/115 41 055 5,6 155 42 2
A O P R Y SRR A 30 BFVD 24 120 56 055 5,6 166 42 2,6
(G Bt G BB i ) S ) 35 BFVD a starter 25 130 51 055 5,6 165 65 2,6
GIBIBIM B (o TR o o L Sl ai 35 BFVD 4 starter 26 185 51 055 5,6 165 65 2,5
€16 L1800/ Re )il o 7 Lyt s 35 BFGV 22/24 110/125 51 145/155 5,6 155 65 2,5
G G (2 borimes) ta fotalai i et o e DU 35 BFVG 23 115 51 055 6,5 165 65 2,5
G168 Gl lear)h ool PRC e s G S 35 BFVG 24 125 56 055 5,5 165 65 2.5
Bia b s A \ 22 105 51 050 145 26 g i
BUBIET b)) o bt sg SaoU ) a5 oy o i 45 ioH ds
EOsA: 10 AL, 101 8, 10 U425 ... 2 aeh 30 BFVG g Al T 11 o i i g 2
24 115 51 050 170 26
s G G NG e P i 35 BFVG 26 130/135 51 055 5,5 165 65 2
RSO 100 i G T S B S 35 BFVG 26 135 56 055 5,5 165 65 2
29 (2 tonnea) sk vk $ s b b v 35 BFDVLR 24 125 51 055 2x3,5 170 65 2,5

10
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CARBURATEURS

SOLEX MONTAGE 20

2

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

A G A;JICEJ(I);IEA- GICLEUR STARTER FLOTTEUR
du véhicule TYPE BUSE ki o de . . : (Poids | POINTEAU OBSERVATIONS
omuison [ mlentt | Gieur | Genrfon grammes
AR BN R sl el T 26 HBFG 18 90 230 050 4,5 140 26 2
PR s R L 26 HBFD 14 85 240 050 3 115 26 2
18711 S £ SR b 4R N R R 26 HBFG 19 100 230 050 4,5 140 26 2
AR A T oM g e R e T 30 VAFD 23 115 240 050 4,5 125 26 2
O ARG 0 A L e T S S e 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,5
G BAL e SN AN ST P M i 30 HBFD 24 125 240 055 5 155 26 2,56
(07-1440.1 b 13 SR AR S Vi S 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
QeI ot BO0 e oLl Ll SRS SR 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,5
@4 G (800 ket 1.200 Ke)idiilis covouninh 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
(520455 0 Ll hed D DA U Do e I AR PR G 35 VBFG 24 135 260 055 5,6 155 65 2,5
EBrG 06 COMID ol e 2 B e 35 VAFD 26 140 250 055 5,5 165 65 2,5
T B U Tol o o A A R e e B s 35 VBFG 23 130 260 055 5,5 155 65 2,5
€8 G1 (2 tonnes) bl St ar U S A e 0 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
OBE G (oar): ik se L sl ST o 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
C:6 G (tractent) ooy w i b oaid ol e o8 35 VAFD 26 140 250 055 5,5 155 65 2,5
B RAIG G L s an L m T S 30 VAFD 22 110 240 050 4,5 125 26 2
RO AL A0 0T AR el L D 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
A D ACL B AT, ) Sl Bt e s el S L 35 VAFD 26 145 260 055 5,5 165 65 2,5
My 2942 honnes) 2 Ll S e 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5




CARBURATEURS
SOLEX MONTAGE 22

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

10

STARTER
AUTOMA- | GICLEUR FLOTTEUR
TYPE TYPE BUsE ' | GICLEUR TI?“IITE de (Poids en | POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal émulsion ralenti G(ii?}lﬂ“ d,ﬁ;gé;‘:; grammes)
7 0 o 5 DA SRR G O 1 26 GHF 21 105 220 045 4,5 140 26 2
0 B e T L D AR 26 AHD 16 85 220 045 8,6 120 26 2
1240 0 508 & (A SRS IR S Y S G 26 GHF 21 105 220 045 4,5 140 26 2
GG i S S 30 AHD 25 125 230 055 4,5 125 26 2,5
G T e g AR 30 AHD 25 125 230 055 4,5 125 26 2,5

Nota. — Sur les autres véhicules figurant auz tableaux précédents, le carburateur est du type vertical. Ces véhicules ne peuvent étre équipés de carburateur ** montage 22 “.




IUD CARBURATEURS

Véhicules équipés de moteurs 2 soupapes en téte (traction AV tourisme)

Aﬁo% RALANLY STARTER . | FioTTEUR GICLEUR | GICLEUR
TYPE TYPE spg. | LBRGLE (Poids en| PONTEAU | de d’éco- OBSERVATIONS
du véhicule principal émulsion | Calibreur| Gicleur | Gicleur | Gicleur |grammes) pompe | nomie
eion d’air d’essence| d’air d’essence
Solex Montage 12
oA e R T i SRl 30 BFHD 20 110 B85 045 4 130 26 RBURR V1 Ys  [
il s B CUAR NS | A 30 BFHD 19 105 Bd L e b 045 4,5 140 26 2 R S s
PR S AR R T 30 BFHD 23 120 Bl I bbinad 045 5 145 26 ~RERRATE (LG R A
S RN T R G 30 THD 19 1056 (1 Thgthl | et 045 5 130 26 0 s Gl Al RN
o T NN e 30 THD 22 115 R Y 045 6 140 | 26 TR S e i
Solex Montage 20
R e S S e s M S e 30 HTD 20 110 250 045 5 130 26 RN e ] R
6 SIS SO A O A 30 HTD 23 125 240 045 6 140 26 B DR
VN b O s L e R Y R 30 HTD 22 120 250 045 6 140 26 Qv | et R
Solex WMontages 21 et 22
T ORI Bl AR L W O, PR 30 DHT 22 115 210 150 050 5 130 26 ) R BT Lol | O
B BLONOTHINNe S L st s sy 30 ATHD 21 110 240 150 045 3,5 125/130 ) 26 1.5 - el
At Bl A1 /B, 4110 Cugnt gl 30 DHT 26 130 230 180 055 6 140 26 p X TR i BV DI M ORI 2 i
¢}/ 36 FATIP 26 135 210 180 45 4 125 21 2 Db el Avee silencieux.
11 Performance ................. | 35 FPAI 26 130 180 180 45 4 195 | 721 2 A Sans silencieux.
ISV e 2 T R WO A U T R 30 FFIAP2 23 115 280 120 45 5,5 140 21,5 2,5 Y B
15y Bix=1); 16/ Six ol il o i g 30 PAAI 24 120 280 100 45 5,5 140 21,2 2 (LR SR
11 Performance (Depuis 1946)..... 35 FPAI 25 120 230 180 45 1 i ) 21 2 60 60 Réglage France.
| 11 Performance (Depuis 1946)...... 35 FPAI 27 130 180 180 45 4 125 21 2 60 60 Réglage Exportation.
| 11 Performance (Depuis 1950)...... 35 FPAI 27 125 200 180 45 4 125 21 2 60 60 (,I'F;lfxcompresm?n %,55 o
| ‘ compression 5 ,8.
‘ 11 Performance (Mai1950) 11 D....| 32 PBIC 26 135 190 150 50 4 125 1 1,5 50 60 ¢ |} Rilkras Volkes onsMioflise!
| 114 B (Juin, 5Ye P i S0, dew il i 33 PBIC 27 140 170n°19 150 50 4 125 11 2 50 60 Taux comp. 6,8. Filtre Miofiltre.
11 D Familiale Commerciale ....... 34 PBIC 29 140  |165n°19] 130 50 4 115 11 2 50 60 Dyl A » »
10N otmale hil b e e 34 PBIC 27 140 |165n°19| 130 50 1 115 5,7 2 R BI L Culasse fonte.
TH 10 ke et Contort i ... .0 34 PBIC 26 125 175n019] ' 130 50 4 115 5,7 2 B0 e L Culasse aluminium.
Zénith £
b Emulsion |§ Taux compression 6,5.
11 Performance (Aodt 50) ......... 32 IN 27 135 150 140 50 6 110 1 1,75 45 g 3 N |! Filtres Volkes ou Mioﬁltrf).
i § Taux compression 6,5. 11 D 6,8
11 Performance (Juillet 52)-11 D .. 32 INA 27 145 1 I165036 140 50 6 110 11 1,75 45 4 N ) Filtros Volkes ou Miofiltre, %
ulve, 1 9,
3D (Juillet;55) - TR0 o b, iy 36 WI 29 145 Vent. : 90 115 B SRt L S 12 b SN o0 SRR, (i
‘ tor 00rps - ¢} " dg b i 20 035 o Jid 060 28 salldoBDItl L L LR i 2 ' M oo el e y Filtre Volkes.
1 T RO ek 3 o i T TR 3 T B B NS BRI R RN 18,5, b B8 bl 7 s } Filtre Miofiltre.
Weber
1 1er corps § A2 105 220 45 4.50 140 0.50 Filtre Volkes ou Miofiltres
1 TEISh LSS e 3 b4 Soen it 24-30 DCLC | 26 145 S | P ¥ g 18 1,75 ; e [ 2 tubes émulsion F 13.
M st el t2e e s, ] g0 L g e Ll L ) B R e a0 e : : 2 4
} [ R Y ! = corve {| 20 DOLC 3 R T ) Sl i {1 R L Tubes émmulson 12 oorps F 17
1er corps 21 105 220 45 450 105 ( ”0 5b ...... 3 Tubes émulsion 1¢r corps F 17
DS 19 (N bre 56) . - 1 "
P8 Royambre be) 3 2¢ gorps § i e 3 26 145 T ) gyl s E 1 i 3 ......... 2¢ corps F 18.
Sclex Montages 21 et 22
e T 22 ZACI 16,5 65 A 150 40 Trou |1 199 1 iy B s i, Filtre Técalémit BTT 598.
calibré |} i
J- /A S e R S R 26 BCI 17 95 255 F 180 40 » 100 5,7 s B IRSERARR] (Rt Taux compression 6,25.
1. G A R S R AT R S e 26 BCI 15,5 100 195 M 240 42 » 90 5.7 120 it sl ot Taux compression 7.
T S R e G e 26 CBI 15.5 100 196 M 17 g 90 b7 i RIS PSSR Frein de ralenti (essence)
AZ lexportation). ). i 2. Gl 26 BCI 1% 107 190 ML oaeid - S R 90 5,7 A UG, IR,

L
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CARBURATEURS e
Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte (utilitaires et poids lourds)
AUTOMA- RALENTI STARTER
TYPE GICLEUR TIeiTE FLOTTEUR GICLEUR GICLEUR
iy ihicle TYPE BUSE ‘ (Poids en| POINTEAU de d’éco- OBSERVATIONS
principal éml‘:l‘:ion Calibreur| Gicleur | Gicleur | Gicleur grammes) pompe Aoihis
d’air d’essence| d’air d’essence
Solex Montage 12
7oA 7 By TIAL 11 UB s 30 THG 22 120 OBy i Sl 045 5,6 135 26 - RGN ARG
1R U s AR e N SR D 30 RTHG 22 115 [y s (Rt oo 045 6 140 26 TSI (TR | N A régulateur.
32 U. 32 § ¢ | 35 BEDVLR 26 125 BIAN I S 055 2x%3,5 175 69 - BB R Y e A régulateur Réal
e N AT t| 35 RTVG 26 125 Bl 055 2X3,5 165 | 69 9.5 sl s el A régulateur g%ge P‘t’“’
45U 458 40 BFDVLR 29 160 Beal T 060 2x5,5 220 | 69 PG T A régulateur P"‘.‘; “lm i
A e B e 40 RTVG 28 150 Lk B 060 2x5,5 200 | 69 il e R A régulateur UG RECE
BR07 ehendllor: .l i v bl i 35 RVTG 27 140 - SR VPSRRI 055 3 p U5l SRR ) Il S o AT AR
8olex Montage 20
AL 11 UA: (9. ebi11 MD .o hlos 30 HTG 22 120 PAT R (R MR 045 5,6 135 26 - SRS RO ST e
7 UB (500 kg), 11 UB (850 kg)..... 30 HTG 22 I e 045 5,5 135 | 26 O Ll I R
2aPIIvICe L LA e e R 30 RHTG 22 125 AU e 045 140 26 DN (St N A, A régulateur Réglage pour
T ol R D RN 155, 35 RVTG 26 135 -1 S (s SO 060 2% 2,5 165 69 L il ISR ISP A régulateur carburant
AU D S e e e R SR .| '40.RYTG 28 160 A0 Breeslis i 060 2%5 200 65 QUL P e S A régulateur Poids lourds.
Solex Montages 21 et 22
7UA,7UB,11 UA,11 UB,7TU....| 30 GHT 22 115 230 150 50 5,5 135 | 26 n I AR A B
oo e ST AT AR R i 30 RGHT 22 115 230 150 50 5,5 135 26 1 IR RN s e A régulateur.
111U 23 U Type Armeée. ....:4i. 30 RGHT 26 130 230 150 50 6 145 26 JaB b T A régulateur.
P 1 by SRS N G N E R ¢ 30 RGHT 26 130 220 150 50 6 145 26 R R IR AT A régulateur.
{28 100 180 / Avec filtre ’l;écalémit BTT 539.
o 23 105 180 ! Avec filtre Técalémit BTT 564.
e L S N T S RO S L 32 AIC 23 110 220 { 120 45 4,5 115 11 1,5 50 50 g Sang filtre.
{ 24 120 220 Avec filtre & bain d’huile BH 123.
ERE23 IR, Zeniths oers a0 32 INC 23 115 170 140 50 6 110 12 1,75 | Tube émul 2P Taux compression 6,2.
QOSSR el L A8 1 R MANA) SR VTG4 BREe LVIMPATER e ARl ] (RNEL e ol e o sTRE R [ el LR e Taux compression 6,5.
W23 Belolex Ll D e 32 BIC 22 115 190 no 10 150 50 4 125 12,5 155 Filtre BTT 613 | Taux compression 6,2.
T 23 R Solex, 23/35, 23/50, 23 CDL. 32 BIC 22 110 190 no 10 150 50 4 125 12,5 1,0 MIOM no 17476 | Taux compression 6,5.
82 U, B R e G e e 35 RVTG 26 135 240 e e 60 2,5 165 69 2,5 50 50 A régulateur.
1 40 RVTG 28 160 240 Ml Atk 60 4 200 65 - SR BEANTEN R, IO A régulateur.
b e L s 4| sonvAre | 2b | deo- | za0 | il 60 5,5 170 | 65 IR ECRBNTY VR L i, T Compres. 5,4
40 RVAFG 29 155 230 A5 60 5,6 170 65 gl SRR el X Filtre Técalémit no 5, Compres. 5,8
TN B0 U RO UA s /| 0oRVAFG | 20 | 155 | 220 |l 60 55 170 | 65 R RGN Tl b st Camion PO
MBS 10) G 0ie ) Lol 40 RAVDP 31 195 510 170 70 5,5 170 T35 2.5 70 0
AeR005110) 0 iiis oL ios S hannss 40 RAVDP 32 165 510 170 70 5,6 170 7,3 2,5 70 65 Taux compression 6,1.
R LY 3 I i e 32 RBI 21 120 260 100 50 5,5 130 11 L0 N sl By Avec filtre Técalémit BTT 9989.
RS R Sl e S 5 22 ZACI 16,5 65 210 150 40 ; cg'lri‘l’)‘r’é g 120, a1 US| M s [ 20 Avec filtre Técalémit BTT 598.
AZU .. A 26 BCI 17 95 155 180 40 B ot 120 5,7 et et e O Taux compression 6,25
U 26 BCI 15,5 100 190 100 - A (G 90 0.7 §1 AR PR | T Taux compression 7.
150 AR 7 R e e A 28 INR 19 100 [110n°4P| 140 I+ ] ARSI Lo i DO it LR SRR AR VIRN A régulateur.




EMBRAYAGE '"
RESSORTS - REGLAGE DES LINGUETS

Cotes de réglage des linguets : les cotes doivent se mesurer sur un organe en position « embrayé » (donc sur un montage).
La cote A est mesurée du dessus du linguet ou de la butée de linguets & la face d’appui du plateau d’embrayage.
La cote B est mesurée de la face d’appui du carter d’embrayage & la face d’appui du plateau d’embrayage.

HESSORTS REGLAGE g 2
L DES LINGUETS e
Niiidto gac TARAGE @G OBSERVATIONS
du véhicule {80es Coefficient]| Longueur| Diamétre | Diamétre| Nombre | 5,00~ < o
déléaché i libre extérieur du fil |de spires T ihians Longueur Tnﬁe il B é'c
* en kg
|
ABBOBANRAG Bith . oL oibi ol i 6 54 | 185405 | 25 9 U G 33 178 ih gt b T g
Gl e ST A e iR RN A (B e S A 6 52 b i LCN R A, L ™, L e e ] AR DML AR N IO [Espopta sttt T il Bl e
Bde i B LAsGUB 15 G, AC &7 L sl kit 6 48 18,5 +0,5 2,8 90U G 33 s O RN T R e
RGN FRT 8l b 6 64 24,5 356 | 86U D 46,5 S ol W Mt 10
C4F,C4G,C41IX,C4MFP, C4G MFP. 89.034 9 56/58 27 3,8 81T D 40 52 +2 47,7 21 9,3
COSHRCBIGMEP, 10 ., 0 v ooyl 89.034 9 56/58 27 3,8 81T D 40 52 £2 47,7 21 9,8
7 UAY7 UB 11 UA, 11 UB, 23 U, 28 'L, 28'R,
i e TN SN SIS LS WLV 89.034 9 56/58 27 3,8 81, T D 40 52 +2 47,7 21 9,2
15, C 6 I (1.800 kg), C 6 GI (2 tonnes), T 29. 89.034 12 56/58 27 3,8 81T D 40 b2 +2 47,7 21 10
L N s o A W 490.266 6 46,5 27 3,8 50 D 32,5 47 +2 27,1 137 1105
iYL I e I e T 490.484 6 43 26,6 3,8 5U D 32,5 35 27,1 15,7 10,5
T8N AL 21 BLL AT AL AT B 13000, s b 490.663 6 44 27,40 _8’3 4,2 50U D 85,6 47 +g 28,3 11,5 10,5 | Embrayage & 6 ressorts.
1L 6 A 00 5 DN T . G o 5 6 G O B 10 B BB 493.019 9 46+1 26,6 3,8 5,56 U D 34 87 £2 28,3 11,6 10,5 | Embrayage & 9 ressorts.
TERITRT B A1 AT (AN 7 50 Vel sl ol 6 52,8 29,2 4,2 60U G 34 66 +1,5 50,5 18,1 y )
1o ESxihidiggne G kT U G 491.053 6 44 25,8 4 51U G 29,6 68 +2 42,1 16,1 7,5
Itz bidisque B e ool LT e 495.057 6 44 25,8 4 5% U G 29,6 68 +2 441 16,1 7,5
1o Bix imonadisque,)' 15/ 8ix H.\. ULl EIL 493.074 9 50,2 26,3 4 6U D 33,2 68 +3 45,2 17,8 9,3 Ressorts peints orange.
82N (6 memet8)idd sl o ST 89.034 12 56/58 27 3,8 81 T D 40 52 +2 89 20 10
4§M‘U 17e disposition : 6 linguets téle . . ... 490.600 | 12 62 30+02| 38 |[8uT| @ 40 6+2| 858 17,8 8,6
55 TT < 2¢ disposition : 6 linguets acier ....| 490.834 12 60 24 3,6 10T D 40 46 +2 35,8 17,8 8,6
f;in}‘]’,fT 3¢ disposition : 3 linguets acier ....| 491.116 9 58,6 27 Gl S BOERE L 89,67 | 59 +h5 42 8,5 8,6
D 312-2 6 3,8 (1 S G 29,7 +4.5 Ressorts peints en vert.
L S Al e AR B e S as s il ) 455 T151 188 9,3 g i
( H 312-2a 3 33,8 24 +0,15 3 4.5 W Loy 21 25 +8 0 Ressorts peints en bleu.
HEH7 1Y (depuis /06t 52) 1, Ll 0l H 312-2b 9 50 24 +0,15 3 4.5 100 L) 33,2 55 +é 44,5 17,8 9,3 | Ressorts peints en gris.
oY L e R A N SR o]l A812-2 6 34,8 18,25 2,8 6U |Det@G 25 27 +(2)’5 32 +$’5 12 7,4 | Ressorts peints en rose.
A 312-2 6 34,8 18,25 2,8 6U |DetG| 25 o7 +25| g +15 12 7,4 | Ressorts peints en rose.
RO TAZD, A, T (Mad B 0 9 :
A 312-2a 6 87,2 18,25 2,5 P Wl 25 18 +§’5 33 +(1)'5 19 7,4 | Ressorts peints en orange.
4,5 ¥
D 312-2 3 46,7 25,9 3,8 5,5 D 3 gg’g 5&4 +0 37 +(1)’5 17,8 9 Ressorts peints en vert.
B g e L ity
D 312-2a 3 48,5 25 3,8 5,5 D 3 26:5 3bbo. Q) e e v Dl b e Bt i Ressorts peints en blane.
* U = Nombre de spires utiles. — T = Nombre total de spires.

MEMENTO TECHNIQUE, — 4.




BOITES DE VITESSES

Démultiplication : Elle est égale au rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vitesse considéréde.
Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attaque pour un tour de I’arbre de commande (un tour moteur).
Propulsion arriére : Nombre de tours de I’arbre secondaire (sortie de boite) pour un tour du pignon & queue (un tour moteur).

12,

NOMBRE DEMULTIPLICATION DES VITESSES
d it DEMULTIPLICATIONS par rapport & la prise directe
TYPE A (ou & la 3¢ pour traction avant)
du véhicul
b e Avant Sgins%hers(» 1re 2 3e 4e Marche Arridre 1 2 3 & M.AR.
AR ORI s | o | BB~ ome Wx2a o062 £ g G g e T e 0316|0562 1 | ....
A,B2,B12,B14, B 15 AC4...,
) / 17 08 17,22 _ 1701219
00 B 0 et 1 99X19%30= 0285 [ 0312|0837 | 1 0,235
(b Y e g R R
C4F,C4G,C4IX,C4MFP....
! ) 17,:4% 179840 17,34, 180
i ; 3 0 35%3p=  0:321 30%94= 0548 1 30%18%50= 026403210543 1 0,264
C 4 F Montagne, C 6 I 1.800 kg 16_16 16 a4 16 34 16 16 20
< e (] « 0 T T nxa= 02 11%X23=0076 | 1 |33Xaa%Xg=  0127]0153) 0275|0576 | 1 | 0,127
C 4 GI 1.200 kg, C 6 GI 1.800 kg 16 16 1624 16_16_20
a2 tonties %6 GT 7 s 4 0 axg— o188 i1%s3= 0284 if 33—0 536 1 | ;%9 %41= 0127 0,153 | 0,284 | 0,536 | 1 | 0,127
e B AT o T <
8, 10, 10 AL, 7 UA, 7 UB, 11 UA 18,17 16 22 16,1438
11'UB, 8 U 5, 10 U 8, 500 m...’i ol (e S B T Rt 1 28%ig%30= 0266|0324 | 0528 1 | .... 0,268
1617 16 240 16 14 948"
ABAB AL s L s W 3 2 25%50= 0,324 5g%ge= 0,624 1 95 X1g%30= 0266 | 0,324 0,624 | 1 0,266
10U12,11U12,23U, 23 L, 23 R, 1518 1894
2 : e i 18 36 1811165 120 "
gg/gg,’ 8253%1?)1: gg Iéb21? S(a bﬂles) 4 2 BX= oles 13X33= 0,304 13 X 59— 0519 1 | ;3%X5g%gq= 0136 10,163 | 0,304 0519 | 1 | 0,136
B 19
231U,238,521,328,82 Di (Timken)| 4 | 2 | joxio= 017 Px2- 03 Px_oser | 1 Oxaax20= 0147 | o176 | 0,320 | 06t | 1 | 047
B 20" 16 |/ 20 24 ' 20 34 20 16 20 _
1 U 458,45 Di S Jusqu’a juillet 42.| 4 2 qXg= (0190 11%gs—  0:854 41 X 31— 0,585 1 | g%aa*n 0,158 | 0,190 | 0,354 | 0,535 | 1 | 0,158
BT | 17 24 15_20
Depuis juillet 42..| 4 2 %xg 0,172 3eXgs= 0348 ;%xgié=o,545 1 i%xzzx = 0144017210343 | 0545 | 1 | 0144
#9617, 10 901 21 16 26 17_
QA 1 ATt Ratle 3 2 38 % 53 X 33— 0,310 33~ 0,515 og= 0,785 31X 9% 94 X 53=0:230 | 0,394 | 0,656 | 1 0,293
20 26 16_ 16 290 20, 16 26 16_
%B,7 C,11 BLA1'B,11.C; 11 D...;| .3 2 39 % 51 % 57= 0,261 Vi 0,470 5g= 0,785 35X 56 54 X 34=0:196 | 0,332 | 0,600 | 1 0,250
: 21 18 21,29 21 34 21 18 20
1 R 0 L R G L 3 2 31%5g= 0202 31%5g= 0,688 31%51=1 31%24%3g= 02440202 )| 0,688 | 1 0,244
1698120 1623 /20, 20 16 18 21 20 _
UL T 3 2 59X 30X op= 0,245 55X 54 X 57=0391 o= 0740 39X 37X 50X g7=0:308 | 0,338 | 0,528 | 1 0,405
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BOITES DE VITESSES

Démultiplication : Elle est égale au rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vitesse considérée.
Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attaque pour un tour de I’arbre de commande (un tour moteur).

Propulsion arriére :

Nombre de tours de I’arbre secondaire (sortie de boite) pour un tour du pignon & queue (un tour moteur).

NOMBRE

DEMULTIPLICATION DES VITESSES

: DEMULTIPLICATIONS ar rapport 3 la prise directe
s de vitesses o (ou :‘;41)11;03e pour tracl:;ion avant)
du véhicule
Avant Sx?;g:’: 4 {re 2e 3e 4 5e Marche Arriére 1 2 3 4 M.AR.
21 18 21 28 21 34 21 18 20
P b e G S g s IR s SO e 8 2 34 38~ 0,292 34 o7~ 0,640 34X21= R (ARG i 34 o4 38—0 244} 0,292 | 0,640 1 0,244
14 18 21 14 2521 21 14 182121
‘ 2 AP - Ly el kit L
[ G 5 A SV A TN O 3 2 31X30X26 0,218 31 %25 %X 98 0,414 % BT FuLs Lo iaat, A 31><17><30><26
=0,270{ 0,270 | 0,513 1 0,334
: 14 18 23_ 1495 1931 281 i 14 _18_21_23
B, e L T i 3 2 31 %30 54 = 0259 | 37X 55X 55=0,491 51 0,9BB ]ty e T 31X 17%30% 24 ;
=0,320| 0,270 | 0,513 1 0,334
19, 14 16 19 22 16 18%! 19 19 1816/
AR AT RN 4 4 28 33 31—0 148 28 25 31—0 308 8l 0,516 55— 0,678 28X33X31—0’138 0,286 | 0,596 i1 1,313 | 0,267
T U I SR O I 082 | 18_ 052 | 2_ o816 g s S Xa= 0262
55'TT, 46 TT, 47 Di TT (botte Filler).| 5 igx 2o o D% ;2 0,232 ig 20,39 20,98 _o708| 1 X gy X 22 =0,135
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COUPLES CONIQUES rC—

Véhicules équipés de moteurs 2 soupapes latérales

Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour du pignon.

) dovets ‘o dnp | DEAMETRE AUTRES POSSIBILITES
TYPE D‘gé‘}?‘gﬁgg“ 1 2 3 4
Nombre| Démul- | Numéro g Démul- | Numéro Démul- | Numéro Démul- | Numéro Démul- | Numé
ol g de tipli- pidces Coté | Cote | Nombrel “gipi. pidces | Nombre| “gipi. pices |Nombre | “ipli. pidces |Nombre npﬁl- ;;}glzego
dents | cation | détachées | plateau | pignon |de dents| cation | détachées de dents| cation | détachées j4€ dents| cation | détachées |46 dents| cation | détachées
TOURISME

BARURER D4 (s ey 10x49| 0,204 | 115235 | ..... | ..... 8x51]| 0,157 [ 115229 | c.ovvv | sveee ] senen R LRIt TR iy S back VR LN T NI
AC4,C4F,C4G,C4IX,CAMFP )| g.46| 0105 |400438 | 30 | 40 |10x43| 0,232 |403.173 | 9x43 | 0,209 |400.073 |8x43 | 0,186 | 400.203 | 8x 46 | 0,174 | 400.254

C6, C6F, C6G (familiale)........ §
C6,C6E,C6F,C6G1ermod. (s. fam.)| 9x43| 0,209 400.073 30 40 10x 43| 0,232 | 403.173 | 9x 46 | 0,195 400.138 | 8x43 | 0,186 | 400.203 | 8x46 | 0,174 | 400,254
C 6 G 2¢ mod., C 6 MFP (sauf familiale).| 9x43| 0,209 400.213 35 R TR NN SRR L ST A ) TR SPQT LA UIE et ) AP el (L S
C 6 G 2¢ mod., C 6 MFP (familiale) .| 9x46| 0,195 400.226 35 AN el e SR St L i ORI ARG S (e SR I e B [ () R LA
SUAIOVA 26 modeles. ..t ss shiides 9x46| 0,195 | 403.163 30 35 9x 43| 0,209 |403.171 | 8x43 | 0,186 403,186 | 8x46 | 0,174 (408584 | ..... | cvivu | cencns
nho L d R A R R A 9x 43| 0,209 | 403.171 30 35 9x 46| 0,195 | 403.163 | 8x43 | 0,186 408.185 | B8x46 | 0,174 | 408584 | ..... | ..... AR
0 As e modele i L b e e 9x 46| 0,195 | 400.138 30 40 10x 43| 0232 |403.173 | 943 | 0,209 | 400.073 | 8x43 0,186 |400.203 | 8x46 | 0,174 | 400.254
i R R A S ST A SR 10x43| 0,232 | 403.173 30 40 9x 43| 0,209 | 400.073 | 9x46 | 0,195 400.138 | 8x43 | 0,186 | 400.203 | 8x46 | 0,174 | 400.254
b A A S SRR V1L 9x43| 0,209 | 400.213 35 P10 ol R e (e ABGUINIRR] (st i s T s A (PP B A R VRS ol Rt LT il g

UTILITAIRES
T 000 ke BAS. BAS G 'L Bxbl! 0187 1115220 I o huaipio ks 105¢491:0/204 *|'115.288" 1" LSt RS R S IS sk e el e divie i vite s atfl ety slee Bl i BT s s
500 kg: AC4,C4F,C4G,C4VIIL..| 9x46] 0,195 | 400.138 30 40 10x 43| 0,232 |403.173 | 9x43 | 0,209 400.073 | 8x43 | 0,186 | 400.203 | 8x46 | 0,174 | 400.254
SUJRh i 2e stade 8983 % Lol Ty 8x46| 0,174 | 400.254 30 40 10x 43| 0,232 | 403.173 | 9x43 | 0,209 400.073 | 9x46 | 0,195 | 400.138 | 8x46 | 0,183 | 400.203
oA A e U i Vel D B P 8x43| 0,186 | 400.203 30 40 10x 43| 0,232 | 403.173 | 9x43 | 0,209 400.073 | 9% 46 | 0,195 | 400.138 | 8x 46 | 0,174 | 400.254
J s UV o B 0 ) S RS SR 7x52| 0,134 | 400.077 30 A0 el e b U TR SO SRR TR s s s e U s e wiR WY S S INB R
20t ke o Cd G, 30U A0, 1,00 8x47| 0,170 | 400.211 30 s TG SRR i oS RS e i e e B e d Al et & SIS R T e e R sl SRS TSR M
WBON ke 06 C6IGRT o e 7x44| 0,159 | 400.246 38,10 | 44,45 BocA1100.146, 11400198 £ oo vl SiEaling el B R e o Liena g il Casik b el oala e e inie UL R
)‘ gimonmen’ 106 HaE, 29 W0 sl e 6x41| 0,146 | 400.198 38,10 | 44,45 A 0.159 | 400:2467 F L b EEGe R e ke b B e D e e o s e e e el o R L s AU A
B i e 9x 26| 0,346 | 403.272 38,10 | 44,45 | 10x 26| 0,384 408.290 | 8x26 | 0,308 | 408.298 | ...vv | chnvee | ennene | eeene | oaennn sl
** T est possible de monter les couples el roulements de 30x 40 des C 4 en fournissant en plus : 1 Plateau 403.059; 1 Cage 403.037; 2 Roulements 88.007; 1 EBerou 400.029;
1 Entretoise 403.003; 1 Rondelle 400.027.
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Véhicules équipés de moteurs a

COUPLES CONIQUES

2

Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour du pignon.

soupapes en téte

COUPLE DE sirip | DIAMBTRE AUTRES POSSIBILITES
TYPE DE ROULEMENTS 1 2 3 4
du véhicule NO&’:}”" D;E;g};l_l' 1\;::}‘;'220 S‘UR PIGNONSI Ao Démul- | Numéro e Démul- | Numéro R Démul- | Numéro B Démul- | Numéro
dents | cation | détachées écgf)?x pg;‘fgn de dents ct:;(?ilé;l délé;églfzes de dents ctait};)ilé;x déréfglfzes de dents| cta:gilé;x déptfggges de dents ct:é)ilé;x déléfccﬁges
TOURISME
7A, 7B, 11 A familiale ............. 8x31| 0,258 | 408.326 | ..... | ..... 9x31| 0,200 |408.337 |8x35 | 0,228 | ...... :
78, 11 A normale, 11 AL ...........| 9x31) 0,200 |408.387 | ... | ..... 8x31| 0,258 | 408.326 | 8x35 | 0,228 | ...... D‘g;“élgrecggigggleegggfs ----------------
7A, 7B montagne ................. 885 it 0,908 1S eed [t 9x31| 0,200 |408.337 |8x31 | 0,258 | 408.326
7B, 7 C (Roues Stop), 11 B familiale, 11C| 8x31| 0,258 | 507.288 | ..... | ..... 10x31| 0,322 | 408559 |9x31 | 0,200 | 507.289 [ 8335 | 0,228 | 408.469 |)
7 C (Roues Pilote), 11 BL, 11 B s. famil.| 9x31| 0,200 [ 508.460 [ ..... | ..... 10x31| 0,322 | 408.559 |8x31 | 0,258 |507.238 [ 8x35 | 0,228 |408.469 |\ Diamétre des roulements
7 ¢ Beonomique depuis mars 1939. . . .. 10x 81| 0,322 [ 408.559 | ..... | ... 9% 31| 0290 | 507.239 | 8x31 | 0,258 | 507.238 | 8x35 | 0,228 |408.469 | i
Top i ol G I e e el e et SR S LA e R i | bl B et
R MR N e, sl Sl e G ORI e | AT e R e S Ik R R R P e e
VDSV Y Y B e e P TG TR [ Tt (R U B el IR [ el R K el .
AR A T e 8x43| 0,186 |403.185 | 30 35 | 9x43| 0,209 | ...... 9x46 | 0,195 | 403.168 | 8x46 | 0,174 408584 | ..... | ...ii | oiill
RGLIE I i e O 8x 31| 0,258 |A344-01b| 20 D8 e SO D GO RN HLel o I e LM e 1
OB L el 8x31| 0,258 |A 344-01h| 20 o5 1| meatlioposiiusitan s o s e E B e S e
UTILITAIRES

BB OOk b s e 8x43| 0,186 | 403.185 | 30 35 | 9x48|'0.200 [t 9x46 | 0,195 |403.163 | 8x46 | 0174 | 4085684 | ... | coini | Liiiid
Sl e LR e S S 8x46| 0,174 | ...... 30 35 ) 9x43| 00000 |0 9546 | 0195 | 408.163 '8 48[ 0.186+ 1405185 | ikl inin i e
M1 B (850 k) L0 o e 8x43| 0,186 |400.203 | 30 40 | 10x43| 0,232 | 403.173 | 9x43 | 0,209 | ...... 9x46 | 0,195 |400.138 | 8x46 | 0,174 | ......
SH0UDT A ML e T Y 8x46| 0174 | ...... 30 40 |10x43| 0,232 | 403.173 | 9x43 | 0,209 | ...... 946 | 0,195 |400.138 | 8x43 | 0,183 |400.203
T (1200 kel iy s 8x 47| 0170 |400.211 | 30 o Rl v ) IR SR | A R ke )
BT AL . TUBL G L e Sl e Eony | IR e BRI e e sl S S i s e ol RBeRi (Mg o b Sl
DT T e O 8x 47| 0,170 |431.019 | 35 40 alseseatiioaeyisat o |v, ol Al Bl et e s whaniieel B Bt
93 R, 1 29/Di; 23/35. 93/50 5 1L b 6x41| 0,146 |431.204 | 35 40 | ve x| oo aos san 1| kel e (st | s e Gl e
RS IULISOITI L e e i 784 d 1045001406948 slianap, | aads | st oltehannieail o (. e e s e b e v R s i e
asRgaomian By b e 10% 26| 0,384 | 403.290 | 38,10 | 44,45 | 9x26| 0,346 | 403.272 | 8x26 | 0,308 | 408.293 | ..o | coven | vieees |eein [ eiiin | eeieas
45U, 45 Di, 45 G, 45 UA, 45 UA-Di..| 6x41| 0,46 |431.322 | 45 azit | aicds [WoraaE ins aape [ b e e B om0 S e SR e e
56 TT, 46 TT, 47 Di TT..........". T T A R Biscs | domaniaatisona| b v b e e L Sl B il el Y
R T R R 10%29| 0,344 | 408.323 | 40 45 |12x29| 0413 | ...... ocogriboaton s f e Gl T R Gl e | G
WHZARY oS o 6x29| 0,206 |H344-01b| 35 S0 LSBT e b e MO e i et e T S peld il T L
L0 R o e BB e 7x31| 0,226 |aU 344012 | 20 bt st e l-n AR SR b e R R L i LG ali e < D
LRGN R ) 8x31 0,258 |A344-01b| 20 antinlih s e o e b s el ol B i el sl TSR

** Les 23 Dt ont été équipés de couples : 7x 44 0,159 408.365.




" RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - ROUES

Véhicules équipés de moteur a soupapes latérales

Les rapports des vitesses sont donnés pour la prise directe.

Pour connaitre le régime du moteur & une vitesse donnée du véhicule, multiplier le nombre de tours moteur & 1 km/h par la vitesse
du véhicule exprimée en km h.

e 3;:::15 ’ ‘gé ;’ conique E 5 g1 8 55 OBSERVATIONS
avant arriére avant arriére 2 : 2 | DouP | types I:ﬁ’";g;‘; série = % § g 8 : n';g:;l::r km/h
T e i 3
»
TOURISME
AUORO L o S 710% 90 4,000 | 4,500 | 2,152 0 TR R ) 10x44 | 0,489 | 34,00 | 2.100 62
(ol R L DR O 715%115 1,500 | 1,750 | 2,123 P 8x45 | 0,377 | 4620 | 2100 48
0o L S G R 730x 130 1,750 2,250 2,210 D St L ST e 9x 44 0,452 37,00 2.100 57
B14F,B14G..... i 13x 45 1,750 | 2,250 | 2,196 D EO 4 10x49 | 0448 | 37,20 | 2.300 62
AC4,C4F,C4G,C4MFP,C41IX 13x 45 1,750 | 2,250 | 2,196 D GOP 5 9x46 | 0429 | 3880 | 3.000 77
(8, C8F, 068G, OCBMFP ...... 14%45 1,750 | 2,250 | 2,227 D HOP 5 9%43 | o466 | 3580 | 3.000 84
C4 MFP (septembre 82)......... 150 x 40 1,800 | 1,400 | 2,105 9%46 | o412 | 40,40 | 3.000 74
C6 MFP (septembre 82)......... 160 % 40 1,400 | 1,600 | 2,127 9%x43 | 0445 | 37,80 | 3.000 79
SOMRETC 0 (o R R AL 140 x 40 1,300 | 1,400 | 2,023 9x46 | 0395 | 42,00 | 3.200 76
e R L B 140x 40 1,300 | 1,400 | 2,023 9x43 | o423 | 39,20 | 3.200 81
40 AR tinin 88) 00 Ly 150 x 40 1,250 | 1,400 | 2,105 9x43 | o440 | 38,00 | 3.200 84
10N Rértime . Lol e 150% 40 1,400 | 1,400 | 2,105 D KSOP 5 9x46 | 0412 | 40,40 | 3.200 79
16 A EmiRRlag o 160 40 1,350 | 1,600 | 2,127 9x46 | o416 | 40,40 | 8.200 80
v 4 SR O A 160x 40 1,400 | 1,400 | 2,127 10x43 | 0,494 | 33,80 | 8.200 95
RIAL G b T 160% 40 1,500 | 1,600 | 2,127 9x43 | o445 | 37,80 | 3.200 85
7 UA, 11 UA sauf familiales. . .... 150 % 40 1,800 | 1,500 | 2,105 8x43 | 0302 | 42,40 | 3.500 83
7 UA, 11 UA familiales et commerciales 160 40 1,300 1,600 2,127 j 8x43 0,395 42,00 3.500 83
UTILITAIRES

500kg:C4,C4F,C4G,C4VII 14x 45 1,500 | 2,250 | 2,227 g & ARy 3 9x46 | 0435 | 3820 | 3.000 79
o RN O e S 14x45 1,500 | 2,250 | 2,227 8x46 | 0387 | 43,00 | 3.200 74
800 kg : C 4 G, 10 U 8 1er modale. 15 45 1,750 | 2,750 | 2,290 g " th ot ; 8x43 | o426 | 39,00 | 3.000 70
10U 8 \(juillet 88) .t L1 L 15x45 | 16x45 | 1,750 | 3,250 | 2,323 8x43 | 0432 | 3860 | 8.200 82
i000Pke IO e GRS [ ol L 2,510 D TL 60 6 7x52 | 0,338 | 49,20 | 3.000 61
1.200kg: C4 G, 10 U12,11 U 12.| 14x50 | 14x50J|**1,500 | 2,250 | 2,378 D 681 6 8x47 | o404 | 41,00 | 3.000 73
TR et 3 30x 5 | 32x 6| 3500 | 5500 | 2,607 D TL 60 6 7x44 | o414 | 40,20 | 3.000 75

16x50 | 16x50J| 3,500 | 3,500 | 2,485 D 687 6 7x44 | 0,395 | 42,00 | 3.000 7
Gatonnics’' s OB G 17x50 | 17x503| 2,000 | 3,500 | 2,507 D 691 6 6x41 | 0375 | 4420 | '3.000 68
S R eRt A e 18x50 | 18x50J| 2,000 | 3,500 | 2,601 g i A 4 6x41 | 0380 | 43,80 | 3.200 73
SR S R By 18x50 | 18x50J| 2,000 | 3500 | 2601 ) lascar| o877 [ 4420 | 3.200 72

* Roues & disques D, roues & palettes P (nous ne fournissons plus de roues & palettes). — ** Roues jumelées J.

14
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RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - ROUES - COMPTEURS

Les rapports de vitesses sont donnés
Pour connaitre le régime du moteur a

Véhicules équipés de moteurs a

pour D’étage supérieur des vitesses.
une vitesse donnée du véhicule, mul

du véhicule exprimée en km/h.

by

soupapes en téte

tiplier le nombre de tours moteur & 1 km fh par la vitesse

* Roues jumelées J.

** Roues & disques D, roues & paleltes P (nous ne fournissons plus de roues & palettes).
*x* Erreur due au couple de compteur, Verreur propre au compteur doit y étre ajoutée.

s | PRESSION ggi CARACTERISTIQUES gy gi VITESSE COUPLE DE COMPTEUR
(o} en kg cm? =2ga DES ROUES w5l A7 gl dutilisation
TYPE 5 ol §3 COUPLE 2 %5 gga "
e _ - numeéros
du véhicule ESEUS § §g § nombre| °OTMAUe ,E E ¢ § S,ﬁ a Rap- | _Pitces détachées | Erreur OBSERVATIONS
= avant | arri¢re | & : &|D ou P types de série = g Z 3 | tours km/h oft BRI oy
» o 2 tocs g+ 38 moteur p vis Pignons 0
. " L1
TOURISME
Pneus STOP
FAIBLNIC L e 140 x 40 1,300 | 1,500 | 2,023| D KSOP 5 8x31 0,410 | 40,60 | 3.800 | 93 6x11(500.684500.685 *| +4 |* d.e.o0. 507.244.
7 A, 7B, 7C montagne -..... 140 % 40 1,300 | 1,500 ]2,023] D | KSOP 5 8x35 | 0,365 | 46,00 3.800 | 83 | 6x12/500.684]500.839 *| +7,7 * d.e. 0. 507.244.
11 AL, 11 BL, 11 B, sauf familiale] 150 x 40 1,300 | 1,500 | 2,1056| D | KSOP 5 9x31 | 0,480 34,80]3.800 | 109 | 6x9 |500.684 500.268 *| +7 * d.e. 0. 507.244.
13 B Aamiliale o sioi el 160 % 40 1,400 | 1,600 |2,127] D | KSOP 5 8x31 |0,431]38,40]3.800 | 98 | 6x10(500.684]500.269 *| +4,3 * d.e. 0, 507.244.
Pneus PILOTE
7 C avant mars 1939......... 155 % 400 1,200 | 1,400 | 1,951| P 5-20 5 ox31 | 0,445 37,40 3.800 | 102 | 8x14|507.196508.264 +| -+1,6 |* d. e. 0. 507.244.
7 C économique depuis mars 1939] 155 x 400 1,200 | 1,400 | 1,951 P 5-20 5 10x 31 0,493 | 33,60 | 2.500 | 74 | 8x12|507.196508.266 * +6 |* d.e.o0. 507.244.
QLBI e 165 x 400 1,200 | 1,400 | 2,004 [P et D| 5-20 BM 5 9x31 | 045736203800 | 105 | 8x13|507.196|508.265 *| +5,4 |* d. . 0. 507.244.
11 Bisauf familiale. ... ... 0. ¢ 165 x 400 1,300 | 1,500 | 2,004 |P et D| 5-20 BM 5 9x31 0,457 | 36,20 | 3.800 | 105 8% 13(507.196(508.265 | +5,4 |* d.e. 0. 507.244.
diiBifarailiale, 110 - .. il 185 x 400 1,300 | 1,600 | 2,070| P 5-20 5 8x31 |0,420|39,60]3.800 | 96 | 8x14|507.196508.264 %| +6,4 * d.e.o. 507.244.
e o SR 185 x 400 1,400 | 1,600 | 2,070 |P et D| 5-20 BM 5 8x31 0,534 | 31,10 | 3.800 | 122 6x11|501.368|508.141| +1,6
170 b (s PR M G 8 165 x 400 1,600 | 1,700 | 2,004 | .... | 5-20 BM 5 8531 0,518 | 31,10 | 3.800 | 118 6 11|508.420|508.141| 40,9 |pignon & = 19, vis & = 30.7
ASATY s ol sl v 125 x 400 1,100 | 1,100 | 1,862 D 3-30 BM 3 8x31 0,325 | 51,14 | 3.500 68 4x16|A 881-3|A 381-1| +0,9 |Vis solidaire train 3¢ - 4e.
-19, 1 5
e A R . 16”400{ ... | 1,700 | 1,400 | 2,009 écrou central ox35 | 0,606 ]3214| 4500 140 |8x15| ..... D 3811
AR e 155 x 400 3.800 | 135* * 1D 19 luxe et confort.
AR (PO) ...|165% 400 1.700 | 1,400 | 2,009 écrou central 3.600 | 130* % T Al 0 ortiite.
UTILITAIRES
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH). .| 16 x45 5 2,200 | 2,200 | 2,323 D KOP 6 Tx34 0,376 | 44,30 | 3.000 68 6x12(507.588/507.603| +4,6
e URBHB00 ko) v, Sk fanile 14x 45 1,500 | 2,250 | 2,227 | D HOP 5 8x43 0,414 | 40,20 | 3.500 | 87 6x14|506.438|506.442| 3,4
BOORIAT L b L LA 14x 45 1,500 | 2,250 | 2,227 D HOP 5 8% 46 0,387 | 43,00 | 3.200 74 5% 12|506.194|506.214| +7,6
A UBBRO ko) .kl S 16 x 45C i 2,000 | 3,250 | 2,323 D KOP 5 8x43 0,432 | 38,30 | 3.500 91 6x13|506.438(506.441| 16,8




RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - ROUES - COMPTEURS

Vébhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

Les rapports de vitesses sont donnés pour ’étage supérieur des vitesses.
Pour connafitre le régime du moteur & une vitesse donnée du véhicule, multiplier le nombre de tours moteur & 1 km/h par la vitesse
du véhicule exprimée en km/h.

14,

B PRESSION ggg CARACTERISTIQUES §§ gi VITESSE COUPLE DE COMPTEUR
o] en kg cm? =od DES ROUES @ =gl B 7 gl dutilisation
TYPE S E‘:ge‘ o i §"g gg“ numéros
du véhicule PNRYS E % 3 § nombre conique ,;53 é d g 5; a Rap: pidces détachées | Erreur OBSERVATIONS
5 avant | arriére g : a|D ou P| types de série =52 E Zz 3 5 tours | km/h pgrpt ST B R BB 9
= S0 o tocs ERS 3 moteur vis Pignons b
ks % L]
UTILITAIRES (suite)
EE R S A 16x45C | ... | 2,000 | 3,250 | 2,323 | D KOP 5 8x46 | 0,404 | 41,20 38.200| 77 | 5x12(506.194|506.214| +3,1
AR T O R 15%50C | J |2,250|3,000]|2444] D |6—87W| 6 8x47 | 0,416 40,00]38.000 | 75 | 5x11|506.847(506.851| +9,2
23 Di jusqu’a septembre 1938.| 15x50C | J | 2,250 | 3,000 | 2,444| D |6—87W | 6 7x44 | 0,386 43,00 3.200 | 74 | 5x12(506.194(506.214| +7,1
23 Di depuis septembre 1938.[ 15x50C | J | 2,250 | 3,000 | 2,444| D |6—87W | 6 6x41 | 0,357 | 46,80 | 3.200 | 68 | 4x11|506.246|506.245| +1,6
P S R G 16x50C | J |20 |3250|2485| D |[6—87TW| 6 8x47 |0,423]39,50]3.000| 76 | 5x11|506.347(506.351| +7,3
23 R jusqu’a septembre 1946.]| 16x50C | J | 2,500 | 3,250 | 2,485| D |6—87W | 6 6x41 | 0,363 | 45,80 [ 3.500 | 76 | 4x11/506.246(506.245 0 gQuelques L
BRERAU L o Dl 650x20C| J |3,000]3500]|2599]| D |6—87TW| 6 6x41 | 0,389 |43,803.500 | 80 | 5x13|508.090(507.242 pneus de 600X 20.
23 R depuis septembre 1946...] 16020 | J | 3,000 | 3,500 | 2,601| D |TL6x85| 6 6x41 | 0,380 | 43,80 | 3.500 | 80 | 5x13]508.090|507.242 Quelques 23 R avec couple-
paBTy O G T 39x6 | J |4,000] 4500]2639| D |TL6x85| 6 6x41 | 0,391 43,80]3500| 80 | 5x13]508.090|507.242 3 fg’;‘g{:ﬁ;&;;;so M
Pa/aaN D380/ Rl il 650x20x| J*|.... | ....|2634] D |TL6x85| 6 6x41 | 0,391 43,80 3500 | 80 | 5x13|508.090(507.242| .... | { des roues non jumelées,
SOM s v S 170x20 | J | 3,000 | 3,750 | 2,683| D | TL892 8 7x44 | 0,427 | 39,90 2.300 | 59 | 5x11[506.847|506.351| +6,5
0 DY G TS Lot 170x20 | J | 3,000/ 3,750 |2,683| D | TLS892 8 7x44 | 0,427 | 389,90| 2500 | 64 | 5x11|506.347(506.851| +6,5
QORRSY Ll s 170x20 | J | 3,000 | 3,750 | 2,683| D | TL892 8 10x26 | 0,412 | 40,40 | 2.300 | 57 | 5x11(506.347|506.351| +4,9
BRI GV U 170x20 | J | 3,000 | 3,750 | 2,683| D | TLS8 92 8 j‘{;ﬁgo 0,412 | 40,40 | 2.500 | 62 | 5x11|506.347|506.851| +4,9
0x20 | J |4,000]|5000]298| D |Bi0o124| 10 b e B LU LGl AR IR, 0kt ) (O L e
45U, 45G, 55TT, 46 ...... 230x20 | J |3,500 | 4000|2970 D |Bi1o124| 10 6x41 | 0,434 [ 38,30 | 2300 | 60 | 5x11|506.347|506.351| +4,5 ) Quelques 45 U aveo
Bx20 J |4,%0|5,750|2,927] D [B10124| 10 e LUl BT P de o) RS R WP |0 vl pneus Métalic A 20.
230%20 | J |3,500 | 4,000]|2,970| D |B10124| 10 6x41 |o0,43438,30]|2.500| 65 | 5x11|506.347|506.351| +4,5
45 Di, 55 Di, 47 Di........ 0x20, | J |4,000]|5,000]|299%| D |B10124| 10 641 Vo aag i aaigo i s bl o DR ARt o
Bx20 | J |470]|5750]2927| D |B10o124| 10 6541 "1 0idos L o0 v ] v U MR
45 T, 45 G, 55 TT, 46 ... 230%x20 | J |3,500| 4,000]2970| D |B10124| 10 6x45 |0,397| 35,40 2300 | 55 | 5x11/506.347|506.351| +4,5
Cx20 J | 4,000 5000]290] D |B1o124| 10 6x4b 10,399 | 85,4011 2.300 |5 165 ' Lk ARGl g
458, 45B, 45GS ............ 230%x20 | J | 3,500 | 4,000|2,970| D |B10124| 10 10x29 | 0,422]39,50]2.300 | 58 | 5x12(506.194|506.214| —1,9
T N 230x20 | J |3500 | 4000|2970 D |B1o12s| 10 3 195230 | 0422 | 39,50 [ 2500 | 63 | 5x12(506.194|506.214| —3,9
55 Tracteur - 55 - 47 Diet Car..| 825x20x | J | 4,750 | 5,750 | 2,844| D |B10124| 10 6x41 | 0,416 208001 160 ] Lt R B s
55 (4x4)-47 Di (4x4)...... 900x20xy | J | 4,750 | 5,750 2,950| D |B10124| 10 65c41 Plioazorlri il b2 00 || 60 ik S Tt
BRSNS o Mo 19X 400 2,750 | 2,750 | 2,231 | D 5—15 5 6x29* | 0,372 | 44,73 | 3.500 | 72,76 | 6x14|507.588| H.381-1 | +0,87| *Réducteur 21 x 16.
15 Vg s DAl R G 17 x 400 2,750 | 3,000 | 2,128 | D 5—20 5 6x29* | 0,421 | 39,52 | 3.500 | 82,86 | 6x14(507.588| H.381-1 | +5,26] *Réducteur 23 x 24.
i U e R S 135 x 400 1,100 | 1,200/1,879| D |[3—30BM| 3 7x31 | 0,287 57,97 | 3.500 | 60 | 4x18|A.3813a| AU.381-1 | +1,7
vl B L 135 x 400 1,100 | 1,200/ 1,879| D |[3—30BM| 3 8x31 |0,327|50,86|3.500| 68 | 4x18|A.381-3/A.381-1| +1.7

* Roues jumelées J.

** Roues & disques D, roues & palelies P (nous ne fournissons plus de roues & paleties).
*** Erreur due au couple de compteur, Uerreur propre au compteur doit y éire ajoutée.




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE 15

Carrossage : Angle que fait le plan de la roue avec la verticale (en ligne droite).

Chasse : Angle que fait le pivot avec la verticale (dans le sens longitudinal du véhicule).

Parallélisme : Se mesure sur la jante, & hauteur de I’axe de la roue. (Différence entre 1’écartement AV et AR des roues d’un méme
essieu).

Hauteur sous coque : A I’avant : se mesure de ’axe des barres de torsion au sol. A I’arriére : du plancher arriére au sol.

8i I’on reléve la hauteur sous la traverse AR, ajouter 17 millimétres & la cote donnée par le tableau.

Le rayon de braquage se mesure & I’extrémité de l’aile avant extérieure au virage.

ESSIEU AVANT ESSIEU ARRIERE HAUTEURS SOUS COQUE
TYPE eARROSShGE PARALLELISME | RAYON | CARRGSSAGE |PARALLELISE Roues stop Roues pilotes BM
du véhicule pour voi- S R R de pour voi- | pincement OBSER
ture & vide | CHASSE Ouverture | Pincement| hraquage |ture a vide| a 'avant | Avant Arriére Avant Arriére o i
a ’avant a l'avant
en°et’ en°et’ en mm en mm en m en°et’ en mm en mm en mm en mm en mm
AV mintp e 2,18 1 ayiot i bl R ] b o o St IRUEE G il A e 0 o
BAs BT O 2.10 a0 i b6 b gar R B s O 0 e I
BB A BasG e 1.9 flaior g i) SCHR R Do e G S el S
T T T TRl ) 217 0i30 0T [ Buake ! i G o R e e e e S el
C4F, C4G, C4MFP, C4IX, C6F,
Gl gaMEDT 1,30 0,80(a 1 [y T e e Lol vl e e L T
8 A, 10 A, 15 A, premiers modeles...... 1,30 0,808 L el L Zeah 4 ilne sl st a R E A L e e el e G LR R il e ARG
R I Y S 2,30 18008 8 e AT | S R BTN S e G L i
TR 0 e 2,30 ggpnaia e I s el e RGeS R s
CRTLL 20 onig 0 0 e 2 080 1l AR | e el ) R L S g i
e TS N A 2 O30Tl SRR EN | T e L S e TR
ol e el R B 2 0iE0}E 1L Ui e e RS R e L e e s
46 CD-UC 2, 46 CD-UC 2 Di, 55 UC 1,
BRI s 2 080/ a1 e e e i E 1 o e L D S e D S
45 U, 45 Dk 45 Di long, 486G sl s 2 8,38 a 1i ...... LU R R 1 ) TR L | P e i BN L 1 R I R e R *8,600 m pour 45 court.
BEATEE AT e T L e 2 Laban T RN B i o | et e s kol e 850 m.d
45 8, 45 B, 45 B-Di, 45 UA, 45 UA-Di...| 2 080 AT LT 548 | (oAt s o AR TR o T s T S s 9,20 m 3er?§32np:35r34?s°o .
BoIDI 60 ADI = d7:Di .k Dl e 2 Q808 Ly 5a8 SR L L B e i bl e KB e G 10,75 m. de rayon pour 5,33 m.
BRI {544) 40 DI (Ax Ay il 2 2 o s 0% 5 Ll o KB sttt ) N meY il o vy e RAT Ra iy 8 460 m. rayon : 10 m,
FRIAGT B, BOOTII I Soi st byl & 1,30 0,307 itk i 346 SO0 U i e R o U et B AINRCL i e e ¢ 3,60 m. rayon : 9,50 m,
11 UA, 11 UB, 11U 12, 850Di ........ 1,30 080 &t e TR TR G L e [ A IR 81 L N i e
DRI o DI I e ks R 2 T LTS ) R | Ot L e
SO R YELHOE I O 2 0:80¢ AT e L Buae | igaen sl BRI R R R s R
T L A R 140,30 ek R TN (1 ARl ) il (e gs2t3 | 48413
Année 1949.
Sy e 140,30 ot! o P o ORI RO ViR 31845 | 420" 10 bt
L s A SR i Tadida | odnds i onat Tl T TR st e e A
A A e S SRR 10080 ' 1.804018] 0@ 9 il 6,600 | ...... 0a1 | e88¥q [larst10 | 95y ¥D | opytl0
A T R N N Ya0pp | s koasl s ae ok, 6,600 |130+03 | oa1 | 20575 | 28570 | 27575 | 26410
$0K. 41 B (56 plaoes) .. .vuiin. i i 140,80 7114800480 o'a e | 6900 | 1:030 | 0a1 | 20575 | 208710 | 27575 | 274F10
1187 4 9 plaser), 1110 ... 0. 0l 100,80, .80 0,151 0%a o sl 7,200 | 12030 | 0a1 | s00™p | 330710 | 287™] | s17tR0
1581w (54 6 places) <Ll il i 100 oo [ilatn o e 0ol thlnig0 [\ ol Wil il i 275+3 | 2051113
15-8i% (72 9 places)” il i Lo 1,30 04015 foda (v aian ' Hin 0i807] ou st G il 27570 | spatiie
St AR RS e SR Al TR TG O B e R ala00w Jiaio/a0) | oia el et 25145 | 27745
DD o, A 0,15 130 n i o SRR IRt s Ve e 298410| 335410
L e W W 140,30 0,15 s e (1 e 8RO g RO 298*5 | 38578 ikl
e S 1,30 15 L R B0 fo0™ Dl gk r L 208> | 43575
Lt ORI B 1,30 15 U A sasovtagn O IR i el 29342,5 | 39342,5 g filodabidons:
e SRR G S SR 1,30 15 P Bk oot 20l o b Lo L il 293.12,5 | 41842,5
’ +0,30 : +2 +2
LV S R 1,30 15 qlate [l G 5,250 0,30 0 Ml e 20812 | 388 g ( Ay
WL 1,30 15 T Bia80 )" to.sglies (o lmede o L 208t2 | 438 +2 | )
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10’ = 254 mm 14’ — 355 mm
12’ = 305 mm 16’ = 406 mm
EAFPORT g
2 DES EFFORTS =
DIAMETRE e Assg
TYPE HI‘J(IDI;*;U B g D%Iﬁ‘ﬁggf DIAMBTRE DES CYLINDRES| “tonibim’ | wmmm “TB
du véhicule o g MAMBOURS | & B ; et machoire i OBSERVATIONS
o 2 g | CYLINDRE (centre) REZ
mécanique : % 2 en pouces 7 a main Sg a
oyt b ) Azt Asuicee Pied | Main Fe
*
TUASMTEBILT 6 s e H 10 12et10 | 5 1 1Y 1 119 | 1/16 AR 0,800
78,11 AL, 11 BL, 11 BL (Performance) H 10et12 10 5 1 11y 11 1/19 1/16 AR 0,800 | 12" sorti en mars 1946.
B H 12 12et10 | 5 1 1734 1 119 | 1/16 AR 0,800
Vi e B B S I H 12 12et10 | 5 1 1414 1 119 | 1/16 AR 0,800
IHSI 5 Six i ool H 12 12 5 1 2 eylindres 1% 1 1/20 1/25| 1/16 AR 0,850
V=8
e H Hiue o0 e 94yl o=88 | | 18mm i 53| AV |5.800
110} TN R R S S H it (O B 19 mm 2 cyl. @ =38 165 mmit ] 1/130] AV 0,500
GEBR(TURY gy Lo, e o e H 12 12 5 1 1Y 1 1/38 | 1/30 AR 0,850
THPOAMEY e ot o H 12 12 5 1 1Y Y 1/38 | 1/30 AR 0,850
1510 2 A SR B e ST A S H 12 12 5 1 2 cylindres 1% 3 1/8 1/3 | 1/37 AR
1E DG L Rl GBI RR H 12 12 5 1 2 cylindres 1% BALRIET L 1/70 AV 0,850
............... ] [ e S 4 *§ 4,5 voie de 1 m 34
B SOn . M 10 St G e DU A AR B 0, 1/23 | 1/27 | 4 roues piivlsded n
BLTIRES, o NC T s M 12 12 R e iieagiiak kg W R T EER 1/35 1/27 | 4 roues
ST O e i By o S M 12 14 o] e et i L SV DR a1 o 1/35 1/70 | 4 roues
e R bl RS e SR M 12 14 VI (e AR e S B [ K R L SRR 1 1/35 1/70 | 4 roues
23 RU (2 tonnes), 23 R ........... H 14 | 360 mm AA}X o 1 1%, 1% 117 | 46| AR }1100
WL AN CE VI RN H 14 360mm | * 11 1%, 197 T 1/56 AR 1,100
DR R varovacl s03161 0.0 L. L H+Servo 14 360 mm x 13, 134 1874t Sl B i 1/56 AR 1,100
AV 5
A e L M 14 16 |,R P3| IREEREERTEETEN IRPEEPRTRPERP IEPEPPPRRPRER 1/35 1/70 | 4 roues
55 TT sauf car, 55 Di-TT sauf car AV 80 1 i i i
- 4 Ty pompe Dupleix il Sur Di : pompe et réservoir
45 U, 45 UA, 45 U-Di, 45 UA-Di,|H+Servo| 16 16 100 1 1 cyl. dble 1 34| 1/43 | 1/57 | Transmission | 1 300 ;
45 B, 45B-Di, 46 TT, 47 Di... ... "4 15 ! ST ? . do. vide.
i 0N B VA WA e R H 200 mm | 180 mm | 5 7/8 1 19 mm 1/81/4,5| 1/18 AV 0,500
55 Tracteur, 47 Tracteur .......... H+Servo| 16 16 R R 13 1eyl dble 1% 1/43 | 1/57 | Transmission | 1,614
55 P-UA (car) - 55 PUA-Di (car)- Mat lind
deDi(eanyagics s Le o T H+-Servo| 16 16 6,5 A%tlff/' °X§‘1;; Al 1 cyl. dble 1 34| 1/43 1/57 | Transmission | 1,454
55 (4x4) TT, 46 TT (4x4), 47 TT e i
(S e R e H+Servo 16 16 65 |, 1/°>'Epf l/:px I::OD 13, 1 cyl. dble 1 34| 1/43 1/57 | Transmission | 1,454
4

* Commande hydraulique H, commande mécanique M.
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RESSORTS DE SUSPENSION

Véhicules utilitaires

17,

Les longueurs sont données d’axe avant a étoquiau et d’étoquiau & axe arriére pour les ressorts avant et en longueur totale pour les
ressorts arriere.

Les fléches sont mesurées de la ligne joignant les centres des axes avant et arriére au-dessus de la lame maitresse au milieu de celle-ci,
le véhicule étant en charge maxi répartie uniformément.

AVANT ARRIERE
IYPE Epais- | Fléche Lon- Ypais- Fléche OBSERVATIONS
o " Neo pié
du véhicule Composition Longueur I‘:‘;r seur en g; gﬁ%z: Composition gueur L:\:r seur en a6t phéces
g totale | charge en m g totale charge e
ZURCBATOARY L2l G ARG T R R e G 50 37 352.324 1.de 8| Bided AL 50 y L) el 303.180
S 2de6 | b5deb | ..... 380+420| 50 37 17 252.324
QUGB e Yk
E 1de?7|3de6 | 2deb |380+420] 50 35 12 353.749 3de7 | 6de6 1,320 50 57 40 353.428
BO0 DE S iy oiess sl vdian, 3de6 ] 4deb | ..... 380-420| 50 38 b v bl GRERG RN
1 [ de6: | 9/de’D ] iae i 400-4-480| 50 51 10 329.340 | )
11 UR850 D e i A (10ide @) | Miitey 1,420 60 70 40 353.230
fl1de7|4de6 | 4deb | 4004480 50 51 10 353.750 )
\ Tdes 19 deb il 4004-480| 50 51 10 329.340
2 80 10 & DT SRR p gli de 7 |« it 1,400 70 Ky 34,6 352.584
1de7 | 4de6 | 4deb | 4004480 50 51 10 353.750 | )
230, 88 LU, 8BDi......... 2de7|7de6| ..... 4004480 50 | 56 20 | 353360 | 3de9| 7des | 1,420 | 70 | s3 [contr.fliche| gy54p)
(|3 de 7 |3de 6,5 4 de 6| 400+480| 50 64,5 20 355.015 AU
08 Ridc s sV Lo Jb v 20 B B (ARG 1,420 70 99 s L1180 355.018 | Premi hassi
(i lio'ae g 7 dele bl 4004480 50 | 56 20 | 353.360 ; 16 4 20 10 Koo 209, &
Parriére.
32 U, 32 Di (court et lon 127de 801 e 1,400 70 108 03 353.165
i ( g) g 3de7| 6de6 | ..... 450+450| 60 | 57 28 | 352.432 3 } contr. fléche
32 8, 32 B, 32 B-Di surbaissé. 1de9 | 11 de8 | 1,400 | 70 97 N 352.450
(|11de8| 6de7 | 4de6 | 4704530 70 74 15 4 20| 353.321 13ide9 Iy 1,400 90 117 55 a 60 353.285
45 U, 45 Di (court et long)
1de8 | 6de7 | 5de6 |4704530| 70 80 156320/ 8653354/ /13 'de 9[1% 40y 1,400 90 117 55 a 60 353.285
45 8, 45 B, 45 B-Di surbaissé.| 1 de 8 | 6 de 7 | 4 de 6 | 4704530 70 74 15320| 853.321 | 2de10 | 11 de9 | 1,500 90 119 |contr.fléche| 353.811
' G T COEE Bt o e U R PR Ressort principal.
ABTA, 46 TTASDE L. Jid s 1de8 | 6de7 | 5de6 | 4704530 70 80 15 4 20| 355.335 % 354.312 | Ressort auxiliaire non
BYde Bl LSRR B 90 o e R vendu séparément.
e B S VR W S S S R SR (00 e e RS (e A g e G iAol 1,140 50 54 AYV. 30 357.050
g 3 AR. 30
Barres de Torsion
T MU (TAME) ) LALO ittt e 1de9+ | 3de7 | 1,170 | 50 | 51 AV. 45 354.470
une lame| 42 de 6 AR. 30
* compen-
satrice

1
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RESSORTS DE SUSPENSION

Véhicules utilitaires

Les longueurs sont données d’axe avant a étoquiau et d’étoquiau a axe arriére pour les ressorts avant et en longueur totaie pour les
ressorts arriere.

Les fléches sont mesurées de la ligne joignant les centres des axes avant et arridére au-dessus de la lame maitresse au milieu de celle-ci,
le véhicule étant en charge maxi répartie uniformément. :

AVANT ARRIERE
TYPE is- 5 fpais-
du véhicule Composition Longueur ‘I;:‘:; I‘j;;?ll: Fl(éexclhe (lﬁ;:éiz: Composition gI:l'Z:xr ;‘;f; E:;i‘j Fli‘ﬁle 1;;;; i}fg:: gk L
totale | charge en m i totale charge
{ Ressorts & boudin 185 o du fil=14,4 | .... | A-431-1 | Ressorts & boudin 170 g duil=162| " s i A-431-2 Ressort de suspension.
e b S TR LA D 3 Ressorts & Spirale 62 .... | A-435-1 | Ressorts a spirale L e S i 4 OV A-435-2 Ressort anti-galop.
Ressorts & boudin 231 @ du fil=14 | .,.. | A-431-1a] Ressorts 4 boudin 224 2 dufil=14 | ......0. A-431-2 a
g 3 Butée caoutchoue 30x 75 +ownr | A-435-76] Butées caoutehoud [+80%T7H 1« 1 b ot sy A-435-76 | Décembre 54, mai 55.
Ressorts & boudin 185 o dufil=144 | .... | A-431-1 | Ressorts & boudin 170 gdufll=1b 2t . ot A-431-2 Juin 55.
oy bR ke § Butée caoutchoue 75 .... | A-431-1b| Butées caoutchouc 7 e R R [ ol A-435-1b
23 R, 23/35, Sans Hydrowrac.| - . .- 2:de 8] "7:de 8 [ bas L a5 anoi] It de 9val. LM G 700 A 355.018
23 R {23 R, 23/50, Avec Hydrovrac.| 1plague | 2de 7| 7de 6 | ...... | ..... st 8500700 3 de 10,1 80 deta) i L RS SR X SR R 355.964* *355.964 4 Droite.
O QDT g 2deb,5l2ide 7 | 7dei8 ] v el ias T ookt s ligepiaenid | 3 de 10 8lde 9l it Gl R NG T e 355.958* 355.958 4 Gauche,
Février 53 ...| 1de 8| 6de 7 | 5de 6 | 4704530 70 e PR Bl e T i I 6 300 (ot R A 1,400 90 PLTIBERaGs o 353.285 | Ressort principal.
gl 3 AvElDaan el b nn Lot LSRR e A D G 6:dei8i [Naulae 1,000 | 90 SIS R R g Ressort auxiliaire.
Avril 53000, 1de8 | 6de 7| 5de 6| 470+530| ..... T S e 1 e B R SR S 1,415 90 5 1 ot L SR A 358.602 | Ressort principal.
ABr i e 3 Septembramaatiis Lo ol DLl BRI chpgl | st Rilg LG 6de6 | ...... 1,000 | 90 SR S e Ressort auxiliaire.
SR AR 2de8 |5de7 | 5de6 | 4704530 70 81 i155%a0) (3a5assulan Ll L T SO SRR G S L
Septembresaids o7 x| vesnt sl W AR B R R A R 2de10| 12de9 | 1,415 90 s 0 el o e 358.686 G Ressort principal.
i 4 s 3 Tiin 5 e oo G Sty O TN B R i e G L A dde9 [ v, 1,000 | 90 o 358.647 | D Ressort auxiliaire.
Fuin B4 vy L S LB S R e e T S 2de10| 12de9 | 1,415 90 1 e G T 358.774 | G Ressort principal.
b % D LR T e IRRIRE ) o1 DAL Sl Rl o ARG L Dl Bded | iva. 1,000 | 90 4Bl 358.775 | D Ressort auxiliaire.
55T AT PTG (matnt car)]o oo [ et i S s AR i e o G s O 1,415 | 90 | 150 § """ i 01
...... 958.700 D




18

BARRES DE TORSION ' AMORTISSEURS SPICER ———

Les barres de torsion sont repérées : 1 trait de peinture pour la barre droite;

2 traits pour la barre gauche. Longueur = Entraxe des trous de fixation, lorsque ’amortisseur est & sa

longueur mini.

B Repére = 2 lettres et un chiffre poingonnés sur le bas de la jupe. La premiére
NUMERO| , Bo B 2 | CANNELURES lettre indique le type du véhicule et la place de I’amortisseur sur ce véhicule.
TYPE Picces |ZRE|H & |——— OBSERVATIONS ; . i
du’ véhicule 58l g y e Les amortisseurs anciens et nouveaux modéles différent par leur systdéme
détachées | FR < | & = Lon Dia. : :
j @ | 2% | gueur | mtre d’étanchéité.
1 ] 1 ] \ 1 Utiliser pour le remplissage, de I’huile minérale pure fluidité SAE 40.
ANCIENS NOUVEAUX e
ESSIEU AVANT LR g g modeles modeles = = a
du véhicule g 5 2 £ o | OBSERVATIONS
8 A, 10 AL (RI)..| 353.102 | 509 | 26 40 | 36 B R it e VG oo (il o
ORI s 353.103 | 589 27 40 37
15 AT (R o 353.104 | 724 26,5 40 37 7C.11BL. 11B.110] AV
{5 MRy s 7 353.105 | 739 | 27 40 | 87 f Bt il
7UA, TUB1 UA(| 4y
7A,7B,11A.. ) ; ] B T y . S.‘35’)3.934: E | 354.396 0 |271+2,5| 140+5
i P g 353.204 | 535 | 244 | 45-25 | 32 | Avant essieu stade I bis. 77U, 111U ... |AV.eAR.
70,11 B, 11 BL..| 426145 | 599 | 25 | 4135 | s [§ Sindedbiseirtionirimilie. 11UA,11UB....| AR. | 353936 | G |354.398 | N [346+2,5 1605
nterehangeable avee 427.010/11. 70,11BL, 11B,110| AR. |,
78 1LBL.. .. ).\ 427.010 | 600 | 242 | 27 | 319 7UA 7UB..... A G o Bt R 321+2,5) 1603
Suspension améliorée 2 i ;
11B,11C ...... 427.011 | 600 | 25 28 31,9 partir de septembre 1937. 15 Six et 15 Six H.| AV. | 854.356 | L | 354.399 | R |321+2,5 160+5
[N S R ..| 354.074 | 766 25,8 | 40-52 81,9 15 Six berline, AR 354.357 | M | 354.400 S |3921+2,5 160+5
: conduiteb places d y § b
1RIG1S T 05 .| 358.614 [ 1.250 | 25 | 4052 | 31,9 e
7TU, 11 TU ....| 357.010 | 616,5 | 32,8 | 46,6 | 37 T places am““g AR (I .. | 854401 | T [321+2,5 16045
H432 658 | 31,8 | 24-20 | 36,7 H486-03 | Y | H4386-03 | Y |278,9 | 14045
H, HZ 1er mont .. < »
Iglh His (£, N (008 - 2H436-04 H436-04a| Z |381 16045
H, HZ 2¢ montage.| H 432 | 669 32,8 25,5 40 AR. H 436-02a| X | 330,56 160£5
12 IR N leld
ESSIEU ARRIERE
7A,7B,78,11 AL| 352.822 | 461 | 254 | 3525 | 32 s T seas b an altp Ll
AR 353.318 | 509 | 25 | 35-25 | 32 |[§ laire. AMORTISSEURS SPICER PO
TIBAIAL 853.667 | 461 | 25 | 3525 | 37-32 |, Traverse tubulaire ren-
GRS .| 353.668 | 509 | 25 | 35-25 | 37-32 [y foroée. e e S
7C,11 AM,11BL.| 420.915 | 550 | 25 | 325 | 31,9 |( Essieu ecruciforme. du véhicule 3 .
Interchangeables avec
11 B (5/6 places).| 420.916 | 610 26 32,5 81,9 .
421.322 3[4, Voir note 50N L SRR Série 354.398
11 B (7/9 places).| 421.056 | 610 26,8 32,5 31,9 technique 48.
IO AAOBL 421.322 | 575 23,9 27 81,9 J s
Essieu oruciforme. Sus- AL familiale .ol nih e Série 354.397
11 B (5/6 places).| 421.324 | 624,56 | 25,8 |27-32,5| 31,9 pension améliorée & par-
11 B (7/9 places).| 421.323 | 624,5 | 26,8 |27-32,5 81,9 |) UF de septembre 1937. : o ;
B 354.087 | 624 959 | 2728 | 31,9 AD B sl o s rie 361.088
HyHZ, Y. ... H 432-2 [1.200 19,6 14,5 24 ]
et2b 4B familiale ' oo d s L nn Ul Série 354.401




CAPACITES ET POIDS DES ORGANES NUS - POMPES A ESSENCE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

POMPES A ESSENCE

CAPACITES EN LITRES OU A GAS-OIL POIDS EN kg
TYPE Huile Essence SEV Guiot AC
dn véhicale OBSERVATIONS
sy Boit i Al s :g;te s it
oite men- vitesses
PERI B E- o T il el Bl Ml o
9. WO S P  G  Ge LR S O v 9l s RO b 1B e 25 Ch s o e M E A A B s M Sl A
(L1002 i e A R B4 Qe L 0,5607 it St N e 8 18 (91 VRN (P SNAABost o it U UG e T R SRR R et G AR UL T
)b T L & S 7 VROMA] LV RSB Sl MY (0 4 TGO 25 (A (PPN 0 1L T o el i ol R T S MO [ S
12 b0 SRR o e G AN S AL A R e IR 0 iy Bt e L (o) R A R o 10 S ) RS G SR B Gt
B B b s 8 30/34 AR SRR (T (ORI PR ol BRI 3 s
B e L R SR G ) | 9 VS S R G T 5 ARG,
GGG AIMBR. C 41X 500 kg b b ik Ui L B sl e 11,2 37 CholF b Ga e G 170 26,0 [s fe yiol 91
Gk A0 eg. Sl el Dluicliighas et 1 S | SR b 12,8 37 Cht 1 S R I L 1 by (0 TR S B ] I 1 R
[ O R gonekdianaie ko oL i b L i el 13 55 A2 i 10 I R D e, 1) e U [RRaRRIR S GUPIRR Ty St iy
() L DR R S R A R 7,5 QR oR REEENT A ST i € 14,850 55 Exi10 ]/ e R s s 265. 1 s SmE kLA
& BB 4t L e 2 e A s g 8 SRR | IR b P 13 55 3254 b VY IR S N T (0 St i) s TR 20,5 7 [ Mntiie UG N 30
6 G 8 MEP iy g0l g SR G N R0 (P ST 14,500 67 10 o b ) (AT 1 RS FCOR | St (R - D T S £ i A
(Gl v g e g DAL O Y Sl I R NG B Y A e 18 58/70 Bx 12 4 oo o ¢ SV AN SR e 2201 Vi s selw e B R R el
{0 A g R TR, B Gae L6008 A.B800 1| sidit s 9,500 39 Ch P SEV Det E AC 165 24 RS SR
T0VACT0 B0 8, 0 02 .00 06 v Ll 1500 1600 'ty 11,800 45 P SEV DetE AC 170 24 Lt I B
P17 SO ARt I e Bt T 3 1000, b 14860110 11,800 41 13 SEV DetE AC 170 24 ¢ s e Gl
TOURUEBE. Lo B e e AR 1,500 1/1.600. | ... 2h ) 17 76 P SEV DetE A by 24 B85kl
ROVARE L, DGR b - e 2,500 [ /1:50D *. 4 16 64 i o SEV Det B v e 24 66,5 89
T 29 eourt et long ........... AL B 4 A o 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 55 % SEV Det E AC 220 60 b DRl
(E29 i suthaiest . .ol L R ol R 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 80 iy SEV DetE AC 220 60 132 397,56
* Nota : Ch=réservoir en charge. — Ex.=alimentation par exhausteur (capacité en litres). — P=alimentation par pomp




Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

CAPACITES ET POIDS DES ORGANES - POMPES A ESSENCE

CAPACITES EN LITRES b POIDS EN kg
“ Huile Essence ou oaull SEV Guiot | AC
TYPE B s OBSERVATIONS
e d Botte Pont | Mono- Bau |/ Tgoks Réser- | All- My de E::l:lé frii:‘;g
Apres Aprés | %%m];. nbintret nde arriére | coup heed ot tm:in- Type Type | Type vitesses|
vidange démontagei j:ui;g ]ml:x'x? snserd i
* *h
- RS 5/5,5 5/5,5 2 o 7,5 | 0,800 | 45 P | 4BF-4 128 | 40 93 .(IJ:;?: fﬁiﬁ%ﬁi%&
475 [ Jauge flexible depuis
20 IEALGIIBE L lcc 4 4/4,5 3 285 1 2 7510800 45 | P 4 BT 157 | 41 92 55 1951 longueur=505.
Mini-maxi=1,7501.
475 J flexible depui
..... 4 4/4,5 3 g 1 2 ¥ 5 P.va B 5 auge flexible depuis
11 A,11 B,11 C, 11 D /4, 285 8 0,800 0 T 157 41 94 57 1058 Tonigupur =45,
FBBIR I L i N 7 7 2,2 3,6 12 0,850 | 70 4 BT K 221 | 78 109 65
158ix D, 158ix H ........ 7 7 25 | 2,75 12 |0850| 70 ABT | K 221 [ 738 |109 | 65 f;‘;ggﬁg‘g’l‘m‘e5_szi’;0%1
LY
antigel i Poids des 1% essieux
BHAG S 4 4/45 | 475 | 1 | 25 11 |58a6 65 | P | ... T | RH| 142 | 565 17,8 20.6| 4y "ot AR
antigel
46 BT et 1o bl DGR AR T BRE T £ 4 4/4,5 475 1 2,5 9,5 14,5405 60 i ) el e a RH | 142 56,5 | 17,8 | 20,6
AL VR L e e R 2 2,2 0,5 1 0,500 | 20 L) O LVP 41 | 35 38 33
RSN 4 D 4 4/4,5 1,5 | 1,850 9,5 39 Ch/P| 4 BT K 148 | 25,5 47, 1
TEHALIYUB e e 4 4/4,5 1,5 | 1,850 9,5 45 4 BT K v 150 | 25,5 66,5 | 83,5
Ay o R O 2 4 4 3,5 10,5 | 0,850 | 42 R | K | AC | 146
11 TU (TUB, TAMH, TUC). 4 4 3,6 10,5 | 0,850 | 45 P 4BF-48T K AC | 146
110142, 28 U, 28 L. .o 4 4/4,5 285 2,6 12500| 1 9,5 50 P 4 BT K 150 ‘| 57,6 93 153
BACHZ ANy i 4 4/45 285 i 2,5 9,5 | 0,850 | 60 P 4 BT K 154 | 69 154 69
Sty 4 | s 33;2 1 | 25 2500 1 | 95 100 50 | P | aBT | K 154 | 69 | 100 | 167
23 /35 L08R 0 T M L 4 4/4,5 475 it 2,6 | 2,500 9,5 | 1,100 70 o 4 BT K 154 69 100 167
32 U (court et long)........ 1) 13 252 2,2 |1,500| 1,2 | 20,5 55 4 4 BU K 401 | 63 132 Ancien carter hr 209.
32 U (court et long)........ 14 16 215 2:2 101,500 11,2 [+20,5 55 P 4 BU K 401 | 63 132 | 397,5| Ancien carter hr 209.
Ancien carter hr 209
32 U (court et long)........ 11 13 272 2,211,500 | 1.2 |20,5 55 P 4 BU K 401 | 63 182  |:897.5 et nouvelle pompe 2
huile.
ter réduit hr 144
' 32 U (oourt et long)........ 1 13 | 207 22 (1500 1,2 | 205 55 | P | 4BU | K w1 | e |12 | 3975 | S R e 3
huile.
* De la face d'appus du repos & Vexirémité. — ** P=alimentation par pompe. — Ch=réservoir en charge

R
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CAPACITES ET POIDS DES ORGANES - POMPES A ESSENCE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

CAPACITES EN LITRES bt gl ) POIDS EN kg
Huile e SEV
duT‘::lfule Ve ol i i naiv | OBSERVATIONS
Apres | apres | (Gl TG vi]:::‘?;:s arritre | coup ) e o) ;‘?}(‘}n Typo | Type | Type | o |vitesses| aVant | arriére
vidange démom;a»gel jauge | max,
I t * *k
32 .8 (surbaissé) ;... L ... A Yoir! 32 W ocourt: et long e[l o stk 1221186001 1,2, [/20,8 [#a'ss 80 B 4 BU K 401 | 63 132 | 897,6
45 U (court et long)........ 11,5 14 % ) TR UED 8 1,223 1,300 | 70 2 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402 | Ancien carter hr 209.
45 U (court et long)........ 15,5 18 o 4G I 20 e 1.2 ./}/23 1,300 | 70 P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402 Ancien carter hr 209.
451 {eonrt ob long), .. ... . 11,5 T O YR e 12 |28 |1300| 70 | P | 4BU | K 505 | 64 | 2095 | 402 gﬁ:lf},fﬁ:;’:gp};f}?iﬁt
45 U (court et long)........ 10,5 13 207 it ALty SiB S 1901981 70116300 |4 70, P | 4BU K 505 | 64 | 209,5 | 402 ; gs‘rl?:lﬂéggggalﬁﬂe;
45 U, 45 UA depuis 1946... 11 15 207 3 256 |2 sans | 23 1,300 | 100* i o 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402
b6 UG, 55, 56 UA: .00 . 11 15 600 4 2452 sans | 23 1,300 | 100 P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402 ‘| *Réservoir sur le coté.
45 8 (surbaissé) ............ Voir 45 U court et long | .... | 2,6 |4 12 123 1,300 | 128 P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402
DADRRN L L LR L R 5,5 1057 o TSR i b X i (12110 S 940 gy 34 b SR T B AC | 204 | 25,5 | 47 71
Ba0 L T L 5,56 101 T MR BB0G ST 9.0 it 38 oAU LT b B AC | 204 | 57,6 66,6 | 93,6
@D A 5,5 s SR LR ) 2,250 | 1 L 60 gl e SR B AC | 204 | 57,56 | 93 | 153
32 Di (court et long)....... 14,5 16 Wl hon s bl i ARBO0NE L1 28 LA, 55 P |Lavalette-Bosch| ....| 500 | 63 132
32 B-Di (surbaissé)......... 4.5 16 wh wal B 29012 1241 23 s 80 P |Lavalette-Bosch| ... 500 | 63 132 397,5
45 Di (court et long)....... 14,5 16 SARBT K  wpRN  ST 12 | 28 1,300 | 70 P |Lavalette-Bosch| ... | 619 | 64 209 | 403
45 B-Di (surbaissé) ......... 14,5 16 KR e 2,56 |3 1,2 | 28 1,300 | 125 P |Lavalette-Boseh| ... | 619 | 64 209
45 U-Di, 456 UA-Di......... 145 16 ;223*; 47| 25 |2 v 28 [1800| 100 | B [Voirtavieadio] ... | ez0 [es | 200 |08 | ianniee, soriee sves
55 UC1-Di, 55 UDi, 55 UA-Di. 14,5 16 600 4,7 2,60 [\ 28 1,300 | 100 P P.M. 4ot 629 | 64 209 403
CLTe A AT R e 11 15 600 4,711,511 2 23 1,614 | 100 P 4BU | K A W SRl o 209 | 402
45 OO 9D e 14,5 16 600 v AT RGP 28 1,614 | 100 fd P.M. LR e I 41 209 | 403
AFCGTI (4 ) d) i, s % 11 15 600 4 55 |2 23 1,300 | 150 P 4B K 505 | 75 I 0
47 Di (4x4), 55 Di (4x4).. 14,5 16 600 47| 55 |2 28 1,300 | 150 i i P.M. san A 619 Y5 el 418
UL AN e 0 Y 2 2,20 ihkise 0,5 1 Gy b s I RIROIS08 1 20 At nlt P S S 41 | 35 38 33
* De la face d’appui du repos & Vextrémité. — ** P=alimentation par pompe. — Ch=réservoir en charge.



3 | g A AT 1T 0 1 ¥ Gt M et G By s i e ” R RO DR R N B s, N

COUPLES DE SERRAGE o

Avant montage, bien graisser les filets et la face d’appui de 1’écrou.

Les couples sont donnés en métre-kilos, c’est-a-dire indiquent la force en kilogrammes & appliquer au bout d’une clé de 1 métre de
long. (Les clés dynamométriques sont graduées en m.kg.)

En utilisant un dynamomeétre genre TESTUT, il faut diviser le couple donné en métre-kilos par la longueur de la clé exprimée en
métre pour obtenir I’effort a lire sur le dynamométre.

Exemple : Pour obtenir un serrage de 8 m.kg avec une clé de 0,25 m, il faut exercer un effort de @%5 = 32 kg.
BECROUS DE CULASSE KCROU DE MOYRU
e ECROUS ECROUS VIS it M T e
des goujons des boulons de couronne OBSERVATIONS
de el 1er serrage 2(; roid) de ligne d’arbre de bielles  |de couple conique| avant ou arriére couple
/
fous typies C4, 06, 8, 10, 16, o' iiinsvinns.s 2543 6 Eggﬁ: 3:11112::97:13% 85 A4 bUNRIEREE | R R R
'
74,7B,7C, 78 11 AL, 11 BL, 11 A, 11B,11C| 243 5 748 3,6 4 4 6 avant | §.50 4 35 | | Depuis 1950. ‘
R BN G o L G S TR T 748 5 6 Avant 30 4 35
o o SR C S R M NP R R TR 8 CE 238 5,6 11 3 12 35 a4 748 Avant 28 a 30 |
P o | DR NS ORI bl B 243 55 11 3 12 36 a4 7238 Avant 28 a 30
s bert bt BRI B L MEE i e s SR iy L il S B 223 6* 7,5 a4 85 5 6 Avant 40 *Serrage & froid.
L5E0 s AT S D e SR S O O 8 1 R 248 5 758 35 44 6 Avant 28 a 30
ke R S N Sl 223 5 748 3,5 4 4 6 Avant 28 4 30 ;
WAUAL 9 B 11 WA 100U e ik e s 243 b 748 35 44 84a9 Arriére 26 a 30
23U, 23L, 23 R, T 23, 23/35, 23/50, 23 CDL..... 243 5 748 3544 10,5 4 11 Arridre 40 & 50
¥ SRR BRI v T e e 5 8 10 4 12 748 536 Arriére 40 a 50 4 4
90 ST BT I AR U Gl R e G SR
7R Y RS e M R e AT B 5 8 10 a 12 748 12 a 14 Arridre 40 a 50
6 HCDN0 D1 s R s
- I b O R A S e B o U B S ) 5 8 10 & 12 748 ) a10 Arridre 40 a 50
L DT Vi B A S RN A i N« S O B 4 5 7,5 2,75 84a@ Arriére 26 a 30
\ Db TR AR T S B A S S S S 4 5 0 2,75 10,5 a il Arriére 40 a 50
! B B e 45 7 10 4,5 526 Arridre 40 A 50
b6 UC 1-Di, 55 U-Di, 556 UA-Di, 47 Di ..........
45 1. A5 TeDr e AR DI - Lol 00 %0 T e 4,5 7 15 4,5 12 a4 14 Arridre 40 & 50
46 CDVC2-Di 47 Di-025. o, ol sai s,
O B=DI At te S s s R R R s 4,5 7, 15 4,5 9310 Arridre 40 a 50
RN 7 T oy e P Sl e e e | R oy R0 e At il 435 Avant 15 2 20 | *Serrage & froid.
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