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Se pensate che questa pubblicazione non corrisponde alle vostre necessita’, Vi invitiome a farci pervenire
le Vostre impressiani affinche’ possiame teneme conto nelle edizioni future:

- Cl0° CHE MANCA
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- Cl0' CHE OCCORRE APPROFONDIRE

1l feglio seguente ¢' destinato a ricevere tutte le Vastre qs_sgrua;_'uo_q\li ‘ed impressioni
Vegliate spedirlo al seguente indirizzo: )

CITROEN ITALIAS®A ¢
UFFICIO DBCUMENTAZIONE TECNICA
Via Gattamelaty 4l

20149 - MILANO
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MOTORE

5 CARATTERISTICHE A
Denominazione| . di P Sigla Dencminazione Sigha Larghetia
c.:rmli bR 2 cal o'M‘:Imn) commerciale motore Tive milure
AZ (serie A e AM) 3.1963— 2.1970] AZZ [2CVAZLe2CVAZAM| AZ A 5 cm3
2cv |Ag fserie le} 21970 = 91975 AZA 7¢v4 Avaz |A ?é?; i35 on)
AZ {serie KA S8 = kR 3&vd R [0 TR R
AYA (serie A ¢ AM) 8 1967 — 3.1968 RN AYA A 79/0 (425 cm3)
AYA 2 (seric A e AM}  3.1968 — 2.1970 Ay Dyane 4 AYA 2 A 7971 (435 em3)
AYA 3 (seric A e AM]  8.1968 —= 103683 | AZZ Dyane 6 AM M4 (602 cm3)
DYANE |AYB (scric A e AM)  10.1963—+2. 1970}, 5\ Dyane 6 AK2 | M28/1 (602 cm3)
AYA 2 (seric A e AM)  2,1970~= S AYA AYA 2 A 7971 (435 cm3)|
AY (serie CB) 21970 —= cB AM2 | M 28 (602 cm3)
MEHARI |AY (serie CA) > CA Mehari AK 2 M 28/ (602 cmﬂ
e Al 1.1963 — 8.197 AZU V1963 8.1967| a7 A 53 (425 cm3)
2CY " [AZU UeaA) 1193 =B, 102 2 AZZ | W90 80967 8972| AYA | A79/0 (425 em3)
Fuigencine [AZU [seric B} 8.1972 — AZU Citroen 250 AYA 2 A T79/1 (435 cm3)
(AZU por 'ltalia)

-1 www. lesd=s .1t



MOTORE

A | CARATTERISTICHE
Denominazions Sigla * Denominnzione Sigla targheita
cormente Sigla di omologazione d'alficing cormmercinlo motofe Tipo motore
AK T 1963 —= 5.1968 AK AM M4
sy | AR o) bloa =188 |8 A2z AK AK 2 M 28/1 E 602 cm3
Furgoncino | AK [serie AK) 8.1970 —= AK Citroen 40! AK 2 M 28/1
{AK per I Hulru]
AM } —= 51968 AMI & AM M4
B AMI 6 Brnui AM M4
AM 2 5.1968 —= 3.1969| ¥ AZZ ANT6 AM 2 M 28
Icy AMB 2 & 5.1968 —= 7.1969 AMI & Broul: AM 2 M 28 602 em3
Berling ¢ | AM 3 31969 —= 7.1969 AMI 8 AM 2 M 28 em
Break | AM (serie JA) I AMI 8 AM 2 M 28
AM (serie JB) 1B AMI 8 Break e Commerc, AM 2 M 28
AM (serie JD per I'ltalia) JD AMI 8 Break AM 2 M 28
AM (serie JC) e [ AMI 8 Breok Service AM 2 M 28

# Tutti i veicoli usciti ontecedentemente |'Ottobre 1972, ovrennc come sigle d'officing: AZZ

o



MOTORE

CARATTERISTICHE www.legsds.it | A
A 53 A79/0 | A79/1 M4 M28 M 28/1
Alesoggio 66 7 68,5 74 74 74
Corsa 62 62 59 70 70 70
Rapporte di compressione 7,51 7,751 8,571 7.7541 9/1 8,51

18CVea 21CVa 4CVa AYA 3 <28 CV o 5000 giri/min RCVa 26CVa
5000 g/min | 5430 g/ min | 7000 9/ min AR 26 CV e 4500 giri/ min 5750 g/ min | 5800 g/min
29Kgma | 3Kgma 29 Kama AYA 3= 4,4 Kgm o 3500 giri/min | 4,23 Kgma 4 Kgm da

Potenza effettiva DIN ;

Coppio massima DIN l

3500g'm |3500g'm |4000G'm AK = 4 Kgmo 3500 giri/min. [4000g/m 35000
4500 g/m
PUNTI PARTICOLARI
Gioco laterale albero motore: 0,07 & 0,14 mm (ner regolobile) Cuscinetti posteriori albero motore
Gioco laterale delle bielle: 0,08 o 0,12 mm {ren regolabile) -
Gioco laterale alberi o camme: 0,04 a 0,09 mm (non regolabile) AS53-ATI/0-AT79/1 |M4-M28-M2B/1
Punterie; la pussibulila': 0 24 mm T - 48 T - 5%
20 possibilita’- 0 24,2 mm - 3/'73 —a= i =
(2a possibilita’: riferimento B sul certer ) 0 = 47,75 (o AS3) |¥0 = 55,75 (salvo M d)

[ = % possibilits’: Riferimenti resso e *R” sull 'albero motere




MOTORE

-_A_I Pistoni: In fose di mentaggio la freccia deve essere orientata verso il late distribuzione

{parte anteriore
Forniture P,R.: Serie di due camicie - pistoni
Segmenti: Marchic del fabbricante, © riferimento, verso |'alto del pistone
Gioce pratice ai bilancieri (motore freddo): Aspiraziene — 0,20 mm - Scarice = 0,20 mm
Metode di regalazione : Regolare una valvola quanda la valvela corrispendente
del cilindro opposto &' in pieno apertura.

Pressione dell'olio motare, rilevata al manecantatto a 80° C:
Olic metere: TOTAL Altigrade GTS 20W 50 o GT 20 W 40

Moateri;
A 53 AT70/0-M4... ...25a3,1Kg cm2o 4000 giri/min
SadR T LW NV LR 40 5Kg/cm2a 5000 giri/min
M284 70 eies v+ ....550865Kg cm2a 6000 giri; min
2 G, vy .. 55a6,5Kg/em2 o 6500 giri/ min

Per i ‘motori: A 53 - A 79/0 e M 4; regolazione con rondelle
Per i matori: A 79/ 1 -M 28/ 1 e M 28: nessunc regelazione
{sostituire la molla ¢ le velvela di searice)




MOTORE
—

Tubi di protezione:

Dal Dicembre 1972, le guamizioni dei tubi di protezione sono senza zoccelo di centrag-
gio nel carter ed il loro posizicnamento e’ differente secondo i tipi di motore (vedere

fota).
Il mentaggio di questo tipa di guarnizione non e’ possibile sui matori usgiti antecedentes

mente questa data.
Per i motori M 28 e M 28/ 1 (602 cm3), arientare i ribassi "o werso, |'glto.
Sui motori A 791 (435 cm3), orientare i ribassi "a'Mversa.il basso.

Controllo della depressione nel carter motore: .

Utilizzare il manometro ad acqua (MR 630-56/9 a).
Lo depressione non deve scendere o zero qualunque sio il regime motore.




MOTORE

A | DISTRIBUZIONE

Messo in fose:

Far corrispendere i riferimenti dei pigneni (vedere fota).
Controllo (motore freddo}1

Mettere la valvela d'aspirazione nella sua apertura massima,
Regolare il gioco del bilanciere di scorico o:

Molae A S0, s S e e 1,95 mm
AT0/0eM4. ....... e e 2,40 mm
e T I Ce ot e T T TP 2,40 mm
M28cM28/1. ARt 2 mm

Intredurre une spina @ - 6 mm nul carter,

Fare girare il motore in senso controrio di ratozione fingalla
penetratione della spina nel riferimento d'accensiane del
volano,

Mi ¢ il gioco al bil e di scarico; si deve ottenere:
(vedere pagina 7).




MOTORE

Moter: =03 o e 0,04 o 0,83 mm
AT/ 0eMd . 0,06 o 0,80 mm
BN o e ot , 0,09 a 0,88 mm
M28eM28/1. ... 4., 0,03a 0,75 mm

Osservazione: Su alcuni moteri A 7971, non e possibile ottenere un gioco di

2,40 mm. Regalare allora a 1,50 mm.

Fare girare il metere in senso inverse fine allo penetraziene della spina.

Fare un riferimenta in "b” su un dente e in-"a" sul carter, 'uno di fronte

all'altra.

Fare girare il motore nel senso normale di rotazione di tre denti.

Misurare il gieco gl bifanciere di scarico.
5i deve trovare da 0,05 o-0,65 mm.

www.lesds.it




MOTORE

COFPPIE DI SERRAGGIO

Carter:

Dado del supperta
Toppo di svuotamente "7 "7 Tttt 3,50 4,5 Kgm

Dadi della testata 4124

Testata:
Primo serrag@idi =« v v v vk rnyareas 0,5a 1 Kgm
Secondo ser@ggio, W, . ...l il 240 2,3 Kgm

Coperchio testota:
Paodo ciece S ATT e ETE i, i T e R 0.5 a 0,7 Kgm

Valano:
Viti di fissaggio del velono (do sostituire
od 0gRl SREEE) ottt s 4,20 4,5 Kgm

Ordine di serraggio dei dodi delle Ies!ufa:@ dedo anteriore @ dado posteriore @ dade infericre




MOTORE

| —
IDENTIFICAZIONE - CARATTERISTICHE DEI VEICOLI GS - AMI Su
BERLINE GS 1015 - 1220 e AMI SUPER www.lesds.it
Sigla di Denaminazions | Sigla B Date Targhetta .. | Fapporto Potenza Coppia
omologazices Commarc d'officing motore | Alesagalol Corsa | s ine | aitettiva DIN massima DIN]
G5 G 10812
Club o Confort 5 i G 10511
A &h 54,5CV a 7.2 Kgma
o o s e 50 9
S| 6% serio G i 6500 girimin | 3500 giri/min
GSX GF
GS 1220
i GS 1220 Clun y = f0CV a 8,9 Kgmn &
ﬁ GX serie GE GEB 77 658 [ 8.2 5750 giri/min 3250 girl Amin
= - - T g =7 B3I CV a 9.1 Kgm &
GX seric G asx 2 GH G 12519 65l Bt 5700 giri/min | 3500 glel min
g AN serie JF AMI Super JF 1-TI— G041 74 e an 55,5 CV a 7,16 Kgm a
6250 giri /min 3500 giri /min

B * Vedare nota pagina 11

%
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MOTORE

G5 - AMI Super

BREAK 1015 e BREAK AMI SUPER

Sigla di Denominazione Sigla m Date Targhetta 2 Corsa Rapporio Potanza Coppia
omologazione Commerciale dofficina motore = di compr. elfettiva DIN massima DIN
GE 5 porte 5 G 107612
172 -72
: Club o Confert 2.8 G 19611 |
SN Sene B G5 GE e U [P |
e G Special I el
= GS Service 3 p, [c] 16%?! a1 54,5 _CV 2 7.2 Kgma
= Club con vetri 1-72 & §-72 %rc ol N | 6500 giri min 3500 girt "mi
: Confort furgonato A §
GX serie GF r— GF G
GS Si.‘l'\'.lce urgon. 3\1{@ a |-.g\\ '|:; m sz
G Special lurgon. i —‘;@
wr | AM serie JG AMS Break 5 p. e = \_\lqﬁ—h G 10613 74 59 5.1 55,5CV a 7.16 Kgm a
5 AM serie JH | AMS Break Service Tk 6250 giri‘min 3500 giri mir
3 porte

B ¥ vedere neta pagina 11




MOTORE

| EESTCTER

BREAK 1220
Sigla di Denominazions | Sigla W Date Targhatta Alowagaio| Corsa Happarto Fotenza Coppia
omologazicns Corrrareinle d'officing matore & compr, effettiva DIN massima DIN
GE 1220 & porte @72 8 174
GS 1220 Club 5p. 872 a 9-74 | G 127812 ’ 60 CV a 8.9 Kgm a
ORimedn GG el 1540, . 174 —= | Gr2611 | 73 856 | 8271 | 5750 giri/min | 3250 giri/min
GS Club BT i -
GS Service 1220 0-72 a 1.74
= 3 porte lurgon,
= GS Serviee 1220 9-72 0 974 EF
- a \
A% en 3 p. Club e votrl GD G 127612 P 55,5 8.9/ 60 CV a 8,0 Kgm
fle o . L
G Special 1220 VAP e | T 127811 5750 giri/min | 3250 giri/min
Service furgonato
ey
Club T -
Sen £on vetri

NOTA: = G 107611 - G 127611

GWe12-0127612 ¢ G 12 619 -

B Aggiungero In lette =G”

Veicoli munili di scalola cambio con convertitore.

i carat

ieoli

i di scatola cambio meccanica,
wetich golla sight d'officing (o9, GB: scrivere GBC) per GS con cmuemlam

R |y



MOTORE

GS - AMI Super PUNTI PARTICOLARI

Albero motore : gioco laterale: 0,09 a 0,20 mm (non regolabile)

Bronzine : prima possibilita’ 57,5mm  senza riferimento
seconda possibilita’: 57,4 mm  wvernice rossa [albero motore vernice rossa)

Bielle : gioco laterale: 9,130 0,18 mm
Albero o camme: gioce laterale: 0,056 0,15 mm (nen regolabile}

Cilindri (2 clessi di altezza)

Cilindre Motore G 10 Motare G12 NOTA: B s resza i, wbiiore
Rif. rosso 75,78 a 75,80 86,88 o 86,90 i cilinfi(i con riferiments del
Rif. verde 75,800 75,82 86,900 86,92 medesime colore,

Pistoni: Pistoni senza freceio = la cifre deve essere legaibile frontalmente
Pistenitcon freccia = la freccia deve essere orientata versa la distribuzione

Ferniture P.R.: Serie di quattro camicie - pisteni.

s



MOTORE
| -

-

I GS - AMI Super
Segmenti: Marchio o riferimento del fabbricante, verse I'alte del pistone. |

Testate: (prigionieri di fissaggio: due montaggi): ORDIME DI SERRAGCIO
—— Giugno 1972 0 = 8 x 125 dodo da 12
Giugne 1972 —= 0 =9 x 125 dado da 13
Gioco pratice oi bilancieri (motore freddo):
Metodo di regolazione: Portare il derse della camme di fronte al
tallone del bilanciere da regolare.
Aspirazione e scarico = 0,20 mm

Pressione dell'olio motere, rilevata al manccontatto, o 80° Cr
Olic Altigrade GTS 20 W 50 ¢ GT 20 W 40
-0 2000 giri min — 4,7 Kg/ cm2 minimo
~a 6000 giri min = 6,207 Kg em2
MNessina regolazione: (sostituire la molla-e la valvala di scarice)
Carter: Tenuta del piono di giunzione:
LOCTITE 572 (N. ZC. 9 851 10&6,U)




MOTORE

—

: G5 - AMI Suee: ' DISTRIBUZIONE G104 1015 1220
Mentaggio delle =]
cinghie : 3 A~ 42 denti | A 43 denti
B 32denti | B 33 denti
C  25denti | C - 25 denti

s

Controlle (lato destra) @ dente 2]
- Mettere le valvole del cilindro N 1 in fose di compressione (chiuse) [

- fora della sping o 10 prima del PMS
= 15" prima del PMS (per GSX 2)

Regolare, senza giochi ne' forzamenti, la valvola d'aspirazicne del cilindra N 3

Effettuare un giro motere, senso di mgreia (Riternare ol medesimo riferimenta)

Il gicea tra bilanciere & valvola d'aspirazione del cilindro N 3 deve essere compreso tra 0,50 mm e | mm
Ripetere lo medesima operazione per il lato sinistra ¥

il



|uorons

COPPIE DI SERRAGGIO
Carter: Dodi dei supporti i 3,40 4,5 Kgm

Tappe di riempimento

Testate: | Dedi 8 = 8 x 125 (chiove da 12) 1% serroggio: 0,6 o 0,8 Kgm e
L= 2° serroggio: 1,60 | ‘]ﬁ( Kgm |
Dadi 0 =9 x 125 {chiove do 13} 19 serraggio: 1 a J2
2° serroggioy 24,5 Kqﬂ:
Prigionieri del supporte dell'slbero a camme LOCTITENIN, GX. 01 459 01 A)

Viti d'arreste dell'asta dei bilancier
Volane: (Sostituire le viti od ogni smontegaio)
1¢ caso: Frizione classice 6,50 7 Kon
2¢ caso: Convertitore di coppia® (solo(05)
— = Giugno 1974: vitmontate'con LOCTITE 40 (M. GX. 01 460 01 A) (6,50 7 Kgm) (dado da 14)
Giugne 1974 —e= - viti mentate con LOCTITE 40 (N. GX. 01 460 01 A) (10,50 11,5 Kgm) (dado da 16)

Fissaggio del diofrommo sul convertitere di coppia: LOCTITE 40 (N. GX. 01 450 01 A) (2,7 0 2,9 Kam)
Ventilatore: Dodo (superficie e filerti ingrasseti} 17 o 20 Kgm

« 155 =



MOTORE

L™ —_—
CARATTERISTICHE | D
Sigla di Denominazions Sigla Date Targhet!a |4 1esaggio| Corsa | Rapporto Potenza Coppial #4
omalogazione Commerciale d'officina matore di compr, effettiva DN massima DIN
. DX W00 CvVoa 16,7 Kgm a
DS 21 \draulica 10,65 —a= 1072 10.68 G500 giri min 2000 giry min
0s 21 nzz bx 2 o0 106 CV a 17 Kam a
19:B2—w 5500 giri/min | 3500 giri /min
D5 21 automat. 10,71 —=10.72 DX 2 3
M5 CV a 18,5 Kgm a
| D5 23 Idraulica FEH g
2 D523 therie FE| = oo L ivamar [ rew | 02— D4 | axs 5500 giri min | 3500 giri ‘min
a DS 21 |E Idraul, 10,68 —w={0:72 85,5 | 8751 TE0 GV & 18,7 Kgm &
DS (serie FA) | ps oy g autom,| P77 | 1o.iCSengn S 0% 2 = 5250 giri min | 2500 giri ‘min
draul.  FGH T30 GV & 18,8 Kgm &
05 23(serie Fgy| U5 23 1E idraul 10,72 DX 5 | 935 - : s
DS 23 IE autom)  Fiw 5250 giri/min | 2500 gifim
| toecva 17 Kgm
10 21 {serie FH) [Break 21 1draul. bF 2,68 —= 10,72 DX 2 a0 5500 giri/min | 3500 girl./min
M5 CV a 18,5 Kgm &
DE iserig FF) |Break 23 Idraul. FF 10,72 —= bXx 4 93.5 5500 giri min 3500 giridmin. |
=2 www. lesds . 1.



MOTORE

, D | CARATTERISTICHE
Sigla di Denominazione Sigla Date Targhetta - i Rapporie Fotenza Coppia
ione | Commerciale | d'afticina moloce | A1E530910 [CO1EA | 4y eompr, | - effettiva DIN massima DIN
DX 100 CV 6,7 Rgm &
08 21 (serie M) D5 21 mecc. 10.65—w10.72 | _o 1n.6a e 5500 giri min 3000 giri min
pzz px 2 a0 HE 106 CV a 17 Kgm a
; 10,68 —m 5500 giri min 3000 giri ‘min
120 CV a 18.7 Kgm a
DS (seric FB} DS 21 IE mec, 10,68 —=10.72| DX 3 Lt 5500 giri min 2500 giri. min
—_ lcllfj CV a 1B.5 Kgm a
o |DS {seria FE) DS 23 mecc. FEM X 4 5500 giri.‘min A500 gifi‘min
e —= 4 TICV A 9.8 Kam &
DS {serie FG) DS 23 IE mec. FGM OX 5 5500 giri min 2500 giri min
DZzE B 5K 100 CV 2 .7 Kgm a
i Tl 10,68 5 5500 giri ‘min 3000 giri/min
10 21 (seric F)| Break 21 mec. 0.8 a0, T2 20 108 G 2 e
: DF 10,68 — 8751 5500 giri ‘min 3000 g?n min
3 DX 2 a3 ; STV a 18,5 Kgm a
DS (serie FF) Break 23 mec, FF V0. TE —a= 5500 giri/min AL00 giri min
o0 1D 20 b2z 70,68 —=10.60 oy 2 5T CV a 74,4 Rgm 2
el D Super 10.69— 10,71 5900 girl/min | 3500 giri/min|
o 10ZI=E1%E: . 9 CV a 15,1 Kgm a
Ealiere FDy D Stiger £ 10,72 —b- oY 3 5500 giri/min 3500 giri‘minj
-18 -

www.lesds..at. .




MOTORE

- —
ARATTERISTICHE | D
Sigla di Denominaziome Sigla Date [Targhetta Alosaggio| Corsa FRapporta Potenza Coppia
omalogiEions Commercinle d'eHicina matore i dl compr, effettiva DIN massima DIN
B4aCVa 14,6 Kgma
DS 19 (serie MA) [ D5 18 MA 10,65 == 10,58 DY 5250 giri/min | 3500 giri/min
5 DS 20 (sorie M) DS 20 M 10,68 —10.60 Dy 2 59?3:1‘;1‘:3nun 3;;6;1’??/’“«&
84CVa 14,6 Kgma
Blower (seri= A) | Break 18 A moc. S 106G = 10,65 oY 5250 giri/min xoéagiri’;':nin
DY, 2 g1Cva 14,4 Kom a
D2 F Break 20 mece, 10,68 —e — f0TY 500 giri/min | 3500 girl/min
oY 3 gacva 15,1 Kgma
nil—=| e 855 | 875 m i
ov TECV A 14,3 Kgm a
- 10,68 5250 giri/min | 3000 girl/min
1019 (seric B) SR L] 10,66t 10,68 Dy 2 81Cva 13,7 Kgma
g 10.68 = 5500 giri/min | 3000 giri/min
2|0 serie &) 10,59 —= 10,71 oV 2 = -
DS {serie FOPE' |~ D Special FC 1071—=1072| Dva 5;?09-: B B
9 CV a 15,1 Kgm a
DS (serie FD) FO 10,72 —= DY 3 5500 giri/min 3500 girl/min
~19 -

www. legds .1t



MOTORE,

D I CARATTERISTICHE
Sigla di Denominazione Sigla Date Targhetta A Rapporto Falenza Coppia
[= o |arorticina motore | 10838910 Cors3 | g ooy, | effettiva DIN | massima DIN
84 GV a 74,6 Rgm &
DS 19 {sorie A} | DS 19 idraulica 10,85 —w=10.88| DY 5250 giri/min | 3500 giri/min
bzz by 2 e1CV a 14,4 Kgm a
—10.71 5800 giri/min A500 giri/min
DS 20 DS 20 10,68 —

DY 3 99 CV a 15,1 Kgm &
= i 10714 a8 5500 giri/min | 3500 giri/min
o

DY 85,5 | 87811 84Cva 14,6 Kgm a
Za10,88 5250 giri/min | 3500 girinin
1D 19 FH {zeric A)|Break 19 A Tdeaul. pzZ E;‘B—-_’1U.7u By 2
10,66 — 81 Cv a 14,4 Kgm @
5900 giri/min 3500 giri/min
ID 20 (serio FH) | Break 20 Idraulica 10.68—m10,70| DY 2
106 CV a 17 Kgma
3 DS 21 [merie M) D Super § oP 10, 72—t DX 2 %0 5500 giri/min | 3500 giri/min
U0

Www.lesds.lt



MOTORE

PUNTI PARTICOLARI

Albero motore:

Gioco laterale: 0,04 a 0,16 mm - Regalabile con semi-
rondelle (superficic antifrizione, a contatte con 'albe-
re) di spessore identico da un medesimo lato del
supperte.

Posizione bielle-pistoni: La parte piv' sporgente delle |
testo del pistone dal lato opposto alle cifre dello te-
sta di biella, Cifre impresse sulla testo dells birlla
dal lato dell’albere o camme.

Forniture P.R.: Albere motore di classe AA

Bielle: A serie di quattro
Insieme comicie-pistoni: A serie di quattro

Alberi 0 comme: Gioco laterale: 0,05 a 0,30 mm

my = rif. closse pemi di biella

inx = rif, perni dv banco

Bielle: Gioco laterale: 0,04 o 0,25 mm (non regelobile] L

T R T
Ginee 1t 53,000 w 23,588

(una sole flongia 5,41 o 5,46 mm).




MOTOR

(| Ta—

Metodi di regolazione:

I. "Bilanciomento®:
Valvola d'aspiraziene oll'inizic dell'aspirazione & valvola
di searico alla fine dello scarice:
Mettere il n, 1 in "bilanciamente” e regolare il . 4
Mettere il n. 3 in "bilonciamento” e regelare il n. 2
Mettere il n. 4 in "bilanciamento" e regolare il n. 1
Mettere il n. 2 in "bilanciomento e regolare il n. 3
Posizionamento della rampa dei bilancieri d'aspirazione:
Il fera “a" piu' vicine pessibile ad una estremita! della
rampa e orientato verso la parte anferiore (late pompa
dell'acqua).
| fori di lubrificazione orientati verzc'le valvole.
Pressione dell'olio motore, rilevata ol monocontatte,
a 60° C: Olic TOTAL GTS 20 W 50 o GT 20 W 40
A 2000 giri/min: 3,6 Kg/cm2 minima.

Gioco pratico ai bilancieri (motere freddo): Aspirazione = 0,15 mm - Scarice = 0,20 mm

I, Piena apertura delle valvole di scarico:
Valvale da portere in Regolare i bilancieri
“piena apertura di

scarico: Aspirazione Scarico
12 cilindro 3 cil. £ cil.
30 cilindra 40 cil, 29 cil.
4° cilindro 2 cil: 12 eil:
2% zilindro 1¢ cil, Qeitrel

J/"l, p

o\wol low I l‘!ml l"* '““l




MOTORE

| o comme).
Il gioco delle volvala d'aspiroziene del cilindro n. 1 deve essere:
DT.T. salve D.JE—== 9.68 = 0,62.910;63 mm
D.E—== 771 . =344 0,40mm
DT.T. salve D.|E 9.68 —= 7.71 = 0,50, mm
DT.T.7.711 —= = libere e senza gioca
NOTA:

DISTRIBUZIGNE

12 605

Gioco fra catena e guida: 0,10 o 0,50 mm

Regolazione: riferimenti allineati (Frecce)

Controllo:

Mettere il pistone n. 4 ol PMS (valvele in "bilanciamenta™)
Regolare la valvola daspirazione del cilindre n® 1a 1 mm.
Collocare una spina @ = & mm, far girare il motore nel senso di
rataziene nermale fino al foro della spina, cppure fare un gire
motore fermandosi &° prima del PMS (sulla puleggio dell’albero

Un dente d'anticipo: troppo serrato
Un dente di ritardo : gioce de 0,70 ¢ 0,75 mm

SR www. lesds .1



moToR!

Bielle:
Dadi dei cappelli delle bielle

Testata (o fredde):

Yolano:
Vite di fissaggio del volano:
(do sostituire ad ogni stacco)

Serraggic dei cappelli dei supporti
Tappo di Svootamento oo 0l i i vr sa ey

Primoiserrogora. i s el S e s atdi i i L
Secondo serraggio. . . ... 0.

COPPIE DI SERRAGGIO

Dado di sospensione motore . . « v v v v v e v mnnnnens 10 Kgm

................ Fa 10 Kgm

ORDINE DI SERRAGGIO

www.lesds.it
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{FBTORE
' .

Simbolo

Sigle di omologazione
Denominoz. Commerciale
Sigla d'officina

Data inizio fabbricazione
Sigla placchetta motore
Alesaggio, Corse
Rapporto di compressione

Potenzo massima (DIN)

Coppia massima (DIN)

CARATTERISTICHE

CX 2000
MA serie MB
CX 2000
MB
9/1974
M20/616
86,855
/1
102CV o
5800 giri min
15,5 Kgm a
3000 giri/ min

PUNTI PARTICOLARI

Albero motore: Gioco laterale: 0,04 a 0,15 mm. Regalabile

CXx 2200
MA serie MC
CX 2200
MC

5500 qiri/ min
17 Kgm a
3000 _giy min

con semi-rondelle (superficie antifrizione a_conlatio con

'elbero) di spessere uguale da unc stessollato del supporto

Biclle: Gioco laterale: 0,04 a 0,25 mm (non regolabile)
Fomiture P.R.: Albero motore di classe AA - Biclle e
insieme camicle-pistoni o seric di quattro

nx=rif. perni di banco

iny =rif, classe permni di biella

T 05 . : .




MOTORE,

CX 2000 - CX2200

Posizione bielle-pistoni: La

rte piu' sporgente dello testa del pistone, deol late opposto alle cifre dello testa della biells

Cifre impresse sulla testa della biella, dol Tato dell'albero o camme.
Albero a camme: Gioco laterale: 0,05 a 0,30 mm (una sola flangia: 5,41 a 5,46 mm),

NOTA: Spalmare con un sottile strate di LOCTITE 572 la parte p.steriore del coppello del supporto posteriore.
Gioco pratico delle valvele (o freddo): Aspirazione: 0,15 mm

- Scarico: 0,20 mm

Metodi possibili per regolare i bitoncieri

I. "Bilanciemento”

Valvola d'aspirazione all'inizie dell'espirazione @ -

valvola di scarico alla fine delle scarica:

Mettere il n. 1 in "bilanciomenta” e regelaraiil'n, 4
Mettere il n. 3 in "bilonciomento” ¢ regelafe il n. 2
Mettere il n. 4 in "bilonciomento” e regolare il n, 1
Mettere il n. 2 in "bilanciamentc™ ¢ regolore il n, 3

11, Piena apertura delle valvole di scarico:
Valvele da portare in
piena apertura di

scarice; Aspiraziene
Scarico 1" cilindro 3% eil.
Scarico 37 cilindro 4 cil.
Scarico 4¢ cilindro 2 cil,
Scarice 2° cilindro ¢ cil.

Regalare i bilancieri

Scarico
£ cil,
2 el
e zil,

3 eill

=26 .




TORE

Pressione dell’olio motore, rilevata al termocontatte, o 100° C:

0o TOTAL Altigrade GTS 20 W 50

=a 2000 giri/min - 3 Ka/'cm2 minime

-0 4000 giri. min = 40 5 Kg/ em2

Pasizionamenta della rampa dei bilancieri d'aspirezione:

=1l fore "a" piu’ vicino possibile ad una estremita’ della rampa e orientato versa la parte
anteriore (lato pompo dell'scque |

= | fori di lubrificozione orientati verso le valvole. {vedere fota poging 22):

DISTRIBUZIONE
Gioce tra la catena ed il limitatere di sbhattimente: 0,10 a 0,50°mm
Messa in fase: allineare i riferimenti (Frecce)
Controllo:
Portare il pistone del cilindro n, 4 al PMS (valyole in "biloncioments™),
Regolare il gioco della valvele d'aspiraziong del cilindro n. 10 1,1 mm.
Far girare I'albers metore di un giro, nel'sensa di'rotazione, e riternore al riferimente PMS.
Un gicco da 0,05 e 0,25 mm deve risultore aocil bilanciere e lo stelo dello valvela d'aspi-
razicne del cilindro n. 1.
f;ﬂetvenli: E' possibile sostituire la catena di distribuzione ed il tendicatena senza stoccare
il morore,

R




MOTORE

CIRCUITO DELL'ACQUA - Riempimento totale |
Agprire il rubinetto di riscaldaments nell'abitacele.

Allentare le viti di spurgo (1) e (2], collocare un tubo trasparente su
ogni vite,

Staccare il tubo divmantaty del riscaldamento ed intredurvi 0,6
litri circa di liquidsidi reffeeddamento e ricollegare il tubo.

Riempire lantamente Horesto del circuita attraverso il serbatoio d'e-
spangione & chiodere le viti di spurge (1) e (2) quande il liguide ap-

pare el tubd,

Quande il serbataio d'es- asione e' al giusto livello, mettere il tappo.




B e
\

| CX 2000 - CX 2200

13 363 |

- Favorire |'innesecs della pempa immettendo dell'ario compressa (1 Kg/em2),

| -Utilizzare il fore "a" di troppo pienc (ved. fotal.

- Far girare il motore (2000 giri/ min) fine all'inserimenta del (o dei) meto-ven-
tilatere e lasciarlo girare al minimo per 10 minuti circa,
ATTENZ |ONE:

- Mon aprire mai il tappe del serbatoio d'espansione quande il (0 i} motasventi-
latofe &' in funzione. .
MNen aprire la vite di spurgo con il motere-in marcio,

-Dopo la degasificazione, il livello deil acqua 5i deve 5Iub:hzzore nel serba-
toio d'espansione.

- La verifica del livelloe si effettua o motore freddo,




MOTORI

CX2000 . CX2200 COPPIE DI SERRAGGIO
Sospensione motore:
Dado NYLSTOP di fissaggio delle biellette . . . ., 8,2 Kgm
Carter:
Serraggio dei cappelli del supperte
e T T S N U R 90 10 Kgm
Tappo di svuotamento .. v v uv o vaasnass 2+ 3504,5Kgm
Biclle:
Dadi dei coppelli delle bielle . .. ........... 6,8 07,5 Kgm
Testato (o freddo): 1° serraggio .. . 1. ... .. Lo 3 Kam

29 5erreggio .. . . v v b gyl ..éuéSKgm
Yolane:

Vite di fissaggio del volane (LOCTITE Gx 01459 01 A): 9 Kgm
Da sestituire ad ogni staccoe.

B 115

ORDINE DI SERRAGGIO

VA dad i
Vbl

www.lesds.it
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MOTORE

-

Simbelo: cC35

|

CARATTERISTICHE
Sigla di omologezione: BF serie BC

Denominaz., Commerciale: C 35 benzing

Sigla d'officina: BC

Data inizio fobbricazione: Marzo 1974

Sigla placchetta motore: B 20/614

Alesaggio: 86 mm

Corso: 85,5 mm

Rapporto di compressione: 8/ 1

Potenza massima (DIN): 65 CV o 4750 giri/min
Coppia massima (DIN): 13,3 Kgm a 2560 giri/ min

PUNTI PARTICOLARI

Albero motore: Gioco laterale = 0,04 a 0,16 mm
Regolabile con semi-rondelle (superficie-antifrizionela
contatlo con I'albero) di spessore uguale-da una'stesso=
lato del supporte, G e
Posizione bielle-pistoni: La parte piu' sporgente della
testa del pistone dal lato opposto alle cifre della testa

di tiella. Cifre impresse sulla testa della bielk lato albero o comme.

in y =rif. closse perni di biella
inx =rif. pemni di banco

Bielle: Gicce laterale = 0,04 o 0,25 mm (non regolabile}ﬁl




17 : [ €35 Bons.

Posizione delle rampa dei biloncieri d'ospirazione: o ﬁ_ Ozm”kol IO nm‘\O Oﬂﬁn’ho

Il fore "a” il piu’ vicine pessibile ad una estremita’
della rampa, dal lato del veolane (parte opposta del-
la pompa dell'acqua).

“Fori di lubrificazione orientati verse le valvole, o °

1186

oy ——



IOTORE

COFPIE DI SERRAGGIO

Sospensione motore .. ... e A e ——) {1 1] 47 3
Carter:

Serraggie dei cappelli dei supperti albero motere, ., .. . 9a 10 Kgm
Hoppo di-svuotaments o s v iy vha s e cnnia v e 3,50 4,5 Kgm
Bielle:

Dodi dei cappellidellebielle . ................. 6,807,5Kgm
Testota (o freddo): c
Primo serroggio . .. ... . S F— 1\ T . tensss3Kgm
Secondo serraggio. . ... .. R AL T

Dodo di fisseggio della puleggia dell'albero motore ,\ 0. 33 o35 Kgm
Passo a sinistra,da montare con LOCTITE 270 (5458 320°R)
[ingrassare i filetti prima del mentaggio con LOCTITE ed cttendere
minimo due ore prima di fare ruetare il matore con il 'dade)

Yoleno: :

Vite di fissaggio del volano

{da sostituire od ognistacco) .. . ..o ii ... .. 9 Kgm

B.11-5

I C 35 Benz.

QRDINE DI SERRAGGIO




OTORE

Blocco cilindri -

pistoni - segmenti

Riferimento della classe del blocco cilindri

|C32 - C35 Diesel

- Pasizione biella: foro di lubrificazione situato nel piede
di biella erientats verse il lato alveslare del pistone.




OTORE

l C32-C35 Diesel

%utgn dei filtri del gasolio:
[I) Vite di spurgo dell'aria
{2} Vite di spurgo dell'acqua INIETTORI

BOSCH Tipo: DNOSD - 189

{regalazione con rondelle)

120 l g Ka/tm2
Taraturg “30-._"'% Kg/ cm?2 per pezzi nuavi)

4419 V4 416

ROTO-DIESEL Tipo: RDN - 0S - DC 6577

{regolazione con vite,

1213 Ke/em2

Taratura i 5
(122 _ o Kg/ cm2 per pezzi nuovi)

-39 -



?QTOHE
—

MANOCONTATTO D! PRESSIONE DELL'OLIO MOTORE

! TUTTI I TIPI

| Veicolo

Ubicazione

Taratura

Coppia di serraggio

2CV 6 - Dyane 6 - Mehari
AK - AMI 8

sotta il cilindre sinistro

Innal di pressione:

LM Super ~GS

vicine allo cartuccio

{ DT.T. salvo D.IE

sul blocco motere

D.IE sul refrigaratare dell'alic
CX T.T. sul blecco metore
€32-C35-T.T sul supporto del filtro

ell'clic

Spegnimento dello fampodo
peTuno pressione superiore

o 0,800Kg/em2

Caduta di pressione:

Accensione della lompade tra
0,675 ¢ 0,475 Kg/em2

20 2,2 Kgm

2,20 2,5Kgm

1,80 2 Kgm

1,50 2 Kam

2,50 3 Kam

3o 3,5Kgm

- 43 -



MOTOR

TUTTI I TIPI

TERMOCONTATTO E SONDA TERMOMETRICA

Veicolo

Deneminaziene

Ubicaziene

Toratura del contatiore

Chiusura Apertura

Coppio di serraggic

termocontatto alio

sotte

121 2127 €

AMI Super = GS tore ‘alternatore 128 2 138° C 2,583 Kgm
termocontatto olio 112 ot ¢ | 1 1240 r -
GS Convartitore cambio (carter 10 28138 28a1M° C 3a3.5Kgm
D T.T. salve D,IE sulla testata s 3.2 83,5 Kgm
o 8/72 | termocontatio o'allame [ SuT Comands &ia SSApITC | sTante 2.2 43 Kgm
D.IE (nequa) addizignale
8/72 =——tme sulla pompiiaeli‘acquas | 102 & 106° C | 99 8 102° C 3,2 03,5 Kam
) Infariaro supariera
lr:mpurluﬁllﬂ Bull0_Lofivia ngot G a pa?u C 3,2 43,6 Kgm
zondn d R
D.E temporatura dcque sl blocco motore 2500 Ohm 2 20" C 1.8a 2 Kgm
sonda di S
tempera =yl filtro dell*aria 378 A 498 Ohm a 10° C 1.4 a 1.5 Kgm

www.lesds.it
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[ TuTTiiTIP)

= Taratura del contattore
Denominazione Ub E Coppia di serraggio
Chiusura i Apertura
aadadl sulla tes:atu. 3,2 & 3,5 Kgm
temperatura aequa 5”'5%‘;‘:’:’::;;"“ quadrante sul cruscotto 2,7 a3 Kgm
termocentattc s o0 d.82% ¢ 81 aga®C
del ventilnlere sul radiatore : 4 18 a2 Kgm
85 8 980 € 86 a B9° C
tfermocantatio — ’ by o0 Vaias® ¢
BiTa matera sul supporta lillta @hio 135 a 138° 131 a 135’ 3a3,5 Kgm
sulla sestodradiatorg 16dm2[ 113a 117° ¢ | 1oga 113° C
termocontatio la uscity 2,583 Kgm
d'allarme (acqua) m radidtore 20dm2| 110a 113° C| 107 a 110" G &
cx [Radintore 16 am2 1 ) Wi1a103°C| 92asgs®c
T.T. [Radiatore 20 dm2 del ventilatore =il radiatore a5 2 100° C 02 958 C 1.6 a2 Kgm
ICK fredds - 20° C sonda temperat, acqua | sul coperchio pompa acqua quadrante sul cruscotto 3a 3,5 Kgm
IGaz e C 35 Diesel termoceniatic 5 i a3 a 96° C [ o0 & 95% C i
= a pompa 2l 1"acqua Sa m
|c 35 Ben temperatura acqua | SU!'® POMRR RINACAUR MRRe e egT E  ag a 10a® © £

35
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ACCENSIONE

F |

SPINTEROGENO REGISTRAZIONE DINAMICA
SEV - & M. graduazione In rapporto al Anticips
" w [PUCELLIER Rif. Aif, = sul setfore toeelin At totale’
2 5 Angolo MARCHAL sulla Curva = = Anticipo | inrapdl
£ B £ camme Angolo | spinterog, [cenirifugs g [ in Anticipo | oiang SRR
& 570 L g0 @ camme € origine | spinter, | oo |81
s E g
4185 B A 147 DX-050 b C& pY: 1172 2* & 187
[} a erima
4253 A A gzE phghs 2 4 a -
DX-05 i cg c
4253 B A 222 e 10 10° 200
4250 C 252 | ov-osaal s caz i 11142 | 1rta 23° 250
4169 A oY -04 LB T 120 1 £ 4 16%
4254 A Dy~ 05 C 10 prima 3 [ 12 240
PMS 4 B8 167
bl Azs1 | DyomwA cn PMS 14 149 28° 28°
4281 B

www. lesds .1t



ACCENSIONE

RATICIPO SPINIErogens

o, 21-56
Do 21-57
D 71-3%

o

Tipo spirterogeno o

FEEEHT

C 2166
D, 2167




ACCENSIONE

e
) |
YEICOLO SPINTEROGENO REGISTRAZIONE DINAMICA
7 5 @ N, graduazione in rapporto al At
E 5 |DUCELLIER]  SEV - Rif, - sul sottore fora dolla spina niih
= 3 Angole W}\\FEC}-:AL Curva Date b e Anticipo | ‘ol
e a camme Sngeln | spintareg. feentrifuga 2 & o |soa-T in | MUEIPO| g | in raon
570 T o A 2 g s origine|” PIRLErOgy otore | A PUE
ov 4173 A A 154 M. 05b o) A G —- 12% 34 1430 3 15%
By 5 |25 A A 224 Dvosd | cio | 1o/6e —ews tagbiding
3 az54 8 S H0—e= @ 88| pug 3 §? 128 24
| P — ov-oioal iz ol 8 en—m 2000
3 i TiTl - 12 120 247
Ly 3 4201 B DY -01ga ) €1 a7 575 | Prs 14 14 28" 28"
e | oxz| 4538 DX-05 1 5 : 10 10° 20° a0¢
Spinterogene BOSCH &%
% | DX 3| JFURX4 o JFRX4 Zu 960 —— 71 D{-Li.:’“a 313 6245 13% 30
Angelo a camme TR Sl laou 220
E | oxs i T 71— 57 " 112 22
507 = 3° PS5
%7 . W. te5Us. Lt
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ACCENSIONE
TUTTI I TIPI | CANDELE
SEV.
AC BERU BOSCH CHaMPION | EYQUEM | MARELLI |y A rcHalL | FIRESTONE

2CV4 az F W22571 L85 755 CW 7 NBT 35
2CY 6 42 F w225 T 1 L 8s 755 CW 7 NBT 35
DYAMNE 42 F W2I57 1 L &5 755 CW7NBT 35
DYANE & a2 F W25 71 755 ? S Vi
MEHARI 42 F w2571 L 8s 755 CW7NBT 35
Furgencine 250 42 F W25 T i L 8% 755 CWTNBT 35
Furgoncing 400 12 F w 228 T L 85 755 oW 7 NaT
AMFS T.T. 42 F WEEST 1 755 CWENBT 45
GS 1015 ——mtmm 5. 1972 ™ 41 Fs 240.14 W2an T 1 LB2Y 34 5
AM| SUPER 408 XLS | 230-14.3, 4 W 200°.F 30 MéY BOO LS 34 HS
G5 1015 6. 1072 —a= WH| 408 ¥ 5 | 230.04:30A w200 T 30 N&Y BOD LS 34 HS
G5 1220 T, 40,8 XLS | 230:%4.3 A W 200 T 30 N&Y 800 LS 34 HS Fa3Lp
GS girctlore MAG 340 T 2 5P K 800 LJ

0 612 066 950 con 5,C. meccanica

® filotto corte — = 6.1972: Uilimi numeri moten equipaggiatl con questo tipe di candele } 0 600 007 861 con 5.C. con convertitore
fil ! Pri ’ 2 7 0612 066 951 con 5.C, meccanica

mm filelto lungo 6.72 —a rimi numeri motori @quipaggiati con questo tipe di candele ¥ o wnm on7 862 con 5.0, con convartitars

- 56 -




ACCENSIONE

CANDELE www.lesds.it [TUITLITIRI

SEV.
AC BERU BOSCH | CHAMPION | EYQUEM | HITACH! | MARELLI| waRCHAL LODGE
£X 2000 - 2200 42 FS | 240.14 |W225T35| L&Y 7055 M43 CW7N 35.1 8
B TTsaivo DSuper 5| 42 F5 | 240014 |wzasTas| Lavv 7055 M43 CW7N 35.1 B
Super 5 42F5 | 24014 |W225T35| L&7Y 705 § M43 CWTN 351 B | HN-HNY-Golden H
lgucarburatora a2 XLs175-4-3 Al wizs 30| NiDY 707 LS CW7LP | GT34-5H Golden HL
WIE 42 XL5|175-14-3 Al w175 T30 | N oY 70715 CW7LP | GT 34-5H Golden HL
cis 42 Fs W 225 T35 705 5 i5.1 B
H 4aF 3518




ICARBURAZIONE

D TuTTI I TIPL |

DX-DS 21 hyd. ——w10.1972 WEBER 28/36 DLE
DX-Break ID20 FH —-10.1972 WEBER 28/ 36 DLE
DX-DS 21 -BW. ——== 10.1972 WEBER 28/36 DLEA 5

DJ-DS21 mec. — = 10.1972 WEBER 28/36 DLEA 1
DJ-Break ID21 F —a-10.1972 WEBER 2836 DLEA 1

DX-D523 hyd. FE 10.1972 . WEBER 28/36 DM2 (W, 47.00}* 2

DX-D$23 BW, FE 10.1972 _o WEBER 28/36 DMAS (W.49.00)*

DJ-0523 mec. FE 10.1972—=WEBER 28/ 36 DiMad W 48,00}
[')-Break DS 23 FF 10,1972 —aWEBER 28/.36 DMA4 (W.48.00)*

DY-DS 20 hyd. — = 10.1972 WEBER 28436 DLE 2
DY F-Break 20 FH—s=10.1970 WEBER 28,36 DLE 2
DY-D5 20 hyd. 10.1972—WEBER 28/36 DMI (W.4201)*

REGOLAZIONE DEI CARBURATORI

DLF-Break ID 20 F—=10.1972 WEBER 28/36 DLEA1
DT -D Super FDL ——=10.1972 WEBER 28/35 DLEA
DT -D Super FDL ——=10.1972 SOLEX 28/36 SFIF 2
DV -D Special FC —= 10,1972 SOLEX 34 PBIC 3
DLF-Break ID 20 F 10.1972 —=WEBER 28/ 36 DMA 3*

DT -D SuperFD 10,1972 —=— WEBER 28/ 36 DMA 3*
DV -D Special FD. 10.1972 —=WEBER 28/36 DMA 3¢
T 'D'5yper ED 10,1972 —=SOLEX 28/ 36 SFIF 1

DV -0 Special FD 10,1972 —== SOLEX 28/36 SFIF 1
P -D Super 5 10,1972 —== SOLEX 28/ 36 SFIF 20
DF -D Super 5 10,1972 —= WEBER 28/36 DMA 2*
DP -D Super 5 5.1974 —= SOLEX 28/365FIF 1

Re-geloziene del minimo e del tenore in CO:

DX-DJ-DJF 650254 | 24836 %
DP-DT-DV-DY-DLF | 825125 18a3,6%

> 8%
> B7=%

NOTA: Condizioni di regolozione {vedere pagina &7)

+ Carburatori antinguinaments

S.C idraulico  minime gccelerata 900 - 25 giri_min

- 68
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FRIZIONE

CAMBIO
FRIZIONE - Morca FERODO [ D
Meccanismo A linguette 7.1972 A diafromma
ferimente FERODO PKY DB 18 235 DBRI 490 :
Disco 0 = 225mm g =225mm 0 =228,6 mm
D T.T. salve D.IE D |Eﬁ" 71972 L
Veicoli <DP'. DY ‘DX - - DJF
eDLF T.W?? e D.IE ?l9?2—-b-

ATTENZIONE; Veicoli D.IE fine al 7.1972: 1l man taggic del makcanismo 235 DBRI 490 necessita il montaggio di boeccole
] d'adattomento. (Vedere Cataloge P2
tezza del pedale: Misurata dalla parte inferiore dello stesso ol pavimento

senza guomizione =\142 © l'm - con guarniziene = 137 £+ 1 mm
oco tra lo biellette ¢ il corter della frizione: 'Pedul-em senzo compensotore = 2,5a 3,5 mm
Pedaliera con compensotore =30 4 mm

Gicco della friziene: 1,60 2,4
Diemetro del cilindro dello frizione: BT T. solva? '[9; —-" |0 1972: 18,5 mm

D T.T. 10. F???—l- eD!E 71972 —= : 24 mm

- 75



FRIZIONE
CAMBIO

--D I

REGOLAZIONI DI BASE

Yeicoli Gioco frizione Minime nomale Yelocita' di Minimo accelerato
partenza
DS19-D519A D521 —= 91948 55+ 25 girifmin’ | 725 £ 25 giri/min | 900 £ 25 giri/min
D520-D521 9198 —= 91971 875 + 25 giri/ min
2 giri 750 &+ 25 gin/min
DS20-D521 91971 —= 91972 6304 25 giri/min
900 + 25 giri/min
D520 - DS 23 91972 —= 800 £ 25 giri/min
DS 21 IE —= 91972 850 4 25 giri/min superiore da
1 giro 1/4 750 4 25 giri/min 60 o 80 giri/ min alla
DS 33 |E §.1972 —= 950 + 25 giri/min |velocita' di partenza

-76 -
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FRIZIONE
CAMEIO

CAMBIO (MECCANICO)

Regolozione delle forcelle:
Forcella della 1a-2a: Con l'asta (1)

collocata, immobilizzare il manicotto .
lscorrevole al punte merto,(calibri 3180-T.
Scegliere quello che permette il minor gio-
llco ol monicotte scorrevole),

Serrare le viti {7) a 4 Kgm.
Forcella della 3a-4a: Con 'asta (2)

collacata, immobilizzare il manicotte
scorrevale al punte merto,

Serrare la vite (6) e fermarla con del
filo di ferro.




FRIZIONE

CAMBIO

BN

CAMBIO (MECCANICO)
Forcella delle RM:

Con l'asta (3) collocata, serrare la vite (5) e fer-
marla con del filo di ferro.

Portare il rinvio della RM gl punto morto con

Vajute del calibro 3188 - T (3 mm); posto tra
I'ingranaggio folle della la e il rinvio della RM.

Collocare il calibro 31?3 =T e spostare la le-
velto di comando per attenere il contatto dei
tasti del calibro e della levetta di comande,
Serrare le viti (4) o 4 Kgm.

www.lesds.it




FRIZIONE
CAMBIO

CAMBIO (IDRAULICO)

Regolazione delle forcelle:

Forcella dello 1a-2a: Procedere come per il
mbic meccanico.
evetta di comondo: Con il calibro 3172.T | 3172-T
collocato e con I'esta trattenuta al punte |
morta, portare la levetta di comande in con-
latfo con i tasti del calibro. '.‘
{Serrare le viti o 4 Kgm. w

[Forcella della 3o-4a:
[Procedere in modo identico a quello usate-
ber il cambio meccenico. 1




FRIZIONE

CAMBIO
(S | CAMBIO (IDRAULICO) seguito
Forcella della RM: Con I'asta e la levetta collocote, fissore il calibro 1408

3174+ T nel prolungamento dell'asta che deve troversi al punto merto,
Per far cio’ comprimere la molla con I'aiuto della pinza 3171-T. L'asta 3174-T
deve essere in battuta sull'estremita’ della vite A. Conservare lo sua

posizionc angelare e porfare il rinvio della RM al punte morte con l'aiu-

to del calibro 3188 - T collocato tra I'ingranaggio folle della la ed il _/3171=T
rinvio della RM. Serrare le viti della forcella a 4 Kgm.

Regalare la levetta di comande nel medesimo mode wsato per la regola-
zione della levetta della la-2a.

Regolozione della corse delle marce:

Individuare lo posizione punto morto delle differenti marce,
OSSERVAZIONE: Quonds il coperchio e’ staccato il cambio non e’ al
punto morte, Per inserire una marcia eceorre sempre portare lo RM al
punta morte con I"aiute di un cacciavite, Individuare la pesizione di

<

cioscuna marcio ed annotare la quota di sporgenza dell’asta in rappar- 3183-T
to alla superficie anteriore del carter, o
Collocare il coperchio superiare.

3188-T

80 -



FRIZIONE
CAMBIO

CAMBIO (IDRAULICO) sequito

Regelazione del cilindro della RM: Fissare il calibro 3174-T
gia' regolate {in seguito alla regolazione dell'asta). Avvitare

il cilindra finche' 'osto vengo a contatto con lo vite A del
calibro 3174-T,

Regelaziene delle carsa dello 1a-2a-3a-4a: Inserire o fonde
la_ maréia da regolare. (Centrollare lo quots di sporgenza del-
I'a'sta), Avwitere ["insieme cilindro-pistone della marcia in
questigne, fino al contatto della levetto di comando, introdus
cende nel fora filettato della vite d'arresto dei cilindri della
‘pasta HY PERIX.
Avvitare quindi il cilindro di 1/2 gire per ottenere una di-
stanza minima do 0,7 a 0,9 mm. Procedere nell'identico mode
I}er tutte le altre marce. Spalmare le viti (1} di fermo dei ci-
indri con CURTYLON,
Collocare un freno del cilindre (postiglia in gomma) nel foro
filettata, quindi serrare la vite.




FRIZIONE
CAMEIO

D 1 D331

CAMBIO (IDRAULICO) seguite

Regolazione del catenaccio d'inneste:

Collocare I'asta della Ta-20 al punte marto e assicurarsi che il pistoncine del
catenaccio sia bloccato alla posizione punte morte (centro delle sfere),

Con la flangia (1) sull'asta (quest'ultima sporgera’ di 1 mm circa oltre la flan-
gia), con le viti di fissaggio del catenaccio ben serrate, serrare la vite (2} del-

la flangio a 2 Kgm. 2
Inserire lo 1o {spingendo sull'aste) e assicurarsi che la flangia (1) men sia \

ferzata.
Verificare che ¢i sio un gioco J tra la flangia gla tests della vite di fissaggio 1

del cappello (3).

Tmm

B2



FRIZIONE
CAMBIO

FRIZIOME: Tipo o diaframma

Meccanismo: VERTO 215 DBR 410 (CX 2000)
235 DBR 410 (CX 2200)

Regolazione del gioco frizione:

Porre il veicolo sopro une buca © su un elevatere,
Togliere la melle (3).

Allentore il controdado (1).

Serrare il dodo (2) finche' il reggispinta venga in con-
Totto sul diaframma (punto dure).

NOTA: Il pedale della frizione deve essere in contatte
con la sua’ battuta superiore.

Allentare il dado (2) di due giri e 1/2 per ottenera un
gioco do 10 1,5 mm tra reggispinta e diaframma.
Bloccare il controdade (1), \
Mettere la molla (3).

www.legds . it



FRIZIONE
CAMBIO

CAMBIO

Regolazione degli arresti dell'osta della

forcella 3a-do

Arresto della 30: (soltanto sul cambio
staccato)

Inserire la 3a.

Partare lo vite (1) in contatto con I'astg
della forcella e avvitarla di 1 gire per
ottenere un gioco tra la forcells e la
superficie della gola del manicotto scoq
revele,

Serrare il controdado (2).

Arresto della da: (si puo’ effettuare sulf)

veicolo)
Agire come sopra indicate.
(Vite d'arresto (3] e controdado (d)).

to della 3a

ﬁ(‘,. ;-"\: 3




FRIZIONE

CAMEIO
TUTTI I TIPL | GENERALITA'
Ty Dyanc6 —= 2,70 N Dyane 4 3.68 —= | iohari 10,68 —=
Yeicoli AZ == 270 | ooy 4 270 ——mm|AZU 368 —=1.72 ich 4 ﬁg — | Ak e

Pn.eumallici 125315 135:%:15
il 1,800 m 1,840 m
G s | 4113 5,022 360 3758 4,703

eloctia 0. "9 8,536 9,849 7,92 7,365 57218
1000 giri/m = = . -
motore ) 14,297 16,655 12,36 12,269 14,805
{im Ko/ b} 1 70,689 15,893 18,334 17,765 70,048

BM 3812 5,032 383 3,758 4,703
Coppia conica 8/29 FYEE) 731 8/ 33 g 30
Rapporte confachil 4725 4006 5722 3714 4716
Gioce tra i denti 0,140 0,18 mm
Olio TOTAL EP B0
0,9

Capacita’

B6 -

www.lesds.it




FRIZIONE

CAMBIO
1 GENERALITA' [ turTiiTie
- AMI 8 369 —= GS 1015 G5 1015
Veicoli Dyone 6 2.70 —= AMI 8 Break 9.69 AMI Super 9.?2i9.?2 Cunvm'li;r?gz
Y2515 135 = 15 145 = 15
g e safto 1,800 m 1,840 m 1,870 m
1 - 4,838 4,946 7.00¢ 4,709 9,200
2 9,493 9,704 11,573 10,793 | 11,086 15,079
3 14 483 14,805 17,563 16,830 22,888
4 20,639 20,097 23,89 22 888
RM 4,838 4,946 5,399 6,126 10,255
ig conica 831 8/33 8/35
orto contachil. 44156 5/11 614
ioco tra i denti 0,140 70,18 mm 0,13 0 0,27 mm
TOTAL EP 80 [TOTAL FLUIDE T
0.9 liri 1.8 litri I 2 litri

Y




FRIZIONE

CAMEBIO
TUTTL I T‘Pd_ GENERALITA' www.lesds.1lt
e G5 1220 G5 : DTT 9.67 —» RER: BiSpecial DS
Veicoli s e tons N]Wg éf:;‘“' — 559 | 569 — 071 | 9.68 —a= 9.7
Pneumatici 145 % 15 180 ~ 15 ou 185~ 15
Sviluppo sotto 1,870 m 2,07 m
carico
e 7 713 5,761 8.7 7.9
L) 11,758 15,999 15,5 13,9
1000 giri /' mp—= 2
i 3 17,630 24,280 55 72 T 7.8
(in Km./h) 4 24,280 3.3 | 36,1 30 | 325
RM 6,642 10,872 9 8.1
Coppia canica 833 8735 7734
Raopporto contechil. 613 10721 7716
Gieco tra i denti 0,12 a 0,27 mm 0,16 a 0,24 mm
Olio TOTAL EP 80f TOTAL FLUIDE T TOTAL EP 80
Capacita’ 1.4 litei 1,4 litei 2 litni

- BB -




FRIZIONE

CAMBIO
GENMERALITA' I TUTTI I TIPI
D Specialy D Saecial g; 3": 9,70 —— cX
Velgoli T et o S TRy L versione |versione economica | ©32 | €35
D Super 5 9.77 —=— | namats | cpzione 1,75
B atre 180 < 15, 185~ 15 185 - 14 175 < 16 [195 > 16
viluppo sotto 2,07 m 1,970 2,083m| 2177 m
Lancu :
1 7.9 B, 734 7.82 8,58 4,66 4,87
Welocita" a ] 13,9 14,604 13,51 14,79 g.99 9,40
1000 girt ‘m 3 22,8 19,350 2T,483 21,85 23,93 13,37 13,97
[rotora 4 ;9 26,369 29,275 30,97 36,16 20,75 21,70
[in K h) 5 33,78% 36,219
B A 7 7.85 8,60 480 | 50
EETITIT 7734 R T3/ 62 T4 61 B35
fapporto contachil 76 10-°21 5712 S0 4/15
loco tra i denti 0,16 o 0,24 mm 0,16 o 0,24 mm
e TOTAL EP 80
lapacia® 2,25 Jitni 1,6 aitri 2 itri




FRIZIONE
CAMBIO

TutTi L TIPL |

COFFIE DI SERRAGGIO

Veicoli A AMI Super - G5 D cX C

Dado o vite albers primario 7a9 7aa,5 15817 13,5 a 15 16

Dado del pignone d'attacco 7Tags 10 a 12 20 & 22 18,6 a 21,5 22
g9 =48a53

Vite di fissaggio della corona 7a8 LOCTITE GX, 0146001 A 11,5 8 13 8.1ag 13
g10=2a89

Tappo di svuo 3.5a4,5

Dado di fissaggio dei carter 7i35.a 1,5 [] 2,8 [

Vili di tizsaggio del coperchio posteriore 145, a2 1,35a 1,5 2,8

Dadi di fissaggio del semiasse nel A 10 a 12 14 2 16

cuscinetto del supporto AMI B 14'a 16

Dado boccola di fissaggio del cuscinetio A 10a 14 e

e del semiasse nel Supparto AMI 8 6as

Viti di lissaggio dei supperti del semiasse @7 mm 2,8

Sl gamm 4

- D=




ASSALI
SOSPENSIONI
STERZO

ASSALE ANTERIORE

pclinozione: Differenza tra lato destro e sinistro; 15" massimo

Incidenza: 1930

arallelismo: Convergenza delle ruote in aventi; 2 0 4 mm

‘Contrallo dellinclinazione: (opparecchia 2311-T). Per regolare, agire sul mani-
zotto (1), (Motere avviate, veicelo in posizione strada).

‘Controllo dell’incidenza: Con 'giute dell'opparecchio 2321-T la queta rilevata
[deve esserc do 24,750 25,25 mm (pivot steccate). La regolozione si effetiva. su)
lbraccio dell'assale inferiore

| Controllo del parallelisme: Con le altezze anteriore e posteriore ben segolate,
agire sul manicotto della barre della sterze (14 di gire o variare! i paralleli-
smo di | mm)

NOTA: Se il veicolo ¢ equipaggiato con faridireziongli} ‘decorre varificarne la
regolazione,

IMPORTANTE: 1l serraggic del dodo della rothla'inferiore del pivet ¢' di 39 Kgm
ed ¢’ impossibile o causa di questa coppigielevate, sostituire lo rotula sul vei-
colo senzo danncagiore il pivot ¢ la frasmissione

- 101 -



ASSALI
SOSPENSIONI
STERZO

D [ ASSALE POSTERIORE

Inclimazione (nen regolabile):angeole da 0° a 0015

Parallelisme: Convergenza in avanti (non regolabile):0o 2 mm

Mozzo del fusello: Lunghezza distanziale conico del cuscinetto del fusello: 72,78 4 0,02 mm
Rendelle di regolozione del cuscinetto del fusella (25,1 x 31,8), spessore = 1,98 0 3,70 mm

di 0,04 in 0,04 mm

LContenitore del cuscinetto
d'articolozione:




ASSALI

SOSPENSIONI
STERZO
I SOSPENSIONI B .2 b 413 | D
mmortizzatari: D T.T. —= 12,1970 (smontabili e Ammorlizzatere ant, | Ammertizzatore posl. Ammortizzatore post.

riparabili) (vedere disegno a fianca)

DT.T. 12,1970 —a= (non smontabili: occorre sostituire Barlipa Break Berlina | ] Broak
l'insieme sfera-ammortizzatori) | I

Riferimenti sugli ammortizza- Iy
tari (fote). y

o

Altezze: Le altezze anteriore posrennre sone misyrate fra

la parte inferiore delle barre antirullio e il pians d'cppogg -
delle ruote: i G fit, (itettate) | @it (ARLS stamplgls

Altezzo ant, Altezza post, D.IE su questa super?lcie
Berlina 235+ 3 mm 335410 ’ sy

o mm 335J_[}0 o
350 + 10
La regolazione delle altezze deve esse?e effettuata con il veicolo in posizione "strada" ed il motore K
avviate. Barra ontirullie ant.; Posizione laterale della barre antirullios h = 110 + 0,5 mm 1688 e
- 103 - www, lesds.it



ASSALI
S0SPENSIONI
STERZO

STERIO
Angolo di sterzata: 427 _ ?nr
Diametro di sterzata; tra muri 1l m
tra marciapiedi: 9,40 m

Rapporto di demoltiplicozione: 120

Posizione laterale: @ = 122,5 £ 2,5 mm

Posizione lineo retta: La razza del volante corret-
fomente grientata (30° sette la linea erizzontale,
lato 'destro) b = 275 mm
Lunghezza delle borre di rinvie: C = 402 mm
Pistone della cremagliera: serrare il dade, pei allen-
tarle di 1/6 di giro

Servosterzo: E' necessario regolare lo posizione an-

clare con |'aiuto dell'opparecchio 1955-T. La rego-
?azione dello comme del punto zerc deve essere ef-
fettuata su strada,

Servosterzo

Scambic di pressione: 65 + 5 Kg/cm2

Regelozione tramite le viti = del raccordo tornans
te dello sterzo,

Waw . Eesds . 1T




ASSALI
SOSPENSIONI
STERZO

ASSALE ANTERIORE

Inclinazione (non regolabile): 0¢ ° ;%'_

Il eentrallo deve essere effettuato con I'aiute di un apparecchio ottico. {
Incidenza: (regolabile tramite lo spostomente delle rondelle del braccio inferiore -
d'assale). Angolo di incidenza per letturo ogli apparecchi ottici: — 0° 25' 04"‘ 75' \_

Parallelismo: Convergenza delle ructe (in avanti): 1a 4 mm Semlrglo dado del

Il centrollo dei valori forniti deve essere effettuato: motore ovviata, in pas-zlme || fusello (superfici e
"strado” ¢ con le altezze regolate. . ||l Filetti ingrassati}
Regolozione del parallelismo: 1/ 4 di gire sul registro deHa'barra =) mm T[T 350 45 Kgm
IMPORTAMTE: Le lunghezze delle filettature visibilpdelle hnmrdello sterzo |

destre o sinistre devano essere pari o circa 2 mmy 14

Braeeie dell’ uswlecnmnme !
Spessore coppetta d'appoggio posteriora del brogeib superiore = 9,34 mm o
Spessore coppetta d'appeggio enteriore delbraccio superiore = 9,34 o 10,04 mm ||
di 0,14 in 0,14 mm \
Gioco laterale del broccio superiore e inferiore primo del serraggio del dado
=000,9 mm

==,_ (LS B
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ASSALI
SOSPENSIONI
STERZO

ASSALE POSTERIORE

Inclinaziene (non regolabile): 0° i

Parallelismo {nen regelabile): Convergenza in avanti: Ta 4 mm

Braccio dell'assale posteriore
| cuscinetti e le coppette di'regelozione dell'articolozione dei bracci po-
steriori sono identiche o quelli‘dei bracci di sospensione onteriori.
Coppie di serrgggio: ;
Dado d'orticelazicne dei brocei

(supecfici e filerti ingrassatid:. . v ocov v v i e .. 12a 13 Kgm
Dade del fuselo (superfici e filetti ingrassati) ... ... ... 35a 45 Kgm
Vite dithissaggio del mozzo sui bracciv v v v v v v vivnaon 2,75 Kam
Vite Hl fissagglodelloruor . ..o i oo in oy 6a 8 Kgm

Equilibratura delle rote:
Equilibrotura dinamica o 10 g ol massime.




ASSALIL
S0SPENSIONI
STERZO

SOSPENSIONI l CX 2000 - 2200

Ammortizzatori (riferimenti: vedere pagina 103)
Altezze: Le altezze anteriori sone misurate tra il punto "a" dell'unita’ d'assale e il pianc d'appoggio delle ruote
= 165 £ 8 mm,
Le altezze posteriori sono misurate al disotte del punto "b" = 213 + 8 mm.
La regolazicne delle altezze deve essere effettuata con il veicolo in posiziene "strada" e il motore avviato al minimo.

Regolozione loterale della barra antirullie: Lo quota L deve essere poriia’ + 2 mi per ciaseun late,




ASSALI
SOSPENSIONI
STERZO

CX 2000 - CX 2200 I

Rapporto di demoltiplicazione: 1/24,5 - Angolo di sterzate: 43230" d"

1. Yariazione del paralleli
alla posiziene 'bassu/

0o 1 mm di divergenza

Geometria dello sterzo

si
normale srrudu
I1. In funzione dei risultati ottenuti ol punto |, spostare verticalmente la traversa:

STERZO

ATTENZIONE: In occasione di qualsiosi intervento sulle sterzo, non staccarne
mai la traversa, o rischio di variare la geometrio.

Comando dello sterzo:
Gioco tra il cardano ed il distanziale del canctte = 0,250 1 mm
Pesizione della razza del volante in linea retta, razza verticale versa il -bassoy
Orientomento del cardano: circa 17¢ a sinistra (vedere disegno},

ismo da delelmmole RUOTA PER RUDTA'

alla posiziene alta
a+1'mm di convergenza

L 44-3 pros

ATTENZIONE: Uno spostamento

Posizione "alta" |Posizione "bossa” verticale della traversa dello sterzo
Sensodi _Lw verso l'altc | DIVERGENZA | CONVERGENZA & L!’E j?'apg'r:“‘m“““ Variazione BeY
orientomento M oo il basso|CONVERGENZA |  DIVERGANZA
-708 -




ASSALI

SOSPENSIONI
STERZO
L turniimie | PNEUMATICI
Dimensiani Pressiene (Kg/em2) Dimensioni Press (Kg cm2l
Yeicoli P tiat Yeicoli P tici

neumatici Avits Paost, et Ll ) Ant Post.
2 CV 4-2CV6-Dyane D Super 5

125-15 X 1.4 1,8 180 HR 15 XAS 2
Dyone 6 - AZU DS 23 :
AMI 8 Berlina 125-15 X 1.8 1,8 DS 20 Break 180 HR 15 XAS 2 1,
AMI 8 Break S > . = 180 HR 15 XAS 2 2,2
Mehari ! : =[iece | 185 SR 14 ZX 2 2
AK 135-15 X 1.4 2 CX 2000

. v, |[TESHR 14 XVS | 1 1
AN Soper T.T. 135 SR 15 ZX e | 1,0 iz | 9| 123 A lera b
GS T.T. 145 SR 15 2% 1,8 1.9 o |mece, | 185SHR 14 XS | 2 2
'GD'S B@kl Service T45SR 15 ZX 1.8 2,1 CX 2200 ifevesmRiaxvs | 19| 19
Specia 180 HR 15 XAS 2
D Super - DS 20 cRn 175-16XCA TUBPRS| 4,8 | 5,1
DS 23 Inieziane Ta5HR 15XAS 2,1 18 C35 195-16XCA TUBPRY 4 | 4,5
=2 www. lesds i




FRENI

POMPA FRENI CILINDRETTI DELLE RUOTE I A
Veicolo Date Diametro delfa pompa freni (mm) Diametfra dei cilindrelti delle ruote {in mm)
AYA2 - AYCB - Mehari] | ANTERIORE POSTERIORE
AZ (2CV4 -2CV6) 61973 —— 19 28,57 17,5
AZD - AK ‘1
AZ [2CVA4-2CVE) —a= 51973
AZU
AYE 20,6 28,57 17,5
Mehari
AM! B | Berline
AYA 2 21970
AK 5.1968—"= 46,1973 J0:8 28,57 19
AMI B { Break } 01909
AZ — 21070 22 25,5 19
AZU —1.1972 22 28,57 19
Pompa froni, pistencini delle stalle e cilindrott’ ruste seno montati sul veicall AM, con freni a discs ant,
AWMl B T.T 9.1549 17.5 U pistoncing delle staffd 16
' ant, = 42 17.5

.




FRENI

COMANDO DEL FRENO CON DOSATORE | ST

(D Special - D Super - D Super 5)

Regolazione del pedale del freno:

Con |'aiute della vite (1) regolare il gicco d'attacce del pistoncino:
1=01a0,5mm

COMANDQ DEL FRENO CON RIPARTITORE (D T.T. solve D Special)

Regolazione del ripartitoré: Per una pressione di 60 Kg cm2 nel ripar-

titore (pompa a mano) do'distange “o" deve essere di:

Berlina = 20,601 0,25 mny
Break ;720,42 10,25 mm

SPURGEBElI FRENI
(vedare pagine 125% 124)

0.45-1

-119 -



FRENI

Diametro dei pistoncini dei freni enteriori: 60 mm
Diametro dei cilindretti delle ruote posteriori: Berlina = 18 mm - Breok = 20 mm

Dischi: Spessore d'origine: 12 £ 0,1 mm - Spessore minime = 11 £ 0,7 mm
Svergolomento massime: 0,15 mm

Frene o mane:
Gioco tra dischi e placchetta: 0,1 mm
Gicco tro supporfo & disco 4 mm
Tensione del cave, gicco al terminale della guaina: 0,30 0,5 mm

D T.T.: Tomburi dei freni posteriori: Regolaziene degli eccentrici dei freni
“posteriori (senso delle fracce) 1433

Regolazione degli interruttori dello "Step™:

Sui veicoli D Special - D Super - D Super'5: dopg P'accensione delle lampade,allentare la vite di regolazione di due giri.

Sui veiceli D T.T, (salve D Special - D Supes =D Super 5): dope lo spegnimente delle lampade serrare la vite di regola-

zione di un giro ol massimo.

120 - WwWw . lesds.1t




FRENI

CX 2000 - CX 2200

Regolozione del pedole del freno:

Agire sulla vite (1) per ontenere un gioco J do: 0,050 3 mm

Dopo 3 o 4 aziopi sul pedale, per portare il pistoncine a fine cor-|
so, assicurarsi che il padale ritorni liberamente in battuta,

Ant. Post.

Diemetro dei pistancini dei freni: 42 mm 32 mm

Spessore dei dischi dei freni: 20mm | 9mm

Spessore minime_del dischi: 18 mm 7 mm
g dell®in dello "Stop™: Le lampade si deveno

gecendere guando il pedale vienc in contatto con il dosatore.
Altrimenti orientare la staffa "a”,

Frero a mano: Regolozione delle placchette.

Queste devene essere in contatto sul disco del frens al punte di
svergolamento massime dello stesso.

Le levette di comando del freno a mano in posiziene di riposo de
vono essere in bottuta sul loro appoggie.

Spurgo dei freni: (vedere pagine 125 ¢ 126).

. 121 - www.lesds.lt




FRENI
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IDRAULICA

TABELLA DI TARATURA DEGLI ORGANI |_tutmiiTiel
Gs D | ox | cm.css
. Congiunzione 140 a 150 Kg/ em2
Cengiuntare-Disgiuntore Disgiunzione 1650 175 Kg/ cm2
] ]
173 lao0 © -?U DV -DT -DP 40 10 2Kg/cm:’. Vs

Accunulatere principale = Kg./ em2 TT selve DV-DT-DP &5 _ Is Ka/em2 82 _ 10 62 + 10Kg/cm2

373 —= o2 2 Ko eme| TT 62 _']20 Kg/cm2 g

TT salve DV-DT-DF 60 70 Kg/em2
Manocontatte - 373 |0c80Kg cm2|DV-DT-DP 550 85Kg/cm2 7595 105a 125
Ka/em2 Kg/em2

373 —= | 750 95Kg/ em2 |[DV -DT -DP 750 95 Kg/'em2

Valvola di pricrita’ 1100 130 Kg/ cm2

- E’ obbligaterio adottare il manccontotto odeguate, in cose di sostituziene dell'sccumulatore principale
127~




IDRAULICA

TUTTIITIPL | TABELLA DI TARATURA DEGLI ORGANI
GS D CcX C32 -C35
Valvala di sicurezza 700 90 Kg/cm2 [i10830 Kyy Sm2
Beriina Break
Blocco pneumatico di Anteriore 55 _ ?50 59 :]20 37 ]20 Kg/cm2 75 1 ]20
: Ka/ ; R
sospensione 9/ em2 Kg/em2 aiG_ ]?U é?';b‘?mz Ko/ em2
TT salvo ambulanza 75~ Ko cm2 (PR
2 e s W dmid
o 267" 1. Kaoem2| 37 _ 4y g sm " 9
Posteriore [\35 _ {g LT
Kgfem2 35 20 kg e (PAY a0 .1Zu kg em2 (PR | Kg/ em2
+ 2 t2
Accumulatere dei freni TT salvo DV-DT-DP 40 _ Jg Kglem2 62 _ §, Ke em2
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ELETTRICITA’

ALTERNATORI

D TT —» 31971

PARIS-RHONE A 12R 52| PARIS-RHONE A 13R 109 |PARIS-RHOME A 13 R119| PARIS-RHONE A 13R119
PARIS-RHONE A 13R 110 [DUCELLIER 7558 A

DUCELLIER 7530 A
DUCELLIER 7530 B

Eregoziane: 16 A a 1080 g m matare

a 14 volts 35A 2 2350 g m motore | 35A a 2050 g m moiore
Ropporta velocita’
olternatare motore 1531 1751 1,751 17541

DTT 3.1971—» 51972 | D.TT con condizionat

DUCELLIER 7551 A
DUCELLIER 7551 B
l6Aa 940 g m motoe

| S T
DTT 51972 —
(salva DV)

DUCELLIER 7558 A

17,5 Aa 1000 g m motore
43 A 0 2230 g, m motore

DUCELLIER 8350 A

Per alternatori

7530 A -7530 B - 7558 A
7551°A -7551 B

Per alternatosr

REGOLAZIONE

PARIS-RHOME AYD'212

ATIRS52-ATIR 109
AIIRIIO-AITIR M

Regelazione: matore a 2300 giri min
Per un'crogozione do 8 A 13,40 14,4 volts
Per un'eragazione do 20 A — 13 0 14 volts




1TA

REGOLA7Z
PIGNONE

B=05a

(A |
IONE DEL
D'INNESTO

1 mm

MOTORINI D'AVVIAMENTO

Veicoli DS 23 Tuti i tipi:
Marca: PARIS-RHONE - 9 1967 —=
Tipo: D 10 E 52 (DX) -D 10 E 55(DJY
VYeicoli Tutti i tipi (solve DS 23)
Morco. DUCELLIER
Tipo: 6201 A (D5 20)

&§215 A (D Special - D' Super

Indette: Diometro minimo del colletiore dopo
rettifico (7 - .
Spazzoles/Lunghezza minimo dope usura

C 1

A

37,50 mm mass

Intensita’ assorbito oll'innesto del motere

31972

DUCELLIER 31972 —=
6200 A (DX) - 6225 A (DJ)

91960 —»

PARIS-RHONE

DIOES2-DI0ESS

40 mm
8 mm

di un motorino d'avviomento su veicolo:

190 ¢ 210 A

DUCELLIER
6201 A | 6200 A
6215 A | 6225 A

31 mm
8 mm

180 o
200 A

150 o
170 A
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ELETTRICITA®

ALTERNATORI

REGOLATORI

| cx2000 - cx 2200 |

Yeicali

Alternatori

Regolatori

CX TT (salvo opzione

gancio traing)

Td —= 03,1075
61975 —= 9,107 5

Trifase 12 volls - 53 A
DUCELLIER 7584 B
MOTOROLA 510:2

SEV-MARCHAL (F 14 V) 72717 102

CXTT {opzione gancio traina}  1.1975 —= 0,1875 Tritase 12.ualts - T2 PARIS-AHONE AYC 2114
CX 2000 e 2200 TT 21975 —- PARIS-RHONE A4 1 3
DUCELLIER 7584 8 | MOTDROLA 5102 | PARISSAHONE A 14 A3
Polenza a 3660 giri min _ Regalazione
motore TAQ W 1120 W c
Tensione Ja i
Motare a 2750 giri 'min

Rapporto veloc. alt, mot. AR a
Spazzole: lungh, minima &
depo usura 10 g ERL Per un'erogizione da & A:
Inizio carica a calde 500 girl min motore 13.4 a 14,2 volis
Erogazione: 2 14 volls A
A 630 pom molore b 32 Per un'erogazione da 20 A:

m molore a6 A 62 A

m motore 51 A oA 13 a 13,8 volts

m metare 53 A iz A




ELETTRICITA®

CX 2000 - CX 2200

REGOLAZIONE DEL
PIGNONE D'INNESTO

A = 30,5 mm massimo
B = 43,7 mm massime

r ‘]" MOTORINI D'AYVIAMENTO
! Marca DUCELLIER |PARIS-RHONE
i 6236 A DR EIS
L | minimo'del collettere .
2 s 30,25 mm 35,5 mm
d'avvi t
su veicolo:
Intensita’ asserbito oll'innesto del
— motere: 1500 170 A
ﬁ_} Spozzele: Lunghezza minimo dope wsure 8 mm B mm

=138 -




ELETTRICITA"

| TUTTII TIPS

Schema di montaggio di controllo

CIRCUITO DI CARICA

CONTROLLO DI UN REGOLATORE DI TENSIONE

Effettuare I'allacciamento indiceto o fianco con I'aiuto divin
amperometrod, di un valimetre V e di un reestate,

Alternato
Reostato

Seguendo | riferimenti degli strumenti del xeitoic, regolare il
regime motore & agire sul recstato per gtfenere intensita’.

—— |11 ] ]

TT. 53-1

- 141 - www. lesds.1lC
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TUTTI I TIPI l

Schema di mentaggie di centralle

Altematere

e |i|i]r]i]r

Reostato

hl
-
3
b
"

CIRCUITO DI CARICA

CONTROLLO DELL'EROGAZIONE DI UN ALTERNATORE

Effetivare I'allacciamento o fianco indicato con |'aivte di un
omperometra A, 'divun valtmetro V ¢ di un reostate,

Sul veicole: Controllo dell’erogazione (batterio ben carica)

Per misutare |'erogazione dell’alternatore, in funziene dei dati
di-ciascun veicolo, aumentare progressivamente il regime moto-
re & ogire sul reos*ato per mantenere lo tensione o 14 volts,

www.lesds.it]|

S IES _ = o,






