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UTILISATION DU MANUEL

ORDRE DES OPERATIONS.

L'ordre des démontages et montages a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de
travail dans le temps le plus court.

NUMEROTATION,

Le manuel est divisé en 4 parties, imprimées sur papier de différentes couleurs et
traitant chacune d'un véhicule,

En téte de chaque fascicule figure une liste des opérations.

Les gammes se rapportant aux voitures DS 21 sont numérotées DX et imprimées sur
papier blanc,

Pour les voitures DS 21M, les gammes sont numérotées DJ et le papier est jaune,
Pour les voitures DS 19A, les gammes sont numérotées DY et le papier est vert,
Pour les voitures DS 19MA, les gammes sont numérotées DL et le papier est bleu.

Lorsqu'une gamme est commune & plusieurs types de véhicules, elle ne figure qu'une
fois dans le manuel.

Dans ce cas, en face du numéro cherché et dans la colonne «Observations» de la liste
des opérations, figure le N° de la gamme a laquelle il convient de se reporter.

Chaque fascicule est d'autre part divisé en «fonctions» Moteur, Embrayage etc... Des
onglets permettent de trouver rapidement l'organe recherché,

MISE A JOUR,

Nous vous ferons parvenir A mesure de leur parution les additifs et correctifs néces-
saires A la mise & jour de ce manuel.

OUTILLAGE.

Nous recommandons l'emploi d'embouts s'adaptant aux poignées diverses plutét que
celui de clés plates et surtout de clés & molette.

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lertre T (1),
L'outillage de complément que tout réparateur doit se censtituer, figure également
dans le texte, Ces outils portent un numéro- précédé de 1'indice MR (2),

REMARQUES IMPORTANTES.

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous adres-
set 4 notre Service Super Contrdle : 163, Avenue G, Clémenceau i Nanterre
(Seine), Téléphone : 204,40,00,

Pour les renseignements concernant des incidents de fonctionnement, demander les
postes intérieurs 577 ou 578,

Pour les renseignements concemant les outils ou les gammes de réparation, demander
le poste intérieur 575.

(1) Outils vendus par les Etablissements FENWICK 15, rue Fénelon P ARIS 109,

(2) ] es plans d'exécution figurent dans le manuel 4 la fin du volume, Ils sont classés
par ordre numérique.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture DS 19 4

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes
CARACTERIST IQUES
DY.000 Caractéristiques et réglage ..ot
DY.00 Voir Op.DX.00 Travaux hydrauliques. Précautions de montage ..........ccccccoceenninn.
DY.00-636 Voir Op.DX.00-636| IngrédIentS ......c..ccoceiiiniiiiiiriniiiitnsnre et st
MOTEUR
DY.100-00 Caractéristiques du moteur ............... L e
DY.100-1 Remplacement d'un ensemble moteur-boite .......cccooverioiicininnns,
DY.100-2 Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite (pour
remplac ement du moteur) .........ccccovveeiieiecin e T Tt 1
Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite (pour
remplacement de la boite) ...l O A T3 0 25
DY.100-3 Remise en état d'un MOLEUT ......ocooiviiviieiia it i
Déposerilaiculasses, - X N e AL 3
Régler le jeu latéral du vilebrequin ...............cccocoivviviiinnn. 23
Wonter l'arbre @ cames ............cc.ccooeiceiiiiiiiiinieisisiee s 27
Wonter la culasse .................. B AL s | b S 33
DY.111-1 Voir Op.DY.100-1 | Remplacement d'un carter inférieur ... Ry E T
DY. 112-0 Voir Op.DX.112-0 | Réglage des culbuteurs ...
DY.112-1 Remplacement d'une culasse ou d'un joint .......cccoovvieininiinnnn.
NY.112-3 Voir Op.DX.112-3 | Remise en état d'une culasse ...,
DY.112-4 Voir Op.DX.112-4 | Travaux sur culasse
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'admission........ 1
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'échappement.... 19
Remplacement d'une pastille de désablage ................c.ccc. 31
DY.120-1 Travaux sur distribution
Remplacement d'une chaine ou des pignons............ccoeis 1
Remplacement d'un arbre & cames .......... e oo T 6
Remplacement des poussoirs ..........c..ccce.e. S R by e 42
DY.133-0 Voir Op.DX.133-0 | Réglage de la suspension moteur .............ocoviieiiioeiniinsiininns
DY.141-1 Remplacement d'un boitier d'admission ..o
DY.142-0 Voir Op.DX.142-0 | Réglage des ralentis (réglage de base) ...
Réglage de la garantie de débrayage ... 1
Réglage dulralenti ol s 3
Réglage de la vitesse de démarrage ..o 8
Réglage du ralenti accéléré ... ... 10
Réglage du correcteur de réembrayage 11
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

2 Voiture DS 19 A
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
'opération paragraphes
DY.142-1 Voir Op. DX.142-1 | Remplacement d'un carburateur ...............cccoevnrveenvensennennes
DY.142-3 Remise en état d'un carburateur .............cceuvuvenvnennenvnnnnnnns
DY.142-4 Voir Op. DX.142-4 | Travaux sur commande de carburateur
Remplacement d'un correcteur de ralenti ..................
Remplacement d'un relais de commande ................... 8
Remplacement d'une pédale d'accélérateur ............... 14
DY.171-1 Remplacement d'un filtre & air .......ccccvvuvnvuvniiieniernienennnss
DY.171-3 Voir Op. DX.171-3 | Remise en état d'un filtre & air ..........ccovevvveieninininininennnn.
DY.173-1 Voir Op.DX. 173-1 | Remplacement d'une pompe & €SSENCe .......c.evuvrvnrnenrannnn.s
DY.173-3 Voir Op.DX.173-3 | Travaux sur pompe @ essence
Remise en état d*une pompe SEV Marchal ................ 1
Contrdle de 1'étanchéité ...........cocvvvnveniininvnnnnnen... 12
DY.174-1 Voir Op.DX.174-1 | Remplacement d'un tube d'alimentation ...........................
DY.174-3 VoirOp.DX.174-3 | Réparation d'un tube d'alimentation ...........ccocevuinininennnen
DY.175-1 Voir Op.DX.175-1 | Travaux sur reservoir
Remplacement d'un réservoir .....cccceuviiniiincnrarnrnnnnn, _ 1
Remplacement d'un filtre .........c.occvveieininnnniininnnn., 15
Remplacement d'un rhéostat de jauge ..................... 20
Remplacement d'un tube d'air . .....oocvicieininninnennn. 29
Remplacement d'une tubulure de remplissage ............ 39 N
DY.180-1 Voir Op.DL.180-1 | Travaux sur échappement
Remplacement d'une tubulure ............ccoovmvvnnnnnen.e, 1
Remplacement d'un pot d'échappement ................... 10
Remplacement des tubes de sortie ........ccccvvvvuennenns 17
DY.211-0 Réglages sur allumeur et bougies
Réglage du point d'allumage ..............ccceeevvnnnnenn.
Réglage aubanc d'essai .......c..ceevvniinininnicnannnn.. 4
Voir Op.DX.211-0 Nettoyage et réglage des bougies ....................... . 12
DY.211-1 Travaux sur allumeur
Remplacement d'un allumeur .............cccveennenanen.n.. 1
DY.211-3 Remise en état d'un allumeur .............ccovvvvevvennnnns
DY.212-0 Voir Op.DX.212-0 | Conudle d'unebobine ........ccoeuveeiiiiiiiiiineiniiiniininnnnn.
DY.220-0 Contrdle de la pression d'huile (sur voiture) ..................
DY.220-1 Travaux sur circulation d'huile
Remplacement d'une pompe 2 huile ...................... 10
Voir Op.DX.220-1 Remplacement d'une cartouche filtrante ................
DY.220-3 Voir Op.DX.220-3 | Remise en état d'une pompe & huile ...............oeeniinnenn,
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture DS 19 A

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1 opération paragraphes
DY.231-0 Voir Op.DX.231-0 | Réglages sur poulies et courroies
Alignement des poulies ..........coeevvuirniiiiiiiiiiniiiininncnnnn, 1
Réglage de la tension des courroies .............cccvuvennnnnns 12
DY.231-1 Voir Op.DX.231-1 | Remplacement d'une pompe & €au .........cceuevuiinveernennenrnnencrnnnnss
DY.231-4 Voir Op.DX.231-4 | Travaux sur poulie et courrcies
Remplacement des courroies de pompe & eau ................. 1
Remplacement des courroies de pompe HP ..................... 6
Remplacement d'une courroie de régulateur ................... 20
Remplacement d'une poulie de commande ..................... 26
Remplacement d'un roulement d'arbre de commande ........ 34
DY.232-1 VoirOp.DX.231-4 | Travaux sur refroidissement
Remplacement d'un radiateur ...........cceceuvvnveninienninennes 1
Remplacement d'un ventilateur ..............ccocuvenvuninnenen.n. 10
Remplacement d'un régulateur thermostatique ................ 17
Contrdle d'un régulateur ..........cc.ovuvieeeninirernieiieenrennnn 23
Remplacement d'un collecteur d'air .........c..evvuunvnennn.nnn. 25
EMBRAYAGE
DY.312-00 Caractéristiques de 1'embrayage .......cccovininiiiinininiiiiininnnnns
DY.312-1 Remplacement d'un embrayage .........cccoivviviiiiiiiininininiiennnnnn.
DY.312-3 VoirOp.DX.312-3 | Remise en état d'un embrayage ........c.cevevivvnicrneninrnennnnnnnen.
DY.314-0 Voir Op.DX.314-0 | Contudles et réglages sur commande de débrayage .................
Réglage de la garantie de débrayage ........................... 1
Réglage du début d'embrayage ..............occvenenviniennnnnn.. 3
Réglage du correcteur de réembrayage ......................... 5
Contrdle de I'étanchéité du cylindre de débrayage ......... 6
Purge d'un régulateur centrifuge .........ccceevueninvnrennnnn.n. 10
DY.314-1 Travaux sur commande d'embrayage
Remplacement d'un correcteur d'embrayage ................. 1
Voir Op.DX.314-1 Remplacement d'un cylindre de débrayage ................... 1
Remplacement d'un tube entre régulateur et verrou
dlembrayage s e e e tihaeianatarnaren 8
Remplacement d'un faisceau entre bloc hydraulique et
A EETR reroamonncooirat o oot e o L or 14
Remplacement d'un faisceau entre bloc hydraulique,
correcteur de réembrayage et cylindre de débrayage 21
Remplacement d'un tube entre bloc hydraulique et
verrou d'embrayage .........c.oiciiiiiiiiiiiiiiinieenien. 30
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

4 Voiture DS 19 A
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
'opération paragraphes
Remplacement d'un verrou d'embrayage .....coevvnineninnnenes 37
Remplacement d'un régulateur centrifuge .........c...o.oe.ees 53
VoirOp.DL.314-1 Remplacement d'une fourchette .............coeviniiiiiiinnne.
Voir Op.DL..314-1 Remplacement d'une butée a billes et son support ......... 9
DY.314-3 Voir Op.DX.314-3 | Travaux sur organes de commande d'embrayage
Remise en état d'un cylindre de débrayage ................... 1
BOITE DE VITESSES
DY.330-00 Caractéristiques de la boite de vitesses ........ccveviiinieniiinnnen,
DY.330-1 Voir Op.DY.100-1 | Remplacement d'une boite de vitesses ..............ccoiiiniiinnnnin.
DY.330-2 Voir Op.DY.100-2 | Déshabillage et habillage d'une boite de vitesses ..................
DY.330-3 Voir Op.DX.330-3 | Remise en état d'une boite de vitesses ...
DY.330-4 Voir Op.DX.330-4 | Travaux sur arbre de différentiel, disque de frein et palier de
différentiel
Remplacement d'un arbre de différentiel ou d'un palier ... 1
Remplacement d'un disque de frein ...............cooon. 17
DY.331-1 Voir Op.DX.331-1 | Remplacement d'un couvercle Je bofte . ... .\ iaveabesves v
DY.331-3 Voir Op.DX.331-3 | Remise en état d'un couvercle de boite ...
DY.334-0 Réglages et controles sur commande des vitesses
Voir Op.DX.334-7 Contrdle de 1'éranchéité des cylindres de commande ..............
§§ 56a62
Voir Op.DX.330-3 | Réglage du verrou d*embravage ... ... i
% 95
DY.334-1 Voir Op.DX.334-1 | Travaux sur commande de vitesses (remplacements)
Remplacement d'un sélecteur ... ..., 1
Remplacement d'un bloc hydraulique ..., 12
Remplacement d'un régulateur de débit ....................... 37
DY.334-3 Voir Op.DX.334-3 | Travaux sur organes de commande de vitesses (remises en état)
Remise en état d'un sélecteur .........cooeiiiiiiiiiinen.e, 1
Remise en état d'un bloc hvdraulique ................cooel.
DY.334-7 Voir Np.DX.334-7 | Travaux sur faisceaux
Remplacement d'un faisceau de commande de vitesses
(Sjtube s)) Pl NS L e e e 1
Remplacement d'un faisceau avant de couvercle de
D01 [C [ S U B s e A = R s 12
Remplacement d'un faisceau arriére de couvercle de
1R

Do Tre ) o e e e
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL.

Voiture DS 19 A

NUMER O NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération paragraphes
Remplacement de cylindres de commande de vitesses ... 27
Remplacement des joints toriques .........c.ceuvevveneeenenns 56
TRANSMISSION
DY.372-00 Caractéristiques et réglages ...........cviviiiiiviiiiiiiiienieninennes
DY.372-1 Voir Op.DX.372-1 | Remplacement d'une transmission ou d'un pivot ....................
SOURCE ET RESERVE DE PRESSION
DY.391-00 Caractéristiques et Téglages ...........cooiiiiiiiiiiiiininiiiiiannennas
DY,391-1 Voir Op.DX.391-1 | Remplacement d'une pompe HP ...........c.coviiniiiiiiiinininnnennn,
DY.391-3 Voir Op.DX.391-3 | Remise en état d'une pompe HP .............cocvvvinininiiiniininnnnns
DY.391-4 Voir Op.DX.391-4 | Remplacement d'un conjoncteur-disjoncteur .........................
DY.391-6 Voir Op.DX.391-6 | Remise en état d'un conjoncteur-disjoncteur ........................
DY.391-7 Voir Op.DX.391-7 | Remplacement d'un tube de liaison pompe HP conjoncteur .......
DY.392-1 Voir Op.DX.392-1 | Remplacement d'un accumulateur de frein ..........oceeeeeeeennnns.
DY.392-3 Voir 0p.DX.392-3 | Remise én état d'un accumulateur de frein .......oovveveniiniinninnn.
DY.393-1 Voi: Op.DX.393-1 | Travaux sur réservoir
Remplacement d'un bloc de répartition ........................ 1
Remplacement d'un filtre ........cccoiiiiiiniiiiiiiininineann, 10
Remplacement d'un réservoir ..........ocooveiiiiiiiiienninn..., 15
DY.393.3 Voir Op.DX.303-3 | Remise en état d'un bloc de répartition ............ceevviiieininnn.n.
ESSIEU AVANT
DY.410-00 Caractéristiques de ['essieu AV . .. ....cioiiiiiiiiiiiinnciniinnnn.,
DY.410-0 Voir Op.DX.410-0| Réglages sur essieu
Réglage du carrossage ..........cccovveviiiiinineneneennennens 1
Réglage du parallélisme .......ocoooeiiiiiiiiniieniniinnnen..
Réglage du point z&€ro ......ccovvvvniinininiiiiiiiicnnieeninene. 8
Réglage du braquage ..........cccoeiviiiveiineinennenenannnne. 800 12
DY.410-1 Remplacement d'un demi-essieu AV ... ......ccoiiiiiiiiiiiiianen...
DY.410-3 Voir Op.DX.410-3 | Remise en état d'un demi-essieu AV .........coovvniiniinininniannn,
DY.413-1 Voir Op.DX.413-1| Travaux sur pivot et rove
Remplacement d'une rotule supérieure .......coceuenenennne. 1
Remplacement d'une rotule inférieure ......................... 12
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

6 Voiture DS 19 A
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
'opération paragraphes
ESSIEU ARRIERE
DY .420-00 Caractéristiques de l'essieu AR ........coooiiiiiiniiinininiininen.s
DY.420-1 Remplacement d'un demi-essieu AR .............ccoeiiiiviiiniininn.n.
DY.420-3 Voir Op.DX.420-3 | Remise en état d'un demi-essieu AR ..............cocoivvininininnnnens
DY.420-4 Voir Op.DX.420-4 | Travaux sur essiev AR
Remplacement d'une fusée ou des roulements de fusée ... 1
Remplacement d*une bague d'étanchéité de roulement ou
d'une bague d'appui de roulement .................ce....... 9
SUSPENSION
DY.433-00 Caractéristiques et réglages ........ccoeiiiiiiiiiiiiniiniiiiirenennnnns
DY.433-0 Réglages sur suspension
Pré-réglage des hauteurs AV..........ooiiiiiiiiiiiiinnnn,
Pré-réglage des hauteurs AR.....coovvvviiiiiiiiiiinianinnn., 4
Réglage des hauteurs ..................ccoiine,
DY .433-1 Voir Cp.DX.435-3 | Travaux sur suspension AY
Remplacement d'un bloc pneumatique de suspension ou
AT EX X BT eoobotmtnasohonaoaasoatnaopatoaaiions sodadobact 1
Remplacement d'un cylindre de suspension ................. 11
Remplacement d'un correcteur de hauteur .................... 28
DY.433-3 Voir Op.DX.433-3 | Travaux sur organes de suspension :
Remise en état d'un amortisseur ..................ceeneennenn., 1
Remise en état d'un cvlindre ............c.ocviiiinvnnnnnnnn., 9
Contrdle de ['étanchéité d'un cvlindre ........................ 21
Contrdle d'un bloc pneumatique .............cocevvvnvinennnn.., 24
Remise en état d'un correcteur de hauteur ................... 28
Purge d'un correcteur de hauteur ......................o.ueee... 39
DY.433-4 Remplacement d'une barre antieroulis AV ... ......................
DY.433-7 Voir Op.DX.433-7 | Remplacement d'un faisceau de suspension AV ....................
DY .434-1 Voir Op.DX.434-1 | Travaux sur suspension AR
Remplacement d'un bloc pneumatique ou d'un amortis-
HIW ooxiodntibansuaub o anna parnioaint odoaaoaan o aaasapiGao 1
Remplacement d'un cylindre de suspension ............... 12
Remplacement d'un correcteur de hauteur ................... 24
DY.434-4 Remplacement d'une barre antieroulis AR .............covvennnnene.
DY.437-0 Voir Op.DX.437-0 | Réglage de la commande manuelle de hauteur ...............eevuinis
DY.437-1 Voir Op.DX.437-1 | Remplacement d'une commande manuelle de hauteur .................
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture DS 19 A

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
'opération paragraphes
DIRECTION
DY.440-00 Caractéristiques de la direction ..........ccoovviiiiniiininnnnnnnnns
DY .440-0 Voir Op.DX.440-0 | Réglages sur direction
Réglage de la position latérale de la direction ............ 1
Réglage de la position angulaire ...........ccovvvnvnenennnn..
Réglage du parallélisme ..............cccooeiiviiiniiinn.e.. 9
Réglage du point zéro ........ccoevvvinininiinneniiiiiinieeennns 12
Réglage du braquage .................cceiiviviiiinininiieininnn, 16
Réglage du croisement des pressions ........................ 21
DY.441-1 Voir Op.DX.441-1 | Travaux sur volant de direction
Remplacement d'un volant .............covvviviniinininininnne.. 1
Remplacement d'une came .........ccceevveniiniiiiniinennnnnn.s 17
Remplacement d'un support de tube volant ................. 31
DY .442-1 Voir Op.DX.442-1 | Travaux sur direction (remplacement)
Remplacement d'une direction ............cccoevvvenvininnnnnn.. 1
Remplacement d'une commande hydraulique ................ 19
Remplacement d'un ensemble pignon ......................... 30
DY.442-3 Voir Op.DX.442-3 | Travaux sur direction (remise en état)
Remise en état d'une direction ............ccocovvvevenennnns.. 1
Remise en éctat d'une commande hydraulique .............. 36
Remise en état d'un pignon de crémaillére et raccord ...
orientable (joints toriques) ..........c..cceeeneeininanan.., 48
Remise en état d'un pignon de crémaillére et raccord
orientable (joints Téflon) ...............coeiiveininnnnn.. 54
DY.443-1 Voir Op.DX.443-1 | Remplacement d'un relais ............cooeiiiiiniiiiiiiiiiniininnninns
DY.443-3 Voir Op.DX.443-3 | Remise en étatd'unrelais ............ocovvveinininniineiinnnnninnns.
FREINS
DY .451-00 Caractéristiques et réglages ............coovviiiiiviiniiiininiininnn,
DY.451-0 Voir Op.DX.451-0 | Reéglages sur freins
Réglages sur freins 4 commande hydraulique .............
Réglage de l'étrier de [rein & commande bydraulique ... 1
Réglages sur freins & commande mécanique ..............
Réglage de la garantie entre étriers de freins ¢t disque 8
Réglage du jeu entre plaquette et disque .................. 12
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

8 Voiture DS 19 A
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
'opération paragraphe s
Réglage de la tension de gaine ...............c.covvevevennn.e. 17
Réglages sur freins AR .....ocoiviniiiiiiiiiiiiininiiiniinns
Centrage des segments de frein.... .ccocoovveniniiiinnnannnn., | 23
DY.451-1 Voir Op.DX.451-1 | Travaux sur freins AV (remplacements)
Remplacement des blocs de freins hydrauliques ........... 1
Remplacement des plaquettes de frein hydraulique ....... 10
Voir Op.DX.330-4 Remplacement des disques de frein .........ccoevvnenrnnnnns
88§ 17 et suivants
DY .451-3 Voir Op.DX.451-3 | Travaux sur freins AV (remise en état)
Remise en état d'un bloc de freinage hydraulique ......... 1
DY.451-4 Voir Op.DX.451-4 | Travaux sur freins AR
Remplacement d'un tambour de frein .........cocoevenennnniens 1
Remplacement des segments ..........ccooiviiiieniiiinininnen, 7
Remplacement d'un plateau ..........ccoovveiviiiiiiiniinnininae. 19
Remplacement d'un cylindre de roue .......................... 31
DY.453-0 Voir Op.DX.453-0 | Réglages sur commande hydraulique de frein
Purge des canalisations de frein .............co.ooiiinnn. 1
Réglage de la répartition de freinage .............coeeenine. 13
Vérifications des mano=Contacts .........ceeeeeueerenecncnnnnes 23
Réglage du contacteur de stop .......... R P Z PP T 15 26
DY .453-1 VoirOp.DX.453-1 | Travaux sur commande hydraulique de frein
Remplacement d'une commande hydraulique ................. 1
Remplacement d'un répartiteur .............. 68 e 17
Etanchéité du répartiteur ......cocoiniiineneininrnieneinerisonses 29
DY.453-3 Voir Op.DX.453-3 | Remise en étatr d'une commande hydraulique de frein .............
DY.453-4 Voir Op.DX.453-4 | Remplacement d'une canalisation articulée AR ....................
DY.454-0 Voir Op.DX.454-0 | Réglage du fre nEd S & G LT 1 TE e e T
DY.454-1 Voir Op.DX.454-1 | Travaux sur commande mécanique de frein
Remplacement des blocs de freinage mécanique ........... 1
Remplacement d'une commande .........cooeiiniiiiniinnns 5
Remplacement du céble de commande ................oeeeeee, 13
ELECTRICITE
DY.SiO-OO Tableau des lampes .....ocoiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiie e
DY.510-1 Montage de l'installation électrique .........ooiiiiiiiiiiiiiiienee
DY.520-1 Voir Op.DX.520-1 | Travaux sur planche de bord .......ccoiiiieiiiiiiiiniinniniinnenn.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture DS 19 A

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération paragraphes
DY.532-1 Remplacement d'une dynamo .......ccevetiniireeneininiierncecncensenans
DY.533-1 Voir Op.DL.533-1 | Remplacement d'un démarreur .......ccovvvviuniieniiniiinieniennrennnnnnnes
DY.540-0 Ré g lagerde st phare s e et e e sacsn s oo sanasssstasaseses 1
DY.560-1 Voir Op.DX.560-1 | Travaux sur essuie-glace ........c.cccoviniiiiiiiinnniiinnninnininnnin.
DY.640-1 Voir Op.DX.640-1 | Travaux sur aération et chauffage
Remplacement d'un groupe de chauffage et aération ........ 1
Remplacement des conduits d'aération .......ccceovninennnnnnes 10
DY.642-1 Remplacement d'un robinet de chauffage
DY.642-3 VoirOp.DX.642-3 | Remise en état d'un robinet de chauffage ........cccceeeeiiiieneennnn.
CARROSSERIE
DY.851-00 Caractéristiques et réglages .........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienieninne,
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OPERATION N° DY.000 : Caractéristiques et réglages.

CARACTERISTIQUES

Op.DY. 000 1

| - CARACTERISTIQUES GENERALES :

- Désignation 8uX MiNeS......ccveeereieiseniortorarnannnacsseseeses
- Appellation commerciale .........cocoiiiiiieiiirieniieeiiiiaee.
- Symbole usSine .....ccoieiiieiieeiiiiiiiiiiiiiiiieeieiiii i
e Date de SOftie ......cecoeereeinrieroneioceeacesoncencsnsenantonsens
- Nombre de places .....occeceeiiiieimeniiimateeacceeniiinee
R Y -1 \ /O S TS T TP PPy
D T Y T ; ¥ . S P S TR TR

= RoOUE de SECOUIS .ovvvveerereceeasrosssasronsoncsconsastssscencens

Il - COTES GENERALES :

- EmpAattement ..ccccceceeererccrenaciennasossece 3,125 m
= VOoie AV. .uvvirireccccensrsncsssnessocancasanssns 1,50 m
= Voie AR. .ccccviciierciccnnssnenccoansocssosess « 1,30 m
- Longueur hors tout .....ccoeeuieniiinnciannnnns 4,838 m
- Largeur hors tout ......ccceeecenneernnnnencnes 1,79 m
- Hauteur position ¢routes .........ccoveveneecn 1,47 m
- Largeur aux sidges AV. ......cccoeniinnnnens 1,33 m
- « /N5 conontoeneoneonnonnoos 1,19 m

il - MOTEUR

- Puissance fiscale.....cccoaevecercasenicnenaens 11 ch
- Nombre de cylindfes .....cccvevereenincennannns 4

e ALESAgE .ccuuiirriuniierienienneneesienciiaonaiannns 86

@ COUPSE vecveeenennnnssasssoassansssscasassssanssasses 85,5

Jeu aux culbuteurs : (moteur chaud)

Pratique (voir Op. DX. 112-0).

e AdMISSION ceveenreeereaacccacssenrsrssccncconsanes 0,20 mm
- Echappement ....ccceeuceerenceciceacnnrnncancees 0,25 mm

DS 19 série A

.................. DS19 A
.................. DY
.................. Septembre 1965- Chdssis N° 4.311.000
.................. 6
.................. 180 x380X AS 1,9 kg/cm?
.................. 155x380X AS 1,9 kg/ cm?
.................. 155x 380X AS 1,9 kg/ cm?
- Garde au sol :
- position ¢basses .......ieiiiiiiiiiiiiiiiiiannent 0,065 m
- POSItion €LOULE M ..cuvrirrrucareneninrenmrearanann 0,150 m
- lére position intermédiaire haute ........... 0,170 m
- 22me position intermédiaire haute .......... 0,225 m
- position haute ........cociiiiiiiiiiiiiinii. 0,250 m
- Rayon de braquage .......c.coociiicniieiniainennnes 5,50 m
- Poids & vide ..cccciiiiiinriniieniiriiaionsieiaeaeees 1275 kg
- Charge utile .....cocorueeieiinieniniiiniiieiiiaiaeaa, 485kg
- Poids total en charge .......ccocevvueenrennencnnnes 1760 kg
- Cylindrée .....c.cuveeruiinvnnreniennnniesaniiiiianeane 1,9851
- Taux de COMPIESSION ...cucvererrennsrnncnnarannaes 8,75/1
- Puissance effective ....... SAE-90 cv 2 5.250 tz/ mn
DIN -84 cv
- Couple maxi ............... -SAE- 15,2 m.kg 2 3.500 tr/mn

DIN - 14,6 m.kg
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2 OPERATION N° DY.000 : Caractéristiques et réglages.

Culasse : (voir Op. DY. 112-1) serrage a froid.

ler serragea 3 m.kg

2eme serrage a 6 0P m.kg

Soupapes :
Angle ¢ téte ¢ queue Longueur
Admission 2N 1247 ...... 1200 47 7,95 % 3:01% 111547 2 33,
Echappement 2 N 124-8 ...... 900 39+0,1 |[895 ° 104505 R4
- 0,015 Bk
Ressorts de soupapes :
Longueur Tare en Kg Longueur Tare en Kg
Ressort intérieur 2N 124-9 30,7 7.4 +0,5 22 12 41
Ressort extérieur N 124-25 39 28,9 +1,6 30,5 60 +3,2
Réglages des carburateurs :
Carburateur WEBER 28/36 DDE 2
Corps Corps Corps Corps
primaire secondaire primaire secondaire
Alésage venturi .......ecveevnverierennannes 23 27 Trous de progression ................. b =80 | =90
Gicleur principal .........cccoeiiiineiai 120 170 $ =90 | 6 =120
Calibreur d'air d'automaticité ......... 140 140 ¢ =1201 ¢ =170
Tube d'émulsion ....ccvvueeiiininninnnnens F 16 F 16 Flotteur laiton ......cccovvvnenninnnee 11 g.
DiffuSeUL ..cvvvvreerreneereonanenancercacesns 3,5 3,5 PoiNteau ...cooevrrererennanneeescaneenns 175
Gicleur de ralenti .....cccovvinnennnnnnnen. 45 55 Injecteur de pompe de reprise ...... 60
Calibreur d'air de ralenti ............... 185 85 Clapet de pompe a fuite .............. 55

Réglage du volet de départ en position «fermeture» : 0,90 pris sur le corps primaire entre la tranche du papillen et
le corps.

Réglage du ralenti : 550 & 600 tr/ mn.
Réglage du ralenti accéléré : 875 a 925 tr/mn.
Allumage :

Ecartements des CONLACES ......cceeieanccnsertocnctssssssassanseseccans XS 0,4 mm
Point d'allumage .....ccoeeiiieiitinenereienieiiiieniieoietiiiieiiieririieeniiins 120 avant P.M.H.

Avance automatiqUe ... ..cceeeiciieieiiirueinrnrerereirantreiacseserotioniiaeaaes maxi 10° 25'- mini 8° 40' allumeur 2
2.500 tr/ mn allumeur

BOUGIES .euieiiuirururenruinriureresianrienereemaranaetsststasnecnssireieasnannanes Marchal 35 B

Ecartements des Electrodes ....veeveererreeriievnrecceecicssacenassnssrenansns 0,60 mm
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OPERATION N°DY.000 : Caractéristiques et réglages. Op. DY. 000

Circulation d'huile :

- Huile SAE 10 W 30
- Contenance moteur : aprés démontage ou échange de la cartouche filtrante 5 1.
: aprés vidange 4,5 1

- Entre «mini» et «maxi» 11.

Refroidissement :

Capacité du systéme de refroidissement = 10,6 1.

DEMARREURS.

Démarreur Ducellier 12 volts 6166-A. Démarreur Paris-Rhéne 12 volts D 10 B 45,

Diamétre mini du collecteur aprés rectification Diameécre mini du collecteur aprés rectification
# = 39,5 mm. # =43 mm.

Essai au banc.

Il

140 a4 160 ampéres.
30a 50 ampéres.

Intensité absorbée : au lancement
a vide

AUTRES ORGANES.

Pour les autres organes de la voiture voir 1'Op. DX. 000.
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OPERATION N° DY. 100-00 : Caractéristiques du moteur.

MOTEUR

Op. DY. 100-00 1

POINTS PARTICULIERS

Suspension moteur.

Hauteur des blocs élastiques sous charge =
91 *2 mm (voir Op. DX. 133-0).

Culasse.

Pour dégager la tige de culbuteur du 4&¢me cylindre,
il faut soulever la culasse vers 1'AV. La présen-
ter en mé&me temps que la culasse au remontage.

Jeu des culbuteurs (& chaud): admission = 0,20 mm

: échappement = 0,25 mm

Serrage des vis de culasse (a froid) :
ler serrage = 3 m.kg
serrage définitif = 6 * 0'>m.kg

Serrage des vis du couvre culbuteurs = 0,75 m.kg.

Les siéges de soupapes ne peuvent étre remplacés
sans un outillage spécial.

Alésage des guides de soupapes :

Saeh - + 0,015
admission = 8 T g, g mm.
= + 0,015
échappement = 8,99 7 /o mm.

Largeur des sidges de soupapes = 0,8 a 1,5 mm.
Angle des portées : admission = 120°
échappement = 900
Tarage des ressorts de soupapes :
Extérieur :
39 mm sous charge de 28,9 +1,6 kg
30,5 mm sous charge de 60 +3,2 kg
Intérieur :
30,7 mm sous charge de 7,4 +0,5 kg
22 mm sous charge de 12 +1 kg.

Serrage des écrous de fixation de rampe = 2,5 10,3 m.kg

Bloc cylindres.

Serrage du bouchon de vidange =3,51 0,5m.kg
Alésage recevant les coussinets & =68,7 + 0,005 mm.

Chemises.
Il existe 2 modéles de hauteurs différentes, repérées
jaune ou bleu sur le fiit.

Aprés mise en place sans joint le retrait par rapport
au groupe doit étre de 0 4 0,04 mm.

Aprés mise en place avec joint le désaffleurement par
rapport au groupe doit étre de 0,12 4 0,16 mm.

Pistons et segments.

Les axes sont libres dans les bielles.

Les 2 traits tracés au crayon électrique en bout d'axe
doivent &tre du cdté opposé & la partie saillante
venue de fonderie sur un des bossages de l'axe.

Au montage sur la bielle, la partie saillante doit
&tre orientée vers le volant moteur, le No de la
bielle c8té arbre & cames ( voir Op. DY, 100-3
§13).

Arbre & cames.

Jeu longitudinal = 0,05 & 0,07 mm. ( se régle par
1'épaisseur de 1'étrier de maintien ).
Serrage de la vis de |'étrier = 1,7 : 8'3 m.kg.

Distribution.

Serrage de la vis de fixation du tendeur de chaine =
1,7 m.kg.
Jeu entre tendeur de chalne = 0,1 4 0,5 mm.
Serrage des vis du carter de distribution :
1578 g:; m.kg.

Pompe a hvile.

Serrage de la vis pointeau d'arrét = 0,6 £ 0,1 m.kg.
Serrage de la vis de patte de pompe = 3,5 £ 0,5 m.kg/
Jeu longitudinal de l'axe = 0,4 & 0,5 mm.
Pression (huile SAF 10W 304600 C),

0,550 kg/ cm?2 mini & 500 tr/mn pompe,

4° g,s kg/cm2 & 2,000 tr/ mn pompe.

Cette mesure exige un outillage spécial.

Vilebrequin.

Jeu diamétral maxi des bielles = 0,06 mm.
Jeu diamétral maxi des coussinets = 0,06 mm.
Portées des paliers : & = 64,04 ou 63,54 mm.
Manetons : ¢ = 54 ou 53,5 mm.

Jeu latéral = 0,045 a 0,16.

Serrage des écrous de paliers = 10 m.kg.

+ 0,50

Serrage des écrous de bielles = 7 =y m.kg

Yolant.

Distance entre face d'appui du carter et face d'appui
du disque = 20 * g.z mm.

La rectification ne doit pas dépasser 0,3 a 0,5 mm.
Serrage des vis de fixation = 6,5 4 7 m.kg.

Serrage des vis de l'embrayage = 2,5 *%*3 m.kg.
-0,4
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Mars 1967

OPERATION N° DY. 100-00 : Caractéristiques du moteur.

MOTEUR

Op. DY. 100-00

POINTS PARTICULIERS

Suspension moteur.

Hauteur des blocs élastiques sous charge =
91 * 2 mm (voir Op. DX. 133-0).

Culasse.

Pour dégager la tige de culbuteur du 4&me cylindre,
il faut soulever la culasse vers I'AV. La présen-
ter en méme temps que la culasse au remontage.

Teu des culbuteurs (4 chaud):

= 0,20 mm
échappement = 0,25 mm

Serrage des vis de culasse (2 froid) :

admission

ler serrage = 3 m.kg
Serrage définitif = 6 Wy 8'5 m.kg
Serrage des vis du couvre culbuteurs = 0,75 m.kg
Les siéges de soupapes ne peuvent étre remplacés
sans un outillage spécial.
Alésage des guides de souspapes 3
admission =8 _0:8%0 mm.

échappement = 8,99 _Lg’g%g mm.

Largeur des siéges de soupapes = 0,8 4 1,5 mm,
Angle des portées : admission = 120°
échappement 900
Tarage des ressorts de soupapes :
Extérieur :
39 mm sous charge de 28,9 +1,6 kg
30,5 mm sous charge de 60 * 3,2kg
Intérieur :
30,7 mm sous charge de 7,4 + 0,5 kg
22 mm sous charge de 12 +1 kg.
Serrage des écrous de fixation de rampe =
2,5 0,3 mkg

Bloc cylindres.

Serrage du bouchon de vidange = 3,5 + 0,5 m.kg
Alésage recevant les coussinets ¢ =G68,7:0,005mm

Pistons et segments.

Les axes sont libres dans les bielles.

Les deux traits tracés au crayon électrique en bout
d'axe doivent &tre du cdté opposé a la partie
saillante venue de fonderie sur un des bossages
recevant l'axe.

Au montage sur la bielle, la partie saillante doit é-
tre orientée vers le volant moteur, le N° de la
bielle c8té arbre & cames (voir Op.DX.100-3
§ 13).

Arbre & cames.

I]eu longitudinal = 0,05 & 0,07 mm. (se régle par
1'épaisseur de 1'étrier de maintien).
Serrage de la vis de ['étrier = 1,7 __l" 8’% m.kg

Disfribufion_u

Serrage de la vis de fixation du tendeur de chafne
= 1,7 m.kg.
Jeu entre tendeur de chalne = 0,1 4 0,5 mm.
Serrage des vis du carter de distribution :
1,7 53 moke.

Pompe & huile.

Serrage de la vis pointeau d'arrét = 0,6 £ 0,1 m.kg
Serrage de la vis de patte de pompe =

3,5+0,5 mkg
Jeu longitudinal de ['axe = 0,4 & 0,5 mm.
Pression (huile SA E 10 W 30 a 60° C).

0,550 kg/ em? mini & 500 tr/ mn pompe,
4 +8’5kg/ em? & 2.00C tr/ mn pompe.

Cette mesure exige un.outillage spécial.

Vilebrequin.

Jeu diamétral maxi des bielles = 0,06 mm.
Jeu diamétral maxi des coussinets = 0,06 mm.
Portées des paliers : ¢p = 64,04 ou 63,54 mm,
Manetons : ¢ = 54 ou 53,5 mm.

Jeu latéral = 0,045 a 0,16,

Serrage des écrous de paliers = 10 m.kg.

Serrage des écrous de bielles = 7 Tg:%g m.kg

VYolant.

Distance entre face d'ap(ufui du carter et face d'ap-
pui du disque = 29 +O’2 mm

La rectification ne doit pas dépasser 0,5 mm.

Serrage des vis de fixation = 6,5 & 7 m.kg.

Serrage des vis de |'embrayage = 2,5 _"’8’2 m.kg.
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4 OPERATION N° DY. 100-00 : Caractéristiques du moteur.

Il n'est pas possible sans outillage spécial de rem-
placer les bagues de pied de bielle.

Aprés mise en place le No poingonné sur la bielle
doit &tre du cbté de I'arbre 4 cames.

Serrage des écrous de bielle = 7 ‘:g:;s m.kg.

Allumeur.

Ecartements des contacts = 0,4 mm.
Ecart angulaire des étincelles (maxi) = 1° 30'.
Courbe d'avance centrifuge (tours allumeur) :
Décolle entre 800 et 1.100 tz/ mn
4 1.000 tr/ mn = 0° a 20
a 1.500 tr/ mn = 2°30' 2 4030'
a 2.000 tr/mn = 5°30' 4 7°30'
maxi 4 2,500 tr/ mn = 8°45' 3 10020’

Tarage des ressorts de linguets =1

Ducellier = 700 4 750 g
SEV = 850 a 1000 g

Capacité du condensateur = 0,21 a 0,23 yF.
Point d'allumage : 12° avant P MH.
Ecartement des pointes de bougies = 0,6 mm.

Carburateur : Weber type 28 x36 DDE 2 (DS19 A)
28x36 DDE A2(DS 19MA)

Corps Corps
primaire |secondaire

Alésage venturi 23 27
Gicleur principal 120 170
Calibreur d'air d'automaticité 140 140
Tube d'émulsion F 16 F 16
Diffuseur 3,5 3,5
Gicleur de ralenti 45 55
Calibreur d'air du ralenti 185 85
Trous de progression ¢ R0 ¢ 90

$90 | ¢ 120

¢ 120 ¢ 170
Flotteur laiton 11 g.
Pointeau 175
Injecteur de pompe de reprise 60
Clapet de pompe a fuite 55

Réglage du volet de départ : en position fermeture =
0,90 mesuré sur le corps primaire entre la tranche
du papillon et le corps.
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OPERATION N° DY.100-1 : Remplacement d’'un ensemble moteur - boste de vitesses. Op. DY. 100-1 1

DEPOSE.

1. Mettre 1I'AV du véhicule sur cales (support 2505-T).

Maintenir le capot ouvert (butée MR 4158).

2. Déposer :

- la roue de secours

- les ailes AV, I'ensemble conduit de ventilation
et traverse d'appui de roue de secours

- les 2 roues AV.

3. Vidan ger le radiateur et le bloc moteur (récupérer

I'eau qui contient de l'antige 1)

4. Faire tomber la pression dans tous les circuits

(Op. DX 00).

5. Déposer la batterie et son bac, placer le cadre de
batterie sur le bloc de chauffage.

Déposer le support de batterie.

6. Désaccoupler les tubes de retour placés sur le ré-

servoir hydraulique et le tube d'aspiration de
pompe H.P.

Dégager 'ensemble réservoir et support de batterie

et le laisser reposer sur le longeron cété gauche.
7. Déposer le filtre a air et son support (1).

8. Déposer la direction (voir Op. DX 442-1),

Déconnecter les fils de dynamo,de la dynamo et les
fils,de I'allumeur (primaire et secondaire) et de

la sonde thermométrique.

9. Déposer le bloc pneumatique AV. G.

http://bk23.free.fr
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2 OPERATION N°® DY 100-1 : Remplacement d’un ensemble moteur-boite de vitesses.

10. Désaccoupler :

- la commande de starter, du carburateur

- le relais de commande d'accélérateur, du carbu-
rateur, le dégager du palier AR

- le raccord (2) du faisceau de liaison régulateur
centrifuge, du bloc hydraulique

- le raccord (4) du faisceau de correcteur de réem-
brayage (au-dessus du conjoncteur-disjoncteur)

- le tube de retour (1) du correcteur de réembraya-
ge (3), du conjoncteur

- le tube de sortie du conjoncteur, du raccord 3
voies (5) placé sous le bloc hydraulique

- le wbe (6) d'arrivée d'essence,de la pompe a
essence

- le mabe caoutchouc de chauffage, du bloc de
chauffage gauche.

11. Désaccoupler :

- le faisceau 5 tubes (10), de la boite de vitesses
- le tube d'alimentation (9),du bloc de frein AVD

- le tube d'alimentation (11), du bloc de frein AV.
G.

- le tube nylon (7) de retour, du verrou d'embraya-

ge, déposer les colliers en caoutchouc

- le tbe de liaison (8) verrou d'embrayage bloc

hydraulique, du verrou

- le cdble de compteur, de la prise de mouvement

sur B.V.
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OPERATION N° DY 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. DY. 100-1 3

12, Désaccoupler :

- le wbe de descente d'échappement, de la tubulure

échappement.

- le tube souple d'arrivée de chauffage, du tube de

prise d'eau sur culasse.

13. Déposer la vis (1) de fixation du collier du tube

de sortie sous caisse,sur le moteur.

14. Déposer :

- les écrous (2) de fixation des transmissions sur les

plateaux des arbres de sortie de bofte de vitesses

- les vis (3) de fixation de la raverse AV sur longeron
(Attention ne pas égarer les cales de'réglage pou-

vant exister entre wraverse et longerons).
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4 OPERATION N° DY 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur - boite de vitesses.

15. Désaccoupler les transmissions droite et gauche

des pivots.

Déposer les 2 vis & téte fraisée et dégager au maxi-
mum les wansmissions des pivots et des goujons

sur les plateaux d'arbre de sortie de boite de vi-

tesses.,

16. Déposer le cdble de frein méecanique :

Déposer la tdle de protection de mécanisme de sus-

pension AV.G.

Dégager le cible de frein mécanique des leviers de
bloc de freinage mécanique aprés avoir dévissé
complétement le contre-écrou (1) et I'écrou (2)

de réglage du manchon fileté.

17. Déposer les vis de fixation des blocs élastiques
AR sur les supports sur caisse (clé a rotule de

14, longueur 700 mm, 2418-T).

18. Suspendre I'ensemble moteur-boite par la patte

d'élinguage et le dégager.
19. Placer l'ensemble sur le support 3083-T.

Placer entre le sol et les disques de frein un tapis
caoutchouc ou une feuille de contre-plaqué, pour

éviter la détérioration des disques.
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(



Mars 1967

OPERATION N° DY.100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. DY.100-1 3

12, Désaccoupler :

- le tube de descente d'échappement, de la tubulure

échappement.

- le tube souple d'arrivée de chauffage, du tube de
prise d'eau sur culasse.

13. Déposer la vis (1) de fixation du collier du
tube de sortie sous caisse, sur le moteur,

14. Déposer :

- les écrous (2) de fixation des transmissions sur
les plateaux des arbres de sortie de boite de
vitesses.

- les vis (3) de fixation de la traverse AV sur longe-

ron {attention : ne pas égarer les cales de réglage
pouvant exister entre traverse et longerons.
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OPERATION N° DY.100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

15. Désaccoupler les transmissions droite et gauche
des pivors.

Déposer les deux vis i téte fraisée et dégager au
maximum les transmissions des pivots et des gou-
jons sur les plateaux d'arbre de sortie de bofte
de vitesses.

16. Déposer le cable de frein mécanique:

Déposer la tdle de protection de mécanisme de sus-
pension AV.G.

Dégager le cable de frein mécanique des leviers de
bloc de freinage mécanique aprés avoir dévissé
complétement le contre-écrou (1) et I'écrou (2)
de réglage du manchon fileté.

17. Déposer les vis de fixation des blocs élastiques
AR sur les supports sur caisse (clé a rotule de
14, longueur 700 mm, 2418-T).

18. Suspendre 'ensemble moteur-boite par la patte
d'élinguage et le dégager.

19. Placer 1'ensemble sur le support 3083-T,

Placer entre le sol et les disques de frein un tapis
caoutchouc ou une feuille de contre-plaqué,
pour éviter la détérioration des disques.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY 100-1: Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. DY. 100-1 5

POSE.

20. Régler les supports AR moteur
(voir Op. DX 133-0).

21. Lever I'ensemble moteur boite par la patte d'élin-

guage et le présenter sur le véhicule.

Avant de laisser reposer I'ensemble sur ses appuis,

accoupler le tube de retour au conjoncteur-disjonc-
teur.

Serrer le collier.

Fixer les blocs élastiques sur les supports AR (ron-

delle éventail et plaquettes d'appui sous téte de

vis).

22. Accoupler la traverse AV aux longerons.

Placer les cales trouvées au démontage entre traver-
se AV et longerons.

Serrer les vis (2) (rondelles plates et éventail).

de sortie de bofte de vitesses,

Serrer les écrous (1) de 8,5 a 11 m.kg (douille 17 et

rallonge).

REMARQUE : La différence des cotes enwe disque
de frein et longeron,de chaque coté,doit ére de
80+ 2 mm.

23. Accoupler les transmissions aux pivots droit et

gauche (vis téte fraisée (3))

24, Mettre en place le céble de frein mécanique
(voir Op. DX 454-1) et le régler (voir Op. DX
454-0).

Accoupler les ransmissions aux plateaux des arbres (

Poser la tdle de protection de mécanisme de suspen-
sion AV.G.
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6 OPERATION N° DY 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur - bofte de vitesses.

25. Accoupler :

Le tube de descente d'échappement a la tubulure
échappement. Un sens d'emmanchement des bri-
des doit étre observé. Monter les brides suivant
le schéma ci-dessous.

Poser les brides (rondelles grower).

Le tube souple d'arrivée de chauffage, au tube de
prise d'eau sur culasse.

Serrer le collier.

1
/3 L
il Sfiws
SN

26. Fixer le tube au support sous moteur. Serrer la

vis (10) (rondelle plate et éven tail).

Serrer la vis du collier de fixation du tube de descente

d'échappement et du tube annulé,

- 27. Accoupler :

Le faisceau 5 mbes (3) A la boite de vitesses
(plaquette porte-joints équipée de joints neufs).

Le tube d'alimentation, au bloc de frein AV.D, fixer
les pattes (1) et (2) de maintien du tube.

Le wbe d'alimentation, au bloc de frein AV.G, fixer
la patte (4) de maintien du tube.

Le tbe de liaison verrou d'embrayage bloc hydrauli-

que au verrou (9). Fixer la patte (G) de maintien
du tube.

LLe mbe de retour de fuite, au verrou, serrer les col-
liers caoutchouc (8 et S).

Le cdble de compteur (7).

28. Maintenir l'ensemble : cdble de compteur, faisceau (
S tubes, ubes d'alimentation des freins du verrou
d'embrayage et mbes de retour de fuite a l'aide
d'un collier caoutchouc.

~—
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OPERATION N° DY 100-1: Remplacement d'un ensemble mateur - boite de vitesses. Op. DY, 100-1 7

29. Accoupler :

- le mbe (1) d'arrivée d'essence, & la pompe.

- le raccord (2) au mbe de liaison bloc hydraulique,

faisceau de correcteur de réembrayage.

- le tube (4) de liaison entre bloc hydraulique et ré-

gulateur centrifuge.

- le mbe de sortie (3) du conjoncteur au raccord 3

voies placé sous le bloc hydraulique,

- la commande de starter au carburateur.

30. Mettre en place le relais de commande d'accéléra-

-~ ", £ . P B ¢

teur dans le palier AR.

Accoupler le relais au carburateur.

31. Accoupler le mbe caoutchouc de chauffage, au

bloc de chauffage gauche.

32. Poser le bloc pneumatique AV.G.

33. Poser la direction (voir Op. DX 442-1).

34. Poser le filtre a air .

Mettre en place le raccord caoutchauc entre filtre et
couvre-culbuteurs et accoupler le raccord caout-

chouc entre carburateur et filtre a air.
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8 OPERATION N°® DY 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

35. Poser le support de batterie et le réservoir d'ali-
mentation de pompe.

Accoupler :
- les tubes de retour et le tube d'aspiration de la
pompe H.P. au réservoir, serrer les colliers.

36. Accoupler le tube de retour (1) au correcteur de
réembrayage, serrer le collier.

37. Poser la batterie et son bac.
- le cadre de batterie.

38. Connecter les fils :
- de dynamo
- de l'allumeur (primaire et secondaire)
- de la sonde thermométrique.

Connecter les cibles aux bornes de la batterie.

39. Monter les roues AV, mettre la voiture au sol.

40. Régler le point d'allumage, si nécessaire (voir
Op. DX. 211-0).

41. Faire le plein du radiateur et du bloc moteur.
Ouvrir le robinet de chauffage, mettre le moteur
en marche et compléter le niveau si nécessaire
aprés quelques minutes de fonctionnement.

42. Purger les circuits de frein et d'embrayage
(voir Op. DX. 453-0).

43. Faire appuyer par un aide sur la pédale de frein
hydraulique, pour centrer les blocs de freinage.

Serrer les vis de fixation des blocs sur les sorties
de boite de 13 a 14 m.kg.

44. Régler les ralentis (voir Op. DX. 142-0).

45. Monter les ailes, connecter les faisceaux.
Mettre en place les enjoliveurs de roues.

46. Monter le conduit de ventilation du radiateur.
Poser la roue de secours.
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OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur- Op. DY. 100-2 1
boite de vitesses.

DESHABILLAGE POUR REMPLACEMENT D'UN
MOTEUR.

DESHABILLAGE.

1. Placer 'ensemble moteur-bofte sur le support

(A) 3083-5.

2. Désaccoupler :

- le tirant de radiateur du radiateur
- les raccords souples d'aspiration et de refoule-
ment de la pompe & eau.

3. Déposer :

- le radiateur,

- le ventilateur,

- le tube de liaison (1) entre bloc de frein gauche
et commande de ralenti accéléré

- le cdble de démarreur.

4. Déposer :
- le tirant de radiateur, la patte d'élinguage et le
cdble de masse.
- les courroies de dynamo,
- la dynamo et le tirant de dynamo,

- le faisceau (4) d'alimentation du régulateur cen-

wifuge et le tube de retour,

- le tube de liaison (3) entre bloc de frein droit et
régulateur centrifuge :

- le tube de liaison (2) entre verrou d'embrayage et
régulateur centrifuge,

- le régulateur centrifuge et le tirant de régulateur
(ne pas égarer les cales de réglage d'alignement)

- le wbe de liaison entre pompe H.P. et conjonc-
teur-disjoncteur.

5. Désaccoupler :

- le tube (5) du cylindre de débrayage,
- le tirant de pompe H.P., de la pompe & eau.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur-

boite de vitesses.

6. Déposer la poulie de commande :

Faire sauter au bédane la partie rabattue de 1'écrou.

Dégager la poulie, ne pas égarer les rondelles de

réglage,

7. Déposer :
- les étriers de freins mécaniques,

- le boftier (1) de roulement d'arbre de commande

(clé 2431-T),

- les vis de fixation de la boite sur le moteur

(clés 2431-T et 1677-T).

- le démarreur.

8.Désaccoupler la boite de vitesses du moteur.

ATTENTION : Il ne faut pas déplacer la bofte en la
faisant rouler sur les disques de frein & méme le
sol. Intercaler un tapis caoutchouc ou une feuille
de contreplaqué.

Il est préférable de monter des disques usagés ou
de faux disques usinés & ¢ = 350 mm, Intercaler
des rondelles entre les écrous et le disque pour en

assurer le serrage.

9. Déposer :
- I'écran des tubulures d'échappement,
- la tubulure d'échappement,
- le tube de chauffage,

- le support du tube de descente d'échappement.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur-

boite de vitesses.

Op.DY.100-2 3

12. Vidanger le moteur,

13. Dégager les pieds de centrage de la boite de vi-
tesses, du moteur,

HABILLAGE.

14, Monter les bras support-moteur munis des blocs
élastiques.

10. Désaccoupler le tube souple (2) de réchauffage
du boftier d'admission.

11. Déposer :

- la pompe & eau (3),

- le couvercle de pompe & eau (5),

- 'ensemble raccord souple (6) de filtre A air et
tube souple (7) de liaison filtre & air - reniflard,

- désaccoupler le tube d'arrivée d'essence, du
carburateur et déposer :

- la pompe & essence, (dégager la cale isolante et
le poussoir),

- I'allumeur et son remboitage,

- le faisceau (4) de correcteur de réembrayage,

- I'ensemble correcteur de réembrayage et support,

- I'ensemble carburateur et boitier d'admission.
L'ensemble support de conjoncteur et conjoncteur-
disjoncteur,

Placer le moteur sur un béti bois et déposer :
- les bougies (clé 3088-T),
- les enscmbles bras et blocs élastiques de sus-
pension moteur,
- la jauge A huile,

15. Monter :
- le support du tube de descente d'échappement(8).
Placer le moteur sur le support 3083-T et poser :

- la wbulure d'échappement, intercaler les joints
( sertissage c6té tubulure),

- le tube de chauffage (9), intercaler le joint,

- I'écran d'échappement (10),

- le couvercle de pompe 2 eau, intercaler le joint
( attention au sens de montage, voir la position
du coin «a» du joint),

- la pompe & eau, intercaler le joint,
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4 OPERATION N° DY. 100-2 : Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur -

boite de vitesses.
— - T

16. Monter le boftier d'admission équipé du carbura-
teur, intercaler le joint. Serrer les écrous progres-

sivement (rondelle plate).

17. Monter 1'ensemble support et correcteur de réem-
brayage, intercaler le flector de liaison entre car-
burateur et correcteur.

Régler I'alignement du correcteur.
(voir Op. DY 314-1).

18. Accoupler le tube souple (3) de réchauffage, au
boitier d'admission, serrer le collier.
Poser le raccord caoutchouc (5) de filtre 3 air et
le tube souple (6) de liaison entre filtre 3 air et

reniflard. Serrer les colliers.

19. Monter la pompe 2 essence (voir Op. DX 173-1).
Accoupler le tube d'alimentation d'essence au

carburateur.

20, Monter I'ensemble support et conjoncteur-disjonc=

teur (1) (rondelle plate).

21. Monter l'allumeur :

- Mettre en place le remboitage (9), la plaquette
(8) de maintien de l'allumeur. Approcher les
écrous sans les serrer (rondelles plate et éven-
tail).

- Mettre en place l'allumeur (voir Op. DY 211-1).
Placer le fil de masse de 'allumeur derriére le

tube (6) et la cosse sur le goujon de fixation de
la patte (7). Poser la patte (7). Serrer I'écrou.

22. Poser :

- les bougies (clé 3088-T),

- le puits de jauge 3 huile.
Intercaler un joint caoutchouc sous le raccord (10)
placer la jauge.

23. Poser le faisceau (4) de correcteur de réem-
brayage (intercaler la plaquette porte-joints
équipée de joints neufs).

Poser la patte de maintien (2) du faisceau sur le
moteur.
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OPERATION N°® DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d‘un ensemble moteur

boite de vilesses.

Op.DY.100-2 3

12. Vidanger le moteur,

13. Dégager les pieds de centrage de la bofte de vi-
tesses, du moteur.

HABILLAGE

14. Monter les bras support-moteur munis des blocs
élastiques.

10. Désaccoupler le tube souple (2) de réchauffage
du boftier d'admission.

11. Déposer :

~ la pompe & eau (3),

- le couvercle de pompe i eau (5),

- 'ensemble raccord souple (6) de filtre A air et
tube souple (7) de liaison filtre 4 air - reniflard,

- désaccoupler le tube d'arrivée d'essence, du
carburateur et d époser :

- la pompe a essence, (dégager la cale isolante et
le poussoir),

- 1'allumeur et son remboitage,

- le faisceau (4) de correcteur de réembrayage,

- 'ensemble correcteur de réembrayage et support,

- I'ensemble carburateur et boftier d'admission.
L'ensemble support de conjoncteur et conjonc-
teur-disjoncteur,

Placer le moteur sur un bati bois et déposer :
- les bougies (clé 3088- T),
- les ensembles bras et blocs élastiques de sus-
pension moteur,
- la jauge a huile,

15. Monter :

- le support du tube de descente d'échappement(8).

Placer le moteur sur le support 3083-T et poser :

- la tubulure d'échappement, intercaler les joints
(sertissage cbté tubulure).Mettre une goutte de
«Loctite» grade AA sur le filetage des goujons
avant de serrer les écrous.

- le tube de chauffage (9),intercaler le joint,

- 1'écran d'échappement (10),

- le couvercle de pompe 4 eaau, intercaler le joint
(attention au sens de montage, voir la position
du,coin ¢a» du joint),

- la pompe & eau, intercaler le joint,
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OPERATION N° DY. 100-2 : Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-

boite de vitesses.
—

16. Monter le boitier d'admission équipé du carbura-
teur, intercaler le joint. Serrer les écrous progres-

sivement (rondelle plate).

17. Monter 1'ensemble support et correcteur de réem-

brayage, intercaler le flector de liaison entre car-

burateur et comrecteur.
Régler 'alignement du correcteur.
(voir Op. DY 314-1).

18. Accoupler le tube souple (3) de réchauffage, au
boftier d'admission, serrer le collier.
Poser le raccord caoutchouc (5) de filtre & air et
le tube souple (6) de liaison entre filtre 3 air et

reniflard. Serrer les colliers.

19. Monter la pompe & essence (voir Op. DX 173-1).
Accoupler le tube d'alimentation d'essence au

carburateur.

20, Monter I'ensemble support et conjoncteur-disjonce

teur (1) (rondelle plate).

21. Monter I'allumeur :

- Mettre en place le remboitage (9), la plaquette
(8) de maintien de I'allumeur. Approcher les
écrous sans les serrer (rondelles plate et éven-
tail).

- Mettre en place I'allumeur (voir Op. DY 211-1).
Placer le fil de masse de 'allumeur derriére le
tube (6) et la cosse sur le goujon de fixation de

la patte (7). Poser la patte (7). Serrer I'écrou.

22. Poser:

- les bougies (clé 3088-T),

- le puits de jauge a huile.
Intercaler un joint caoutchouc sous le raccord (10)
placer la jauge.

23. Poser le faisceau (4) de correcteur de réem-
brayage (intercaler la plaquette porte-joints
équipée de joints neufs).

Poser la patte de maintien (2) du faisceau sur le
moteur.
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OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur- Op.DY.100-2 5

oite de vitesses.

24. Accoupler la boite de vitesses au moteur :

Placer les pieds de centrage munis de leurs joncs
d'arrét sur le moteur.

Engager la boite de vitesses en tournant 'arbre pri-
maire par le relais de dégommage.

Poser le démarreur, Serrer les vis de fixation de la
boite sur le moteur ( clé 2431-T).

La boite de vitesses est fixée au carter inférieur a
I'aide de deux vis a méplat (clé 1677-T).

25. Poser le palier de roulement d'arbre de commande
(clé 2431-T).

Monter la poulie de commande munie des courroies de
pompe H P. (intercaler les rondelles de réglage

trouvées au démontage ).

26. Vérifier 1'alignement de la poulie ( voir Op. DX,
231-0), Serrer I'écrou a 7,5 m.kg., rabattre le mé-

tal de 1'écrou dans la rainure de |'arbre.

27. Accoupler le tube d'alimentation au cylindre de

débrayage.

28. Poser le tube de liaison pompe HP. conjoncteur-
disjoncteur, Fixer la patte de maintien du tube sur
la rotule d'articulation de la fourchette de débraya-

ge (rondelle éventail ).

29. Accoupler le tirant de pompe HP. a la pompe &

eau (rondelle éventail et plaquette ).

30. Vérifier I'alignement de la pompe HP.
( voir Op. DX, 231-0).

31. Tendre les courroies de pompe HP.

32. Monter le régulateur centrifuge ( intercaler les
cales de réglage trouvées au démontage ). Vérifier
I'alignement du régulateur ( voir Op. DX, 231-0).

Poser la courroie de régulateur, le tirant ( rondelle
éventail et plaquette ),

Tendre la courroie.

33. Monter les disques de frein.
Il est indispensable que le voile maximum, mesuré

sur le plus grand diamétre, ne dépasse pas 0,15 mm.

Opérer comme indiqué au § 63 méme opération,

34. Monter les étriers de freins mécaniques.

Régler la garantie entre étrier et disque de frein
( voir Op. DX. 454-1),

Serrer les vis de 10 a 11 m.kg.
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6 OPERATION N°® DY. 100-2 : Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur -

boite de vitesses.

35. Poser la dynamo.

Accoupler le tirant de dynamo & la pompe a eau. Vé-
rifier 1'alignement de la dynamo (voir Op. DX 231-0).

Poser les coutroies de dynamo.

Tendre les courroies.

36, Poser le cdble de démarreur.
Serrer 'écrou.

37. Poser le faisceau d'alimentation du régulateur
centrifuge, intercaler la plaquette porte-joints
équipée de joints neufs. Serrer les écrous. (ron-
delles éventails).

Accoupler le faisceau au tube du verrou d'embrayage.

Poser les pattes de maintien du faisceau, sur le cor-
recteur d'embrayage et sur le tirant de régulateur.

38. Poser le tube de liaison bloc de frein droit, régu-
lateur centrifuge.

Poser les pattes de maintien du tube, sur le bloc de
frein droit et sur le tirant de régulateur (rondelles
éventails).

39. Poser le tirant de radiateur, le cable de masse et
la patte d'élinguage sur la pompe & eau,

40. Poser le tube de liaison, commande de ralenti ac-
célérée, bloc de frein gauche.
Poser les pattes de maintien du tube en {1) et (2).

41. Poser le ventilateur, serrer les vis progressive-
ment.

42. Poser le radiateur, le centrer.

Accoupler le tirant de radiateur,au radiateur.

Accoupler les raccords souples d'aspiration et de
refoulement & la pompe 3 eau.

43. Passer le tube d'aspiration de pompe H.P. dans
I'oeillet du tirant de radiateur.

44. Maintenir I'ensemble des mbes de retour & I'aide
de colliers caoutchouc.

45. Faire le plein d'huile du moteur, 4,5 1. d’huile -
SAE 10 W 30.

46. Régler les blocs élastiques de suspension mo-
teur (voir Op. DX 133-0).
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OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur - Op. DY. 100-2 7

boite de vitesses.

DESHABILLAGE ET HABILLAGE (POUR REMPLA-
CEMENT DE LA BOITE DE VITESSES).

Deshabillage.

47. Placer I'ensemble moteur boi'te sur le support
(A) 3083-T.

Désaccoupler :

- le tirant de radiateur, du radiateur,
- les raccords souples d'aspiration et le refoule-
ment de la pompe A eau.

48. Déposer :

- le radiateur,

- le ventilateur,

- le wbe de liaison entre bloc de frein gauche et
commande de ralenti accéléré,

- le cable de démarreur.

49. Déposer :

- le wbe entre bloc de frein droit et régulateur
centrifuge,

- le tube entre régulateur et verrou d'embrayage
A - /

- le tirant de dynamo, la dynamo

- les plaquettes de frein (1),

- les vis (2) de fixation des blocs de frein hydrau-
lique sur les paliers de sortie de bofte.

/

50. Désaccoupler la traverse, du bloc de frein droit et
dégager le bloc.

Dégager la traverse munie du bloc de frein gauche.

51. Déposer :

- les étriers de frein mécanique,
- le tube de liaison (3) pompe H.P. conjoncteur-
disjoncteur.

52. Désaccoupler :
- le tirant de régulateur de la pompe H.P,
Déposer :

- la pompe H.P. (ne pas égarer les rondelles de
réglage d'alignement).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur-

boite de vitesses.

53. Déposer la poulie de commande.

Faire sauter au bédane la partie rabattue de 1'écrou

(1).

Déposer :

- les rondelles de réglage d'alignement de la

poulie,
- le ressort de rappel du cylindre de débrayage,

- les courroies de pompe HP,,

- les disques de freins.

54. Désaccoupler le tube d'alimentation du cylindre

de débrayage.

55. Déposer :
- le boitier de roulement d'arbre de commande,
- le cylindre de débrayage,
- les vis de fixation de la boite sur le moteur,

- le démarreur ( clés 2431-T et 1677-T).

56. Désaccoupler la boite de vitesses du moteur.

Déposer les vis de fixation de la bofte (clé 2431-T).

57. Dégager la boite de vitesses.

REMARQUE : Il ne faut pas déplacer la bofte en la
faisant rouler sur les disques de frein & méme le
sol. Intercaler un tapis caoutchouc ou une feuille

de contreplaqué.

I1 est préférable de monter des disques usagés ou
de faux disques usinés a ¢ = 350 mm, Intercaler
des rondelles entre les écrous et le disque pour en

assurer le serrage.
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OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur- Op. DY. 100-2 9

boite de vitesses.

HABILLAGE.

58. Poser le verrou d'embrayage muni de son levier
de commande (voir Op. DX, 314-1),

59. Accoupler la bofte de vitesses au moteur :

a) S'assurer que les pieds de centrage de la boite
sont en place dans le carter-cylindre.

b) Présenter la boite. Tourner 1'arbre primaire par
le relais de dégommage en poussant sur la bofte
pour faciliter l'introduction des cannelures.

¢) Serrer les vis de fixation de la bofte sur le moteur
(clé 2431-T).
La boite est fixée au carter inférieur 4 1'aide de
deux vis 4 méplats (clé 1677-T).

d) Fixer le démarreur.

60. Poser :
- le boitier de roulement d'arbre de commande,
- le cylindre de débrayage (clé 2431-T),

61. Accoupler le tube d'alimentation au cylindre de
débrayage.

Mettre en place les courroies de pompe H.P,

Metre en place la tige de commande du cylindre
de débrayage, dans l'alésage de la vis de régla-
ge et du cylindre de débrayage.

Poser le ressort de rappel de la fourchette de
débrayage.

62. Poser la poulie de commande :

- Intercaler les rondelles de réglage d'alignement
trouvées au démontage.

Serrer l'écrou 3 7,5 m.kg.

Rabattre le métal de 1'écrou dans la rainure de
I'arbre. SN

63. Poser les disques de frein.

Il est indis;ensable gue le voile maximum, mesuré
sur le plus grand diamétre, ne dépasse pas 0,15
mm.

a) Intercaler des rondelles ou des entretoises en-
tre les écrous et le disque pour assurer un ser-
rage énergique de ce dernier sur le plateau de
I'arbre de différentiel.

http://bk23.free.fr
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10 OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur-

boite de vitesses.

IMPORTANT - S'il existe unrepére jaune sur la sor-
tie de B.V. et sur le disque, il faut au montage pla-

cer ces 2 repéres le plus prés possible 1'un de 1'au-
tre.

b) Fixer le comparateur (2437-T) sur un support (A)_
(MR 3365-250) a 'aide de la vis (B) (Cette vis
fait partie de 1'outil 2041-T).

Maintenir le suppor; (A) sur le carter d'embrayage
par la vis de fixation supérieure de 1'étrier de
frein mécanique.

c) Positionner la touche du comparateur sur le plus
grand diamétre utilisable de la face du disque.
Serrer la vis (1) du support (A).

d) Faire tourner le disque, le voile maxi, lu sur le
comparateur ne doit pas dépasser 0,15 mm.

e) Dans le cas contraire, déposer le disque, le remet-
tre en place en le décalant de 1/ 3 de tour par rap-
port & la sortie de bofte.

f) Mesurer & nouveau le voile.
S'il est supérieur & 0,15 mm, décaler a nouveau le
disque de 1/3 de tour toujours dans le méme
sens,

g) Si aprés une nouvelle mesure le voile est toujours
supérieur 4 0,15 mm, il faut changer le disque.

h) Contrdler le voile du nouveau disque et opérer
éventuellement comme indiqué aux alinéas d) A
f) ci-dessus.

i) Si aux 3 positions possibles le voile du nouveau
disque reste supérieur & 0,15 mm, il faut remplacer
'arbre de différentiel (voir Op. DX. 330-4 §§ 7 et

suivants). i

64. Poser la pompe H.P.

Intercaler les rondelles de réglage trouvées au dé-
montage.

Vérifier I'alignement de la poulie (voir Op. DX.
231-0). '

Accoupler le tirant de régulateur A la pompe H.P.
(rondelle éventail et plaquette).

http://bk23.free.fr



OPERATION N° DY, 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur- Op. DY. 100-2 11

boite de vitesses.

65. Poser la dynamo.

Vérifier I'alignement de la poulie (voir Op. DX.
231-0).

66. Poser et tendre les courroies (voir Op. DX.231-0).

67. Poser : 7
- le tube de liaison pompe H.P. conjoncteur-dis- |
joncteur, \
- les écriers de freins mécaniques,
- régler la garantie entre les étriers et les dis- f
ques de freins (voir Op. DX. 454-1). \
- serrer les vis de 10 4 11 m.kg.

68. Mettre en place la traverse munie du bloc de

frein gauche, le bloc de frein droit.

Accoupler la traverse au bloc de frein droit (ron-
delle plate et éventail).

Poser les vis de fixation des blocs de frein sur les

paliers de sortie de boite. Approcher les vis

sans les serrer. (Elles seront bloquées & la.pose |
du moteur, voir Op. DY. 100-1 § 43). \

69. Poser :

- les plaquettes de frein hydraulique.

Placer :

- les épingles,

- le tube de liaison verrou d'embrayage, régula-
teur centrifuge,

- le tube de liaison bloc de frein droit, régulateur
centrifuge,

- les pattes de maintien des tubes sur le tirant
de régulateur et sur le bloc de frein droit (ron-
delles éventails).
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12

OPERATION N° DY. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble moteur-

boite de vitesses.

70. Poser :

- le ventilateur, serrer les vis progressivement de
0,921 m.kg.

- le tube de liaison bloc de frein gauche, comman-

de de ralenti accéléré,
- les pattes de maintien du tube en (1 et 2),

- le cable de démarreur.

71. Poser le radiateur, le centrer.

Accoupler :

- les raccords souples d'aspiration et de refoule-

ment & la pompe & eau,

- le tirant de radiateur au radiateur.

72. Faire le pleind'huile de la boite de vitesses

(2 1. d'huile SAE 90 EP).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N® DY, 100-3 : Remise en état du motesr.

Op. DY.100-3 1

DEMONTAGE.

1. Vidanger le moteur.

- Repérer la position du mécanisme d'embrayage sur le

volant moteur.

Déposer :
- le mécanisme d'embrayage,
- le volant moteur.

2. Déposer le couvercle de pompe a eau (voir Op. DX
231-1), le reniflard et son joint.

3. Déposer la culasse.

Déposer :

- le tuyau (1) de graissage des rampes de culbu-
teurs,

- le couvre-culbuteurs et son joint,

- les joints d'étanchéité des puits de bougies et
les rondelles,

- les rampes de culbuteurs d'échappement,

- I'ensemble rampe de culbuteurs d'admission et
supports (laisser les vis en place pour éviter la
dispersion des piéces),

- les vis de fixation de la culasse

- les tiges des culbuteurs (repérer leur emplace-
ment),

- la culasse et son joint.

REMARQUE. - La culasse étant en aluminium, ne pas
déposer les goujons s'ils ne sont pas détériorés.

Maintenir les chemises a !'aide des vis (A) de main-

tien 3074-T.

Placer le moteur sur le plan de joint de culassé en
appui sur deux cales en bois (épaisseur SO mm

environ).
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2 OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur,

Déboser 3
- I'étrier (5) de maintien de 1'arbre a4 cames.

Dégager 'arbre a cames par 1'arriére du moteur
(cdté distribution).

4. Déposer le carter de distribution.

5. Déposer le carter inférieur et la pompe & huile.

Déposer :

- le carter inférieur,

- la vis (1) pointeau de retenue de pompe 2 huile,

- la vis de fixation du corps de pompe & huile sur
le palier No 3.

Dégager la pompe 2 huile de son logement.

6. Déposer I'arbre & cames.

Dégager les poussoirs de leur logement (repérer leur
emplacement).

Déposer :

- le guide (4) de chaine,
- le tendeur (2) de chaine (attention a la disper-
sion des piéces). i

Dégager le pignon (3) d'arbre & cames et la chafne.
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Murs 1967

OPERATION N° DY. 100-3 :

Remise en état du moteur.

Op. DY. 100-3 1

DEMONTAGE.

1. Vidanger le moteur.

2. Repérer la position du mécanisme d'embrayage sur
le volant moteur.

Déposer :

- le mécarisme d'embrayage ,
- le volant moteur.

3. Déposer :
- la pompe & eau et son couvercle (voir Op,
DX.231-1),
- le reniflard et son joint.

4. Déposer la culasse.

Déposer :

- le tuyau (1) de graissage des rampes de culbu-
teurs ,

- le couvre- culbuteurs et son joint ,

- les joints d'étanchéité des puits de bougies et
les rondelles ,

- les rampes de culbuteurs d'échappement ,

- l'ensemble rampe de culbuteurs d'admission et
supports (laisser tes vis en place pour éviter
la dispersion des piéces) ,

- les vis de fixation de la culasse,

- les tiges des culbuteurs (repérer leur emplace-
ment) ,

- la culasse et son joint.

REMARQUE. - La culasse étant en aluminium, ne pas
déposer les goujons s'ils ne sont pas détériorés.

5. Maintenir les chemises a 1'aide des vis (A) de
maintien 3074-T.

6. Placer le moteur sur le plan de joint de culasse
en appui sur deux cales en bois (épaisseur 50 mm
environ).
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OPERATIONS N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur.

Déposer :

- 1'étrier (5) de maintien de |'arbre & cames.

Dégager l'arbre & cames par 'arriére du moteur
( coté distribution).

7. Déposer le carter de distribution.

8. Déposer le carter inférieur et la pompe a huile.

Déposer :

- le carter inférieur ,
- la vis (1) pointeau de retenue de pompe a huile ,
- la vis de fixation du corps de pompe a huile

sur le palier N° 3.

Dégager la pompe & huile de son logement.

9. Déposer 'arbre a cames.

Dégager les poussoirs de leur logement (repérer
leur emplacement).

Déposer :

- le guide (2) de chaine,
- le tendeurr (3) de chaine (attention a la dis-
persion des piéces).

L. gager le pignon (4) d'arbre a4 cames et la chafne.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-3 : Remése en état d'un moteur, Op. DY.100-3 3

7. Déposer le joint d'étanchéité (1)

Provar i wrR

8. Déposer les ensembles bielles - pistons - chemises.

REMARQUE : Le corps et le chapeau de bielle portent
en «a» un nombre (identique sur les 2 pigces).
Lorsque les bielles sont montées sur le moteur ce
nombre est généralement orienté coté arbre a4 cames.

Avant démontage, repérer a l'aide de coups de pointeau
ou de chiffres, l'otdre de montage des bielles dans
le moteur. Commencer le repérage (bielle No 1) du
cbté embrayage.

Si les coussinets ou les pistons et chemises doivent
étre réutilisés il faudra impérativement les remet-
tre a la place qu'ils occupaient avant démontage.
Les chemises devront retrouver la méme orienta-
tion par rapport aux pistons.

a) Déposer :

- les chapeaux de bielles,
- les vis 3074-T de maintien des chemises.

Dégager les ensembles bielles- pistons -chemises et

joints d'embase.
Déposer les coussinets.
b) Déposer les pistons des bielles.

Extraire un des circlips de maintien de 1'axe de pis-
~ ton et dégager cet axe a la main,

c) Déposer les segments (4 'aide d'une pince & seg-
ments).
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4 OPERATION N° DY, 100-3 : Remise en état du moteur.

9. Déposer le vilebrequin.

REMARQUE : Les chapeaux des paliers sont repérés
par un chiffre sauf le palier cété volant qui n'est
pas marqué. Le palier N° 4 se monte c6té distri-
bution.

Aprés mise en place des paliers, les chiffres doivent
se trouver cdté arbre 4 cames.

Si les coussinets de ligne d'arbre doivent étre réuti-
lisés, les repérer pour les remettre a la place
qu'ils occupaient avant démontage.

Déposer :
- les chapeaux de paliers,

- les coussinets et demi-joues latérales du palier
central (No 2),

- le vilebrequin,

- les coussinets supérieurs et les 2 autres demi-
joues latérales.
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OPERATION N° DY. 100-3 :

Remise en état d'un moteur Op. DY. 100-3 3

10. Déposer le joint d'étanchéité (1).

11. Coucher le moteur sur le coté (arbre a cames
vers le haut).

12. Déposer les ensembles bielles-pistons-chemises.

REMARQUE .: Le corps et le chapeau de bielle
portent en «a» un nombre (identique sur les
deux piéces).

Lorsque les bielles sont montées sur le moteur
ce nombre est généralement orienté coté arbre
A cames.

Avant démontage, repérer au crayon électrique ou

3 la rigueur, & la peinture, l'ordre de montage
des bielles dans le moteur. Commencer le repé-
rage (bielle n° 1) du c6té embrayage.

Il ne faut en aucun cas marquer les bielles a
I'aide de coups de pointeau ou de chiffres, ce
qui pourrait déformer les piéces et provoquer
des incidents graves.

Si les coussinets ou les pistons et chemises
doivent étre réutilisés il faudra impérativement
les remettre 4 la place qu'ils occupaient avant
démontage.

Les chemises devront retrouver la méme orien-

tation par rapport aux pistons.

a) Déposer ;

- les chapeaux de bielles,
- les vis 3074-T de maintien des chemises.

Dégager les ensembles bielles - pistons - chemises

et joints d'embase,
Déposer les coussinets.

b) Déposer les pistons des bielles.
Extraire un des circlips de maintien de 'axe de
piston et dégager cet axe 4 la main.

c) Déposer les segments (4 l'aide d'une pince &
segments).
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OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur.

13. Déposer le vilebrequin,

REMARQUE : Les chapeaux des paliers sont repé
rés par un chiffre sauf le palier c6té volant qui
n'est pas marqué, Le palier N° 4 se monte cété
distribution,

Apreés mise en place des paliers, les chiffres doivent
se trouver cOté arbre 4 cames.

Si les coussinets de ligne d'arbre doivent &tre réuti-
lisés, les repérer pour les remettre 3 la place
qu'ils occupaient avant démontage.

Déposer :
- les chapeaux de paliers,
- les coussinets et demi-joues latérales du palier
central (N° 2),
- le vilebre quin,
- les coussinets supérieurs et les deux autres

demi-joues latérales.
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OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur.

Op.DY.100-3 5

PREPARATION DES ORGANES.

10. Préparer la culasse
( voir Op. DX, 112-3),

11. Préparer le bloc -cylindres.
a) Déposer les plaques d'obturation et le bouchon de
vidange.

b) Déposer les 3 bouchons de canalisation d'huile,

REMARQUE : Depuis Décembre 1965, le bouchon alu-

minium (1) est remplacé par un bouchon acier a té&-
te hexagonale dont I'étanchéité sur le carter est
assurée par un joint cuivre. Le carter doit porter
un lamage & I'emplacement du bouchon, sinon on

ne peut monter qu'un bouchon aluminium,

Déposer les bouchons aluminium (2), pour cela les
percer & ¢ = 6 mm, puis & ¢ = 12 mm,

Faire sauter les premiers filets des bouchons & 1'ai-
de d'une pointe a tracer. Tarauder & 14 mm pas

150, ce qui élimine le reste du bouchon.

Eliminer les copeaux qui seraient éventuellement

tombés dans les canalisations de graissage.

c) Nettoyer : le bloc - cylindres et les canalisations
d'huile,

d) Vérifier les plans de joints ( chemises culasse,
carter inférieur et distribution ).

e) Mettre en place les 2 bouchons aluminium (2). Les
visser jusqu'a ce qu'ils soient noyés dans le lo-

gement ( 1 mm au-dessous du plan de joint).

Sertir les bouchons a I'aide du poingon MR. 3436 -200.

Agir progressivement pour éviter de faire éclater le
bloc,

Serrer le bouchon acier (1) muni de son joint.

f) Poser les plaques d'obturation. Remplacer les
joints & chaque démontage,

Serrer le bouchon de vidange du bloc & 3,5 + 0,5m.kg.

S'assurer de la présence des pieds de centrage sur
le bloc,
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6 OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état d'un moteur,

g) Placer le bloc -cylindres sur le plan de joint de
culasse.

Mettre en place les coussinets de ligne d'arbre dans
le bloc et dans les chapeaux de paliers, ne pas
remonter c es derniers. S'il y a lieu, tenir compte
des repéres faits au démontage.

12. Préparer le vilebrequin.

Nettoyer le vilebrequin, en particulier les canalisa-
tions.

REMARQUE :

1° - On peut a la rigueur améliorer I'état de surface

des portées en les «toilants.

Les jeux maximum & observer sont :

sur les coussinets : 0,06 mm

sur les bielles : 0,06 mm.

20 - Le pignon de commande du vilebrequin ne peut
&ue remplacé.

30 - Les vilebrequins peuvent étre usinés aux cotes
suivantes :
tourillons : ¢ = 64,04 mm ou 63,54 mm.
manetons : ¢ = 54 mm ou 53,5 mm.

4o - 1 est possible de remplacer unitairement les
coussinets des bielles et du vilebrequin.

IMPORTANT : Si les paliers ont été limés par un ré-

parateur peu consciencieux, il faut remettre au
rond les alésages dans le carter.

Placer les chapeaux de paliers (sans les coussinets)
sur le carter cylindres et serrer les vis a 10m.kg.

Comparer les diamétres ¢a» (comparateur) et «ba.
S'assurer qu'ils sont identiques. Dans le cas
contraire, reprendre a la fraise ou a la lime les
faces d'appui du chapeau.

La différence entre «a» et «b» ne doit pas dépasser
0,01 mm.

Mesurer de nouveau le diameétre «a» et faire la diffé-
rence avec la cote d'origine (68,7 + 0,005 mm).

Cette différence représente I'épaisseur «c» des cales
a placer entre le chapeau et le carter
e = 68,7 +£0,005 mm - cav.

Monter les chapeaux avec les cales.

Serrer a 10 m.kg et mesurer la cote «as. Elle doit
&ture égale A la cote d'origine, sinon retoucher
les cales.
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Mars 1967

OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur .

Op. DY. 1003 5

PREPARATION DES ORGANES.

14. Préparer la culasse.

(voir Op. DX.112-3).

15, Préparer le bloc cylindres.

a) Déposer les plaques d'obturation et le bouchon
de vidange,

b) Déposer les trois bouchons de canalisation
d'huile.

REMARQUE : Les bouchons aluminium (1) sont
actuellement remplacés par des bouchons acier
a téte hexagonale dont I'étanchéité sur le carter
est assurée par un joint cuivre. Le carter doit
porter un lamage a 1'emplacement du bouchon,
sinon on ne peut monter qu'un bouchon aluminium.

Déposer le bouchon aluminium, pour cela le percer
acd =6mm, puis a ¢ = 12 mm.

Faire sauter les premiers filets des bouchons a
l'aide d'une pointe a tracer. Tarauder 4 14 mm
pas 150, ce qui élimine le reste du bouchan.

Eliminer les copeaux qui seraient éventuellement
tombés dans les canalisations de graissage.

c) Nettoyer : le bloc-cylindres et les canalisations
d'huile.

d) Vérifier les plans de joints (chemises culasse,
e
carter inférieur et distribution).

e) Mettre en place le bouchon aluminium. Le visser
jusqu'a ce qu'il soit noyé dans le logement
(1 mm au-dessous du plan de joint).

Sertir le bouchon 4 1'aide du poingon MR.3436-200.

Agir progressivement pour éviter de faire éclater

le bloc.
Serrer les bouchons acier (1) munis de leur joint,

f) Poser les plaques d'obturation. Remplacer les
joints & chaque démontage.

Serrer le bouchon de vidange du bloc & 3,5 *+ 0,5 m.kg.

S'assurer de la présence des pieds de centrage sur
le bloc.
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OPERATION N® DY, 1003 : Remise en état du moteur.

g) Placer le bloc-cylindres sur le plan de joint de
culasse.

Mettre en place les coussinets de ligne d'arbre dans
le bloc et dans les chapeaux de paliers, ne pas
remonter ces decniers. S'il y a lieu,tenir compte
des repéres faits au démontage.

16. Préparer le vilebrequin.

Nerttoyer le vilebrequin, en particulier les canalisa-
tions.

REMARQUE :

10) On peut a la rigueur améliorer 1'état de surface
des portées en les (toilanty,

Les jeux maximum & observer sont :

0

sur les coussinets : 0,06 mm

sur les bielles : 0,06 mm. (

20) Le pignon de commande du vilebrequin ne peut

étre remplacé.

3¢) Les vilebrequins peuvent &tre usinés aux cotes

suivantes :

/__' tourillons : ¢ = 64,04 mm ou 63,54 mm.
/ / [g manetons : ¢ = 54 mm ou 53,5 mm,

40) Il est possible de remplacer unitairement les

2961 sl

IMPORTANT : Si les paliers ont été limés par un

/]_L réparateur peu consciencieux, il faut remettre
au rond les alésages dans le carter.

CALES

" coussinets des bielles et du vilebrequin.

7‘*’ _
\

Placer les chapeaux de paliers (sans les coussi- {

nets) sur le carter eylindres et serrer les vis
a 10 m.kg.

Comparer les diamétres «a» (comparateur) et «b.
S'assurer qu'ils sont identiques. Dans le cas
contraire, reprendre a la fraise ou a la lime les
faces d'appui du chapeau.

La différence entre «a» et «b» ne doit pas dépasser
0,01 mm.

Mesurer de nouveau le diamétre «a» et faire la diffé-
rence avec la cote d'origine (68,7 + 0,005 mm).

Cette différence représente 1'épaisseur «€» des cales
a placer entre le chapeau et le carter

e =068,7£0,005m - «a».
Monter les chapeaux avec les cales. {
Serrer & 10 m.kg et mesurer la cote «a». Elle doit

étre égale a la cote d'origine. sinon retoucher les
cales.
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OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur. Op.DY. 100-3 7

13. Préparer les ensembles bielles - pistons -chemises.

a) Les ensembles chemises et pistons sont vendus
appariés, Il en est de méme pour les axes et les

pistons.

- la position de la chemise par rapport au piston
est indifférente lorsqu'il s'agit de piéces neuves.

- il existe 2 classes de chemises correspondantes
a 2 classes de groupe.

Les groupes sont repérés par un chiffre.

Les chemises sont repérées :
Classe 1 : 1 cercle,
Classe 2 : 2 cercles sur la partie supérieure de la
. collerette.
Pour éviter les erreurs, il est conseillé de contréler

la hauteur de dépassement des chemises,

Mettre les chemises en place dans le bloc- cylindres.
Mesurer la position de la collerette par rapport au
plan de joint, & 1'aide de la régle 1754-T et du
comparateur 2437-T.

Si la chemise est montée sans joint, le retrait doit
étre de 0 & 0,04 mm,

Si la chemise est montée avec joint, le dépassement
doit &tre de 0,12 2 0,16 mm.

Déposer les chemises du bloc - cylindres.

b) Préparer les bielles.
1o - Bague de pied de bielle.

Il n'est pas possible de remplacer les bagues de pied

de bielle. La mise en place se fait aprés refroidis-
sement de la bague & I'azote et |'alésage nécessite

un outil spécial.

20 - Boulons de bielle.

Il est conseillé de les remplacer & chaque remise en

état du moteur,
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OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur.

c) Assembler les pistons et les bielles.

Huiler I'axe de piston, la bague de pied de bielle et
la portée de I'axe dans le piston.

Placer dans 1'une des gorges un jonc d'arrée d'axe.

Bien que les axes soient libres dans la bielle et le
piston, chauffer les pistons & 60°C environ (dans
I'huile de préférence).

Positionner le piston par rapport a la bielle.

Orienter la partie saillante «a» venue de fonderie,
sur un des bossages du piston comme indiqué ci-
contre par rapport au numéro de la bielle.

Engager 1'axe de piston pour que les 2 traits tracés
au crayon électrique en bout d'axe se trouvent
aprés montage du coté opposé & la saillie ean».

Mettre en place le 2&me jonc d'arrét de 1'axe.

14. Monter les segments sur les pistons.

a) Monter les segments & 1'aide d'une pince a seg-
ments. L'inscription « TOP » dirigé vers le haut.

Placer dans 'ordre :
1o - Le segment refouleur (1) & gorge.

20 - Le segment racleur (2).

30 - Le segment coup de feu (3).
Il est chromé et posséde 2 petits chanfreins exté-
rieurs.

4o - Orienter les fentes des segments.

a) Segment coup de feu :

Coupe dirigée vers le numéro de la téte de bielle.

b) Segments racleur et refouleur :

Coupes a 120° de part et d'autre de la coupe du
ler segment.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY.100-3 :

Remise en état du moteur

0p.DY.100:3 7

17. Préparer les ensembles bielles = pistons =
chemises.

10) Les ensembles chemises et pistons sont vendus
appariés. Il en est de méme pour les axes et

les pistons.

2°) La position de la chemise par rapport au piston

est indifférente lorsqu’il s'agit de piéces neuves.

Préparer les bielles.

10) Bague de pied de bielle.

Il n'est pas possible de remplacer les bagues de
pied de bielle. La mise en place se fait aprés
refroidissement de la bague 4 1'azote et I'alésage

nécessite un outil spécial.

20) Boulons de bielle
Il est conseillé de les remplacer 4 chaque remise

en état du moteur.

Assembler les pistons et les bielles

Huiler 1'axe de piston, la bague de pied de bielle

et la portée de 1'axe dans le piston,
Placer dans l'une des gorges un jonc d'arrét d'axe.

Bien que les axes soient libres dans la bielle et
le piston, chauffer les pistons & 60° C environ

(dans ['hulle de préférence).

Positionner le piston par rapport & la bielle.

Orienter la partie saillante «a» venue de fonderie,
sur un des bossages du piston comme indiqué

ci-contre par rapport au numéro de la bielle.

Engager |'axe de piston pour que les deux traits
tracés au crayon électrique en bout d'axe se
trouvent aprés montage du coté opposé a la

saillie ¢an»,

Mettre en place le 2éme jonc d'arrét de 1'axe.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY.100-3 : Remise en etat du moteur.

18. Monter les segments sur les pistons.

a) Monter les segments & l'aide d'une pince &
segments. L'inscription « TOP » dirigée vers le

haut.

Placer dans l'ordre :

10) Le segment refouleur (1) & gorge.

NOTA : Voitures sorties depuis Décembre 1966.

Ce segment est monté avec un expandeur.

Y

7

2\

77

W

20) Le segment racleur (2).

30) Le segment coup de feu (3).

Il est chromé et posséde deux petits chanfreins exté-

rieurs.

b) Orienter les fentes des segments.

10) Segment coup de feu :

Coupe dirigée vers le numéro de la tére de bielle.

20) Segments racleur et refouleur :
Coupes & 1200 de part et d'autre de la coupe du

ler segment.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur,

Op. DY.100-3 9

15. Monter les pistons dans les chemises.

Huiler les pistons et les chemises.

Engager la bague 3070-T sur les segments (commencer
la mise en place du cété de la jupe du piston, le
chanfrein intérieur de la bague dirigé vers la téte
du piston).

Mettre en place les pistons dans les chemises.

ATTENTION : S'il y a lieu, orienter les chemises par
rapport aux pistons suivant les repéres faits au
démontage.

TRES IMPORTANT : L'introduction du segment re fou-
leur dans la bague demande un effort important
qu'il faut limiter lorsque le segment commence a
glisser dans la bague pour éviter de casser le seg-
ment racleur en le heurtant sur le bord de la bague.

16. Préparer I'arbre @ cames.

a) Le jeu latéral de 1'arbre a cames doit &tre compris
entre 0,05 et 0,07 mm.

Engager 1'étrier (1) de maintien dans la gorge de I'ar-
bre.

Relever, 4 1'aide de cales, le jeu existant. S'il est su-
périeur 3 0,07 mm, choisir parmi les étriers vendus
au Service des Piéces détachées, la piéce qui don-
nera le jeu cherché.

b) S'assurer de la présence du pied de positionnement

du pignon sur l'arbre,

17. Préparer la distribution.

a) Contrdler 1'état du tendeur et du guide de chaine.

b) Il est conseillé de remplacer systématiquement la
chaine de distribution.

c) Contréler la planéité du plan de joint du carter de
distribution, au besoin le redresser & 1'aide d'un

maillet peau de porc.

http://bk23.free.fr
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10

OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur.

18. Préparer le carter inférieur.

Déposer la plaque de visite et nettoyer carter et

plaque.
19. Préparer le volant d'embrayage.

a) Remplacer la couronne de démarreur.

Chasser la couronne & remplacer avec un matoir.

Chauffer la couronne a mettre en place avec un cha-
lumeau équipé d'un bec de 800 a 1000 L., jusqu'a
obtenir une température de 200 & 250°C (couleur
jaune paille).

Présenter la couronne sur le volant, l'entrée des
dents dirigée vers I'AR. du volant, la mettre en
place rapidement en s'aidant d'un matoir si néces-
saire.

Une cale de 0,05 mm ne doit pas passer entre la
couronne et 'embase du volant.

b) Rectifier la face d'appui du disque sur le volant :

1° - Déposer le circlips et le roulement de cen-
trage d'atbre de commande de boite de vites-

5€s.

20 - §'il y a lieu, retoucher de la m&me quantité la
zone d'appui «a» du disque et la zone d'appui

«b» du mécanisme d'embrayage.
La distance entre les 2 faces rectifiées doit &tre de

29 + 0,2 .mm.
0

La rectification ne doit pas excéder 0,3 & 0,5 mm.

20. Préparer le mécanisme d'embrayage.
(voir Op. DX. 312-3).

21. Préparer la pompe 2 eau.
(voir Op. DX. 231-3).

22. Contrdler la pompe a huile.
(voir Op. DX. 220-0).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en etat du moteur.

Op.DY. 1003 9

-

19. Monter les pistons dans les chemises.

Huiler les pistons et les chemises.

Engager la bague 3070-T sur les segments (commen-
cer la mise en place du cbté de la jupe du piston,
le chanfrein intérieur de la bague dirigé vers la
téte du piston).

Mettre en place les pistons dans les chemises.

ATTENTION : S'il y a lieu, orienter les chemises
par rapport aux pistons suivant les repéres faits
au démontage.

TRES IMPORTANT : L'iatroduction du segment
refouleur dans la bague demande un effort impor-
tant qu'il faut limiter lorsque le segment commen-
ce a glisser dans la bague pour éviter de casser
le segment racleur en le heurtant sur le bord de
la bague.

20. Préparer I'arbre & cames.

a) Le jeu longitudinal de |'arbre & cames doit &tre
compris entre 0,05 et 0,07 mm.

Engager I'étrier (1) de maintien dans la gorge de
['arbre.

Relever, 4 'aide de cales, le jeu existant. S'il est
supérieur & 0,07 mm, choisir parmi les étriers
vendus au Service des Piéces détachées, la piéce
qui donnera le jeu cherché.

b) S'assurer de la présence du pied de positionnement

du pignon sur 1'arbre.

21: Préparer la distribution.

a) Contrdler I'état du tendeur et du guide de chaine.

b) Il est conseillé de remplacer systématiq.uement
la chafne de distribution.

c) Controler la planéité du plan de joint du carter de
distribution,au besoin le redresser 4 l'aide d'un

maillet peau de porc.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur.

22. Préparer la carter inférieur.

Déposer la plaque de visite et nettoyer carter et

plaque.
23. Preparer le volant d'embrayage.

a) Remplacer la couronne de démarreur.

Chasser la couronne & remplacer avec un matoir.

Chauffer la couronne a mettre en place avec un cha-
lumeau équipé d'un bec de 800 a 10001., jusqu'a
obtenir une température de 200° a 250° C (cou-
leur jaune paille).

Présenter la couronne sur le volant, I'entrée des
dents dirigée vers I'AR. du volant, la mettre en
place rapidement en s'aidant d'un matoir si
nécessaire.

Une cale de 0,05 mm ne doit pas passer entre la
couronne et l'embase du volant.

b) Rectifier la face d'appui du disque sur le volant :
1o) Déposer le circlips et le roulement de centra-

ge d'arbre de commande de boite de vitesses.

20) S'il y a lieu, retoucher de la mé&me quantité
la zone d'appui «a» du disque et la zone
d'appui «b» du mécanisme d'embrayage.

La distance entre les deux faces rectifiées doit
étre de :

29 + 0,2 . mm.
0

La rectification ne doit pas excéder 0,3 4 0,5 mm.

24, Préparer le mécanisme d'embrayage.
(voir Op. DX. 312-3).

25. Préparer la pompe 4 eau .
(voir Op. DX, 231-3).

26. Contrdler la pompe 2 huile.
(voir Op. DX. 220-0).

http://bk23.free.fr
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CPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moleur.

0p.DY.100-3 11

MONTAGE.

REMARQUES :

1° - Les chapeaux de paliers sont repérés par un
chiffre sauf le palier c8té volant qui n'est pas
marqué. Le palier N° 4 se monte c6té distribution.
Aprés mise en place des paliers, les chiffres doi-

vent se trouver cdté arbre 4 cames.

20 - Si on réutilise les coussinets de ligne d'arbre,
les remonter suivant les repéres faits au démon-

tage.
23. Régler le jeu latéral du vilebrequin.

REMARQUES :

lo - Le jeu latéral se régle au moyen de demi-joues
(1 et 2) placées de part et d'autre du palier cen-
tral,

20 - Les demi-joues montées sur le chapeau de pa-
lier comportent un ergot de positionnement,

30 - Il existe 2 classes de joues (marquées I et II sur
la face acier).

Joues classe I épaisseur 3,10 a 3,14 mm.

Joues classe II épaisseur 3,14 a 3,18 mm.

Les 2 demi-joues placées d'un méme cété du palier
doivent avoir la méme épaisseur.

La joue placée d'un c6té du palier peut avoir une
épaisseur différente de celle placée de l'autre
coté.

4o - Placer les rondelles pour que la face recouverte
d'antifriction soit en contact avec le vilebrequin.

a) Huiler les coussinets. Placer une demi-joue
classe I de part et d'autre du palier.

b) Mettre le vilebrequin en place.

Monter les 2 paliers intermédiaires (N° 1 et No 3),
Serrer les vis a 5 m.kg.

c) Pousser au maximum le vilebrequin vers la distri-

bution en le faisant tourner (maintenir les demi-

joues).

http://bk23.free.fr
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12 OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur.

d) A I'aide d'un-jeu de cales relever le jeu «J . Il

doit étre entre 0,045 mm et 0,16 mm.

S'il est supérieur, remplacer les cales d'un cété ou

les cales des deux cdté par des cales classe II.

NOTA : Pour les remplacer, faire pivoter les cales
autour du tourillon du vilebrequin, sans déposer

celui-ci.

24. Monter le vilebrequin.

Poser le chapeau de palier central, muni des demi-

joues de réglage de jeu latéral, et les 2 paliers
extrémes. Serrer les vis de fixation & 5 m.kg,
puis définitivement & 10 m.kg.

S'assurer qu'il n'y a pas de point dur en tournant le

vilebrequin et que le jeu latéral reste inchangé.

Coucher le moteur, I'arbre & cames vers le haut.

http://bk23.free.fr



OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur . Op. DY.100-3 ikl

(- MONTAGE.

REMARQUES :

lo) Les chapeaux de paliers sont repérés par un chif-
fre sauf le palier c6té volant qui n'est pas marqué.
Le palier N° 4 se monte cété distribution,
Aprés mise en place des paliers, les chiffres doi-

vent se trouver coté arbre § cames.

20) Si on réutilise les coussinets de ligne d'arbre,

les remonter suivant les repéres faits au démonta-

ge.

27. Régler le feu latéral du vilebrequin.

REMARQUES :

lo) Le jeu latéral se régle au moyen de demi-joues

(1 et 2) placées de part et d'autre du palier cen-

tral.
S 2°) Les demi-joues montées sur le chapeau de palier
’oj comportent un ergot de positionnement.
g 30) 1l existe deux classes de joues (marquées I et
IT sur la face acier).
Joues classe Il épaisseur 3,14 a 3,18 mm,
( Les deux demi-joues placées d'un méme cHté du pa-

lier doivent avoir la méme épaisseur,

La joue placée d'un cété du palier peut avoir une

épaisseur différente de celle placée de 1'autre cété.
40) Placer les rondelles pour que.la face recouverte

d'antifriction soit en contact avec le vilebrequin.
a) Huiler les coussinets. Placer une demi-joue

classe I de part et d'autre du palier.
b) Mettre le vilebrequin en place.

Monter les deux paliers intermédiaires (No 1 et

Ne 3),

Serrer les vis 4 5 m.kg.

c) Pousser au maximum le vilebrequin vers la distri-

bution en le faisant tourner (maintenir les demi-

il

Joues classe I épaisseur 3,10 & 3,14 mm. (

joues).

http://bk23.free.fr



12 OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur.

d) A 'aide d'un jeu de cales relever le jeu entre
vilebrequin et joue.

Il doit étre compris entre 0,045 mm et 0,16 mm.

S'il est supérieur, remplacer les joues d'un cbté ou
les joues des deux c6tés par des joues classe II,

NOTA : Pour les remplacer, faire pivoter les joues
autour du tourillon du vilebrequin, sans déposer
celui-ci.

28. Monter le vilebrequin.

a) Poser le chapeau de palier central, muni des demi-
joues de réglage de jeu latéral, et les deux paliers
extrémes. Serrer les vis de fixation & 5 m.kg, puis
définitivement a4 10 m.kg.

S'assurer qu'il n'y a pas de point dur en tournant le
vilebrequin et que le jeu latéral reste inchangé.

b) Coucher le moteur, 1'arbre & cames vers le haut.

-
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OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur. Op.DY.100-3 13

25. Monter les ensembles bielles - pistons - chemises.

a) Présenter le joint sur la chemise, les traces noires
délimitant les renforts, paralléle aux faces latéra-
les de la téte de bielle et le renfort (partie rappor-

tée en papier marron) cbté chemise. (

b) Amener le joint & la main jusqu'au premier épaule-

ment de la chemise. (

Terminer la mise en place a l'aide de la tdle MR.4134-
20 (A).

({

\

a (

REMARQUE : Si on réutilise les ensembles bielles -
pistons - chemises et coussinets de bielles, les
placer suivant les repéres faits au démontage.

c) Par le dessus du bloc, introduire un ensemble
bielle - piston - chemise, le piston placé au P.M.H.
dans la chemise.

NOTA : La partie saillante «a», venue de fonderie sur
un bossage d'axe de piston, doit &tre orienté vers
le volant moteur, le numéro de la bielle cbté arbre
a cames.

http://bk23.free.fr



14 OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur.

Mettre les coussinets en place, les huiler.

Accoupler la bielle au vilebrequin, monter le chapeau
de bielle.

Serrer les écrous modérément.

Placer un 2éme ensemble, maintenir les 2 chemises
a 1'aide de la vis 3074-T.

Mettre en place successivement les 2 autres ensem-
bles.

Serrer définitivement les écrous de téte de bielle &

7 +0,50 m.kg
- 0,25

26. Présenter le joint d'étanchéité préalablement
huilé, et I'engager pour qu'il affleure le plan-de
joint carter-moteur - boite de vitesses, la lévre

orientée vers l'intérieur comme indiqué ci-contre.

RO D

27. Monter |'arbre a cames.

Engager 1'arbre dans le bloc par le c6té carcer de

distribution.

Mettre en place l'étrier (1) de maintien choisi au §
16.
Serrer la vis (2) a 1,7 ngg m.kg (rondelle éventail

sous téte).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY.100-3 : Remise en etat du moteur

Op.DY.100-3 13

REMARQUE . Si on réutilise les ensembles bielles-
pistons- chemises et coussinets de bielles, les
placer suivant les repéres faits au démontage.

¢) Par le dessus du bloc, introduire un ensemble

bielle - piston - chemise, le piston placé au
P.M.H. dans la chemise.

NOTA : La partie saillante «a»; venue de fonderie
sur un bossage d'axe de piston, doit &tre orienté
vers le volant moteur, le numéro de la bielle
coté arbre & cames.

29. Monter les ensembles bielles « pistons « chemi«
ses,

a) Présenter le joint sur la chemise, les traces
noires délimitant les renforts, paralléle aux faces
latérales de la tete de bielle et le renfort (partie

rapportée en papier marron) c6té chemise.

b) Amener le joint & la main jusqu'au premier épau-
lement de la chemise.
Terminer la mise en place a 'aide de la tole

MR.4134-20 (A).

http://bk23.free.fr
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14

OPERATION N° DY.100 3 : Remise en dtat du moteur .

Mettre les coussinets en place, les huiler,

Accoupler la bielle au vilebrequin, monter le
chapeau de bielle.

Serrer les écrous modérément.

d) Placer un 2éme ensemble, maintenir les deux che-
mises & l'aide de la vis 3074-T

e) Mettre en place successivement les deux autres
ensembles.

f) Serrer définitivement les écrous de téte de bielle

a7 1030 m.ke.

30. Présenter le joint d'éranchéité préalablement
] P
huilé, et ['engager pour qu'il affleure le plan de
joint carter-moteur-boite de vitesses, la lévre

orientée vers l'intérieur comme indiqué ci-contre.

31 . Monter |'arbre a cames.

Engager 1'arbre dans le bloc par le coté carter de
distribution.

Mettre en place I'étrier (1) de maintien choisi au
§ 20. |

Serrer la vis (2) 4 1,7 10

8’% m.kg (rondelle éventail

sous téte).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY, 100-3 : Remise en état du moteur. Op.DY.100-3 15

28. Monter la distribution.

Amener les pistons des cylindres 1 et 4 au voisinage
du P.M.H.

a) Placer la chaine sur le pignon de vilebrequin, puis
le pignon d'arbre 4 cames dans la chafne.

Positionner les pignons pour que le brin tendu de la

chaine soit opposé au tendeur, et qu'un réglet
passant par les axes des 2 pignons passe égale-
ment par le centre de l'ergot du pignon d'arbre a
cames, et par le repére (trait au crayon électrique
dans un entre-dents) du pignon de vilebrequin. Les

repéres doivent étre orientés 1'un vers |'autre.

Tourner I'arbre & cames jusqu'a ce que le pied de

centrage et les trous taraudés soient en regard
des trous percés dans le pignon.

Serrer les vis de fixation.

b) Monter le tendeur de chafne :
Engager :
- le cylindre (3) dans le corps (2).
- le ressort (4) dans le cylindre,
- I'ensemble patin de glissement (6) et plongeur
(5) porte-patin dans le corps.

(Le ressort se trouve en partie comprimé).

Par le trou taraudé de la vis bouchon, passer une clé
«Allen» de 3.

La faire tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre pour engager l'ergot du plongeur (5) dans
la rampe du cylindre (3).

Le porte patin (6) doit venir en butée sur le corps
(2).

Sans déplacer les piéces, engager le filtre (1) dans

le bloc. Fixer le tendeur sur le bloc, serrer la vis

a 1,7 m.kg.

Serrer la vis bouchon en intercalant 1'arrétoir. Rabat-

tre l'arrétoir.

http://bk23.free.fr



16

OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur.

Enduire les filets de la vis pointeau (1) de plasti-
joint. Serrer la vis 4 0,6 + 0,1 m.kg.

Enduire la face, cété carter, du contre-écrou (2)
de plasti-joint. Serrer le contre-écrou.

Serrer la vis de fixation de la patte de pompe sur le
palier N° 3a 3,5 £0,5 m.kg.

c) Monter le guide de chaine.

Mettre le guide en place, approcher les vis sans les
serrer (rondelles plates sous tdte ),

Approcher le guide de chaine en laissant subsister
un jeu de 0,1 & 0,5 mm, mesuré avec des cales.

Serrer les vis.

29, Monter la pompe & huile.

Placer le ler piston au P.M.H. (temps de compres-
sion ). Si le vilebrequin n'a pas été déplacé aprés
le montage de la distribution, il suffit de le faire
tourner d'un tour dans le sens fonctionnement,

Engager la pompe & huile dans son logement de fagon
qu'aprés engrénement des pignons l'encoche d'en-
trainement soit paralie¢le A 1'axe de l'arbre & cames
et le petit c8té de I'entraineur dirigé vers le mo- (

teur,

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-3 . Remise en état du moteur.

Op. DY. 100-3 15

| DAV

b AN

32. Monter la distribution.

Amener les pistons des cylindres 1 et 4 au voisina-
ge du PMH.

a) Placer la chaine sur le pignon de vilebrequin
puis le pignon d'arbre 4 cames dans la chaine.

Positionner les pignons pour que le brin tendu de
la chafne soit opposé au tendeur et qu'un réglet
passant par les axes des 2 pignons passe égale-
ment par le repére (coup de pointeau ou trait de
peinture rouge) du pignon d'arbre &4 cames et par
le repére (trait au crayon électrique dans un
entre-dents) du pignon de vilebrequin.

NOTA : Le centre du pied de centrage du pignon
d'arbre & cames, |'axe du pignon et le repére
sont alignés.

Tourner l'arbre a cames jusqu'a ce que le pied de
centrage et les trous taraudés soient en regard
des trous percés dans le pignon.

Serrer les vis'de fixation.

h) Monter le tendeur de chaine.
Engager :
- le cylindre (3) dans le corps (2) :
- le ressort (4) dans le cylindre .
- I'ensemble patin de glissement (6) et plongeur
(5) porte-patin dans le corps (le ressort sc trou-
ve enpartie comprimé)

Par le trou taraudé de la vis-bouchon (8) passer une
clé «Allen» de 3.

La faire tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre pour éngager |'ergot du plongeur (5) dans
la rampe du cylindre (3).

Amener le porte-patin (6) en butée sur le corps /2).

En continuant a tourner la clé dans le méme sens,
bloquer le porte-patin (ceci facilite la mise en
place du tendeur)

Engager le filtre (1) dans le bloc.
Fixer le tendeur, serrer la vis & 1,7 m.kg.

Débloquer le porte-patin en tournant la clé «Allen»
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
et s'assurer que le patin (6) appuie correctement
sur la chaine.

Serrer la vis bouchon (8) en intercalant 1'arrétoir (9).

Rabattre |'arrétoir.
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16 OPERATION N°® DY.100-3 : Remise en etat du moteur.

Loitures sorties depurs Octobre 1966.

La vis (1) est modifiée (le diametre de la vis est
diminué au droit de la fente) et le contre-écrou (
est en Nylstop. Ne pas enduire ces piéces de
masti-joint au montage.

Ne jamais utiliser un écrou Nylstop avec une vis
ancien modéle.

c¢) Serrer la vis de fixation de la patte de pompe
sur le palier N°3 4 3,5 £ 0,5 m.kg.

c) Monter le guide de chalne. =

Mettre le guide en place, approcher les vis sans les (
serrer,(rondelles plates sous téte).

Approcher le guide de chaine en laissant subsister
un jeu de 0,1 2 0,5 mm, mesuré avec des cales.

Serrer les vis.

33. Monter la pompe a huile.

a) Placer le piston du ler cylindre (c6té embrayage)
au PMH fin de compression, le 4éme cylindre
(coté distribution) est alors en fin d'échappement

début admission.
Le vérifier de la fagon suivante :

- Coucher le moteur sur le c6té, arbre & cames
vers le haut,

- Mettre en place les deux poussoirs et les tiges
des culbuteurs du 4éme cylindre,

- Pour un petit mouvement du piston de ce cylin-
dre de part et d'autre du PMH, les deux tiges
de culbuteurs doivent se déplacer alternative-
ment.

- Placer a nouveau le moteur sur le plan de joint

de culasse.

2961 Smjy

b)Engager la pompe a huile dans son logement de
fagon qu'aprés engrénement des pignons |'enco-
che d'entrainement soit paralléle & I'axe de 1'ar-
bre a cames et le petit coté de I'entraineur dirigé
vers le moteur.

Vottures sorties avant Octobre 1966,

Enduire les filets de la vis pointeau (1) de masti-
joint. Serrer la vis 4 0,6 * 0,1 m.kg.

Enduire la face, cété carter, du contre-écrou (2) de (

plasti-joint, Serrer le contre-écrou,

Il est conseillé de remplacer la vis et le contre-
écrou existants par des piéces nouveau modéles
(écrou « Nvlstop ).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-3 . Remise et état du moteur.

Op. DY. 100-3 15
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32. Monter la distribution.

Amener les pistons des cylindres 1 et 4 au voisina-
ge du PMH.

a) Placer la chaine sur le pignon de vilebrequin
puis le pignon d'arbre a cames dans la chaine.

Positionner les pignons pour que le brin tendu de
la chaine soit opposé au tendeur et qu'un réglet
passant par les axes des 2 pignons passe égale-
ment par le repére (coup de pointeau ou trait de
peinture rouge) du pignon d'arbre & cames et par
le repére (trait au crayon électrique dans un
entre-dents) du pignon de vilebrequin.

NOTA : Le centre du pied de centrage du pignon
d'arbre & cames, 1'axe du pignon et le repére
sont alignés.

Tourner I'arbre & cames jusqu'a ce que le pied de
centrage et les trous taraudés soient en regard
des trous percés dans le pignon.

Serrer les vis de fixation.

b) Monter le tendeur de chaine.
Engager :
- le cylindre (3) dans le corps (2) ;
- le ressort (4) dans le cylindre ;
- l'ensemble patin de glissement (a) et plongeur
(5) porte-patin dans le corps (le ressort se trou-
ve enpartie comprimé)

Par le trou taraudé de la vis-bouchon (8) passer une
clé «Allen» de 3.

La faire tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre pour engager l'ergot du plongeur (5) dans
la rampe du cylindre (3).

Amener le porte-patin (a) en butée sur le corps (2).

En continuant & tourner la clé dans le méme sens,
bloquer le porte-patin (ceci facilite la mise en
place du tendeur)

Engager le filtre (1) dans le bloc.

Fixer le tendeur, serrer la vis & 1,7 m.kg.

Débloquer le porte-patin en tournant la clé «Allen»
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
et s'assurer que le patin (6) appuie correctement
sur la chaline.

Serrer la vis bouchon (8) en intercalant 1'arréeoir (9).

Rabattre 1'arrétoir.

http://bk23.free.fr
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16 OPERATION N? DY.100-3 : Remise en etat du moteur.

Voitures sorties depuis Octobre 1966.

La vis (1) est modifiée (le diamétre de la vis est
diminué au droit de la fente) et le contre-écrou(2)
est en Nylstop. Ne pas enduire ces piéces de
masti-joint au montage.

Ne jamais utiliser un écrou Nylstop avec une vis

ancien modeéle.

c) Serrer la vis de fixation de la patte de pompe
sur le palier N°3 4 3,5 £ 0,5 m.kg.

¢) Monter le guide de chaine.

Mettre le guide en place, approcher les vis sans les
serrer,(rondelles plates sous téte).

Approcher le guide de chaine en laissant subsister
un jeu de 0,1 2 0,5 mm, mesuré avec des cales.

Serrer les vis.

33. Monter la pompe a huile.

a) Placer le piston du ler cylindre (c6té embrayage)
au PMH fin de compression, le 4éme cylindre
(cdté distribution) est alors en fin d'échappement
début admission.

Le vérifier de la fagon suivante :

- Coucher le moteur sur le coté, arbre & cames
vers le haut,

- Mettre en place les deux poussoirs et les tiges
des culbuteurs du 4éme cylindre,

- Pour un petit mouvement du piston de ce cylin-
dre de part et d'autre du PMH, les deux tiges
de culbuteurs doivent se déplacer alternative-
ment.

- Placer a nouveau le moteur sur le plan de joint
de culasse.

b)Engager la pompe 3 huile dans son logement de
fagon qu'aprés engrénement des pignons I'enco-
che d'entrafnement soit paralléle a l'axe de |'ar-
bre a cames et le petit cdté de 'entrafneur dirigé
vers le moteur.

Voitures sorties avant Octobre 1966,
Enduire les filets de la vis pointeau (1) de masti-
joint. Serrer la vis 4 0,6 * 0,1 m.kg.

Enduire la face, c6té carter, du contre-écrou (2) de
masti -joint. Serrer le contre-écrou.

Il est conseillé de remplacer la vis et le contre-
écrou existants par des piéces nouveau modéles
(écrou «Nylstop»).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N°® DY. 100-3 : Remise en état du moteur.

Op. DY.100-3 17

30. Monter le carter inférieur.

Placer le joint liege dans la gorge du palier cbté
volant (extrémités enduites d'hermétic).

Enduire d'hermétic les 2 faces d'appui du carter sur
le bloc.

Présenter le carter.

Placer une vis longue sur le c6té G du palier No §
(cbté distribution), 2 vis longues sur le cbté D du
moteur (2éme et 3éme vis en partant du palier No5

(co6té distribution).

+0,2
Serrer toutes les vis a 1,7 _ 3 m.kg

Mettre de la graisse sur la face du joint carton de la
plaque de visite en contact avec le carter, de
I'hermétic sur 'auwe face.

51 +0:2
- 0,1

Serrer le bouchon de vidange (joint neuf) a 3 +0,5

Monter la plaque, serrer les vis m.kg.

m.kg.

31. Monter le carter de distribution.

Coller le joint & ["hermétic sur le carter tdle. Enduire
I'autre face de grais.se.

Fixer le carter par les 3 écrous (1) (entretoises sous
écrous) et les vis (rondelle plate sous téte).

Serrer 4 1,7 +0,1 m.kg
-0,3

r
32. Huiler les poussoirs.

Les mettre en place suivant les repéres faits au dé-

montage.

http://bk23.free.fr
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18 OPERATION N° DY.100-3 : Remise en état du moteur.

33. Monter la culasse.

a) S'assurer de la présence des pieds de positionne-
ment sur le bloc cylindres

Mettre le joint de culasse en place.

Poser la culasse sur le bloc.

Placer les tiges de culbuteurs (emplacement repéré
au démontage). Les tiges de culbuteurs d'échap-
pement sont les plus longues.

b) Préparer la rampe de culbuteurs d'admission.

Le trou de graissage (a) le plus rapproché d'une ex-
trémité de la rampe, indique I'AV de celle-ci.

Commencer l'assemblage de ce coté.

Placer sur I'axe (préalablement huilé, les trous de
graissage orientés vers le bas et vers la soupape).

- 1 vis longue (1) munie de son cavalier (2).
- La rondelle épaisse (3).

- 1 culbuteur (voir photo pour orientation).

- 1 ressort.

- 1 rondelle 'mince (4).

- 1 vis longue.

Continuer le montage dans le méme ordre. La rondelle
(3) épaisse étant remplacée par une rondelle (4)
mince.

Engager les supports de rampe sur les vis longues.
Positionner les supports comme indiqué sur la photo.

S

Le support AV comporte un chanfrein qui doit étre
orienté vers la tige de culbuteur afin de permettre
le passage de celle-ci.

Placer un joint torique (5) sur les vis longues, entre
les supports de rampe et la culasse (sauf sur la

vis AV.).

Placer la rampe assemblée sur la culasse. (
Serrer les vis de fixation de la culasse et de la ram-

pe d'admission 4 4 m,kg dans l'ordre indiqué.

http://bk23.free.fr



Mars 1967

OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur .

Op. DY.100.3 17

34. Monter le carter inférieur.

Placer le joint liége dans la gorge du palier coté
volant (extrémités enduites d'hermétic).

Enduire d'hermétic les deux faces d'appui du carter

; sur le bloc.

Présenter le carter.

Placer une vis longue sur le c6té G du palier No 5
(coté distribution), deux vis longues sur le cété D

du moteur (2&éme et 3éme vis en partant du palier

No 5 (coté distribution).

Serrer toutes les vis a 1,7 "_‘ 8:% m.kg

Mettre de la graisse sur la face du joint carton de la
plaque de visite en contact avec le carter, de
l'hermétic sur l'autre face.

Monter la plaque, serrer les vis 3 1 '_+' 8’% m.kg.

" Serrer le bouchon de vidange (joint neuf) 4 3 £ 0,5

m.kg.

35. Monter le carter de distribution.

Coller le joint & I'hermétic sur le carter tdle. Endui-
re I'autre face de graisse.
Fixer le carter par les trois_écrous (1) (entretoises

sous écrous) et les vis (rondelle plate sous téte).

Serrer 3 1,7 T 8:% m.kg

36. Huiler les poussoirs.

Les mettre en place suivant les repéres faits au

démontage.

i
%
=
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18 OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en etat du moteur .

37. Monter la culasse.

a) S'assurer de la présence des pieds de positionne-
ment sur le bloc cylindres.

Mettre le joint de culasse en place,

Poser la culasse sur le bloc.

Placer les tiges de culbuteurs (emplacement repéré
au démontage). Les tiges de culbuteurs d'échappe-
ment sont les plus longues.

b) Préparer la rampe de culbuteurs d'admission.

Le trou de graissage (a) le plus rapproché d'une extré
mité de la rampe, indique I'AV de celle-ci.

Commencer |'assemblage de ce cété.

Placer sur l'axe (préalablement huilé, les trous de
graissage orientés vers le bas et vers les soupa-
pes).

- 1 vis longue (1) munie de son cavalier (2).

- la rondelle épaisse (3).

- 1 culbuteur (voir photo pour orientation).

- lressort. .

- 1 rondelle mince (4).

- 1 vis longue.

Continuer le montage dans le méme ordre. La rondel-
(3) épaisse étant remplacée par une rondelle (4)

mince.
Engager les supports de rampes sur les vis longues.

Positionner les supports comme indiqué sur la photo.

Le support AV comporte un chanfrein qui doit &tre
orienté vers la tige de culbuteur afin de permet-
tre le passage de celle-ci.

Placer un joint torique (5) sur les vis longues, entre

les supports de rampe et la culasse (sauf sur la

vis AV.).

Placer la rampe assemblée sur la culasse.
c) Serrer les vis de fixation de la culasse et de la

rampe d'admission & 4 m.kg dans l'ordre indiqué.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 100-3 : Remise en état du moteur.

Op. DY. 100-3 19
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c) Mettre en place les culbuteurs d'échappement.

Placer sur I'axe (les trous de graissage dirigés vers
le bas) en commengant par I'AV.
- un culbuteur,
- un ressort,
- une rondelle.

Placer chaque ensemble sur son support.

Monter les cavaliers de maintien de 'axe et des écrous.

NOTA : Les écrous AR. de fixation, des axes de cul-

buteurs d'échappement des cylindres 1 et 3 sont rem-

placés par des vis & téte creuse taraudée permettant
la fixation des couvre-culbuteurs.

d) Serrer définitivement les vis de la culasse et de la
rampe d'admission dans |'ordre indiqué au § 33b a
6'_*' 8'5 m.kg. et les écrous de fixation des rampes

de culbuteurs d'échappement & 2,5 + 0,3 m.kg.

34. Régler les culbuteurs.

Le jeu doit étre de 0,20 mm & I'admission et 0,25 mm
a l'échappement. Régler les soupapes d'un cylin-
dre, le piston étant au P.M.H. fin de compression.

35. Monter le couvre-culbuteurs.

Mettre en place le joint caoutchouc sur le couvre-cul-
buteurs.

Poser le couvre-culbuteurs et serrer les vis (rondelle
laiton sous téte) 2 0,75 m.kg. environ.

36. Monter le tuyau de graissage de la rampe de cul-
buteurs.

37. Monter le volant moteur.

Présenter le volant sur le vilebrequin. Serrer les vis
de 6,54 7 m.kg.

Monter le roulement neuf dans le volant. Mettre en
place le circlips.

38. Monter le mécanisme d'embrayage.

Les faces d'appui du disque sur le volant et sur le
plateau étant trés propres :

Poser le disque et engager dans le moyeu un arbre de
commande de bofte de vitesses ou le mandrin (A)
3106-T, pour assurer le centrage par rapport au
roulement du volant.

Monter le mécanisme en faisant correspondre les re-
péres faits au démontage. Serrer les vis 4 2,5 f’g:g
m.kg.(rondelle éventail sous téte).

S'assurer, au cours du serrage que l'arbre coulisse li-
brement. ;

REMARQUE : Si le carter tole est percé de 12 trous
et que le volant comporte G trous taraudés, il faut
fixer le mécanisme de telle sorte que 3 des vis
se trouvent en face des linguets.

39. Faire le plein d'huile du moteur (huile SAE 10
W 30).

http://bk23.free.fr
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Mars 1967

OPERATION N° DY. 1003 : Remise en état du moteur .

Op. DY. 100-3 19
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d) Mettre en place les culbuteurs d'échappement.

Placer sur l'axe (les trous de graissage dirigés vers
le bas) en commengant par I'AV.
- un culbuteur,
- un ressort,

- une rondelle.
Placer chaque ensemble sur son support.

Monter les cavaliers de maintien de 1'axe et des
écrous.

NOTA : Les écrous AR. de fixation, des axes de
culbuteurs d'échappement des cylindres 1 et 3
sont remplacés par des vis & tete creuse taraudée
permettant la fixation des couvre-culbuteurs.

e) Serrer définitivement les vis de la culasse et de
la rampe d'admission dans ['ordre indiqué au
§37ca 6’ 8’5m.kg et les écrous de fixation
des rampes de culbuteurs d'échappement a
2,5 0,3 m.kg.

38. Régler les culbuteurs.
Le jeu doit étre de 0,20 mm 3 l'admission et 0,25 mm

4 I'échappement. Régler les soupapes d'un cylin-
dre, le piston étant au P.M. H. fin de compression.

39. Monter le couvre-culbuteurs.

Mettre en place le joint caoutchouc sur le couvre-cul-

buteurs.

Poser le couvre-culbuteurs et serrer les vis (rondel-
le laiton sous téte) & 0,75 m.kg. environ.

40. Monter le tuyau de graissage de la rampe de
culbuteurs.

41. Monter le volantsmoteur.

Présenter le volant sur le vilebrequin. Serrer les
vis de 6,5 a 7 m.kg.

Monter le roulement neuf dans le volant. Mettre en
place le circlips.

42. Monter le mécanisme d'embrayage.

Les faces d'appui du disque sur le volant et sur le
plateau étant trés propres :

Poser le disque et engager dans le moyeu un arbre de
commande de boite de vitesses ou le mandrin (A)
3106-T, pour assurer le centrage par rapport au
roulement du volant,

Monter le mécanisme en faisant correspondre les
repéres faits au démontage. Serrer les vis &
2,5 —f 8’2 m.kg (rondelle éventail sous téte).

3

Stassurer, au cours du serrage que |'arbre coulisse
librement.

REMARQUE : Si le carter tle est percé de douze
trous et que le volant comporte six trous taraudés,
il faut fixer le mécanisme de telle sorte que
trois des vis se trouvent en face des linguets.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 112-1: Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse. Op.DY.112.1

DEPOSE.

1. Déposer le filtre & air (voir Op. DY. 171-1).

2, Vidanger le radiateur et le carter-cylindres.
(Récupérer 1'eau qui contient de 'antigel).

3. Déconnecter les cébles des bornes de la batterie,

4, Faire tomber la pression dans les circuits.
(voir Op. DX. 00).

5. Déposer :
- les fils de bougies
- le tirant du radiateur, la patte de levage (1) du
moteur, le ~8ble de masse (2)
- le ventilateur.

6. Désaccoupler

- la commande (3) d'accélérateur, la tirette de
starter, le tube d'arrivée d'essence, du carbura-
teur

- le faisceau d'alimentation,du régulateur centri-
fuge

- le tube d'alimentation,du correcteur de débraya-
ge :

- la durite supérieure de refoulement d'eau

- le tirant (4) de dynamo, de la pompe 2 eau.

Dégager les courroies de dynamo - pompe a eau.

7. Déposer

- 1'axe d'articulation du régulateur centrifuge
(Ne pas égarer les cales de réglage, pour con-
server 'alignement des poulies au remontage).

- dégager le régulateur centrifuge vers le cdté
droit.
8. Déconnecter

- le fil de la sonde thermométrique placé sous le
couvercle de la pompe & eau

- le fil de masse de 1'allumeur ; fix& par la patte
de maintien du tube reniflard sur un goujon de
fixation de la plaque d'obturation arrire,

9. Désaccoupler

- la durite inférieure d'aspiration d'eau,de la
pompe

- le tube d'écoulement de la pompe 2 eau

http://bk23.free.fr



2 OPERATION N° DY.112.1 : Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse.

- le tube de graissage de la rampe de culasse (1)

- le tirant de la pompe HP, de la pompe & eau.
10. Déposer :

- le bloc pneumatique avant droit

- le support de filtre & air
- 1'écran d'échappement.

11, Désaccoupler

- les tubulures d'échappement, de la culasse et
du tube d'échappement

- la durite (2) de chauffage du tube (3) de
chauffage,

12. Déposer

- les tubulures d'échappement

- la durite de chauffage (2)

- le couvre culasse avec son joint

- les bougies

- les joints caoutchouc et les coupelles d'étan-
chéité des puits de bougies.

13. Desserrer les vis de la rampe d'échappement.
Desserrer les vis de fixation de la culasse.
Déposer les rampes d'échappement.

Déposer la rampe d'admission.

NOTA : Pour dégager la vis arriére de la rampe
d'admission, déposer 1'obturateur caoutchouc
placé dans la niche moteur, découper le feutre et
dégager la vis par ce trou (en «a»).

Déposer les tiges de culbuteurs.

NOTA : Pour dégager la tige de culbuteur d'échappe-
ment du 4éme cylindre, soulever légérement la
culasse.

14, Déposer la culasse et le joint de culasse.

(Attention aux pieds de centrage).

Maintenir les chemises A 1'aide de 2 vis (vis de

maintien 3074-T).

http://bk23.free.fr



OPERATION N° DY. 112-1 : Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse. Op. DY. 112-1 3

15. Déshabiller la culasse.

Déposer le tube de prise de chauffage et le tube de
réchauffage.

Déposer la pompe & eau et le couvercle de pompe &
eau,

Désaccoupler le correcteur de réembrayage du carbu-
rateur,

Déposer le comrecteur de réembrayage.
(voir Op. DY. 314-1),

Déposer 1'ensemble boftier d'admission et carburateur,

POSE.

16. Habiller la culasse.

Poser :
- le couvercle de pompe 3 eau, intercaler le joint
(Attention, un sens de montage doit &tre observé,
voir la position de 1'angle «a» du joint)

- la pompe & eau, intercaler le joint (écrous spé-
ciaux ¢ 8, 12 sur plat)

- I'ensemble boftier d'admission et carburateur.
Intercaler le joint

- le correcteur de réembrayage (voir Op. DY. 314-1),

Accoupler le tube de réchauffage au couvercle de
pompe & eau. Serrer le collier.

17. Déposer les vis de maintien des chemises
(vis 3074-T).

18. Poser la culasse.
Mettre en place le joint de culasse, le centrer sur les
2 pieds de centrage (1).

Présenter la culasse en méme temps que la tige de
culbuteur d'échappement du 4éme cylindre.

NOTA : Lorsque la culasse est en place, cette tige
ne peut plus étre montée.

19 Mettre en place les tiges de culbuteurs (les tiges
de culbuteurs échappement sont les plus longues).

http://bk23.free.fr



4 OPERATION N° DY. 112-1: Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse,

20. Mettre en place la rampe de culbuteurs admission (
équipée des supports de rampe et des vis de fixa-
tion de culasse.

NOTA : Pour mettre en place la rampe d'admission,
faire passer la téte de la vis arridre par le trou
pratiqué dans la niche moteur (en a).

Placer les joints caoutchouc entre les supports de
rampe et la culasse, sur les vis de fixation de
culasse.

21, Mettre en place les rampes d'échappement, le trou
de graissage orienté vers le bas et vers les soupa-
pes. Placer les cavaliers, Serrer les écrous sur
les goujons de fixation des rampes d'échappement.
(Les vis de fixation du ler et 3éme cylindre servent (
également & la fixation du couvre-culasse),

22, Approcher les vis de fixation de culasse, puis
les serrer (clé dynamométrique 2471-T).

ler serrage  : 3 m.kg
2&me serrage : G m.kg

Respecter l'ordre de serrage.

Pendant le serrage, s'assurer que les tiges de culbu-
teurs sont bien engagées dans les rotules des vis
de réglage.

NOTA : Il faut obligatoirement procéder au resserrage
de la culasse, moteur froid lorsque la voiture a (
parcouru 500 km.

Il faut impérativement procéder de la fagon suivante :

1° Agir sur les vis une par une.

20 Desserrer franchement chaque vis. Serrer ensuite
a 6 m.kg.
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OPERATION N° DY. 112 -1 : Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse, Op. DY.112.1 5

23, Monter

- le tube de graissage de culasse (avec un joint
double en cuivre (1)

- la patte de maintien du tuyau de reniflard avec
le cdble de masse de 1'allumeur

- la sonde thermométrique
- le tube d'écoulement de la pompe & eau

- le tube d'aspiration de la pompe a eau.

Serrer le collier.
Monter les courroies de la dynamo, et pompe 4 eau.
Accoupler le tirant dynamo-pompe & eau.

Régler la tension des courroies de dynamo - pompe
a eau (voir Op. DX. 231-0).

Monter

- la commande du papillon des gaz, la commande
du starter, le tube d'arrivée d'essence au carbu-
rateur 5

- le tirant de la pompe H.P. & la pompe & eau
(intercaler cale et rondelle éventail).

24, Monter

- le régulateur centrifuge et son axe d'articulation.
Placer les cales de réglage trouvées au cours du
démontage

- la courroie de commande du régulateur centrifuge.

25, Fixer le tirant (2) de pompe H.P. au régulateur
centrifuge.

Régler la tension de la courroie de régulateur centri-
fuge (voir Op. DX. 231-0).

26. Monter le faisceau (3) d'alimentation du régulateur
centrifuge.

Fixer le tube (4) d'alimentation du correcteur de dé-
brayage.

NOTA : 1l faut remplacer les garnitures caoutchouc
d'étanchéité D, 453-82 & chaque intervention.
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6 OPERATION N° DY. 112.1 : Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse.

27. Monter

- les tubulures d'échappement sur la culasse,
intercaler les joints (rondelles plates et écrous
spéciaux ¢ =8, 12 sur plat)

- le tube de réchauffage (1)

- I'écran d'échappement

- le ventilateur. (Serrer les vis a 0,9 m.kg)
= le tirant du radiateur

- la patte (2) de levage du moteur, et le cdble de
masse (3) de batterie.

28, Accoupler

- le tuyau de réchauffage au tube souple. Serrer
les colliers.

« le tuyau d'échappement a la tubulure d'échappe-
ment. (Attention au sens de montage du collier
et des boulons).

- la durite de refoulement d'ean a la pompe & eau

- le tube de liaison régulateur centrifuge-bloc
hydraulique 2 son raccord (4)

- le tube de liaison frein AV gauche et correcteur
de ralenti au correcteur.

29. Régler les culbuteurs (voir Op. DY. 112-0).

30. Monter

- les coupelles d'étanchéité des puits de bougies
et leurs joints caoutchouc.,

- Poser le couvre culasse, intercaler le joint.

- Serrer les vis (rondelles de cuivre).

31. Poser les bougies.

Connecter les fils de 1'allumeur aux bougies.

32, Poser le support de filtre 2 air,

Poser le filtre A ait. (voir Op. DY. 171-1).
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OPERATION N° DY. 112-1 : Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse. Op. DY.112.1 7

33. Accoupler le filtre & air, au systéme anti-pollution

Jf-_‘.‘

(1) du couvre culasse.
Accoupler la durite d'air sur filtre & air,

Serrer les colliers.

34, Faire le plein d'eau du radiateur et ouvrir la
vanne de commande de chauffage.

35, Connecter les cdbles aux bornes de la batterie.

36. Mettre le moteur en marche.

37. Mettre les circuits en pression.

38, Vérifier I'étanchéité des raccords,

39. Purger le régulateur centrifuge et les freins.

40. Régler les ralentis (voir Op. DY. 142-0).
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OPERATION N° DY, 120.1 : Travaux sur distribution.

Op. DY.120-1 1

REMPLACEMENT D'UNE CHAINE OU DES PIGNONS.

Dépose.

1. Déposer I'ensemble moteur-boite de vitesses (voir

Op. DY. 100-1).

2. Déposer :

- le carter de di stribution7
- le guide (5) de chaine,

- le tendeur (4) de chaine (attention & da dispersion
des pigces),

- les vis (2) de fixation du pignon d'arbre 3 cames.

Dégager le pignon (1) et la chaine (3) de distribution.

REMARQUE : Le pignon (6) étant emmanché dur sur

le vilebrequin (7) son remplacement ne peut étre
effectué que dans un atelier spécialisé. (Iln'y a
pas de clavette de positionnement pour ce pignon).

Pose.

3. Amener les pistons de cylindres 1 et 4 au voisina-

a) Placer la chaine sur le pignon de vilebrequin, puis

le pignon d'arbre & cames dans la chaine. Position-
ner les pignons pour que le brin tendu de la chaine
soit opposé au tendeur, et qu'un réglet (A) passant
par les axes des 2 pignons passe également par le
repére (coup de pointeau sur une dent) du pignon
d'arbre & cames et par le repére (trait de crayon
électrique dans un entre-dents) du pignon de vile-
brequin. Les repéres doivent étre orientés 'un
vers I'autre. Tourner 'arbre & cames jusqu'a ce
que le pied de centrage et les trous taraudés soient
en regarddes trous percés dans le pignon. Serrer

les vis de fixation.

(
:
(
(
(
ge du P.MH. (
(
(
(
(
(
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OPERATION N° DY.120-1 : Travaux sur distribution.

b) Monter le tendeur de chaine :
Engager :

- le cylindre (3) dans le corps (2)’

- le ressort (4) dans le cylindre,
} - I'ensemble patin de glissement (6) et plongeur (5)
| \
s

porte patin dans le corps (le ressort se trouve en

partie comprimé).

4 5 6

B Par le trou taraudé de la vis bouchon, passer une clé
«Allen» de 3 (B).

La faire oumner dans le sens des aiguilles d'une

montre pour engager I'ergot du plongeur (5) dans la
rampe du cylindre (3).
Le porte patin (6) doit venir en butée sur le corps(2).
Sans déplacer les piéces, engager le filtre (1) dans
le bloc, fixer le tendeur sur le bloc. Serrer la vis
a 16,67 maN, soit 1,7 m.kg.

Serrer la vis bouchon en intercalant I'arrétoir.

Rabattre I'arrécoir.

¢) Monter le guide de chaine.

Mettre le guide (7) en place, approcher les vis (8)
sans les serrer (rondelles plates sous téte).
Approcher le guide de chaine en laissant subsister
un jeu de 0,1 a 0,5 mm.
Mesurer avec un jeu de cales.

Serrer les vis.

4. Monter le carter de distribution.

Intercaler le joint liage. Serrer les écrous (entretoise
sous écrou) et les vis (rondelle plate) a 1,7 m.kg
(16,67 maN),

5. Poser I'ensemble moteur-bofte de vitesses sur la

voiture (voir Op. DY. 100-1).

http://bk23.free.fr

—



P

OPERATION N° DY.120-1 : Travaux sur distribution.

Op. DY.120-1

3

O O NN WD -

REMPLACEMENT D'UN ARBRE A CAMES.
‘Dépose.

6. Déposer l'ensemble moteur boite de vitesses

(voir Op. DY. 100-1).

7. Vidanger 1'huile du moteur.

8. Placer I'ensemble moteur-bofte sur le support

3083-T (A).

9. Désaccoupler :

- le tirant de radiateur, du radiateur,

- les raccords souples d'aspiration et de refoule-

ment, de la pompe a eau,

- le radiateur.

10. Déposer :

- le tirant (2) de radiateur,
- la patte d'élinguage (3),
- le cdble de masse,
- le tirant (4) de dynamo,

- les courroies (5) de dynamo,

- la dynamo (6),

- le faisceau (1) de régulateur centrifuge - le tube

caoutchouc de retour,

- le tube (7) de liaison bloc de frein droit correc-

teur de débrayage,
- le tirant de régulaceur,

- le régulateur (10) (ne pas égarer les cales de
réglage d'alignement),

- le tube (8) de liaison pompe H.P. conjoncteur-

disjoncteur.

11. Déconnecter le fil, de la sonde thermométrique.
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OPERATION N° DY.120-1 : Travaux sur distribution.

12. Désaccoupler :

- le tuyau d'arrivée du cylindre de débrayage et le

tirant de la pompe HP de la pompe 3 eau.

13. Déposer la poulie de commande (faire sauter au
bédane la partie rabattue du métal de 1'écrou).
Dégager la poulie, ne pas égarer les rondelles de ré-

glage.

14. Déposer :

- les étriers de frein mécanique pour cela, déposer
les 2 vis (1)

- le boftier de roulement d'arbre de commande

- les vis de fixation de la bofte de vitesses sur le

moteur (clés 2431-T et 1677-T).

15. Dégager la boite de vitesses du moteur.

16. Déposer :

- le raccord caoutchouc (2) de filtre a air et le
tube (3) souple entre filtre 4 air et reniflard'

- le tube (5) d'alimentation pompe a essence car-
burateur

- la pompe (7) 4 essence,

- la cale isolante,

- le poussoir

- I"allumeur (G)

- le faisceau (4) de correcteur de réembrayage.

Désaccoupler le tube de graissage des rampes de cul-

buteurs.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N°® DY. 120-1: Travaux sur distribution.

Op. DY.120-1 5

17. Déposer la culasse.

a) Déposer le couvre-culasse et son joint.
b) Déposer les rampes (1) d'échappement.

c) Desserrer complétement les vis (3) de fixation de
la culasse.

d) Déposer la rampe (2) d'admission.
e) Dégager les tiges de culbuteurs.

(Repérer leur emplacement).

Dégager la culasse, le joint de culasse (attention

aux pieds de centrage).

18. Maintenir les chemises & I'aide de 2 vis (vis

3074-T) (A.

19. Dégager les poussoirs de leur logement si néces-
saire utiliser I'extracteur 1608-T (repérer I'empla-

cement des poussoirs).

20. Déposer :
- le carter de distribution, 3
- le support de descente du tube d'échappement,
- le carter inférieur,
- la pompe a huile,
- I'ensemble chaine et pignons de distribution

(méme Op. §§ 1 a 9).

21. Déposer I'arbre a cames.
Deposer 1'étrier (4) de maintien de l'arbre & cames.

Dégager I'arbre &4 cames (5) par I'arriére du moteur

(coté distribution).

http://bk23.free.fr
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6 OPERATION N°® DY. 120-1 : Travaux sur distribution.

S i POSE.

REMARQUE : Remplacer & chaque démontage les

joints d'étanchéité.

BRI VD

22. Présenter le joint (1) d'étanchéité préalablement
huilé, 'erigager pour qu'il affleure le plan de joint

carter-moteur boite de vitesses.

23. Préparer 'arbre @ cames.

a) Le jeu latéral de I'arbre &4 cames doit étre compris

entre 0,05 et 0,09 mm.

Engager 'étrier (2) de maintien dans la gorge de

I'arbre.

Relever, a 1'aide de cales, le jeu existant, s'il est
supérieur a 0,09 mm, choisir parmi les étriers ven-
dus au Service des p'iécés détachées, la piéce qui

donnera le jeu cherché.

b) S'assurer de la présence du i)ied de positionne-

ment du pignon sur l'arbre.

24. Monter I'arbre & cames.

k' Huiler les portées.

Engager ['arbre dans le carter en le guidant, pour

éviter de détériorer les portées.
Mettre en place l'étrier de maintien.
Serrer la vis de fixation (rondelle éventail sous téte)

de 18,632 13,73 m. AN (1,7 ¥ g'g m.kg).

25. Monter la pompe a huile, le carter inférieur (voir

Op. DY.100-3 §§ 27-28).

26. Monter la distribution (voir Op. DY. 120-1 §§ 3
et 4). :

2]. Monter !'allumeur (voir Op. DY.211-0 §§ b.c.)

28. Engager les poussoirs (préalablement huilés)

suivant les repéres faits au démontage.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 120-1 : Travaux sur distribution.

Op. DY.120-1 7

29. Déposer les vis de maintien des chemises
(vis 3074-T).

30. Poser la culasse.

S'assurer de la présence des pieds (1) de positionne-
ment sur le bloc-cylindres.

Mettre en place le joint de culasse, et la culasse sur
le bloc.

31. Placer les tiges de culbuteurs suivant les repéres
faits au démontage. Les tiges de culbuteurs

d'échappement sont les plus longues.

32. Mettre en place la rampe de culbuteurs d*admis-

sion équipée des supports (5) de rampe et des vis

(4) de fixation de la culasse.

Placer les joints toriques entre les supports de ram-
pe d'admission et la culasse, sur les vis longues
-(sauf sur la vis avant)

Placer les vis de fixation de la culasse c8té échap-
pement. _

Serrer les vis-de fixation de-la culasse a 4 m.kg.

Mettre en place les rampes d'échappement, le trou de
graissage orienté vers le bas et vers la soupape.
Placer les cavaliers (3).

Serrer les écrous de fixation des rampes d'échappe-
ment & 2,5 + 0,3 m.kg.

NOTA : les écrous (2) arridre de fixation de la rampe
du 16F ec 32me cylindres sont remplacés par des
vis & t8te creuse taraudées, qui servent également

2 la fixation du couvre-culasse.
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8 OPERATION N° DY. 120-1 : Travaux sur distribution.

33. Serrer les vis de fixation de la culasse. Observer

I'ordre de serrage.
Utiliser la clé dynamométrique 2471-T.

1€r serrage : 39,24 mAN (4 m.kg)
22me serrage : 58,86 mAN (6 m.kg).

Pendant le serrage, s'assurer que les tiges de culbu-

teurs sont en place dans les rotules des vis de

réglage.

34. Accoupler le tuyau (18) de graissage des rampes

de culbuteurs.

Intercaler le joint double.

35. Régler les culbuteurs.

(voir Op. DX. 112-0).

36. Monter le couvre-culasse.

a) Mett: = en place le joint sur le couvre-culasse.

b) Poser le couvre-culasse et serrer les vis (rondelle
laiton sous téte) a 7,35 maN (0,75 m.kg).
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Additif No 3

OPERATION N° DY.120-1 : Travaux sur distribution.

Op. DY.120-1 7

29. Déposer les vis de maintien des chemises

(vis 3074-T).

30. Poser la culasse.

S'assurer de la présence des pieds (1) de positionne-
ment sur le bloc-cylindres.
Mettre en place le joint de culasse, et la culasse sur

le bloc.

31. Placer les tiges de culbuteurs suivant les repéres
faits au démontage. Les tiges de culbuteurs

d'échappement sont les plus longues.

32. Placer les joints toriques entre les supports de
rampe d'admission et la culasse, sur les vis lon

gues (sauf sur la vis avant)

Mettre en place la rampe de culbuteurs d'admis-
sion équipée des supports (5) de rampe et des vis
(4) de fixation de la culasse.

Placer les vis de fixation de la culasse coté échap-
pement.

Serrer les vis de fixation de la culasse a4 4 m.kg.

Mettre en place les rampes d'échappement, le trou de
graissage orienté vers le bas et vers la soupape.
Placer les cavaliers (3).

Serrer les écrous de fixation des rampes d'échappe-
ment & 2,5 0,3 m.kg.

NOTA : les écrous (2) arriére de fixation de la rampe
du 1% et 3éme cylindres sont remplacés par des
vis a téte creuse taraudées, qui servent également

4 la fixation du couvre-culasse.
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8 OPERATION N° DY. 120-1 : Travaux sur distribution.

33, Serrer les vis de fixation de la culasse. Observer

I'ordre de serrage.
Utiliser la clé dynamométrique 2471-T.

1€r serrage : 39,24 mAN (4 m.kg)
2eme serrage : 58,86 maN (6 m.kg).

Pendant le serrage, s'assurer que les tiges de culbu-

teurs sont en place dans les rotules des vis de

réglage.

34. Accoupler le tuyau (18) de graissage des rampes

de culbuteurs.

Intercaler le joint double.

35. Régler les culbuteurs.
(voir Op. DX, 112-0).

36. Monter le couvre-culasse.

a) Mettre en place le joint sur le couvre-culasse.

b) Poser le couvre-cu-lasse et serrer les vis (rondelle
laiton sous téte) a 7,35 maN (0,75 m.kg).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 120-1 : Travaux sur distribution.

op. DY.‘zo'l _ 9

37. Monter le raccord caoutchouc (1) de filtre & air et

le tube (2) souple entre le filtre A air et reniflard.

38. Monter la pompe & essence.
(voir Op. DY. 173-1).

39. Monter :
- le tuyau d'alimentation pompe & essence carbura-

teur,

- le faisceau de correcteur de réembrayage, interca-

ler la plaquette porte-joints.

40. Accoupler la boite de vitesses au moteur.

(voir Op. DY. 100-2).

41. Poser 'ensemble moteur bofte de vitesses sur la

voiture,

(voir Op. DY. 100-1).
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OPERATION N° DY. 120-1 : Travaux sur distribution.

SRR

o

AR

REMPLACEMENT DES POUSSOIRS.

Dépose.
42. Vidanger le circuit de refroidissement (radiateur

et carter-cylindre). Récupérer le liquide qui con-

tient de 1'antigel.

43. Déposer la culasse.

(voir Op. DY. 112-1).

44. Dégager les poussoirs de leur logement.
Si nécessaire utiliser un extracteur ( extracteur

1608-T).

Pose.

45. Mettre en place les poussoirs (1) préalablement

huilés.

46. Poser la culasse (voir Op. DY. 112-1).

47. Faire le plein du radiateur, la vanne de chauffa-

ge étant ouverte,

Vérifier 1'étanchéité des raccords (huile - eau).

48. Régler les ralentis (voir Op. DY. 142-0).
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OPERATION N° DY. 141-1 : Remplacement d'un bostier d’admission. Op. DY. 141 -1

1

DEPOSE.

1. Vidanger 1'eau du radiateur et du carter-cylindre.
(conserver le liquide qui contient de 1'antigel),

2. Metere la voiture en position ebasses.
3. Déconnecter la bome négative, de la batterie.

4. Désaccouﬁler le carburateur :

- du correcteur de réembrayage (1)

- du raccord caoutchouc (2)

- des commandes d'accélérateur (3) et de starter.
Désaccoupler le correcteur de ralenti du tube (4)

venant du frein AV.G.

5. Déposer le carburateur
la tdte d'allumeur

la sphére de suspension AV. gauche.

6. Déposer les 4 écrous de fixation

les 4 goujons (5) de la twbulure.

7. Désaccoupler la durite (6) de réchauffage du

boitier d'admission.
8. Déposer le boftier.

9. Déposer le joint.

POSE.

10. Poser le joint.

11. Poser le boftier.

12. Poser les 4 goujons (5) de fixation. Les serrer.

Serrer les 4 écrous de fixation.
13. Accoupler la durite (6) de réchauffage.

14. Poser :
- la sphére de suspension AV gauche

- la téte d'allumeur.
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OPERATION N° DY. 141-1: Remplacemen: d'un boftier d'admission.

15. Poser le carburateur (voir Op. DX. 142-1).

16. Faire le plein du radiateur.
Pendant cette opération, ouvrir le robinet de chauf-

fage, et purger le circuit d'eau,
17. Connecter la borne négative de la batterie.

18. Régler les ralentis.
(voir Op. DX. 142-0).

19. Purger les freins (voir Op. DX. 453-0).
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OPERATION N° DY. 142.-3 : Remise en état d'un carburateur

Op. DY. 142-3 1

REGLAGES

Carburateur WEBER 28/36 DDE2 et 2R/36 DDEA2

Alésage venturi....ccoooiiiiviiininiiiniennne,
Gicleur principal ......ccovvivviviecveaniennne.
Calibreur d'air d'automaticité ..............
Tube d'émulsion

...................................

Corps Corps

Primaire | Secondaire
23 27 Trous de progression ........c.ccoevean.
120 170

140 140

FIG Fl6 Flotteur 1aiton ....ccevverivinivniiniinnnes
3,5 3,5 P10 11 €€ 2 L Y e o
45 55 Injecteur de pompe de reprise ..........
185 85 Clapet de pompe a fuite ...................

Réglage du volet de départ en position « fermeture ».

10/ Mesurer la distance «d» entre la pointe de la vis (25) de réglage de fermeture du papillon du corps pri-

maire (au ralenti) et le levier (30). Cette cote doit étre d = 3,8 mm.
20/ Tordre s'il y a lieu la tige de liaison (5) pour obtenir cette cote.

Corps | Corps

Primaire |Secondaire

]0
9n
120

o0
120
170
11 g
175
60
SS

DEMONTAGE et MONTAGE : voir Op. DX. 142-3, pages 2 et suivantes.

http://bk23.free.fr



http://bk23.free.fr



OPERATION N° DY. 171-1: Remplacement d'un filtre a air. Op.DY.171-1 1

DEPOSE.

2. Désaccoupler le raccord souple (1) du filtre a air.
Désaccoupler le raccord souple (2) entre couvre-

culasse et filtre,du filtre & air,

3. Déposer les 3 écrous de fixation du filtre a air sur
son support.

4. Déposer le filtre a air.

POSE.

5. Poser le filtre 4 air sur son support.

6. Accoupler le raccord souple (2) au filere.

7. Fixer le filtre sur son support (3 écrous).

8. Accoupler le raccord souple (1) sur le filtre.

9. Serrer le collier.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 211-0 : Réglage sur allumeur et bougies. Op.DY.211-0 1

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

1. Déposer la téte d'allumeur et s'assurer que I'écar-
tement des grains de contact est de 0,45 10,05 mm

sinon le régler.

2. Rechercher le point d'allumage sur moteur.

a) Faire tomber la pression de la suspension. Pour
cela, mettre le levier de la commande manuelle -
des hauteurs en «position basser. S'assurer que
le bloc pneumatique est libéré. Déposer le bloc

pneumatique de suspension AV.G et visser un

bouchon sur le cylindre de suspension.

b) Amener le premier cylindre en fin de compression.
Introduire une pige (P) de & = 6 mm dans le trou
prévu dans le carter d'embrayage (situé sous la
. dynamo).

Tourner lentement le moteur jusqu'a ce que la ti-
ge pénétre dans le trou du volant. A ce moment le
moteur est au point d'allumage (ler cylindre) soit
12° avant le P.M.H.

c) Retirer la pige.

Brancher une lampe témoin entre la borne de connexion

du condensateur et la masse. Mettre le contact.

Desserrer les 2 écrous (1) de serrage de la bride (2)

de l'allumeur.

Tourner lentement le corps de 1'allumeur dans le sens
inversc des aiguilles d'une montre. S'arrdter au
moment ou la lampe s'allume, ce qui correspond

au décollement des grains de contact.

Serrer les 2 écrous (1) de serrage de la bride (2) de

I'allumeur.

Couper le contact.

(
:

(

(

(

3. Régler I" allumeur. (
(

(

(

(

(
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OPERATION N° DY. 211-0 : Réglage sur allumeur et bougies.

Courbe d'avance des allumeurs : DUCELLIER 4169-A
S.E.V.-MARCHAL A 158

7.

Avance allumeur

15

10*

5

0

500 1000

1500

2000 2500  tn/mn.Allumeur

ESSAl AU BANC D'UN ALLUMEUR

. Vérifier 1'état des grains de contact et régler leur

écartement,

. Mettre 1'allumeur en place sur le banc et connecter

le négatif de la bobine du banc i la borne primaire
de 1l'allumeur,

. Contréler l'isolement du circuit secondaire.

Régler 1'écartement des éclateurs a 15 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot cen-
tral de 1'allumeur et les fils de bougies aux écla-
teurs.

Faire tourner 1'allumeur & 1000 tr/ mn pendant

15 minutes.

Il ne doit pas y avoir de «ratés» aux éclateurs.

Contréler le groupement des étincelles.

L'écart angulaire ne doit pas excéder 1°30' &
toutes les vitesses (vitesse maxi de 'allumeur

2000 tr/ mn).
A chaque point d'ouverture la variation maxi des

positions des étincelles ne doit pas dépasser 1°30'

Contréler les angles de fermeture des linguets.

Allumeur DUCELLIER 57 +2°
Allumeur SEV-MARCHAL 59 + 20

Controler le réglage de la courbe d'avance auto-
matique : la courbe doit &tre inscrite entre les
courbes mini et maxi.

NOTA : a) il est possible de modifier la tension des

ressorts des masses en pliant la patte d'attache
des ressorts.

b) s'il se produit des spots lumineux en dehors
des 4 positions normales il y a affolement du lin-
guet. Vérifier la force nécessaire au décollement
des linguets.

Allumeur DUCELLIER : 700 4 850 g

Allumeur SEV-MARCHAL : 850 a 1000 g

10. Contréler I'isolement du circuit primaire.

Amener 1'allumeur démuni de son condensateur a
une température de 60°C les grains de contact
étant décollés, appliquer une tension alternative
de 110 v entre la borne isolée (positive) et la
masse, en interposant une lampe en série. Main-
tenir cette tension pendant 1 mn. La lampe ne doit
pas s'allumer, sinon l'isolement est défectueux.

11. Contréler le condensateur.
a) Contrdle de l'isolement.

Appliquer une tension alternative de 110 v. entre le
fil de sortie du condensateur et l'enveloppe pen-
dant 1 mn. Interposer une lampe en série dans le
circuit. Si la lampe s'allume, !'isolement est dé-
fectueux.

b) Contrdle de la capacité.

Utiliser un capacimétre, La capacité doit étre
comprise entre 0,21 et 0,23 ¢ F.
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Op.DY.211-1 1

POSE.

6. Enlever la téte de l'allumeur. Mettre l'allumeur en
place dans le remboitage. Faire correspondre les
méplats de I'allumeur avec ceux de la plaquette
(3) en tournant le rotor pour s'assurer que le tour
nevis de l'arbre de 'allumeur est bien engagé
dans celui de l'arbre de commande.

7. Verrouiller 'allumeur sous la plaquette (3) en le
faisant toumner dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre (environ 1/3 de tour). Le condensa-
teur doit étre dirigé vers I'AR du moteur.

8. Mettre en place la cosse du fil de masse sous la
patte (1), serrer I'écrou (rondelle éventail).

DEPOSE.

1. Maintenir le capot ouvert (étrier MR 4158).

2. Déconnecter :
- les fils, des bougies et de la bobine
- le fil primaire, de 1'allumeur.

3. Déposer la patte (1), dégager le fil de masse de
I'allumeur.

4. Desserrer de quelques tours les 2 écrous de ser-
rage (2) de la plaquette (3) (utiliser une clé extra
courte 2 oeil de 12 ou la clé pour carburateur

(3081-T).

5. Toumer !'allumeur dans le sens des aiguilles d'une
montre (1/3 de tour environ) pour le déverrouiller
de la plaquette (3).

Dégager l'allumeur.

9. Connecter :

- les fils, aux bougies et & la bobine
= le fil primaire & I'allumeur.

10. Régler le point d'allumage.
(voir Op. DY 211-0)

11. Serrer les 2 écrous (2) de la plaquette sous
I'allumeur.
(clé extra courte 2 oeil de 12 ou cl¢ 3081-T.)
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OPERATION N° DY. 211-3 : Remise en état d'un allumeur,

Op. DY. 211-3 1

27 11 10 12 13
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o

DEMONTAGE.

1. Déposer la téte de distributeur et les fils.

Déposer le doigt d'allumeur.

2. Déposer le condensateur

- dévisser I'écrou (9) et sortir les rondelles acier
et grower

- déposer la vis (8) qui tient le condensateur sur
le corps et fixe le plateau porte-contact.

3. Déposer les pattes (4) de fixation de la téte d'allu-
meur.

- déposer le circlips (2) et la rondelle (3) du
contact mobile.

- dégager la borne primaire (22) munie de son
canon isolant.

- dégager le plateau porte-contact (G), en mainte-
nant en retrait le frotteur (21) de cames.

- déposer le contact mobile (1).

4. Déposer le ressort (10) formant turbine de rejet
d'huile.

- chasser la goupille (11) du tournevis d'entrafne-
ment (12)

- déposer le tournevis d'entrainement (12), la
rondelle acier (13), la rondelle celoron (14) et la
rondelle (15).

5. Sortir 1'arbre de commande (16) du corps de I'allu-
meur

- dégager la rondelle acier (23) la rondelle célo-
ron (24) et la rondelle acier (25).

- dégager les circlips (17), décrocher les ressorts
(18), le feutre (19) imbibé d'huile.

- déposer la vis limitatrice de jeu axial de came
située en dessous du feutre (19),

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY.211-3 : Remise en état d'un allumear.

2,270

~

20 19 5

10 12 13

14
15
16

17
18

25 24 23 12 11 10

19 20 18 17 16 1S 14 13

- déposer la came (5) et les masselottes (20)
d'avance automatique.

6. Nettoyer les piéces.

MONT AGE.

7. Préparer I'arbre de commande.

Si les masselottes présentent un jeu anormal sur leur
axe les remplacer.

Vérifier 1'état des fentes haricots sur I'embase des
cames si elles sont matées les remplacer.

Mettre en place les masselottes (20) en huilant lége-
rement leurs axes,

Engager la came (5) sur 1'arbre (16). Monter la vis li-

mitatrice de jeu (rondelle plate et rondelle éventail).

Accrocher les ressorts (18) et monter les circlips
(17). Mettre en place le feutre (19) imbibé d'huile.

Placer la rondelle acier (25), la rondelle céloron (24)
et la rondelle acier (23) sur l'arbre de commande.

8. Huiler I'arbre (16) et I'engager dans le corps.

Engager sur l'extrémité de 1'arbre de commande (16)
la rondelle acier (15) la rondelle céloron (14) et
la rondelle acier (13),

Mettre en place provisoirement le tournevis (12) et la
goupille (11) et vérifier que 1'arbre tourne libre-
ment sans jeu latéral sinon modifier le nombre de
rondelles de réglage (13).

Engager le tournevis sur l'arbre de commande en
orientant la partie la moins excentrée du c6té de
I'encoche recevant le doigt de distributeur sur la
came (5).

http://bk23.free.fr
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OPERATION N°® DY.211-3 : Remise en état d'un allumeur.

Op. DY.211-3 3

10

27 1

A ORI 28813

5

Mettre en place le ressort (10) formant turbine de re-
jet d'huile en s'assurant que le pas d'enroulement
est 4 gauche.

REMARQUE :
Si le pas du ressort est inverse il se produira des re-

montées d'huile.

9. Mettre en place le plateau (6) en guidant le frotteur
(21). S'assurer que le frotteur de cames est bien
en place dans le plateau aprés montage.

Fixer les pattes d'attache (4) de la téte d'allumeur
sur le platéau (6) et le condensateur (7) (rondelle
éventail, bride du condensateur, rondelle grower).

10. Engager le canon isolant (26) sur la borne primai-
re (22).

Mettre en place le contact mobile (1) en comprimant
son ressort.

Engager la borne primaire dans le corps (27).
Placer la rondelle isolante (3) et le circlips (2).
Placer la rondelle isolante (28) la rondelle acier.
Brancher le condensateur (7).

Placer la rondelle acier et grower et serrer l'écrou.

11. Régler 1'écartement des contacts a 0,45 +0,05 mm

12. Monter le doigt de distributeur.

13. Monter la téte de distributeur avec les fils.

REMARQUES : 1°) Lors de la révision d'un allumeur
il est recommandé de nettoyer & l'aide d'une toile
abrasive fine 1'extrémité du rotor et 1'intérieur
des plots de la téte du distributeur afin de sup-
primer les oxydes qui génent le passage du cou-

rant secondaire.

20) Il faut changer les contacts s'ils présentent un

défaut & la surface des grains.
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OPERATION N° DY. 220.0 : Contréle de la pression d'huile. Op.DY.220-0 1

CONTROLE.

1. Faire chauffer le moteur pour amener I'huile a une
température de 60° C environ.

Arréter le moteur.

2, Déposer la vis de graissage de culasse.

Monter le tube de prise de pression du manomaétre
a l'aide du raccord MR. 3705.

3. Brancher un compte-tours & la bobine, puis faire
tourner le moteur & 2,000 tr/ mn ( compte-tours
électrique 2436-T).

Lire la pression indiquée au manomeétre. Elle doit
&tre de 3,8 kg/ cm2,

4. Arréter le moteur et mettre en place la vis de grais-

sage munie de son joint cuivre.
NOTA : Si la pression est incorrecte, il faut déposer

la pompe & huile ( voir Op. DY, 220-1) et en faire
la remise en état ( voir Op. D X. 220-3),
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OPERATION N° DY.220-1 : Remplacement d'une pompe a huile. Op. DY. 220-1 1

"

DEPOSE.

1. Déposer I'ensemble moteur bofte de vitesses
(voir Op. DY. 100-1).

Laisser 'ensemble moteur bofte de vitesses suspen-
du au palan.

Vidanger I'huile moteur.

2. Déposer :

- le carter (1) de distribution,
- le support (3) du tube de descente d'échappement,
- le carter inférieur (2).

3. Déposer I'allumeur.

a) Desserrer les écrous (4) de fixation de la bride.

b) Faire tourner 1'allumeur d'environ 90° sur lui-m@me
et le dégager.

4. Déposer la pompe & huile.
Desserrer le contre-écrou (5) et déposer la vis (6) de
fixation de la pompe a huile.

Desserrer la vis de fixation de la patte de pompe 2
huile sur le palier n° 3.

Dégager la pompe.

POSE.

5. Poser la pompe & huile.

Placer le 1% piston au P.M.H. fin de compression.

Engager la pompe 2 huile.

REMARQUE : aprés engrénement des pignons l'enco-
che (a) d'entrafnement doit &tre parallele & 1'axe
de 1'arbre A cames, et le petit coté de 1'entraine-
ment cdté moteur.
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2 OPERATION N° DY. 220-1 : Remplacement d'une pompe & huile.

Faire correspondre le trou conique du corps de la
pompe avec le trou taraudé (a) recevant la vis

pointeau de fixation de la pompe a huile.
Serrer la vis pointeau de 4,90 & 6,86 mAN (0,6 + 0,1 m.kg)

aprés I'avoir enduite de masti joint HD 37,

Serrer le contre-écrou { enduire la surface portante de
I'écrou de masti joint HD 37).

Serrer la vis de fixation de la patte (1) de'la pompe 2
huile sur le palier N° 3 de 29,43 a 39,24 mAN
(3,5 £ 0,5 m.kg).

6. Monter le carter inférieur.

a) Placer le joint lidge (2) dans la gorge du palier
cdté volant.

Enduire de masti-joint HD 37 les 2 faces d'appui du
carter sur le bloc.

b) Présenter le carter.

Placer le support du tube de descente d'échappement
c6té D moteur.

Placer les vis de fixation du carter (2 vis longues
avec rondelles éventail sous téte, a la fixation du
tube de descente d'échappement et une a I'AR
gauche au bossage le plus haut du carter).

Serrer toutes les vis de 29,43 & 34,33 maN (3 + 8,5 m.kg)
et les écrous de fixation du support du tube de descente

d'échappement,
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OPERATION N° DY.220-1: Remplacement d'une pompe a huile. Op. DY. 220-1 1

' DEPOSE.
( _

1. Déposer I'ensemble moteur bofte de vitesses
(voir Op. DY. 100-1).

Laisser I'ensemble moteur boite de vitesses suspen-
du au palan.

Vidanger I'huile moteur.

2. Déposer :

- le carter (1) de distribution,
- le support (3) du tube de descente d'échappement,
- le carter inférieur (2).

3. Déposer l'allumeur.

a) Desserrer les écrous (4) de fixation de la bride.

b) Faire tourner 1'allumeur d'environ 90° sur lui-méme
et le dégager.

4. Déposer la pompe & huile.
Desserrer le contre-écrou (5) et déposer la vis (6) de

fixation de la pompe & huile.

huile sur le palier no 3.

Dégager la pompe.

POSE.

5. Poser la pompe @ huile.

Placer le 1% piston au P.M.H. fin de compression.

Engager la pompe & huile.

REMARQUE : Aprés engrénement des pignons I'enco-
che (a) d'entrainement doit étre paralléle a |'axe
de l'arbre & cames, et le petit cbté de 1'entrafne-
ment c6té moteur,

Desserrer la vis de fixation de la patte de pompe a (
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2 OPERATION N° DY. 220-1: Remplacement d'une pompe a huile.

Faire correspondre le trou conique du corps de la
pompe avec le trou taraudé (a) recevant la vis
pointeau de fixation de la pompe a huile.

Voitures sorties avant Octobre 1966.

Serrer la vis pointeau de 4,90 a 6,86 mAN (0,6 + 0,1
m.kg.) aprés l'avoir enduite de masti joint HD 37.

Serrer le contre-écrou (enduire la surface portante
de 1'écrou de masti joint HD 37.).

Il est conseillé de remplacer la vis et le contre
écrou existants par des piéces nouveau modéle
(écrou "Nylstop")

Voitures sorties depuis Octobre 1966.

La vis (1) est modifiée (le diamétre de la vis est
diminué au droit de la fente) et le contre écrou
est un "Nylstop” Dans ce cas ne pas enduire
les piéces de plastijoint au montage. (Ne jamais

monter d'écrou "Nylstop" sur les anciennes vis).

Serrer la vis de fixation de la patte (1) de la pompe
a huile sur le palier N° 3 de 29,43 a 39,24 mAN "
(3,5 £ 0,5 m.kg.).

6. Monter le carter inférieur.

a) Placer le joint liége (2) dans la gorge du palier
coté volant.
Enduire de masti-joint HD 37 les 2 faces d'appui du

carter sur le bloc.

b) Présenter le carter.

Placer le support du tube de descente d'échappement
coté D moteur.

Placer les vis de fixation du carter (2 vis longues
avec rondelles éventail sous téte, & la fixation
du tube de descente d'échappement et une a I' AR
gauche au bossage le plus haut du carter).

Serrer toutes les vis de 29,43 & 34,33 mAN (3 Y 8’5

m.kg.) et les écrous de fixation du support du

tube de descente d'échappement.

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY. 220-1: Remplacement d'une pompe a huile. Op. DY.220-1 3

7. Monter le carter de distribution.

Intercaler le joint liege.

Fixer le carter par 3 écrous (8) (entretoise sous écrou)
et les vis (rondelle plate sous téte). Serrer les vis
et écrous de 17,65 413,73 ma N (1,7 Tg’% m.kg).

8. Monter I'allumeur.

(Voir Op. DY. 211-1).

9. Faire le plein d'huile du moteur (5 litres d'huile
SAE 10 W 30).

10. Poser I'ensemble moteur boite de vitesses

(Voir Op. DY. 100-1).
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EMBRAYAGE

OPERATION N° DY. 312-00 : Caractéristiques et réglages. Op. DY.312-00 1

JEH|

/ |
/] / %
A \\.\\\" N\
Al L .
\ ‘\
I \ \ N
> |
POINTS PARTICULIERS
Réglage de la vitesse de démarrage 700 & 750 tr/ mn. Aprés rectification : distance entre face
d'appui du disque et face d'appui du
. id + 0,2
Serrage des vis de fixation du_mécanisme mécanisme sur le volant moteur = 29 * g% mm.
sur le volant =2,5 * 8'3 m.kg. Ressorts :
Repére l longueur | charge
lie de vin 27,3 mm. 60,75 * ;‘;'5 kg.
vert normand 27,3 mm, 4 (2; kg.
Le réglage des linguets ne peut se faire que sur un
montage.
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OPERATION N° DY. 312-1: Remplacement d'un embrayage.

Op.DY. 312-1 1

DEPOSE.

1. Déposer 'ensemble moteur-bofte de vitesses
(voir Op. DY. 100-1).

2. Désaccoupler la boite du moteur
(voir Op. DY. 100-2).

3. Déposer |'embrayage. Repérer par un coup de
pointeau la position du plateau d'embrayage sur
le volant moteur,

Déposer les vis de fixation du mécanisme.
Dégager :

- le mécanisme d'embrayage
- le disque.

POSE.

4. S'assurer que les faces d'appui du disque sur le
mécanisme et sur le volant sont propres, sans
rayures ni criques,

5. Poser le disque, le centrer & 1'aide d'un mandrin
(mandrin 3106-T) (A). A défaut utiliser un arbre
de commande usagé.

6. Monter 1'embrayage en faisant correspondre les
repéres faits au démontage.

Serrer les vis (1)a 2,5 tg'z m.kg (rondelles grower).

S'assurer au cours du montage que le mandrin coulis-

se librement indiquant un centrage correct du
disque.

REMARQUE : Si le carter tdle est percé de 12 trous
et que le volant comporte G trous taraudés il faut
fixer le mécanisme de telle sorte que 3 vis (1) se
trouvent en face des linguets.

7. Accoupler la boite de vitesses au moteur
{voir Op. DY, 100-2).

8. Poser l'ensemble moteur-boite de vitesses,
(voir Op. DY. 100-1).
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OPERATION N° DY. 314 -1 : Travaux sur commande d'embrayage. Op.DY.314-1 1

REMPLACEMENT D'UN CORRECTEUR D'EMBRA-
YAGE.

Depose.

1. Faire tomber la pression ( voir Op. DX. 00).
Déposer le bloc pneumatique AV. G.

2, Désaccoupler :

- la bride raccord (1), dégager la patte de maintien
du tbe venant du régulateur et la plaquette
joint,

- le tube (7) de retour au réservoir,

- la durite d'essence du carburateur,

- desserrer le levier de commande (5), le dégager
vers le correcteur.

3. Déposer 1'écrou de fixation (2) du correcteur.
Déposer le correcteur, ne pas égarer le flector.

Pose.

NOTA : Le correcteur est vendu par le Service des
piéces détachées avec une pige « A», qui le cale
A sa position de fonctionnement, Eviter de retirer
la pige pour ne pas décaler, sinon procéder comme
suit :

4. Caler le correcteur.

Fnlever le bouchon d'obturation de 1'orifice de calage.

Fngager la pige « A» dans cet orifice. Toumer 1'axe
(4) du correcteur dans le sens de la fléche jusqu'au
moment ou l'on sent une résistance élastique d'un
ressort; passer cette résistance pour venir en bu-
tée. Revenir alors en arriére de 30° environ de fa-
con A enfoncer complétement la pige « A»,

NOTA : Lorsque 1'axe est en butée, il est également
possible d'introduire la pige « A», mais & cette po-
sition le correcteur est mal réglé.

5. Aligner le correcteur.

Poser le correcteur, muni de son levier de commande
(5) non serré,

Il faut que les axes du correcteur et du carburateur
soient dans le prolongement 1'un de 'autre. Pour
réaliser cette condition, il y a 2 réglages :

a) Réglage en hauteur.

Toumer 1'axe du carburateur pour amener les palettes
du levier de commande (6) dans un plan horizontal.

Faire la méme opération sur le correcteur en tournant
le levier sur l'axe.

Desserrer les vis (3) et déplacer I'ensemble correcteur
et support pour que les palettes des leviers soient
dans un méme plan, Serrer les vis (3).

b) Réglage transversal.

Tourner 1'axe du carburateur et le levier de commande
(5) du correcteur pour que les palettes soient ver-
ticales. Desserrer 1'écrou (2) et déplacer le correc-
teur perpendiculairement au moteur pour que les
palettes des leviers soient dans un méme plan.
Serrer 1'écrou (2).
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2 OPERATION N° DY, 314-1 : Travaux sur commande d'embrayage.

6. Poser le flector.
Déposer le carburateur ( voir Op. DX. 142-1).

Reculer au maximum le levier de commande de cot-
recteur d'embrayage vers le corecteur et engager
le flector sur le levier de commande du correcteur,

Poser le carburateur (voir Op, DX, 142-1) et enga-
ger le flector sur le levier de commande du carbu-
rateur,

7. Accoupler :
- la bride raccord (3), intercaler la plaquette joint,
- le tube de retour (2) au réservoir,

- le tube d'arrivée d'essence au carburateur.

8. Mettre la commande d'accélérateur en position «ra-
lentis.

Engager le levier de commande de correcteur dans le
flector de fagon a laisser au flector un jeu latéral
de 0,5 mm, Serrer le collier (1) du levier de com-
mande.

Retirer la pige «A» et replacer le bouchon d'obturation.

NOTA : Amener le papillon du carburateur en position
ouverture «maxi permise» par la commande d'accé-
lérateur. Maintenir 1'axe du correcteur & cette posi-
tion, En lachant la commande d'accélérateur, le
papillon du carburateur doit revenir & sa position
«ralenti», Sinon revoir I'alignement de 1'ensemble
carburateur correcteur.

9. Poser le bloc pneumatique AV. G.
Mettre en marche.

Mettre les circuits sous pression et s'assurer de 1'é-
tanchéité des raccords.
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OPERATION No D Y. 330-00 : Caractéristiques et réglages.

BOITE DE VITESSES

Op.DY. 330-00 1

ele)

)

=
N

S A S T T

POINTS PARTICULIERS

REMARQUE IMPORTANTE : Le remplacement de la bofte de vitesses ne peut se faire qu'en déposant |'ensemble
moteur-bofte ( voir Op. DY. 100-1 et DY. 100-2).

Carter d'embrayage.
Distance entre vis guide de butée et plan de joint
carter = 94 & 95 mm.

Arbre primaire.
Jeu du synchroniseur j = 0,10 maxi.
Serrage de 1'écrou : 15 & 17 m.kg.
(soit 147 & 166,6 maN ).

Pignon de prise directe
Serrage de 1'écrou : 20 a 22 m.kg,
( soit 196 & 215,6 mAN).

Fourchettes et doigts de commande.

Serrage des vis : 4 m.kg. ( soit 39,24 mAN),

Réglage de la course des vitesses (sauf M. AR.).
Jeu entre baladeur et pignon fou:
j=0,420,6mm.

Verrou de réembrayage.
Garantie entre bride et téte de vis de fixation du

chapeau = 1,7 mm. mini, lare vitesse passée.
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2 OPERATION Ne DY. 330-00 : Caractéristiques et réglages.

i

Coté gauche 'ﬁ

Cbété droit

POINTS PARTICULIERS

Différentiel.
Jeu latéral planétaire j = 0,1 mm maxi, au point de jeu mini.
Serrage des vis de couronne 11,7 & 13 m.kg. ( soit 114,77 a 127,53 maN).

Arbre différentiel.
Serrage de I'écrou ( cage extérieure) : 10 m.kg. ( soit 98 maN).

Serrage de 1'écrou de roulement ( cage intérieure) : 15 m.kg. ('soit 147 maN).

Couple conique.
Observer la distance conique gravée sur le pignon d'attaque, Jeu entre dents couronne et pignon

j = 0,16 20,24 mm.
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TRANSMISSION

OPERATION N° DY, 372.00 : Caractéristiques et réglages. Op. DY.372.00 1

Nous n'avons pas envisagé la remise en état de cet organe, cette opération nécessitant généralement le

remplacement de toutes les piéces.

POINTS PARTICULIERS

Pour les précautions de dépose et pose, voir I'opération.DX. 372-00.
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SOURCE ET RESERVE DE PRESSION

OPERATION N° DY. 391.00 : Caractéristiques et réglages. Op.DY.391-00 1

Les caractéristiques des appareils utilisés sur ce véhicule sont les mémes que celles décrites a I'op. DX.

391 -00.
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ESSIEU AVANT

OPERATION N° DY. 410-00 : Caractéristiques et réglages. Op.DY. 410-00 1

Les caractéristiques des éléments constituant I'essieu avant de ce véhicule sont les mémes que celles

décrites & 1'Opération DX. 410- 00,
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OPERATION N° DY. 4101 : Remplacement d'un demi-essieu avant. Op. DY. 4101 1

( : _ DEPOSE.

1. Desserrer les écrous de roues avant. Mettre la voi-
ture sur cales ( support 2505-T ).
Déposer les roues avant.

2. Déposet la roue de secours, la barre d'appui de
roue de secours, les ailes avant.

3. Faire tomber la pression ( voir Op. D X. 00).

4. Déposer la transmission du cdté du demi-essieu 2
déposer (voir Op. DX, 372-1).

( 5. Déposer :

- les tdles de protection du mécanisme de suspen-
sion

- la t8le inférieure de protection du cété du demi-
essieu & déposer.

6. Desserrer la vis (1) du collier de commande du cor-
recteur de hauteur, sur la barre anti-roulis (2).

7. Repérer & la peinture la position du manchon (9)
desserrer les vis des colliers, puis déposer les
deux manchons.

NOTA : Le manchon gauche est fileté & gauche & une
extrémité et a droite & 1'autre extrémité, Le manchon
droit est fileté a droite & ses deux extrémités,

8. Désaccoupler les raccords (14) (10) et (7), le retour
de fuite (6) ainsi que le tube de retour (4).

9. Desserrer la vis (11) déposer le correcteur de hau-
teur,

10. Déposer le cylindre de suspension :

- Désaccoupler le raccord du tube d'alimentation
du cylindre.

- Désaccoupler le cache-poussiéres (3) du levier
de commande.

- Déposer 1'épingle (18),

- Baisser le bras au maximum pour dégager la tige
(17).

NOTA : 1l faut que les axes des trous de passage de
1'épingle dans la tige et dans le levier soient pa- A
ralléles pour pouvoir dégager la tige du levier. ; (

- Déposer le bloc pneumatique et son entretoise. (

- Desserrer les contre-écrous et les vis (16).

- Déposer le cylindre de suspension aprés avoir
désaccouplé le raccord caoutchouc 19) de retour
de fuite,
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2 OPERATION N° DY. 410-1 : Remplacement d'un demi-essieu avant.

S

11. Déposer la tige (2) de commande des hauteurs.

- Mettre la commande manuelle en position haute,
dessetrer le contre-écrou et déposer 1'écrou (1),

- Desserrer le contre-écrou (3) et déposer la tige

(2)0

12. Déposer le palier de barre anti-roulis :

- Déposer les écrous (5) et les étriers (4).
- Déposer le palier (6).

13. Déposer les 5 vis (7).

14. Déformer le tube (8) pour permettre le passage du (
demi-essieu. ;

15. Orienter la barre anti-roulis ( comme I'indique la
photo ci-contre ). La faire pivoter d'un quart de
tour vers le haut,

16. Déposer le demi-essieu.

NOTA : Ne pas égarer la bille d'appui de tige de pis- &—
ton située dans le logement (a) du levier,
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Mars 1967

OPERATION N° DY. 410-1 : Remplacement d'un demi-essien avant. Op. DY. 410-1 1

DEPOSE.

1. Desserrer les écrous de roues avant. Mettre la
voiture sur cales (support 2505-T).
Déposer les roues avant.

2. Déposer la roue de secours, la barre d'appui de
roue de secours, les ailes avant.

3. Faire tomber la pression (voir Op. DX. 00)-.

4. Déposer la transmission du cbté du demi-essieu
a déposer (voir Op. DX. 372-1).

5. Déposer :
- les toles de protection du mécanisme de suspension ;
- la tdle inférieure de protection du cété du demi-es-
sieu & déposer.

6. Desserrer la vis (1) du collier de commande du correc-
teur de hauteur, sur la barre anti-roulis (2).

7. Repérer a la peinture la position du manchon (9) desser-
rer les vis des colliers, puis déposer les deux manchons.

NOTA : Le manchon gauche est fileté & gauche & une
extrémité et & droite & l'autre extrémité. Le manchon
droit est fileté a droite a ses deux extrémités.

8. Désaccoupler les raccords (14) (10) et (7), le re-
tour de fuite (6) ainsi que le tube de retour (4).

9. Desserrer la vis (11) déposer le correcteur de
hauteur.

10. Déposer le cylindre de suspension :

- Déposer le bloc pneumatique et son entretoise;

- Désaccoupler le raccord du tube d'alimentation
du cylindre.

- Désaccoupler le cache-poussiére (3) du levier
de commande.

- Déposer 1'épingle (18) ;

- Baisser le bras au maximum pour dégager la
tige (17).

NOTA : Il faut que les axes des trous de passage de
1'épingle dans la tige et dans le levier soient pa-
talléles pour pouvoir dégager la tige du levier.

- Desserrer les contre-écrous et les vis (16).

- Déposer le cylindre de suspension aprés avoir
désaccouplé le raccord caoutchouc (19) de
retour de fuite.

Sur les véhicules sortis depuis Janvier 1967, le
logement (20) d'appui de la bille est amovible.
Le déposer en dégageant la goupille de fixation.
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OPERATION N°® DY 410-1 : Remplacement d'un demi-essien avant.

11. Déposer la tige (2) de commande des hauteurs.

- Mettre la commande manuelle en position
haute, desserrer le contre-écrou et déposer
I'écrou (1) ;

- Desserrer le contre-écrou (3) et déposer la
tige (2).

12. Déposer le palier de barre anti-roulis :

- Déposer les écrous (5) et les étriers (4) ;

- Déposer le palier (6).

13. Déposer les 5 vis (7).

14. Déformer le tube (8) pour permettre le passage du
demi-essieu.

15. Orienter la barre anti-roulis (comme I'indique la
photo ci-contre). La faire pivoter d'un quart de
tour vers le haut.

16. Déposer le demi-essieu.

NOTA : Ne pas égarer la bille d'appui de tige de
piston située dans le logement (a) du levier,,ou
(voitures sorties depuis Janvier 1967) dans le
support amovible. S'assurer que la bille n'est pas
écaillée, sinon la remplacer. Vérifier également
I'appui de la tige de poussée.
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OPERATION N° DY. 410-1 : Remplacement d 'un demi-essieu avant. Op. DY. 410-1 3

POSE.

17. Poser le demi-essieu, s'assurer que les pieds de
centrage sont engagés dans les alésages de I'unit
AV,

18. Serrer les vis (10) de 7 a 9 m.kg.

19. Poser et régler la barre anti-roulis
( voir Op. DY, 433-0).

20. Poser la tige (4) de commande des hauteurs ainsi
que |'écrou et le contre-écrou (2),

2]. Poser le correcteur de hauteur, puis agcoupler les
raccords (5) (1) et (9) ainsi que le retour de fuite
(11) et le tube (12) de retour au réservoir.

Serrer la vis (6) de la patte de fixation.

22. Accoupler la barre anti-roulis aux leviers de sus-

pension. :

a) Visser de quelques filets, le manchon gauche (3)
sur I'embout de la rotule du levier de suspension,
puis sur celui de la rotule de barre,

b) Visser le manchon droit sur I'embout fileté de la
rotule de barre jusqu'a 5 mm environ de la fin du
filetage.

c) Visser le manchon gauche jusqu'aux repéres faits
au démontage, ou s'il y a eu remplacement de pieé-
ces jusqu'a l'obtension d'une cote.l= 198 mm
( entre les axes de rotule de barre et du levier)
c6té droit,

Accoupler le manchon droit en le vissant de telle
sorte qu'il y ait le méme nombre de filets en prise
sur l'embout de la rotule du levier et sur celui de
la rotule de barre,

d) Régler le manchon cété gauche pour obtenir une
cote £= 199 mm de ce cété.

e) Serrer les vis des colliers de serrage des manchons
droit et gauche,

o

23. Faire le pré-téglage des hauteurs ( voir Op. D Y. (
433 - o )-
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4 OPERATION N° DY. 4101 : Remplacement d'un demi-essieu avant.

24. Monter le cylindre de suspension : (

- Engager le cylindre dans son logement, puis ser-
rer les vis (2) modérément.

- Bloquer les contre-écrous (1),

- Engager la tige (3) de piston dans son logement,

ATTENTION : Vérifier que la bille de suspeasion
est & sa place dans le levier.

- Monter 1'épingle (4).

- Monter le cache-poussiéres (6).

- Mettre en place la bague caoutchouc sur le pare-
poussidres, Poser un collier Ligarex ( pince
2483-T).

- Accoupler le raccord caoutchouc (5) de retour de
fuite.

25, Accoupler le tube d'alimentation, au cylindre. (

26. Poser le bloc pneumatique et son entretoise
( cdté gauche),

27. Poser la transmission ( voir Op, DX, 372-1)

28. Poser les roues avant, puis mettre la voiture au
sol.
Mettre les circuits en pression et s'assurer qu'il
n'y a pas de fuite.

29. Purger les freins ( voir Op. DX. 453-0).

30. Régler les hauteurs ( voir Op. D X, 433-0). {\
- Vérifier 1'étanchéité des raccords et le niveau
de liquide dans le réservoir.

31. Régler la commande manuelle de hauteur ( voir
op. D X. 437 'o ).

32. Régler le parallélisme et le braquage ( voir Op.
D X- 410 = 0 )o

33. Poser les t8les inférieures et latérales de protec-
tion du mécanisme de suspension.

34. Poser les ailes avant
- la batre d'appui de roue de secours,
- la roue de secours,

]

35. Régler la came de point zéro ( voir Op. D X.410-0),
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OPERATION N° DY, 410-1 : Remplacement d'un demi-essieu avant. Op.DY. 410-1 3

POSE.

17. Poser le demi-essieu, s'assurer que les pieds de
centrage sont engagés dans les alésages de |'unit

AV.
18. Serrer les vis (10) de 7 a 9 m.kg.

19. Poser et régler la barre anti-roulis

(voir Op. DY. 433-0).

20. Poser la tige (4) de commande des hauteurs ainsi
que 1'écrou et le contre-écrou (2).

21. Poser le correcteur de hauteur, puis accoupler les
raccords (5) (1) et (9) ainsi que le retour de fuite
(11) et le tube (12) de retour au réservoir,

Serrer la vis (6) de la patte de fixation.

22. Accoupler la barre anti-roulis aux leviers de sus-.

pension. :

a) Visser de quelques filets, le manchon gauche (3)
sur I'embout de la rotule du levier de suspension,
puis sur celui de la rotule de barre.

b) Visser le manchon droit sur 1'embout fileté de la
rotule de barre jusqu'a 5 mm environ de la fin du
filetage.

¢) Visser le manchon gauche jusqu'aux repéres faits
au démontage, ou s'il y a eu remplacement de pié-
ces jusqu'a l'obtension d'une cote.L= 198 mm
(entre les axes de rotule de barre et du levier)
c6té droit,

Accoupler le manchon droit en le vissant de telle
sorte qu'il y ait le méme nombre de filets en prise
sur I'embout de la rotule du levier et sur celui de
la rotule de barre.

d) Régler le manchon cété gauche pour obtenir une
cote £= 199 mm de ce cété,

e) Serrer les vis des colliers de serrage des manchons
droit et gauche,

23. Faire le pré-réglage des hauteurs ( voir Op. D Y.
433 - 0 )o
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OPERATION N° DY. 410-1 : Remplacement d'un demi-essieu avant.

24. Monter le cylindre de suspension :

27.

28.

29.

35.

25.

26.

30.

- Engager le cylindre dans son logement, puis
serrer les vis (2) modérément ;

- Bloquer les contre-écrous (1),

- Engager la tige (3) de piston dans son logement ,

Sur les véhicules sortis depuis Janvier 1967.
Engager le logement amovible (7) de bille dans

le bras d'essieu. Aligner les trous de passage
de la goupille. Goupiller.

- Placer la bille préalablement graissée dans
son logement ,

- Engager la tige (3) de piston dans la cuvette
d'appui de la bille

- Monter 1'épingle (4) ,

- Monter le cache-poussiéres (6) ,

- Mettre en place la bague caoutchouc sur le
pare-poussiéres. Poser un collier Ligarex
(pince 2483-T).

Accoupler le raccord caoutchcuc (5) de retour
de fuite.

Accoupler le tube d'alimentation, au cylindre.

Poser le bloc pneumatique et son entretoise
(coté gauche).

Poser la transmission (voir Op. DX. 372- 1).

Poser les roues avant, puis mettre la voiture au
sol

Mettre les circuits en pression et s'assurer qu'il
n'y a pas de fuite.

Purger les freins (voir Op. DX. 453-0).
Régler les hauteurs (voir Op. DX. 433- 0).

- Vérifier 1'étanchéité des raccords et le niveau
de liquide dans le réservoir.

. Régler la commande manuelle de hauteur (voir

Op. DX. 437-0).

. Régler le parallélisme et le braquage (voir Op.

DX. 410-0).

. Poser les téles inférieures et latérales de protec-

tion du mécanisme de suspension.

. Poser les ailes avant

- la barre d'appui de roue de secours ,
- la roue de secours.

2961 SIvjy
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Régler la came de point zéro (voir Op. DX. 410-0).
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Additif No 3

OPERATION N° DY. 4101 : Remplacement d ‘un demi-essieu avant. Op.DY. 410-1 3

POSE.

17. Poser le demi-essieu, s'assurer que les pieds de
centrage sont engagés dans les alésages de |'unit
AV.

18. Serrer les vis (10) de 7 a2 9 m.kg.

19. Poser et régler la barre anti-roulis

( voir Op. DY. 433-0).

20. Poser la tige (4) de commande des hauteurs ainsi
que l'écrou et le contre-écrou (2).

21. Poser le correcteur de hauteur, puis accoupler les
raccords (5) (1) et (9) ainsi que le retour de fuite
(11) et le tube (12) de retour au réservoir.

Serrer la vis (6) de la patte de fixation.

22. Accoupler la barre anti-roulis aux leviers de sus.

pension. :

a) Visser de quelques filets, le manchon gauche (3)
sur 1'embout de la rotule du levier de suspension,
puis sur celui de la rotule de barre.

b) Visser le manchon droit sur 1'embout fileté de la
rotule de barre jusqu'd 5 mm environ de la fin du
filetage, (

c) Visser le manchon gauche jusqu'aux repéres faits
au démontage, ou s'il y a eu remplacement de pié-
ces jusqu'a |'obtension d'une cote.l= 198 mm
(entre les axes de rotule de barre et du levier)
coté droit,

——

Accoupler le manchon droit en le vissant de telle
sorte qu'il y ait le méme nombre de filets en prise
sur I'embout de la rotule du levier et sur celui de
la rotule de barre.

d) Régler le manchon cété gauche pour obtenir une
cote 4= 199 mm de ce c6té,

e) Serrer les vis des colliers de serrage des manchons

droit et gauche. (

23, Faire le pré-réglage des hauteurs ( voir Op. D Y.
433-0).
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4 OPERATION N° DY. 410-1: Remplacement d’'un demi-essien avant.

24. Monter le cylindre de suspension :

- Engager le cylindre dans son logement, puis
serrer les vis (2) modérément ;

- Bloquer les contre-écrous (1) ;

- Engager la tige (3) de piston dans son logement ,

Sur les véhicules sortis depuis Janvier 1967.
Engager le logement amovible (7) de bille dans
le bras d'essieu. Aligner les trous de passage
de la goupille. Goupiller.

- Placer la bille préalablement graissée dans
son logement ,

- Engager la tige (3) de piston dans la cuvette
d'appui de la bille

- Monter 1'épingle (4) ,

- Monter le cache-poussiéres (6) ,

- Mettre en place la bague caoutchouc sur le
pare-poussiéres. Poser un collier Ligarex :
(pince 2483-T). (
Accoupler le raccord caoutchoué (5) de retour
de fuite.

25. Accoupler le tube d'alimentation, au cylindre.

26. Poser le bloc pneumatique et son entretoise
(coté gauche).

27. Poser la transmission (voir Op. DX. 372- 1).

€ oN J111ppy

28. Poser les roues avant, puis mettre la voiture au
sol
Mettre les circuits en pression et s'assurer qu'il
n'y a pas de fuite.

29. Purger les freins (voir Op. DX. 453-0).

30. Régler les hauteurs (voir Op. DX. 433-0).
- Vérifier 1'étanchéité des raccords et le niveau
de liquide dans le réservoir.

31. Régler la commande manuelle de hauteur (voir
Op. DX. 437-0).

32. Régler le parallélisme et le braquage (voir Op.
DX. 410-0).

33. Poser les téles inférieures et latérales de protec-
tion du mécanisme de suspension.

34. Poser les ailes avant
- la barre d'appui de roue de secours ,
- la roue de secours.

35. Régler la came de point zéro (voir Op. DX. 410-0). L ¥
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ESSIEU ARRIERE

OPERATION N° D Y. 42000 : Caractéristiques et réglages. Op. DY. 420.00 1

Les caractéristiques des éléments constituant l'essieu arridre de ce véhicule sont les mémes que celles

décrites 4 I'Opération D X. 420-00.
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OPERATION N° DY.420-1 : Remplacement d'un demi-essieu arriére. Op.DY.420-1 1

DEPOSE.

1. Mettre la voiture sur cales.
Faire tomber la pression.
Mettre le levier de commande manuelle de hauteur en

position basse.

2, Déposer :

- = l'aile arriére du cdté du travail & exécuter,
- la roue,
- la tdle supérieure de protection de raccord
tournant,
- la tdle inférieure de protection de raccord
tournant,
- la t8le de fermeture de traverse arriére (dans le

coffre).

3. Désaccoupler :
- la bride (3) de commande de correcteur de hau-

teur,

NOTA : Repérer la position angulaire de la bride sur
la barre anti-roulis (2).
Déposer les brides d'accouplement (1 et 4) de la

barre anti-roulis (2).

4. Dégager la barre antieroulis (2).

5. Faire sauter au bédane le métal de 1'écrou A cré-

neaux (5) rabattu dans le longeron.

Déposer 1'écrou (5). Utiliser une clé 1757-T.
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2 OPERATION N°® DY. 420-1 : Remplacement d'un demi essieu arriére.

6. Déposer le faisceau de frein :

- déposer la vis de purge du cylindre de roue,

- désaccoupler le tube d'alimentation du cylindre
de roue,

- relever la patte (3),

- désaccoupler le raccord trois voies (1) du tube
d'alimentation et du tube de frein droit pour le
cdté gauche. Desserrer le contre-écrou et dépo-

ser la vis (2). Dégager le raccord tournant.

REMARQUE : Pour déposer le demi-essieu droit, il
faut aussi déposer 'aile AR. G., la roue et la
tdle supérieure de protection, et dégager les tubes
des bagues dans la traverse AR. pour pouvoir

dégager le faisceau du raccord tournant droit.

7. Désaccoupler la tige du piston :

Déposer :
- 1'épingle (6),
- le collier (5).
Dégager le pare-poussiéres (7) vers l'arriére.
Appuyer sur le bras pour dégager la tige (8) vers
'arriére.

NOTA : La tige (8) ne se dégage que lorsque les

trous de passage de 1'épingle de liaison dans la

tige et dans le support sont paralléles.

8. Déposer les 3 écrous (4) de fixation du boftier de

roulement sur le longeron.

Dégager le bras ; si besoin est, frapper avec un mail-

let sur 'extrémité de 1'axe d'articulation.

9. Chasser les vis de fixation du boftier (seulement
si elles sont détériorées ; ne pas les égarer dans

le longeron).

10. Nettoyer & I'essence pour dégager la bille d"appus
de tige de poussée du support de butée.

NOTA : S'assurer qu'elle n'est pas écaillée, sinon
la changer et vérifier 1'appui de la tige de

poussée.

http://bk23.free.fr



OPERATION N° DY.420-1: Remplacement d'un demi-essieu arriére. Op.DY.420-1 3

POSE.

11. Mettre en place au marteau les vis de fixation du

boitier de roulement dans le longeron.

12, Engager le bras dans son logement.

Visser provisoirement |'écrou & créneaux la collerette
la plus mince du cété du longeron.

Poser et serrer les 3 écrous épaulés de fixation du

boitier de roulements. (Ne pas interposer de ron-
delle).

13. Vérifier qu'il y a au moins 0,5 mm de jeu entre le
bras et la butée tdle sur chissis en ¢] s. Pour fa-
ciliter la mesure, déposer la butée AV de débatte-
ment et si nécessaire retoucher a la lime la butée

tole sur la caisse.

14. Serrer énergiquement I'écrou & créneaux (1) avec
une clé 1757-T.
Rabattre en un point le métal de 1'écrou dans une des

rainures du longeron.

15. Monter la tige de piston.

Placer la bille préalablement graissée dans son loge-
ment,

Engager la tige (5) dans la cuvette d'appui de la bille,
le bras étant en position basse maxi (il faut que
les trous de passége de 1'épingle dans la tige et
dans la cuvette d'appui soient paralleles).

Engager :

- le pare-poussiéres (4) sur la cuvette d'appui, <
- la bague élastique sur le pare-poussiéres.

Poser I'épingle (2), la boucle la plus longue dans la (
cuvette d'appui de la bille, et rabattre cette extré-
mité,

Poser un collier (3) ligarex (pince 2483-T), (

REMARQUE : Avant de poser l'épingle de liaison,
pour s'assurer que la tige est bien en place, lever
le bras. La tige ne doit plus pouvoir sortir de la (

cuvette d'appui de la bille.
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4 OPERATION N° DY. 420-1: Remplacement d'un demi-essieu arriére.

16. Poser la barre anti-roulis (2) répartir les jeux
également de chaque cété.

NOTA : Poser la barre dans sa position primitive de
fagon a faire correspondre les repéres faits au
démontage.

Serrer les vis des brides (1 et 4) 3 5 m.kg.

17. Poser la bride (3) de la tige de commande de
correcteur de hauteur. Faire correspondre les
repéres.

NOTA : Si la barre anti-roulis ou la tige de comman-
de de correcteur de hauteur a été changée, procé-
der au pré-réglage des hauteurs (voir Op. DX. 433-0).

18. Poser la canalisation de freins.

- Engager le tourillon du raccord tournant dans 1'alé-
sage de l'axe du bras, S'assurer que la patte (6)
d'immobilisation en rotation est dans son loge-
ment.

- Serrer modérément la vis d'arrét (7). Serrer le contre-
écrou.

- Engager le tube sous la patte (8) et la rabattre.

- Accoupler le tube au cylindre de roue et poser la
vis de purge.

- Dégauchir et accoupler les tubes d'alimentation de
freins au raccord trois voies (5).

NOTA : Il ne faut pas que le raccord tournant travaille
en contrainte sinon il risque de gripper.

19. Monter les roues.

Mettre les circuits en pression.
S'assurer qu'il n'y a pas de fuite,

Mettre le véhicule a terre.
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OPERATION N° DY. 420-1: Remplacement d’un demi-essieu arriére. Op.DY.420-1

5

20. Purger les freins.
(voir Op. DX. 453-0).

21, Régler les hauteurs.
(voir Op. DY. 433-0).

22, Monter :
- la tdle de fermeture de traverse arriére (pour le
cdté droit, poser les bagues de maintien des

tubes),
- les tdles de protection du correcteur de hauteur

- aile.

s S 55 SN . - m— k R
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SUSPENSION

OPERATION N° DY, 433-00 : Caractéristiques et réglages. Op.DY. 433-00 1

PRE -REGLAGE DES HAUTEURS :

A 1'avant, utiliser les jauges MR, 1401 - 30,
A 1'arriere, placer les deux bras pour avoir une distance = 35 mm entre le bord supérieur de la coupelle et

la butée caoutchouc (voir Op, DX. 433-0 § 4).

REGLAGE DES HAUTEURS :
Les pneus AV (180 x 380X AS) et AR (155 x 380 XA S) doivent étre gonflés & 1,9 bar.

Les pneus AR (180 x 380 XAS) doivent étre gonflés a 1,7 bar.

A l'avant : hauteur entre dessous de barre anti- roulis et plan d'appui des roues = 222 a 228 mm.

A l'arriére : hauteur mesurée comme ci-dessus - pneus 155 X380 XAS ... = 335 a 345 mm,
pneus 180 x 380 XAS ... = 355 a 365 mm,

Apres réglage, la différence de carrossage des roues AV, mesurée avec l'appareil 2315-T, ne doit pas

dépasser 1 mm,

REGLAGE DES BIELLETTES DE COMMANDE MANUELLE DE HAUTEUR :
(voir Op. DX. 433-0 § 12).

REGLAGE DE LA BARRE ANT!-ROULIS :

It

Distance entre butée et face intérieure du bossage de fixation de rotule sur le cété droit = 110 + 0,5 mm,

Jeu entre butée gauche et coussinet inférieur lorsque la butée droite est en appui sur le

COU S 510 e L] 10 i £ B rveaeoas on ol L e 0,541 mm.
Jeu diamétral des paliers ( voir Op. DX. 433-0 § 15).
Serrage des écrous des étriers de Paliers ... .....ccccooieereieeiencciiiininn e = 1,2 m.kg.

Couple de rotation de la barre anti-roulis ..o, = 4 4 6 kg. appliqués en bout de la rotule.

BLOCS PNEUMATIQUES :
Pression de gonflage : Berlines Avant 59 'f %5 kg, Arriere 26 'f %O kg.

Familiales et Breaks Avant 59 '_*_' %5 kg, Arriére 37 'i' %O kg.

Serrage de 'entretoise AV gauche ... = 5 m.kg.
Serrage de la vis de fixation de cylindre de suspension .........c..cococvviivivininiiiininiciinne = 2 la main.
Serrage des contre &crous COreSpONdANTS ........coccviiiriiiiiiiiiiieisiiniieeisre oot s rese e sae s s = 1,9 m.kg.
Serrage des amortisseurs (clé dynamométrique ) ........cccccoviiiiiiiiiiniiininn e =1,5a1,7 mkg.
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OPERATION N° DY. 433.0 : Réglages sur suspension. Op.DY.433.0 1

PRE -REGLAGE DES HAUTEURS AVANT.

1. Accoupler la tige (2) de commande de hauteur & la
biellette (1) et & la chape (3) sur tige de comman-
de de correcteur (le levier de commande manuelle
étant placée en position basse ).

2. Mettre le levier de commande manuelle 2 la position
haute, S'assurer que le tiroir est en pleine admis-
sion (le vérifier en essayant de le déplacer vers
I'AV, a I'aide d'un tournevis prenant appui sur la
nervure du support de bras ),

REMARQUE : Ne jamais prendre appui sur le correc-
teur ce qui entrafnerait la coupure de la coupelle
caoutchouc.

3. Mettre en place les jauges MR, 1401-30. La jauge
la plus courte (B) dans le moyeu de roue ; la plus
longue (A) dans 1'alésage ¢a» du relais de direc-
tion.

A l'aide de 2 crics (un sous chaque bras inférieur)
lever l'ensemble des bras pour amener la jauge la
plus courte & une cote ¢n» = 175 mm de la jauge
du relais.

S'assurer qu'il existe un jeu de 1 mm environ entrele
fond du levier de commande et la rotule du correc-
teur ; sinon déplacer la tige de commande.

Serrer le collier de la tige de commande sur la
barre anti-roulis (clé 1677-T).

Déposer les jauges MR. 1401 - 30,

PRE -REGLAGE DES HAUTEURS ARRIERE.

4. Placer les deux bras de fagon & obtenir une cote
ec» = 35 mm entre le bord supérieur de la coupel-
le de la butée de caoutchouc (4) et la face d'appui
sur la butée tdle.

5. Placer le correcteur en pleine admission par la
tige de commande, Serrer la bride ( clé 1677-T
pour les vis & méplats ).

(
(
(
(
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2 OPERATION N° DY, 433.0 : Réglages sur suspension.

REGLAGE DES HAUTEURS.

Pour faire cette opération, il faut que la voiture soit
vide en ordre de marche (avec la roue de secours,
outillage de bord et 5 litres d'essence dans le ré
servoir ),

Mettre le levier de commande de hauteur en position
aroute s,

6. Contrdler la pression des pneus :
al'AV, 180x 380 XAS = 1,9 bar
al'AR. 155x 380 XA S = 1,9 bar

ou 180x 380 XAS = 1,7 bar

7. Placer la voiture sur un élévateur ou sur une fosse.
Laisser le moteur tourner au ralenti. Desserrer le
frein de sécurité. Ne pas caler les roues.

8. Régler les havteurs AV. :

Desserrer 1égérement la vis de la bride (1) de fixa-
tion de la tige de commrande de correcteur de hau-
teur, Tourner la bride (1) dans le sens convenable
pour obtenir une hauteur moyenne de 228 + 3 mm
du dessous de la barre anti-roulis au plan d'appui
des roues. Procéder par fractions de tour. En tour-
nant la bride (1) vers I'AV. on augmente la hauteur
de la voiture et on la diminue en tournant la bride
vers 1'AR.

ar—

Resserrer la vis de la bride (1) (clé 1677-T).

9. Vérifier les hauteurs AV. :

a) Placer une régle en appui sur les bords de 1'é1é-
vateur ou de la fosse, & 1'aplomb et parall2lement
a la barre anti-roulis. La face inférieure de cette
régle doit étre exactement dans le plan d'appui
des roues.

b) Soulever lentement la voiture par le pare-chocs
AV,, s'arréter lorsque 1'on sent une résistance,
attendre dans cette position que se produise le
sifflement indiquant le début d'échappement du
liquide.

NOTA :La durée de levée doit étre de 20 secondes
minimum,
A ce moment précis faire relever par un aide la
cote entre le dessous de la barre anti-roulis, aux {
2 extrémités et le plan d'appui des roues, Ces !
deux cotes ne doivent pas avoir un écart de plus
de 3 mm, Faire la moyenne de ces 2 cotes rele-
vées, soit par exemple : 245 mm.
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OPERATION N° D Y. 433.0 : Réglages sur suspension.

Op. DY. 433.0 3

c) Laisser se stabiliser la voiture,

d) Baisser la voiture lentement en tirant sur le pare-
chocs AV., s'arréter lorsqu'on sent une résistance.
Attendre dans cette position le sifflement indi-
quant le début d'admission du liquide. Faire rele-
ver par un aide les cotes entre le dessous de la
barre anti-roulis aux 2 extrémités et le plan d'ap-
pui des roues, Faire la moyenne des cotes rele-
vées : soit par exemple . 210 mm.

Faire la moyenne des nombres trouvés aux alinéas
b et d : soit dans 1'exemple choisi :

245 + 210
2

Cette moyenne doit &tre comprise entre 222 et 228 mm,
Sinon recommencer les opérations mentionnées au

§8.

= 227,5 mm.

10. Régler les hauteurs AR. :

Opérer comme pour le réglage des hauteurs AV. (voir
§ 8) aprés avoir déposé la tdle de protection de
commande de correcteur (& 1'intérieur du coffre
AR.).

Agir sur la bride (1).

La hauteur 2 obtenir est de 335 + 10mm du dessous
de la barre anti-roulis au sol. 0

Dans le cas ou la voiture serait équipée de pneus AR
180 x 380 X A S la hauteur AR. doit étre de

355 + 10 mm.
0

11. Vérifier les hauteurs AR. :

a) Placer la régle en appui sur les bords de 1'éléva-
teur ou de la fosse & 1'aplomb et parallélement a
la barre anti-roulis,

b) Dégager le bouchon caoutchouc du plancher.,

c) Soulever trés lentement la voiture par le pare-
chocs AR, S'arréter lorsque 1'on sent une résis-
tance, attendre dans cette position que se produi-
se le sifflement indiquant le début d'échappement
du liquide.

NOTA : La durée de levée doit &tre de 20 secondes

minimum,

A ce moment précis, faire relever par un aide la cote
entre le dessous de la barre anti-roulis et le plan
d'appui des roues (introduire le réglet par le trou
du plancher, 1'extrémité du réglet en appui sur la
barre anti-roulis) soit par exemple 347 mm.

d) Laisser la voiture se stabiliser.

e) Baisser la voiture lentement en tirant sur le pare-
chocs AR. S'arréter lorsque 1'on sent une résis-
tance, Attendre dans cette position que se pro-
duise le sifflement indiquant le début d'admission
du liquide,
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4 OPERATION N° DY. 433.0 : Réglages sur suspension.

Faire relever par un aide la cote entre le dessous de
la barre anti-roulis et le plan d'appui des roues,
soit par exemple 329 mm. Faire la moyenne des
cotes : soit par exemple :

347 + 329

2 = 338 mm.
Cette cote doit &tre comprise entre 335 et 345 mm,
sinon recommencer les opérations mentionnées au

§ 10.

Dans le cas ou la voiture est équipée de pneus AR.
180 x 380 X A S, la hauteur AR, doit étre comprise
entre 355 et 365 mm.

f) Mettee en place le bouchon caoutchouc et la tdle
de protection de commande de correcteur,

Vérifier & nouveau les hauteurs AV, et les régler si
nécessaire,

Contrdler le carrossage des roues AV, La différence
de carrossage des 2 roues ne doit pas dépasser
1 mm ( voir Op. DX. 410-0 - § 1).

12. Régler les biellettes de la commande manvelle
de havteur.

Mettre la commande & la position «routes.

a) A l'avant, s'assurer qu'il existe un jeu «f» le cor-
recteur étant & fond de course admission ( levier
(1) poussé vers 1'AV.) et un jeu « g» le correcteur
étant & fond de course échappement (levier (1)
poussé vers 1'AR.), (jeu mesuré entre le levier (1) (
et I'écrou),

Si nécessaire agir sur la tige (2).

b) A l'arriére, s'assurer qu'il existe un jeu «ho» le
correcteur étant 4 fond de course admission ( le-
vier (5) poussé vers I'AV,) et un jeu «i», le cor-
recteur étant & fond de course échappement (levier
(5) poussé vers I'AR. ), (jeu mesuré entre le le-
vier (5) et !'écrou ),

Si nécessaire agir sur les écrous (3) et (4).

c) Vérifier le fonctionnement de la commande manuel-
le de hauteur. S'assurer notamment que les leviers
de commande ne viennent pas toucher la coque.
Sinon régler la position des paliers de commande.

REMARQUES : Dans le cas ou il serait impossible :
de régler les hauteurs en agissant sur les tiges {
de commande, procéder au pré-réglage des hauteurs
( voir §§ 1 & 3 méme opération) pour 1'AV,, et (§§

4 et 5 méme opétationg pour I'AR. :
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OPERATION N°® DY. 433-4 : Remplacement d'une barre anti-roulis avant. Op.DY.433-4 1

DEPOSE.

1. Desserrer les écrous des roues avant,
Mettre 1'avant de la voiture sur cales et déposer

les roues.

2, Faire tomber la pression.
Desserrer la vis du conjoncteur-disjoncteur de
1/3 de tour environ.

Mettre la commande manuelle en position «bassens.

3. Déposer :

- les ailes avant ( voir Op, DY, 851-1),
- les tdéles de protection latérales et inférieures de

mécanisme de suspension.

4. Déposer le correcteur de hauteur.
Désaccoupler les raccords sur le correcteur.

Déposer :

a) le tube (3) de retour de fuite.

b) le tube (4) d'alimentation des cylindres de sus-

pension,
c) le tube (5) d'échappement,
d) le tube (2) d'alimentation.

Obturer les orifices du correcteur et des tubes, au

fur et & mesure que I'on désaccouple ceux-ci.

e) déposer les vis (1) de fixation du support de

correcteur de hauteur sur le 1/ 2 essieu,

Dégager 1'ensemble correcteur et support.
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OPERATION N° DY. 433 -4 : Remplacement d'une barre anti-roulis avant.

5. Déposer les ressorts anti-bruits (1) et leurs cous-
sinets (2).

6. Desserrer la vis (3) du collier de la tige de com-

mande du correcteur de hauteur ( clé 1677-T ).

7. Déposer 1'écrou canon (4).
Déposer les manchons (5),

., a) a droite, visser le manchon sur le levier (6) de
suspension,

b) & gauche, déposer le manchon ( pas a droite et
a gauche ),

8. Déposer les paliers de barre.
Déposer les écrous (9).

Dégager :
- les brides (8),

- les paliers (7) de la barre anti-roulis,
- les cales de réglage,

- les coussinets,

9. Déposer la barre anti-roulis par la gauche de la
voiture,

10. Déshabiller la barre anti-roulis.

Déposer :

- la tige de commande du correcteur de hauteur,

- les colliers de butée latérale de barre,
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OPERATION N° D Y. 433-4 : Remplacement d'une barre anti-roulis avant. Op.DY.433-4 3

POSE.

11. Préparer la barre.
Poser les colliers (1) de butée latérale de barre,

Positionner le collier droit pour obtenir une cote
h = 110 £ 0,5 mm entre la face intérieure du bos-
sage de fixation de la rotule et la face extérieure
de la butée,

Poser la tige de commande du correcteur de hauteur,

sans serrer le collier,

12. Engager la barre ainsi équipée par le c6té gauche

de la voiture,

13. Régler le jeu latéral de la barre.

La barre étant poussée vers la droite, la butée droite
en appui sur le coussinet du palier, placer la butée
gauche pour obtenir un jeu entre celle-ci et le
coussinet de palier gauche de 0,5 mm ( voir Op.
DY. 433-0 § 14).

14. Régler et monter les paliers
(voir Op. DY, 433-0 § 15).

15. Engager I'extrémité de la tige (4) de commande
de hauteur dans le trou du chapeau (5) de palier,
Accoupler la tige (2) au levier.

Poser 1'écrou canon (3).

16. Monter le correcteur de hauteur
(voir Op. DY, 433-1 §§ 28 et suivants).

17. Accoupler la barre anti-roulis au levier de sus-
pension ( voir Op. DY. 410-1§ 22).

18. Monter les ressorts anti-bruits munis de leurs

coussinets, préalablement graissés.
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OPERATION N° D Y. 433-4 : Remplacement d'une barre anti-roulis avant.

19. Faire le pré- réglage des hauteurs
(voir Op. DY, 433-0).

20. Monter les téles inférieures et latérales de pro-

tection du mécanisme.

Monter les roues avant, les ailes
(voir Op. DY, 851-1).

21. Mettre la voiture au sol.

Serrer les écrous de fixation des roues,

22, Régler les hauteurs
( voir Op. DY. 433-0).
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OPERATION N° DY. 434 -4 : Remplacement d 'une barre anti-roulis arriére.

Op. DY. 434 .4

DEPOSE.

1. Mettre la voiture sur cales, faire tomber la pres-

sion ( voir Op. DX. 00).

2. Déposer 'aile et 1'écran de protection du méca-
nisme de suspension, c4té AR. G. ( partie supé-

rieure ),

3. Déposer 1'écran de protection de commande du cor-

recteur ( A l'intérieur du coffre arriére ).

4. Désaccoupler la bride (2) de la tige de commande

du correcteur.
5. Désaccoupler les brides (1) d'accouplement de la
barre anti-roulis aux axes d'articulation des

bras.

Dégager la barre,

POSE.

6. Monter la barre anti -roulis.

Poser les brides (1) d'accouplement de la barre
anti-roulis aux axes d'articulation des bras

d'essieu,

Répartir le jeu de la barre anti-roulis de chaque cd-
té. Centrer les brides (1).

Serrer les écrous en diagonale & 103 mAN
(10,5 m.kg. ).

7. Accoupler la bride (2) de la tige de commande de

correcteur.

8. Faire le pré-réglage des hauteurs
( voir Op. DY. 433-0).

9. Régler les hauteurs
(voir Op, DY, 433-0).

10. Mettre en place 1'écran de protection du méca-
nisme de suspension ( partie supérieure ).

Serrer les vis et les écrous.

Monter 1'aile arriére gauche.

11. Mettre en place 1'écran de protection de commande

de correcteur (& l'intérieur du coffre arriére ).
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DIRECTION

OPERATION N° DY. 44000 : Caractéristiques et réglages. Op.DY. 440.00 1

Les caractéristiques et réglages de la direction sont les mémes que ceux de la voiture DS 21, voir
I'Opération D X, 440- 00.
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FREINS

OPERATION N°® DY. 451-00 : Caractéristiques et réglages. Op.DY.451-00 1

Les travaux de réglages, remplacement et remise en état des organes de freinage, s'exécutent comme sur les

voitures DS 21, Suivre les indications des gammes DX. correspondantes.
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OPERATION N° DY. 451-1: Travaux sur freins avant.

Op. DY. 451-1

1

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
HYDRAULIQUE.

Dépose.

1. Déposer la roue de secours,
- le conduit d'air du radiateur et la traverse sup-
port de roue de secours.

2, Déposer 'agrafe (1).

3. Déposer les plaquettes (2) en les dégageant par
I'avant.

4. Nettoyer soigneusement la partie des pistons
exposée A la poussiére.

Pose.

5. En prenant appui sur le disque, repousser les

pistons dans leur cylindre & 1'aide d'un morceau
de bois.

Mettre en place les plaquettes (2).
6. Poser 1'agrafe (1).

7.Poser I'ensemble conduit d'air traverse,

- la roue de secours.
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ELECTRICITE

OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de l'installation électrique. Op.DY. 51000 1

TABLEAU DES LAMPES

Désignation Quantité Type de lampes

Phare - Code . 2 Code Européen P 45 t 41 (sélective jaune) 12 v. 45/ 40 w.

Clignotants AV,
Clignotants AR. 6 B.A.- 15 s -1 plot - 12 v, - 15 w, (Gros ballon)
Feu de stop

Lanternes AR, |
Eclairage plaque de police | 6 B.A, -15s-1plot-12 v, - 5 w. Philips Hollande 12.821
Lampes de secours

Feux de stationnement AV, 2 B.A.-95s-12v, -4 w, - tube ¢ 10

Plafonniers AV. (sur PALLAS) 2 B.A.-15s-12 v, - 15 w. ( Gros ballon)

Plafonniers AV,
AR. 4 Navette - 12 v. - 7 w.

Eclairage tableau
Voyant de frein 4 B.A.9s- 12 v. -2 w. tube ¢ 8,8 maxi (NORMA 1529)
Voyant usure de frein

Voyant de charge

Eclairage montre 2 B.A.9s-12v.- 1,5 w.

Voyant clignotant

Voyant phares 2 B.A.9s-24v.-3w.

Eclairage coffre 1 Navette - 12 v. - 4 w.

Phare & iode (Option) 2 Lampe & vapeur d'iode 12 v, - 62 w. (NORMA 112)

http://bk23.free.fr
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Mars 1967

ELECTRICITE

OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de !'installation électrique. Op. DY. 510-00 1

TABLEAU DES LAMPES

Désignation Quantité Type de lampes

L% ]

Phare-Code Code Européen P 45 t 41 (sélective jaune) 12 v. 45/40 w.

Clignotants AV.
Clignotants AR. 6 B.A. - 15s- 1plot- 12 v. - 15 w. (Gros ballon)
Feu de stop Sur voitures Pallas - 1 plot - 12 v. 7 w (Gros ballon)

Lanternes AR.
Eclairage plaque de police 6 B.A. - 15 s- 1plot- 12 v. - 4 w. Philips Hollande 12.821

Lampes de secours

Feux de stationnement AV. 2 B.A.-95s-12v. -4 w. - tube ¢ 10

Plafonniers AV. (sur PALLAS) 2 B.A. - 15s-12v. - 15 w. (Gros ballon)

Plafonniers AV.
AR. 4 Navette - 12 v. - 7 w.

Eclairage tableau
Voyant de frein 4 B.A. 9 s-12v. - 2 w. tube ¢ 8,8 maxi (NORMA 1529)

Voyant usure de frein

“oyant de charge
Eclairage montre 2 B.A.9s-12v.-1,5 w.

Voyant clignotant

Voyant phares 2 B.A.9s-24v.-3w.
Eclairage coffre 1 Navette - 12 v. - 4 w.
Phare & iode (Option) 2 Lampe a vapeur d'iode 12 v. - 55 w. (NORMA 112)
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OPERATION N° DY 510-1 : Montage de l'installation électrique

Op. DY 510-1

REPERE DES PIECES

1. Feu indicateur de direction AV. droit 36. Interrupteur des plafonniers

2. Phare avant droit 37. Interrupteur des phares & iode

3. Phare 2 iode AV. droit 38. Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs

4. Avertisseur de ville 39. Thermométre

5. Avertisseurs de route 40. Lampe témoin de phares

G. Phare & iode AV. gauche 41. Lampe d'éclairage du tableau de bord

7. Phare AV. gauche 42. Lampe témoin du mano-contact des freins

8. Feu indicateur de direction AV. gauche 43. Indicateur d'essence

9. Démarreur 44. Lampe témoin des feux indicateurs de direction
10. Dynamo 45. Commutateur des feux indicateurs de direction
11. Régulateur avec interrupteur de l'avertisseur optique
12. Relais de démarreur 46. Rhéostat des lampes d'éclairage tableau de
13. Batterie bord et montre
14. Relais «SANOR » du phare & iode AV. droit 47. Plafonnier AV. droit
15. Relais «SANOR » du phare & iode AV. gauche 48. Rhéostat de puits de jauge
16. Relais «SANOR » de l'avertisseur optique 49. Plafonnier avant gauche

17. Soufflerie de chauffage AV. 50. Lampe d'éclairage de coffre

18. Moteur d'essuie-glace 51. Interrupteur de lampe d'éclairage de coffre
19. Interrupteur de portidre AV. droit 52. Feu indicateur de direction arriére droit

20. Borne d'accessoires 53. Feu d'éclairage de plaque de police - lanterne
21. Allumeur et stop AR. droit

22. Sonde thermométrique 54. Feu d'éclairage de plaque de police - lanterne
23. Bobine d'allumage et stop AR. gauche

24. Mano-contact de frein 55. Feu indicateur de direction arriére gauche
25. Interrupteur de stop 56. Interrupteur de chauffage AR

26. Boite a fusibles (chauffage - 159)

27. Interrupteur de portidre AV. gauche 57. Soufflerie de chauffage AR

28. Interrupteur de chauffage AV. (chauffage - 15°) 3
29. Interrupteur d'allumage 58. Interrupteur de pulseur d'air frais ;
30. Allume-cigares 59. Pulseur d'air frais AR
31. Interrupteur de relais-démarreur 60. Relais déviateur «SANOR » de

32. Commutateur d'essuie-glace I'avertisseur

33. Voyant de charge 61. Compresseur

34. Commutateur des feux de stationnement

35. Montre électrique

NOTA - Sur les véhicules DS 19 Pallas le relais d'avertisseur optique qui est situé sur I'auvent (dans le cas de

la DS 19) se trouve sur le bac de batterie avec les relais de phares a iode.

Sur les breaks, il n'y a pas d'avertisseur optique.
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Additif No 3

OPERATION N° DY. 510-1a :

Montage de l'installation électrique.

Op. DY. 510-1a

W~ GV bW N

WOW W W W W NN RNNRNNN DN NN e R e e e e e
OB W N R O N0 NGV R W NN R O 0NNV W N RO\

. Feu indicateur de direction avant droit
. Phare avant droit

. Phare & iode avant droit (Option)

. Avertisseur de ville

. Avertisseurs de route

. Phare 4 iode avant gauche (Option)

. Phare avant gauche

. Feu indicateur de direction avant gauche
. Régulateur

. Relais de démarreur

. Batterie

. Démarreur

. Dynamo

. Soufflerie de chauffage avant

. Moteur d'essuie-glace

. Borne accessoire

. Boite a fusibles droite

. Relais SANOR d'avertisseur optique
. Relais SANOR du phare & iode droit
. Relais SANOR du phare 4 iode gauche
. Sonde thermométrique

. Allumeur

. Mano-contact.de freins

. Interrupteur de stop

. Bobine d'allumage

. Boite a fusibles gauche

. Interrupteur de portiére avant droit

. Interrupteur de portiére avant gauche
. Interrupteur de chauffage avant

. Interrupteur d'allumage

. Allume-cigare

. Interrupteur de relais de démarreur

. Commutateur d'essuie-glace

. Voyant de charge

. Inverseur des feux de stationnement

REPERE DES PIECES

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.

47.

48.
49.
50.
Fllq
52.
53.
54.

55.

56.
57.

58.
59
60.
6l.

62.

Montre électrique
Interrupteur de plafonniers
Interrupteur des phares a4 iode (Option)
Commutateur d'éclairage et d'avertissement
Thermométre d'eau

Lampe témoin de phares

Lampes d'éclairage du tableau de bord

Lampe témoin du mano-contact des freins
Indicateur d'essence

Lampe témoin des feux indicateurs de direction
Commutateur des feux indicateurs dedirection
et interrupteur d'avertisseur optique

Rhéostat des lampes d'éclairage du tableau de
bord et de montre

Rhéostat du puits de jauge

Plafonnier droit

Plafonnier gauche

Lampe d'éclairage de coffre

Interrupteur de lampe d'éclairage de coffre

Feu .indicateur de direction arriére droit

Feux d'éclairage de plaque de police, lanterne
et stop arriére droit

Feux d'éclairage de plaque de police, lanterne
et stop arriére gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche
Interrupteur de chauffage arriére
(chauffage - 15° C)

Souffletie de chauffage arriére
(chauffage - 15° C)

Interrupteur de pulseur d'air frais

Option

Opti
Pulseur d'air frais PR

Relais SANOR du compresseur

d'avertisseurs

Option

Compresseur des avertisseurs

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY 510-1 : Montage de l'installation électrique Op. DY. 510-1

Couleur
. Ne du :
Faisceau L des Nomenclature des fils
fil
Embouts
Faisceau avant 1 Rouge Relais de démarreur (12)
Rouge a interrupteur de relais de démarreur (31)
Faisceau avant 2 Vert Relais de démarreur (12)
Noir a borne BAT du régulateur (11)
Vert a bofte fusibles (26) (fusible n°1 et 2)
Noir 3 commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Noir a relais de phare & iode avant droit (14)
Noir a relais de phare & iode avant gauche (15)
Noir 3 relais de l'avertisseur optique (16)
Faisceau dynamo 3 Jaune Dynamo (10)
Jaune a borne «EXC» du régulateur (11)
Faisceau dynamo 4 Marron Dynamo (10)
Marron 2 masse de régulateur (11)
Faisceau dynamo 5 Rouge Dynamo (10)
Rouge a borne «DYN» du régulate ur (11)
Faisceau avant 6 Rouge Borne «DYN» du régulateur (11)
Rouge 3 voyant de charge (33)
Faisceau avant 7 Jaune Boite a fusibles (26) (fusible n° 1)
Vert 3 interrupteur d'essuie-glace (32)
Noir A borne accessoires (20)
Noir 3 moteur d'essuie-glace (18) (arrét automatique)
Jaune a allume-cigares (30)
Faisceau avant 8 Bleu Boite a fusibles (26) (fusible n° 2)
Noir 4 jonction arridre
Rouge a interrupteur de stop (25)
Noir a4 commutateur des feux de stationnement (34)
Noir 3 montre (35)
Noir et Mauve a interrupteur d'allumage (29)
Faisceau avant 9 Rouge Interrupteur d'allumage (29)
Violet a bobine d'allumage (23)
Faisceau avant 10 Violet Interrupteur d'allumage (29)
Violet 4 interrupteur de chauffage (28)
Violet 4 indicateur d'essence (43)
4 lampe témoin du mano-contact (42)
Violet a voyant de charge (33)
Violet 4 commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Violet a thermometre (39)
Violet & interrupteur (56) de chauffage AR (froid - 15°)
Faisceau avant 11 Bleu Interrupteur d'essuie-glace (32)
Bleu a moteur d'essuie-glace (18)
Faisceau avant 12 Rouge Interrupteur d'essuie-glace (32)
Rouge a moteur d'essuie-glace (18)
Faisceau avant 13 Bleu Commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Violet a jonction avant droite
Bleu 2 jonction arriére

http://bk23.free.fr




»E9A Bl ZEMW
.5._

A
®
®| €S
X

VW6ISa ~ V61Sa

LYy

87

2

BN 9fuA

o~>2 o~um_

W
‘

IﬂllllllllmmIIIIIIIIII/I/I//////)/I/II///[/’

0 m LL:... rIU&E — —¢5JD |h.l. @ lm o_\

85 U ..

NOILVDIdI¥103713 , @

VWIHOS

— 3JLI01y§L0313 ——

sz _~z .

T VWG6ISA-VY6E SO

49 a9
P aunop
g suygt
] nayg

AW A0

En] CLEE N

A H3A
A Blon
N SIoN
2] abnopy

SaNeNo 3 sap apod

/Ibk23.free.fr

http



Additif No 3

OPERATION N° DY. 510-1a : Montage de l'installation électrique. . Op. DY. 510-1a 2
Couleur
Faisceau Nf"ildu des Nomenclature des fils
embouts
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (10)
Rouge a interrupteur (32) de relais de démarreur
Avant 2 Vert Relais de démarreur (10)
Noir a borne «BAT » du régulateur (9)
Jaune 4 boite a fusibles droite (17) (fusible n° 2)
Blanc a boite a fusibles droite (17) (fusible n° 1)
Noir a commutateur d'éclairage et d'avertissement (39)
Noir 4 relais SANOR d'avertisseur optique (18) (borne 1)
Noir a relais SANOQR du phare a iode droit (19) (borne 1)
Noir a relais SANOR du phare 4 iode gauche (20) (borne 1)
Rouge 4 interrupteur d'allumage (30) (repére mauve)
Avant 3 Jaune Dynamo (13)
Jaune a régulateur (9)
Avant 4 Me.arron Régulateur (9)
Marron a masse dynamo (13)
Avant 5 Rouge Dynamo
Rouge a régulateur (9)
Rouge a voyant de charge (34)
Avant G Jaune Boite 4 fusibles droite (17) (fusible n© 2)
Noir a moteur d'essuie-glace (15) (arrét automatique)
Noir a borne accessoires (16)
Jaune a allume-cigare (31)
Vert a interrupteur (33) d'essuie—glace
Avant 7 Blanc Boite a fusibles droit (17) (fusible n° 1)
Noir & jonction arriére
Rouge a interrupteur de stop (24)
Noir 4 commutateur (35) des feux de stationnement
Noir a montre (36)
Noir a interrupteur d'allumage (30)
Avant 8 Rouge Interrupteur d'allumage (30) (repére rouge)
Violet a bobine d'allumage
Avant 9 Violet Interrupteur d'allumage (30)
Violet & interrupteur (29) de chauffage AV
Violet 4 indicateur d'essence (44)

n

lampe témoin (43) des freins

http://bk23.free.fr
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OPERATION N° DY 510-1 : Montage de l'installation électrique Op. DY 510-1 3
Ne du Couleut
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Embouts
Faisceau avant 14 Blanc Commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Violet a jonction avant gauche
Blanc a jonction arriére
Faisceau avant 15 Vert Commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Vert a4 voyant de feux indicateurs de direction (44)
Faisceau avant 16 Marron Voyant (42) du mano-contact de freins
Marron 3 mano-contact (24) du bloc hydraulique de freins
Faisceau avant 18 Violet Interrupteur de stop (25)
Violet a jonction arriére
Faisceau avant 19 Bleu Thermometre (39)
Bleu a fil d'alimentation de la sonde thermométrique
Faisceau avant 20 Bleu Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Bleu a jonction AV. G.
Faisceau avant 22 Blanc Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Blanc a jonction AV. G.
Faisceau avant 23 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Jaune a interrupteur des phares A iodes (37) (sur Pallas)
Jaune a relais d'avertisseur optique (16) (borne 3)
Faisceau avant 24 Blanc Relais de I'avertisseur optique (16) (borne 2)
Jaune a jonction avant gauche
Jaune 4 jonction avant droite
Bleu 2 lampe témoin des phares (40)
Faisceau avant 25 Jaune Interrupteur (37) des phares & iodes
Jaune a relais (14) du phare & iode avant droit (3) (borne 3)
Jaune a relais (15) du phare & iode avant gauche (6) (bome 3)
Faisceau avant 26 Blanc Relais (14) du phare & iode avant droit (borne 2)
Mauve a jonction avant droit
Faisceau avant 27 Blanc Relais (15) du phare & iode avant gauche (borne 2)
Mauve 4 jonction avant gauche
Faisceau avant 28 Mauve Relais (17) de l'avertisseur optique (borne 4)
Noir a interrupteur du commutateur des feux indicateurs de direction
(45)
Faisceau avant 29 Mauve Masse
Mauve a relais (14) du phare & iode avant droit (borne 4)
Mauve a relais (15) du phare & iode avant gauche (borne 4)
Faisceau avant 30 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Vert a jonction avant droite
Vert 4 jonction avant gauche
Faisceau avant 31 Mauve Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs
Mauve a boite & fusibles (26) (fusible n° 3)
Faisceau avant 32 Rouge Boites & fusibles (26) (fusible no 3)
Mauve 4 jonction arriére
Rouge a rhéostat (46) d'éclairage du tableau de bord
Bleu a commutateur (34) des feux de stationnement
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Additif No 3

OPERATION N° DY. 510-1a : Montage de l'installation électrique. Op. DY. 510-1a 3
Ne d Couleur
Faisceau fil - des Nomenclature des fils
embouts
Violet a voyant de charge (34)
Violet a commutateur (46) des feux indicateurs de direction
Violet a thermomeétre (40)
Violet a interrupteur (57) de chauffage AR (chauffage - 15°C)
Avant 10 Bleu Commutateur (33) d'essuie-glace
Bleu a moteur (15) d'essuie-glace
Avant 11 Rouge Commutateur (33) d'essuie-glace
Rouge a moteur (15) d'essuie-glace
Avant 12 Bleu Commutateur (46) des feux indicateurs de direction
Violet 4 jonction avant droite
Bleu a jonction arriére
Avant 13 Blanc Commutateur (46) des feux indicateurs de direction
Violet a jonction avant gauche
Blanc a jonction arriére
Avant 14 Vert Commutateur (46) des feux indicateurs de direction
Vert a voyant (45) des feux indicateurs de direction
Avant 15 Marron Voyant (43) des freins
Marron A mano-contact (23)
Avant 16 Violet Interrupteur de stop (24)
Violet a jonction arriére
Avant 17 Bleu Thermomeétre (40)
Bleu a fil d'alimentation de la sonde thermométrique (21)
Avant 18 Bleu Commutateur d'éclairage et d'avertissement (39)
Bleu a jonction avant gauche
Avant 19 Blanc Commutateur d'éclairage et d'avertissement (39)
Blanc a jonction avant gauche
Avant 20 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertissement (39)
Jaune a interrupteur (38) des phares & iode (sur Pallas)
Jaune 4 relais (18) d'avertisseur optique (borne 3)
Avant 21 Blanc Relais (18) d'avertisseur optique (borne 2)
Jaune a jonction avant gauche
Jaune a jonction avant droite
Bleu 4 lampe témoin (41) des phares
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OPERATION N° DY 510-1 : Montage de l'installation électrique Op. DY 510-1

Couleur
. Ne du .
Faisceau o des Nomenclature des fils
fil
Embouts
Faisceau avant 33 Rouge Rhéostat (46) d'éclairage du tableau de bord
Rouge a lampes d'éclairage du tableau de bord (41)
Rouge 4 éclairage de la montre (35)
Faisceau avant 34 Rouge Commutateur des feux de stationnement (34)
Rouge a jonction avant droite
Rouge 4 jonction arriére
Faisceau avant 35 Vert Commutateur des feux de stationnement (34)
Rouge 4 jonction avant gauche
Vert & jonction arriére
Faisceau avant 36 Marron Interrupteur de plafonnier (36)
Marron 4 jonction arriére
a interrupteur (19) de portiére droite
a interrupteur (27) de portiére gauche
Faisceau avant 37 Mauve Interrupteur (28) de chauffage avant
Mauve & moteur du groupe de chauffage (17)
Fil volant 38 Marron Masse
Marron a interrupteur (31) de relais de démarreur
Marron a interrupteur (36) de plafonnier
a montre (35)
Fil volant 39 Rouge Bobine d'allumage (23)
Rouge a allumeur (21)
Fil volant 40 Jauae Masse
Jaune a interrupteur (45) du commutateur des feux indicateurs de
direction
Fil volant 41 Masse
Marron A mano-contact de frein (24)
Faisceau AV.D. 13 Violet Jonction avant droite
Violet a feu indicateur de direction droit (1)
Faisceau AV.D. 24 Jaune Jonction avant droite
Jaune A phare avant droit (2) (feu de route)
Faisceau AV.D. 26 Mauve Jonction avant droite
Mauve 2 phare A iode droit (3)
Faisceau AV.D. 30 Vert Jonction avant droite
Vert 3 phare avant droit (2) (feu de croisement)
Faisceau AV.D. 34 Rouge Jonction avant droite
Rouge a phare avant droit (2) (veilleuse - feu de stationnement)
Faisceau AV.D. 42 Masse
Matron 4 feu indicateur de direction avant droit (1)
Marron a phare avant droit (2)
Marron a phare & iode droit (3)
Faisceau AV.G. 14 Violet Jonction avant gauche
Violet 2 feu indicateur de direction avant gauche (8)
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Additif Ne 3

OPERATION N° DY. 510-1a : }ontage de l'installation électrique. Op. DY. 510-1a 4
5 4l Couleur
Faisceau Nfil . des Nomenclature des fils
embouts
Avant 22 Mauve Relais (18) d'avertisseur optique (borne 4)
Noir a interrupteur du commutateur des feux
indicateur de direction (46)
Avant 25 Jaune Interrupteur (38) des phares & iode
Jaune a relais (19) de phare 4 iode droit (borne 3)
Jaune a relais (20) du phare & iode gauche (borne 3)
Avant 24 Blanc Relais (19) du phare a iode droit (borne 2)
Mauve 4 jonction avant droite
Avant 25 Blanc Relais (20) du phare 4 iode gauche (borne 2)
Mauve a jonction avant gauche
Avant 26 Vert Commutateur (39) d'éclairage et d'avertissement
Vert a jonction avant droite
Vert a jonction avant gauche
Avant 27 Mauve Commutateur (39) d'éclairage et d'avertissement
Jaune a boite a fusible gauche (26)
Avant 28 Jaune Boite a fusible gauche (26)
Mauve a jonction arriére
Rouge 4 rhéostat (47) d'éclairage du tableau de bord et montre
Bleu a inverseur (35) des feux de stationnement
Avant 29 Rouge Rhéostat (47) d'éclairage du tableau de bord et montre
Rouge a lampe (42) d'éclairage du tableau de bord
Rouge 4 lampe d'éclairage de la montre (36)
Avant 30 Rouge Inverseur (35) des feux de stationnement
Rouge a jonction avant droite
Rouge & jonction arriére
Avant 31 Vert Inverseur (35) des feux de stationnement
Rouge a jonction avant gauche
Vert a jonction arriére
Avant 32 Marron [nterrupteur (37) des plafonniers
Marron 4 jonction arriére

a interrupteur (27) de portiére avant droite

a interrupteur (28) de portiére avant gauche
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OPERATION N° DY 510-1 : Montage de l'installation électrique

Op. DY 510-1

Couleur
f Ne du .
Faisceau ; des Nomenclature des fils
fil
Embouts

Faisceau AV.G 20 Bleu Jonction avant gauche

Bleu A avertisseur ville (4)
Faisceau AV.G 22 Blanc Jonction avant gauche

Blanc A avertisseurs route (5)
Faisceau AV.G 24 Jaune Jonction avant gauche

Jaune a phare avant gauche (7) (feu de route)
Faisceau AV.G 27 Mauve Jonction avant gauche

Mauve a phare a iode avant gauche (G)
Faisceau AV.G 30 Vert Jonction avant gauche

Vert a phare avant gauche (7) (feu de croisement)
Faisceau AV.G 35 Rouge Jonction avant gauche

Rouge a phare avant gauche (7) (veilleuse - feu de stationnement)

Fil volant 43 Masse

Marron 3 feu indicateur de direction avant gauche (8)

Marron a phare avant gauche (7)

Marron a4 phare & iode avant gauche (6)
Faisceau arriére 8 Noir Jonction arriére

Noir a lampes plafonniers AV.D. (47) et AV.G. (49)
Faisceau arriére 13 Bleu Jonction arriére

Bleu 3 feu indicateur de direction AR droit (52)
Faisceau arriére 14 Blanc Jonction arriére

Bleu a feu indicateur de direction AR gauche (55)
Faisceau arriére 18 Violet Jonction arriére

Rouge a feu de stop AR droit (53)

Rouge a feu de stop AR gauche (54)
Faisceau arriére 32 Mauve Jonction arriére

Mauve a feu d'éclairage droit (53) de la plaque de police

Mauve a feu d'éclairage gauche (54) de la plaque de police

2 lampe d'éclairage (50) de coffre

Faisceau arriére 34 Rouge Jonction arriére

Vert a feu de stationnement (ou lanterne) arriére droit (53)
Faisceau arriére 35 Vert Jonction arriére

Vert a feu de stationnement (ou lanterne) arriére gauche (54)
Faisceau arriére 36 Marron Jonction arridre

Marron 2 lampes de plafonniers AV.D. (47) et AV.G. (49)
Faisceau arriére 44 Jaune Indicateur d'essence

Jaune & rthéostat de jauge & essence (48)
Faisceau arriére 45 Gris Interrupteur (56) de chauffage AR (-15° C) _!

Rouge A moteur de soufflerie de chauffage AR (57) (-15¢ C)
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Addisif No 3

http://bk23.free.fr

OPERATION N° DY. 510-1a : Montage de l'installation électrique Op. DY. 510-1a 5
' N du Couleur '
Faisceau fil des Nomenclature des fils
embouts
Avant 33 Mauve Interrupteur (29) de chauffage AV
Mauve 4 moteur de la soufflante (14)
| Fil volant 34 Rouge Bobine d'allumage (25)
Rouge a allumeur (22)
Fil volant 35 Marron Masse
a montre (36)
Marron 4 interrupteur de plafonniers (37)
-[ Marron a interrupteur (32) du relais de démarreur
Mauve a relais (19) du phare & iode droit (borne 4)
Mauve a relais (20) du phare & iode gauche (borne 4)
Jaune a interrupteur du commutateur des feux indicateurs de
direction (46)
Avant droit 12 Violet Jonction avant droite
Violet a feu indicateur de direction droit (1)
Avant droit 21 Jaune Jonction avant droite
Jaune a phare avant droit (2) (feu de route)
[ Avant droit 24 Mauve Jonction avant droite
i Mauve a phare a iode droit (3)
Avant droit | 26 Vert Jonction avant d:roite
! Vert 4 phare avant droit (2) (feu de croisement)
Avant droit 30 Rouge Jonction avant droite
Rouge 4 phare avant droit (2) (veilleuse - feux de stationnement)
Avant droit 36 Marron Masse
Marron a feu indicateur (1) de direction droit
Marron a phare (2) avant droit
Marron 4 phare 4 iode
Avant gauche 13 Violet Jonction avant droite
Violet a feu indicateur de direction gauche (8)
Avant gauche 18 Bleu Jonction avant droite
Bleu a avertisseur de ville (4)
Avant gauche 19 Blanc Jonction avant droite
Blanc 4 avertisseurs de route (5)
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OPERATION N° DY 510-1 : Montage de l'installation électrique Op. DY. 510-1

Couleur
. No du .
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Embouts
OPTION -
10/ Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais (59).
Violet Une sauterelle V1 10 alimente 1'interrupteur (58)
Mauve Un fil volant Mv 46 alimente le pulseur d'air frais (59)
20/ Sur demande, il est monté deux avertisseurs & compresseur.
Fil volant 47 Noir Régulateur (11) borne BAT
Noir a jonction sur le faisceau d'avertisseur & compresseur
Faisceau aver- 48 Noir Jonction sur le fil volant d'alimentation
tisseur 4 com- Noir 3 borne (1) du relais déviateur « SANOR » (60)
presseur
Faisceau aver- 49 Jaune Borne (3) du relais déviateur « SANOR » (G0)
tisseur & com- Blanc A avertisseur route (5)
presseur
Faisceau aver- 50 Blanc Borne (2) du relais déviateur « SANOR » (60)
tisseur 4 com- Blanc a compresseur (61)
presseur
Faisceau aver- 51 Mauve Borne (4) du relais déviateur « SANOR » (60}
tisseur & com- Marron a compresseur (61)
presseur Marron a masse-chissis
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Addisif No 3

OPERATION N° DY. 510-1a : Montage de l'installation électrique. Op. DY. 510-1a
. Ne du Couleur .
Faisceau il des Nomenclature des fils
3 embouts
Avant gauche 21 Jaune Jonction avant droite
Jaune a phare avant gauche (7) (feu de route)
Avant gauche 25 Mauve Jonction avant droite
Mauve a phare 4 iode gauche (6)
Avant gauche 26 Vert Jonction avant droite
Vert a phare avant gauche (7) (feu de croisement)
Avant gauche 31 Rouge Jonction avant droite
Rouge a phare avant gauche (7) (veilleuse - feu de stationnement)
Avant gauche 37 Marron Masse
Marron a feu indicateur de direction gauche (8)
Marron a phare avant gauche (7)
Marron 4 phare & iode (G)
Arriére i Noir Jonction arriere
Noir a lampes plafonniers droit (49) et gauche (50)
Arriére 12 Bleu Jonction arriére
Bleu a feu indicateur de direction arriére droit (53)
Arriére 13 Blanc Jonction arriére
Bleu a feu indicateur de direction arriére gauche (56)
Arriére 16 Violet Jonction arriére
Rouge a feu de stop arriére droit (54)
Rouge a feu de stop arriére gauche (55)
Arriére 28 Mauve Jonction arriére
Mauve a feu d'éclairage droit (54) de la plaque de police
Mauve a feu d'éclairage gauche (55) de la plaque de police
a lampe d'éclairage (51) de coffre
Arriére 30 Rouge Jonction arriére
Vert 4 feu de stationnement (ou lanterne) arriére droit (54)
Arriére 31 Vert Jonction arriére
Vert 4 feu de stationnement (ou lanterne) arriére gauche (55)
Arriére 32 Marron Jonction arriére
Marron 4 lampes de plafonniers droit (49) et gauche (50)
Arriére 38 Jaune Indicateur d'essence (44)
Jaune a rhéostat de jauge & essence (48)
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Additif No 3

OPERATION N° DY 510-1a : Montage de !'installation ¢lectrique.

Op. DY. 510-14a

7

Couleur
Ne du .
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Embouts
Arriére 39 Gris Interrupteur (57) de chauffage arriére (- 15° C)
Rouge a moteur de soufflerie (58) de chauffage arriére (= 15° C)
OPTION
10) Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais (60),
40 Violet une sauterelle Vi 9 alimente l'interrupteur (59)
Mauve un fil volant Mv 40 alimente le pulseur d'air frais (60)
20) Sur demande, il est monté deux avertisseurs 3 compresseur
Fil volant 4] Noir Régulateur (9) (borne BAT)
Noir a jonction sur le faisceau d'avertisseur & compresseur
Faisceau aver- 41 Noir Jonction sur fil volant d'alimentation
tisseur 4 compres Noir a borne (1) du relais déviateur «SANOR » (G1)
seur
Faisceau aver- 43 Jaune Relais déviateur « SANOR » (61) (borne 3)
tisseur a compre s Blanc 4 avertisseur route (5)
seur
Faisceau aver- 44 Blanc Relais déviateur «SANOR » (61) (borne 2)
tisseur a compres- Blanc a compresseur (62)
seur
Faisceau aver- 45 Mauve Relais déviateur «SANOR » (61) (borne 4)
tisseur & compres- Marron a compresseur (62)
seur Marron a masse
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OPERATION N° DY. 532-1: Remplacement d'une dynamo.

Op. DY. 532-1 1

DEPOSE.

1. Déconnecter les cosses, de la batterie.

2. Mettre le levier de commande de hauteur & la posi-
tion basse.

3. Déposer le bloc pneumatique AV gauche.

4. Déconnecter les fils (1) de la dynamo.

Desserrer 1'écrou (2) du tendeur de dynamo. Faire
basculer le tendeur vers le moteur,

5. Desserrer les 2 vis (4) de fixation de la dynamo
de quelques tours.

Basculer la dynamo vers le moteur.

Dégager les courroies (3) de la poulie.

Déposer les vis (4) de fixation.

Dégager la dynamo.

POSE.

6. Mettre la dynamo en place.

Poser les vis (4) de fixation.

Intercaler une rondelle grower et une rondelle plate
sous téte.

Approcher les vis de fixation.

Régler la poulie de la dynamo (voir Op. DX. 231-0 § 5).

Basculer la dynamo vers le moteur.

Mettre en place les courroies (3) sur la poulie.

Accoupler le tendeur de dynamo.

Tendre les courroies (voir Op. DX. 231-0 §§ 16 et 17).

Bloquer 1'écrou (2) du tendeur.

Serrer les vis (4) de fixation.

7. Accoupler les fils (1) de la dynamo.
8. Mettre en place le bloc pneumatique AV gauche.
9. Connecter les bornes a la batterie.

10. Mettre le moteur en marche et placer le levier de
commande de hauteur en position «routes.

= S
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OPERATION N° DY. 540-0 : Réglages des phares.

Op. DY. 540-0 1

REMARQUES IMPORTANTES.

1°/ S'assurer que la voiture est en ordre de marche,
hauteurs réglées, pneus gonflés correctement.

20/ Mettre le levier de commande manuelle de hau-
teur en position eroutes et laisser le moteur
tourner au ralenti pendant le réglage.

30/ Utiliser un appareil genre «Réglolux» ou
«Régloscope».

40/ S'assurer que la voiture et 'appareil de réglage
sont sur un méme plan.

REGLAGE D'UN PHARE SEV MARCHAL.

1. Pour régler le faisceau horizontalement, agir
sur les vis inférieures (2) et (3).

2. Pour régler le faisceau verticalement, agir sur
la vis supérieure (1).

REGLAGE D'UN PHARE CIBIE.

3. Pour régler le faisceau horizontalement, agir sur
la vis inférieure (2).

4. Pour régler le faisceau verticalement, agir sur la
vis supérieure (1).

NOTA : Faire un réglage en hauteur le plus précis
possible. Placer la coupure code sur le trait su-
périeur de la zone de réglage admise sur les appa-
reils.
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OPERATION N° DY. 6§42-1 : Travaux sur circuit de chauffage et dégivrage. Op. DY. 642-1 1

REMPLACEMENT D'UN ROBINET COUPE-
CIRCUIT DE CHAUFFAGE.

Démontage.

1. Vidanger le radiateur.
(récupérer |'eau qui contient de 'antigel).

2. Déposer :
- I'ensemble support et filtre a air
- 1'écran d'échappement.

3. Désaccoupler la durite d'arrivée au robinet de
chauffage, du tube de prise d'eau sur culasse.

4. Désaccoupler la durite d*arrivée (2), du radiateur
de chauffage..

Déposer la patte de maintien (1) de la durite sur le
tablier.

Desserrer la patte de maintien (a) de la durite sur
la niche et dégager la durite.

5. Déposer le robinet coupe-circuit.

a) Dégager le capuchon de caoutchouc, du bouton de
manoeuvre du robinet.

Déposer 1'écrou de fixation du bouton de manoeuvre
(maintenir le bouton de manoeuvre 3 1'aide d'une
pince multiprise).

Dégager :
- le bouton de manoeuvre du robinet,
- le disque de repére d'ouverture,
- la butée de boisseau de robinet.
Déposer :

- la plaque indicatrice d'ouverture,
« les 3 vis de fixation du robinet sur la niche du
moteur,

b) Dégager 1'ensemble robinet et durites, faire
passer cet ensemble sous le collecteur d'échap-

pement.

c) Déposer les durites, du robinet.

http://bk23.free.fr



OPERATION N° DY. 642-1 : Travaux sur circuit de chauffage et dégivrage.

Montage.

6. Engager les durites sur le robinet (la plus longue
cdté gauche).

Serrer les colliers de fixation des durites sur le ro-
binet.

7. Engager le robinet dans la niche moteur, faire
passer I'ensemble durites et robinet sous le
collecteur d'échappement.

Serrer les 3 vis de fixation du robinet sur la caisse.

8. Placer et serrer sur la moquette, la plaque indica-
trice.

Engager sur le robinet :

- la butée de boisseau de robinet
(orienter 1'aiguille de butée vers le c8té droit).
- le disque de repére
- le bouton de manoeuvre de robinet
- une rondelle éventail.

Poser et serrer 1'écrou de fixation du bouton de ma-
noeuvre du robinet.
(maintenir le bouton de manoeuvre & 1'aide d'une
pince multiprise pour éviter de déformer la butée
de boisseau de robinet).

Engager sur le bouton de manoeuvre le capuchon
caoutchouc.

9. Engager la durite d'arrivée sur le radiateur de
chauffage. Serrer le collier (2).

10. Engager la durite sous la patte de maintien (a)
serrer la vis de fixation. Placer et serrer la
patte de maintien (1) de la durite sur le tablier.

11. Engager la durite d'arrivée au robinet de chauffa-

ge, sur le tube de prise d'eau sur culasse. Serrer
le collier.

12. Monter :

- |'écran d'échappement
- I'ensemble support et filtre 3 air.

13. Placer la commande de robinet coupe-circuit en
position «ouverte», et faire le plein du radiateur.

14. Vérifier 1'étanchéité des raccords.
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CARROSSERIE

OPERATION N° DY. 851.00 : Caractéristiques et réglages. Op.DY.851-00 1

Les éléments de carrosserie étant les mémes que ceux des voitures DS 21, suivre les indications des

gammes D X, correspondantes pour leur remise en état.

http://bk23.free.fr



http://bk23.free.fr





