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1986- MODELLER dat0231'01'86

Dette cirkuleere indseettes i ringbind: TEKNISKE CIRKULARER

Fra og med juli 1985 (fra chassisnummer 244301) er der foretaget
folgende @ndringer p§ C 25 1986-model i forhold til 1985-modellen:

DIESELVERSTON:

Vogne med dieselmotorer er nu monterede med brandstofforvarmer, som
er placeret pd& motorens kelekredsleb for emdem af topstykket pa
hajre side.

BENZINVERSTON :
1,8 liter motor

Vogne med denne motorsterrelse er monterede med ny toppakning, og
der er foretaget visse andre @ndringer, som medferer, at efter-
spending af topstykket ved 1.000 km. eftersyn ikke langere er
nedvendigt. Dette galder ligeledes vogne med motorsterrelsen 2 liter.

Tending:

Vogne med motorsterrelsen 1,8 og 2 liter har nu fdet transistor-
tending.
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I. FORVARMER PA DIESELVERSTON

a) Funktionsprincip
Forvarmeren bestdr af en speciel aluminiumsplade med abne ind-
vendige bugtninger. Pladen er i kontakt med motorens kolevaske.
Fn termoventil ved indgangen til forvarmeren serger for,; alt
efter temperatur, at brandstoffet passerer eller ej.
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c) 'Funktiomn

1. positiom Fig. 1 (temperatur < 15 @)

Da palen pd termoventilen <;> ikke er udvidet, lader regulerings-
mekanismen brazndstoffet Fra tanken passere ved A og B til

brendstoffiltret: det gennemstremmende brezndstof passerer herved
igennem forvarmeren.

2. positiom Fig. 2 {temperatuFs:15°-35° C)¢ Fig. 2 ) '
Da palen pd termoventilen i nogen grad er i !
udvidet, lukker reguleringsmekanismen , der —
pavirkes af termoventilen <:> , delvist passagen 5
C og &bner gradvist passagen D. C S ] D

j )
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UT. 14-3

3. position Fig. 3 (temperatur » 35° €1z

Da palen pd termoventilen <:> er maksimalt
udvidet, lukker reguleringsmekanismen 7
der pavirkes af termoventilen , pas-

sagen D helt op: féorvarmeren er nu helt lukket
afa

d) Endringer som felge af monteret forvarmer

Nye federeor og returrer til brandstof,

Montering af pakning mellem forvarmer og topstykke,
Motorophang i hejre side &ndret,

Nyt beslag i hejre side.

}

e) Reservedele

BETEGNELSE R.D~nk,
FOTVATIIETY « « « « « o e o e oo ossmssesaessesmenmensarsasasaomonmeisssasasmose 95 612 707
Forreste hgire mOtOrOPhENG. . cc e semeimemoissismememencmosacmmenes 95 630 138
DAKITITIG  « e « v s e e e e s e e s e o e sin mre sr e is ih st Bis s i h o1 i e e 95 630 602
FoAeror tank/fOrVAIINET .« . .. cceees cammeimen sismiemsmommomon ssmameoince ZF 04 477 588
Foderor forvarmer/ brandstoffilter....cececacocaosconmcmoncnes ZF 07 573 956

f) Reparation

Eldre modeller uden ovennavnte zndringer kan monteres med for-
varmer safremt alle @ndrede dele monteres.
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TI. BENZIN MODELLER

a)

b)

c)

d)

1) Endrimger i motor:

P& 1,8 liters modellen savel som pd 2,0 liters modellen er det
nu muliygt at undlade at efterspende topstykket ved 1.000 km-
eftersyn p:gr.a. &ndringer pd felgende dele:

topstykke,

beslag til vipﬁearmenes aksler.

toppakning,

cylinderpakning.

Andre @ndringer:

- ventilsader/udst@dning,

- oliefilterbeslag,

- pakning til oliefilterbeslag,

- filterindsats.

Topstykke
Topstykket er belvet @zndret pa felgende punkter:

- prop ©=52 mm bag vandpumpe er udskiftet tdl fordel for
pladeforsegling pa de nye topstykker,

- @ for anlag til beslag til vippearmenes aksler =~ er blevet
gget fra 24 mm til 29 mm.

Beslag til wvippearmenes

Anlagsfladen er for disse pd udstedningssiden eget fra 24 mm

til 29 mm.

Toppakning Fra og med motor 1,8 1.: 1 ABAF 01 2626 - motor 2 Lias
ABTA 021875

- Pakningens tykkelse er oget med 0,2m &g bliver derved 1,4 mm.

Underlagspakninger for foringer

Disse er udfert i aluminiumsbelagt stadl og ikke som tidligere 1
papir. De f&s nu kunoi 3 og ikke langere i 4 sterrelser (foring-
ernes fremspring er uandrede (0,07 mm - 0,14 mm).

Cylinderforinger:

GAMMEL MONTERING TYKKELSE NY MONTERING

w 0,07 \_l_/

. 0,085
=Rt /
\/\_’/ 0.12 \7‘_'\_/
0,105 '
\/\/ 0.15 \7L‘H/

0,130




e) Ventilsader/udstedning :

Disse er udfert i stdl i stedet for stebejern:
- fra motor-nr.: XN 1T : ABT0004734
- p& motor XM 7T : ABAF 012 529

gzdernes udvendige © er eget fra 37 mm til 389mm.

NY MONTERING GAMMEL MONTERING

@ 29.1 + 0,14 @ 29,1 + 0,15
0 o o

% % % Y
. e ——— P & S| ssteonen wrs Ew o
> -
- @ 38,01 T3 @ 37,01 v9°
L,J” T. 111 STAL JERN

Udstedningsventiler i stdl tillader, at vognen kgrer pa autogas
og blyfri benzin uden atider skal foretages andringer i topstykket.

f) Oliefilter

Motorerne XN 1T og XM 7T (2 1. og 1,8 1.) er monterede med
standard filterindsats. Disse motorer er merkede med en markat
pd ventilhusets overste del.

7 10

(© 400 —

\_/ O

M 20X 1,5

UT. 22-

Montering af indsats af typen 1.S:}468 PURFLUX med indbygget ven-
til (i stedet for PURFLUX LS 152 og S.I.F. uden ventil) medforer
felgende motorandringer:

afskaffelse af omlebsventil pd filterbeslag,

- tilpasning af @nlzgsfladens overflade mellem indsats og ind-
satsens beslag,

- indfejet gevindstykke ©¢=20 x 150 i stedet for ¢=18 x 150,

- sterre anlazgsflade for filterbeslag pd motorblok og tathed
sikret v.h.a. gummiasbest-pakning i stedet for papir.

RESERVEDELE
NYE DELE R D =0 s
Topstykke motor 1,8L. (XM TT).e . iiiiiiiiiiiniiiiiierinenniin, 94 00 201 110
mobor FL. RN DT} o o svssssorsessorenensnmmmnssassiss soiss88eesss 94 00 200 110
EERER Y ket LBl. (B VD) ssw-susossennmspuanornmsnamans snnananitols 91 506 974
motor 21. (XN L) e waarrmemserirnrannnnnataenetaianuannas 94 00 209 239
Ventilsade/udstedn. — 1. mulighed......cooiemmmirirn. 7902 101 975
- 2. mu]_j_ghed,,,_, .................................... 7902 101 976
Sttt CyliNAErFOrINGET . o awrrersssssrirsrrrrssss st 894 00 112 809
PURFLIUX 1S 468—1nASatS. <« acvvrrrrersrransaessiiauiannte i 95 495 622
Nyt besalg 1] ANASEES e o o o rrrrmre st e 94 01 103 590




REPARATION

Indbyrdes ombytming

p3 mldre 1,8 1. og 2 1. modeller er det muligtiat udskifte:
- gammel toppakning med ny toppakning,
- gamle cylinderforinger med nye cylinderforinger,

- gamle enhed: bopstykke-beslag til vippearmenes aksler med
ny enhed.

VIGTIGT

Gamle dele m& ikke monteres p& vogne der allerede er monterede med
de nye dele.

EFTERSPENDING AF TOPSTYKKET

Efterspending er unsdvendig ved 1.000 km-eftersyn 3% (Chare

- for nye wogne,

- for nye motorer,

- efter indgreb pd topstykke med ny montering eller gamle motorer
med ovennavnte @ndringer.

Justering af vippearmene (kold motor) bibeholdes:

Indsugning: 0,10 mm - Udstedning: 0,25 mm.

Efterspaznding af topstykket skal foretages pa &ldre modeller,
der ikke er blevet @ndrede pad ovennavnte punkter.

Uzndret efterspandimg :

1) forspanding: 5 mdaN,

2) skrue for skrue: lesn og span 2 mdaN + ﬁt:goo
Beslag til oliefilter:

Det nye beslag kan frit ombyttes med det gamle, hvis ny indsats
monteres.

2) Transistor-tanding:

Delene i tendingssystemet (undtagen streomfordeleren) er magen Ll
delene i tzndingssystemet pd CX 2 1., GSA, BX og VISA 4 cylinder.
Stromfordeleren har elektromagnetisk udlesning, men dens fortanding
og centrifugal- og vacuum-avanceringskurver er som i et almindeligt
tezndingssystem med platinsat.

RESERVEDEILE
BETEGNELSE DUCELLIER-NR. BOSCH-NR. R:«Ds—N¥s
— 5 DUCELLIER91 517 607
Stremfordeler 0237 002 093 BOsCH 91517 608
Tendspole 0221122317 91 506 337
modul 0227 100 123 97 530 125

Tendror er uandrede.
Tendingsindstilling og avanceringskurver:

Tendingsindstilling: 10° + 1 v. 800 + 30 omdr/min (frakobl. vac.dase).
Avanceringskurver: se manual MAN 00889, Op. UT Ess. 210.00.



CITROEN service

TEKNISK CIRKULAERE

c25 (O

—

FORTROLIGT Vedr.: Dato: 10.5.88
C 25 DIESEL TURBO
M3 ikke overdrages NY MOTOR 1
I Nr.: 2
| Dette cirkulzere indsattes i ringbind: TEKNISKE CIRKUL/AERER

Fra og med maj 1988 er C 25-programmet udvidet med en Diesel Turbo
version, som markedsferes under betegnelsen:

I- GENERELT:

VERSION TYPE LASTEEVNE
Kassevogn, alm. 280 B 90 1575 kg
Kassevogn, forhegjet/forlanget 280 B 90 1575 kg / 1900 kg
Kort chassis ‘ 280 G 90/1 *
Langt chassis 280 G 90/2 * *
Dobbelt kabine 280 G 90/3 * *
Combi club 1000 280 C 90 *

* Lasteevne afhengig af ladtype.




MOTOR

II-

a) Specifikationer:

Type:

Placering:

Antal cylindre:
Cylindervolumen:
Boring:
Slaglzngde:

Kompressionsforhold:

Max effekt:

Max. drejningsmoment:
Fransk adm. HK-ydelse:

Brandstof:
Tomgangshastighed:

Reguleret omdrejnings-
hastighed (ubelastet motor) :

CITROEN U 25/673, symbol 1 GJ 14
Tvaerstillet, haldning: 23° fremad.

4 pa rzkke
2500 cm3

93 mm

92 mm

21/1

70 kw (95 hk)

ved 3700 omdr/min (CEE)

21 mdaN (22 kg.m) ved 2000 omdr/min

10 CV
Diesel
800

+ 25 omdr/min

4600 + 150 omdr/min.

PR.nr.: 95 619 736

b) Motorkonstruktion:

2,5 1 Diesel Turbo-motoren, type
2,5 1 Diesel motoren (uden turbo)

* Motorblok:

Cylindre indstebt i motorblok af ny type:

- befxstigelser for 4 dyser t

- kanaler til smering af turbolader,

‘
P22 44 =
%/

L10-14

Dyser for
kegling af
stempelbund

U 25/673 er en videreudvikling af
type U 25/661 fra juni 84.

il keling af stempelbund.

/
‘boring

L2212




% Topstykke (= U25/661)

Aluminiumslegering med

* Toppakning:

...3-

"pakrympede" forkamre (fremspring: 0 - 0,03 mm)

Ny type af market REINZ, afmerkning LS 25.

87-127

tztningsring
"viton"

BEMERK: Denne type toppakning ma ikke monteres pad Diesel-motor
uden turbo.

* Tilspending:

Tilspandingen.er foretaget

(1)| definitivt fra fabrik:

DERFOR INGEN EFTERSPAN-
DING VED 1. SERVICE.

(2) I tilfelde af afmontering af topstykke
foretages tilspanding i den sadvanlige
rekkefelge med varktej OUT 104069 T.

1

Tilspending

4 m.daN

OUT 104069 T (===i>)

L11-28

2
Vinkel-
tilspending

100°

I
3 | 4
E> Vinkel- ﬁ> : ﬁ> Vinkel-
tilspending tilspending
100° : 45°

Start motoren og lad den
gd indtil ventilatorerne
gar igang. Lad derpad mo-
toren blive kold.




*

ventildaksel: (= U25/661)

Med udboringer for udluftning/recirkulering af olietage mellem
bundkar og vippearmsdaksel.

Hovedlejer:
overfald og seler identiske med U 25/661.

Bundkar:

Med returleb for olie fra turbolader.

Bundkarsdaksel: (= U 25/661)

Forkammerdaksel: (= U 25/661)

Har smerekanal mellem oliepumpe Og smogrekanal.

Krumtap: (= U25/661)

stallegering med 5 hovedlejer. Drev for tilkobling af ekstra
aggregater.

Plejlstanger:

Kanaler til smering af stempelbund udeladt.

- lejepander (= U 25/661)
- lejer af kobber/bly legering

Stempler (forsterket type, aluminiumslegering)

— stempelpind, @ 32 mm.

- forstarket kompressionsringsleje af stebejern (1).
- kompressionsring af stgbejern med molybdenbelagning (GOETZE) (2).

- tetningsring (3) og oliering (4) uandret.

L2212 L12-37
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* svinghjul: af letmetal (= U 25/661)

@

5

L12-57

83-1216 > R
= | o el e over for hinanden i
; 4.

cylinders indsprejtnings-
punkt.

Ventilstyring:

= U 25/661)

Merkerne

star
eller

- Overliggende ventiler styret af ventillefter/stedstang/vippearm.

- Ventiltider med en ventiltolerance
pa 1 en mm:

Knastaksel styret af tandrem.
Tandremsspanding sker via remstrammerf jedren.
Ventilering af tandrem gennem tandremsdzkslet.

Indsugning
Indsugning
Udstedning
Udstedning

dbner 2°52' efter @D
lukker 33°08' efter ND
dbner 37°48' feor ND
lukker 4°12' for @D

Ventilspillerum (kold motor):

Indsugning: 0,30 mm

Udstedning: 0,20 mm

87-338
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Afmontering af indsprejtningspumpens drev:

Til afmontering af pumpens drev
ma kun anvendes aftrakkervarkto]
6028-T.

2AW

L14-44

Udskiftning af tandrem:

- Krumtap og knastaksel indstilles:

* Stemplerne i cyl. 1 og 4 stilles

i 0.D.
* Cyl. nr. 1 stilles i slutposition/
udstedning - startposition/indsugning.

Mezrkerne (R) og (R1) skal sta over
for hinanden.

- Afmonter: (3), (4), (5), (1), (2).
Montering af tandrem: )|
* Monter tandrenmen sdledes at merker-

ne == pa tandremmen star over for

(A) og (B) pa takthjulene (83 tander i trek-

siden, 35 taender i den modsatte o

side) .

* Monter (3) og remstrammer (4).

®—

* Tilspanding af tandrem:

Monter verktejet (K) fra sattet
OUT 206028-T pa remstrammeren (4)
(arm med forskydelig vaegt). Se
ill. s. 7.

Anbring vaegten i pos. "2" o9 spand
metrikkerne:

- @ 8 mm til 2 mdaN og
- @ 10 mm til 3,2 mdaN.

L12-35

Monter indsprejtningspumpens
drivrem:

* Drej motoren 1 omdrejning i rota-
tionsretningen indtil merkerne
(R) og (R1) star over for hinan-
den: ventilerne i cyl. nr. 4
(tandremssiden) stdr i overlap-
ningsposition og cyl. nr. j M- A
pos. kompressionstakt.

87-369




* Indstil pumpen til indsprejtningstids-
punktet.

* Monter drivremmen: remsiden modsat
remstrammeren skal vare spandt.

* Monter remstrammeren. Spand metrikken.

* Drej motoren 2 omdrejninger i rota-
tionsretningen og kontroller ind-
sprejtningspumpens justering.

87-253
c) Smgring:
- Oliepumpe med ny type overtryksventil. Pumpen drives af tandremmen.
- Oliefilterpatron PURFLUX "LA 483" (oprindelig montering: LS 468)
- Oliefilterholder: = U 25/661 (med temperaturfeler).

- 0Olie/vand varmeveksler (MODINE) identisk med U 25/661, placeret pa
oliefilterholder.

- Pumpesifilter: = U 25/661.

- Oliekapacitet:
- 1. gang (ter motor) .........c.cceceee 6 1.
- olieskift aléne ...................... 4,9 1.
-~ olie- og filterskift...............c.. 5,6 1.
- Forskel mel. max. og min.- me@rket pd malepind............... 2,2 1.
- Oliekvalitet:

- indtil - 16°C: TOTAL DIESEL MAX 10 W 40 - TOTAL SUPER
DIESEL PLUS 15 W 40.

- under - 12°C: TOTAL DIESEL MAX 10 W 40
- Olietryk (varm motor): minimum 2,5 bar (ved tomgang)
ved 3700 omdr/min: 4,2 - 5 bar.
- Temperaturfeler: kontrollampe for olietemperatur tander ved 145°C + 5°
- Olietrykskontakt = U 25/661.

Olietrykskontakt Temperaturfeler

Olie/vand varmeveks-
ler

300387 P1
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BRENDSTOFTILF@QRSEL - INDSPROJTNING:

Tankkapacitet: 70 liter
Brazndstoffilter med feler for vandmengde.
Brandstofforvarmning ved varmeveksler keolevand/brazndstof pa
topstykke.
Indspr@jtnlngspumpe° ROTO DIESEL DPC = PRnr.: 95 577 591.

* Type MAX 100, ref. R 844 3 B 123 B.
* Rotationsretning: til hejre (med uret) set fra drevsiden.
* Indsprejtningsrakkefeglge: 1 - 3 - 4 - 2. Cyl. nr. 1 ved
svinghjulet.
Indsprejtningsavancering fer @D: 3,24 + 0,05 mm (10,3 + 1°).
Pumpens reguleringstidspunkt ublastet: 4600 + 150 omdr/min.
Afbrydelsestidspunkt belastet: ca. 3900 omdr/min.
Automatisk indsprejtningsavancering afhzngig af omdrejnings-
tallet.
Elektroventil for stop.
Mekanisk virkende MAX- MIN-regulator.
Ladetryksregulator.
Korrigering af indspreotjningsavancering afhzngig af belastning
og omdrejningshastighed.

Indsprejtningsdyser: ROTO-DIESEL

* Type: RDNOS DC 6751
* Tarering: 127 +8 bar (eftersyn), 137 +6 bar (nye)
Dyseholdere: ROTO-DIESEL

* Type: RKB 45 SD 5422
* Montering: med flange.

* % Ok *

* ok % F

Indsprejtningsrerbundt: identisk med U 25/661 (med DPC-pumpe)

JUSTERING AF INDSPROPJTNINGSPUMPE DPC R 8443 B

a) Justeringsprincip:

Den hidtige justeringsmetode, hvor pumpens indspreojtningstids-
punkt bestemtes v.h.a. en feler indsat i en V-formet rille 1
rotoren, anvendes ikke langere.

Hver rotor er nu udstyret med en cylindrisk stift (P), hvis
position er nejagtig bestemt fra fabrik.

Indstilling af pumpen til det punkt, hvor indsprejtningen skal
starte (varierer alt efter fabrikstolerancer og motortype)
angives ved afstanden X indgraveret i plastdzkslet B pa inspek-
tionshullet.

Afstanden X svarer negjagtigt til det punkt, hvor madledornen P
er i kontakt med stiften P: Dette svarer til pos. "0" p& mikro-

meteruret.

Anvend verktejs-
st 4093-T




b) Fremgangsmade:

87-164

83-1216

87-370

87-162

Motoren drejes sdledes at merkerne R oOg
Rl pa motorblok og svinghjul stdr over

for hinanden (indsprejtning starter i

cyl. nr. 1 = 3,24 mm for ®D). Dette svarer
til merke R2's position pa knastaksel-
drivhjulet.

Pumpen monteres og centreres i juster-
hullerne.

Mgtrikkerne spazndes manuelt.
Monter tandremshjulet og spand metrikken.
Afmonter skrueproppen i pumpedzkslet.

Inds@t mdledornen og monter mikrometer-
urholder.

Monter den medfelgende malespids pa uret.
Monter uret pad holderen.

Anbring omformerarmens spids mod dornen
og nulstil uret (KONTROLLER AT DORNEN
IKKE HVILER MOD ROTORENS STIFT (P).

Drej pumpeakslen indtil indsprejtnings-
punktet nas:

* Dornens leftehojde = afstanden X i mm
indgraveret i plastdakslet (B)

Monter tandrem og remstrammer. Drej
pumpen i rotationsretningen indtil af-
standen X overskrides en smule.

Drej pumpen mod rotationsretningen indtil
afstanden X nds helt nejagtigt.

Spand bolte og motrikker til foreskrevent
moment.




c) Kontrol af justeringen:

L 14-40

Drej krumtappen 1/4 omgang mod
rotationsretningen.

Drej krumtappen i rotationsretningen
til merkerne (R) og (Rl) stdr over
for hinanden.
Mikrometeruret skal nu vise:

X + 0,04 mm.

(I modsat fald gentages justeringen)

Afmonter justervarktej.

Monter skrueprop med pakning.

BEMZRK: Det fabriksmonterede plastdzksel med justeringsvardi er hvidt.
Efter evt. reparation/justering af pumpen hos ROTO-DIESEL er

dakslet blat.

NB: Undgar snavs i justerhullet og at deformere mdledornen, hvis
le#ngde (f.eks. 95,5 mm) er meget nejagtig udmdlt.

JUSTERING AF DIV. FORBINDELSER TIL INDSPROJTNINGSPUMPEN DPC R 8443 B

KOLD MOTOR :

Justering af accelereret tomgang (fig. A)

82-856

Kontroller at kablet (1) er spandt og at armen (2) er i "MAX"-
position (skubbes i pilens retning = ).

I modsat fald skubbes armen (2)

i bund i pilens retning, og kablet

(1) strammes v.h.a. motrikken og kontrametrikken pad kabelstoppet (3).
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KABEL FOR ACCELE-
OMDREJNINGSDYEKNING/ pomen mOMGANG.

N SOTOS PLACERING AF 3 MM DORN

dorn @ 3

JUSTERING AF
OMREJNINGSDYKNING

82-860

82-855

JUSTERING AF SPEEDER-
FORBINDELSER OG TOMGANG

82-856

a) Kontroller, at kablet (1) ikke er spendt og at armen (2) hviler mod anslaget (4)

b)

c)

d)

(fig. B). Er dette ikke tilfzldet, kontrolleres om termosonden for accelereret
tomgang (pa topstykket) fungerer korrekt: med afmonteret kabel, skal der mellem
"kold" og "varm" motor vere en forskel i kabellangden (1) pd over 6 mm.

Justering af speederforbindelser (standset motor) (fig. C)

1) Tryk speederpedalen i bund og kontroller, at armen (5) hviler mod skruen (6).
Er dette ikke tilfeldet, flyttes clipsen pa speederkablets kabelstop.

2) Kontroller, at armen (5) hviler mod stoppet (7) og at kablet ikke er spendt.
I modst fald justeres speederpedalens stopskrue.

Justering af omdrejningsdykning (fig. D og E)

- Skub stoparmen (8) sdledes at dornen (¢ = 3 mm) kan placeres i justerhullet.
- Anbring specialskiven mellem armen (5) og skruen (7).

NB: I stedetfor specialskiven kan anvendes en 1,5 mm standardskive.
Kontramgtrikken (9) lesnes.

|

Spend kontrametrikken (9).
- Fjern 3 mm—dornen.
- Fjern specialskiven (eller 1,5 mm skiven).

Tomgangsjustering (fig. C)

- Kontrametrikken (10) lesnes.
- Juster tomgangen til 800 + 25 omdr/min v.h.a. anslagsskruen (11)
- Spend kontramgtrikken (10).

- Afprev motorens deceleration: accelerer op til =2 3000 omdr/min og slip speederarmen.

* Er der fortsat omdrejningsdykning, justeres stopskruen (7) for armen (5).

- Er omdrejningsdykningen for kraftig: stopskruen skrues 1/4 omgang ud.

- Er decelerationen for langsom: skru stopskruen 1/4 omgang ind.
I begge tilfzlde skal tomgangshastigheden efterkontrolleres og, om nedvendigt,
justeres igen.

Juster tomgangentil 800 + 50 omdr/min ved at dreje specialskiven eller skruen (7).
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LUFTINDSUGNING

* Turbolader

Definition: Sammenlignet med en traditionel sugemotor, bevirker
turboladeren en optimal fyldning af cylinderen, hvorved motor-
effekten @ges. ; :

Funktionsprincip: Turboladeren bestdr af to adskilte kamre: Det
ene (A) er tilsluttet motorens udstedning, det andet (B)motorens
indsugning. 2 turbiner,én i hvert kammer, stdr i forbindelse med
hinanden via en aksel. Turbinen ved (A), der drives af udstednings-
gassen, aktiverer turbinen ved (B), hvorved den indsugede luft
komprimeres.

L 14-59a

B A
INDSUGNINGS[> UDST@DNINGSGAS '
LUFT

Tekniske data:

Fabrikat GARRETT, type TO 25 - N° 431023 - PR.nr.: 95 635 81l.
Ladetryk: 700 m.bar ved 3700 omdr/min.

Omdrejningshastighed: op til 110 000 omdr/min.

Ladetryk begraznset af by-pass ventil for udstedningsgassen.
Smering via motorolie-smerekanal. Turbineakslen smores af to
flydende lejer.




* Materiale:

- Ved udstedningen: hus af stebejern, turbine af nikkel-
legering (Inconel).

- Ved indsugningen: hus og turbine af aluminiumslegering.

- Midterhus af stebejern.

86-991

* Smegring af turbolader:

Turbinehjulenes meget heje hastigheder og de hgoje temperaturer
npgdvendigger en meget omhyggelig smeoring. Dette sikres ved tryk-
smering (4 - 5 1/min.) fra motoroliekredslebet.

Derfor skal motoren gd i tomgang fer tendingen afbrydes. I modsat
fald er der riskio for edelaggelse af turboladeren p. gr. af
utilstrekkelig smering.

uT17:5
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* By-pass ventil:

By-pass ventilen serger for en begransning af turbolader-trykket.
Nédr det optimale ladetryk er ndet, &bner ventilen for et parallelt
kredsleb, hvorved en del af udstedningsgassen ledes uden om turbi-
nen mod udstedningsmanifolden. By-pass ventilen styres af ladetryk-
ket ved turboladerens udgang via en membran og en arm, der er fast
indjusteret fra fabrik.

veeus (D) B 'UU‘

g3 Kontrollampe for turboladertryk 87-387 By-pass ventil pa turbolader

* Kontrollampe for ladetryk:

Indsugningstrykket registreres af en ladetrykdase, der omsatter
trykket til en elektrisk strem (funktionspricip som en benzin-
maler). Kontrol: Modstanden mellem de yderste klemmer skal (ved
atmosferisk tryk) vere = 200 Ohm. :

* Lufttilfersel:

- Luftfilter (ter) (= U25/661)

- ZEndret indsugningsmanifold med indgang og boring for tre-vejs
tilslutning af trykindikator/-regulator.

- Vacuumdasen er placeret foran ved siden af brazndstoffiltret.

V- UDST@DNING

- Ny type udstedningsmanifold

- Udstedningsrerets forreste del @ndret. Et gummiopha&ng befastiger
udstedningsrerets kugleled til bundkarret.

- Ny type ekspansionsbeholder og lyddamper.




VI- K@LESYSTEM

= Ny type keler med kelerelement af kobber, ribbeafstand 1,5 mm,
overflade 27,5 dm2.
- Kapacitet/kelekredsleb: 10,6 1t.
- Tareringstryk/péfyldningsprop: 1,1 bar.
- Termostat: &bner ved 86°C, dbning pa& mindst 7,5 mm ved 90°C.
- Keolevaske: vand + frostvaske (50%); frostsikring ned til
T 30° C.
- 2 motorventilatorer trinvist styret af temperaturfoler:
* 88°-83°C: 1. motorventilator.
* 92°-87°C: 2. motorventilator.
- Termometer og kontrollampe for kritisk vandtemperatur (tznder
mellem 104° og 108°C).
= Varmeveksler vand/olie.

\

UT 231

VII- KOBLING (identisk med U 25/661)

= Trykfod VERTO 235 DBR 525
= Koblingsnav VALEO F 202, @ 228,6 mm (tilpasset
svinghjulet)

VIII-GEARKASSE

SERVENSNR: 2 HE 03 - PR.nr.: 95 637 534

Endringer:

- Forstarket 1. 3. 4. og 5. gear.
- Speedometerdrevsudveksling: 22 x 10
= Leje forstarket ved koblingssiden.

BEMZERK: Forholdet kron- og overfzringshjul uendret: 12 x 62.



. HASTTIGHED I KM/T VED
GEAR UDVEKSLINGSFORHOLD KRON/OVERF?RINGSHJUL 1000 OMDR/MIN *
1 12 x41 7,28
2 18 x 35 12,80
3 28 x 35 12 x 62 19,92
4 34 x 30 28,22
5 46 x 31 36,95
BAK 13 x 26 x 41 7.89

* Ved en rulningsdistance pa 2,145 m.

Gearolie:

TOTAL TRANSMISSION - BV 75 W/80 W.
Samlet kapacitet: 1,25 1t.

IX- KARDANER: u&ndret

X= FORBRO: u&ndret

* Sporing: v
- Samtlige kassevogne (kereklar stand): toe-in 0,5 + 1 mm
- Chassis : toe-in 2,0 + 1 mm efter
endring
Kastervinkel: 0 - 1°
Cambervinkel: 1° 50' - 2° 50' ubelastet

1° - 2° ' belastet

XI.- BAGBRO: wuandret

XIT- OPHENG: wuandret

BEMARK: Versionen COMBI CLUB DIESEL TURBO har bageste ophang som
1000 kg versionen

XIII- DEK: ny type

- fzlge: : 21/2 JK 16
- dak: : 195/75 R 16 XCA
- daktryk : FOR = 4 bar; BAG = 4,5 bar

XIV- STYRET®J: uendret




f)

XV- BREMSESYSTEM

- forreste bremseskiver har sterre diameter (@ = 290 mm)

- specielle hejre og venstre bremsekalibre

- forreste bremseklodser (PR.nr. 95 623 223)

- hovedbremsecylinder @ = 25 mm, stempelvandring: 21,5 mm og 11,5 mm
- bremseforstarker: speciel med 8" dobbeltmembran.

- vacuumpumpe med egget effekt.

Bemark: bagbremse og handbremse uandret.

XVI- ELEKTRISK ANLZEG

Anlagget kun @ndret hvad angar ekstra ledningsbundter for

- ladetrykregulator og kontrollampe for ladetryk.
- olietemperaturfeler og kontrollampe for olietemperatur,

XVVI- KARROSSERI

- frontpartiets overste travers forstarket,
- forbedret lyddampning af motorrum,



| TEKNISK CIRKULAERE C 25
C/TROEN service

FORTROLIGT: Vedr.: Dato:
C 25 ALLE TYPER 2. SEPTEMBER 1991

M8 ikke overdrages
1991 -modeller - Série 2 Nr.: 3

(Ref. 0, no. 13)

Dette cirkulere indsattes i ringbind: TEKNISKE CIRKUL/ERER

P43 samtlige C 25 1991 modelier er fplgende @ndringer blevet foretaget :

* Udvendigt (med undtagelse af lastevolumen) :
Front, forskarme og ford¢re.

¢ Indvendigt :
Instrumentbord, bekladninger, betjeningsgreb ved rat,
s@&der, varmebetjeningsgreb.

PR
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Der er endvidere foretaget en del andre a&ndringer hvoraf de vasentligste er :

- Skyded¢re i siderne : bredden er ¢get med 100 mm
- Nyt varmesystem i kabine
- Ny gearbetjening med gearvalgerkabel (venstestyrede)
- Ny typebetegnelse
Nye karroserifarver



BETEGNELSE AKSELAFSTAND GEAR- BAGESTFJ
, MOTOR KAssg [FRIEDT
g %cie:;;ln C=Kort = 2,315 m TYPE- |FRANSK
5 S = Standard = 2,923 m ADM.
DT : Diesel Turbo | |- menem = 3,2 m | BETEG—-|vzrDI Cylinder-|  Effekt |g,| TYPE [SAMMENA
l=Lang = 3,65 m | NELSE | (cv) TYPE volumen DIN £ SETNING
Fms (hk) <o (se s. 8)
Fourgon D c 290 M 62 D9SB 1905 71 5 2 HE 62 Vil
Fourgon E S 290 A 22 170 B 1971 78 5 2 HE 54 |
Fourgon E S 290 A 11 10 169B 1796 69 4 2 HE 63 |
Fourgon D S 290 A 62 D9B 1905 71 5 2 HE 62 |
Fourgon E S 290 A 42 170D 1971 85 5 2 HE54 |
Fourgon E S 290 B 22 ] 1708 1971 78 5 2 HE 54 I
Fourgon E S 290 B 42 170D 1971 85 5 2HE 54 1]
Fourgon D S 290 B 62 Dg9B 1905 71 5 2 HE 62 I
Fourgon D S 290 B 52 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 ]
FourgonD T S 290B 92 10 U 25/673 2500 95 5 2HE 68 I
Fourgon Electrique S 290 B 22 mod 4 T29C - 35 5 2HE69 1l
Fourgon E - GV 14 290 B 22 1 170 B 1971 78 5 | 2HES54 ]
Fourgon E - GV L 290B 42 170D 1971 85 5 | 2HES54 I
Fourgon D - GV L 290B 62 D9B 1905 71 5 | 2HE®B2 ]
Fourgon D - GV L 290 B 52 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 Il
Fourgon DT - GV L 290 B 92 10 U 25/673 2500 95 5 { 2HE68 Il
Fourgon E - GV L 290J 32 11 170C 1971 85 5 | 2HE65 \%
Fourgon E - GV L: 290J 42 170D 1971 85 5 | 2HEGB5 \%
Fourgon D - GV L 290 J 52 U 25/661 2500 75 5 | 2HE67 \Y
Fourgon DT - GV L 290 J 92 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HEG64 \%
Chassis cabine D C 290 R 62 D9B 1905 71 5 | 2HE62 Vil
Chassis cabine D S 290 G 62/11 D9B 1905 71 5 | 2HE62
ChassisnuD S 290G 62/15 D9B 1905 71 5 | 2HE62
Chassis cabine E S 290 G 22/1 11 170B 1971 78 5 | 2HES54 v
Chassis cabine E S 290G 42/1 170D 1971 78 5 | 2HES54 v
Chassis cabine D S 290G 62/1 D9B 1905 71 5 | 2HE62 v
Chassis cabine D S 290 G 52/1 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HEG66 v
Chassis cabineD T S 290 G 92/1 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE®68 v
Plateau cabine E S 290 H 22/1 11 170B 1971 78 5 | 2HES54 v
Plateau cabine E S 290H 42/1 170D 1971 85 5 | 2HE54 \%
Plateau cabine D S 290 H 62/1 D9B 1905 71 5 | 2HEB2 v
Plateau cabine D S 290 H 52/1 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 v
Plateau cabine DT S 290H 92/1 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HEG8 \Y)
ChassisnuE S 290 G 22/5 1 170B 1971 78 5 | 2HES54 v
ChassisnuE S 290G 42/5 170D 1971 85 5 | 2HES54 v
ChassisnuD S 290G 62/5 D9B 1905 71 5 | 2HE62 A%
ChéassisnuD S 290G 52/5 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 v
Chassis nuDT S 290 G 92/5 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HEG68 \Y
Chassis cabine D | 290G 52/8 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE66 \Y
Chassis cabine DT | 290G 92/8 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE®68 v
ChassisnuD | 290G 52/9 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 \Y
Chassis nuDT | 290G 92/9 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE68 v
Chassis cabine E L 290 G 22/2 11 1708B 1971 78 5 | 2HE54 v
Chassis cabine E L 290G 42/2 170D 1971 85 5 | 2HE 54 v
Chéassis cabine D s 290G 6272 D9B 1905 71 5 |2 HE 62 v




FORDELINGS LANDE

o | 8 x g o 3
)z g |8 || 8|2 2|luwlZ|8|&]|S
VERSION = v [ o = 2 4 v Z1 o 3 = = =
< (%] Ex i Z, < Z (14 x = = s 14
Elc|8|B|&|F| 8|2 |25 |8
nm
800 X X

1000 X X X X X

1000 X

1000 X X X X X X X X

1000 X X

1400 X X X X X

1400 X X X X

1400 X

1400 X X X X X X X X X X

1400 X X X X X X X X

1400 A

1400 X X X

1400 X X X

1400 X

1400 X X X X X X

1400 X X X

1800 A X X X

1800 X X X

1800 X X X X X X

1800 A X X X X X X X

800 X

1000 X X

1000 X

1400 X X X X X X

1400 X X X X

1400 X

1400 X X X X X X X X

1400 X X X X X X

1400 X X

1400 X X X

1400 X

1400 X X X

1400 X X

1400 X X

1400 X X X

1400 X

1400 X X

1400 X X

1400 X X

1400 X X

1400 X X

1400 X X

1400 X X X X X

1400 X X X X

1400 X

A Rélservé alux Gralndes Aldminisltrationls
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BETEGNELSE AKSELAFSTAND GEAR- [BAGESTH
MOTOR KASSE {FFIED
E Bgnzin C=Kort = 2,315 m TYPE- FRANSK -
D : Diesel $ = Standard = 2.923m ’ ADM.
DT : Diesel Turbo | |.pvelem = 3,2 m | BETEG—|varDpI Cylinder-|{  Effekt |3 ,| TYPE |SAMMENA
L:Lang = 3,65 m | NELSE | (CV) TYPE  [volumen DIN |E3 SETNING
cm® (hk) <o (ses. 8)
Chassis cabine D L 290G 52/2 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 v
Chassis cabine DT L 290G 92/2 10 U 25/673 2500 95 5 2HE 68 v
Plateau cabine E L 290 H 22/2 170 B 1971 78 5 2HE 54 \%
Plateau cabine E k& 290H42/2 170D 1971 85 5 2 HE 54 [\
Plateau cabine D L 290H 62/2 D9B 1905 71 5 2 HE 62 v
Plateau cabine D L 290H 52/2 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 \%
Plateau cabine DT L 290H92/2 U 25/673 2500 95 5 2 HE 68 v
Plateau double cabine E L 290H 22/3 1M 170B 1971 78 5 2 HE 54 \%
Plateau double cabine E L 290H42/3 170D 1971 85 5 2 HE 54 \%
Plateau double cabine D L 290 H 62/3 D9B 1905 71 5 2 HE 62 v
Plateau double cabine D L 290 H 52/3 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 \%
Plateau double cabine DT L 290H92/3 10 U 25/673 2500 95 5 2 HE 68 \%
Chassis double cabine E L 290G 22/3 11 1708 1971 78 5 | 2HES54 v
Chassis double cabine E L 290G 42/3 170D 1971 85 5 2HE 54 v
Chassis double cabine D L 290G 62/3 D9B 1805 71 5 2 HE 62 \%
Chassis double cabine D L 290G 52/3 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 Y
Chassis double cabine DT L 290G 92/3 10 U 25/673 2500 95 5 2HE 68 \%
Chassisnu E L 290G 22/6 11 170B 1971 78 5 2 HE 54 v
ChéassisnuE L 290G 42/6 170D 1971 85 5 2 HE 54 \%
ChassisnuD L 290G 62/6 DgB 1905 71 5 2 HE 62 v
ChassisnuD L 290G 52/6 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 v
Chassis nu DT L 290G 92/6 10 U 25/673 2500 95 5 2 HE 68 \%
Chassis cabine E S 290K 42/1 170D 1971 85 5 2 HE 65 Vi
Chassis cabine D S 290K 52/1 10 U 25/661 2500 75 5 2HE 67 Vi
Chassis cabine DT S 290K 92/1 U 25/673 2500 95 5 2 HE 64 Vi
Chéassisnu E S 290K 42/5 170D 1971 85 5 2 HE 65 Vi
Chassis nuD S 290K 52/5 U 25/661 2500 45 5 2 HE 67 \/|
Chassis nu DT S 290K 92/5 U 25/673 2500 95 5 2 HE 64 Vi
Plateau cabine D S 290 L 52/1 U 25/661 2500 75 5 2 HE 67 \
Plateau cabine DT S 290L92/1 U 25/673 2500 95 5 2 HE 64 Vi
Chassis cabine E L 290K 32/2 11 170C 1971 85 5. 2 HE 65 Vi
Chassis cabine E L 290K 42/2 170D 1971 85 5 2 HE 65 \
Chassis cabine D L 290K 52/2 10 U 25/661 2500 75 5 2HE 67 Vi
Chassis cabine DT L 290K 92/2 10 U 25/673 2500 95 5 2HE 64 Vi
Plateau cabine E L 290 L 32/2 11 170 C 1971 85 5 2 HE 65 \
Plateau cabine E L 290L42/2 170D 1971 85 5 | 2HE®SB5 Vi
Plateau cabine D L 290L52/2 U 25/661 2500 75 5 2HE 67 Vi
Plateau cabine DT L 290L92/2 U 25/673 2500 95 5 2 HE 64 \
Chassis double cabine E L 290K 42/3 170D 1971 85 5 2 HE 65 Vi
Chassis double cabine D L 290K 52/3 U 25/661 2500 75 5 | 2HE®67 \
Chassis double cabine DT L 290K 92/3 U 25/673 2500 95 5 2 HE 64 Vi
Plateau double cabine E L 290 L42/3 170D 1971 85 5 | 2HEB5 Vi
Chéassisnu E L 290K 32/6 170C 1971 85 5 2 HE 65 Vi
Chéassisnu E L 290K 42/6 170D 1971 85 5 2 HE 65 Vi
Chassisnu D L 290K 52/6 U 25/661 2500 75 5 2 HE 67 \
Chassis nu DT L 290K 92/6 U 25/673 2500 95 5 2 HE 64 \




FORDELINGS LANDE

VERSION

FRANKRIG
TYSKLAND
OSTRIG‘
BELGIEN
DANMARK
SPANIEN
FINLAND
BRITANNIEN
NORGE

STOR~-

1400
1400
1400 X
1400 X X
1400 X
1400 X X
1400 X
1400 X X
1400 X X
1400 X
1400 X X X
1400 X X
1400 X X
1400 X
1400 X
1400 X X X X X
1400 X X X X X
1400 X X
1400 X X
1400 X
1400 X X X
1400 X X X
1800 X
1800 A X
1800 X
1800 X
1800
1800
1800 X
1800
1800 A X
1800 X
1800 A X
1800
1800 A
1800 X
1800
1800 X
1800 X
1800
1800 X
1800 X
1800
1800 X
1800
1800

x
xX X
X

>

x
X
X
>

A Résiervé aulx Gran!des Adrlninistraltlons

HOLLAND
SVERIGE
SCHWEIZ
PORTUGAL

x
x

%

x

X X X X X X
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BETEGNELSE AKSELAFSTAND GEAR- [BAGESTH
MOTOR KASSE [FFRIED]
E : Benzin C=Kort = 2,315 m FRANSK
D : Diesel S=Sandsd-23m | L LE | apm.
DT : Diesel Turbo | |_mepem = 3,2 m | BETEG-|yzrp1 Cylinder-{  Effekt |5, | TYPE |sAMMENA
L-Lang = 3,65 m | NELSE |(cv) Typg  [volumen DIN 59 SETNING
cm? (hk) [<o (ses. 8)
Plancher cabine E S 290G 22/7 11 1708B 1971 78 5 2 HE 54 1h
Plancher cabine E S 290G 42/7 170D 1971 85 5 2 HE 54 1
Plancher cabine D S 290G 62/17 D9B 1905 71 5 2 HE 62 I
Plancher cabine D S 290G 52/7 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 1
Plancher cabine DT S 290G 92/7 10 U 25/673 2500 95 5 2 HE 68 1
Plancher cabine E ] 290 G 22/4 11 170B 1971 78 5 | 2HE54 il
Plancher cabine E L 290G 42/4 170D 1971 85 5 2 HE 54 n
Plancher cabine D L. 290G 62/4 D9B 19C5 71 5 2 HE 62 il
Plancher cabine D L. 290G 52/4 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 1l
Plancher cabine DT L 290G 92/4 10 U 25/673 2500 95 5 2 HE 68 in
Plancher cabine E L 290K 42/4 170D 1971 85 5 2 HE 65 \%
Plancher cabine D 5 290K 52/4 U 25/661 2500 75 b 2 HE 67 \
Plancher cabine DT L 290K 92/4 U 25/673 2500 95 5 2 HE 64 \Y
Combi E Standard S 290 C 22,1 170B 1971 78 5 2HEB4 il
Combi E Standard S 290 C 11 10 169 B 1796 69 4 2 HE 63 |
Combi E Standard S 290C42."1 170D 1971 85 5 2 HE 54 Il
Combi D Standard S 290 C 62 8 D9B 1905 71 5 2 HE 62 |
Combi D Standard S 290C62:1 D9B 1905 1 5 2 HE 62 Il
Combi D Standard S 290 C.52/1 U 25,661 2500 75 5 2 HE 66 Il
Combi E Confort € 290 S 42 170D 1971 85 5 2 HE 54 Vil
Combi D Confort @ 290 S 62 D 9B 1905 Z7 5 2 HE 62 Vi
Combi E Confort S 290 C 22 | 170B 1971 78 5 2 HE 54 |
Combi E Confort S 290 C 42 170D 1971 85 5 2 HE 54 |
Combi D Confort S 290 C 62 D9B 1905 Z1 5 2 HE 62 |
Combi D Confort S 290 S 52 10 U 25 661 2500 75 5 2 HE 66 i
Combi E Club S 290 C 22 10 170B 1971 78 5 2 HE 54 |
Combi E Club S 29C C 42 170D 1971 85 5 2 HE 54 |
Combi D Club s 290 C 62 DOE 1905 71 5 2 HE 62 !
Combi D Club S 290 C 52 10 U 25./661 2500 75 5 2 HE 66 1
Combi DT Club S 290 C92 10 U 25/673 2500 95 5 2 HE 68 |
Fourgon 4x4 E* S 290B 44 170D 1971 85 B 2 HE 54 X
Fourgon 4x4 D S 290 B 54 10 U 25,661 2500 75, B 2 HE 66 X
Fourgon 4x4 DT S 290B 94 10 U 257673 2500 95 5 2HE 68 X
Chassis cabine 4x4 E* S 290G 44./1 170D 1971 85 5 2 HE 54 Xl
Chassis cabine 4x4 D S 290 G 541 10 U 25/661 2500 75 5 2 HE 66 Xl
Chassis cabine 4x4 DT S 290G 94/1 10 U 267673 2500 956 5 2 HE 68 Xl
Plateau cabine 4x4 E* S 290H44/1 l 170D 1971 85 5 2 HE 54 XI
Plateau cabine 4x4 D S 290 H 541 10 U 25/661 2500 75 5] 2 HE 66 Xl
Plateau cabine 4x4 DT S 290 H94/1 10 J 25,673 2500 95 5 2 HE 68 Xl
Combi 4x4 E Confort® S 290 C 44 170D 1971 85 5 2 HE 54 IX
Combi 4x4 D Confort S 290 C 54 10 U 25,7661 2500 75 5 2 HE 66 IX
Combi 4x4 DT Confort S 290 C 94 10 U 25/673 2500 95 5 2 HE 68 IX
* Commercialisation 11/90 (prévision)




FORDELINGS LANDE

& a & -

VERSION Z Y, x | o = Z |1 33| ¢ 3 @ = 2
s|e|g|a |2 |&|E|85|S|c|€ (8|8
I &= 1Y m o %) tx gg k4 = 0 12 o

1400 X X

1400 X

1400 X

1400 X X

1400 X X

1400 X X X

1400 X X

1400 X

1400 X X X X

1400 X X X X

1800*

1800*

1800*

1400 X X X

1000 X

1400 X X X X

1000 X

1400 X

1400 X X

800 H H

800

1000 X X

1000 X X X

1000 X X

1000 X X X

1000 X X X X X

1000 X X X X

1000 X

1000 X X X X X

1000 X X X X X X

1400 X X

1400 X X X X X X

1400 X X X X X X X X X

1400 X X

1400 X X X X X X

1400 X X X X X X

1400 X X

1400 X X X X

1400 X X X

1000 X X

1000 X X X X X X

1000 X X X X X X




8 BAGESTE OPHENG

I = 4 blade pa 8 mm uden forsinket
L2 i = < o
ESiDAIBMPETE » « o o 5 » w5 % ¢ s 658 v s 2 = 50w &«

II = 2 blade pa 8 mm + 2 blade pa 13 mm med forsinket
=1 =1 . R T  E R E R R
+StPAAEMPETE . . . vttt e e e e e e e e e e e e e e

II1 = 2 blade pa 8 mm + 2 blade pa 13 mm med forsinket
offelkt: s = v v 5 5 v 5 5 5 § 8 B & B B E S owE s w e s e w @ @ s
+StPAAEMPETE . . & & v ¢ ¢ ¢ o 4 e e e e e e e e e e e e e

IV = 2 blade pd 8 mm + 2 blade pa 13 mm med forsinket
L= =) o< o
+EPATBNPEFE = = v w 5 5 2 8 % 5 p 2w o« w0 ae s b

V = 2 blade pa 9 mm + 2 blade pa 13 mm med forsinket
S a4 A R T
+stpddaEmpere . . . . . . f h h i e e e e e e e e e e e e e

VI = 2 blade pd 9 mm + 2 blade pa 12,5 mm med forsinket
offelkt : s s 6 = 55,5 B E B 8 B E G $ S E v 8 Ml e =Ee Tom
retdddEmpere - « s s 5 & s w5 s B a5 EE W s B EE E o

VII = 4 blade pa 8 mm uden forsinket effekt . . . . . . . . ..
+stpddaempere . . . . ..o L e e e e e e e e e e e e e
VIII = 4 blade pa 8 mm uden forsinket effekt . . . . . . . . ..

+StPAddE®MPEIre . . . ¢ vt .t e e e e e e e e e e e e e e

IX = 4 blade pa 8 mm uden forsinket effekt . . . . . . . . ..
+ stpdd@MPEre . . . . vt e e e e e e e e e e e e e

X = 2 blade pa 8 mm + 2 blade pa 13 mm med forsinket
effekt . . o o i o 5 5 6 s m w8 R E s w & B s 8 owE P v ow e
+stpddaEmpere . . . . . s bt e e e e e e e e e e e s e e

XI = 2 blade pa 8 mm + 2 blade pa 13 mm med forsinket
= i =Y -« o
+ stpddaempere . . . . . 0 o e e e e e e e e e e e e e

INDHOLDSFORTEGNELSE

A ENDRINGER :
- Vogens ydre og indre fremtoning.

B MEKANISKE ENDRINGER : - Motorer
- Braendstoftilfprsel
- Udstgpdning (U25/673)
- Gerkasse
- Undervogn
- Varmesystem i kabine

C @OVRIGE KARROSSERI ENDRINGER :
- Konstrukt¢rplade - Skydedg¢re i side

D KARROSSERI FARVER

F EL-SYSTEM

ZF 05 928 625
ZF 05 983 928

ZF 04 478 130
4 434 812

ZF 07 534 618
ZF 07 534 624

ZF 07 534 618
7 576 729

ZF 07 694 498
7 562 124

ZF 07 694 498
7 534 566

ZF 07 645 526
ZF 05 983 928

ZF 07 645 526
ZF 07 576 729

ZF 07 663 561
ZF 07 674 070

ZF 07 647 202
ZF 07 674 070

ZF 07 663 558
ZF 07 674 065



VESENTLIGSTE ENDRINGER AF C 25 1991-MODELLER

A ENDRINGER :

- Vognens ydre fremtoning, Nye dele :
e Kplergitter

e Indramning
e Forskerme
e Ford¢re

e Kofangere og afslutninger

Sidespejle (fast hus, justerbart spejl)
* Hjulkapsler
e Logo "Série 2"

e Forreste afviserblink

90-1249

sematennetInTNn:

K¢lergitter

90-1248

LA

Hjulkapsel (combi club)
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° Vognens indre fremtoning. Nye dele :

e Instrumentbord, ny gra nuance
e Instrumenter, nye farver
¢ Rat og hornbetjening
° Betjeningsgreb ved rat (afviserblink, lys, vinduesvisker, gearstang)
e Varmebetjeningsgreb
* Rat og ratnav
e Bekladning pa d¢re og gulv
e Sxeder (ny type)
¢ Sedebetrak :
- MIX forsterkede sadebetrak
e Armlen pa d¢r
e Handtag til rudeoptrak
° Forh¢jet guiv pa combi club (+80 mm)
e Armizen pd bagsader pa combi club.

45

St

30.797

Sadebetrak (plast) MIX sadebetrak
Bemark : Beslag/holder og glideskinner
er usendrede
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B MEKANISKE ENDRINGER
Indstilling af indspréjtningspumper er uandret fra tidligere :

e BOSCH VER 272-2
} 15° + 1° ved 750 omdr/min
* ROTO DIESEL DPC R 8443 B 380 A

e Motortyper :
» Benzin, alle typer : nye sader for udstpdningsventiler (fra og med 4/90)

Disse nye ventilsader i varmhardet stdl har medfgrt, at fplgende nye dele
skal anvendes :

- nye topstykker :
1,81 (169 B) R.D.nr. 96 101 625 80
21 (serie 170) R.D.nr. 96 101 624 80

- speciel type udstpdningsventiler
R.D.nr. : 96 094 913

Anvendelige dele :

- Udstpdningsventiler af ny type SKAL anvendes pa topstykker af ny type. De
kan ligeledes monteres pa topstykker fra fér denne &ndring.

e Brandstoftiifprsel :

» Standardudstyr pa alle typer : ny pafyldningsstuds forsynet med dzksel med
13s.

» Pafyldningsstuds i plast er udgaet.
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e UDSTQDNING

Pa motortypen Diesel Turbo U 25/673 :

e Forreste udstpdningsrér af typen version 4x4 monteres nu ogsa

pa version 4x2.

e Ny ekspansionsbeholder.

I tilfalde af reparation ved serviceeftersyn kan forreste del af udstpdningsrér
af typen version 4x4 D-Turbo ligeledes monteres pa version D-Turbo 4x2 zldre

end 1991-modeller.

RESERVEDELSNUMRE (allerede oplyste numre, dog med undtagelse af eks-

pansionsbeholderens nummer, der férst fremkommer senere).

BETEGNELSE R.D.-NR.
FOLTOSEE TOL vecnmemmossassssis s asusniss suaseesnss sns 96 043 519
Bojet StyKKe . .iiiietiiiiiiinntenneneneeanacascanasns 96 043 517
Forreste PaRNING «s cossssnssssss anannssns sanssnntss oo 95 634 103
Runde SKIVer ....icsssssseis svsassssssnsunnmnesnasnes 79 03 053 046
1% 1o o 1 24 1= o 26 159 369
Runde SKIVET . s« ssvssncanessssanssssssssessssessssans 95 624 273
Koniske runde SKIVEr ......cciiieienenonnnncacecessns 79 03 058 011
S5 1= o 79 03 101 771
BESlAG s sovnmmens anaussssseise osessannssnseetes e 96 043 524
KONSOL cvvveuoniiissinasannesas ssnansan sasasssionsamnses ZF 07 607 223
2 = T L= ZF 07 601 890
BOIE susss ironsunne shaaasnsunns sqnsmunsy 3o n=mimsse b ZF 05 955 678
PIEAYe cccnnnivssissssss s snomansuans inasaneonesnssnans s ZF 04 398 140
SRALES . vmxnnssmrmnnsnasonrsnscnbass ansdsans s NANRSEHSS S & ZF 05 955 677
DRI s s n v snmmmn s s as o wop mmm s goww o m o & ol b 79 03 032 123
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* GEARKASSE :

» Modellerne C 25 venstrestyrede er blevet udstyret med ny gearstang med
gearvalgerkabel.

Justering : Gearkasse i frigear, betjeningsarmen centreres gennem
dbningen i stammens beklaedning (m¢trik (a)).

UT 33-17
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Denne @&ndring har bevirket, at der er fremstillet et specielt gearkassehus :
¢ uden fraeset flange

e udboring - gevindskaring af et fastggrelsespunkt for beslag for kabelstop

Nye serie- og reservedelsnumre :

(Lasermarkering af serienummerering)

Tidl. serienr. R.D.-

Version Motortype Nyt serienr. (se Cirkulare nummer
5, nr. 3) gearkasse
800/1000 169 B 2 HE 63 ~——- 2 HE 34 —————- 95 655 934
1000 170 D 2 HE 54 ———- 2 HE 21 ————- 95 655 921
800/1000/1400 D9B 2 HE 62 ——- 2 HE 32 —-————- 95 655 932
1400 170B -170 D | 2 HE 54 ———- 2 HE 21 —————- 95 655 921
1400 U 25/661 2 HE 66 ———- 2 HE 39 —————- 95 655 939
1400 U 25/673 2 HE 68 ———- 2 HE 41 —-————- 95 655 941
1800 170C -170 D | 2 HE 65 ———- 2 HE 38 —————- 95 655 938
1800 U 25/661 2 HE 67 -——- 2 HE 40 -———-—- 95 655 940
1800 U 25/673 2 HE 64 ———- 2 HE 35 —————- 95 655 935
Elektrisk T 29 C 2 HE 69 -——- 2 HE 53 —————- 95 655 953

Anvendelige dele :

Gearkasse-hus af ny type kan erstatte det hidtil anvendte, men ikke omvendt.

» Bakgearsaksel :
Ny bak-gearsaksel med rille til montering af ldsering for overfgringshjul.

R.D.nr. 96 106 837
R.D.nr. 79 03 066 184

Bakgears—aksel
Lasering

Kan monteres i stedet for de hidtil anvendte komponenter.

e Undervogn
» Endring af indvendig struktur pa daktypen : 185/75 R 14 XCA.

» P4 Combi Diesel 2,5 liter monteres nu samme daktype som pa
version 1400 : 185/75 R 14 XCA.

Daktryk : FOR = 3,5 bar

BAG = 3,2 bar

» Endring af daektryk pa version 1400 alle typer med 14" falge :

tidligere 3,9 bar
tidligere 4,8 bar

FOR : 4,
BAG : 4,

3 bar
5 bar
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Bemark :

I tilfzlde af reparation ved serviceeftersyn er det muligt at reducere FORRESTE
daktryk fra 4,3 bar til 4,1 bar.

» Zndring af kastervinkel pa versionerne 1000 og 1400 alle typer 4x2 :

Kastervinkel : 0°45' + 30’ (i stedet for 0°30' + 30'")

Denne &ndring er opndet ved montering af stangen (a), der anvendes pa 4 x 4
versionen, forkortet med 5 mm (532,5 mm i stedet for 537,5 mm), + 3 runde
skiver (b) 2,5 mm tykke.

uT41-6

uT41-7

Ny stang R.D.nr. ZF 04 391 018

Bemark :

I tilfzlde af reparation ved serviceftersyn er det muligt at anvende den "korte"
stang pad vogne xldre end 1991 modeller, ligesom en eller to af de runde skiver
(b) kan fjernes.



16
e Varmeanlag i kabine :

Hele varmesystemet er nyt :
e blaeser,
* varmelegeme
e ®ndret fordeling
e betjening
e recirkulering af luft i kabine
Blaser med 4 hastigheder :
1300 omdr/min, 2200 omdr/min 3300 omdr/min

Max. ydeevne : 325 md/t

uTe43

Varmebetjeningsgreb



C @VRIGE KARROSSERIZNDRINGER

* Stelnummer og konstruktg¢rplade :

- Endring af alfabetisk markning i stelnummeret :

U A er ®&ndret til U C - Benzin
UB er e&ndret til U D - Diesel

- Andring af markning af Gearkasse/Transmission :

1 = 4 trins gearkasse
2 = 5 trins gearkasse
4 = 4x4

- BEndring af typebetegnelse :

280 er ®ndret til 290 pa "Série 2".

17

Eksempel :
VF 7 290 A 1 1 ucC XXXXXX
Konstruktgr Type- Version Motortype Gearkasse/ Brand- Chassisnr.
betegnelse Transmission stof
VF 7 290 (o 5 4 UuD XXXXXX

* Skydedér i side :

- Dobbelt greb udvendigt.
- Skyded¢rens abning er rykket 100 mm bagud
hvilket bevirker :
- nye komponenter til styr
- ny lukke- og lasemekanisme
- nyt baghj¢rnepanel
- @ndret bagstolpe.

Hidtil anvendte dele kan
ikke le&ngere monteres.

Lasesystem dben d¢r




18
* Baghjprnepanel :

Udover de &ndringer der f¢lger med optionen "skyded¢r i side", er der
@&ndringer af rammedbning og pladeudformning.

e Ford¢re :

Udskiftning af traekrude med fast rude.

e Ny option : "dobbelte skyded¢re" pa versioner med plader og ruder med
standard akselafstand.

e Anti-rust behandling :

@Pget antal prae-beskyttede komponenter.

e Vognla&ngde varevogne : ¢get med 6 mm (rettelse)

° Ny option : "F¢rerszde med justerbar hg¢jde".

e Ny option : "Forberedt til anh@®&ngertrek" - denne option vil blive omtalt i et

andet Teknisk Cirkula®re.

D KARROSSERI-FARVER

NYE FARVER FARVER DER STADIG UDGAEDE FARVER
LEVERES
R$d CHERRY 123 F Grda SATELLITE*/%%049 F | Orange SIMBAD
Grpn GUINEE=** 325 F Hvid CORFOU 224 F | Beige ANTILOPE
Bla GENTIANE 829 F Beige TROPIC 216 F | Rpd SANGRO/GRENADE
Bla RIVIERE%/%% 423 A Gra VOILE 684 F | Grén AQUARIUS
Bla NAVIRE 466 F | Bla FJORD
Bla CASCADEx

* : Metallak

%% : Undtagen version 800 og mellem akselafstand 3,20 m.
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F - EL-SYSTEM
C 25 DIESEL
KOMPONENTFORTEGNELSE
NR BETEGNELSE POS. NR BETEGNELSE POS.
5 1 Cigartender .cussseas vonssaansscoas 21-61 | 495 | Hgjre bag. stop og positionslys 27-30
15 | Generator ..........oueeeinienin.. 7-11 499 | Hgjre baklys .................. 31
21 | H@jre horn .........c.iininnan.. 43 500 | Venstre side afviserblink ..... 33
35 § Batteri isssamms snms snmssamssamas 1 501 | Hgjre side afviserblink ....... 36
40 | Kontrolpanel .................... 8-56 540 | Sikringer . ..... ..., 15-68
50 | Strgmforsyningsboks ............. 123 588 | Kontakt bageste tagelys ....... 20-44
59 | Forvarmningshus ................. 68 589 | Kontakt havariblink ........... 35238
101 | FOrvarmerrdr ... ..o ennenn . 3-6 650 | Brendstofmaler ................ 53-54
152 | Fgler motorhastighed ............ 9-10 671 | Olietrykskontakt............... 13
170 | Blinkrel® ..., 32-33 || 673 | Manokontakt luftfilter ........ 56
183 | Betjening luftblaeser ............ 57460 674 | Manokontakt turbotryk ......... 49
210 | Lys-kontakt ........... ..., 1420 694 | Forreste viskermotor .......... 45948
211 | Venstre kontakt ................. 33-34 || 720 | Venstre motorventilator ....... 67
212 | Hgjre kontakt (visker) .......... L4548 721 | Hgjre motorventilator ......... 68
213 | Kontakt positionslys ............ 22-46 || 740 | Venstre bageste loftlys ....... 62-63
299 | Horn-kontakt .................... 43 741 | Hgjre bageste loftlys ......... 63-64
300 | Ratlaskontakt ................... 5-18 742 | Midterste loftlys ............. 64
301 | Kontakt lys i hanskerum ......... 42 750 | Venstre forreste bremseklodser 53
310 | Dgrkontakt venstre fordgr ....... 63 751 | Hgjre forreste bremseklodser .. 55
311 | Dgrkontakt hgjre fordgr ......... 64 757 | Pumpe forreste vinduesvasker 44
314 | Baklys=kontakt :suwsmess camssmns s 31 FOS5, | RAAEG .« v v v mimin s wmn wmiiin o wonmsio o s 62
315 | Handbremsekontakt ............... 5 780 | Supplerende varmestik ......... 32
317 | Kontakt hydraulisk niveau ....... 54 783 | Diagnosestik w; swossamsvuvsnsns 9-10
319 | Stop kontakt s::vnsswmesssnsisnass 29 786 | Venstre lygte fjern/narlys 16-17
350 | Starter ... 255 787 | Hgjre lygte fjern/narlys ...... 18-19
384 | Lys i handskerum ................ 42 790 | LEEEBLESEE wunv coms smmwsvmmersmms 59
391 | Venstre nummerpladelys .......... 25 813 | Rel® venstre motorventilator 67-68
394 | Belysning af varmebetjening ..... 57 814 | Rel® hgjre motorventilator 65-66
429 | Elektroventil stop af pumpe ..... 10 825 | Rel® nerlys ........ccoviiinn.. 17-18
484 | Venstre bageste tagelys ......... 20 834 | Rel® fjernlys ................. 14-15
488 | Venstre forr. afviserblink ...... 32 835 | Rela "vand i dieselolie” ...... 40-41
489 | Hgjre forreste afviserblink...... 37 859 | Modstand luftblaser ........... 58-60
490 | Venstre bag. afviserblink ....... 34 G610 | Fgler kglevandstemperatur ..... 51
491 | Hgjre bageste afviserblink....... 35 914 | Fgler "vand i dieselolie" ..... 30-40
492 |'Venstre forr. positionslys....... 28 970 | Termokontakt alarm for kglevand 50
493 | Hpjre forreste positionslys...... 22 971 | Termokontakt kglevand ......... 65-66
494 | Venstre bag. stop og positionslys 23-29 975 | Termokontakt motorolie ........ 48




20

310.008 I - o -

O ‘ - o bl >
-3 A = Y S
3 I . QR . 9 w Lo >
~ - w o | =)
O o o Lo > B MES o
g o Ll @
3
M-I;I > iflo o :wa_o —
z =] Z |5z @ z %]y [
x
{3 e B
Zlg k) >
& o |
- > w |
o =[] > =iy 2] > o S | i
3] SlE o oG & =] @ S | |
e m — 1. ~
w -- | o O
5|

in|n
73]
IAN

v

VYINAASJIIDONIYd

(1=2s314 s 2)

=l
BN ol
fal—2— ol
=
}4«|§1fl . ‘ | |
SR T z > o
> abla | “felza o [
| 52T\ BN
2 > <ol |
> Ef S i |
> ololo — —
3 “ ~ Fe 5] Eg}z [ ]
) | 0}7\{_®mnl o ol | }
O-\\] B || [ | [
w3 2 ®__1L,U'1-u | S Plo
D - =2 NG ' o)
- (=] < O =
v |Ie=5E S e an oy °f f 3
S
- I 2 E < ] P P} [ | £ . BSI=t '-‘L‘
SN 5 518 n | S RIE
2 N3 ) 5 == |
M1 ~ ~ g =
x- © — I\ m
: = o p = =5
S - g 3
& A\ & = I o
o
- O @
TG - s
r zi V% <o) <fnalet -
2 \3———“—[_5 KEEH© zz - w0 w @
«© < bR} el
S 3 z“®‘zlbo§uz © w0
: E e
: » o
P\ QB B2 B D %
Wi Elod 0 o ) = En
o3 N g;zgc = = EN
Lo Oz ]t 0 o )
i ST Y ° -
& %n =] [0 > o
y - |°| =3 @
&a vlllrzl i e Ti] by S %
o -'NN 3 1oz
G- 5 m S EVEE S @ = =
:_§f 3., _®:,,© o il
R T RN &
w §ﬁ Oz (O fa]> = g
o =) — = = ©
N & o -
w 2 zi[o) N > >i[o]ZL o
= Z| | S [ > @
w. z.@@_@m > Pl =
- == = ! - -
1 3 3
] | | © I
5 5 § = © o
L ~ =
N N | | e *:
Y > 2] n oz loi ™
o o w B W > = o
IS (&) z[® o 0 ool > il
> 3] 2}
i &
& @
AT =
= =
2 0
: -
A
5 B
5 2l
5
5 g0
-
3 g Z
'S > ” >i[o]
3 SR wlo o|© oo
s > [0
S A o B
“« > - - > <ol
= ) \ oV _~ © Il o
o
@
< > ool >
Bi- No— 2 2 S Z 5= ] [
o o Zi— = 2> 22 b2
3 = R e —\_AJ =
L T g g W_ﬁm. o o
= NO A= w Z-% N_ ¢ T TF = @ |
Y e s > —Zi— (;_
S - = & Sk i o
- ey 2% 4
=t = =
- « o «f? sy He -
© - g T & Z|% @
; o
o §“ E: ) 91 d = G
o
S Y S N S S o
> _ 2ro ©
= @ =[] =
w 2,
Q- =y 2
4 S 5 ) = =
o 1 - o = s o
@ £l - - o
- 0 2"
- R
il Y — P © @
= B » =0 é’;l@?l )
- = == o5]
@ ] > e o l o o
= Iz %) z|5E ™ = s3] ©
o o= -
5. 3 528 % o2
&
> =lflS! s =S~ —Z O o) ne)
Eheal > ) ® = ® ®




21

06y

boy x

y8y _

166 @]

66v
6oy
| 6Y

@ L

(713s3i1a sz 2)

HE

YNIASSNOILLYTIVLSNI

06 65 106




22

C25 BENZIN




KOMPONENTFORTEGNELSE

NR BETEGNELSE POS. NR BETEGNELSE POS.
5 | Forreste cigartander .............. 17959 491 | Hgjre bageste afviserblink......... 31
10 | Strgmfordeler .........ccciiiiinn 5357 492 | Venstre forreste positionslys...... 24
15 | Generator . ......eoiieernneaeeecannn 599 493 | Hgjre forreste positionslys........ 18
21 | Hdjre horn ........cccieieievnnnnns 35 494 | Venstre position- og stoplys bag 19925
35| Batterl ...ciisvicisssagsssmssswesss 1 495 | Hgjre position-og stoplys bag ..... 2326
40 | Kontrolpanel ......... .o 8-56 499 | Hijre DBaklys ...cceeevocncacocmonns 27
45 | Tendspole csssemmenssommsnmesenaese 56-57 500 | Venstre side-afviserblink ......... 29
50 | Strgmforsyningsbox ................ 1-2 501 | Hgjre side-afviserblink ........... 872
100 | Tendrdr o ovii ittt it ii i ieaeane s 53255 BA0 | STREINEEE sissmss 5w s 5w o ose o ms wi n o s« 0m 15-28
152 | Fgler motorhastighed .............. 56-57 588 | Kontakt bageste tagelys ........... 16-44
170 | Afviserblink-central .............. 28 589 | Kontakt havariblink ............... 31-34
183 | Betjening luftblaser .............. 37-39 650 | Brandstofmaler ......cccoveenaneenn 50-51
210 | Lys-kontakt ............coiinnn 10-16 671 | Olietrykskontakt................... 6
211 | Venstre kontakt ................. .. 29-30 680 | Tendingsmodul ............ ... 0. 55-58
212 | Hgjre kontakt ......... ..o, 41-45 694 | Forreste viskermotor .............. 42245
213 | Kontakt positionslys .............. 22546 720 | Venstre motorventilator ........... 64
299 | Horn-kontakt .......cccoeevencnnass 35 740 | Venstre bageste loftlys ........... 60-61
300 | Ratlas-kontakt ......... ..o 5-14 741 | Hejre bageste loftlys ............. 61-62
301 | Kontakt lys i handskerum .......... 40 742 | Midterste loftlys ................. 62
310 | Dgrkontakt venstre fordgr ......... 61 750 | Venstre forreste bremseklodser 50
311 | Dgrkontakt hdjre forddr ........... 62 751 | Hgjre forreste bremseklodser ...... 52
314 | Baklys-kontakt .......... .o 27 757 | Pumpe forreste vinduesvasker ...... 41
315 | Handbremse-kontakt ............ ..., 52 765 | Radio sssesvssmpsamps smes swposmms v 60
317 | Kontakt hydraulisk niveau ......... 51 780 | Supplerende varmestik ............. 28
319 | Stop-kontakt ......cceiiiiieeaiannn 25 783 | Diagnosestik (@D fgler) ........... 56-57
350 | StATLEr i iswsiasiswosoms 1098 v 355 786 | Venstre lygte fjern/narlys ........ 12-13
384 | Lys i handskerum .................. 40 787 | Hgjre lygte fjern/nerlys .......... 14-15
391 | Venstre nummerpladelys ............ 21 790 | Luftbl®ser ssscusswsssvms samoismmeos 38
394 | Belysning af varmebetjeningsgreb 36 825 | Rel® NBrlyS ... viiienennennanonanns 13-14
436 | Elektroventil tomgangssparrer ..... 42 834 | Relae fjernlys ......c.oieviiiiieennn 10-11
484 | Venstre bageste tagelys ........... 16 859 | Modstand luftbleser ............... 37239
488 | Venstre forreste afviserblink ..... 28 910 | Fgler kglevandstemperatur ......... 48
489 | Hgjre forreste afviserblink ....... 33 970 | Termokontakt alarm for kglevand.... 47
490 | Venstre bageste afviserbink ....... 30 971 | Termokontakt kglevand ............. 64
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CITROEN service

TEKNISK CIRKULAERE

C 25 '@

FORTROLIGT:

M3 ikke overdrages
(Ref. 0, nr. 10)

Vedr.:
C254X4

NY MODEL

Dato:
16. september 1991

Nr.: 4

Dette cirkulzere indsattes i ringbind: TEKNISKE CIRKULAERER

Ny C 25 Diesel model med firehjulstraek udstyret med permanent integral

transmission.

Kommerciel betegnelse :

C25D4x14

INDHOLDSFORTEGNELSE

I Generelle karakteristika (side 2)

II Prazsentation af integral transmission (side 4)
II1 Komponenter specielle for denne model (side 5)
v Gearkasse - Transmission (side 5)

v Affjedring - Undervogn (side 10)

VI Diverse (side 10)

VIL Reservedele (side 11)

VIII Vedligeholdelse (side 12)

88 507




- GENERELLE KARAKTERISTIKA

MERKNING BAGESTE
BETEGNELSE TYPE MOTOR 5 TRINS VERSION AFFJED-
GEARKASSE (KG.) RINGS-
TYPE*
Varevogn D 4 x 4 280 B 54 U25/661 CD 1400 II
Combi Club D 4 x 4 280 C54/B U25/661 CD 1000 I
Chassis D 4 x 4 280 G54/1 U25/661 CD 1400 111

* Bageste affjedring, div. typer pa 4 X 4 modellen :

Type I :

4 bladfjedre, tykkelse 8 mm, uden forsinket effekt,

nr.: ZF 07663561 + stpddaemper, nr. : ZF 07562124.

Type IT :

2 bladfjedre, tykkelse 8 mm, samt 2 bladfjedre,

tykkelse 13 mm, med forsinket effekt,
nr. : ZF 07647202 + stpddaemper, nr. : ZF 07562124 .

Type IIT :

2 bladfjedre, tykkelse 8 mm, og 2 bladfjedre,

tykkelse 13 mm, med forsinket effekt,

nr. ZF 07663558 + stpddemper, nr. : 7543566.

BEMZRK :

C 25 4 x 4 er 60 mm h¢jere end de tilsvarende C 25 4 x 2 modeller.

Den integrale transmission pd disse C 25 4 x 4 modeller er monteret pa et

"4 x 2" standard-karrosseri og bestar af fglgende dele :

- Gearkasse med samme udvekslingsforhold som pa standard

modellen "4 x 2" 1800 kg.

- Forreste tvargdende transmission som pa standard modellen

"4 X 2".

- To langsgaende kardanaksler med vikose-kobling i midterste akselleje.

- Stiv bagbro med differentialebro.

Forsat samme motortype :

DIESEL U25/661,

Max. hastighed. 115 km/t.




VERDIER DIESEL
Fri h¢jde - tom 205 mm
under krumtaphus - belastet 180 mm
Fri h¢jde ~ tom 200 mm
under bagbro - belastet 190 mm
Fri h¢jde - tom 250 mm
(ved udstddning) - belastet 230 mm
Forhindringsvinkel (1) tom 31°
Efterslabsvinkel (2) tom 25°
Fridiameter (R) Radius 8,80 m

Stigeevne (sammenlignende kurver 4 x 4 - 4 x 2)

P(ve) A X o
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II - PRESENTATION AF INTEGRAL TRANSMISSION

@ Gearkasse @ Bageste langsgdende aksel
(@ Forreste kardanaksler (® Bagte
@ Forreste langsgéende aksel @ Baghjulsnav

(@ Viskose-kobling

Pa en ensartet vejbane vil denne firehjulstrektype sikre en permanent fordeling af det
disponible drivmoment som folger :

- 80 % pa forreste aksel (trak)
- 20 % pa bageste aksel (fremdrift)

Denne fordeling @ndres automatisk. Hvis forhjulene har darligt vejgreb, vil
det totale drivmoment overfgres til bagakslen med overfgrsel af det stprste moment til
det hjul, der har det bedste vejgreb, safremt det andet hjul "fedter" rundt.

Overf¢rslen af drivmoment fra foraksel til bagaksel sker progressivt men nasten om-
gaende. Overqurs}en finder sted ved trazk og ved deceleration.

Udveksling sker udelukkende via gearkassens komponenterne (identiske med
C254x 2, 1800 kg.).



IIT - KOMPONENTER SPECIELLE FOR MODELLEN C 25 4 x 4

Udover enheden langsgdende og sidegaende trakaksler, er der pa C 25
4 x 4 monteret fglgende specialdele :

- Gearkasse
- Fjedre til forreste affjedring

- Fjederblade til bageste affjedring
- Bageste st¢ddampere
- Bageste anslagsgummi

- Motorst¢tte for motorblok

- Brandstoftank

- Kasterstang

- Bagbremseplader

I

IV - GEARKASSE -

e Gearkasse :

Baghjulsnav
Beskyttelsesplade i stdl under motorblok
Stdjdempende plade under motorblok

Torsionsstang for bremsekorrektgr

TRANSMISSION

Eneste @&ndring er montering af kraftudtag (52 x 27) og udveksling 43 x 17 pd @&ndret
differentialehus, type "4 x 2", samt montering af differentialkryds i samme hus.

T Speedo-
Udveksling + (hastighed ved 1.000 omdr/min|ygyveks- [geter—
Gearkasse- lings- revs-
Motor 14 |udveks-
mrk./ RD-nr. 1 P 4 5 forhold Lie
U25/661 CD/95648541 11 x 41 18 x 36 32 x31 43x33 | 13x73 | 20x10
(5,64) (10.81) (21,71) (27.41)
% ved en rulningsdistance pa 1,970 m.

SMQRING :

Olietype
Indhold
Olieskift

: TOTAL TRANSMISSION BV 75 W/80 W (eller tilsvarende kvaliteter)
: 2,5 liter (speciel oliemalepind)
ved fgrste eftersyn, derefter for hver 22 500 km.
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Skematisk oversigt af kraftudtag : @l
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™ @ Sekundear aksel (som standard "4 x 2")

@ Klokke i differentialehus (som standard "4 x 2")
(3 Differentiale-hus

(@ Kronhjul for kraftudtag
(8) Spidshijul for kraftudtag
(6) Udgangsflange

e Langsgaende kardanaksel :
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Udgangsflange Kardanled
Kardanled Bageste kardanaksel
Forreste kardanaksel Glideaksel

@
®
®
€9
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Elastiske lejer
Viskose-kobling
Ophang for viskose-kobling

Bagbros-flange
Bagbro

@OE®OO

¢ Viskose-kobling :
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Beskrivelse :

En sammensatning af perforerede stdlskiver, der skiftevis star i forbindelse med
indgangsakslen og udgangsakslen. Skiverne er placeret i et forseglet hus, der inde-
holder en visk¢s silicone-olie. Nogle af skiverne er spaltede (skiverne (a), der star i
forbindelse med indgangsakslen), andre er hullede (skiverne (b) der star i for-
bindelse med udgangsakslen via huset (c)).

En af silicone-oliens fortrin, er dens viskositet, der fortykker meget hurtigt

i trit med temperaturforggelsen.

Funktion

e P4 jevn og fast vej : Alle fire hjul har lige godt veijgreb. Pa grund af de for-
skellige drivmomenter for for- og bagbro, vil kardanakslerne for (A) og bag
(B) rotere med forskellig hastighed, og der opstar derfor en vis forskydning
af skiverne i viskose-koblingen.

Forskydningen af skiverne far silicone-oliens temperatur til at stige, og
hermed ¢ges dens viskositet. Vaskens forskydningskrafter s¢ger at fa
skiverne til at rotere med samme hastighed. Denne hydrauliske kobling er
tilstrakkelig til permanent at overfgre ca. 20 ¢ af det disponible drivmoment til
bagbroen.

. Hvis forhjulene begynder at miste vejgreb : Vaskens forskydningskrafter
¢ges omgdende. 100 % af det disponible drivmoment overf¢res saledes til
bagbroen (momentant).

. Udover rollen som moment-fordeler, fungerer viskose-koblingen ligeledes som
differentiale mellem foraksel og bagaksel.

Vedligeholdelse :
Viskose-koblingen er vedligeholdelsesfri og kan ikke demonteres.



* Bageste tvargaende transmission

Stiv bagbro med en hypoide bro
8 x 39, med differentiale med
"begranset glidning".

Bagtédj type P B 1

(b) Aftapningsprop

Sm¢ring af bagtgj :
- Oliekvalitet : TOTAL TRANSMISSION X4 (eller tilsvarende kvalitet)
- Indhold : 1,6 liter
- Interval : 22 500 km.

Differentiale med "begranset glidning" - Funktion :

Differentiale "med begranset glidning" bestar af en klassisk differentiale med planet-
og satellithjul pa hvilken man har indbygget en "glide" konus (1) mellem hjulakslen (3)
og differentialehuset (2).
"Glide"konussen (1), der er en del af akslen (3) holdes permanent presset mod
differentialehuset (2) ved hjalp af fire fjedre (4).
Konussens friktion mod huset fungerer som kobling, hvilket har til formal at fa de to
hjul til at rotere med samme hastighed som huset.
Konussens friktion er resultatet af to handlinger :

- Fjeder-trykket

- Planethjulenes aksial-tryk (koniske tandhjul med lige tander)

* Hjulene drejer med samme hastighed : planethjulene roterer med samme hastighed;
satellithjulene drejer ikke : fjedervirkningen (4) udligner funktionsslgret, men er
ikke tilstrazkkeligt til (under alle forhold) at fastholde glide-konussen (1) mod
differentialehuset.

* I sving roterer det udvendige hjul hurtigere end det indvendige. Denne hastigheds-
forskel overfgres til planethjulene, hvilket bevirker at satellit-hjulene begynder at
rotere.

Dette far planethjulet (6) til at dreje og glidekonussen drejer med.

Bagbroen fungerer derved som en almindelig differentiale.



9
Et baghjul mister vejgreb : pa glat vej, nar et baghjul mister vejgreb og roterer hurti-
gere, vil satellithjulene udligne hastighedsforskellen mellem de to baghjul. Satellithju-
lenes begyndende drejning far ogsa planethjulet (6) og glidekonussen i rotation.
Drivmomentet fra det baghjul der har mistet vejgreb, overfgres delvist til det andet
baghjul, som star mere fast.
Denne mekanisme reducerer hjulhastigheden pa det hjul, som har mistet vejgreb.

Dele specielle for mekanisme "med begranset glidning"

@ Glidekonus ‘ @ Planethjul, klokke-side
@ Differentialehus @ Planethjul
(@ Anslagsfjedre (7) Fjeder-hus
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V - AFFJEDRING - OPHZENGNING
- Forreste affjedring

* Fjedrene pa forreste affjedring adskiller sig fra modellen
"4 x 2" Diesel ved fglgende :

- Maerkning : gul streg
- Héjde : 389 mm (383 mm pa "4 x 2")
- @ for trad : 16,8 mm (som pa "4 x 2")

- Bageste affjedring :

e Specielle st¢gddaempere (oprindelig 1800 kg.)

e Fjederbladene adsKiller sig ved deres krumning og diameter
pa forreste ¢je (P 46,5 mm).
- Tre sa&t : Combi - varevogn - Chassis

- Fortg$jsgeometri :

- Justeringsvardierne er uandrede.

- Uandret styreudslag (tandstang standard 4 x 2)

- Kasterstang med speciel leengde (532,5 mm + 2 afstandsskiver 2,5 mm) til
udligning af ¢get karrosserihgijde.

- Dea&k :
- Dazkmontering som pa "4 x 2", version 1400 kg. :

- MICHELIN 185/75 R14 XCA - 1000 kg./1400 kg.

DEK DEKTRYK DEKTRYK
FORDZEK BAGDEK
185/75 R14 4,3 bar 4,5 bar

Andre monteringsmuligheder : MICHELIN 185/75 R 14 XCM + S4 (pigdak).
VI - BREMSER

Hele bremsesystemet er som standardudstyr pa "4 x 2" dog med undtagelse af :
- Bageste bremseankerplade
- Torsionsstang for ALB-ventil

VII - DIVERSE

- Motorblokken beskyttes af en plade samt en stpjdempende plade.

- Karrosseri : 4 x 4 har som standardudstyr pamonteret fglgende ekstraudstyr
"kabineadskillelse" og "skyde d¢re i side".

- "Combi" : reservehjulet er flyttet bagud mod venstre mod hjulkassen.

- VIGTIGT : Afbalancering af hjul foretages med "afmonteret hjul".

- Bugsering :
Bugsering af 4 x 4 er mulig pa to hjulaksler (lav hastighed). Bugsering pa én
aksel er kun mulig ved frakobling af bageste langsgdende kardanaksel.

- L¢ft :
L¢ftepunkterne er uandrede. Lpft md ikke foretages i bagbro.

Urso



VIII - RESERVEDELE

BETEGNELSE

RESERVEDELS-
NUMMER

Bageste gummianslag

Fjedre forreste affjedring

Sat med blade bageste affjedring (varevogn)
Sat med blade bageste affjedring (Combi)
Sat med blade bageste affjedring (Chassis)
Bageste stpddaemper (undt. chiassis)
Bageste st¢pddazmper (chassis)
Brandstoftank

Motorstgtte (for motorblok)
Beskyttelsesplade under motorblok
Stpjdempende plade under motorblok
Langsgadende for-kardanaksel: komplet
Langsgaende bag-kardanaksel: komplet
Bagbro 8 x 39 (n¢gen)

Forreste del af bagbro

Venstre, bageste hjulaksel

Hg¢jre, bageste hjulaksel

Leje for hjulaksel @ 40x90x25

Band

Tatningsring

N¢gen viskose-kobling

Ophang for viskose-kobling

Samlet leje for viskose-kobling

Olie til bagbro TOTAL transmission X4 (2 1)

ZF 07 640 979
ZF 07 639 893
ZF 07 647 202
ZF 07 663 561
ZF 07 663 558
ZF 07 562 124
7 543 566
ZF 07 639 854
ZF 07 648 186
ZF 07 661 793
ZF 07 664 336
ZF 07 663 196
ZF 07 663 200
9 455 300 640
9 403 006 048
9 403 301 428
9 403 302 578
91 508 315
91 513 278
79 03 087 099
ZF 09 942 011
ZF 07 644 489
ZF 09 942 009

ZCP 830 128 A

11



VEDLIGEHOLDELSE - MOTOR - GEARKASSE - BAGBRO :

12
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ARBEJDSOPERATIONER

1500 — 2500
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NOTE

glI.I\-/FI‘gI(EJ'I\IV APRES-VENTE TE CH N I OUE C 25 ‘

TECHNIQUE APRES-VENTE

APPLICATION :
TOUS PAYS N° 14
DIFFUSION : o
TOUS PAYS Le 28 Février 1991

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN 208900 “;51

Depuis Décembre 1990, les versions 4 x 2 chassis cabine simple et chassis nu des véhicules C25
1 400 kg évoluent avec la création d'une option “Prédisposition Autocaravane”, en remplacement des
versions “cabine confort”.

Cette option se caractérise essentiellement par :

— une suspension arriere adaptée,

— un radiateur type “Grande Exportation”,

— un éclairage avant par lampes halogénes,

— une console de pavillon avec montre et spot.

v

SOMMAIRE
B CARACTERISTIQUES GENE RALES ...ttt 2
B DEFINITION DES SPECIFICITES DE L OPTION ...oooiomiiiiiii e 2
B PARTICULARITES DE LA SUSPENSION ARRIERE .......oooiiiiiiit e 3
B REGLAGE CORRECTEUR DE FREIN ARRIERE  .....oooiiiiii e, 3
B REGLAGES APRES TRANSFORMATION (RAPPEL) .....ccooooeeeee e 3



CARACTERISTIQUES GENERALES

® Type Mines (France)

VERSION MOTORISATION EMPATTEMENT
Standard 2,923 m Intermédiaire 3,2 m Long 3,65 m
CHASSIS CABINE U 25/661 290 G 52/1 290 G 52/8 290 G 52/2
U 25/673 290 G 92/1 290 G 92/8 290 G 92/2
170B 290 G 22/1 — 290 G 22/2
CHASSIS NU U 25/661 290 G 52/5 290 G 52/9 290 G 52/6
U 25/673 290 G 92/5 290 G 92/9 290 G 92/6
170B 290 G 22/5 —_ 290 G 22/6

e Poids total en charge (uniformément répartie)*
— 3100 kg — Diesel Tous Types (sauf chassis cabine empattement long U25/661 : 2 950 kg)
— 3000 kg — Essence Tous Types (sauf chassis cabine empattement court : 2 950 kg)

* Une dérogation nominative peut autoriser 3 100 kg sur tous types.

e Charge maximale admissible sur les essieux (dans la limite du PTC) :
— 1 550 kg sur I’'essieu avant (1 600 kg avec motorisation U25/673)
— 1 700 kg sur |'essieu arriere.

DEFINITION DES SPECIFICITES DE L'OPTION

Les particularités de |I'option “Prédisposition autocaravane” sont les suivantes :

— Refroidissement moteur : radiateur renforcé type “Grande Exportation”
— Suspension arriére : lames de ressort a flexibilité constante et amortisseurs adaptés
— Electricité :
* projecteurs équipés de lampe halogene H4
e faisceau arriere “long”
— Carrosserie :
e cloison du chassis cabine sans la vitre chaussée
e rétroviseurs extérieurs pour gabarit 2,20 m
e enjoliveurs de roue grand diameétre type combi club.

— Equipement intérieur : console de pavillon avec montre et spot (idem Combi Club).



PARTICULARITES DE LA SUSPENSION ARRIERE

La flexibilité des ensembles de lames répond a une loi sensiblement linéaire : variation de la fleche de
7 mm environ par variation de charge de 100 kg.

Comparativement a |'assiette du véhicule fourgon 1400 standard, I'assiette du chassis autocaravane est
plus haute d’environ 40 mm, quelle que soit la charge.

L’ensemble composé de 4 lames n’a pas d’'effet retardé, épaisseur 42 mm :

Réf PR : 2ZF 07 712 851.

L’'amortisseur est spécifique :

Réf. PR : ZF 07 543 566.

AR
B4 e e e e e o g AR

1650 kg (1)
1650 kg (2)

Tolérance : = 3 bars

40

30

20

10

4
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o
o
-
Ig____m-________--______-,_-______________
|
Z

I
0 |
T T T T T 1
0 10 20 30 40 50 60 65
(1) : Tous Types U25/673

(2) : Tous Types sauf U25,/673
Remarque : le tirant de réglage est spécifique.

REGLAGES APRES TRANSFORMATION (Rappel)

La transformation des véhicules C 25 chassis peut entrainer une répartition de la charge différente de
celle du P.V. des Mines.

Aprés transformation, il est donc nécessaire d’adapter les réglages :

— du correcteur de frein AR (point d’intervention suivant courbe ci-dessus),

— du parallélisme des roues avant (voir Note Info’Rapid C25 N° 2 du 18 mars 1988).

Ces interventions font partie de la transformation.
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CITROEN
SERVICEAVDELNINGEN

REF. c25-0-13 C 25 ALLA VERSIONER NR. 1

ARSMODELL 1991 — Serie 2
DAT. 91-03-01 GRUPP @

Samtliga versioner av C25 ARSMODELL 1991 har som framsta nyhet fatt en modifierad design:

e Utvandigt (lastutrymmet oférandrat):
Front, framflyglar och framdorrar.

e Invandigt:
Instrumentbrada, kladsel, reglage kring ratten, ratt, saten, varmereglage.

> ¢

¥ Serlg- 27~%" ARSMODELL

91

Foérutom de rent designmassiga férandringarna, har &ven vissa andra modifieringar giorts. De viktigaste av dessa &r
féljande:

— Storre dorréppning (+ 100 mm) for skjutddrren pa skapets sida,

— Dieselmotor D9B/5VXL. (1,9 liter) inférs &ven i Frankrike, som ersattning fér motor U25-661/4VXL,
— Nya tillatna vikter (totalvikt - lastférmaga),

— Nytt varmesystem,

— Ny overféringsmekanism fran vaxelspaken (véaxelval medelst vajer) pa vansterstyrda vagnar,

— Nya officiella beteckningar,

— Nya karosserifarger.



BENAMNINGAR | AXELAVSTAND MOTOR VAXEL- BAK-
LADA FJADR.
C=Kort (2,315m) | OFFICIELL | ANT.
[E) i’fggg\i f’:;‘:g:l(é?:fn;") EETECISNING] OM b TYP CYL- EFFEKT |avTalf  TYP | UTFOR-
DT: Diesel Turbo L = Lang (3,65 m) VOLZM = g e
cm (hk) LAR sid. 8

Skép D @ 290 M 62 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 Vi
Skép E S 290 A 22 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 |
Skap E S 290 A 11 10 169 B 1796 69 4 | 2HE 63 |
Skap D S 290 A 62 8 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 !
Skap E S 290 A 42 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 l
Skap E S 290 B 22 11 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 I
Skap E S 290 B 42 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 I
Skap D S 290 B 62 D9B 1905 7 5 | 2HE 62 I
Skap D S 290 B 52 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 I
Skap DT S 290 B 92 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 I
Skap Elm. S 290 B22 mod 4 T29C - 35 5 | 2HE 69 I
Skap E-GV L 290B 22 11 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 I
Skap E-GV L 290B 42 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 I
Skap D-GV L 290 B 62 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 Il
Skap D-GV L 290 B 52 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 I
Ské&p DT-GV ki 290B 92 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 ]
Skap E-GV L 290J 32 11 170 C 1971 85 5 | 2HE 65 %
Skap E-GV L 290J 42 170 D 1971 85 5 | 2HE 65 v
Ské&p D-GV L. 290J 52 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 Vv
Skap DT-GV L 290J 92 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 Vv
Chassi m. hytt D & 290 R 62 D9B 1905 71 5 |2HE62 | VI
Chassi m. hytt D S 290 G 62/11 D9B 1905 il 5 | 2HE 62

Naket chassi D S 290 G 62/15 D9B 1905 71 5 | 2HE 62

Chassi m. hytt E S 290 G 22/1 11 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 WY
Chassi m. hytt E S 290 G 42/1 170 D 1971 78 5 | 2HE 54 IV
Chassi m. hytt D S 290 G 62/1 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 IV
Chassi m. hytt D S 290 G 52/1 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 IV
Chassi m. hytt DT S 290 G 92/1 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 IV
Flak m. hytt E S 290 H 2211 1 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 WY
Flak m. hytt E S 290 H 421 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 \Y;
Flak m. hytt D S 290 H 62/1 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 v
Flak m. hytt D S 290 H 52/1 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 v
Flak m. hytt DT S 290 H 921 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Naket chassi E S 290 G 22/5 11 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 v
Naket chassi E S 290 G 42/5 170D 1971 85 S5IE2HE 54 I\
Naket chassi D S 290 G 62/5 D9B 1905 71 5 | 2HE®2 Y
Naket chassi D S 290 G 52/5 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE66 v
Naket chassi DT S 290 G 92/5 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 Y
Chassi m. hytt D | 290 G 52/8 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 WY
Chassi m. hytt DT | 290 G 92/8 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Naket chassi D | 290 G 52/9 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 IV
Naket chassi DT | 290 G 92/9 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Chassi m. hytt E L 290 G 22/2 11 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 v
Chassi m. hytt E L 290 G 42/2 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 v
Chassi m. hytt D L 290 G 62/2 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 v




MARKNADSFORINGSLAND

VERSION

= D A DISIRE SF | GB N NL S CH [
800 X X
1000 X X X X
1000 X
1000 X X X X X X X X
1000 X X
1400 X X X X
1400 X X X X
1400 X
1400 X X X X X X X X X
1400 X X X X X X X X X
1400 A
1400 X X
1400 X X X
1400 X
1400 X X X X X
1400 X X X
1800 A X X X
1800 X X X
1800 X X X X X X
1800 A X X X X X X X
800 X
1000 X X
1000 X
1400 X X X X X
1400 X X X X
1400 X
1400 X X X X X X X
1400 X X X X X
1400 X
1400 X X X
1400 X
1400 X X
1400 X
1400 X X
1400 X X X
1400 X
1400 X X
1400 X X
1400 X X
1400 X X
1400 X X
1400 X X
1400 X X X X
1400 X X X X
1400 X

A : Foér kunder med stora vagnparker
| 1 I I |




BENAMNINGAR | AXELAVSTAND MOTOR VAXEL- BAK-
LADA FJADR.
C=Kort (2315m) | OFFICIELL | ANT.
E BD'IES;'E': lsjt:g: ((23”922;';1) ESTECKNING (G e TYP CYL- EFFEKT  |avTal  TYP | UTFOR-
DT: Diesel Turbo L =Lang (3,65 m) VOLZM e il SHOE
cm (hk) LAR sid. 8
Chassi m. hytt D L 290 G 52/2 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 IV
Chassi m. hytt DT L 290 G 92/2 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 IV
Flak m. hytt E L 290 H 22/2 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 v
Flak m. hytt E L 290 H42/2 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 v
Flak m. hytt D L 290 H 62/2 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 v
Flak m. hytt D L 290 H 52/2 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 v
Flak m. hytt DT L 290 H 92/2 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Flak m. dubbelhytt E L 290 H 22/3 11 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 Y
Flak m. dubbelhytt E L 290 H 42/3 170 D 1971 85 5 | 2 HE 54 v
Flak m. dubbelhytt D L 290 H 62/3 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 v
Flak m. dubbelhytt D L 290 H 52/3 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 v
Flak m. dubbelhytt DT L 290 H 92/3 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Chassi m. dubbelhytt E L 290 G 22/3 11 170 B 1971 78 5 | 2 HE 54 v
Chassi m. dubbelhytt E L 290 G 42/3 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 \Y
Chassi m. dubbelhytt D L 290 G 62/3 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 v
Chassi m. dubbelhytt D L 290 G 52/3 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 1\
Chassi m. dubbelhytt DT L 290 G 92/3 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Naket chassi E L 290 G 22/6 11 170 B 1971 78 5 | 2HE 54 v
Naket chassi E fis 290 G 42/6 170D 1971 85 5 | 2HE 54 IV
Naket chassi D 2 290 G 62/6 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 %
Naket chassi D L 290 G 52/6 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 1\
Naket chassi DT L 290 G 92/6 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Chassi m. hytt E S 290 K 42/1 170D 1971 85 5 | 2HE 65 Vi
Chassi m. hytt D S 290 K 52/1 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 Vi
Chassi m. hytt DT S 290 K 92/1 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 VI
Naket chassi E S 290 K 42/5 170 D 1971 85 5 | 2HE 65 Vi
Naket chassi D S 290 K 52/5 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 Vi
Naket chassi DT S 290 K 92/5 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 Vi
Flak m. hytt D S 290 L 52/1 U 25/661 2500 75 5N HEGT Vi
Flak m. hytt DT S 290 L 92/1 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 Vi
Chassi m. hyit E L 290 K 32/2 11 170 C 1971 85 5 | 2HE 65 Vi
Chassi m. hytt E L 290 K 42/2 170 D 1971 85 5 | 2HE 65 Vi
Chassi m. hytt D L 290 K 52/2 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 Vi
Chassi m. hytt DT L 290 K 92/2 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 Vi
Flak m. hytt E L 290 L 32/2 11 170 C 1971 85 5 | 2HE 65 VI
Flak m. hytt E L 290 L 42/2 170 D 1971 85 5 | 2HE 65 Vi
Flak m. hytt D L 290 L 52/2 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 Vi
Flak m. hytt DT L 290 L 92/2 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 Vi
Chassi m. dubbelhytt E L 290 K 42/3 170 D 1971 85 SINALEIGS Vi
Chassi m. dubbelhytt D L 290 K 52/3 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 VI
Chassi m. dubbelhytt DT L 290 K 92/3 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 VI
Flak m. dubbelhytt E L 290 L 42/3 170 D 1971 85 5 | 2HE 65 Vi
Naket chassi E L 290 K 32/6 170 © 1971 85 5 | 2HE 65 Vi
Naket chassi E L 290 K 42/6 170 D 1971 85 SIN2IEHE 65 Vi
Naket chassi D L 290 K 52/6 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 VI
Naket chassi DT L 290 K 92/6 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 64 VI




VERSION

MARKNADSFORINGSLAND

DK

SF

GB

NL

CH

1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1400
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800
1800

x

X X

xX X

x

>

A : For kunder med stora vagnparker

xX X

xX X

x

xX X

x

>

>

x

x

x

X X X X X X

x




BENAMNINGAR | AXELAVSTAND MOTOR VAXEL- BAK-
LADA FJADR.
C =Kort (2,315 m) OFFICIELL ANT.
E % TENSS'E'\: |S: f;:;‘:l(g?:i;“) BN S TVYP CYL- | EFFEKT |aNtal TYP | UTFOR-
DT: Diesel Turbo L = Lang (3,65 m) VOLYaM o i b
cm (hk) LAR sid. 8

Golv m. hytt E S 290 G 22/7 11 ii701B 1971 78 5 || 2lrIE b7 1
Golv m. hytt E S 290 G 42/7 170 D 1971 85 5 | 2 HE 54 1]
Golv m. hytt D S 290 G 62/17 D9B 1905 71 4 |2HE®G2 1l
Golv m. hytt D S 290 G 52/7 10 U 25/661 2500 75 5 | 2 HE 66 i
Golv m. hytt DT S 290 G 92/7 10 U 25/673 2500 95 5 | 2 HE 68 Il
Golv m. hytt E L 290 G 22/4 11 170 B 1971 78 5 | 2 HE 54 1l
Golv m. hytt E L 290 G 42/4 170 D 1971 85 5 | 2 HE 54 n
Golv m. hytt D L 290 G 62/4 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 1]
Golv m. hutt D L 290 G 52/4 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 11
Golv m. hytt DT L 290 G 92/4 10 U 25/673 2500 95 5 | 2 HE 68 i
Golv m. hytt E L 290 K 42/4 170D 1971 85 5 | 2HE 65 Y
Golv m. hytt D L 290 K 52/4 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 67 Vv
Golv m. hytt DT A 290 K 92/4 U 25/673 2500 95 5 | 2 HE 64 %
Combi E Standard S 290 C 22/1 170B 1971 78 5 | 2 HE 54 I
Combi E Standard S 290 C 11 10 169 B 1796 69 4 | 2HE®63 |
Combi E Standard S 290 C 42/11 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 I
Combi D Standard S 290 C 62 8 D9B 1905 71 S5IF2IHE 62 |
Combi D Standard S 290 C 62/1 D9B 1905 71 5 | 2 HE 62 I
Combi D Standard S 290 C 52/1 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 1
Combi E Confort C 290 S 42 170D 1971 85 5 |2HES54 | Vi
Combi D Confort © 290 S 62 D9B 1905 71 5 |2HE62 | VI
Combi E Confort S 290 C 22 11 170 B 1971 78 5 | 2 HE 54 [
Combi E Confort S 290 C 42 170D 1971 85 5 | 2 HE 54 |
Combi D Confort S 290 C 62 D9B 1905 71 5 | 2 HE 62 |
Combi D Confort S 290 S 52 10 U 25/661 2500 75 5 | 2 HE 66 |
Combi E Club - S 290 C 22 10 170B 1971 78 5 | 2 HE 54 |
Combi E Club S 290 C 42 170 D 1971 85 5 | 2 HE 54 [
Combi D Club S 290 C 62 D9B 1905 71 5 2IHE 62 |
Combi D Club S 290 C 52 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 [
Combi DT Club S 290 C 92 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 |
Skap 4X4 E* S 290B 44 170D 1971 85 5 | 2HE 54 X
Skap 4X4 D S 290 B 54 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 X
Skap 4X4 DT S 290 B 94 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 X
Chassi m. flak 4X4 E* S 290 G 44/1 170D 1971 85 5 | 2 HE 54 X
Chassi m. flak 4X4 S 290 G 54/1 10 U 25/661 2500 75 5 | 2 HE 66 X
Chassi m. flak 4X4 DT S 290 G 941 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 Xi
Flak m. hytt 4X4 E* S 290 H 44/1 170 D 1971 85 5 | 2HE 54 X
Flak m. hytt 4X4 D S 290 H 54/1 10 U 25/661 2500 75 5 | 2HE 66 X
Flak m. hytt 4X4 DT S 290 H 94/1 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 X
Combi 4X4 E Confort* S 290C 44 170D 1971 85 5 || Z2lal= b IX
Combi 4X4 D Confort S 290 C 54 10 U 25/661 2500 75 5 | 2 HE6G6 IX
Combi 4X4 DT Confort S 290 C94 10 U 25/673 2500 95 5 | 2HE 68 IX
* Borjar marknadsfoéras 11/90 (preliminart)




MARKNADSFORINGSLAND

* Berérs ej

VERSION
F| o| A| B| bk| E |sF|aeB| N| N[ s | cH
1400 X X
1400 X
1400 X
1400 X X
1400 X X
1400 X X X
1400 X | %
1400 X
1400 X | x X X
1400 X | x X X
1800*
1800*
1800*
1400 X X X
1000 X
1400 X | x X | x
1000 X
1400 X
1400 X X X
800 H H
800 X
1000 X X
1000 % % X
1000 X | X
1000 X X X
1000 X X x| x| x
1000 X | X X |
1000 X
1000 X | x X X X
1000 X | x X | x | x X
1400 X X
1400 X | x X X X X
1400 X | x X | x| x| x X X
1400 X X
1400 X | x X X X X
1400 X | ¥ X X X X
1400 X X
1400 X | x X X
1400 X X X
1000 X X
1000 X | x X X X X
1000 X | x X X X X

H: Endast typbesiktigad
| | |
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BAKFJADRING : Sammansittning

Vi
Vi

Vil

Xl

INNEHALL

(A)

(B)

(©)

(D)
(E)
(F)

4 st 8 mm:s fjaderblad utan fordrojningseffekt

g 16100 [5 1] Tz [~ R N NS RN WA ok MO o BN e L e AR S TR S LI
2 st 8 mm:s fjaderblad + 2 st 13 mm:s fjaderblad med fordrojningseffekt ...........
S LOTCI ST AT S S e o e R o e e L
2 st 8 mm:s fjaderblad + 2 st 13 mm:s fjaderblad med fordréjningseffekt ...........
Satciion s Elne v T RNS RSSOy SR T S s LI SRS T
2 st 8 mm:s fjaderblad + 2 st 13 mm:s fjdderblad med férdrojningseffekt ...........
+ SOIdAmMPATE: bbb e e,
2 st 9 mm:s fjaderblad + 2 st 13 mm:s fjaderblad med férdrojningseffekt ...........
2stotdamparc Rt iR e Ao . el S e L R L
2 st 9 mm:s fjaderblad + 2 st 12,5 mm:s fjaderblad med férdréjningseffekt ........
3stotdampane s St KRS e st i eyl ST LR LR e )
4 st 8 mm:s fjaderblad utan t6rdrojningseffekt ...........ccooviiiiiiiiiie e,
(o] (o[- 1 o= (7= T B O SO L S Pt Y ot TN e
4 st 8 mm:s fjaderblad utan fordrojningseffekt ............ccoovvioiiiioeieeeeeeee,
HeSTOIdampare PN et Bl S RO LR e L E R
4 st 8 mm:s fjaderblad utan fordrojningseffekt .............ccoovviiioe e
2 SIMCENTTEITE connnasnomousomessamsassamssommsomnasanss s samsmam s Ao s om0 o st
2 st 8 mm:s fjaderblad + 2 st 13 mm:s fjaderblad med férdréjningseffekt ...........
£ STOMIAMPALE s e R e s s s
2 st 8 mm:s fjaderblad + 2 st 13 mm:s fjaderblad med férdrojningseffekt ...........
cl= (o1 (a = a0 fc NI AR S PR YRRt v O LR LIS U TUESRN NN SR i

MODIFIERINGAR | DESIGN:

— Utvandigt
— Invandigt

MODIFIERINGAR | MEKANISKA DETALJER:

— Motorer

— Branslesystem
— Avgassystem

— Vaxelldda

— Hjul/hjulupphangning
— Varmesystem

— Skjutdorr pa skapets sida

KAROSSERIFARG.
VIKTUPPGIFTER.

ELSYSTEM.

OVRIGA MODIFIERINGAR PA KAROSSERIET:
— Tillverkarskylt

ZF 05 928 625
ZF 05 983 928

ZF 04 478 130
4434 812

ZF 07 534 618
ZF 07 534 624

ZF 07 534 618
15761729

ZF 07 694 498
7562 124

ZF 07 694 498
7 543 566

ZF 07 645 526
ZF 05 983 928

ZF 07 645 526
ZF 07 576 729

ZF 07 663 561
ZF 07 674 070

ZF 07 647 202
ZF 07 674 070

ZF 07 663 558
ZF 07 674 065
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| HUVUDSAKLIGA MODIFIERINGAR PA C 25 ARSMODELL - 91 |

(A) MODIFIERINGAR | DESIGN:

e Utvandigt

Nya delar:

90-1249

Grill

Frontens dvre tvarbalkspanel

Framflyglar

Framddrrar

Svarta stétfangare och lister pa karosseriets nederdel

Yitre backspeglar (fast spegelhus, reglerbart glas)

Navkapslar (nya pa combi club, typ centrumkapsel 1" pa Gvriga versioner)
Logotyp Serie 2

Framre blinkers

90-1248

Framdorr

Grill Navkapse! (combi club)
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e Invandigt i férarhytten
Nya delar:

°

Instrumentbrada (genom ny, antracitgra fargton)
Instrument (ny farg)
Ratt och signalhornsreglage

Reglage kring ratten (blinkers, belysning, vindrutetorkare med hastighetsvaljare)

Varmereglage

Kapor kring rattaxeln

Dérrkladslar och golvmattor

Saten (helt nya, med remstomme i sittdynan)

Sateskladsel:

— TEP-kladsel med ny struktur i gra fargton, bendmning: OKAPI
— Kombinerad kladsel: MODANE-tyg + sidopartier i TEP OKAPI
— Tygkladsel: FREJUS-tyg + sidopartier i enfargat tyg

Armstdd pa dérrarna

Fonstervevar (ny farg)

Forhojt golv pa combi club (+ 80 mm)

Armstdd vid baksdtena pa combi club.

. SENERNESN

90-795

90-797

Sate med Tep-kladsel

Anmérkning: satenas infastning och skenor

ar oférandrade

Kombinerad kladsel

® .
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(B) MODIFIERINGAR | MEKANISKA DETALJER.

>

>

>

e Motorer:
Dieseimotor D 9 B (1,905 liter, sjalvinsug) inférd &ven pa de franska versionerna av C 25 D 1000.

Dynamisk instéllning av insprutningspumpen (paminnelse):

* insprutningspump BOSCH VER 272-2

- insprutningspump ROTO-DIESEL DPC R 8443 B 380 A } 1 spE = F B0 min;

Dieselmotor D 9 B indragen fran schweiziska marknaden.
Bensinmotor 170 B (78 hk) ersatt av den avgasrenade motorn 170 D (85 hk) pa typ Tyskland och typ Taiwan.

Bensinmotorer, alla versioner: nya avgasventilsaten (tidigarelagd lansering: 4/90).

Dessa nya ventilsaten i sintrat stal medfor aven:

* nya topplock:
1,8 lit (169 B) Reservdelsnr. 96 101 625 80
2 lit (serie 170) Reservdelsnr. 96 101 624 80

° avgasventiler:
Reservdelsnr. 96 094 913

Blandning av delar:

— De nya avgasventilerna &r obligatoriska pa de nya topplocken. De kan dven monteras pa topplock av tidigare
uférande.

e Brinslesystem:
Pa alla versioner: nyit branslepafyliningsrér av stal, lasbart tanklock som standard.

Det tidigare branslepafyliningsroret av plast ar avskaffat.
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Avgassystem (inféres gradvis i produktionen):
Tillsammans med motor Diesel Turbo U 25/673:
* Framre avgasror typ 4 X 4 dven pa 4 X 2-versionerna.

> Nytt tryckutjiamningskarl.

Vid reparation, kan en framre avgasrérsdel typ Diesel Turbo 4X4 monteras pé Diesel Turbo 4 X 2 som &r &ldre an

arsmodell 91.

Paminnelselista 6ver reservdelsnummer (utom det nya tryckutjdamningskarlet, vars nummer meddelas senare).

DELARNAS BENAMNING RESERVDELSNR.
B2 130§ ) R ST e N Sl | AT U v RN L TE DR LU Tt NI el LA 96 043 519
S e e s T s, S M D e, o s T 96 043 517
FEHENARS DABKIITE! srcrs 80y s doinssiinsomniamesnmsi sk on onbisbechsceoss s s o s 95 634 103
£ o) b WO, R RS e N N TS e S RN 5] o 9 S SN BT o s 79 03 053 046
A e L T o) . o R MR o T s AL e Ll 26 159 369
D e e s o b s M B B o e e 95 624 273
RO Sl BIIEROT o it s st e e L 79 03 058 011
SOEVEIRT S s e o it e ol Ml Gl B el o Rl P L M 7903 101 771
RSO e il el e R Rt Bl L e N e o IR 96 043 524
(5 S ST S TR S R, o SE VUGN eI W T ZF 07 607 223
& = W S VA BN T S LY - ¥, Bty TSRk ZF 07 601 890
5 (2T aloh1) o= Lo NPT s s v - 00 I ol SR S o NI - e ZF 05 955 678
I e o e e e b e D e e el o ZF 04 398 140
SRAIDNCHOE v e st e i ZF 05 955 677
W, ot rmme itk o et st e el ROLT RO - 004 B e = 0 fehe LN 79 03 032 123




e Vaxellada:

» Pa vansterstyrda C 25:or har en ny 6verféringsmekanism fran véxelspaken (vixelval medelst vajer) inforts.
Instalining: Med véxelladan i frildge: centrera vaxelspaken i 6ppningen pa rattaxelkdpan (muttern (a)).

UT 33-17

13
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Denna modifiering medfér aven ett nytt vaxelladshus pa vilket:

* en planslipad yta borttagits
» en fastpunkt (hal med ganga) for vajerhéljets stopp inforts.

Nya identifierings- och reservdelsnummer:
(identifieringsnumret ar instansat med laser).

Ersatt

Nytt identifieringsnr. Véaxelladans

Version Motor identifierings- (Se servicemeddelande | reservdels-

nummer C 25 (5) nr 13 av den nummer
30.03.90)

800/1000 169 B 2HE 63----— 2HE 34------ 95 655 934
1000 170D 2HE 54------ 2HE 21------ 95 655 921
800/1000/1400 D9B 2HE 62------ 2HE 32------ 95 655 932
1400 170B-170 D 2HE 54------ 2HE 21------ 95 655 921
1400 U 25/661 2HE 66------ 2HE 39------ 95 655 939
1400 U 25/673 2HE 68------ 2HE 41------ 95 655 941
1800 170 C-170 D 2HE 65---—-- 2HE 38------ 95 655 938
1800 U 25/661 2HE 67------ 2HE 40------ 95 655 940
1800 U 25/673 2HE 64------ 2HE 35------ 95 655 935
Eldriven T29C 2HE 69------ 2HE 53------ 95 655 953

Blandning av delar

Det nya vaxelladshuset kan erséatta det tidigare, motsatsen ar daremot ej majlig.
» Axel for backen:
Ny axel fér backen férsedd med ett spar for en lasring till backdverféringsdrevet.
Axel for backen Reservdelsnr. 96 106 837
Lasring Reservdelsnr. 79 03 066 184
Blandning av nya och gamla delar: méjlig

» Observera! Atdragningsmoment fér sekundaraxelmuttern 18 till 20 kpm.

e Hijul / Hjulupphéangning:
» Modifierad dackstomme i 185/75 R 14 XCA.

» Inférande av samma dack pa Combi Diesel 2,5 liter som pa 1400-versionerna:
— 185/75 R 14 XCA

Dacktryck: Fram
Bak

3,5 bar
3,2 bar

» Andrade décktryck pa samtliga 1400-versioner med 14"-falgar:

Fram: 4,3 bar var tidigare 3,9 bar
Bak: 4,5 bar var tidigare 4,8 bar




Anmarkning

Det ar mojligt ait sénka décktrycket fram fran 4,3 till 4,1 bar.

» Andrad castervinkel pa 1000- och 1400-versionerna, typ 4X2:

Caster: 0°45°+ 307

(mot tidigare 0° 30" + 30°)

15

Detta nya varde har erhéllits genom inférande av 4X4-versionernas 5 mm kortare casterstag (a) (532,5 mm istéllet for
537,5 mm) + 3 st 2,5 mm tjocka brickor (b).

ey

Anmarkning:

Nya casterstaget, Reservdelsnr. ZF 04 391 018

uT41-7

uUT 41-6

Vid reparation &ar det méjligt att anvénda "kort" casterstag och ta bort en a tva brickor (b) dven pa aldre vagnar an

arsmodell -91.
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e Varmesystem:

Varmesystemet &r helt nytt:

kupéflakt
varmeelement
modifierad foérdelning
reglage
atercirkulation

Kupéflakt med 4 hastigheter:
1300 v/min, 2200 v/min, 3300 v/min

Max pulserad luftmangd: 325 m%timme.

(A

varmereglage

©) ..



i1y

(C) OVRIGA MODIFIERINGAR PA KAROSSERIET
e Instansat chassinummer och tillverkarskylt:

— Modifierade officiella beteckningar:

UA blir UC T Bensin
UuB blir UD e Diesel

— Modifierade markningar for vaxellada/kraftoverforing:

1 = 4-VXL.
2 = 5-VXL
4 = 4X4

— Modifierat typnummer fran tillverkaren:

280 blir 290 pa Serie 2

Exempel:
VF7 290 A 1 1 uc XXXXXX
Tillverkare Tillverkarens Version Motor Véxellada Bransle Chassi-
typnummer kraftoverféring nummer
VF7 290 g 5 4 uD XXXXXX

e Skjutdorr pa skapets sida:

- Dubbelt ytterhandtag
- For att fa skjutd6rren att 6ppna stérre (gar 100 mm
langre bakat) har féljande modifieringar inforts:
» nya skenor och styrdetaljer,
 nya stangnings- och lasmekanismer,
+ ny bakre hérnpanel pa sképet,
» modifierad bakre stolpe.

Blandning av nya och gamla delar: ej mdjlig.

Lasning av dorren i 6ppet lage
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Bakre hérnpanel:

Férutom férandringarna till féljd av den nya sidoddrren, ar pressvecken i panelernas mittre part modifierade.

Framdorrar:
Ventilationsrutan har ersatts av en fast ruta.

Extrautrustningen "dubbla skjutbara sidoddrrar" inférd pa platskap och glasat skap med standardhjulbas
(kommer i produktion undan fér undan).

Rostskydd:
Okat antal forbehandlade karosseridelar.

Storsta langd pa skapversionerna:
+ 6 mm (rattelse i forhallande till tidigare uppgivet varde).

Radioférberedelse som standard p& hégerstyrda vagnar.

Forborrat antennhal i taket som standard.

Extrautrustningen "hojdinstéallbart férarsate” inford (kommer i produktion undan for undan).

Extrautrustningen "férberedelse fér dragning av husvagn" inférd.

(D) KAROSSERIFARGER

NYA FARGER BIBEHALLNA FARGER BORTTAGNA FARGER
Réd CHERRY 123 F | Gra SATELLITE*/** 049 F | Orange SIMBAD
Gron GUINEE™ 325F | Vit CORFU 224 F | Beige ANTILOPE
Bla GENTIANE 829 F | Beige TROPIC 216 F | Rod SANGRO/GRENADE
Bla RIVIERE*/** 423 A | Gra VOILE 684 F | Gron AQUARIUS
Bla NAVIRE 466 F | Bla FJORD
Bla CASCADE*
* . Metallic

* * . Utom 800-versionerna och vagnar med axelavstand 3,20 m.
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SKAP CHASSI M. HYTT COMBI
D e e et 1000 1400 1800 1400 1800 1000
Officiell beteckning ............cccoeeeiiiiiininnes 290 A 11 |290 B 22| 290 J 32| 290 G 22/1 | 290 K 32/2 [290 C22
Max totalVikt i e et r oo et e 2500 3000 3500 2950 3500 2525
Max belastning:

= patramaxeln st 1340 1550 1700 1550 1700 1340

- pabakaxeln........cccoovviiiiiiennnnnn. 1340 1700 1950 1700 1950 1340
TomVikEkOEKIATR o bt 1430 1465 1610 1305 1380 1650
LasHOIMAGA! . o o e oo e s 1070 111535 1890 1645 2120 875
M ax StV Kl S e T e I e R 3900 4500 4700 4500 4700 3925
Max slapvagnsvikt:
(inom ramen fér max tagvikt)

= bromsat Slap’ ;-vesiiiei e 1400 1400 1200 1400 1200 1400

= @oIMNSEN SEID cocressssmmnssnmsonoomoonto: 715 730 750 / / 825
Max [ast:pa takraeh ueoomosiems oo sovssonons 200" 200" 100 100 100 200

SKAP CHASSIM. HYTT | COMBI

TYPEY rieisimsronae iunssastssnstntmane s ussnestsnaioa. 1000 1400 1800 1400 1800 1000
Officiell beteckning .........coccecvveviiiiicinnn. 290 A62 | 290 B 52| 290 J 52 | 290 G 52/1 | 290 K 52/2 |290 C 52
MaxatotalVilctie st o b Sme B ol 2550 3100 3500 3150 3500 2550
Max belastning:

= pAframaxeln s et 1340 1550 1700 1550 1700 1460

-Hipdlbakaxelni o 1340 1700 1950 1700 1950 1460
MomViktikorkl A e e 1480 1545 725 1405 1495 1750
Lastformaga ......oooveveeeeeiiiiieciiieeee s 1070 1555 775 1695 2005 880
Max tAGVIKE ccovismsimmm e s 3750 4600 4700 4600 4700 4130
Max slapvagnsvikt:
(inom ramen fér max tagvikt)

= bromsat slap s e 1200 1500 1200 1500 1200 1500

- obromsat SI&p ...cccooeviieeniiiiie 740 750 750 / / 825
Max |ast pa takrack: ....cooiemsmmssvenissmsmvesass 200" 200" 100 100 100 200
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(F) ELSYSTEM

C 25 DIESEL

FORTECKNING OVER ELDELAR

Nr. BENAMNING POS. Nr. BENAMNING POS
5 Framre cigarettandare ..................... 21 »>61| 495 Bak- 0. bromsljus, héger .................. 27 - 30
15 {BRRBTALON i st 7 — 11 499 Backstralkast. hoger .........ccoooooo.... 31
21 Hoger signalhorn.............ccocoevevnn... 43 500 Sidoblinkers, vanster...................... 33
35 5= 10 (-] I S A el 1 1 501 Sidoblinkers, héger ...........cc.coco....... 36
40 IASTRIMEIE or i 8 — 56 540 221G o o S 15— 68
50 112 o ) P O e 153 588 Strémst. bakre dimljus ................... 20 — 44
59 Elektronikb. glédning........................ 6—38 589 Strémst. varn.-blinkers .................... 35 > 38
101 GIESIN o e bl e il 3—-6 650 Bréanslematare................cc.............. 53-54
152 Avkannare for 671 Manokont. motoroljetryck ................. 13
ARHOAREINAEN o srsmmemmsmoemrrenonmmoncomassn 9-10 673 Tryckkontakt luftrenare ................... 56
170 | Blinkersrela ........ocoocoevovoeeeeeo, 32-33 674 | Overtryckskontakt turbo .................. 49
183 Stromst. kupéflakt ...........cocoeein. . 57 >60 ] 694 Vindrutetorkarmotor ......................... 45 — 48
210 Ljusomkopplare............ccoccoveeeeveni.. 14 —-520| 720 Kylflakt, vanster..............ccooeeveevenn.. 67
211 Vanster stromstéllare ....................... 33-34 721 Kylflakt, hOger ...........cocoovevveeeeren.. 68
212 Hoger stromst.(torkare) .................... 44 — 48| 740 Innerbelysn. vanst. bak .................... 62-63
213 Strémst. parkeringsljus .................... 22546 741 Innerbelysn. héger bak .................... 63-64
299 Strémst. signalhorn ..........cccoeveun..... 43 742 Innerbelysning, mittre....................... 64
300 Tandningslas..............ccccovvvvveeeeenn... 5518 750 Bromsbel. vanster fram................... 58
301 Kontakt handskfacksbel. .................. 42 751 Bromsbel. héger fram ...................... 55
310 Ddrrkont. vanster fram .................... 63 757 Vindrutespolarpump ........................ 44
311 Dérrkont. hoger fram ..o 64 765 5 = [o| o SO T S 62
314 Backstralkastarkontakt ..................... 31 780 Uttag extravarme ..........ccccocoooooo...... 32
315 Handbromskontakt...............c........... 55 783 Diagnosuttag .............cccovveeveveenn. 9-10
317 Kont. hydraulvatskeniva.................... 54 786 Hel- o. halvljus, vanster.................. 16-17
319 Bromsljuskontakt.............c.ocovveven... 29 787 Hel- o. halvljus, héger ..................... 18-19
350 =57 1o a1 (o R M SO 2-5 790 Kupéflakt ........c.covueeeeeeeeeereee, 59
384 Handskfacksbelysning ..................... 42 813 Rela vanster kylflakt ....................... 67-68
391 Vanster skyltbelysning ..................... 25 814 Rela hoger kylflakt ........................... 65-66
394 Véarmereglagebelysning .................. 57 825 Halvljusreld ...............c.ccoovvovveen 17-18
429 Elektroventil for stopp ........c.cco....... 10 834 HElUSIBIA ... . coommnis st st 14-15
484 Bakre dimljus, vanster...................... 20 835 Rela f. fukt i branslet ....................... 40-41
488 Blinkers, vanster fram ..................... 32 859 Motstand f. kupéflakt ........................ 58 — 60
489 Blinkers, hoger fram ...........c.cc....... 37 910 Kylvattentemperatursond ................. 51
490 Blinkers, vanster bak........................ 34 914 Sond f. fukt i branslet ....................... 30 — 40
491 Blinkers, hoger bak ..............coc......... 35 970 Termokont. for kyl-
492 Park.-ljus, vanster fram ................... 28 vattentemperaturvarning .................. 50
493 Park.-ljus, héger fram.........ccco......... 22 971 Termokont. for kylvattentemperatur . 65-66
494 Bak- 0. bromsljus, vénster ............... 23 —>29| 975 Termokont. motoroljetemperatur...... 48
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INSTALLATIONSCHEMA (C 25 DIESEL)
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FORTECKNING OVER ELDELAR

Nr. BENAMNING POS. Nr. BENAMNING POS.

5 Framre cigarettandare ...................... 17 - 59 491 Blinkers, héger bak ................c......... 8il

10 Tandférdelare.............cooeveveeeeee. 53 - 57] 492 Park.-ljus, vanster fram .................... 24
15 Generatons.. o i NI 5-59 493 Park.-ljus, héger fram.........cccco........ 18

21 Hoger signalhorn..........ccccoevvevvevee. 35 494 Bak- o. bromsljus, vanster ............... 19 — 25
35 Bafteli s vns s S L 1 495 | Bak- 0. bromsljus, héger .................. 23 — 26
40 Instrument .........cocoooviiiiiee 8 — 56 499 | Backstralkastare, héger ................... 27
45 Tandspole .........cccoveveveeeeeeeeeeeen. 56-57 500 | Sidoblinkers, vanster........................ 29
50 MatarboX .......ccovveiiiiiiiic, 1-2 501 Sidoblinkers, hoéger .......................... 32
100 Tandstltic e e LS 53 > 55] 540 | Sakringar.............ccooooeioeovieeiaean, 15 — 28
152 Avkénnare motorvarv ........................ 56-57 588 | Stromst. bakre dimljus ..................... 16 — 44
170 Blinkersrela ..........c.coccoovviiiiiii 28 589 | Strémst. varn.-blinkers ..................... 31 > 34
183 Strémst. kupéflakt ............................. 37— 39| 650 |Branslematare.................cccccceveven... 50-51
210 Ljusomkopplare.............cceeueeeeeeenn... 10 - 16 671 Manokontakt motoroljetr. ................. 6
211 Vanster stromstallare ........................ 29-30 680 | Tandningsmodul ...............ccocoevenen... 55 — 58
212 Hoger stromstallare.......................... 41 —45] 694 | Vindrutetorkarmotor ......................... 42 — 45
213 Strémst. parkeringsljus ..................... 22 > 46 720 | Vanster kylflakt.............ccooovvveeeein... 64
299 Stromst. SIGNAINOI s.coieasesninsrcmsmmmens 35 740 | Innerbelysn. vanster bak.................. 60-61
300 e e Il S ree e emmersesaeensease: 5514 741 Innerbelysn. hoger bak .................... 61-62
301 Kont. handsfacksbelysn. ................... 40 742 Innerbelysn. mittre ..............c.coo...... 62
310 Dérrkont. vanster fram ...................... 61 750 | Bromsbel. vanster fram .................... 50
311 Dérrkont. héger fram...........cc..o........ 62 751 Bromsbel, héger fram ..................... 52
314 Backstralkastarkontakt ...................... 27 757 | Vindrutespolarpump...........c.cco........ 41
315 Handbromskontakt ...............c............ 52 U5 || REIEHE soommomsonesomssamsooseamommnmmesammasmamsea: 60
317 Kont. hydraulvatskeniva.................... 51 780 | Uttag extravarme ............................. 28
319 | Bromsljuskontakt............cccocoevevenrnn... 25 783 | Diagnosuttag (O.D.) .......c.cooeveveuen. 56-57
350 S [ (ETTO 10 [ 355 786 Hel- o. halvljus, vanster. ................... 12-13
384 Handskfacksbelysning ...................... 40 787 | Hel- 0. halvljus, héger ..........cc.......... 14-15
391 Skyltbelysning vanster ...................... 21 790 [ Kupéflakt ........ocveeeeeiieiiiieeie 38
394 Belysn. vérmereglage ....................... 36 825 Halvijusrelaiseseain ol ok oy 13-14
436 Brytvent. tomg.-bransle .................... 42 834 o ] UL ] B 10-11
484 Bakre dimljus, vanster..................... 16 859 | Motstand kupéflakt ................cco........ 37 —» 39
488 Blinkers, vanster fram ..................... 28 910 | Kylvattentemperatursond ................. 48
489 Blinkers, héger fram .......................... 33 970 | Termokont. for kyl-
490 Blinkers, vanster bak....................... 30 vattentemperaturvarning .................. 47

971 Termokont. for kyl-
vattentemperatur.............................. 64
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NOTE
CITROEN TEC H NIQ U E C 2 5 @

DIVISION APRES-VENTE
TECHNIQUE APRES-VENTE

APPLICATION :

TOUS PAYS No 15
DIFFUSION :

TOUS PAYS Le 28 Juin 1991

o
~

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS: RECUEIL DE NOATES N° MAN (10...) ou 208900 5]

La gamme des véhicules C 25 “ANNEE MODELE 1992” Europe s’établit comme indiqué dans les

tableaux de répartition ci-apres.

91-500

e PRINCIPALES EVOLUTIONS :
— Extension a la FRANCE et a la BELGIQUE des véhicules fourgons C25 de PTC 3,5 tonnes (versions

1800).
Une Note Technique de présentation de ces versions est en cours de préparation. Elle traitera

également les chassis cabine et plancher cabine 1800, dont la commercialisation a été anticipée (Avril
1991).

— Véhicules C25 équipés de la cloison de séparation : dossier de banquette avant non réglable.

— Combi club : le dossier de la banquette avant est garni de tissu (Fréjus). ‘



MOTEUR BOITE DE SUSPEN\SION
DESIGNATION S B VITESSES |ARRIERE
E: Essence VERSIONI mines  |FiscaLe vUNDREE| PUISSANCE]| NBRe TYPE
D D_iesel (VDS) (FR) TYPE s DIN RAP-| TYPE (v. p. 8)
DT : Diesel Turbo cv cr (ch) PORTS
Fourgon D 800 290 M 62 D9B 1905 71 5 2 HE 62 VI
Fourgon E 1000 290 A 11 10 169 B 1796 69 4 2 HE 63 |
Fourgon E 1000 290 A 22 170 B 1791 78 4 2 HE 54 |
Fourgon E 1000 290 A 42 170 D 1971 85 5 2 HE 54 |
Fourgon D 1000 290 A 62 8 D9B 1905 71 5 2 HE 62 |
Fourgon E 1400 290 B 22 11 170B 1971 78 5 2HE 54 Il
Fourgon E 1400 290 B 42 170D 1971 85 5 2 HE 54 Il
Fourgon D 1400 290 B 62 D9B 1905 71 5 | 2HE62 I
Fourgon D 1400 290 B 52 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE66 Il
Fourgon DT 1400 290B 92 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE68 Il
Fourgon électrique - 290 B 22 mod 4 T29C - 35 5 2 HE 69 \%
Fourgon E - G. volume 1400 290B 22 11 170B 1971 78 5 2 HE 54 Il
Fourgon E - G. volume 1400 290B 42 170D 1971 85 5 2 HE 54 Il
Fourgon D - G. volume 1400 290 B 62 D9B 1905 71 5 2 HE 62 1l
Fourgon D - G. volume 1400 290B 52 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE 66 Il
Fourgon DT - G. volume 1400 290B 92 10 uU25/673 2500 95 5 | 2HE68 Il
Fourgon E - G. volume 1800 290 J 32 11 170C 1971 85 5 2 HE 65 \%
Fourgon E - G. volume 1800 290J 42 170D 1971 85 5 2 HE 65 \Y
Fourgon D - G. volume 1800 290 J 62 10 U25/661 2500 75 5 2HE 67 \%
Fourgon DT - G. volume 1800 290J 92 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE64 Y
Chassis cabine D 800 290 R 62 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 Vil
Chassis cabine D 1000 290 G 62/11 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 \Y
Chassis cabine E (PA) 1400 290 G 22/1 14 170B 1971 78 5 2 HE 54 v
Chassis cabine E (PA) 1400 290 G42/1 170D 1971 85 5 | 2HE54 \Y
Chassis cabine D (PA) 1400 290 G 62/1 D9B 1905 71 5 | 2HE62 \Y,
Chassis cabine D (PA) 1400 290 G 52/1 10 U25/661 2500 75 5 | 2HEG66 \Y,
Chassis cabine DT (PA) 1400 290 G 92/1 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE68 \Y,
Chassis cabine D (PA) 1400 290 G 52/8 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE66 %
Chassis cabine DT (PA) 1400 290G 92/8 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE 68 v
Chassis cabine E (PA) 1400 290 G 22/2 11 170B 1971 78 5 | 2HE 54 v
Chassis cabine E (PA) 1400 290G 42/2 170D 1971 85 5 | 2HES54 \Y,
Chassis cabine D (PA) 1400 290 G 62/2 D9B 1905 71 5 | 2HE62 v
Chassis cabine D (PA) 1400 290 G 52/2 10 U25/661 2500 75 5 | 2HEGB6 | - IV
Chassis cabine DT (PA) 1400 290 G92/2 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE68 \Y
Chassis cabine E 1800 290 K 32/1 11 170C 1971 85 5 | 2HE®B5 \
Chassis cabine E 1800 290K 42/1 170D 1971 85 5 | 2HE65 \
Chassis cabine D 1800 290 K 52/1 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE 67 \
Chassis cabine DT 1800 290 K 92/1 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 64 VI
Chassis cabine E 1800 290K 32/2 11 170C 1971 85 5 | 2HE®65 VI
Chassis cabine E 1800 290K 42/2 170D 1971 85 5 | 2HE65 \
Chassis cabine D 1800 290K 52/2 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 67 Vi
Chassis cabine DT 1800 290K 92/2 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 64 VI
Chassis double cabine E 1400 290 G 22/3 11 170B 1971 78 5 | 2HE54 \Y
Chassis double cabine E 1400 290G 42/3 170D 1971 85 5 | 2HE54 \Y,

PA : Existe en version "Prédisposition Autocaravane”, avec suspension AR type Xl (OPTION)



C: Court =2,315m

S : Standard = 2,923 m
i
L:

EMPATTEMENT

PAYS DE DISTRIBUTION

intermédiaire = 3,2 m
Long = 3,656 m
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MOTEUR BOITE DE SUSPEN‘SION
DESIGNATION N — VITESSES |ARRIERE
E: Essence VERSION|  nmiNes  |FISCALE — PUISSANCE| NBRE TYPE
gT . [?ii:sssllTurbo (VDS) (FR) TYPE S DIN RAP-| TYPE (v.p. 8)

' CvVv (ch) PORTS _
Chassis double cabine D 1400 290 G62/3 D9B 1905 71 5 | 2HE62 \Y o
Chassis double cabine D 1400 290 G52/3 10 U25/661 2500 75 5 | 2HEG6 v
Chassis double cabine DT 1400 290 G92/3 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE®B8 \Y,

Chassis double cabine E 1800 290 K32/3 11 170C 1971 85 5 | 2HEG65 \ -
Chassis double cabine E 1800 290 K42/3 170D 1971 85 5 | 2HE®65 \

Chassis double cabine D 1800 290 K52/3 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE 67 Vi 4
Chassis double cabine DT 1800 290 K92/3 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE 64 VI

Plateau cabine E 1400 290 H22/1 11 170B 1971 78 b 2 HE 54 \

Plateau cabine E 1400 290 H42/1 170D 1971 85 5 2 HE 54 v -
Plateau cabine D 1400 290 H62/1 D9B 1905 71 5 | 2HEB2 \Y i
Plateau cabine D 1400 290 H52/1 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 66 v .
Plateau cabine DT 1400 290 H92/1 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE®G8 \Y

Plateau cabine E 1400 290 H22/2 170B 1971 78 5 2 HE 54 v -
Plateau cabine E 1400 290 H42/2 170D 1971 85 5 2 HE 54 \% -
Plateau cabine D 1400 290 H62/2 D9B 1905 71 5 | 2HE62 \Y,

Plateau cabine D 1400 290 H52/2 U25/661 2500 75 5 | 2HE®66 \Y, ~
Plateau cabine DT 1400 290 H92/2 U25/673 2500 95 5 | 2HE68 \Y,

Plateau cabine E 1800 290 L32/1 11 170C 1971 85 5 | 2HE 65 VI -
Plateau cabine D 1800 290 L52/1 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE®B7 \

Plateau cabine DT 1800 290 L92/1 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE 64 VI a
Plateau cabine E 1800 290 L32/2 11 170C 1971 85 5 | 2HE 65 \

Plateau cabine E 1800 290 L42/2 170D 1971 85 5 | 2HE®B5 VI -
Plateau cabine D 1800 290 L52/2 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE67 Vi -
Plateau cabine DT 1800 290 1L92/2 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE 64 \ {
Plateau double cabine E 1400 290 H22/3 11 1708B 1971 78 5 | 2HE 54 v ~
Plateau double cabine E 1400 290 H42/3 170D 1971 85 5 | 2HE54 \Y, =
Plateau double cabine D 1400 290 H62/3 D9B 1905 71 5 | 2HE62 \Y, ,-
Plateau double cabine D 1400 290 H52/3 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE66 \% =
Plateau double cabine DT 1400 290 H92/3 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE68 \Y —
Plateau double cabine E 1800 290 L32/3 11 170C 1971 85 5 | 2HE 65 VI =
Plateau double cabine E 1800 290 L42/3 170D 1971 85 5 | 2HE65 Vi i—
Plateau double cabine D 1800 290 1L52/3 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE67 VI

Plateau double cabine DT 1800 290 192/3 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE 64 VI

Chassis nuD 1000 290 G62/15 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 v e
Chassisnu E 1400 290 G22/5 11 170B 1971 78 5 | 2HE54 v

Chassis nu E 1400 290 G42/5 170D 1971 85 5 | 2HE 54 v =
Chassis nuD 1400 290 G62/5 D9B 1905 71 5 | 2HE 62 \Y,

Chassis nuD 1400 290 G52/5 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE66 \Y, =
Chassis nu DT 1400 290 G92/5 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE 68 \Y i_
Chassis nuD 1400 290 G52/9 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE66 \Y, A
Chassis nu DT 1400 290 G92/9 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE68 \Y, Ld
Chassisnu E 1400 290 G22/6 11 170 B 1971 78 5 2 HE 54 v 1.
Chassis nu E ’ 1400 290 G42/6 170D 1975 85 5 | 2HE 54 v -
Chassis nuD 1400 290 G52/6 10 U25/661 2500 75 5 | 2HE 66 \Y

Chassis nuDT 1400 290 G92/6 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE 68 \Y, -
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EMPATTEMENT

: Court = 2,315 m
. Standard = 2,923 m

intermédiaire = 3,2 m

. Long = 3,65 m
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MOTEUR BOITE DE SUSPEN‘SION
DESIGNATION sviiEBie | Fus: VITESSES |ARRIERE
E: Essence VERSION| vines  [FiscaLe - vUnDREE| PV SSANCE| NBRE TYPE
D: Diesel (VDS) (FR) TYPE " DIN RAP-| TYPE (v. p. 8)
DT : Diesel Turbo cv cm (ch) PORTS )
Chassisnu E 1800 290 K62/5 11 170C 1971 85 5 2 HE 65 \ __
Chassisnu E 1800 290 K42/5 170D 1971 85 5 2 HE 65 Vi s o
Chassis nuD 1800 290 K52/5 10 U25/661 2500 75 5 2HE 67 Vi
Chassis nu DT 1800 290 K92/5 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 64 \| _t_
Chassisnu E 1800 290 K32/6 11 170C 1971 85 5 2 HE 65 Vi o
Chassisnu E 1800 290K42/6 170D 1971 85 5 2 HE 65 \i )Y
Chassis nuD 1800 290 K52/6 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 67 \ o
Chassis nu DT 1800 290 K92/6 10 U 25/673 2500 95 5 2HE 64 Vi
Plancher cabine E 1400 290 G22/7 11 170B 1971 78 5 2 HE 54 n ‘—
Plancher cabine E 1400 290 G42/7 170D 1971 85 5 2HE 54 il .
Plancher cabine D 1400 290 G62/7 D9oB 1905 71 5 2 HE 62 1l - o
Plancher cabine D 1400 290 Gb2/7 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 66 n
Plancher cabine DT 1400 290 G92/7 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 68 1 K
Plancher cabine E 1400 290 G22/4 11 170B 1971 78 5 2 HE 54 n .
Plancher cabine E 1400 290 G42/4 170D 1971 85 5 2 HE 54 1l
Plancher cabine D 1400 290 G62/4 D9B 1905 71 5 2 HE 62 i -
Plancher cabine D 1400 290 G52/4 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 66 11
Plancher cabine DT 1400 290 G92/4 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 68 1l T
Plancher cabine E 1800 290 K32/4 11 170C 1971 85 5 2 HE 65
Plancher cabine D 1800 290 K52/4 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 67
Plancher cabine DT 1800 290 K92/4 10 U25/673 2500 95 5 | 2HE64 T
Combi standard E 1400 290 C22/1 170B 1971 78 5 2 HE 54 Il
Combi standard E 1000 290 C11 10 169 B 1796 69 4 2HE 63 | Sl
Combi standard E 1400 290 C42/1 170D 1971 85 5 2 HE 54 Il
Combi standard D 1000 290 C62 8 D9B 1905 71 5 2 HE 62 | 7 .
Combi standard D 1400 290 C62/1 D9B 1905 71 5 2 HE 62 Il
Combi standard D 1400 290 C52/1 U25/661 2500 75 5 2 HE 66 ] "o
Combi confort D 800 290 S62 D9B 1905 71 5 2HE 62 Vil =
Combi confort E 1000 290 C22 11 170B 1971 78 5 2 HE 54 |
Combi confort E 1000 290 C42 170D 1971 85 5 | 2HEb54 | —
Combi confort D 1000 290 C62 D9B 1905 71 5 2 HE 62 | =
Combi confort D 1000 290 C52 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 66 | =8
Combi club E 1000 290 C22 10 170B 1971 78 5 2 HE 54 |
Combi club E 1000 290C42 170D 1971 85 5 2 HE 54 | —
Combi club D 1000 290 C 62 D9B 1905 71 5 2 HE 62 |
Combi club D 1000 290 C 52 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 66 I ==
Combi club DT 1000 290C 92 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 68 | o
Fourgon 4 x4 D 1400 290 B 54 10 U25/661 2500 ~75 5 CD ' |
Fourgon 4 x4 DT 1400 290B 94 10 U25/673 2500 95 5 CT — —F-
Chassis cabine4 x4 D 1400 290 G54/1 10 U25/661 2500 75 5. CD XI —
Chassis cabine 4 x 4 DT 1400 290 G94/1 10 U25/673 2500 95 5 CT Xl -
Plateau cabine 4 x 4 D 1400 290 H54/1 10 U25/661 2500 75 5 CD Xl L
Plateau cabine 4 x 4 DT 1400 290 H94/1 10 U25/673 2500 95 5 CT XI L__.
Combi confort4 x 4 D 1000 290 C54/1 10 U25/661 2500 75 5 CD IX
Combi confort 4 x 4 DT 1000 290 C94/1 10 U25/673 2509 95 5 CT IX o




EMPATTEMENT

C: Court=2,315m
S : Standard = 2,923 m
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8
REMARQUES SUR LES VERSIONS DISTRIBUEES :

1) - Les versions suivantes deviennent “option” sur modele de base fourgon ou chassis cabine
correspondant :
— fourgon vitre,
— chassis double cabine,
— plateau cabine,
— plateau double cabine,
— chassis nu.
2) - Création d'une version chassis nu simplifié, caractérisée par :
— la suppression des pare-chocs avant et de la traverse arriere,
— la suppression de la calandre,
— les feux avant et arriére sont livrés non montés,
— la suppression de I'ensemble de la fonction essuie-glace.
3) - Création d'une version cabine motrice, dérivée du chassis cabine mais livrée aux transformateurs

carrossiers sans le chassis arriere.

e SUSPENSION ARRIERE

TYPE COMPOSITION N° P.R.

| 4 lames de 8 mm sans effet retardé (suspension dite “adoucie”) ......... ZF 05 928 625
F ANOPLISBOUITE  wvvvvv v rvnevanssnnsnnenmmmommmmmeras nansss s 86555556 SEIMHREPIDs 1185555383 ZF 05 983 928
I 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effetretardé ....................... ZF 04 478 130
F EIOTEISSEUITS  cvvwe vveevnnenennsannsnnmummmmsmensine 8§ 585 6855555 5 ANIRNEHOREUIT 8§55 28388 4434 812
1 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effetretardé ....................... ZF 07 534 618
o O EISSEUIIS  ovnrveneennonenonsassbniiumaEEEs 5as555 588855 EGSrEsE v sss s ssassss ZF 07 534 624
v 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé ... ZF 07 534 618
& DO TISSEUATS  vonevensssssssssisoumuoDmnaaa 2150555 55§ b e emrmeras s s 5o b6 4 o s o mm 7 576 729
\Y, 2 lames de 9 mm + 2 lames de 13 mm a effetretardé ....................... ZF 07 694 498
A ANOITISSOUITS  soaresss e iss s ummaoEaas s s s s s s ssa s s ommmmees s o s o s » o s o i 7 562 124
VI 2 lames de 9 mm + 2 lames de 12,5 mm a effetretardé ..................... ZF 07 694 498
F AMNOT IS S UIS o ittt it et e s 7 543 566
Vil 4 lames-de 8 mm sans effetretardé ... ...t ZF 07 645 526
=18 870 ] S A1 1= 10 1 = T ZF 05 983 928
VIl 4 lames de 8 mm sans effet retard@ .......v:issssmmmsmnemsassasvsessssssepammngs ZF 07 645 526
F ATNOTFLISEOUIFE L :css6 s cnmmumsmenassmonose v o e s« o« n s wwsmomimmsesmes 5 0 5 5 8§35 § 5 520 00HIRS ZF 07 576 729
IX 4 lames de 8 mm sans effet retardé ........:ccismmsmminscirsssrssissessmmmmvres ZF 07 663 561
B APNOTEISSOURS ...t comssesmmsemsmmars sco v 1 s o =« « 5w assscrosssisinssii  £5 5755 3 § 5 555 5 6 SR ZF 07 674 070
X 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effetretardé ....................... ZF 07 647 202
FAPNOFELISEOUTS .. .o« ccoommomsmsmaessessrasa s s e 0 n 5o s 50 b 5 mdlesREEE 528 255 5 5§55 § £ 6 PIATRemmns ZF 07 674 070
Xl 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effetretardé ....................... ZF 07 663 558
H AOTTISSEUES. .« . .« couscaurrrassassuesmonpssestios oo s £§ 555555535 BEIOsEREenEs 525 555 §5 555 SOEuBERmTTy o § ZF 07 674 065

Xl 1 lame maitresse de 9 mm + 1 sous maitresse de 8 mm
+ 2 lames de 12,56 mm sans effetretardé ...t ZF 07 712 851
FAMOTLISSEUIrS 7 543 566

*Erratum. Dans la Note Technique C25 @ Ne 14, lire page 3 : Amortisseur référence PR 7 543 566,
(au lieu de ZF 07 543 566).

e TEINTES CARROSSERIE

Les teintes AM91 sont reconduites.

Rappel : Rouge CHERRY 123 F Vert GUINEE 325 F
Bleu GENTIANE 829 F Bleu RIVIERE 423 A* ¥
Gris SATELLITE 049 F** Blanc CORFOU 224 F
Beige TROPIC 216 F Gris VOILE 684 F
Bleu NAVIRE 466 F

** peinture métallisée




A BN
NOTE C 25

gIITVFI{gIg'I\I\I APRES-VENTE TE C H N I QU E
TECHNIQUE APRES-VENTE
APPLICATION : ” ERNE : ’ '
TOUS PAYS  costmoke N° 15
DIFFUSION on France-Belgique
TOUS PAYS = | Le 30 Septembre 1991
| CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10..) ou 208900 8
Extension a la France et a la Belgique des versions C25 1800 kg.
Trois motorisations peuvent équiper ces véhicules C25 de PTC 3,5 t :
— Essence, moteur 2 litres type 170 C, 62,5 kW (85 ch DIN)
— Diesel aspiré, moteur 2,5 litres type U25/661, 54 kW (75 ch DIN)
— Diesel turbocompressé, moteur 2,5 litres type U25/673, 70 kW (95 ch DIN)
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GENERALITES

1. CARACTERISTIQUES GENERALES

POIDS TOTAL|

z TYPE TYPE MOTEUR/ TYPE B.V./ POIDS a VIDE en ODM |SUSPENSION A
VEHICULES MINES | PUISS. FISCALE | COUPLE  |SurESS.AV|SurESS.AR| AR :Type | AUTORISE
EN CHARGE

Fourgon télé 290 J 32 1770C-11CV 2HE 65/13x 73 1050 kg 560 kg \" 3500 kg
Grand volume* 290 J 52 U25/661-10CV [2HE67/13 x 73| 1165 kg 560 kg \% 3500 kg
290 J 52 U25/673-10CV [2HE64/12 x 62| 1200 kg 555 kg \Y% 3450 kg

Fourgon télé 290 J 32/1 170C-11 CV 2HE 65/13x 73 1005 kg 510 kg Vv 3330 kg
empattement standard 290 J 52/1 | U 26/661 -10CV |2 HE67/13 x 73 1125 kg 340 kg Vv 3450 kg
290J92/1|U25/673-10CV |2 HE64/12 x 62 1160 kg 335 kg \ 3490 kg

Chassis cabine 290 K 32/1 170C-11 CV 2HE 65/13x 73 1015 kg 350 kg Vi 3300 kg
empattement standard |290 K 62/1 | U 25/661 - 10 CV |2 HE67/13 x 73| 1145kg 340 kg VI 3450 kg
290K 92/1|1U25/673-10CV |2 HE64/12 x 62 1180 kg 335 kg Vi 3450 kg

Chassis cabine 290K 32/2 170C-11CV 2HE65/13x 73 1030 kg 350 kg VI 3500 kg
empattement long 290K 52/2|U25/661-10CV |[2HE67/13x 73| 1145kg 350 kg Vi 3500 kg
290K 92/2|U25/673-10CV [2 HE64/12 x 62 1180 kg 345 kg Vi 3450 kg

Chassis 290K 32/3 170C-11CV 2HE 65/13x 73 1090 kg 410 kg VI 3300 kg
double cabine 290K 52/3| U 25/661-10CV |2 HE67/13 x 73 1205 kg 410 kg VI 3450 kg
290K 92/3|U25/673-10CV |2 HE 64/12 x 62 1240 kg 405 kg Vi 3450 kg

Chassis nu 290K 32/5 1770C-11CV 2HE 65/13 x 73 855 kg 320 kg Vi 3500 kg
empattement standard (290 K 52/5| U 25/661 - 10 CV |2 HE67/13 x 73 985 kg 310 kg VI 3500 kg
290K 92/5| U 25/673-10CV |2 HE 64/12 x 62 1020 kg 305 kg Vi 3500 kg

Chassis nu 290K 32/6 1770C-11CV 2HE 65/13 x 73 860 kg 330 kg Vi 3500 kg
empattement long 290K 52/6| U 25/661-10CV |2HE67/13x 73 975 kg 330 kg Vi 3500 kg
290K 92/6| U 25/673-10CV |2 HE 64/12 x 62 1010 kg 325 kg Vi 3500 kg

Plancher cabine 290K 32/4 170C-11CV 2HE65/13x 73 1030 kg 350 kg \% 3300 kg
empattement long 290K 52/4| U 25/661-10CV |2 HEB67/13x 73 1145 kg 350 kg \% 3400 kg
290K 92/4| U 25/673-10CV |2 HE 64/12 x 62 1180 kg 345 kg \" 3450 kg

* Vitré sur option

Y ]

Suspension arriére :

Type V : 2 lames de 9 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé ZF 07 694 498
+ amortisseurs 7 562 124.

Type VI : lames idem type V + amortisseurs 7 543 566.

Hauteur a vide des véhicules C25 fourgon Grand volume : 2,468 m.
Garde au sol (en O.D.M.) : 190 mm.
Longueur hors tout des véhicules C25 fourgon Grand volume : 5,495 m.
Charge maxi admissible (dans la limite du Poids Total Autorisé en Charge) :
— sur essieu avant : 1700 kg (1720 kg avec motorisation Diesel Turbo)

sur essieu arriere :

1950 kg.




MECANIQUE

1. MOTEURS

1.1 - Moteurs diesel aspiré et turbocompressé :

Ces moteurs sont présentés dans les Notes Techniques :
— C 25 (1) N° 1 du 2 Décembre 1983 (Diesel aspiré U 25/661).
— C 25 (0) N° 6 du 20 Juillet 1987 (Diesel turbocompressé U 25/673).

1.2 - Moteur essence 170 C (dérivé du moteur XN 1 T monté sur C 25) :

87-28

e Identification :

Sur plaque (1) rivetée sur le bloc cylindres, sous la tubulure d’admission, caractéres noirs sur

fond blanc :

1 ACU O (dont les lettres d’identification CU)

A proximité, une seconde plaque (2) indique le type moteur (indice réglementaire d’homolo-

gation).

® Caractéristiques :

Rapport volumétrique

Indice d’octane recommandé (RON)
Puissance maxi C.E.E.

Régime de puissance maxi

Couple maxi C.E.E.

Régime de couple maxi

TYPE MOTEUR 170C
Nombre de cylindres 4 en ligne
Disposition dans le véhicule A l'avant, transversal incliné de 10°30’ vers |'avant
Cylindrée 1971 cm?3
Alésage x course 88 x 81 mm
8,8/1

98 (Super sans plomb)
62,5 kW (85 ch DIN)
4750 tr/mn
16 m.daN
2500 tr/mn




MECANIQUE

Piéces nouvelles par rapport au moteur XN 1 T :

— Arbres a cames et pignon d’arbre a cames
— Pistons

— Collecteur d'échappement

— Fourreau d’air chaud

— Carburateur — Repéere PSA 425

— Allumeur.

Architecture générale :

— Bloc-cylindres en fonte,
— Chemises en acier du type humide, amovibles.
Joints d’embase de chemise en acier plaqué aluminium : 3 épaisseurs de joint.

Dépassement des chemises : 0,07 & 0,14 mm (le plus proche de 0,14 mm)

EPAISSEUR REPERE

UT-11-1

— Pistons @ 88 mm, en alliage d'aluminium, 3 segments.

3 mm

UT-12-4 |

— Bielles en acier forgé.
— Vilebrequin en acier forgé, 5 paliers.
— Culasse en alliage d’aluminium, avec chambres de combustion hémispheérique.

e Joint de culasse ELRING, épaisseur 1,45 mm
e Pas de resserrage de la culasse a la premiére révision, mais maintien du réglage des culbuteurs
(moteur froid).

Admission : 0,10 mm
Echappement : 0,25 mm

e Siége de soupapes en acier.




MECANIQUE

« Méthode de serrage, aprés intervention sur culasse :
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Conditions préalables :

Joint sec, filetage et face d’appui sous téte des vis graissés.

Serrer les vis a 6 m.daN suivant I'ordre indiqué (embout TORX n° 55).

Vis par vis et suivant I'ordre indiqué, desserrer puis resserrer a 2 m.daN + serrage a I'angle de 300¢°.

Controler le réglage des culbuteurs (a froid).

REMARQUE

Cette méthode de serrage ne nécessite pas de chauffe du moteur avant serrage définitif. |l
s’effectue directement a froid.

— Soupapes : 8 en-téte culbutées.
— Arbre a cames latéral.
— Distribution par chaine et pignons.

e Epure théorique de la distribution avec un jeu de 0,7 mm aux soupapes (a titre indicatif).

Ouverture admission : AOA = 20
Fermeture admission : RFA = 8B°
Quverture échappement : AQOE = 34°
Fermeture échappement i RFEFE = 4° 30'

e Calage de la distribution par repéres sur chaine et pignons




MECANIQUE

Graissage :

— Capacité du carter moteur sec : 4 litres, environ.
— Capacité du carter aprés vidange : 3,5 litres.
— Différence entre Mini et Maxi a la jauge & huile : 1 litre.
— Qualité d'huile :
e Toutes saisons : TOTAL QUARTZ 10W40 - TOTAL GTE 15W40 - TOTAL GTi 3.10W40 -
TOTAL GTS PLUS 15W40
¢ Régions trés froides (& partir de — 10° C) : TOTAL QUARTZ 10W40.
Cartouche de filtre a huile : PURFLUX LS 468 A.
e Pression d’huile (a chaud) : 3,8 bars a 4000 tr/mn.
e Tarage du manocontact : 0,44 & 0,38 bar.

Allumage :

Allumage transistorisé a déclenchement électromagnétique.
— Calage dynamique (capsule a dépression débranchée) :

6° a 700 tr/mn

— Courbe d’avance centrifuge :

AA co13
]
15>
-
102 -
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e 5
N
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( 500 1000 1500 2000 2500 3000
— Courbe d’avance a dépression :
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0" =
0 100 200 300 400 500 600 D1
75 150 225 300 315 450 D2

D1 : dépression en m.bar — D2 : dépression en mm/Hg




MECANIQUE

— Bougies :

BOSCHW7DC
CHAMPION N 281 YC

— Bobine d’allumage :

N° P.R. : 91 535 633

— Module d’allumage :
BOSCH N° P.R. : 97 532 831

1.3 - Alimentation-carburation

— Capacité du réservoir a carburant : 70 litres

— Nature du carburant : essence Super 98 RON Sans Plomb, super avec plomb 97 RON, super
sans plomb 95 RON.

— Carburateur du type simple corps inversé, avec :

e Commande de départ a froid manuelle, du type a volet de départ.
¢ Réchauffage du pied de carburateur, par circulation d’eau.

e Dispositif de ralenti a CO constant.

e Marque : SOLEX

e Type 34 PBISA - 16

e Repere : PSA 425

— Conformité des réglages :

= == o i | L — K 25
Gicleur d’alimentation ..............ccocooeiiennnnn. Gg 127.5
Ajutage d'automaticité ................coeiiienen a 155
Gicleurderalenti ......ooovviiiiiiiiiiiiiciie g 45 (étouffoir)
Gicletr dé 'CO cONSTANT .u: vos svawans v v s 06 swws g Co 3b
Calibreur d’éconostat ...........ccoceeeviiiiiinnnn.. Ce 50
Injecteur de pompe de reprise .................... i 50
Pointeau .......coooiiiiiiii P J1,6mm
COUTSE 'd€ DOMPE s s s ova smmnsis s s s g 4 mm
Ouverture positive du papillon ................... 0,9 mm
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REGLAGE DU RALENTI

REGIME DE RALENTI = 900 * 30 tr/mn cCO=15a2% CO2>10%




MECANIQUE

1.4 - Refroidissement :
— Contenance du circuit de refroidissement : environ 9 litres.
— Surface de I'échangeur : 27,56 dm?, faisceau aluminium.
— Tarage du bouchon de remplissage : 1 bar.
— Thermostat : 82°/95° C
— Liquide de refroidissement assurant une protection jusqu’a - 35° C.
— Un motoventilateur spécifique commandé par thermocontact 92°/87°.
— Thermomeétre et témoin de température critique d’eau (s’allume entre 102° et 108° C).
— Particularité du radiateur : type PO sur C 25 Essence Tous Types.
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1.5 - Echappement :
— Ligne rigide simple sortie, avec pot de détente et silencieux communs C 26 E T.T.
— Raccordement sur collecteur par portée sphérique (Rotule Metex)
— Collecteur et tube avant a double circuit, du type “siamois”.




TRANSMISSIONS

2 - TRANSMISSIONS

2.1 - Embrayage

* Embrayage a garde nulle.
* Mécanisme a diaphragme.

e Friction : monodisque & sec, matiére F 202 (sans amiante) & moyeu amorti.

° Réglage de la hauteur de pédale de débrayage :
L'aligner sur la hauteur de la pédale de frein (O, - 5 mm).

MOTEUR MECANISME FRICTION
Essence VERTO 230 DBR 5500 D 228,6 mm
Diesel Tous Types VERTO 235 DBR 5000 @ 228,6 mm

2.2 - Boite de vitesses - Transmissions :

RAPPORT + (VITESSE A 1000 tr/mn EN KM/h*)
MOTEUR REPERE COUPLE |RAPPORT
B.V./N° P.R. 1re 2e 3° 4 5° CYLINDR. | TACHY.
XN 1TA 2 HE&B/ 08855038 1x41 18x35 [ 27x37 |32x31 |43 x33 (13 x73
(6,14) ((11,77) | (16,71) | (23,64) | (29,84)
U 25/661 2 HE 67 /95 655 940 22x10
U 25/673 2 HE 64/95 655 935 (6,67) | (12,80) | (18,17) | (25,70) | (32,44) | 12 x 62

* Pour une circonférence de roulement des pneumatiques : 2,145 m.

Lubrification (Rappel)

Qualité d'huile

Contenance totale : 1,6 litre.

Transmissions : Sans évolution.

2.3 - Roues-pneumatiques :

Jantes
Pneumatiques :
Pression de gonflage :

51/2 JK 16"
195/75 R 16 XCA

AV
AR

4 bars
4,5 bars

: TOTAL TRANSMISSION — BV 75 W /80 W




SUSPENSION - DIRECTION - FREINS

3 - SUSPENSION - DIRECTION - FREINS

3.1 - Essieu avant

L'essieu avant “1800 kg” différe de I’'essieu “1000/1400", par :

I'amortisseur (4) (tige @ 28 mm),
la butée de débattement (5),

le ressort hélicoidal (6) :

Diesel T.T.
Essence long.

le bras de suspension (1), (bloc élastique (2) de @ augmenté),
le disque de frein (3) (équipe les versions C25 D Turbo T.T.),

:h =373 mm, @ fil =17,6 mm.
th=363mm, @ fil =17,6 mm.

Essence standard : idem 1000 et 1400 T.T. : h = 383 mm, O fil = 16,3 mm
le tirant de chasse (7), longueur 537,5 mm, équipé de deux rondelles (8), d'épaisseur totale
5 mm. (Ce tirant de chasse équipe les véhicules C25 1000 et 1400 T.T. jusqu’au N° de
chassis 61419, de janvier 1991).

CARACTERISTIQUES DE L'ESSIEU AVANT :

Véhicule en ordre de marche :

Parallélisme :

pincement = 0,5 = 1 mm (fourgon)

2 * 1 mm (version carrossier
apres transformation).

pincement =

Angle de chasse : 0° a 0° 30°

2° 3 2° 30’

)

Angle de carrossage :
a titre
indicatif

Inclinaison pivot : 119

) \\\§ U
g 1
RN ruspal
S
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SUSPENSION - DIRECTION - FREINS

3.2 - Essieu arriére :

Eléments spécifiques aux versions 1 800 kg :

i — Fusées (1).
En réparation, % ) ,
montage par — Rdulements a rouleaux coniques renforcés :
til écifi . 2 s
et Gt roulement intérieur (2) 75 x 40 x 26 mm
el el roulement extérieur (3) 62 x 30 x 21,256 mm.

— Bague d’étanchéité (4) a double lévre.

— Moyeu (B) et bouchon (6).

— Plateau de frein assemblé.

— Amortisseurs, qu’ils soient du type fourgon ou du type chassis-cabine (tige : @
augmenté).

— Ensembles de lames de ressort (2 x 9 mm + 2 x 13 mm), commun fourgon/chassis-
cabine.

— Butée de talonnage double.

® —

Essieu arriere des versions chassis-cabine

11



SUSPENSION - DIRECTION - FREINS

3.3 - Direction :

Deux types de direction :
— Direction mécanique a crémaillére (commune aux véhicules C25 TT)
— Direction assistée (option) du type a centre ouvert, présentée dans la Note Technique C25 (10)

N° 1 du 31 mars 1989.

Caractéristiques (Rappel) :

= DIATNEOEFE (UL VOIAINT v s i s ononooss 56 6158 550 5005 058 593 T30 SO0 605 S50 S80S0 556 HAHE 8% 4868 430 mm
— Nombre de tours volant de butée a butée .............coviiiiiiiiiiiiinn., 4,4 (3,25 en DIRAS)
— Coursede la crémaillere ...........ccvuiiiiiiii e 152 mm
— Rapport de démultiplication .........cccoeiiiiiiiii i e 25,2/1 (16/1 en DIRAS)
— Angle de braquage :
FOUE INTEIIEUI ..ottt et aenes 38°a41°
FOUE EXTEIIBUIE ...ttt 32° 3 35°
— Longueur des biellettes de direction ..........cccoeiiiiiiiiiiiiieiiiiiiennnns 322 mm (préréglage)
— Diametre minimum de braquage entre trottoirs :
empattement [ONG ... 13.9 mm
empattement standard ........cociiiiiii e 11.4 mm

3.4 - Freinage :

UT 45-11

Le dispositif principal de freinage se compose de :

— Eléments montés sur véhicule C25 Diesel Turbo, en ce qui concerne les freins avant, la
commande hydraulique et I'assistance.

— Eléments communs C25 T.T. : le correcteur de freinage, les tambours, les plateaux nus de
frein arriére.

— Eléments spécifiques : segments arriére, leur mécanisme de rattrapage automatique de jeu,
cylindre de.roue.

) commp )
i

A J

C

B0

Le principe des dispositifs de freinage est ihchangé , rappel :

Disques a I'avant, avec étrier flottant (GIRLING).

— Tambours a l'arriére, a rattrapage de jeu automatique (GIRLING).

Commande hydraulique par maitre-cylindre a double circuit, assistée d’'un dispositif a
dépression.

Frein de sécurité sur les roues arriére, par action sur les garnitures de frein principal.

12



SUSPENSION - DIRECTION - FREINS

Principales caractéristiques :

* Disque de frein avant @ 290 mm, épaisseur 16 mm (épaisseur mini = 14,8 mm)
* Plaquettes de frein avant sans amiante : Ferodo 455 FF - Galfer 3314 FF

e Maitre-cylindre 0 25 mm, avec courses 21,5 et 11,5 mm.

¢ Amplificateur de freinage 8” tandem (deux membranes).

e Générateur de vide a débit augmenté (motorisations Diesel).

e Tambours 254 x 57 mm.

¢ Segments de frein arriere ENERGIT 550 FF (sans amiante), surface totale : 554 cm?, & rattrapage
automatique de jeu.

e Cylindre de roue @ 27 mm.

¢ Correcteur de freinage arriére : compensateur asservi a la charge.

Plancher (ou traverse AR)

I I

UT 45-10

Réglage du correcteur de freinage :

Pour une pression aux freins avant de 60 bars, régler a |I'aide des tirants la pression aux freins arriére,
véhicule en ordre de marche + conducteur (70 kg).

P . o L
Véhicule Cote “A” (mm)* ression circuit arriére
(bars)
Fourgon T.T. 310t 5
19a 24
T.T. sauf fourgon 237t 5

13



SUSPENSION - DIRECTION - FREINS

PLATEAUX DE FREIN ARRIERE

1800 kg

[e]
4 s
- o
[e]
UT 45-13
1000 — 1400 kg (Rappel)
S =
- Q
o

UT 45-14

14



CARROSSERIE

1. CHASSIS

1.1 - Chassis cabine empattement standard

X

23

1320/ 2050/x 2780/x 3545/x
départ de Vg
: .
caisse L~
’
<

]

T

1965
A

1
\ l
\
N
i3

axe roues AV

\S |

1.2 - Chassis cabine empattement long

1965

'
'
L

axe roues AV

1162
1833

] AI
) |
B : ‘b ! T T
5 E l > e 8
I | I = } :
. T b= X Jo| -3 Y
= _< 7 = —
~ :
il o
| 1D
VA : n -
) LR
1806,5/x 2370/x 3322,5/x
! | \15x11_
1320/ 2050/x 2780/x 3510/x 4275/x
dépgrt dev/
caisse ;
9%
L —
L ,
745 —_—]—
3 \ ﬁjfl T 7? /@\“ — L5
ST=wal) = | S T =S a8 e
I | — /1J Nis [EJ pi % Eﬂ j il
= |
_ A e L = l |l e
s Imsizeal| S ‘—r«.r%tr_ o= A"‘r? ;
- g Al =}
< ===k
S}
[l
=
=
1806,5/% 2536,5/x | 3100/x | 4052,5/x
- -
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CARROSSERIE

1.3 - Chassis cabine double

X
2050/x 2780/x | 3510/x 4275/x
23 ',"") dépa.rt de z;
— i caisse ;/
A
3
e
L 45
. 140 )
== e T
tl \ 1 : i ' [
= xd 2 | i
% ; | Nl @
2B : | B L
M = ! | i
axe roues AV
2536,5/x 3100/x 4052,5/x
1.4 - Plancher cabine
X
1853/x 2575/x 4075/x
Z | e e
=23 caisse | l I
|

1120/x

départ de /’ !
;
2
L

2991,5/x

T )

Im
K I [ =

axe roues AV ".,. ] [ l

1806,5/x I 2536/x | 3100/x| 4052,5/% |
_ —_—

NOTA : LES CAISSES 1800 kg sont spécifiques
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NOTE
e TECHNIQUE c25 (0)

METHODES TECHNIQUES
APPLICATION : CONCERNE :
5 No 1 7
TOUS PAYS CITROEN C 25 TOUS TYPES
DIFFUSION :

TOUS PAYS Année Modeéle 1993 b0 80 Jin 1952

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10...) ou 208900

1537

La gamme des véhicules CITROEN C 25 “Année Modéle 1993~ Europe s’établit comme indiqué
dans les tableaux de répartition ci-apreés.

La principale évolution par rapport a I'année Modéle 1992 concerne la gamme commerciale, dont le
nombre de versions est réduit.

SOMMAIRE

- TABLEAUX DE REPARTITION EUROPE
— TEINTES CARROSSERIE

- EVOLUTIONS TECHNIQUES




DESIGNATION VERSION| SYMBOLE PUIS. MOTEUR BOITE DE SUSEENSION
MINES FISCALE VITESSES ARRIERE
(VDS) (FR)
E : Essence cv . _|PUISSANCE| Nbre
D : Diesel TYPE CYLIND]REE DIN RAP- TYPE TYPEG)
DT : Diesel Turbo em (ch) PORTS s
Fourgon D 800 290 M 62 D9B 1905 71 5 2 HE 88 Vi
Fourgon E 1000 290 A 11 10 169 B 1796 69 4 2 HE 87 |
Fourgon E 1000 290 A 22 170 B 1791 78 5 2 HE 86 |
Fourgon E 1000 290 A 42 170D 1791 85 5 2 HE 86 |
Fourgon D 1000 290 A 62 8 D9B 1905 71 5 2 HE 88 |
Fourgon DT 1000 290 A72 M705T| 1929 82 5 2 HE 90 |
Fourgon E 1400 290 B 22 11 170 B 1971 78 5 2 HE 86 1
Fourgon E 1400 290 B 42 170D 1971 85 5 2 HE 86 1
Fourgon D 1400 290 B 52 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 I
Fourgon DT 1400 290 B 92 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 95 1
Fourgon DT 1400 290 B 72 M705 T 1929 82 5 2 HE 90 1
Fourgon E-G Volume 1400 290 B 22 170 B 1971 78 5 2 HE 86 ]
Fourgon E-G Volume 1400 290 B 42 170D 1971 85 5 2 HE 86 1
Fourgon D-G Volume 1400 290 B 52/3 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 1
Fourgon DT-G Volume 1400 290 B 92/3 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 95 1
Fourgon DT-G Volume 1400 290 B 72/3 M705 T 1929 82 5 2 HE 90 1
Fourgon E 1800 290 J 32/1 11 170 C 1971 85 5 2 HE 85 \Y
Fourgon D 1800 290 J 52/1 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 93 \Y
Fourgon D 1800 290 J 92/1 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 92 \"
Fourgon E-G Volume 1800 290 J 32 11 170 C 1971 85 5 2 HE 85 \Y
Fourgon E-G Volume 1800 290 J 42 170D 1971 85 5 2 HE 85 Vv
Fourgon D-G Volume 1800 290 J 52 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 93 \Y%
Fourgon DT-G Volume 1800 290 J 92 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 92 V
Chassis cabine D 800 290 R 62 D9B 1905 71 5 2 HE 88 VI
Chassis cabine D 1000 290 G 62/11 D9B 1905 71 5 2 HE 88 v
Chassis cabine E 1400 290 G 22/1 11 170 B 1971 78 5 2 HE 86 v
Chassis cabine E 1400 290 G 42/1 170D 1971 85 5 2 HE 86 A\
Chassis cabine D 1400 290 G 52/1 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 (\Y
Chassis cabine DT 1400 290 G 92/1 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 95 v
Chassis cabine DT (PA) * 1400 290 G 72/1 M 705 T 1929 82 5 2 HE 90 v
Chassis cabine D (PA) * 1400 290 G 52/8 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 v
Chassis cabine DT (PA) * 1400 290 G 92/8 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 95 v
Chassis cabine E 1400 290 G 22/2 11 170 B 1971 78 5 2 HE 86 v
Chassis cabine E (PA)* 1400 290 G 42/2 170D 1971 85 5 2 HE 86 v
Chassis cabine D (PA) * 1400 290 G 52/2 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 v
Chassis cabine DT (PA) * 1400 290 G 92/2 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 95 A\
Chassis cabine DT (PA) * 1400 290 G 72/2 M705T 1929 82 5 2 HE 90 v
Chassis cabine E 1800 290 K 32/1 11 170 C 1929 85 5 2 HE 85 Vi
Chassis cabine D 1800 290 K 52/1 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 93 Vi
Chassis cabine DT 1800 290 K 92/1 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 92 Vi

* PA : Prédisposition Autocaravane, avec suspension AR type XII.




EMPATTEMENT

*C:Court=2,315mm

* §: Standard = 2,923 mm
*1: Intermédiaire = 3,2 mm
*L:Long =3,65 mm

PAYS DE DISTRIBUTION

DK

E SF (1)

GB

NL
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(1) jusqu’au 1/1/1993
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DESIGNATION VERSION| SYMBOLE | PUIS. MOTEUR BOITE DE SUSPENSION

MINES FISCALE VITESSES ARRIERE

(VDS) (FR) |
E : Essence cv __|PUISSANCE| Nbre
D : Diesel TYPE CYLINDREE DIN RAP- TYPE e

et (v. p.6)

DT : Diesel Turbo (ch) PORTS
Chassis cabine E 1800 290 K 32/2 1 170 C 1971 85 5 2 HE 85 Vi T
Chassis cabine E 1800 290 K 42/2 170 D 1971 85 5 2 HE 85 Vi ]
Chassis cabine D 1800 290 K 52/2 10 |uU25/661| 2500 75 5 2 HE 93 Vi
Chassis cabine DT 1800 290 K 92/2 10 |u25/673| 2500 95 5 2 HE 92 VI
Chassis double cabine E 1400 290 G 22/3 170 B 1971 78 5 2 HE 86 v -
Chassis double cabine E 1400 290 G 42/3 170D 1971 85 5 2 HE 86 v
Chassis double cabine D 1400 290 G 52/3 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 v |
Chassis double cabine DT 1400 290 G 92/3 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 95 \Y |
Chassis double cabine DT 1400 290 G 72/3 M705T 1929 82 5 2 HE 90 v .
Chassis double cabine E 1800 290 K 32/3 11 170 C 1971 85 5 2 HE 85 VI i
Chassis double cabine E 1800 290 K 42/3 170D 1971 85 5 2 HE 85 VI
Chassis double cabine D 1800 290 K 52/3 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 93 VI b
Chassis double cabine DT 1800 290 K 92/3 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 92 VI { |
Chassis nu D 1400 290 G 52/5 10 |uU25/661| 2500 75 5 2 HE 94 pdll
Chassis nu DT 1400 290 G 92/5 10 |uU25/673| 2500 95 5 2 HE 95 Xl -
Chassis nu D 1400 290 G 52/9 10  |U25/661] 2500 75 5 2 HE 94 Xl
Chassis nu DT 1400 290 G 92/9 10 |U25/673| 2500 95 5 2 HE 95 Xl
Chassis nu E 1400 290 G 42/6 170 D 1975 85 5 2 HE 86 pdll )
Chassis nu D 1400 290 G 52/6 10 |U25/661) 2500 75 5 2 HE 94 Xl
Chassis nu DT 1400 290 G 92/6 10 |U25/673| 2500 95 5 2 HE 95 Xl o
Chassis nu E 1800 290 K 32/5 11 170C 1971 85 5 2 HE 85 VI
Chassis nu D 1800 290 K 52/5 10 |U25/661) 2500 75 5 2 HE 93 Vi
Chassis nu DT 1800 290 K 92/5 10 |U25/673| 2500 95 5 2 HE 92 VI )
Chassis nu E 1800 290 K 32/6 11 170C 1971 85 5 2 HE 85 VI
Chassis nu D 1800 290 K 52/6 10 |U25/661) 2500 75 5 2 HE 93 Vi .
Chassis nu DT 1800 290 K 92/6 10 |U25/673| 2500 95 5 2 HE 92 \Yi| '
Plancher cabine E 1400 290 G 22/7 11 170 B 1971 85 5 2 HE 86 1l .
Plancher cabine D 1400 290 G 52/7 10 |U25/661| 2500 75 5 2 HE 94 1l -
Plancher cabine DT 1400 290 G 92/7 10 |U25/673| 2500 95 5 2 HE 95 It
Plancher cabine E 1400 290 G 22/4 11 170 B 1971 85 5 2 HE 86 1l o
Plancher cabine D 1400 290 G 52/4 10 |U25/661) 2500 75 5 2 HE 94 I ]
Plancher cabine DT 1400 290 G 92/4 10 |U25/673| 2500 95 5 2 HE 95 I 5
Plancher cabine DT 1400 290 G 72/4 M705T| 1929 82 5 2HE90 | I i
Plancher cabine E 1800 290 K 32/4 11 170C 1971 85 5 2 HE 85 \Y; )
Plancher cabine D 1800 290 K 52/4 10 |U25/661| 2500 75 5 2HE93 | V _
Plancher cabine DT 1800 290 K 92/4 10 |U25/673| 2500 95 5 2 HE 92 \Y, )
Combi standard E 1000 290 C 11 10 169 B 1976 69 5 2 HE 87 I
Combi standard D 1000 290 C 62 8 D9B 1905 71 5 2 HE 88 1 -
Combi standard E 1400 290 C 22/1 1708 1971 78 5 2 HE 86 I )
Combi standard E 1400 290 C 42/1 170D 1971 85 5 2 HE 86 I o
Combi standard D 1400 290 C 52/1 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 1l i
Combi standard DT 1400 290 C 72/1 M705T| 1929 82 5 2 HE 90 Il N
Combi standard D 800 290 S 62 D9B 1905 71 5 2 HE 82 Vi B




EMPATTEMENT

*C:Court=2,2315mm

* §: Standard = 2,923 mm
* 1! Intermédiaire = 3,2 mm
*L:Long =3,65mm

PAYS DE DISTRIBUTION

DK

NL

CH
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DESIGNATION VERSION| SYMBOLE PUIS. MOTEUR BOITE DE SUSPENSION
MINES FISCALE VITESSES ARRIERE
E-E (VDS) (FR)
s Essence cvV . _|PUISSANCE| Nbre
Y CYLINDREE TYPE
D : Diesel TYPE DIN RAP- TYPE
cm? (v. p.6)
DT : Diesel Turbo (ch) PORTS
Combi confort E 1000 290 C 22 11 170 B 1971 78 5 2 HE 86 |
Combi confort E 1000 290 C 42 170D 1971 85 4 2 HE 86 |
Combi confort D 1000 290 C 62 D9B 1905 71 5 2 HE 88 |
Combi confort D 1000 290 C 52 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 |
Combi confort DT 1000 290 C 72 M705T 1929 82 5 2 HE 90 |
Combi club E 1000 290 C 22 10 170B 1971 78 5 2 HE 86 |
Combi club E 1000 290 C 42 170D 1971 85 5 2 HE 86 |
Combi club D 1000 290 C 52 10 U25/661 2500 75 5 2 HE 94 |
Combi club DT 1000 290 C 92 10 U25/673 2500 95 5 2 HE 95 |
Combi club DT 1000 290 C 72 M705T 1929 82 5 2 HE 90 |
Minibus 1400 290 D 42 170D 1971 85 5 2 HE 86 ]
Minibus 1400 290D 72 M705T 1929 82 5 2 HE 90 1l
4 x 4 Fourgon E * 1400 290 B 44 170D 1971 85 5 PB X
4 x 4 Fourgon D 1400 290 B 54 10 U25/661 2500 75 5 CD X
4 x 4 Fourgon DT 1400 290 B 94 10 U25/673 2500 95 5 CT X
4 x 4 Chassis cabine E * 1400 290 G 44/1 170D 1971 85 5 PB Xl
4 x 4 Chassis cabine D 1400 290 G 54/1 10 U25/661 2500 75 5 (&) Xl
4 x 4 Chassis cabine DT 1400 290 G 94/1 10 U25/673 2500 95 5 CT Xl
4 x 4 Combi confort * 1000 290 C 44 170D 1971 85 5 PB I1X
4 x 4 Combi confort 1000 290 C 54 10 U25/661 2500 75 5 CD IX
4 x 4 Combi confort 1000 290 C 94 10 U25/673 2500 95 5 CT 1X
* Note technique de présentation en cours.
Définition de la suspension arriére
TYPE COMPOSITION N° P.R.
| 4 lames de 8 mm sans effet retardé (suspension dite “adoucie”)............. ZF 05 928 625
B - 1.0 8 1o T o A 1T U =R ZF 05 983 928
1 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé.........ccoooiiiiiianat. ZF 04 478 130
A AINOYTISSEUINS suissisnsvasnasisininssssssias o5 vwsss e r s v e e S Ve s e s S S FREs 4 434 812
AV 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effetretardé............ccociiiiiiiinnnn. ZF 07 534 618
FATINOTT S S OUIT Sirveusrmermsmers s s v s s e S8 S e A S S 0 T R e B S S S S S A R SS 7 576 729
Vv 1 lame de 9 mm + 1 lame de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé... ZF 07 694 498
B = 1.0 8 1 T =T U =P 7 562 124
Vi 1 lame de 9 mm + 1 lame de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé.. ZF 07 694 498
= L A e T =TT U =N 7 543 566
VIl 4 lames de 8mm sans effet retard@ ... ZF 07 645 526
Ee ATON LSS OIS . e mnmmmsmsmmns e mmen e e nn e s s 8 s SRR A R P RS H SR SRR S ZF 05 983 928
Vi 4. lames: de B8 mm sans effet retardé .......ccossismmsssssmsassismssnsssssonssransssasusenss ZF 07 645 526
% AN OT LIS SCUITS soumnwrgvasnsmsyses s B S S E e S SR S RS R E N S SE SR TE 576 729
IX 4 lames de 8 mm sans effet retard@ ........oouiiiiiiiiii i ZF 07 663 561
2 AN OTHIS SO LS o vivamiasorein s sy e s 8 55 8 A o S a8 6 S S A S i e i s ZF 07 674 070
X 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé......c.ccceviniiieininnann. ZF 07 647 202
= 1 Ao T o A E=T TS Y U = N ZF 07 674 070
Xl 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé........ccceneiniiieiniinnan.n. ZF 07 663 558
o AN O LIS SCNINS v suaivi vaissiasnssiasi s v SR S e R R B B S B W B R S R S S SR A ZF 07 674 065
Xl 1 lame maitresse de 9 mm + 1 sous maitresse de 8 MM ....cccceiiiiiiniinnnen.
+2lames de 12,6 mm sans effet retardé ........ccooeiiriiiiiiiiiiiii e ZF 07 712 851
= 10 8 Lo X o A E=T=T= 1 1 = PPN 7 543 566




EMPATTEMENT

PAYS DE DISTRIBUTION

*C:Court=2315mm
* §: Standard = 2,923 mm
* | : Intermédiaire = 3,2 mm
*L:Long = 3,66 mm D A DK SF(1)| GB N NL S CH P
S
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S
S
S
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S
S
S
S
L
L
S
S
S
S
S
S
S
S
S
(1) jusqu’au 1/1/1993
TEINTES CARROSSERIE
Les teintes AM 92 sont reconduites.
Rappel : Rouge CHERRY 123 F Vert GUINEE 325 F
Bleu GENTIANE 829 F Bleu RIVIERE 423 A*
Gris SATELLITE 049 F* Blanc CORFOU 224 F
Beige TROPIC 216 F Gris VOILE 684 F
Bleu NAVIRE 466 F

* Peinture meétallisée.




EVOLUTIONS TECHNIQUES [~

e Mécaniques :

— Extension aux versions chassis nu tous types sauf 1800, des ressorts de
suspension arriére des chassis “Prédisposition Autocaravane” (Type XIl).

— Extension a la Norvége, de la motorisation E 170 D (85 ch, dépolluée).

— Ouverture aux versions 1000 France et Allemagne, 800 Allemagne, de |'option
pneumatiques XCA 185/75 R 14 (sauf combi).

— Extension aux versions 1000 Essence, de I'option Direction assistée. B

e Equipement : <

— Les versions équipées de la cloison de séparation “SEVEL” recoivent un siege
passager ou banquette non réglable.

— Extension a I'’ensemble des versions France, des appuis-téte Avant.

— Accoudoir de porte nouvelle matiere.

e Garnissage :

— Le garnissage mixte MODANE remplace la TEP sur les versions combi de base (le
TEP devient option).

— Retrait de l'insert tissu sur toutes versions équipées du garnissage mixte, a
I'exception des versions combi club.

— Sur chassis option “Prédisposition Autocaravane”, la lunette AR est en matériau
plastique.
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% APRES-VENTE TE CH N I QU E C 25 @

METHODES TECHNIQUES

APPLICATION : 5
TOUS PAYS N° 8
Sauf GRANDE BRETAGNE
DIFFUSION :
TOUS PAYS Le 30 Juin 1992

1509

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10) ou 208900

Les veéhicules CITROEN C 25 Tous Types 2,5 | turbo, 1800, et direction a droite regcoivent un nouvel
ensemble maitre cylindre - amplificateur de freinage, de diameétre : 9 pouces (au lieu de 8 pouces).

Cette évolution concerne les véhicules CITROEN C 25 équipés de roues de 14 pouces (amplificateur
simple membrane).

U.P.1 U.P.2

N° DE DEPART CHASSIS

xx 273 004 xx 169 505

Jusiiiug

‘ Bendix Italia &

ancienne disposition

6 mm

nouvelle position

Cette évolution entraine les pieces nouvelles suivantes : o
— Ensemble maitre-cylindre - amplificateur.
— Tuyau de frein Avant (nouveaux parcours).
— Pédale de frein (adaptée a la nouvelle assistance).
— Support de roue de secours.
— Protecteur de courroies et durit d'air sur Diesel 2.5 | (idem 2.5/ Turbo).
— Support de pédalier.

Remarques :

- L'axe de I'ensemble maitre cylindre-amplificateur est abaissé de 6 mm.

e La vis de fixation du support de la roue de secours, soudée sur le tablier est déplacée de 8 mm
vers la gauche, cette disposition est étendue aux véhicules équipés de roues de 16 pouces.

* Le maitre cylindre est spécifique.

TSVP
— T




Réparation :

e L'ensemble maitre cylindre/amplificateur n'est pas détaillé.
* Les pieces de la disposition précédente restent disponibles au Département des Piéces de
Rechange.

Pieces de Rechange :

DESIGNATION DES PIECES NOUVELLES REFERENCE P.R.

Servo-frein 9 pouces complet ... ZF 07 710 976
Pédale de frein ... ZF 07 711 335
Tuyaux de frein : S ERAEAR i A S T
Avantdroit ... ZF 96 204 642

Avantgauche ... ZF 96 204 643
Raccord trois VOIes ... ZF 05 980 938
JOINt CUIVIE (X2) ZF 10 284 460
Vis du racecord trois VOIeSs iusemammmernssn s B ZF 05 968 673
ZF 07 714 183
ZF 07 747 022

Support pédalier complet ...

Support de la roue de secours
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METHODES TECHNIQUES
APPLICATION :
TOUS PAYS
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DIFFUSION :
TOUS PAYS

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10) ou 208900

Le 30 Juin 1992

1536

Les véhicules CITROEN C 25 Tous Types recoivent une boite de vitesses dont les lignes primaires
et secondaires sont équipées de roulements nouveaux.

UT 33-14a

Ces évolutions entrainent la modification et (ou) la création des piéeces suivantes (K::—> ).

LIGNE PRIMAIRE LIGNE SECONDAIRE

— Roulements a rouleaux coniques. — Roulement a rouleaux cylindriques cétée

— Carters BV et d’embrayage. embrayage.

— Butée a aiguille entre le pignon 1°¢ et le

— Plaque d’arrét des roulements. roulement.
— Pignon de 5 ¢m (BVb). — Pignon récepteur de 1°-.
— Joint d’étanchéité (co6té embrayage). — Segment d’arrét du roulement a rouleaux.

— Arbre primaire.

— Cales de réglage.




MECANIQUE

LIGNE PRIMAIRE
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= UT 33-14a
7 7 ‘4‘4*“4%:
27 I YR — _ — H

T

1

]

|

1
A=1=h

(1) Pignon de 5% :

modification du profil suite a la nouvelle disposition du calage du roulement,
épaisseur = 30 mm (au lieu de 22,8 mm).

(2) Plagque d’arrét des roulements :
le diamétre de passage de la ligne primaire devient @ = 52,5 mm (au lieu de & = 62,3 mm).

(3) Cales de réglage :
six classes étagées de 3,19 mm a 3,44 mm.

(4) Carter BV:

logement du roulement adapté au nouveau diameétre du roulement @ = 61,97mm
(au lieu de @ = 67mm).

(5) Roulement a rouleaux coniques : (c6té pignon de 5°m°).
O =35 x62x 17 mm (au lieude @ =28 x 67 x 28,2 mm).

(6) Roulement a rouleaux coniques : (c6té embrayage)
D =29 x 50,3 x 14,7 mm (au lieu de @ = 30 x 62 x 16 mm).

(7) Carter d’embrayage :

logement du roulement adapté au nouveau diametre du roulement @ = 29 x 50,29
x 14,73 mm (au lieu @ = 30 x 62 x 16 mm).

logement de la bague d’étanchéité adapté au nouveau diametre du joint @ = 43,5 mm
(au lieu de @ = 47 mm).

(8) Bague d’étanchéité : “VITON ” a réserve d’huile
D =28 x 43,5 x 8,1 mm (au lieude O = 26,9 x 47 x 7 mm).

(9) Arbre primaire:
portées des roulements adaptées aux nouveaux diametres des roulements.

REPARATION (Voir page 4)




MECANIQUE

LIGNE SECONDAIRE
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UT 33-14a
(1) Pignon récepteur de 1¢°:

modification de |'épaisseur pour la mise en place d’une butée a aiguilles : épaisseur
réduite de 4,12 mm.

(2) Butée a aiguilles:

intercalée entre le pignon de 1°* et la cage interne du roulement (améliore le passage de la
1¢° vitesse a l'arrét).

(3) Roulement a galets renforcé et profil logarithmique
épaisseur 20 mm (au lieu de 18 mm).

(4) Segmentd’arrét du roulement:
@ =40 x 42,8 x 1,55 mm (au lieu de & = 40 x 45,4 x 1,55 mm).




MECANIQUE

REPARATION (Sur véhicule)

e Ligne primaire : calage

— Poser (fig 1)
— I'outil de retenue du roulement de 'arbre secondaire 6340-T-S,
— la cage extérieure du roulement de I’arbre primaire,
— I'outil 6340-T.R (fig II).

_ Passer la 4¢¢ vitesse et maintenir la pédale d’embrayage en position débrayée pour
permettre la rotation de I'arbre primaire sans entrainer le moteur.

_ Effectuer 10 tours de rotation de lI'arbre primaire afin de positionner les cages extérieures
des roulements coniques.

_ Etalonner (fig 1II) le comparateur a “O" sur le plan de joint de la boite de vitesses,
comparateur 2437-T, support 9017-T et palpeur 901 7-T.N.

— Mesurer (fig IV) I’écart du plan de joint avec la cage extérieure du roulement conique.

Le calage de I'arbre primaire sera donc :
La valeur mesurée au comparateur, plus le jeu de 0,01 a 0,08 mm.
Choisir parmi les cales disponibles dans le tableau ci-dessous.

0,01 a
0,08 mm MAXI

(mm) 3,19

3,24
3,29
3,34
3,39
3,44
- Déposer :
— I'outil 6340-T.R,
— I'outil 8340-T.S de retenue du roulement d’arbre secondaire,

— poser la cale obtenue en fonction du jeu de 0,01 a 0,08 mm
— poser la plaque de retenue des roulements.

e Ligne secondaire : échange du pignon récepteur de 1°°, et du roulement a rouleaux.

L’'échange de I'ensemble précédent (pignon de 1°°et roulement) par I'ensemble nouveau
(pignon de 1°°, butée a aiguilles et roulement) est possible.

Cependant le Département des Piéces de Rechange distribue les piéces de I'ensemble
précédent.

Le panachage des piéces des ensembles précédent et nouveau est PROHIBE.

e Couple de 5°™ :

Le nouveau pignon de 5™ de la ligne primaire n'est pas interchangeable avec le précédent.

Les couples de 5¢ de la disposition précédente restent disponibles au Département des
Pieces de Rechange.




MECANIQUE

6340-T.R

6340-T.S

Mise en place de |'outil

11

Mise en place de |'outil

I

6340-T.R

6340-T.S

IV  Mesure du plan de joint a la cage extérieure

du comparateur sur le

:'ol'

plan de joint de la boite.

Etalonnage a

IIT

du roulement.




MECANIQUE

Piéces de rechange

DESIGNATION DES PIECES NOUVELLES (Ligne primaire) N° PR
Ensemble pignon de 5°*™ (43 x 33 dents) 95 654 083
Ensemble pignon de 5°™ (46 x 31 dents) 95 654 102
Plaquette d’arrét des roulements 96 093 779
Cale de réglage épaisseur = 3,19 mm 96 093 832
Cale de réglage épaisseur = 3,24 mm 96 093 833
Cale de réglage épaisseur = 3,29 mm 96 093 834
Cale de réglage épaisseur = 3,34 mm 96 093 835
Cale de réglage épaisseur = 3,39 mm 96 093 836
Cale de réglage épaisseur = 3,44 mm 96 093 840
Ensemble carter BV et embrayage (essence) 95 661914
Ensemble carter BV et embrayage (gazole + gazole Turbo 2,5 1) 95 661 915
Ensemble carter BV et embrayage (gazole Turbo 1,905 1) 95 661918
Jeu de roulements coniques ligne primaire 95 643 968
Bague d’étanchéité ligne primaire (c6té embrayage) 95 640 835
Arbre primaire 11 x 18 x 27 x 32 x 13 dents (essence) 96 093 821
Arbre primaire 11 x 28 x 27 x 32 x 13 dents (gazole - gazole Turbo - 4X4) 96 093 822
Arbre primaire 11 x 28 x 27 x 32 x 13 dents (gazole - Turbo 1,930 |) 96 093 817
Arbre primaire 11 x 13 x 18 x 28 x 34 dents (gazole - Turbo) 96 093 820

DESIGNATION DES PIECES NOUVELLES (Ligne secondaire) N° PR
Pignon récepteur de 1°¢, 11 x 41 dents 14 001 520
Pignon récepteur de 1°¢, 12 x 41 dents (Turbo sauf 1800 Kg et 1,930 I) 96 088918
Butée a aiguilles 96 048 676
Roulement (@ = 42 x 80 x 20 mm) 96 131 095
Segment d’arrét roulement (@ = 40 x 45,5 mm épaisseur 1,55 mm) 75 422 039
Segment d’arrét roulement (@ = 40 x 42,8 mm épaisseur 1,55 mm) 96 012 596

EVOLUTION DES SEQUENCES BV

N° DES SEQUENCES N° PR N° DE DEPART BV
Anciens Nouveaux Nouveaux Anciens Ligne primaire Ligne secondaire
2 HE 65 2 HE 85 95 661 503 | 95 655 938 *

2 HE 54 2 HE 86 95 661 504 | 95 655 921 203 458

2 HE 63 2 HE 87 95 661 505 | 95 655 934 204 854

2 HE 62 2 HE 88 95 661 506 | 95 655 932 203 434 a partir
2 HE 56 2 HE 89 95 661 507 | 95 655 923 203 410 du N°
2 HE 61 2 HE 90 95 661 508 | 95 655 931 203 350 242 370
2 HE 59 2 HE 91 95 661 509 | 95 655 929 = (2 HE 94)
2 HE 64 2 HE 92 95 661 510 | 95 655 935 204 675

2 HE 67 2 HE 93 95 661 511 | 95 655 940 204 802

2 HE 66 2 HE 94 95 661 512 | 95 655 939 203 851

2 HE 68 2 HE 95 95 661 513 | 95 655 941 *

2 HE 69 2 JE 01 95 661 518 | 95 655 953 *

* Aprées le N° 205 660
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METHODES TECHNIQUES

APPLICATION : CONCERNE : : .
SUISSE - AUTRICHE CITROENC254X4 N° 18
RURRESICAl Motorisation essence _
TOUS PAYS Le 30 Juin 1992

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10) ou 208900

1559

La gamme des véhicules CITROEN C 25 4 x 4 est complétée pour les pays a norme de dépollution
sévérisée US 84, par les versions a motorisation essence. Moteur 170 D, 1971 cm3, a carburation
pilotée électroniquement, pot catalytique, sonde a oxygéne et canister présenté dans la Note
Technique @ n° 8 du 31 octobre 1988.

APPELLATION COVIMERCIALE :

CITROEN

UT 85-1

Prise
Carburateur piloté Carburateur Sonde a oxygene Pot catalytique Canister auto-diagnostic

SOMMAIRE
1 - CARACTERISTIQUES GENERALES

n - PRESENTATION DU DISPOSITIF DE TRANSMISSION INTEGRALE
/]| - SUSPENSION-LIAISON AU SOL-FREINAGE

w - PARTICULARITES

v - AIDE AU DIAGNOSTIC DU FONCTIONNEMENT MOTEUR

vi - ELECTRICITE

vii - ENTRETIEN DU MOTEUR, DES DISPOSITIFS DE DEPOLLUTION, DE LA TRANSMISSION.




I - CARACTERISTIQUES GENERALES

DESIGNATION SYMBOLE MINES | REPERE MOTEUR REPERE BV VERSION | TYPE SUSP. AR*
Fourgon E 4 x 4 (court) 290 B 44 1400 X
Chassis cabine E 4 x 4 170 D DUC 1205149
(court) 290 G 44 /1 (1 CU O) PB/95644381 1400 Xl
Combi confortE 4 x 4 290 C 44 1000 IX

*Types de suspension des véhicules E 4 x 4 :

Type IX : composé de 4 lames d’épaisseur 8 mm, sans effet retardé, a cambrage spécifique,
réf. PR : ZF 07 663 561 + amortisseur, réf. PR : ZF 07 674 070.

Type X : composé de 2 lames d’épaisseur 8 mm a cambrage spécifique et de 2 lames
d’épaisseur 13 mm a effet retardé, réf. PR : ZF 07 647 202 + amortisseur,
réf. PR : ZF 07 674 070.

Type Xl : composé de 2 lames d’épaisseur 8 mm a cambrage spécifique et de 2 lames
d’épaisseur 13 mm a effet retarde, réf. PR : ZF 07 663 558 + amortisseur,
réf. PR : ZF 07 674 065.

Remarque : la hauteur hors tout des véhicules CITROEN C 25 E 4 x 4 est supérieure de 60 mm
environ a celle de la version E 4 x 4 correspondante.

Valeurs de franchissement

Garde au sol —avide 205 mm

sous carter moteur — en charge 180 mm

Garde au sol — a vide 200 mm T T
sous pont arriére —en charge 190 mm

Hauteur de passage — avide 250 mm

(donné par I'échappement) —en charge 230 mm

Angle d’attaque (1) a vide 31°

Angle de fuite (2) a vide 25°

Rayon de passage (R) 8,80 m




Il - PRESENTATION DU DISPOSITIF DE TRANSMISSION INTEGRALE (RAPPEL)

La transmission intégrale de ces véhicules 4 x 4 permanent est adaptée sur une caisse de
définition 4 x 2.

Elle comprend :

— Des organes (1) communs aux véhicules C 25 E 4 x 2 : transmissions latérales AV et
démultiplications BV.

— Des organes SDP (2) : prise de mouvement, renvoi conique, carter sortie BV.

— Une transmission longitudinale (3) en deux éléments, avec coupleur visco statique en palier
central et un accouplement BV par joint caoutchouc (4).

— Un pont arriere hypoide (5), a différentiel & glissement limité.

La technologie de fonctionnement est développée dans la Note Technique C 25 @ N° 10 du
31 janvier 1989.

; =\ ® \

UT379s




Détails de montage

1
~— 1 /F
¢ ‘et-
UT 37-7 a <
4 —“ .
. Prise de mouvement
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Transmission longitudinale
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Coupleur visco statique @ , avec paliers @ , joint a billes @




Boite de vitesse - Embrayage
Repére Démultiplication + Couple Rapport Prise de Renvoi
N° PR Vitesse a 1000 tr / mn en Km / h* cylindrique tachy. mouvement| d’angle
1ére 2éme 3éme 4éme Séme
PB 11 x 41|18 x 35|27 x 37|32 x 3143 x 33 13 x 73 20 x 10 52 x 27 43 x 17
95 644 381| 5,64 10,81 15,35 | 21,71 | 27,41

* Pour une circonférence de roulement de 1,970 m

Lubrification :

Qualité d’huile : TOTAL TRANSMISSION - BV 75 W /80 W

: 2,6 litres
: par les 3 orifices

Capacité
Vidange
Maintenance

(idem 4 x 2) et les joints d’étanchéité de sortie BV.

L'embrayage 530 DBR 5500, avec friction @ 228,6 mm est d'origine 4 x 2 E.

Pont arriére

: les interventions ne sont possibles que sur les lignes primaire et secondaire

:
R
AT ——

T37-8

==
)

2 A9

Type : PB 1, avec prolonge (1)
Rapport : 8 x 39

Qualité d’huile : TOTAL TRANSMISSION x 4

Capacité : 1,6 litre.

@ bouchon de niveau et de remplissage

@ bouchon de vidange

TIT
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SUSPENSION - LIAISON AU SOL - FREINAGE
e Suspension AV : inchangée.

e Suspension AR : idem CITROEN C 25 4 x 4 diesel, selon version correspondante.

Réglage train AV : valeurs inchangées (tirant de chasse court + 3 rondelles d'épaisseur
2,5 mm).

Direction : inchangée (DIRAS en option).

e Freinage : I'ensemble des dispositifs de freinage est celui des véhicules CITROEN C 25 E
4 x 2 1000/1400, a lI'exception des adaptations suivantes :

— plateau de frein AR,
— barre de torsion du correcteur de freinage arriéere.

e Pneumatiques : la monte de pneumatiques est identique a celle des vehicules CITROEN
C25 4x21400:

MICHELIN 185/ 75 R 14 XCA

Pression de gonflage AV 4,3 bars

Pression de gonflage AR 4,5 bars

Autre monte : MICHELIN 185/75 R14 x CM + S4 (cloutable)

PARTICULARITES
e e groupe motopropulseur est protégé par un écran métallique a lames.
e | 'équilibrage des roues se fait “roue déposée”.

e Remorquage :

Le remorquage des véhicules CITROEN C 25 4 x 4 est possible sur deux essieux (vitesse
réduite). Le remorquage sur un essieu n'est possible qu'en désaccouplant la transmission
longitudinale arriere.

e Levage :
Les points de levage sont inchangés. Le levage par le pont arriere est PROSCRIT.




V - AIDE AU DIAGNOSTIC DU FONCTIONNEMENT MOTEUR

Témoin de fonctionnement du dispositif de dépollution
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1) Conditions normales de fonctionnement :
Le témoin (1) s’allume au contact pour s’éteindre moteur tournant.

2) Anomalie de fonctionnement :
Le témoin reste allumé moteur tournant. Procéder a la recherche de panne a l'aide de la
station de diagnostic 26 A. Le témoin (1) émet des éclats codés :
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Un éclat :

Deux éclats :

Trois éclats :

Quatre éclats

Défaut dans I'information température d’eau (connexions, continuité,
thermistance, calculateur).

Défaut dans l'information position du papillon (callage, connexions,
continuité, thermistance, calculateur).

Défaut dans la boucle, le calculateur commande les actuateurs au maxi et ne
voit pas la sonde a oxygéene basculer au riche.

Défaut dans la boucle, le calculateur commande les actuateurs au mini et ne
ne voit pas la sonde a oxygéne basculer au pauvre.




Contrdle aux bornes des connecteurs du calculateur

Outillage utilisé : boite 4 bornes n° OUT 4109 T. Faisceau de liaison n° 4112-T. A. Les relevés
sont effectués sur la boite a bornes, calculateur BRANCHE pour les tensions,
DEBRANCHE pour les résistances.

> acass

Connecteurs 7 et 15 voies du’ or [AJ VNIVB BBIA NVi
faisceau calculateur

71615141312 1 5 1¥6 |7 |8
9 12 |A13 |14 | 15
BI RN||RoJ| |Ro
UT 14-10 a @ @ @
O O
/ /7 # /
CONTROLE FILS BORNES VALEUR CORRECTE
¢ | Acutateur principal AB 1-7(du15Vv)| R1=44+6 Q
w
g Actuateur de ralenti B.Bl |[1-7(du15Vv)| R2=44+6Q
~
% Electrovanne d’aération de cuve carbu. AJ 6 R3=52+9C
w
'6 Témoin catalyseur Or 7 Mettre le contact — Relier la borne 7
LIZJ ala masse avec un fil volant.
Z Le TEMOIN doit S’/ ALLUMER.
@] Aprés ce controle, retirer le
o fil volant et couper le contact.
Thermistance eau BI.N 1 T=+20°C — R5 =x=8200 Q
BI.R 2 T=+80°C—>R5==2740Q
Manocontact huile Vv 3 T<18°C > R6 =
T<18°C —>R6<1Q
& Masse N 7 R7<1Q
o)
> | Potentiométre NVi } 5-13 R8 = 4150 + 830 Q
2 RoJ
m - T P
L:)“ NVi } 5-12 R9 (accélérateur au repos) =~ 5730 Q
5 RN 5-12 R9 (pleine accélération) =~ 2250 Q
w
% Information allumage J 8 U1 =12V, contact mis
o]
O | Information + Batterie BI 9 uz2=12vVv
Information = A.C. Ro 15 U3 > 12V, contact mis
Information sonde a oxygéne 4 V. XXX 4-11 Calculateur branché, moteur
tournant U4 varie de O volt (pauvre)
a 1 volt (riche)




VI - ELECTRICITE

Schéma de principe de fonctionnement moteur
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Schéma d’implantation (faisceaux AVD et planche de bord)
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Nomenclature des piéces et des faisceaux

e Nomenclature des piéeces

REPERE DESIGNATION PRl
Principe Implantation

10 ALLUMEUR 13418 13
(15) ALTERNATEUR x 11
(21) AVERTISSEUR x 9
35 BATTERIE 1 12
40 BLOC COMPTEUR & VOYANTS 6 19
as BOBINE D'ALLUMAGE 9310 8
50 BOITIER D'ALIMENTATION 143 16
100 BOUGIES D'ALLUMAGE 12415 13
142 CALCULATEUR DE CARBU PILOTEE 6425 20
160 CAPTEUR DE POINT MORT HAUT 14 416 13
300 CONTACTEUR ANTIVOL 10 42 18 20
(350) DEMARREUR x 10
360 DIODE DE RELAIS DE CARBU PILOTEE 29 19
432 ACTUATEUR DE RALENTI 7 9
434 ELECTROVANNE DE CANISTER 20 15
435 ELECTROVANNE D'AERATION DE CUVE 9 10
(489) FEU DE DIRECTION AVANT DROIT x 5
(493) LANTERNE AVANT DROIT X 5
(501) REPETITEUR DE CLIGNOTANT DROIT x 13
539 FUSIBLE VOLANT DE SONDE OXYGENE 27 19
540 BOITIER DE FUSIBLES 13416 19
570 ACTUATEUR PRINCIPAL 4 7
(671) MANO CONTACT D'HUILE MOTEUR X 8
680 MODULE D'ALLUMAGE 16 a4 20 8
(694) MOTEUR D'ESSUIE GLACE AVANT X 16
(751) PLAQUETTE DE FREIN AVANT DROIT x 18
770 POTENTIOMETRE SUR AXE DE PAPILLON 112314 7
779 PRISE DE CAPTEUR DE P.M.H. 14 316 11
781 PRISE DIAGNOSTIC 5a7 10
787 PROJECTEUR DROIT x 5
807 RELAIS DE CARBURATION PILOTEE 27 a 29 19
9200 SONDE A OXYGENE 25 a 27 16
909 SONDE DE TEMPERATURE D'EAU 17 419 8
975 THERMO CONTACT D'HUILE MOTEUR 15 8

Les numeéros (x) ne concernent pas le schéma de principe ; le faisceau AD (Avant Droit) est

complétement représenté.

e Nomenclature des faisceaux

AD : Avant droit

CA : Cable d'alternateur
CN : Cables négatifs
CP : Cables position

EC : Electrovanne de canister

PB : Planche de bord (série)

PS : Planche supplémentaire
(de carburation pilotée)
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VIl - ENTRETIEN DU MOTEUR, DES DISPOSITIFS ANTIPOLLUTION, DE LA TRANSMISSION

= - =]
PERIODICITE (KM)** | §
blolo|olo|e|oleo|elo|8|8(8(8|8]8
N|[S [ (S| |S|s|s|S|e(d8|3|83|38|8]|8
' Q Q Q Q Q 5] Q Q Q ° ° ° ° o o
=) Q Q Q Q Q Q o Q =)
) S|~ |N|® % w8 R |® |6 2 2 3|23 |2
OPERATIONS -
SATION-SERVICE
Vidange/plein :
— moteur* X | x | x | x | x | x | x | x | x | X | X |[x |[x |x |x |X
-BV(2,51) X X X X X X X X
— pont arriére (1,6 1) X x X X X X X x
Remplacement/nettoyage :
— cartouche filtre a huile (LS 468 A) X X X X X X X X X
— cartouche filtre a air X X X X X X X X X X X X X X X
Niveau :
— circuit de refroidissement X X X X p=¢ X X X X X X X X X X X
- BV X X X X X X X X
Controle :
— lampe témoin du carburateur piloté* X | X X X | x [ x | x X | x | x | x | x | x X X | X
ENTRETIEN
Echange :
— filtre a carburant X X X X X X X
— bougies* X X X X X X X
Controle, réglage ou remplacement :
— état, tension courroies d'accessoires ¢ X X X X X X X
— état, branchement des tuyauteries
antipollution* % X X X X X X X
Essai :
— du véhicule X X X X X X X X
Antipollution* :
— contrdle, mise en conformité
suivant les normes en vigueur
CO, CO2, HC x x X X X X X X
Réglage :
— jeu aux soupapes
(Adm = 0,10 - Ech = 0,25) X
Opération suggérée :
— jeu aux soupapes X p ¢ X X X X X

* Qu 1 fois par an minimum.
** Tous les 5000 km pour un entretien renforcé.
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A~
NOTE
g TECHNIQUE c25 (1)

TECHNIQUE APRES-VENTE

APPLICATION :

TOUS PAYS N° 24
DIFFUSION :

TOUS PAYS Le 31 Octobre 1991

3

| CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS: RECUEIL DE NOTES N° MAN (10...) ou 208900 8

Cette note concerne les véhicules C 25 Diesel équipés de la motorisation suivante :

FAMILLE MOTEUR PLAQUE MOTEUR CYLINDREE

XUD9A D9B 1905 cm?

Evolution de la valeur du serrage angulaire de la culasse :

NOUVELLE VALEUR Ancienne valeur
— Serrage a 7 m.daN — Serrage a 7 m.daN
— Serrage angulaire a 140° — Serrage angulaire a 120°

Cette méthode est applicable a tous les moteurs D9B sortis antérieurement.

RAPPEL : Pas de resserrage culasse lors de la premiére révision, ou aprés une intervention moteur.




NOTE
A
TECHNIQUE c25 (1)

METHODES TECHNIQUES
APPLICATION : CONCERNE : "
TOUS PAYS CITROEN C 25 DIESEL N 2 7
DIFFUSION : MOTEUR D9B |
TOUS PAYS Soupapes d’échappement LB 30 Juin 1992

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10...) ou 208900

1562

Depuis Janvier 1992, les moteurs diesel D9B (XUD9A) des véhicules CITROEN C 25 sont équipés
de soupapes d’échappement nouvelles.

Ces soupapes sont associées a de nouveaux sieges de soupapes.

Simultanément, le montage du joint d’étanchéité sur les guides des soupapes admission et
échappement est étendu sur tous ces véhicules.

SIEGES ET SOUPAPES D’ECHAPPEMENT

BX 11-28

1. IDENTIFICATION
1.1. Identification du moteur

Les (ou le) percages “1”, au dessus des bougies de préchauffage ont un diameéetre de 9 mm
(au lieu de 7 mm).

92-293




1.2. Identification des piéces

ECHAPPEMENT

LA LLLLLLLLLL L LD

N

SRS

P

CLIL T T T Tz

ADMISSION

BX 11-28

Remarque : Les cotes de fond
de lamage (f) et de retrait
de soupape d'échappement
(0,9 mMmm a 1,45 mm) n‘ont pas
évolué.

ANCIEN MONTAGE NOUVEAU MONTAGE
DIESEL ATMO.
A 3,3mm 3,8 mm
B 6 mm 55 mm
Repére sur queue de soupape| Z
2. PIECES DE RECHANGE
MOTEUR
19 DIESEL
(XUD9/K)
CULASSE 95 666 798
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT 96 137 360

SIEGE DE SOUPAPE D'ECHAPPEMENT

Rénovation : 96 155 231

3. REPARATION

Le montage des nouvelles soupapes sur les anciens
véhicules est possible a condition de changer les
siéges de soupapes.

Les cotes de réparation pour I'échange des sieges de
soupapes d’échappement n‘ont pas évolué :

Sieége de soupape d’'échappement
@ Siege @ Alésage |Profondeur
et 0,025 | e?o0,025 f¥ 0,15
34,437 mm 34,3 mm
8,35 mm
34,637 mm 34,5 mm

BX 11-27
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CARACTERISTIQUES GENERALES

PRESENTATION : GAMME ANNEE MODELE 1994

Fourgon :
Véhicule | Empat- Type FR Boite de | S. Pays de distribution
tement mines Motaur vitesses | AR
cv FIp|A|B|DK|E|SFINL|P |N|GB|S |[CH
D |800 |C 290M62 D9B - 2HE88 - | VI X X X X X
XUD9A | ME5
E |1000 ]S 290A11 |10 |169B - 2HE87 - |I |X
XM7T ME4
E |1000|S 290A22 1708 - 2HE86 - || X X X X
XN1T ME5
E |1000|S 290A42 170C - 2HES86 - || X |X |X
XN1TA MES
D |1000]|S 290A62 |8 |D9B- 2HE88 - |I [X [X |X |X |X X X X
XUD9A | ME5
DT | 1000 |S 290A72 M705T - [2HE90 - |1 X X
F19TD ME5
E |1400]S 290B22 |11 |170B - 2HE86 - | Il | X X X
XN1T MES5
E |1400]|S 290B42 170D - 2HE86 - | I X |X |Xx X
XN1TA MES5
D |1400|S 200B52 |10 |U25/661 - [2HE94 - |1l | X |X X |X |X X X |X |X
CRD93L |ME5
D |1400]|S 290B62 D9B - 2HE88 - | Il X
XUD9A MES
DT | 1400 |S 290B72 M705T - | 2HES0 - | Il X X
F19TD MES5
DT | 1400 |S 290B92 |10 |U25/673 - [2HE95 - |1l | X |X X X |X X X |X
CRD93LS |ME5
E |1800(S 290J32/1 |11 | 170C - 2HE85 - |V | X X
XN1TA MES5
D |1800]S 290J52/1 |10 |U25/661 - [2HE93 - |V | X X
CRD93L | MES5
DT |1800|S 290J92/1 |10 |U25/673 - | 2HE92 - |V | X X
CRD93LS | ME5
E : essence. S : empattement standard: 2,923 m.
D : diesel. | : empattement intermédiaire: 3,200 m.

DT : diesel turbo.

C : empattement court: 2,315 m.

L : empattement long: 3,650 m.
S.AR : type de suspension arriére (voir tableau).




CARACTERISTIQUES GENERALES

Fourgon grand volume :

Vehicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines Moteur | \itesses | AR
cv DK|E [SF|NL|P GB CH
E 1400 | L 290B22 11 | 170B - 2HES86 - | Il X
XN1T MES5
E |1400 |L 290B42 170D - 2HE86 - | Il X
XN1TA ME5
D 1400 |L 290B52/3 |10 |U25/661 — | 2HE94 — | |I X X X
CRD93L | ME5
DT | 1400 | L 290B62 D9B - 2HE88 - | Il
XUD9A MES5
DT | 1400 | S 290B72/3 M705T - | 2HE90 - | Il X
F19TD MES5
DT [ 1400 | L 290B92/3 [ 10 | U25/673 — | 2HE95 — | I X | X X
CRD93LS | MES
E 1800 | L 290432 11 1170C - 2HE85 - |V X
XN1TA ME5
E 1800 | L 290J42 170D - 2HE85 - |V X
XN1TA MES
D |1800|L 290452 10 | U25/661 - | 2HE93 - |V X X |X X
CRD93L | ME5
DT | 1800 | L 290492 10 | U25/673 — | 2HE92 - |V X |X X |X
CRD93LS | ME5




CARACTERISTIQUES GENERALES

Chassis cabine :

Véhicule | Empat-|  Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement mines cv Moteur vitesses | AR FIp[AlBIDK[ESFINLP GB CH
D 800 |S 290R62 D9B - 2HES88 - | VI X
XUD9A MES |
D 1000 | S 290G62/11 |8 | D9B - 2HE88 - [ IV | X | X
XUD9A MES5
E 1400 | S 290G22/1 |11 |170B - 2HE86 - [ IV | X X |X X
XN1T MES5
E 1400 | L 290G22/2 |11 |170B - 2HE86 - | IV | X X X
XN1T MES5
E 1400 | S 290G42/1 170D - 2HE86 - | IV X |IX |X X
XN1TA MES
E, |1400|L 290G42/2 170D - 2HE86 - | IV X | X |X X
(2) XN1TA MES
D, |1400|S 290G52/1 |10 | U25/661 — | 2HE94 - | IV [ (2) | (2) X | X |IX X X X
2) CRD93L | ME5
D, |1400|L 290G52/2 |10 | U25/661 - |2HE94 - [ IV | X |X X |X [X X X
2) CRD93L |ME5
D, 11400 |1 290G52/8 |10 | U25/661 — | 2HE94 - | VI [(2) | (2) (2) X X
2) CRD93L |ME5
D 1400 | S 290G62/1 D9B - 2HE92 - | VI X
XUD9A MES
D 1400 | L 290G62/2 D9B - 2HE88 - | IV X
XUD9SA ME5
DT, | 1400 | S 290G72/1 M705T - | 2HESO - | IV (2) (2)
2) F19TD MES5
D, |1400 |i 290G52/8 |10 | U25/661 - | 2HE94 - | IV X
2) CRD93L |MES5
DT, | 1400 | S 290G92/1 |10 |U25/673 - |2HE95 - [IV | (2) | (2) | X |X X
(2) CRD93LS | ME5
DT, | 1400 | L 290G92/2 |10 |U25/673 - |2HES5~ IV | X |X X X X X
(2) CRD93LS | ME5
DT, | 1400 | | 290G92/8 |10 | U25/673 - | 2HE95 - [ IV | (2) [ (2) (2)
2) CRD93LS | ME5
E 1800 | S 290K32/1 |11 |170C - 2HE85 - | IV | X X
XN1TA MES5
E 1800 | L 290K32/2 |11 |170C - 2HE85 - | VI | X X X
XN1TA MES5
E 1800 | L 290K42/2 170D - 2HE85 - | VI X X
XN1TA ME5
D 1800 | S 290K52/1 |10 | U25/661 - | 2HE93 - | VI |X [X X
CRD93L | ME5S
D 1800 | L 290K52/2 |10 |U25/661 - |2HE93 - [ VI |X |X X X X |IX X
CRD93L | ME5
DT | 1800 |S 290K92/1 |10 | U25/673 - |2HE92 - | VI |X [X X
CRD93LS | ME5S
DT | 1800 | L 290K92/2 |10 |U25/673 - |2HE92 - | VI |X [X X |IX |X X X
CRD93LS | ME5S

(2) : disponible aussi en prédisposition autocaravane, avec suspension AR type XII .




CARACTERISTIQUES GENERALES

Chassis double cabine :

Veéhicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines Moteur | \itesses | AR
cv DK|E |SF|NL|P GB CH
E | 1400 |L 290G22/3 | 11 | 170B - 2HES86 - | IV X
XN1T MES5
E | 1400 |L 290G42/3 170D - 2HE86 - | IV X
XN1TA ME5
D |1400|L 290G52/3 |10 | U25/661 — | 2HE94 — | IV X X X
CRD93L | ME5
D |1400|L 290G62/3 D9B - 2HE88 - | IV
XUD9A ME5
DT | 1400 | L 290G72/3 M705T - | 2HE9O0 - | IV X
F19TD MES5
DT | 1400 | L 290G92/3 | 10 | U25/673 — | 2HEQS - | IV X X |X
CRD93LS | ME5
E |[1800|L 290K32/3 170C - 2HES85 - | VI X
XN1TA ME5
E 1800 |L 290K42/3 170D - 2HEB5 - | VI
XN1TA ME5
D |1800 |L 290K52/3 | 10 | U25/661 — | 2HE93 ~ | VI X IX
CRD93L | MES
DT | 1800 | L 290K92/3 | 10 | U25/673 — | 2HE92 — | VI X
CRD93LS | MES
Chassis nu :
Véhicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines | . Moteur | yitesses | AR DKITE SFINL]P GB CH
E 1400 | L 290G42/6 170D - 2HES86 - | XII
XN1TA ME5
D |1400|S 290G52/5 U25/661 - | 2HE94 — | VII
CRD93L [ ME5
D |[1400|L 290G52/6 U25/661 - | 2HE94 — | XII
CRD93L | ME5
D | 1400 |1 290G52/9 | 10 | U25/661 - | 2HE94 — | XII
CRD93L | MES
DT | 1400 | S 290G52/5 [ 10 | U25/673 — | 2HE95 ~ | Xl
CRD93LS | ME5
DT | 1400 | L 290G92/6 | 10 | U25/673 — | 2HE95 — [ XII
CRD93LS | ME5
DT | 1400 || 290G92/9 | 10 | U25/673 — | 2HES5 — | X
CRD93LS | MES
E |1800|S 290K32/5 | 11 | 170C - 2HEB5 - | VI
XN1TA MES5
E |1800|L 290K32/6 | 11 | 170C - 2HE85 - | VI
XN1TA MES5
D |[1800 (S 290K52/5 | 10 | U25/661 — | 2HE93 — | VI
CRD93L |MES
D |1800 |L 290K52/6 |10 | U25/661 — | 2HE93 - | VI
CRD93L | ME5
DT | 1800 | S 290K92/5 | 10 | U25/673 — | 2HE92 — | VI X
CRDO3LS | ME5
DT | 1800 | L 290K92/6 | 10 | U25/673 - | 2HES2 - | VI
CRD93LS | ME5




CARACTERISTIQUES GENERALES

Plancher cabine :

Véhicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines | ., Moteur | \itesses | AR DKIEISFINL]| P GB CH
E 1400 | L 290G22/4 | 11 | 170B - 2HES6 - | Il X
XN1T ME5
E |[1400 (S 290G22/7 {11 | 170B - 2HE86 - | I
XN1T ME5
D 1400 |L 290G52/4 | 10 | U25/661 — | 2HE94 — | I X
CRD93L | ME5
D 1400 | S 290G52/7 | 10 | U25/661 — | 2HE94 — | I
CRD93L | ME5
DT | 1400 | L 290G72/4 M705T - | 2HESO - | II X
F19TD ME5
DT | 1400 | L 290G92/4 | 10 | U25/673 — | 2HE95 — | I X
CRD93LS | MES
DT | 1400 | S 290G92/7 | 10 | U25/673 — | 2HES5 - | I
CRD93LS | ME5
E 1800 | L 290K32/4 |11 |170C - 2HE85 - |V X
XN1TA ME5
D 1800 | L 290K52/4 | 10 | U25/661 — | 2HE93 - |V X
CRD93L ME5
DT [ 1800 | L 290K92/4 | 10 | U25/673 — | 2HE92 - |V X
CRD93LS | ME5
Combi "standard” :
Véhicule Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines Mplaur vitesses | AR
cv DK|E |SF|NL|P GB CH
E 1000 | S 290C11 10 | 169B - 2HE87 - | |
XM7T ME5
D 1000 | S 290C62 8 D9B - 2HES88 - | |
XUD9A ME5
E 1400 | S 290C22/1 170B - 2HE86 - | Il
XN1T MES
E |1400|S 290C42/1 170D - 2HE86 - | II X
XN1TA ME5
D |1400|S 290C52/1 U25/661 — | 2HE94 — | I X
CRD93L |MES5
D 1400 | S 290C62/1 D9B - 2HE88 - | II
XUD9A MES5
DT | 1400 | S 290C721 M705T - | 2HEQ0 - |1l X
F19TD ME5




CARACTERISTIQUES GENERALES

Combi "confort” :

Véhicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement mines oV Moteur vitesses | AR DKl E [sFINL]TP GB CH
D |800 |C 290562 D9B - 2HE88 - | VI X
XUD9A ME5
E |1000|S 290C22 |11 [170B - 2HE86 - | |
XN1T ME5
E 1000 | S 290C42 170D - 2HE86 - || X
XN1TA ME5
D |1000|S 290C52 |10 |U25/661 - | 2HE94 - || X
CRD93L | ME5
D |1000|S 290C62 |8 |D9B- 2HE88 - | |
XUD9A ME5
DT [ 1000 | S 290C72 M705T - |2HE90 - || X
F19TD ME5
Combi "club” :
Véhicule | Empat- |  Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines |, Moteur | yitesses | AR DKIE |SFINL [P GB CH
E |1000|S 290C22 |10 |170B - 2HES86 - | | X X
XN1T ME5
E |[1000|S 290C42 170D - 2HE86 - | | X
XN1TA ME5
D |1000|S 290C52 |10 |U25/661 - | 2HE94 - || X X
CRD93L | ME5
D |[1000(S 290C62/1 D9B - 2HE88 - | |
XUD9A ME5
DT [ 1000 |S 290C72 M705T - | 2HE9QO - | | X
F19TD ME5
DT | 1000 |S 290C92 |10 |U25/673 - | 2HE95 - | | X |X X
CRD93LS | ME5
Minibus :
Véhicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines | o, [ MO®U | vitesses |AR DKTETSFINC TP GB CH
E |1400 (L 290D42 170D - 2HE86 - | Il X X
XN1TA ME5
D |1400|L 290D72 M705T - | 2HESO - | II X
F19TD MES5




CARACTERISTIQUES GENERALES

4x4 - fourgon :

Véhicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement | mines | ., Moteur | yitesses | AR FIDIAIBIDKIEISEINLIPIN][GB|S

E |1400|S 290B44 170D - PB - X X
XN1TA ME5

D |1400(S 290B54 |10 |U25/661 - | CD - X X |X X X X
CRDO3L | MES5

DT | 1400 |S 290B94 |10 |U25/673 - | CT - X IX [X X [ X [X X X |X [X
CRD93LS | MES

4x4 — chassis cabine :

Vehicule | Empat- Type FR " Boitede | S. Pays de distribution
s oteur :
tement mines cv vitesses | AR FIplTaIBlokl[ElseINnelP NGBS

E 1400 | S 290G44/1 170D - PB - Xl X
XN1TA MES5S

E 1400 | S 290G44/1 | 10 | U25/661 — | CD - Xl X |X X X
CRD93L MES

DT | 1400 | S 290G94/1 | 10 | U25/673 - | CT — Xl X | X X |X X X
CRD93LS | MES

4x4 — combi "confort” :

Veénicule | Empat- Type FR Boitede | S. Pays de distribution
tement mines ov Moteur vitesses |[ARE TDIA B IDKIE|SFINLIP IN GBS

E 1400 | S 290C44 170D - PB - IX X
XN1TA ME5

D 1400 | S 290C54 10 | U25/661 - | CD - IX X X X X
CRD93L ME5

DT | 1400 | S 290C9%4 10 | U25/673 - | CT - IX | X | X X X X X
CRD93LS | ME5

E : essence. S : empattement standard: 2,923 m.

D : diesel. | : empattement intermédiaire: 3,200 m.

DT : diesel turbo. L : empattement long: 3,650 m.

C : empattement court: 2,315 m. S.AR : type de suspension arriére (voir tableau).




CARACTERISTIQUES GENERALES

Suspension arriére :

Type Composition
| 4 lames de 8 mm sans effet retardé (suspension dite "adoucie”) (+ amortisseurs)
Il 2 lames de 8 mm, 2 lames de 13 mm a effet retardé (+ amortisseurs)
v 2 lames de 8 mm, 2 lames de 13 mm 4 effet retardé (+ amortisseurs)
\Y 1 lame de 9 mm, 1 lame de 8 mm, 2 lames de 13 mm a effet retardé (+ amortisseurs)
Vi 1 lame de 9 mm, 1 lame de 8 mm, 2 lames de 13 mm a effet retardé (+ amortisseurs)
VI 4 lames de 8 mm sans effet retardé (+ amortisseurs)
Vil 4 lames de 8 mm sans effet retardé (+ amortisseurs)
IX 4 lames de 8 mm sans effet retardé (+ amortisseurs)
X 2 lames de 8 mm, 2 lames de 13 mm & effet retardé (+ amortisseurs)
Xl 2 lames de 8 mm, 2 lames de 13 mm a effet retardé (+ amortisseurs)
Xl 1 lame maitresse de 9 mm, 1 lame sous maitresse de 8 mm, 2 lames de 12,5 mm sans effet

retardé (+ amortisseurs)
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CARACTERISTIQUES GENERALES

EVOLUTIONS TECHNIQUES : GAMME ANNEE MODELE 1994

1 - EVOLUTIONS TECHNIQUES
(FRANCE)

1.1 - Mécanique

Montage en série de la direction assistée sur les
versions fourgons 1400 et 1800.

1.2 - Carrosserie

Montage en série de porte latérale coulissante sur les
versions fourgons 1000 et 1400.

2 - EVOLUTION DES MODELES
(FRANCE)

2.1 - Création de la version
Combi "confort” — moteur D9B, boite de vitesses BV5.

2.2 - Suppression des versions
Fourgon 1800 empattement court : moteur 170B.

Plancher cabine 1400 empattement court :
moteur 170B.

Chassis nu 1800 empattement court :
moteur U25/661.

Chassis cabine 1800 empattement court ou long :
moteur 170D.

Combi "standard” : moteur 169B, boite de vitesses
4 rapports.

Combi "standard” : moteur D9B, boite de vitesses
5 rapports.

2.3 - Suppression des options
Volet et essuie-vitre arriere sur fourgons.
2éme porte latérale coulissante sur fourgons.

11



PEINTURE

TEINTES CARROSSERIE : GAMME ANNEE MODELE 1994

Teintes reconduites Code
Rouge Cherry 123F
Bleu Gentiane 829F
Gris Satellite 049F
Beige Tropic 216F
Bleu Navire 466F
Vert Guinée 325F
Bleu Riviére 423A*
Blanc Corfou 224F
Gris Voile 684F

* : peinture métallisée.
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CITROENA SERVICE C 25
SERVICEAVDELNINGEN MEDDELANDE

REF. NT 1-1 C 25 DIESELMOTOR s N 30/84

MED REMTRANSMISSION
DAT. 1984.06.08 G OB s e GRUPP

\ J

Fr.o.m. chassinummer UB 130 570 har samma forbattringar inforts pa dieselmotorn for C 25 som for CX-TURBO.
Motorns typbeteckning (angiven pd skylt) ar andrad till U 25/661.

Andringar:

Drevtransmissionen ar ersatt med tandremsdrivning. Ratt remspanning erhdlles med en spannrulle (ej automatiskt).

83-1212 l

Kamaxeln ar remdriven (f.60. oforandrad).

Ventiltider (med ett provisoriskt ventilspel p4 1 mm).
Insug 6ppnar 2052" E.0.D.
Utblasning stanger 4912’ F.0O.D.
Insug stanger 33908’ E.U.D.
Utblasning 6ppnar 37048’ F.U.D.
Ventilspel (KALL MOTOR) Insug: 0,30 mm
Avgas: 0,20 mm

Denna motortyp skiljer sig fran den tidigare med drevtransmission genom:
- Nytt starkare topplock

Nytt cylinderblock

Ny vevaxel

Ny remdriven insprutningspump

Ny oljepump

Nytt system for dtercirkulation av vevhusgaserna

Ny gasvajer, med kompensator (utom for de forsta

modellerna.



ANDRINGARNAS OMFATTNING:

1. Forstarkt topplock:
- Okad godstjocklek pé topplockets »motorblockssiday.
- Okad godstjocklek runt topplocksbultarnas férsankningar, vilket medfor att en ny smorjramp maste
monteras (mer utrymmeskravande).
Topplockets totala tjocklek ar oférandrad: 117 mm.

2. Vevaxel:
- Okad ramlagertappsdiameter (67 mm, i stallet for 64 mm).
- Nytt drev (for remtransmissionen).

3. Motorblock:
P.g.a. vevaxelns forstirkning:
- Okad diameter pa ramlagrens lagerlagen.
- Nya lagerskaélar.
- Nya justerbrickor for vevaxelns axialspel.
- Ny tatningsring till vevaxeln med oljereserv och ékad diameter.
- Ny styrning till oljestickan med annan riktning.

4. Ny transmissionskapa:
Forsedd med oljekanal som forbinder oljepumpen och huvudsmérjkanalen i blocket.

5. Kamaxel:
Ny axeltapp for montering av kuggremmens hjul vilket kréaver ny typ av axialstopp for kamaxeln
(kammarna oférandrade).

6. Transmission:
Kuggrem mellan vevaxel/kamaxel/oljepump. Insprutningspumpen drivs av kamaxeln med hjalp av en
egen kuggrem.
Spanning av remmarna sker med hjilp av spannrullar.
Vid arbeten pa transmissionen erhilles ratt spanning pd remmen med hjalp av verktyget markt med K
ur verktygssatsen OUT 20 6028-T.
Vid arbeten med insprutningspumpens rem f3s ritt spanning automatiskt av den inbyggda fjadern i rem-
spannaren.

Kamaxelrem (PIRELLI ISORAN):

-langd = 1160 mm
-bredd= 32 mm
-steg =9,52 mm

Mérkning for installning av kamaxeldrivningen:

- 2 marken pa baksidan av remmen, till hoger om
kuggluckorna, avstdnd mellan de tv mirkena:
83 steg.

83-1212 l




SM 30/84, sid. 3

7. Ventilkapa:
Ny: Forutom anslutning av vevhusventilationsslangen
till luftrenaren, (finns dven p& motorer med drevtrans-
mission), finns ett extra uttag for direktventilation av
vevhuset via slangen (1).

8. Svanghjul:
Market (R) pa svanghjulet, anger insprutningens
borjan for cylinder nr 1.

83-1216

9. Smérijning:
Oljepump med 6kad kapacitet: Tjockleken (a) pd pumphjulet andrat till 37 mm, mot tidigare 32 mm.
Pumpen ar remdriven.

83-786

Nytt oljefilter med 0kad volym och dndrad kalibrering av bypassventilen: 1,5 bar i stallet for 1,2 bar,
reservdelsnr: 95 495 251 (PURFLUX LS 483).
(Ytterdiameter = 86,2 mm) - gangor: M20 x 150.

Varmevaxlare (olja/vatten): Kalibrering av sakerhetsventilen for kallstart = 1 bar, i stallet for 0,3 bar,
reservdelsnr: 93 501 359.



10.

11.

Insprutningssystem:
Insprutningspump (reservdelsnr: 95 590 757):

Fabrikat ... Roto-Diesel

YD MA 300

VBRI, . smmmsusnuas soismsimnsenenee RS e et e e R 3449 F 010

Pumpens rotationsriktning (frdn drivsidan): Medurs

Insprutningens bérjan f.6.d. ... 220 eller 4,32 mm

Max. varvtal obelastad ... . 4625 + 125 varv/min

Langsta reglervarvtal under belastning ... ... .. 4250 + 50 varv/min
Tomgdngsvarvtal ... 800 + 25 varv/min

Regulator typ ... Mini-maxi integrerad i pumpen

Pumpen avviker frén den som finns pé& motorer med drevtransmission genom:

- Remdriven, f6r demontering av drevet se sid 8.

- Nya pumpreglage.

- Ny inspektionslucka, flyttad till den sida av pumpen som ar vand mot motorn.

- Pumpfaste i annat material (gjutjirn).

- Ny anslutningsférbindning for branslematning (diameter = 8 mm).

- Ny anslutningsférbindning for returbrinsle (diameter = 6 mm).

- Spridarhéllare: RKB 45 SD 5422. - . 5

- Spridare: RDN OSDC 6577 (ny kalibrering: 122 0 bar — (Tidigare 112 0 bar) —
bar — tidigare 112

oforandrat.
BRANSLESYSTEM
Dieselfilter:
Nytt branslefilter med vattenavskiljare, utrustad med ett specifikt insatsfilter.
BESKRIVNING AV NYA DELAR RESERVDELSNR.
Komplett filter CAV FXL eooveeeoeoeoo 95 804 334
Filterinsats CAV 7111/96  .ooovovvooeoo 95 583 693

(1) Handpump
(2) Filter @ i
(3) Luftningsskruv (diesel)
(4) Draneringsskruv (vatten)
OBS: Vid avtappning av vatten, O O !
Oppna draneringsskruven (4) och 5
luftningsskruven (5). —

Luftning:
OBS: Det finns inte nagon luftnings-
skruv pa insprutningspumpen.

Lossa aldrig skurven (1) p3 pumpen.

Om det kommit in luft i systemet (vid
demontering eller branslestopp) :

- Pumpa upp trycket med handpumpen.
- Lossa anslutningarna och koppla in

startmotorn.




12. Kylsystem:

Ny termostat:
Termostaten borjar 6ppna vid 86°C, i stillet for 78°C.
Den totala lyfthojden ar oférandrad: 7,5 mm.

TYP: ~ caimeras s CALORSTAT
Referens: ......oouueeeenn..., V 24 -V 6947
Reservdelsnr: ............... 95 495 311
REPARATION

1. Efterdragning av topplocket:

Topplocket dras 5t definitivt i fabriken.
DET SKALL INTE EFTERDRAS VID 1000 km.

For renovering:
VINKELATDRAGNING AV TOPPLOCKSBULTARNA

- Ansitt topplocksbultarna, i ovan angiven ordning, med 4 kpm.

SM 30/84, sid. 5

- Drag varje skruv ytterligare med 100° + 5° i samma ordningsfoljd. Anvdnd adaptern (ref.

OUT 10 4069 T) for att utféra tdragningen.

Med stdngen (1) stédd mot topplocket, still in visaren (2) pa 100 och drag &t till 0.

- Gor om 3tdragningen enligt ovan med ytterligare 100° + 5°.

- L&t motorn g under 15 min med 1500 till 2000 v/min.
- L3t den kallna minst 3 tim.

- Utan att lossa skruvarna, gér dnnu en 3tdragning med ytterligare 45° + 5°,

2. Insprutning:

Bestamning av insprutningspunkten:

83-1216

Kolven till cylinder Nr 1 (cylindern narmast
svanghjulet) ar i insprutningspunkten nir ven-
tilerna till cylinder Nr 4 star i 6verlappningslage
och market (R) pa svanghjulet befinner sig mitt-
emot market (R1) péd kopplingsk3pan.

Det gér att se ventilerna till cylindern Nr 1 ge-
nom oljepafyliningshalet.



6.

3. Kontroll av insprutningspumpens installning:

Demontera inspektionsluckan (1).

Montera indikatorklockan p& pumpen.

Vrid vevaxeln (i normal rotationsriktning) s§ att kolven i cylinder Nr 1 stdr nara sin OVRE DODPUNKT,
med ventilerna i Gverlappningslége (tag bort oljepéfyllingslocket fér att kunna se vipparmarna).

Vrid svanghjulet ca 3/4 varv.

Kontrollera vandpunkten for indikatorklockans nal.

I denna position skall markena (R) p& svinghjulet och (R1) pé pluggen i kopplingshuset std mittemot
varandra. Om de inte gor det skall pumpinstillningen goras om.

Efter avslutat arbete skall inspektionsluckans fastskruvar plomberas.

83-1219 &

OUT 106 030 T

ouT 5003 T

83 1198 OouUT 104059 T ‘ 83-279 | 83-1216 l




SM 30/84, sid. 7

C 25 DIESEL MED REMTRANSMISSION (MOTOR U25/661) ]

INSTALLNING AV REGLAGEN PA INSPRUTNINGSPUMP »ROTO-DIESELb, typ DPA

VI.

[ MED KALL MOTOR |

Stéll in tomgangsforhojningsanordningen:

Kontrollera att vajern (1) ar strackt och att tomgéngsarmen (2) star i lage sMAXI» (genom att trycka
den i pilens —e= riktning).

Om detta ej ar fallet, for armen (2) i botten (i pilens —e= riktning), och spénn vajern genom att
vrida pa vajerhéljesstoppets (3) mutter och ldsmutter.

|MED VARM MOTOR |
Kontrollera att vajern (1) ar slak och att armen (2) ligger an mot sitt stod (4).

Om s3 ejf ar fallet, kontrolleras funktionen pé tomgangsforhojningsanordningens temperaturgivare
(i topplocket). Med vajerns dnde (1) hiangande fritt (losskopplad), skall en langdskillnad pd densam-
ma av minst 6 mm kunna konstateras mellan vkally och yvarmy motor.

Stéll in gaspedalsreglaget (motorn avstingd):
a) Tryck gaspedalen i botten och kontrollera att padragsarmen (5) ligger an mot stoppskruven (6).
Om s3 ej ar fallet, flyttas gaspedalsvajerhéljets (7) I3snal.

b) Kontrollera att armen (5) ligger an mot stoppet (8) och att vajern ir slak, di gaspedalen ar uppslappt.

. S$téll in ddmpningsanordningen for 6vergang till tomgéngsvarvtal :

- Skjut stopparmen (9) 3t sidan s& att en dorn (@ = 3 mm) kan féras in i halet (a).
- For in bladmatt med en tjocklek av 2 mm mellan armen (5) och skruven (8).

- Lossa ldsmuttern (10).

- Stall in ett varvtal pa 800 + 25 v/min genom att vrida pa skruven (8).

- Drag at lasmuttern (10).

- Tag bort dornen i hélet (a) och bladmétten.

. Stéll in tomgangen:

- Kontrollera tomgédngsvarvtalet. Detta skall vara 800 + 25 v/min.

Om sd ejf &r fallet, andras installningen genom vridning pa stoppskruven (12) efter att Issmuttern (11)
lossats).

- Drag at lasmuttern (11).

Kontrollera dampningsanordningen:

Dra upp varvtalet till 3000 v/min och slapp reglaget.

e FOr snabb nedreglering (motorn tenderar att stanna) ——s= vrid stoppskruven (8) moturs 1/4 varv.
® For ldngsam nedreglering —s= vrid stoppskruven (8) medurs 1/4 varv.

Kontrollera i bada fallen tomg&ngsinstéllningen och justera om s§ behévs.

W @ > @@w ® & (6
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5. Demontering av drevet till insprutningspumpen.

For demontering av pumpdrevet far endast
avdragare 6028-T anvandas.

6. Byte av transmissionsrem:

Stall in vevaxeln och kamaxeln:

- Se till att kolvarna for cylinder
1 och 4 befinner sig nara ovre
dodpunkt.

- Cylinder nr 1 (pa svanghjulssidan)
ar i slutet av avgasfasen-borjan av
insugningsfasen (ventilerna i dver-
lappningsldage), markena (R) och
(R1) mitt for varandra.

Montera transmissionsremmen:
- Satt dit transmissionsremmen:
se till att markena (—e= ) pd
remmen star mitt for markena
(A) och (B) pa dreven (83 steg
mot den strackta anden - 35 steg
mot den slaka anden).
- Montera remstrackaren (1).
- Justera transmissionsremmens
strackning:
e Placera verktyget markt (K)
frén verktygssats OUT 206 028
pa remspannaren (1).
e Vikten (C) stalls in vid market
2 pastangen, drag at muttrarna:
® 8 mm med 2 kpm
® 10 mm med 3,2 kpm

Montera drivriemmen till insprutnings-

pumpen:

Vrid runt motorn ett varv i rotations-

riktningen tills att markena (R) och

(R1) stér mittemot varandra, ventiler-

na till cylinder nr 4 (transmissions-

sidan) star i 6verlappningslaget och

cylinder nr 1 ar i slutet av kompressions-

fasen.

- Stall in pumpen i insprutningspunkten.

- Montera driviemmen med delen mitt-
emot spannrullen strackt.

- Montera remspannaren (2). Drag at
dess mutter.

- Vrid runt motorn tva varv i rotations-
riktningen och kontrollera pumpin-
stallningen.

boboa
=3:3

y
V

Ty




|CITROENA
SERVICE

reference:

(s) cx 1, 61/84

TEKNISKE
CIRKUL/ERER

omhandler:

Tandremsstyrede diesel-motorer

datO: 22.3.85

Dette cirkulaere indsaettes i ring

bind: TEKNISKE CIRKULARER

P& C 25 Diesel som anvendes som Taxa eller under lignende forhold, anbe-
fales det at udskifte tandremmene ved 60.000 km. og derefter for hver

75.000 km.



CITROENA
SERVICE

TEKNISKE
CIRKULERER

c25 (1)

reference:

NT C 25 1. N°5

omhandler:

DIESEL
%ok kK kk

ENDRING AF STEMPELRINGE

nr.: 2

dato:29.01.86

~Dette cirkuleere indsaettes i ring

bind: TEKNISKE CIRKULARER

Fra og med motornummer 1 GJ 06033506 (april 85) er kompressions-
ringen @ndret, s& hejden mu er 2,5 mm i stedet for 2 mm.
Udskaringen i stemplet er tilsvarende @ndret.

De ovrige stempelringe er ikke @ndrede.

2,5 + 0,07 25— 0010
+ 0,05 70022 1.35krift pd ringens
overside
| ]
\ 7
B.12—28I
RESERVEDELR :
BETEGNELSE R.D.-nr.
Szt med 4 stempler (og ringe) "standard"........ 95615113
Enkelt ring:
D = OB NI & v vaive Sob e s abies Sonnsssvilis s smin 95 606 321
D =193 .25 (IO §| wiwsasnss 5o s b ameiins st s smn oo 95 599 950
=93 BOIMNNN ;| secenssasisiasisissiaasssesssssnsssssionm 95 599 952
@ = 93,75 mm L R TRETE 95 599 954
REPARATION :
Med henblik pd reparation, vil de gamle stempelringe (h = 2 mm)

fortsat kunne fa&s. Stempler med de nye mal (+ 0,25 + 0,50 + 0,75)
vil kunne f£ds med de nye ringe.

NB: Kompressionsringens sler er uandret = 0,20

Merkning af stempelringe: (0]

= 93 mm
® = 93,25 mm
® = 93,50 mm
@ = 93,75 mm

- 0,45 mm.

2 gule streger

2 grenne streger
2 hvide streger
2 lilla streger
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A
) TEKNISK CIRKUL/ERE | C. 25 @
CITROEN service

l

M3 ikke overdrages

FORTROLIGT: Vedr.: Dato: 10.10.1986

C 25 DIESEL

Smering af motor Nr.: 3

(Ref. C 25,1 n° 8

L

Dette cirkulzre indsattes i ringbind: TEKNISKE CIRKULAERER

Fra og med motornummer 1 GJ 06061862 er smeringen af C 25 DIESEL med 2,5 1. motor
blevet andret.

Folgende motordele bereres af denne andring :

- Bundkarsdaksel : sterre oliekapacitet : + 0,2 1.
- Oliesi : @ndret placering af indsugningshul.
- Oliemdlepind : mellem min. og max. merkerne er der nu 2,2 1.

Som folge af disse andringer eges motorens oliekapacitet med 0;2 1.

— Efter afmontering ... eeeiiieenaeieanccececeennnns 6,0 liter
- Efter aftapning og udskiftning af filter ............ 5,6 liter
- BEfter aftapning ..cceeeeeeeeeenceccsecnccecennanannns 4,9 liter

N B : Oliepindsreret er ikke andret.

Oliemalepind, ny type

431 28

Oliemalepind, gammel type

S R
. 431 e

UT. 22-3 l

JI=ss o W /L

T

RESERVEDETLE

Betegnelse R.D.-nr.
- Bundkarsdazksel med "skvulpe-plade" (er ikke monteret) .. | 95 631 693
I 0 ) i 1 =~ P PP SRy P T T P 95 630 984
— 0liemAlepind ...eeeveeneaaaaaao o tetatttteaaanaanaaennns 95 630 990

REPARATTION

Udskiftning af bundkarsdzksel :
Deksel af gammel type leveres kun sa lange lager haves.

Den nye daxkseltype leveres med en "olie-skvulpeplade" (er ikke monteret ved leve-

ringen) ;
- p& motorer udsendt fer denne @ndring (med oliesi af gammel type)
skal "skvulpe-pladen" monteres pa de indvendige steberibber (samtidig skal
oliemalepinden udskiftes).
- pa motorer udsendt efter denne andring (oliesi med @ndret placering for
indsugningshul)
skal "skvulpe-pladen

1kke anvendes.

Udskiftning af oliesi :
Den nye oliesi erstatter den gamle, men det er ligeledes nedvendigt at udskifte
bundkarsdakslet og oliemalepinden.




A
[ TEKNISK CIRKUL/ERE | € 25 (1)
CI/TROEN service

FORTROLIGT Vedr.: Dato: 1.6.88

C 25 DIESEL

M8 ikke overdrages

INDSPROJTNINGSPUMPE Nr.: 4
ROTO-DIESEL D.P.C.
Dette cirkuleere indsattes i_ringbind: TEKNISKE CIRKULAERER _ ]

Fra og med maj 1987 er motoren til C 25 DIESEL udstyret med ROTO-
DIESEL DPC -indsprejtningspumpe (i stedet for DPA-pumpen).

Med DPC-pumpen er indjusteringen andret, idet denne type pumpe har et
justerhul med aftagelig prop (A), som anvendes til indstilling af ind-
sprejtningspunktet.

Den kontrolprop, som hidtil anvendtes til justering af pumpen, er fra
fabrik plomberet med et hvidt plastdaksel.

D.P.C.-pumpen er monteret fra felgende motornr: 1 GJ 06 100 091.

87-168

- Dyserne er ikke @ndret: Ref. RDNOSDC 6577 B.

- Nyt indsprejtningsrerbundt: identisk med det, der anvendes til
turbolader-motoren.

- Nyt foderor.

- Retur- og forbindelsesror er identiske med turboladermotorens: Da
motoren uden turbo ikke har max.mengderegulator, er forbindelses-
rorenes 4. "gren" plomberet med en prop.

- Kabler og div. forbindelser til tomgang og accelereret tomgang er
uendret.



SPECIFIKATIONER

*

*

*

*

Cylindrenes nummerering:
Rotationsretning:
Indsprejtningsrakkefelge:

Indsprejtningspumpe

Drev:

*Statisk fortanding:

Nr. 1 ved svinghijulet.
Med uret (set fra tandremssiden)
1 -3 -4 - 2.

ROTO-DIESEL D.P.C.
Type MA 260 - Ref. 8443 B 111 A.

Tandrem, som remstrammeren
automatisk holder spendt.

Ved afmarkning pa svinghjul og
motorblok eller 4,71 mm for @.D.

RESERVEDELE
NYE DELE NoPR
Indsprejtningspumpe DPC MA 260......ccceeeenennnn. 95 637 213
Prop for justerhul.........ciiiiieiiennnnnannn 94 01 933 040
Pakning til PrOP:...eeeeeeeeeanaeeooccseceannnansns 94 01 933 050
Indsprejtningsrorbundt........ccceeceiiiiiiiiaaan 95 636 948
FpAerOr icc s sss s dsa s 8 od% s o s a8 @ swesabssses ses o ssss s 94 01 573 268

Dele til reparation af tidligere pumpetype lagerferes fortsat.

UDSKIFTNING AF DPA—PUMPE MED DPC-PUMPE

Pumpen DPA MA 300 R 3449 F 012 kan udskiftes med pumpen DPC MA 260.
Udskiftning kraver ogsd udskiftning af indsprejtningsrerbundtet.

BEMERK: Da pumperne har forskelligt justeringspunkt, kan justeringen
ikke foretages v.h.a. svinghjulsafm@rkningen (v.h.a. en ventil stilles
stemplet i cylinder nr.1ltil 4,71 mm feor 0.D.).

REPARATION
AF- OG PAMONTERING AF INDSPROJTNINGSPUMPE:

I.

A)- Afmontering:

\%

(L

A\

6028-T

83-1216

L 14-44

Afmonteringen er uandret.

NB: For at undgd edelazggelse af pum-
pen indvendigt SKAL aftrakkervaerkto]
H med metrikken J fra sattet

oUT 206 028 T anvendes.

Uazndret pamontering:

-Juster motoren til indsprejtnings-
punktetpa cyl. nr. 1 (svinghjuls-
siden) nas.

~1. cyl. justeres sdledes at venti-
lerne lapper over (kontrolleres gen.
ventildekslets oliepafyldningshul).

-Drej derpd& motoren én omdrejning til
merkerne (R) og (Rl) star overfor
hinanden (se afm. R2's position pa
ill. naste. side).



- Monter pumpen og centrer den i justerhullerne.
- Spend metrikkerne manuelt.
- Monter remhjulet og dets metrik.

- Juster pumpen og spand den fast.

- Monter tandremmen og kontroller at remstrem-—
meren aktiveres. Fastspend remstrammer.

- Spand remhjulets motrik til 5 m.daN.

§7.370 - Foretag kontrol af pumpens indjustering.

II. INDJUSTERING AF D.P.C.- PUMPEN

A- Princip:
Den hidtige justeringsmetode, hvor pumpens indsprejtningspunkt
bestemtes v.h.a. en foler indsat i en V-formet rille i rotoren,
anvendes ikke langere.
Hver rotor er nu udstyret med en cylindrisk stift (P) hvis pla-
cering er nejagtig bestemt fra fabrik.
Indstilling af pumpen til det punkt, hvor indsprejtningen skal
begynde (varierer alt efter fabrikstolerancer og motortype) an-
gives med afstanden (X), som er indgraveret i plastdszkslet (B) for
inspektionshullet (anvendtes tidligere til justering af pumpen).

Afstanden (X) svarer nejagtig til det punkt, hvor mdledornen er
i kontakt med stiften (P): = nulstilling af mikrometerur.

X ]
] a

87-588

L 14-87a

B- Indjustering af pumpen:

Motoren er justeret til 1. cylinders indsprejtningspunkt (se pa-
montering af pumpe s. 2).

- Afmonter skrueproppen pa pumpe-
dzkslet.

- Placer verktej 4093-T:

* Indszt dornen (a)
* Monter mikrometerur og holder,

- Bring stiften (P) i kontakt med
dornen (a).

- Nulstil mikrometeruret: Pumpens
befastigelsesmotrikker legsnes, og
pumphuset drejes nu ind mod motoren
indtil hovedet pd dornen (a) hviler
mod styret (b): "X" = 0.

- Pumpehuset drejes vek fra motoren
indtil afstanden X nds helt

nejagtigt.

87-176




- Spand pumpen fast.

- Kontroller justeringen:

*

Drej krumtappen max. 1/4 omdrejning mod rotationsretningen. Drej
tilbage indtil afmzrkningerne (R) og (R1l) star over for hinanden.

* Mikrometeruret skal nu vise afstanden "X" + 0,04 mm. I modsat fald

skal justeringen gentages.

- Afmonter justeringsverktej og monter skrueprop med pakning (til-
spandingsmoment 1 m.daN).

BEMERK: Det fabriksmonterede plastdaksel med indgraveret justeringsverdi

er hvidt. Efter evt. reparation/justering af pumpen hos ROTO-
DIESEL er det blat.

NB: Undgd snavs i justerhullet og at deformere maledornen, hvis

lengde (f.eks. 95,5 mm) er meget nejagtig udmalt.

III- JUSTERING AF DIV. FORBINDELSER TIL INDSPRAPJIJTNINGSPUMPEN
(se ill. naste side)

A - KOLD MOTOR:
Justering af forbindelser til accelereret tomgang (fig. A):
Kontroller, at kablet (1) er spandt og at armen (2) er i "MAX"-
position (skubbes i pilens retning e ). I modsat fald skubbes
armen (2) i bund i pilens retning, og kablet (1) strammes v.h.a.
motrikken og kontrametrikken pa kabelstoppen (3).

B —-VARM MOTOR:

a) Kontroller, at kablet (1) ikke er spandt og at armen (2) hviler
mod anslaget (4) (fig. B). Er dette ikke tilfaldet, kontrolleres
om termosonden for accelereret tomgang (pa topstykket) fungerer
korrekt: Nar kablet er afmonteret, skal der mellem "kold" og
"varm" motor vere en forskel i kabellangden (1) pa over 6 mm.

b) Justering af speederforbindelser(standset motor) (fig. C):

1) Tryk speederpedalen i bund og kontroller om armen (5) hviler
mod skruen (6). Er dette ikke tilfaldet, flyttes clipsen pa
speederkablets kabelstop.

2) Kontroller, at armen (5) hviler mod stoppet (7) og at kablet
ikke er spandt. Hvis ikke, justeres speederpedalens stopskrue.

c) Justering af omdrejningsdykning (fig. D og E):

- skub stoparmen (8) sdledes at dornen (@ = 3 mm) kan placeres
i justerhullet.

- Anbring specialskive mellem armen (5) og skruen (7).
NB: I stedet for specialskiven, kan anvendes 1,5 mm standard-
skive.

- Kontrametrikken (9) lesnes.

- Juster tomgangen til 800 + 50 omdr/min ved at dreje special-
skiven eller skruen (7).

- Kontrametrikken (9) spandes.

- Tag maledornen ud.

- Fjern specialskiven (eller 1,5 mm skiven).

d) Justering af tomgang (fig. C}

- Kontrametrikken (10) lesnes.

- Juster tomgang til 800 + 25 omdr/min v.h.a. anslagsskruen (11).

- Spand kontrametrikken (10).

- Afprev motorens deceleration: accelerer op til 3000 omdr/min
og slip speederarmen. Forekommer der fortsat omdrejnings-
dykning, drejes stopskruen (7) for armen (5).
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- Er omdreijningsdykningen for kraftig: stopskruen skrues 1/4 omg. ud.
- Er decelerationen for langsom: stopskruen skrues 1/4 omg. ind.

I begge tilfalde skal tomgangen efterkontrolleres og, om nedvendigt,

justeres igen.
JUSTERING AF ACCELERERET T

P
-

OMGANG
e

>
B
82-856

KABEL FOR ACCELE-
RERET TOMGANG

JUSTERING AF SPEEDERFORBINDELSER
OG TOMGANG

FAKTURERINGSTIDER:

82-856

Udskiftning af pumpe (incl. justeringer og

Af- og pamontering af pumpe: 3,10 time
Justering + kontrol: 0,80 time
Justering af div. forbindelser: 0,30 time

OMDREJNINGSDYKNING:

PLACERING AF 3 MM
MALEDORN

dorne 3

82-8AN

JUSTERING AF OM-
DREJNINGSDYKNING

R2.889

kontrol): 4,20 time



A
TEKNISK CIRKULZRE | C 25 @
CI/TROEN service

FORTROLIGT - Vedr.: Dato: 2.8.88

C 25 DIESEL ALLE TYPHR

M3 ikke overdrages ROTO-DIESEL PUMPE

D.P.C. Nr.: 5

Dette cirkulaere indsaettes i riggbind: TEKINISKE CIRKULAERER

Fra og med april 88 har ROTO-DIESEL indsprejtningspumperne, type DPC,

pad samtlige C 25 Diesel modeller en pakddse ved forreste leje. Pakdasen
bestar af:

C) et plastdzksel
C) en gummipakning

88-230

88-229

RESERVEDELE:
BETEGNELSE N° P.R.
Plastdzksel + gummipakning (D.P.C.-pumpe)............. 95 647 748
MODEL Endring geldende fra motor nr:
C26D261. (M 25/661)vscusxs AN S R SR S GE N AR 1 GJ 06 135 739
C 25 D 2,51 TURBO (M 25/673)

................................... 1 GJ 14 004 715

C 25 D (DOB) oo s 1 CU 47 001 127

REPARATION:

Ved enhver af-/pdmontering af ROTO-DIESEL DPC-pumpe monteret pa motorer

for ovennavnte motornumre, er det absolut nedvendigt at montere navnte
pakdase:

I tilfelde af kontrol, justering eller istandsattelse af pumpen hos
ROTO-DIESEL forhandler, vil denne montere pakddsen. Dette galder ogsa
pumper af typen D.P.A.

FAKTURERINGSTID: UZENDRET




CITROEN
SERVICES APRES - VENTE
TECHNIQUE APRES-VENTE

INFO’'RAPID

C25

1)

Responsables des Ateliers

CE-SUCC-FILIALES

CONCERNE :

C25D. TURBO 4x2 T.T.

Echappement

Ne

21

Le 25 Octobre 1990

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS -

RECUEIL DE NOTES N¢ MAN 108900

1101

CONSTATATION

DIAGNOSTIC

REMEDE

Rupture de la ligne d’échappement.

Ligne d'échappement avant trop rigide.

Monter la ligne d’échappement avant des versions C. 25 Diesel Turbo 4 x 4

4) :

Liaison turbo-compresseur / bloc-cylindres.
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A
INFORAPID | €25 (1)

SERVICES APRES - VENTE
TECHNIQUE APRES-VENTE

CONCERNE : o
Responsables des Ateliers C 25 Diesel N B 2 0

CE - SUCC - FILIALES Echangeur eau/ huile Le 24 Juillet 1990

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS RECUEIL DE NOTES N2 MAN 108900 vos2

CONCERNE 3 Les véhicules C 25 équipés du moteur XUD ( repere 162, D9B ).

DIAGNOSTIC : Rotation de I'échangeur thermique eau / huile, lors du désserrage de la cartouche
filtrante d’huile moteur.

REMEDE - Se procurer au Département des Piéces de Rechange :
Une patte référence : 96 111 684
Deux vis référence ; 79 03 201 757

Deux rondelles référence : 79 03 058 030
Echangeur en place, fixer la patte (1) comme indiqué sur le schéma ci-dessous .
Cette opération s’éffectue sur véhicule, sans démontage annexe.

//,/ -ﬂ-
-3_-1-

@Q\ ( «“l\u\

REMARQUE : Une prochaine évolution des carters moteurs ( adjonction d’'une nervure ), liée a une

modification de I'’échangeur ( adjonction d’'une patte ), permettra I'application en série
d’une fixation positive.
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INFO'RAPID cz2s5 (1)

CITROEN
APrés Vente (A.P.V.)
Technique Aprés-Vente (T.A.V.)

CONCERNE : n
C25 D 1000 Moteur D9B Ne 22

Responsables des Ateliers

CE-SUCC - FILIALES Circuit de refroidissement Le 11 Janvier 1991

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N°MAN 108900 1153

Lors de la Préparation Véhicule Neuf ou de tout passage en atelier d'un véhicule C.25 Diesel 1000 AM 91 &
motorisation D9B (1,905 | XUD9A) chéassis -’| 42530 ou —>| 133055, vérifier :

I. Le parcours de la durit (A) de raccordement boitier de sortie d’eau/radiateur.

En présence d’'une garantie insuffisante en (a) avec la platine circulaire du support moto-ventilateur,

la durit est montée a I'envers, 2 cas

12 La durit est intacte ==l Déposer la durit et la reposer en inversant les extrémités :

- @ 34 mm sur la sortie moteur.
- @ 36 mm sur I'entrée radiateur.

22 La durit présente une amorce d'usure == Remplacer la durit.

Réf. PR. N295 637 507 en respectant le sens de montage ci-dessus.

La Durit (B) de raccordement radiateur / pompe & eau, qui doit posséder un collier de serrage ( mp- )

sur le raccord 3 voies.

En cas contraire, poser un collier Réf. PR N2 SRV 000 020.

(a)

Sl

RS
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A NOTE c25 (1)
gw;glgll\lv APRES-VENTE TE CH NI QU E
TECHNIQUE APRES-VENTE
APPLICATION :
FRANCE N° 23
DIFFUSION :
TOUS PAYS | Le 28 Février 1991

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOT.

S N° MAN 108900

La motorisation Diesel 1,905 litre a aspiration naturelle, type D 9 B remplace la motorisation U 25/661 sur
toutes les versions C 25 D 1000 France, a |I'exception des Combi Confort et Club (voir Note Technique

C 25 (@) n° 13 du 28 septembre 1990).

Cette nouvelle motorisation est accouplée a une boite de vitesses a 5 rapports.

Appellation Commerciale inchangée : C 25 D.

90-1706
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CARACTERISTIQUES GENERALES

. . Type |Puissance Moteur B.V. Vitesse
Désignation . . s
Mines fiscale | Type |Cylindrée | Puissance Couple maxi Type | Séquence | Rapports | Couple maxi
FourgonD* | 290 A 62
Combi 8 CV D9B 1,905 | 51 kW 12mdaNa2000ty/mn | ME 2HEB2 5 13x73 | 123 km/h
standard 290 C62/1

* empattement standard 2,923 m, pavillon normal ou réhaussé.

MOTEUR

Dérivé du XUD 9 A monté sur véhicules BX 19 D

e CARACTERISTIQUES

Type
Repeére

Disposition
Nombre de cylindres
Cylindrée
Alésage

Course

Rapport volumétrique
Puissance maxi

Couple

maxi

Carburant
Régime de ralenti
Régime de régulation a vide
Régime résiduel

Régime de régulation en charge
Contréle du calage dynamique

D 9B

1 CU 47

Transversal, incliné de 15° vers |'avant

4, en ligne

1,905 litre

83 mm

88 mm

23/1

51 kW (71 ch DIN) a 4600 tr/mn

12 mdaN (12,5 mkg DIN) a 2000 tr/mn

Gazole

750 a 800 tr/mn

5025 a5 275 tr/mn

ROTO DIESEL : 800 a 1000 tr/mn (avec cale de 3 mm)
BOSCH : régime de ralenti + 20/+ 50 (avec cale de 1 mm)
4500 & 4700 tr/mn

ROTO DIESEL : 13 a 15°a 750 tr/mn

BOSCH 114 & 16° a 750 tr/mn
kwAch
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o Identification :

Repére : 1 CU 47
N° dans la série

Type D 9B

® Architecture :
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— Carter inférieur en téle, sans palier de transmission,

— Bloc-cylindres en fonte,

— Culasse en alliage leger,

— Vilebrequin 5 paliers,

— Axe de piston monté libre dans piston et pied de bielle.

e Pieéces de rechange spécifiques au moteur D 9 B repére 1 CU 47 :
DESIGNATION DES PIECES N° PR

Moteur nu (avec pignon de pompe d’injection ROTO DIESEL) ...... 95 644 085
Moteur échange standard ...
Carter INTEIIOWLIT  cux soun s swewesmans 565 45 558 HEtbsEEs S8 Sk Sis swweeanm sits soaie:srasare aiase sein sorseLrenns i 93 510 697
(= [ Yot o34 11 4 T [ == T P TIT 95 643 844
CUIBBSB! v v soom wersisios sasm sadisresinla e siei cnse sivin marmisieins soss =ivie 456 S5 S% S5 H0 BSHr 4095 L imieisd 4 95 643 800
(010 101V 0= T el I = 1 1L = R P 93 510575
Support moteur (intermédiaire) ... 95 637 183
Main SUPPOIt MOTEUI ...c.oiviiiiiiiiiie i rei et rrss st aaeeaeanaas 95 637 184
Protecteurs distribution :

'or=] 5 4=1 sl @ | d o1 1 (PR * 96 000 431

CArter GAUGHE! s sx i s sms sums usts smm s vcwm sruos vt sie wissieiinis woni Sg sovmins 93510 790

CATTEr SUPGHGUT ... caooss s smmsss 5us 5% s suims s s wagwans oo s sees ® 93510 791

CATEEE INTETIOUIT o v e wimieieiois mio ome =6is 5085500 555 S 5iai0s 553 S8 wisin waiis & 96 000 432
Pochette JOINtS MOTEUIE  ...vivueiiimsmneieuiieuin cnssne s sasans s snanosesos s ssnniing s 94 00 197 369
Poulie d"arbre 8 iCAmMES s «s sus s e a0 ses 565 55 sesmeis veie s atais siats stcs acns sonisa wroe o 93 510 849
N/OIETE TRAOTEUR e ivie vinin wsmcmioiammre ssese sonee vise sionogsssis 576 31858 A8 518, ST00E 40 500 SA08 SIS 408 sinse Sowviwians o o 93510432
POMPE @ UG .o 95 643 805
DECANYEUIT umi s suss s 55 S50 T35 9508 £555 A PSS 6 5385 ok STraiasisevn shie atese sbatia: sssn sisie ogesseassss s 5538 3 93 510 681
BREHTTIAT] .. coceinseroi:usie svase sissisinis 560 Saio 081005800 456 S35 L0 G35 W58 SIS 1658 S0978 fmburivatans i wisos s sieom e ivincs 93 510 664
Jauge d'NUIle ... 96 102 266
Cartouche d’'huile PURFLUX/MANN ... 96 002 933 /95 638 747

* Pigces communes au D 9 B repéere 1 CU 45

® Culasse :

— Pas de resserrage de la culasse a la premiere révision.
— Joint de culasse REINZ.
N° PR : 93510 266 — épaisseur 1,6 mm

93 510 267 — épaisseur 1,7 mm
— Méthode de serrage de la culasse aprés échange du joint :

Conditions préalables :
— Joint — montage a sec
— Vis de culasse — filets brossés
— filets et téte de vis lubrifiés

— Remplacement systématique des rondelles sous téte de vis
— Passage d’un taraud dans le filetage du bloc-cylindres (12 x 150).




Procéder dans I'ordre indiqué :
1°) Pré-serrage a 3 mdaNlN

2°) Sans desserrage, effectuer un
2° serrage a 7 mdaN
- 3°) Sans desserrage, effectuer un
resserrage a 120°.

BX11-12

— Un piquage sur la culasse permet le dégazage du circuit de refroidissement.

® Graissage :
Sous pression, par une pompe a huile a engrenages entrainée par chaine.
Filtre a huile extérieur, a bay-pass incorporé.
Echangeur de température eau/huile sous filtre a huile.

UT 22-4a

Capacités d’huile du carter :

— moteur sec 5 litres
— apres vidange 4 litres
— apreés vidange et échange cartouche 4,5 litres (environ)

A la jauge a huile, différence entre MINI et MAXI : 2 litres
Vidange par aspiration possible.



Qualité d'huile :

— jusqu’'a - 16° C: TOTAL SUPER DIESEL PLUS 15 W 40
TOTAL DIESEL MAX 10 W 40
— audessousde — 12° C : TOTAL DIESEL MAX 10 W 40

Pression d'huile (a chaud) : 3,5 bars a 4000 tr/mn
Mano-contact d’alerte : 0,5 bar
Cartouche d’huile . PURFLUXLS 468 A

MANN 67 402 58 052

Circuit de recyclage :

— Capacité de répartition d’air (a) avec liaison (b) au décanteur.
— Durit de liaison bloc cylindres/décanteur (c).

— Durit de liaison couvre-culasse/décanteur (d).

— Durit de liaison reniflard de remplissage d'huile/décanteur(e).

: \
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e Distribution :

— Arbre a cames en téte

— Entrainement par courroie crantée

— Deux soupapes en ligne par cylindre, commandeées par poussoir

— Epure de distribution, avec un jeu théorique de 0,8 mm aux soupapes, (a titre indicatif) :

ROA 40
RFA 350
FE o°

AOE 43°

BX12-5a

Jeu pratique aux soupapes, (a froid) :

ADMISSION : 0,156 + 0,08 mm
ECHAPPEMENT : 0,30 + 0,08 mm

Le jeu “J” est obtenu & l'aide de grains

~e"” de différentes épaisseurs placés entre BX 129

le poussoir et la queue de soupape.

Diameétre des soupapes :

ADMISSION 1 @ 38,6 mm
ECHAPPEMENT : @33 mm

Levée des soupapes (levée de came moins jeu de fonctionnement) :

ADMISSION : 9,06 mm
ECHAPPEMENT : 9,170 mm



Remplacement d’une courroie de distribution :

Dépose :

Déconnecter le cadble négatif de la batterie

Lever la roue avant droite, engager le 4™ ou 5°™¢ rapport de BV et serrer le frein de sécurite.
Déposer la courroie de I'alternateur et les carters (1), (2) et (3).

Déposer la poulie amortisseur (4) a I'aide d'un extracteur

(arréter la couronne du volant moteur).

Par la roue levée, amener les trous de pige 5, 6 et 7 des roues crantées en regard des filetages sur le
carter et y engager les piges (vis @ 8 mm x 125, longueur 60 mm environ).

Piger le volant moteur a |I'aide de la pige 7009 — T.J. (10) (Entre bloc cylindres et démarreur)
Desserrer I’écrou (8) et la vis (9) du galet tendeur. Comprimer le ressort a l'aide d'un embout carré de
9,52 mm (Manceuvrer le tendeur plusieurs fois dans les 2 sens). Serrer la vis (9).

Lever légérement le moteur et déposer le support moteur.

Déposer la courroie de distribution.

Pose :

Contrdler la position PMH au volant moteur a I'aide de la pige 7009-T.J. (10).

Placer la courroie de distribution sur le pignon du vilebrequin

MAINTENIR LE BRIN MENANT TENDU

L'engager a demi-largeur sur le pignon de la pompe a injection

L'engager sur le pignon de I'arbre a cames, le galet tendeur et le pignon de pompe a eau.
Mettre la courroie en ligne.

Déposer les piges.

Effectuer deux tours de vilebrequin (Ne pas revenir en arriére).

Desserrer la vis (9), laisser agir le tendeur et resserrer la vis (9) et I'écrou (8).

Controle :

Les quatre piges (5), (6), (7) et (10) doivent pouvoir étre mises en place.

Monter le support moteur.

Monter la poulie amortisseur sur le vilebrequin. Déposer trois gouttes de LOCTITE FRENBLOC sur les
filets de la vis. Serrer a 15 mdaN.

Monter la courroie d'alternateur et les carters.

Reconnecter la batterie.



87-330

86-995

88-186
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ALIMENTATION - INJECTION

e GENERALITES

Boitier de préchauffage rapide

a : Réchauffeur de gazole intégré au boitier d’en-
trée d’eau. Il recoit un élément thermostatique.

Capacité du réservoir a carburant : 70 litres

Filtre a gazole équipé d’'un détecteur de présence d’eau
Réchauffeur de gazole par échangeur thermique eau/gazole, sur bloc cylindres
Bougies de préchauffage : 7-15 secondes

Alimentation pompe a injection par canalisation @ int. 7 mm

o
f\:_
L

e Equipement d’injection — Pieéces de Rechange

BX 12-16

DESIGNATION REFERENCE FOURNISSEUR N° P.R.
Pompe d’injection ROTODIESEL Type 057, DPC R8443 B 380 A 96 121 149
Pignon de pompe ROTODIESEL 93 502 532
Porte injecteur ROTODIESEL LCR 67 30 702 C (vissé, serrage 9 mdaN) 79 32568 134
Injecteur ROTODIESEL RDNOSDC 6751 E (tarage 120/130 bar) 96 097 163
Faisceau d’injection ROTODIESEL 93 502 221
Pompe d’injection BOSCH VER 272-2 96 047 291
Pignon de pompe BOSCH (moyeu déporté) 93013 105
Porte injecteur BOSCH KCA 17 S42 (vissé, serrage 9 mdaN) 95615 154
Injecteur BOSCH N DO SD + (tarage : 130/135 bar) 96 047 300
Faisceau d’injection BOSCH 98 502 220
Boitier de préchauffage (rapide : 7 secondes) 92 515 867
Bougie de préchauffage (7-15 secondes) 91 536 646
Réchauffeur gazole 95 622 739
Filtre gazole (complet) 95 637 749
Cartouche gazole 95 583 693
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® Réparation :

CALAGE DE LA POMPE ROTO DIESEL DPC TYPE 057
1) - Contrdle du calage statique :
X
] Bomu
' o)
I T
40
r b——"F
E
F
c

L14-87a I 8733 ||
¥
I — Déposer le bouchon (1) (Fig. Il).
r — Engager la pige “a” (Fig. 1) ; la téte de pige doit étre en appui sur le puits “b”. Sinon, tourner le
A moteur.

— Poser I'outil 4093 — T (Fig. ).
F
i — Etalonner le comparateur a “0”, repérer la position de la petite aiguille. S’assurer une réserve de

course suffisante (8 mm).

! — Tourner le moteur. Le début de la course du comparateur permet d’approcher du trou de pigeage du
y volant moteur.

— Piger le volant moteur. Utiliser la pige 7014 — T.J. (Fig. IV).
K Le comparateur doit indiquer la valeur “X” * 0,03 mm marquée sur la pastille plastique (2) (Fig. II).

87-588 1] 87-330 v
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2) -

1) -

Calage de la pompe d’‘injection ROTO DIESEL
(Le mode opératoire fait suite aux opérations de controle du calage).

— Desserrer les fixations (3) et (4) Fig. Il, ainsi que le faisceau d’injection.

— Positionner la pompe a fond de boutonniere vers I'extérieur du moteur.

— Tourner lentement la pompe vers le moteur jusqu’a obtenir la cote “X".

— Serrer les fixations (3) et (4) Fig. Il, ainsi que le faisceau d’injection.

— Déposer la pige du volant moteur.

— Effectuer deux tours volant moteur dans le sens de rotation et contréler le calage.
— Déposer l'outillage, poser le bouchon (1).

— Appuyer a fond sur 'accélérateur pour faciliter la purge et le démarrage du moteur.

CALAGE DE LA POMPE BOSCH VE R 272-2

Contrdle du calage statique :

uT17-6

— Déposer la capacité d'air (déposer les vis en (a), desserrer les vis en (b) Fig. I.

— Déposer le faisceau d’injection, le bouchon (c¢) de la pompe d’injection Fig. Il.

— Déposer la bougie de préchauffage des cylindres n°® 1 et 4 pour faciliter I'obtention des réglages.

— Poser les outils (Fig. IV).

— Tourner le moteur pour approcher le trou de pigeage du volant moteur, puis en sens inverse du
sens de marche d’environ 1/8 de tour.

— Rechercher le PMB du piston de pompe et étalonner le comparateur a “0”.

— Tourner le moteur pour piger le volant. Utiliser la pige 7014-T.J. (Fig. lll ). (Entre bloc cylindres et
démarreur).

— Le comparateur doit indiquer 0,90 £ 0,05 mm (soit 0,30 mm de levée de piston de pompe pour
un piston moteur a 0,90 = 0,05 mm du PMH — ou 10° avant PMH).

V1431 v
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2) . Calage de la pompe d’injection BOSCH

— Tourner le moteur pour rechercher le PMB du piston de pompe.

— Etalonner le comparateur a “0”. (Voir 1) pour la préparation du moteur)..

— Utiliser la pige 7014-T.J. (Fig. Ill ) (entre bloc cylindres et démarreur).

— Amener le piston de pompe a 0,90 mm en tournant vers l'intérieur du moteur.

— Serrer la pompe.

— Déposer la pige du volant moteur.

— Effectuer 1 tour moteur et contréler le calage.

— Déposer I'outillage, poser le bouchon de pompe, le faisceau d’injection, la capacité d’air.
— Amorcer le circuit de carburant a I'aide de la pompe manuelle du filtre & gazole.

— Appuyer a fond sur I'accélérateur pour faciliter la purge et le démarrage du moteur.

ECHAPPEMENT

Tubulure monosortie avec tube avant spécifique. La ligne d’échappement est ensuite identique a celle du
C 25 Diesel 2,5 | atmosphérique.

La liaison entre tube avant et collecteur est assurée par une bride intermédiaire (1) munie d'une
entretoise et d'une rotule METEX.

24.07.87 CAR N° 2 UT 181
DESIGNATION DES PIECES N° P.R.
T Bride intermediaire ... 96 031 494
2 TUDE AVaANt 95 636 428
B J Ot 0043 181 200
A ROTUIE o 95 602 682
O = =) = < T 91 509 515




14

REFROIDISSEMENT

— Pompe a eau intérieure au bloc ; turbine @ 69 mm entrainée par courroie crantée.

— Radiateur 27,5 dm? (inchangé).

— Tarage du bouchon de remplissage : 1 bar.

— Capacité du circuit : 9,5 litres de liquide de refroidissement, assurant une protection jusqu’a — 30° C.

— 2 motoventilateurs commandés séparément par thermocontact étagé (idem U 25/661).
— 88° - 83° C pour le premier motoventilateur
— 92° - 87° C pour le second motoventilateur.

— Valve thermostatique : Calorstat 86°/89° C, pleine ouverture 98° C.

— Thermometre et témoin de température critique : s’allume entre 108° et 112° C.

wn ARy @Y R4
} L
N e
-
- :
rwe— oo

(1) Boitier d’entrée d’eau, avec réchauffeur gazole (7) Vis de purge.

(2) Pompe a eau. (8) Elément thermostatique.

(3) Piquage de dégazage culasse. (9) Echangeur thermique eau/huile (Modine).
(4) Boitier de sortie d’eau. (10) Nourrice.

(5) Thermistance. (11) Aérotherme.

(6) Thermocontact de température critique (12) Vanne de chauffage trois voies.



— Mécanisme d’'embrayage 215 CP 510
Friction @ 215 mm
— Butée de débrayage

BOITE DE VITESSES :
La boite de vitesses est du type ME, équipant tous les véhicules C 25.
— N° de SEQUENCE (ou médaille) : 2 HE 62

— N°PR

EMBRAYAGE

BOITE DE VITESSES - TRANSMISSIONS

: 45 655 932

15

.......................................................... ...... N°PR 95 632 806
............................................................................................. N° PR 96 017 035
............................................................................................ N° PR 96 105 385

Cette B.V. 2 HE 62 ne différe de la B.V. 2 HE 66 de la motorisation Diesel 2,5 | U25,/661 que par :
— l'arbre primaire (non guidée dans le vilebrequin)
— le couple cylindrique

— le carter d’embrayage.

® Lubrification :

— Qualité d’'huile

: TOTAL TRANSMISSION-BV 75 W/80 W

— Capacité 1 1,6 litre.
RAPPORT *VITESSE EN KM/H
VITESSES RAPPORT BV COUPLE CYLINDRIQUE ; N
TACHYMETRIQUE a 1000 tr/mn MOTEUR
i 11 x 41 5,64
2 18 x 35 10,82
3 27 x 37 13x73 10 x 20 15,35
4 32 x 31 21,73
5 43 x 33 27,42
M.AR 13 x 26 x 41 —
* Pour une circonférence de roulement de pneumatiques : 1970 mm

e TRANSMISSIONS :

— La transmission gauche est identique a celle équipant les véhicules C 25 tous types
(N° PR 96 074 114)
— La transmission droite est spécifique par :
— Suppression du palier intermédiaire
— Arbre tubulaire
— Soufflet co6té entraineur
— N° PR 96 074 113.
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ORGANES VEHICULE NON MODIFIES

— La direction (I'option direction assistée n’est pas disponible sur cette version)

— Les essieux

— La suspension (Type VIl des versions 1000 kg)

— Les pneumatiques (Rappel : pneus Michelin 185/75 R 14 XZX Rei nf)

— Le dispositif de freinage, a |I'exception de la pompe a vide et de son environnement (pompe PIERBURG
montée en bout d’arbre a cames, voir N.T. C 25 @ N° 6 du 29 juin 1990).

SERVICE - ENTRETIEN

Slolo|olofololooeSe88888
SERVICE Tranches |2|8|8|3|8|3|S|38|S|38|8|3|8|3|3|3|3|3|8|5|S
kilométriquesé""\f&%%@%%'@&%%'&@g@&@%@
Vidange B Moteur XXX XXX X XX XXX X|X|X|X|X[|XIX]|X[X
Plein B Boite de vitesses X X X
Rempl. B Cartouche filtre a huile X | X X X X X X X X X X
B Boite de vitesses XX | X [X]|X XX | X|X[X XXX [X]|X XX
B Circuit de refroidissement XX [X[X]|X]|X XX | X|X[X XX | XXX XX
Niveau B Lave-vitre(s) XAX XX XXX XX [X|X[X|XX[X|X[X|X[X]|X[X
B Liquide de freins XXX |[X]|X XX |X|X]|X XXX |X|X X | X
Purge M Eau du filtre a gazole X | X XX X | X XX XX X | X X | X
Rempl. ou B Filtre a gazole X X X X X X
nettoyage M Cartouche filtre a air X X X X X X
B Etanchéité, état tuyauterie et carters XXX IX[XIX[XIX|IX[XIX[X[X|X[X|X[X[X]|X|X[X
B Etat gaines d’étanchéité
- rotules pivots et direction XXX XX XX XX [X]X|X[X]|X[X|X][X]|X[X[X]|X
Controle - transmissions et crémailiere XAX XX XXX [X|X[XX[X[XX[X]X|X|X[X[X]X
B FEtat, mise a pression des pneumatiques XXX IX X XXX XX |X[X|X|X[X|X[X]|X[X]|X]|X
B Fonctionnement feux éclairage, signalisation X | X X | X X | X X | X X | X X | X X | X
Graissage B Tirants et charnieres de portes X X X X
ENTRETIEN
B Commande des ralentis X X X X X X X
Contréle M Hauteur pédale embrayage X X X X X X
Réglage B FEtat, tension courroie(s) d’accessoires X X X X X X
ou Rempl. B Fonctionnement feux éclairage, signalisation X X X X X X
Rempl. B Courroie de distribution X X
B Liguide de frein (total fluide SY) X X X
B Ligquide de refroidissement X X X
Contréle B Etat garnitures freins arriere X X X X X X
Graissage B Articulations commande embrayage X X X X X X
Essai B Véhicule X X X X X X X




NOTE
A
TECHNIQUE c25 (1)

METHODES TECHNIQUES

APPLICATION : CONCERNE : 5
TOUS PAYS C 25 DIESEL 2,5 L TOUS TYPES N 25

DIFFUSION : Motour: N
TOUS PAYS Evolution du préchauffage Lo 26 Feviter 1936

1463

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10...) ou 208900

Les motorisations Diesel 2,5 litres tous types recoivent un dispositif de préchauffage « rapide »
(7 secondes), identique a celui équipant la motorisation Diesel D9B (1,905 1).

N° DE DEPART CHASSIS N° DE DEPART MOTEUR
UP 1 UP 2 U25/661 U25/673
UD 243 117 UD 160 298 1 GJ 06 277 962 1 GJ 14 041 818

PIECES DE RECHANGE

DESIGNATION N° P.R.
Boitier de commande de préchauffage 7" 92 515 867
Bougie de préchauffage 7' - 15'* BOSCH 025 020 1019 91 536 646

REPARATION

e Le dispositif de préchauffage « rapide » se compose, du boitier de commande et des bougies. Il
est interchangeable avec le précédent (Rappel : 28 secondes).

e Tout panachage élément 7' / élément 28" est PROSCRIT. Le boitier 7" porte l'inscription
« Préchauffage rapide » sur le couvercle.

e Le cable de connexion des bougies de préchauffage reste inchangé, le faisceau électrique
également.




NOTE
A\
‘B':T/?s?gﬁ APRES-VENTE TE CH N I Q U E C 25 @

METHODES TECHNIQUES

APPLICATION : CONCERNE : 5
SUISSE - AUTRICHE CITROEN C 25 DIESEL TURBO N 2 6
DIFFUSION : Nouvelle motorisation .
TOUS PAYS e 31 Mars 1992

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10...) ou 208900

1470

Depuis Janvier 1992 les véhicules C25 Diesel versions 1000 et 1400 commercialisés en
SUISSE et en AUTRICHE sont équipés d'une nouvelle motorisation M705 T (82 ch), en remplacement
du moteur D9B.

DIESEL TURBO
1929 cm3

M705T
UT 14-016 uT 22-7
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GENERALITES

1. CARACTERISTIQUES GENERALES

POIDS A VIDE EN ODM | SUSPENSION | POIDS TOTAL
TYPE TYPE BV .
VEHICULES P SURESS. SURESS. AR AUTORISE
MINES AV AR TYPE EN CHARGE
FOURGON COURT 2HE90
1000 290A72 12/62 1025 Kg 485 Kg | 2600 Kg
FOURGON COURT
1400 (1) 290B72 - 1020 Kg 475 Kg Il 3100 Kg
FOURGON GRAND
VOLUME 1400 (1) 290B72/3 - 1055 Kg 515 Kg ] 3100 Kg
f&'\é’B' 9 PLACES 290C72 - 1065 Kg 635 Kg | 2600 Kg
MINIBUS
13/14 PLACES 290D72 - 1175 Kg 200 Kg Il 3100 Kg
CHASSIS CABINE
COURT 1400 (2) 290G72/1 - 1040 Kg 315 Kg v 3100 Kg
CHASSIS CABINE
LONG 1400 (2) 290G72/2 - 1040 Kg 330 Kg v 3100 Kg
CHASSIS DOUBLE
CABINE 1400 290G72/3 - 1095 Kg 385 Kg v 3100 Kg
PLATEAU CABINE
COURT 1400 290H72/1 - 1055 Kg 485 Kg v 3100 Kg
PLATEAU CABINE
LONG 1400 290H72/2 - 1080 Kg 520 Kg v 3100 Kg
PLATEAU DOUBLE
CABINE LONG 1000 290H72/3 - 1105 Kg 560 Kg 1\ 3100 Kg
ffo'\é'B' 6 PLACES 290V72 - 1055Kg 555 Kg I 3100 Kg
i%'\é'B' 3 FLALES 290V72/1 - 1060Kg 590 Kg 1 3100 Kg
(1) Vitré sur option
(2) Prédisposition autocaravane sur option (voir NT C 25 @ N° 14 du 28 Février 19917).
SUSPENSION ARRIERE
TYPE COMPOSITION N° PR
| 4 lames de 8 mm sans effet retardé (suspension adoucie) ZF 05 928 625
+ amortisseurs ZF 05 983 928
1 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retardé ZF 04 478 130
+ amortisseurs 4 434 812
v 2 lames de 8 mm + 2 lames de 13 mm a effet retarde ZF 07 534 618
+ amortisseurs 7 576 729




GENERALITES

71.7. Service - entretien

BEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
SERVICE Tranches | 2|0 |O|W|O|W|O|WV|O|(O|O|WV|O|WV|O|WV|O|O|O|WO|O
kilometriques | 3|~ 2|N|8|%|2|8|3|5[R|&|8|5|8|Y(R|N|8B|Y|3
Vidange B Moteur XXX XXX XX XXX XXX XX XXX XX
Plein B Boite de vitesses X X X X
Rempl. B Cartouche filtre a huile XX X X X X X X X X X
B Boite de vitesses X X[ X[X]| X X X[ X[ X[ X XXX X|X XX
Ni B Circuit de refroidissement | X|X| X[ X| X[ X[ X[ X[ X|X|X[X|X|X|X|X|X|X|X|X]|X
Veal m jave-vitre(s) XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX
E Liquide de freins X X[ X[ X[ X X X[ X[ X|X XX X[ X|X XX
Purge B Fau du filtre & gazole XX X|X| [X|X XX [ X|X X X| | X[|X
Rempl. ou B Filtre & gazole X X X X X X
nettoyage M Cartouche filtre a air X X X X X X
B Etanchéité, état tuyauterie | X|X|X| X[ X|X| X|X|X| X | X| X| X | X| X] X|X]| X| X| X| X
et carters.
B Etat gaines d’étanchéité
— rotules pivots et direction | X| X | X| X| X| X| X| X| X| X | X| X| X| X| X]| X|X|X| X| X|X
Contréle — transmission et crémailiere | X| X| X| X| X | X| X| X | X| X | X| X| X | X| X| X| X| X| X| X| X
B Etat, mise a pression XXX XXX XX XXX X XXX XXX X XX
des pneumatiques
W Etat, X X X X X X
garnitures freins arriere
B Fonctionnement XX XXX XXX XX XXX XXX XXX XX
feux éclairage, signalisation
Graissage M Tirants X X X X X
et charnieres de portes
ENTRETIEN
B Commande des ralentis X X X X X X X
Contréle M Hauteur pédale embrayage X X X X X X
Réglage W Etat, tension courroie(s) X X X X X X
ou d’accessoires
Rempl. B Courroie de distribution X X
B Liquide de frein X X X
(total fluide SY)
Graissage B Articulations commande X X X X X X
embrayage
Essai B Véhicule X X X X X X X




MECANIQUE

1. MOTEUR
1.1. Caractéristiques

Type moteur

Nombre de cylindres

Cylindrée

Alésage

Course

Rapport volumétrique

Puissance maxi (CEE)
(DIN)

Couple maxi (CEE)
(DIN)

Vitesse de régulation a vide

Régime de ralenti

Norme de dépollution

280 A1.000 (M705T)
4 en ligne
1929 cm?
82,6 mm
90 mm
19,2/1
60 kW
82 ch
18,1 mdaN
18,5 m. kg
4900 tr/min * 40
780 * 20 tr/min
UsS 83

} a 4100 tr/min

} a 2500tr/min

Courbes de puissance et de couple

A P

CEE
kW
DIN
pa 65
85

-

go | €9 /
754 g5

/
70 _ /
50

45

m.kg
DIN

60 |

55 - m.N
40 CEE

50

45 | & {

404 30 P 180

35 - / \\ 160 4
25 140

30 N

120

. N

1000 2000 3000 4000

5000

> o

6000 tr/mn

UT 10-007




MECANIQUE

Construction

— Culasse en alliage léger.

— Bloc cylindres en fonte, flts intégrés.

— Vilebrequin cinqg paliers.

— Axe de piston monté libre dans le piston et le pied de bielle.

Carter inférieur en tole.

Palier intermédiaire de I'arbre de transmission co6té droit.

Coupes longitudinale et transversale

N : ﬁ\x?

.

DN ST o R
= U»Nm

X,
)

UT 10-009

UT 10-008

1.2. Culasse

iere revision

Pas de resserrage de la culasse a la prem

Serrage de la culasse aprés intervention.

— Le joint de culasse doit étre monté a sec.

— Brosser et lubrifier, les vis et les rondelles.




MECANIQUE

Méthode de serrage de la culasse :
1° Présserrage vis par vis au couple de 5 m.daN.
2° Serrage vis par vis au couple de 10 m.daN. des 10 vis M12
3° Serrage vis par vis a I'angle de 90°.
4° Serrage vis par vis a I'angle de 90°.

5° Serrage des 5 vis M8 placées sur la périphérie de la culasse
coHté injecteurs ( —») au couple de 3 m.daN.

— Effectuer le remplissage/purge du circuit de refroidissement.
— Faire tourner le moteur et laisser chauffer jusqu’a I’enclenchement du motoventilateur.
— Laisser refroidir (environ 4 heures).

— Resserrer a I'angle de 90° les 10 vis M12 placées a l'intérieur de la culasse en respectant
I'ordre de serrage.

— Resserrer les 5 vis M8 au couple de 3 m.dalN.

Ordre de serrage

Coté volant moteur

4
/7

e ;

W

UT 11-003
Epaissseur du joint Dépassement moyen des pistons
]
hﬁ%l"%%’; jusqu’a 0,30 mm
— e

Co
T

e=1.80 de 0,30 a 0,50 mm

4

1

&

@
i
]
o
51
o

plus de 0,50 mm

1.3. Distribution
— Arbre a cames en téte entrainé par courroie.

— Deux soupapes en ligne par cylindre commandées par poussoirs.

AOA 6°
RFA 26°
AOE 26°
RFE 6°




MECANIQUE

Jeu pratique aux soupapes (a froid)

Admission

Echappement

0,30
+ 0,05 mm
0,35

| AN

)

\

hoorer
L~

/\\\\\\\\\

‘-.\\\\\\\\\\\\\\'

\

— I

§ S

S,

@ — Arbre a cames.

@ — Poussoir.

@ — Demi-clavettes.

@

@ — Cuvette inférieure.

— Ressort de soupape.

UT 10-009

uUT 12-010

@ — Soupape d’échappement.
@ — Cuvette supérieure.

— Pastille de poussoir.

@ — Soupape d’admission.
@ — Guide de soupape.

@ — Joint pare-huile

Le jeu pratique « J » est obtenu a I'aide de pastilles dont I'épaisseur varie de 3,25 mm a 4,70 mm
par tranches de 5/100 de mm.

Diametre des soupapes

Levée
Admission 37,3 mm 8,5 mm
Echappement 33,3 mm 8,56 mm




MECANIQUE «

Dépose pose et calage de la courroie de distribution :

Lever et caler, I'avant droit du véhicule.

Déconnecter la borne négative de la batterie.

Engager le rapport BV le plus élevé pour permettre la rotation du moteur.

Déposer le carter supérieur de la courroie de distribution.

Déposer le cache-poussiére inférieur du passage de roue et le cache volant moteur.
Desserrer l'alternateur et déposer la courroie polyvé.

Aligner les repéres (3) de la poulie de vilebrequin et du carter inférieur.

Vérifier que I’encoche située sur le pignon de I’'arbre a cames soit alignée avec I'orifice
situé sur le carter arriére de la courroie (2).

Monter I'outil 6034T-A. sur la poulie de la pompe d’injection, faire coincider I'encoche de
la poulie avec le repére sur le carter de la courroie crantée (4), bloquer la rotation de la
poulie avec I'outil 6034T-A.

Desserrer le tendeur (1).
Monter I'outil 6034T-B.de retenu du volant moteur, pour immobiliser le vilebrequin.
Déposer la poulie du vilebrequin.

Dépose et pose de la courroie de distribution.

Couple de serrage des vis de fixation de la poulie du vilebrequin : 2,3 m.daN. J

Tension de la courroie de
- la pompe a eau et de F

I’alternateur : 83 a 90
unités SENIVI.

Sens de rotation 3

uUT 12-008

Repere de la poulie du
vilebrequin, aligné avec
I'index du carter inférieur

de la courroie.




MECANIQUE

Controle et tension de la courroie de distribution :

Utiliser I’appareil de mesure de tension de courroie SEMM 4122-T.

— Lever et caler I'avant du véhicule.

— Déconnecter la borne négative de la batterie.

— Vérifier I'alignement des repéres des trois poulies (voir page 7).

— Poulie de vilebrequin (3).
— Poulie d’arbre a cames (2).

— Poulie de pompe a injection (4).

— Placer le capteur de I"appareil SEMM sur la courroie en

an

a” (voir page 7).

— Agir sur le galet tendeur (1) dans le sens horaire a I'aide de I'outil 6034T-C.

— Tendre la courroie pour obtenir une valeur de 48 * 2 unités SENMIM.

— Serrer le galet tendeur (1) en maintenant cette valeur.

— Effectuer deux tours moteur dans le sens de rotation.

2 _ ow

— Vérifier la tension de la courroie en “a
différente de 48 * 2 unités SEMM.

— Serrer le galet tendeur a 4,4 m.dalN.

1.4. Lubrification

Lubrification sous pression par pompe a engrenages, entrainée par le vilebrequin.

et recommencer |'opération si la valeur est

Pression d’huile a 100°C
Tarage du manocontact
Capacité apres vidange
apres vidange et échange cartouche
Référence de la cartouche filtrante

Huile préconisée toutes saisons jusqu’a -16°C

Pays tres froid au dessous de -10°C

3,6 a5 bars
0,2 a2 0,5 bar
5,4 litres environ
5,6 litres environ
ZF 044 348 95
TOTAL DIESEL 2001
TOTAL RUBIATM
TOTAL RUBIA S

15W40
15W40
10w




MECANIQUE

Circuit de lubrification :

S =

2z ""‘~»~% —
/ B e U ®
. 1 |

Descriptif :

PEORAOEOPO®O®O®O

Pompe a huile a engrenages.
Clapet de surpression d’huile.
Manocontact de pression d’huile.

Bouchon de vidange d’huile (clé hexagonale de 12 mm).

Echangeur thermique huile/circuit de refroidissement moteur.

Cartouche filtrante.

Gicleur d’huile de refroidissement de fond de piston.
Retour d’huile du turbocompresseur.

Arrivée d’huile au turbocompresseur.

Pompe a dépression d’assistance au freinage.
Retour d’huile de I'arbre a cames.

Arrivée d’huile arbre a cames.

10
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MECANIQUE

1.5. Refroidissement

Caractéristiques

Contenance du circuit de refroidissement 9 litres environ
Protection du circuit (mélange a 50 %). -30°C
Pression maximum du circuit 1 bar

Températures thermocontact motoventilateur 1
température d’enclenchement 86 a 90°C
température de déclenchement 81 a 85°C

Températures thermocontact motoventilateur 2

température d’enclenchement 90 3 94°C

température de déclenchement 85 a 89°C
Température de sonde d’alerte 115 T 3°C
Température de début d’ouverture thermostat 78°C
Température de pleine ouverture thermostat 90°C
Motoventilateurs GATE 6 pales 2 X 150 W

Vidange du circuit de refroidissement :
_ Ouvrir le bouchon de la nourrice d’eau (1).
_ Dévisser la vis de vidange du radiateur (2).

— Ouvrir le robinet du chauffage dans I’habitacle.

Remplissage et purge du circuit de refroidissement :
— Préparer le liquide de refroidissement.

— Fermer la vis de vidange du radiateur (2).

— Remplir lentement le circuit par la nourrice (1).

_ Sans poser le bouchon, mettre en marche le moteur au ralenti jusqu’a la mise en
température en ajoutant du liquide de refroidissement jusqu’a ce que le niveau se stabilise
et que les bulles d’air s’évacuent.

_ Arréter le moteur et attendre son refroidissement.
— Compléter le niveau si nécessaire jusqu’au repéere MAXI de la nourrice (1).

— Poser le bouchon.

11



MECANIQUE

Circuit de refroidissement :

UT 14-016

UT 23-5

Descriptif :

®

Nourrice.

Vidange sur radiateur.

®_

Thermocontact de commande des motoventilateurs.

@_
@
®
®

Motoventilateurs 2 X 150 W.

Thermostat

Radiateur de chauffage de I'habitacle.

Echangeur thermique huile/circuit de refroidissement.

@

12



MECANIQUE

7.6. Alimentation - Suralimentation

Réservoir inchangé, contenance 70 Litres.

— Filtre gazole a réchauffeur électrique et thermocontact de commande intégrés.
— Sonde de détection d’eau.

— Pompe d’injection rotative marque : BOSCH.

— Surcaleur manuel de départ a froid.

Pompe d’injection VE R234
Injecteur DN 12 SD 283
Pression de tarage des injecteurs 150 a 158 bars

Réglage du débit résiduel (anti-calage)

Régime du ralenti 760 t 20 tr/min
Contréle du régime de régulation a vide 4900 * 40 tr/min
Contréle du calage dynamique 14 * 2° 3 800 tr/min
Ordre d’injection 1-3-4-2

Circuit d’alimentation gazole :

UT 14-016

13




MECANIQUE

Principe de fonctionnement du réchauffeur du filtre a gazole :

uT 17-13

Le dispositif de réchauffage gazole s’enclenche :

— moteur tournant,

@

— température du gazole inférieure a 6°C et tant qu’elle ne dépasse pas 15°C.

Descriptif :

— Batterie.
— Contacteur antivol.
— Voyant de pression d’huile.

— Manocontact de pression d’huile.

— Relais de réchauffage.

— Fusible.

— Résistance de réchauffage.

— Module de réchauffage.

— Thermocontact de réchauffage.

— Module de détection d’eau.

WISIGICIOICIOIICIOIONO)

Pompe d’injection : réglage du ralenti

— Relais de condamnation de réchauffage.

Thermocontact du relai de réchauffage.

— Démarrer le moteur et le laisser chauffer.

— Brancher un compte tours.

— Régler le ralenti & 780 tr/min en agissant sur la vis de réglage voir

(/1

repere n° @ page 15.

14



MECANIQUE

Contrdle du calage statistique de la pompe d’injection

Lever et caler I’avant droit du véhicule.

Engager le rapport BV le plus élevé pour permettre la rotation du moteur.

Déconnecter la borne négative de la batterie.

Déposer le faisceau d’injection.

Déposer le bouchon de I'orifice pour le calage de la pompe.

Equiper le comparateur 2437-T de la touche longueur 31T mm.

Positionner dans |'orifice de calage de la pompe le comparateur sur son support 7Z010-T.

La touche étant au contact du piston de la pompe, tourner le vilebrequin dans le sens
opposé a son sens de rotation jusqu’a ce que le piston de la pompe soit a son PVIB.

Régler le comparateur sur “O”.

Tourner le vilebrequin dans le sens normal de rotation afin que le piston du cylindre N°1
soit a son P.IMI.H. (repére de la poulie vilebrequin aligné avec l'index du carter inférieur).

Si la valeur de déplacement est différente de 1 T 0,05 mm, tourner I'ensemble de la
pompe autour de son axe jusqu’a ce que la valeur correcte apparaisse sur le comparateur.

Serrer ensuite les vis de fixation de la pompe sur son support.

7010-T

2437-T

@ Limiteur de richesse.

@ Electrovanne de stop.

@ Vis de réglage pleine charge.
@ Vis de réglage du ralenti.
@ Levier de départ a froid (surcaleur).

SURCALEUR

Ce systéme permet d’améliorer le fonctionnement a froid du moteur, par le décalage du début
de refoulement dans le sens « avance ». La correction est opérée par le conducteur depuis

I"habitacle, a I’'aide d’un cable de commande apreés le démarrage du moteur.

Le cable de commande doit étre repoussé aprés quelques minutes lorsque le moteur est

chaud.

15




MECANIQUE

Circuit d’alimentation d’air :

@®

LD\ ®
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UT 17-12

Descriptif :

®

Prise d’air extérieur.

Filtre a air.

Capteur de colmatage™.

Prise de récupération des vapeurs d’huile carter moteur.

Turbo compresseur.

Collecteur d’admission d’air.

Capteur de pression suralimentation.

@QPOE®®

Echangeur thermique air/air.

* Suite au remplacement du filtre a air, consécutif a I'allumage du voyant de colmatage, il
convient de réarmer le capteur, en appuyant sur le bouton rouge (3).

Equipement de suralimentation marque : GARRETT.

Pression de suralimentation maximum : 0,8 bar a 4200 tr/min (en charge).
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MIECANIQUE

1.7. Echappement

La ligne d’échappement est composée de trois eélements :
— Le tube avant.
— Le p6t de détente intermédiaire.

— Le silencieux arriére et son tube de sortie.

Les liaisons sont assurées par :
— Sur collecteur d’échappement, une bride triangulaire a trois points de fixation.

— Sur les autres liaisons, emboitement et colliers de serrage.

F-AP-AC-AT.
75827 84/2

‘q

(@)
% uT 18-4

Serrage de la bride d’échappement :

— Les ressorts doivent avoir une longueur aprés serrage égale a 33 mm .

17




MECANIQUE

2. TRANSNVISSION
2.1. Embrayage
Embrayage monodisque a sec avec butée en contact.
— Mécanisme VALEO @ 230 mm
Réf. : 230 DBR 5500
— Friction VALEO @ 228,6 mm
Réf. : M (D62Y) 33 AX
Identification :
2 ressorts (bleu clair)
2 ressorts (gris bleu)
2 ressorts (noir)
2.3. Boite de vitesses
La boite de vitesses est du type M.E.
N° de la séquence (médaille) : 2 HE 90
N° P.R. : 95 661 508
Cette B.V. 2 HE 90* ne difféere de la B.V. 2 HE 88* de la motorisation D9B que par :
— Le couple pont.
— Le carter d’'embrayage.

* Nouvelle série de numéros de séquence, suite au montage de nouveaux roulements sur
la ligne primaire et secondaire (Note technique a venir).

VITESSE RAPPORT B.V COUPLE PONT RAPPORT AUX ROUES WiTESsE BN il 8 1800 teamp™=
1,970 m 1,985 m
1 11 X 41 0,0519 6,14 6,18
2 18 X 35 0,0995 11,76 11,85
3 27 X 37 12 X 62 0,1412 16,69 16,82
4 32 X 31 0,1997 23,61 23,80
5 45 X 33 0,2639 31,20 31,43
M.A.R. 41 X 26 X 13

** Circonférence de roulement des pneumatiques : 185 R14 XCA = 1,970 m
: 185 R14 XZX renforcé = 1,985 m
Prise compteur 20 X 10.
Capacité d’huile : 1,6 litre.
Qualité de I'huile : TOTAL TRANSMISSION - BV75 W 80 W.

3. SUSPENSION - DIRECTION - FREINS

La définition de ces trois fonctions est identique aux versions précéedentes équipées du
moteur D9B.
ELECTRICITE

1. DENMIARRAGE GENERATION DE COURANT
Equipement électriques.
— Bougies de préchauffage marque : — BOSCH : 0 250 201 005.
— MAGNETI MARELLI UX 2A.
— BERU : 0100 221 145.
— Batterie : 70 Ah.

— Alternateur : Classe 5.

18



ELECTRICITE ELECTRICITE

1.1. Schéma d’installation
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ELECTRICITE

71.2. Schéma de principe
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ELECTRICITE

7.17.3. Nomenclature des piéces et des faisceaux

NOMENCLATURE DES PIECES

Repére| DESIGNATION Position |Repére DESIGNATION Position
5 | ALLUME CIGARE AVANT 23-61 499 | FEU DE RECUL DROIT 33
15 | ALTERNATEUR 7a12 500 | FEU REPETITEUR DE DIRECTION GAUCHE 35
21 | AVERTISSEUR DROIT 44 501 | FEU REPETITEUR DE DIRECTION DROIT 38
35 | BATTERIE 1 540 | FUSIBLES 17 a 68
40 | BLOC COMPTEUR 8256 588 | INTERRUPTEUR FEU BROUILLARD ARRIERE 22446
50 | BOITIER D'ALIMENTATION 1a3 589 | INTERRUPTEUR DE FEUX DE DETRESSE 37a40
59 | BOITIER DE PRECHAUFFAGE 6a8 650 | RHEOSTAT DE JAUGE A CARBURANT 52-43
101 | BOUGIES DE PRECHAUFFAGE 3a6 671 | MANOCONTACT D'HUILE MOTEUR 13
152 | CAPTEUR DE REGIME MOTEUR 9-10 673 | MANOCONTACT DE FILTRE A AIR 56
170 | CENTRALE CLIGNOTANTE 33a35 674 | MANOCONTACT DE SURPRESSION DE TURBO 54
183 | COMMANDE DE PULSEUR D'AIR 57 a 60 694 | MOTEUR D'ESSUIE-VITRE AVANT 46 a 49
210 | COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE 16 a 22 720 | MOTOVENTILATEUR GAUCHE 68
211 | COMMUTATEUR GAUCHE 35-36 721 | MOTOVENTILATEUR DROIT 67
212 | COMMUTATEUR DROIT (ESSUIE-GLACE) 45249 727 | RESISTANCE CHAUFFAGE FILTRE GAZOLE 15
213 | COMMUTATEUR FEUX DE STATIONEMENT 24- 47 740 | PLAFONNIER LATERAL GAUCHE 62-63
299 | CONTACTEUR D’AVERTISSEUR 44 741 | PLAFONNIER LATERAL DROIT 63-64
300 | CONTACTEUR ANTIVOL 5a20 742 | PLAFONNIER ARRIERE CENTRAL 64
301 | CONTACT D'ECLAIREUR BOITE A GANTS 43 750 | PLAQUETTE DE FREIN AVANT GAUCHE 53
310 | CONTACT FEUILLURE PORTE AVANT GAUCHE 63 751 | PLAQUETTE DE FREIN AVANT DROIT 55
311 | CONTACT FEUILLURE PORTE AVANT DROIT 64 757 | POMPE DE LAVE-VITRE AVANT 45
314 | CONTACT DE FEU DE RECUL 33 765 | PRISE POUR POSTE RADIO 62
315 | CONTACT DE FREIN A MAIN 55 777 | RELAIS DE CHAUFFAGE DE FILTRE A GAZOLE 14-15
317 | CONTACT DE NIVEAU HYDRAULIQUE 54 779 | RELAIS INTERDICTION CHAUFFAGE GAZOLE 13-14
319 | CONTACT DE FEUX DE STOP (FREIN) 31 780 | PRISE POUR CHAUFFAGE ADDITIONNEL 34
350 | DEMARREUR 3ab 783 | PRISE DIAGNOSTIC 9-10
384 | ECLAIREUR DE BOITE A GANTS 43 786 | PROJECTEUR GAUCHE ROUTE CROISEMENT 18-19
391 | ECLAIREUR GAUCHE DE PLAQUE DE POLICE 27 787 | PROJECTEUR DROIT ROUTE ET CROISEMENT 20-21
394 | ECLAIREUR DE COMMANDE DE CHAUFFAGE 57 790 | PULSEUR D'AIR 59
429 | ELECTROVANNE D'ARRET DE POMPE (STOP) 10 813 | RELAIS MOTOVENTILATEUR GAUCHE 65 - 66
484 | FEU DE BROUILLARD ARRIERE 22 814 | RELAIS MOTOVENTILATEUR DROIT 67 - 68
488 | FEU DE DIRECTION AVANT GAUCHE 34 825 | RELAIS DE FEUX DE CROISEMENT 19-20
489 | FEU DE DIRECTION AVANT DROIT 39 834 | RELAIS DE FEUX DE ROUTE 16-17
490 | FEU DE DIRECTION ARRIERE GAUCHE 36 857 | THERMOCONTACT DE CHAUFFAGE GAZOLE 14
491 | FEU DE POSITION ARRIERE DROIT 37 859 | RESISTANCES DE VITESSE DE PULSEUR D'AIR | 58 a 60
492 | FEU DE POSITION AVANT GAUCHE 30 910 | SONDE DE TEMPERATURE D'EAU MOTEUR 50
493 | FEU DE POSITION AVANT DROIT 24 914 | SONDE DE PRESENCE D’EAU DANS LE GAZOLE| 41-42
494 | FEU DE POSITION ET STOP ARRIERE GAUCHE 25-31 970 | THERMOCONTACT D'ALERTE D'EAU MOTEUR 48
495 | FEU DE POSITION ET STOP ARRIERE DROIT 29-32 971 | THERMOCONTACT DES MOTOVENTILATEURS 65 66

NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

AD : Avant Droit

AG : Avant Gauche
CA : Cable Alternateur
CH : Chauffage

CN : Cable négatif batterie
CP : Cable positif batterie
PB : Planche de bord

RD : Arriere Droit

RG : Arriere Gauche
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ELECTRICITE

1.1.4. Tableau des fusibles

Alimentation rysitle Protection Position
Repeéere | Couleur |Intensité Principe
Commutateurs d’éclairage F1 Brun 5A Feu de brouillard arriere et voyant 22
clair
+ Batterie F2 Brun 7,5 A Allume cigare
Prise Auto Radio
Plafonniers latéraux et arriére 60
Montre (sur combi)
Commutateurs d’éclairage F3 Brun 7,5 A Feu de route gauche et voyant 17
foncé
F4 Brun 7,5 A Feu route droit 19
foncé
F5 Brun 7,5 A Feu de croisement gauche 20
foncé
F6 Brun 7,5 A Feu de croisement droit 21
foncé
274 Brun 7,5 A Feu de position avant droit
foncé Feu de position arriere gauche
Eclaireur de plagque de police 24
Eclaireur de tableau et voyant de lanterne
Eclaireur d’allume cigare
F8 Brun 7.5 A Feu de position avant gauche
foncé Feu de position arriere droit 30
Contacteur Antivol F9 Blanc 25 A Feux de stop 39
Feu de recul
Alimentation chauffage complémentaire
Feux de direction et éclairage
Commutateur de détresse
Eclaireurs de commande de chauffage
Pulseur d’air
F10 Rouge 10 A Essuie-lave vitre avant 44
Eclaireur de boite a gants
Boitier et voyant eau dans gazole
Eclaireurs commutateur feux de position
et commutateur de brouillard arriére
Voyants de tableau : température d’eau,
mini carburant, surpression turbo,
systéme de freinage, filtre a air encrassé
+ Batterie F11 Bleu 15 A (Lunette arriére chauffante)*
F12 Bleu 15 A Signal de détresse : feux et voyant
Avertisseur sonore 39
F13 Bleu 15 A Réchauffeur sur filtre a gazole 15
FV1 Vert 30 A Motoventilateur droit 67
FVv2 Vert 30 A Motoventilateur gauche 68
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MECANIQUE

Depuis Novembre 1992 les véhicules CITROEN C25 Diesel avec motorisation 1929 cm3 en versions 1000
et 1400 commercialisés en Suisse, recoivent un catalyseur d’oxydation permettant de satisfaire a la
reglementation sévérisée de dépollution.

DIESEL TURBO
1929 cm3

S e

Mz05T

| - DESCRIPTION

Le catalyseur d’oxydation est un dispositif de post-traitement simple utilisé pour oxyder le CO, le HC et les
particules en les transformant en anhydride carbonique CO2 et en vapeur d’eau H20.

De forme cylindrique, il est constitué d’un pain céramique a nid d’abeille dont les cellules sont imprégnées de
platine, substance de catalysation des réactions d’oxydation.

Il - FONCTIONNEMENT

Les gaz d’échappement en traversant les cellules chauffent le catalyseur, ce qui amorce la conversion des
substances polluantes en composés inertes.

La réaction chimique d’oxydation du CO, des HC et des particules est efficace a des températures
supérieures a 250° C et jusqu’a 350° C.

Le catalyseur traite également les hydrocarbures saturés et les hydrocarbures aromatiques inclus dans les
particules, alors que les autres composants des particules, comme le carbone sous forme de suie, des
métaux, de I'eau et des composés de soufre, sont expulsés & I'échappement.

Il - CARACTERISTIQUES

— Capacité volumique : 600 cm3
— Densité du monolithe : 400 cellules/pouce carré
— Réduction des gaz polluants : CO 50 %

: HC 50 %

: Particules 35 %




MECANIQUE

IV — ECHAPPEMENT

UT 18-5

La ligne d’échappement est composée de trois éléments :
— le tube avant (1),
— le catalyseur (2),
- I’ensemble p6t de détente, silencieux et tube arriére (3).

Toutes les liaisons sont assurées par des brides triangulaires.

Accrochage du tube avant Le catalyseur et son écran thermique

PIECES DE RECHANGE

DESIGNATION N° PR
— Tube avant (1) 1705 68
— Catalyseur (2) 1731 26
— Ensemble pot de détente, silencieux et tube arriere (3) 1726 93
— Joint avant catalyseur (a) 1710 94
— Joint arriere catalyseur (b) 1729 22







ENA | TEKNISKE
CITROENA | CIRKULERER c25 (5

reference:  |omhandle:: nr-

NT C 25, (B n° 4
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A IR L
Endringer p& gearkasse CjéltC): Juli 86

Dette cirkulaere indsaettes i ringbind: TEKNISKE CIRKULARER

De i cirkulazret omtalte @ndringer bergrer samtlige gearkassetyper
(4- og 5-trins).

Fra og med december 1985 monteres der en ny type kuglelejer pa
primer- og sekundarakslerne i daksel-siden.

Folgende dele er derfor blevet andret

1

Stopplade for lejer (alle gearkasse-typer)
5. gears—hijul

Bosning for 5.gears hjul
Metrik til fastspznding af sekundarakslen (4-trins gearkasser)

2 5-trins gearkasser

|

5-trins gearkasse 4-trins gearkasse

e
Fes & 7 L

e S~

(:)Kugleleje pd primerakslen

Bredde og udvendig diameter er uendret, eneste forskel er en
storre diameter pa kuglerne.

Endringen har medfert, at den indvendige diameter pa kuglelejets
stopplade (3) er eget, for at udelukke enhver risiko for kontakt
med lejets kuagler.

(:)Kugleleje pa sekundarakslen

Felgende er nyt
- En pakning pa hver side af kuglerne.
- @get lejebredde : 21 mm i stedet for 19 mm.




e Nedfrezsning ( == ) til montering af lejets stopplade

(pladens indvendige diameter er eget).

(:>Stopp1ade for kugleleie

@get diameter pd lejer til primer- og sekundaraksler.

- @ 1 (primzr-aksel)
62,3 mm {i stedet for 61,5 mm)

- @ 2 (sekundar-aksel)
70 mm (i stedet for 56 mm)

(:) 5. gears—-hijul

Som felge af lejets ogede bredde, er gearhjulets bredde redu-
ceret : 38,3 mm (i stedet for 40,3 mm).

Hjul med 33 tender
(1 rille i konus-siden)




s (:) Bosning for 5. gears-hjul
Endret bredde : 38,5 mm (i stedet for 40,5 mm).

(:) Motrik til fastspanding af sekundar-akslen (4-trins gearkasse)

Som felge af lejets ogede bredde, er metrikkens hejde reduceret
23 mm (i stedet for 25 mm).

RESERVEDETLE :

Betegnelse R.D.~=nt.

()vKugleleje pd primeraksel .............. 95 631 585
® Kugleleje pa sekundarakslen ........... 95 631 583
@) stopplade for kuglelejer .............. 95 631 580
() Szt med 5. gears-hijul

- Udvekslingsforhold 43 x 33 ........... 95 616 041
() Bosning for 5. gearfs—h il csc e s asenas s 95 631 734
() Motrik til fastspanding af sekundaraksel ... 95 631 633

REPARATTION :

For at kunne montere de 2 kuglelejer i dakselsiden pd en gearkasse udsendt
for omtalte @&ndring blev foretaget, er det nedvendigt at udskifte :

a) P4 4-trins gearkasser :
- Stopplade for kuglelejer
- Meptrik til fastspanding af sekundazrakslen (:)

b) P4 5-trins gearkasser

- Stopplade for kuglelejer
~ Set med 5.gears-hjul %:)

- Bgsning for 5.gears-hjul <5}

Den nye type stopplade for lejer kan monteres pad den gamle stop-
plades plads.
Reservedelslageret leverer stadig civ. dele af gammel type.

BEMAERK:

Ved renovering af gearkasser
kan kuglelejet pa primerakslen
i koblingssiden udskiftes
med et kugleleje af ny type,
samme mekaniske karakteristika
men forsynet med en indbygget ;
pakning (lejets sorte side i) ‘n‘_“ﬂgﬁ = / (j
blot skal dette leje monteres i% ’T‘
vendt mod 1. gears-hjulet (som : a] . AR
DS

pd& CX, se Teknisk Cirkulere NN\ _FJ{L@. . == \
EX 1% 151 ks SRR, O o= S B Y
=< it

R.D.-nr. for kugleleje : S SIS : ) A.AJE
95 631 160




Nye serienumre til div. gearkassetyper
GEAR- OVER- SPEEDO- SERIENUMRE R BPe=nEs:
VOGNTYPE KASSE FORINGS- METER- For
TYPE HJUL DREVS- Gamle | Nye gearkasse
UDVEKSL.| numre numre
1,81. Benzin— 1000 4-trins 13 X 62 29 X 15 2GE12 2 GE 81 95 631 614
2,5 . Diesel — 1000 4-trins 13 X 62 29 X 15 2 GE 03 2 GE 82 95 631 615
21. Benzin- 1300 5—-trins 12 X 62 20 X 10 2 GE 31 2 GE 84 95631 617
2,5 1. Diesel — 1300 5-trins 12 X 62 20 X 10 2 GE 30 2 GES85 95 631 618




|
/N |
. | “INFO” meddelelse | ¢ 2
CITROEN service |
FORTROLIGT - Vedr.: Dato: |
€C 25 alle typer RHf O 9L
M& ikke overdrages 5-trins gearkasse: speedo- Nr.: 2
(ref.: (5) no. 7 meterdrev re:
L . Dette cirkuleere indsattes i ringbind: TEKNISKE CIRKULAERER 1

Fra og med januar 1989 er fem-trins gearkassen til C 25 udstyret med ny type
speedometerdrev af typen makroturbine for oliereturlgb (A).

NY TYPE DREV

makroturbine ved (A)

RESERVEDELE:

Tidl
glat hals ved (C)

igere type

RD.nr. drev med makroturbine

Udveksling

96 082 712
96 082 713

22 x 10 (dz=k 195/75 R 16)
20 x 10 (deek 185/75 R 14)

Drevtype 96 082 712 er afmarket med indsnit ved (B).

I tilfelde af konstateret lav oliestand eller oliespild ved speedometerdrevet udskiftes til
ny type drev. Samtidig erstattes udluftningsventilen i gearkassen med ventil RD.nr.

95 635 353.



/ i
-

B
TEKNISK CIRKULARE | C 25
CITROEN service |
FORTROLIGT: Vedr.: Dato:
M3 ikke overdrages C 25 ALLE TYPER 9. september 1991
(Ref. 5, nr. 13) Gearkasse : Andringer Aﬁ%: 3

Dette cirkulzere indsattes i ringbind: TEKNISKE CIRKULAERER

Fra og med januar 1990 er gearkassen pa C 25 alle typer @ndret som
fdlger

» Endring af differentialehus
» Endring af skifteakslerne

Disse ®ndringer bevirker, at gearkasserne har faet nye kodenumre.

INDHOLDSFORTEGNELSE : I - ENDRINGER AF DIFFERENTIALEHUS

e Beskrivelse
e Reservedele
e Ombyttelige dele

II - ENDRING AF SKIFTEAKSLERNE
e Beskrivelse
¢ Reservedele
e Ombyttelige dele

IIT - ENDRING AF KODENUMRE FOR GEARKASSER




I - ENDRING AF DIFFERENTIALEHUS

Fplgende @ndringer er foretaget

A - Stop for satellithjulenes aksler
(denne @ndring er foretaget gradvist fra og med 9/89)

Akselstoppene sikres ved forlangelse af enden af skruerne

(a) (skruer til fastgprelse af klokken) (udeladelse af lase-
stifter).

Aksler for satellithjul er behandlet med kemisk fornikling.

a
x } » -
A ! A
| ,
T | A |
Z e N — )
¥ i o
Y33-14 L 33-39
NY TYPE GAMMEL TYPE

B - Planet- og satellithjul med kuppelformede anlaegsflader bevirker
at fglgende nye dele er fremstillet

* Nye planet- og satellithjul (1)
* Nye kuppelformede slidskiver (2)

* Nyt differentialehus-halvdel (3)

< =7

1 | S
15 \
N A g >
N i e i
1 ~ 1 ¢ \} ¢ 1 | 4+ —— |- —y — —_— -
LKN; ] iW S— |
QN NN 4 [ 4! NN »
O i N p N
_ XM AN . \
| \ o - u \\ e —
i \;\_\ * | § o N

LT33:1a
UT33-14

NY TYPE ; GAMMEL TYPE



BEMERK : skruer for klokke i differentialehus og planethjul er
uendrede.

B RESERVEDELE

BETEGNELSE R.D.-NR.

Differentialehus (speedometerudveks-

1ling 20x10) ...ttt et 95 655 285
Differentialehus (speedometerudveks-

ling 22x10) . ...ttt it e 95 655 286
Lang satellithjulsaksel .............. 96 002 681
Kort satellithjulsaksel .............. 96 002 678
SAtRLLITHIUL wvoisasisincoomenoneeneses 96 026 625
Skive satellithjul ................... 96 002 675
Skive planethjul ...........c.c0uiuu.... 95 036 233

B ANVENDELIGE DELE
» Differentialehus med kuppelformede flader kan som en samlet
enhed monteres i stedet for differentialehus med "plan
anlagsflade".

Dette bevirker at fglgende dele skal udskiftes

satellithjul
slidskiver
aksler for satellithjul

v

Dele til gamle differentialehuse lagerfgres fortsat.

v

ENHVER SAMMENBLANDING AF DELE ER FORBUDT

I1 - ENDRING AF "FLYDENDE" SKIFTEAKSLER

Da skifteakslerne nu er flydende, er fglgende nye dele fremstillet

e Nye skifteaksler,
* Lasefjedre med speciel forspanding,
* Bgsninger for synkromesh specielle for modellen.

NY "FLYDENDE" TYPE GAMMEL TYPE




B RESERVEDELE
BETEGNELSE R.D.-NR.

Bhifteakee]l =4 .iconerscoramremnrens 96 077 296
Skifteaksel 3-4 .........c0iiiiiennn.. 96 077 297
Skifteaksel 5 - BAK ..... ..t ennenn. 96 052 584
Synkromesh 1-2 .:ccussspsvossasesnsss 95 656 435
SYnkromash 3=4 .ncicssocsanissssesasss 95 656 436
Synkromesk 5 ciissisisssvassvocesiseo 95 656 437
Lasefjeder ........ciiiiiiiiiineennn. 96 078 552

B ANV

ENDELIGE DELE

» Skifteaksler med "flydende" kuglelasning kan monteres i
gearkasser fra fgr denne @&ndring blev foretaget. Fglgende
dele skal i sa& fald monteres

e Skifteaksler

e Lasefjedre

e Komplet synkromesh-sat

» "Flydende" skifteaksler kan ikke monteres sammen med aksler
til justerbare stop.

Anslagsskruer/stop for skifteaksler skal udskiftes med

e Prop, ref. 79 03 001 707
e Pakning, ref. 22 476 009

» Dele til gammel type lagerfgres fortsat.

I1I - ENDRING AF KODENUMRE FOR GEARKASSE

VERSION MOTOR KODENUMMER R.D.-NR.

1000 169 B 2 HE 34 (erstatter 2 HE 07) 96 064 133
1000 U 25/661 2 HE 29 (erstatter 2 GE 87) 96 064 134
1000 D9 B 2 HE 32 (erstatter 2 HE 09) 96 064 146
1400 170 B 2 HE 21 (erstatter 2 HE 04) ‘96 064 135
1400 U 25/661 2 HE 39 (erstatter 2 GE 85) 96 064 137
1400 U 25/673 2 HE 41 (erstatter 2 HE 03) 96 064 139
1800 170 C/D 2 HE 38 (erstatter 2 GE 92) 96 064 136
1800 U 25/661 2 HE 40 (erstatter 2 HE 11) 96 064 138
1800 U 25/673 2 HE 35 (erstatter 2 HE 13) 96 064 147




AEN

CITROEN
SERVICES APRES - VENTE
TECHNIQUE APRES-VENTE

INFO’RAPID C 25

)

Responsables des Ateliers

CE-SUCC-FILIALES

CONCERNE :
C 25 4 x 4 Direction a gauche N2

Boite de vitesses

Le 14 Février 1990

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS :

Recueil de Notes N@ MAN 008300

915

o

Lors de tout passage en atelier d’un véhicule C.25 4 x 4, dont le Numéro de chéassis est antérieur & :

S’assurer de la présence des 2 vis @ 8 mm ===P-dans les trous taraudés débouchants du carter de

bofte de vitesses, a proximité de la commande de passage de vitesses.

En cas contraire, procéder a la pose de deux vis :

Référence

Couple de serrage

P.R. 79 03 00 1884 + curtylon.
2,5 m.daN (a titre indicatif),

pour éviter les risques d’écoulement d’huile.

Remarques :

- Le 3éme trou

@ 8 mm coté contacteur de M. AR. est non débouchant.

- Les 3 trous taraudés sont utilisés en Direction a Droite.



SERVICE-

A
2 MEDDELANDE

CITROEN
SERVICEAVDELNINGEN

——

C 25

REF. c25-5-13 C 25 ALLA VERSIONER

NR 3

Véxelldda: Konstruktionséndringar

DAT. 91.01.31

GRUPP @

Fr.o.m. januari 1990 har vissa &ndringar gjorts pa vaxelladan i samtliga versioner av C 25.

» Modifierat differentialhus
» Modifierad sparrning av vaxelféraraxlarna

Dessa andringar har medfort nya identifieringsnummer fér véxelladorna.

Innehall

| - MODIFIERAT DIFFERENTIALHUS:
*  Beskrivning
* Reservdelar
* Blandning av delar av nya och tidigare utférandet

Il - MODIFIERAD LASNING AV VAXELFORARAXLARNA:
* Beskrivning
* Reservdelar
« Blandning av delar av nya och tidigare utférandet

il - VAXELLADORNAS IDENTIFIERINGSNUMMER.

UT 33/15




| - MODIFIERAT DIFFERENTIALHUS

Differentialhuset ar nytt genom:

A - Ny lasning av satellitdrevsaxlarna
(infért undan fér undan fr.o.m.9/89):

* Axlarna lases av &ndarna av kronhjulets fastbultar (a), vars placering péa kronhjulet harfér &ndrats
(férskjutna 1/24:s kronhjulsvarv). Lasstiften &r borttagna.

¢ Satellitdrevsaxlarna &r slata (avfasningar, lasstiftshal och mejselspar borttagna).

* Satellitdrevsaxlarna har genomgatt kemisk férnickling.

a
g — I —
e Y 33-14 " L 33-39
NYA UTFORANDET TIDIGARE UTFORANDET (Paminnelse)

B - Satellitdrev med sférisk anliggningsyta, vilket medfort:
* Nya satellitdrev (1).
* Nya friktionsbrickor (2).

Ny hoger differentialhushalva (3), i vilken den inre bearbetade ytan ar sfarisk.

| . : k\ /////I N
N | N NN
o8 ! ] A \\\\\\\

AN AN

g | I
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|

UT 33-14

SATELLITDREV MED SFARISK TIDIGARE UTFORANDET (Paminnelse)
ANLIGGNINGSYTA

UT 33/1a



ANMARKNING: kronhijulets fastbultar och planetdreven &r oféréndrade.

B RESERVDELAR

NYA DELARNAS BENAMNING RESERVDELSNUMMER
Differentialhus (hastighetsmatardrivning 20X10 ...........ccccoecveiiiieieceeen. 95 655 285
Differentialhus (hastighetsmatardrivning 22X10) ..........ccccoooviiiiiieeeeeen 95 655 286
Lang satellitdrevsaxel ..........cocoociiiieieieceeeeee e 96 002 681
Kort satellitdreVSaXxel ...........covvieuiiiiieeeeeeeeeee e 96 002 678
Satellitdrey i e e o A 96 026 625
Friktiorsbricka TOr SUBIIMIIBN .o vnmusiassisinesi st entansas smmsinse doruinis sodrosin 96 002 675
Friktionsbricka for planetdrev ..o 95 036 233

B BLANDNING AV DELAR

> Ett differentialhus med "sférisk anliggningsyta” kan ersatta ett differentialhus av tidigare typen med “plan
anliggningsyta”.

Samtidigt maste aven foljande delar i sa fall bytas ut:
» satellitdreven,

 friktionsbrickorna,

» satellitdrevsaxlarna.

> De till den tidigare typen av differentialhus horande delarna kommer &ven i fortsattning att tillhandahallas
av Reservdelsavdelningen.

> All blandning av delar fran nya och tidigare utférandet ar férbjuden.

Il - MODIFIERAD SPARRNING AV VAXELFORARAXLARNA

Den nya sparrningen av vaxelféraraxlarna ar av "flytande” typ, vilket har medfért féljande dndringar:
* nya vaxelféraraxlar,
* nya sparrfjadrar (modifierad tarering),

* nya synkroniseringar.

FLYTANDE SPARRNING SPARRNING AV TIDIGARE UTFORANDE



4
£ RESERVDELAR

NYA DELARNAS BENAMNING RESERVDELSNUMMER
VAl fOraraX e F AN = 2N e oo imeiie s ot dms s e e SE e e s e i s S 96 077 296
Vaxelforaraxel B an=d A it e sivey s ier e i B e R s e S 96 077 297
Vaxelforaraxel S:anzDaCKeM & o st e mar Ersms s st oossaids svan 96 052 584
S Y KGN S e C ] G T 2 2 e ot O 95 656 435
SALATOISEIE] SEEIMFAREI wrtmeancsnssocueumancose sRaSaEasBA0 IO HHASE0uEBEoEEBOAD0IORE 95 656 436
S i K G | S T 6] 5 2 ) R e e e 95 656 437
S D AT ETE IR, . oo de oA S e S S S S SR R S oM e s s e 96 078 552

B BLANDNING AV DELAR

» Vaxelféraraxlar med “flytande” sparrning kan monteras &ven pa vaxellador av tidigare typ.

Foljande delar maste i sé fall bytas ut:
» vaxelféraraxlar,
o sparrfjadrar,

< samtliga synkroniseringar.

» Vid montering av vaxelféraraxlar med "flytande” sparrning, kan man ej behalla de justerbara

vaxelféraraxelstoppen.Stoppskruvarna utbytes mot:
» plugg, reservdelsnr. 79 03 001 707,

» packning, reservdelsnr. 22 476 009.

» De i det tidigare sparrutférandet ingaende delarna kommer aven i fortsattningen att tillhandahallas av

Reservdelsavdelningen.

Il - VAXELLADORNAS IDENTIFIERINGSNUMMER

VERSION MOTOR IDENTIFIERINGSNUMMER RESERVDELSNUMMER
1000 169 B 2 HE 34 (erséitter 2 HE 07) 96 064 133
1000 U 25/661 2HE29( * 2GES87) 96 064 134
1000 D9 B 2HE32( ~ 2HEO09) 96 064 146
1400 170 B 2HE21( ~ 2HE04) 96 064 135
1400 U 25/661 2HE39( " 2GES5) 96 064 137
1400 U 25/673 2HE41( * 2HEO03) 96 064 139
1800 170 C/D 2HE38( ° 2GE92) 96 064 136
1800 U 25/661 2HE40( ~ 2HE11) 96 064 138
1800 U 25/673 2HES35( ~ 2HE13) 96 064 147




C25 @

£ 457*55#,@ DA DID
CITROEN 5w Ll
SERVICES APRES - VENTE
TECHNIQUE APRES-VENTE

CONCERNE :

Responsables des Ateliers

CE-SUCC - FILIALES

C 25 Tous Types

B.V. : Calage des pignons
2éme et 3éme

Ne 14

Le 21 Novembre 1990

CE DOCUMENT EST A CLASSES DANS

RECUEIL DE NOTES N°MAN 108900 113

Lors de la remise en état des B.V. Tous Types, procéder au remplacement des demi-rondelles
d’épaisseur échelonnée de 2,50 a 2,68 mm, déterminant le jeu latéral de 0,05 mm des pignons de

2éme et 3éme par les demi-rondelles d’épaisseur unique de 2,50 mm

La cale d’épaisseur 2,44 mm Réf. PR 75 429 749 reste disponible au Département des
Piéces de Rechange pour les épaisseurs déterminées inférieures a 2,50 mm.

3}

Rappel :

2t

- —

4.

L'application série de la cale unique d’épaisseur 2,50 mm Réf. P.R. 96 002 194 est effective depuis
I’AM 87, entrainant de ce fait la suppression de I'opération de calage des pignons de 2éme et 3eme.

NOTA : Les documents en votre possession sont & modifier par vos soins .



CITROEN
DIVISION APRES-VENTE
TECHNIQUE APRES-VENTE

NOTE
TECHNIQUE

APPLICATION :
TOUS PAYS

DIFFUSION :
TOUS PAYS

Le 29 Mars 1991

tCE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN 208900

I1215

Depuis Février 1991, les véhicules C25 Tous Types regoivent une boite de vitesses dont I’effort de billage
sur les axes de fourchette 1-2 et 3-4 est diminué.

Les ressorts de billage sont inchangés* ; une nouvelle plaquette de fermeture (1) permet de les détarer de

51 N a37N.

® Particularités de la nouvelle plaquette de fermeture du billage, référence PR N° 96 105 022 :
— Deux logements (2) de ressort de billage usinés sur la face (A) (face qui recoit le joint d'étanchéité).
— Un logement de ressort usiné sur la face extérieure (B). (Non utilisé sur véhicule C25).

— Couleur noire.

— Joint d’étanchéité de plaquette spécifique, épaisseur 0,8 mm, référence PR N° 96 122 051.

REMARQUES : L’effort de billage sur I'axe 5°™¢/M.AR est inchangé sur véhicules C25.
La face (B) est spécifique aux véhicules XM, avec B.V. type ME 5T.

e REPARATION

— A épuisement des stocks, la plaquette de billage 96 105 022 remplacera la précédente 96 078 553
au Département des Pieces de Rechange. Elle entraine I'échange du joint d’étanchéité.
— La nouvelle plaquette de billage a un sens de montage qu’il faut respecter :
- Le trou repéré (3) doit étre apparent et positionné c6té contacteur de Marche Arriere (») sur

véhicules C25.

— La nouvelle plaquette de billage assure un passage adouci des vitesses 1-2 et 3-4. Elle est
interchangeable avec la précédente.

* Les ressorts de billage de couleur jaune (30 N), montés sur une pré-série de véhicules C25 sont
incompatibles avec la nouvelle plaquette. Rappel du N° PR des ressorts : 96 078 522.



CITROEN
DIVISION APRES-VENTE

NOTE

TECHNIQUE
TECHNIQUE APRES-VENTE
APPLICATION : '
TOUS PAYS N° 16
DIFFUSION :
TOUS PAYS | Le 19 Juillet 1991

i CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10..) ou 208900

1291

Depuis Avril 1991, les véhicules C25 tous types sauf 4 x 4 regoivent une boite de vitesses dont le boitier

de différentiel évolue :

La cale (1) d'épaisseur 5 mm est supprimée, entre le chapeau de roulement et le roulement conique.

Cette évolution entraine la création d’'un nouveau demi-boitier porte-couronne de différentiel (2).

\

L

N

T 22 2 UL i

NOUVEAU MONTAGE

e REPARATION :

UT33-14a

v TS AV RRRNNY

UT 33-14

MONTAGE PRECEDENT

Les nouveaux boftiers de différentiel sont respectivement interchangeables avec les précédents boitiers
“calés”, montés depuis Janvier 1990 (portée des satellites sphérique et arrét des axes par les vis de

fixation de la couronne).

A épuisement des stocks, les nouveaux boitiers remplaceront les précédents (Janvier 1990 —), au

Département des Pieces de Rechange.

Rappel :

sans réglage en Atelier de Réparation.

e PIECES DE RECHANGE :

La précontrainte des roulements du boftier de différentiel est obtenue par construction, donc

— Boitier de différentiel avec roue tachymétrique 20 dents : 95 661 896.
— Boitier de différentiel avec roue tachymétrique 22 dents : 95 661 897.




‘ INFO’RAPID C 25

CITROEN ‘
DIVISION APRES-VENTE
TECHNIQUE APRES-VENTE

CONCERNE :
Ne 17

CITROEN C25T.T.

Responsables des Ateliers

Prise compteur sur Le 10 Décembre 19971

CE - SUCC - FILIALES :
Boite de vitesses

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N°MAN (10..)208900 1409
CONSTATATION 2 Fuite d’huile de boite de vitesses par prise compteur.
REMEDE : 19/ Monter le nouveau cable compteur équipé d'un embout avec

joint torique en (a) N PR ZF 07 745 213.

29/ Renforcer I'étanchéité de la douille de centrage du céble par

rapport au carter ( —» ), par application d'un cordon
de pate Loctite auto-joint OR N2 PRZC 9 875744 U 'surtoute

la périphérie de la douille.

NOTA : Ce nouveau cable compteur est monté série depuis Octobre 1991
Au Département des Piéces de Rechange, il annule et remplace les précédents.
Le parcours & lui donner dans la planche de bord et sous capot doit &tre conforme 2 la
série AM. 92 '



INFO’RAPID C 25 @

CITROEN
DIVISION APRES-VENTE
METHODES TECHNIQUES
CONCERNE : o
Responsables des Ateliers CITRO. EN C25TT N 1 9
CE - SUCC - FILIALES Transmissions

Le 18 Septembre 1992

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10) ou 208900

1595

CONSTATATION : Coupure des soufflets de transmission coté roue.
DIAGNOSTIC : Pincement des soufflets de transmission en fond de braquage.

REMEDE : Poser un anneau en caoutchouc (=B ) sur les deux soufflets c6té roue
(N° PRC =96 173 036).

Cété I / i

roue 124 B

UT 37 2a . -
Transmission gauche

218 - _ . | Coté
| | roue

. . ~ uUT 37 1A
Transmission droite




CITROEN
DIVISION APRES-VENTE
METHODES TECHNIQUES

NOTE
TECHNIQUE

c25 (5)

APPLICATION :
TOUS PAYS

CONCERNE :

DIFFUSION :
TOUS PAYS

N° 20

Le 18 Décembre 1992

CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN (10) OU 208900 g

ANNULE ET REMPLACE LA NOTE TECHNIQUE @ N° 20 DU 20 NOVEMBRE 1992

Depuis septembre 1992, les véhicules CITROEN C 25 Tous Types sont équipés de transmissions
transversales dont le soufflet de protection c6té roue regoit un anneau en caoutchouc.

___‘
]

UT 37-2a

Soufflet modifié par I'adjonction d'un anneau en caoutchouc (—»)

PIECES DE RECHANGE

ANCIEN MONTAGE

NOUVEAU MONTAGE

//I
o

'
]

UT37-2a

Les transmissions ainsi modifiées remplacent les précédentes au Département des Piéces de

Rechange.

Le PAM de protection c6té roue est fourni avec I'anneau en caoutchouc, sans changement d<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>