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TRES IMPORTANT

Chaque année, nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons

les renseignements concernant les vehicules les plus anciens.

Il est donc nécessaire de commander chaque année le nouveau Carnet
de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.




PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points particuliers des
vehicules CITROEN, sauf les véhicules UTILITAIRES, gqui font I'objet d'un carnet de poche spécifique.

It est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.Y., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE.

Dans chague groupe, les voitures particulieras sont traitées dans [ordre : A - LNA - VISA - GSA - BX- CX et TOUS TYPES 5'il v & lieu.
En fin de camnet, sont répertariées les Notes Techniques et d'Information relatives a ['Année Automobile.

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.



IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours a vos souhaits, Nous vous invitons & nous faire parvenir vos
suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE

- CE QUI EST SUPERFLU

- CE QUIL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez I'expédier & ladresse suivante
Automobiles CITROEN
Département Technique Apres-Vente
« Méthades Réparation »
163, avenue Georges Clémenceau
92022 NANTERRE CEDEX




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE: .

EMPLOI DANS L'ATELIER :




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE : .
EMPLOI DANS L'ATELIER:

e e o — —— —— W S W— ———— i —————




EMBRAYAGE

ESSIEUX

CARBURATION
MOTEUR B swumace | insgcTion = SUSPENSION
CARACTERISTIQUES | A
T:iésignation e i Symbole ’ . Indice
Sotrants Désignation aux Mines garantie Appeliation Commerciale plaque moteur Type moteur
2 CvV AZ série KA 7/79 — KA 2 CV 6 Spécial ou Club A 06/635 M 28/1 (802 cm?)
DYANE AY série CB 2/70 — CB Dyane 6 AM 2 M 28 (802 cmd)
AY serie CA 978 ——— CA Méhari
MEHARI A 06/635 M 28/1 (602 cmd)
AY serie CE 12/79 ——— CE Mehari 4 X 4
AY cérie CD 2478 = CcD Acadiane AM 2 A M 28/1 (802 cm?)
3 CV
Fourgennette - AsatiEng
AY série CD i caaiane AM 2 A 3
modifiée L Wl fanctionnant au GPL GPL K1 281 {ER2 )




MOTEUR

|
A | CARACTERISTIQUES
Plaque moteur AM 2 AM 2 A - A 06/635 AM 2 A GPL

Alésage 74 © 74 74

Course - 70 70 70

Rapport volumétrique 91 8.5/1 8.5/1

Puissance maxi I1SO 21,5 KW (30 ¢ch DIN ) 27 kW (29 ch DIN) 18 kW ( 2b ¢ch DIN)
a4 5750 tr/mn 3 57580 tr/mn 3 5000 r/mn

Couple maxi 1SO 4,1 m.daN { 4,2 m.kg DIN ) 3.8 m.daN (4 m.kg DIN) 3.6 m.daN { 3.7 m.kg DIN)
3 3750 tr/mn 4 3800 tw/mn & 25600 tr/mn

POINTS PARTICULIERS Coussinets arriere de vilebrequin
Latéral du vilebrequin : 0.07 5 0,14 mm ( non réglable ) 7ere possibilité - ¢ = 56 mm

Latéral des bielles . : 0,08 20,13 mm { non réglable )

2¢ possibfiite : ¢ = 55,76 mm *
Latéral arbre & cames : 0,04 & 0,09 mm { non réglable )

Pour information : - Type moteur Cylindrée | Repére | Arbre & cames
A 7971 435 cc 39 peree * Repéres : point rouge sur coussinets
Repéres arbre 3 cames M 28 - M 28/1 602 cc 472 percé at « R » sur vilebreguin.
‘ 3} 5 i i Nnon percé avac
M 28 - M 28/1 602 cc 5ans R R
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CARBURATION EMBRAYAGE
TEUR
e ALLUMAGE INJECTION B.V.

. 3;_“" possibilité : @ = 24 mm
Poussolls :  § 5o ,oyeibilité: @ = 242 mm (9/73 ——m= ) - Repére B sur le carter.

pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée cdté distribution (avant du moteur).
Fournitures P.R.: Jeux de deux chemises-pistons.

Segments : Marque du fabricant ou repére vers le haut du piston.

Jeux pratiques aux culbuteurs (moteur froid): Admission = 0,20 mm
Echappement = 0,20 mm

Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre
opposé est en pleine ouverture.

Pression d’hujle moteur, prise au mano-contact, @ 80°C :

1 T T T T 55 & 6,5 bars & 6000 tr/mn
AN B, AM 2 A scnmsasnns sr g snerme iR SRR 55 & 6,5 bars & 6500 tr/mn
Pression incorrecte : Changer le ressort ou le clapet de décharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GT! Route-Ville 10 W 30

VADIIE VIOADGE: ocusn et i wamesd sibii 45 6 inii 2,4 litres

Contanance du pader ; ¢ Aprés vidange et échange de la cartouche ...... 2,7 litres

9244




MOTEUR

Tubes enveloppes :

Depuis décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage dans
le carter et leur positionnement est différent suivant le type du moteur (voir photos).
Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette date.

Sur les moteurs AM 2, AK 2, AM 2 A, R 08/627 et A 06/635 (602 cm?), orienter les méplats
«a» vers le haut.

Sur les moteurs AYA 2 (435 cm?d), orienter les méplats «a » vers le bas.

Depuis décembre 1977, les joints sans talon de centrage sont 4 double lévre. lls peuvent
équiper les moteurs sortis depuis décembre 1972.

Pour les différentes possibilités de montage voir page 5.

Contrdle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manometre & eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber & zéro, quel que soit le régime moteur.
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MOTEUR ALLUMAGE l

CARBURATION
INJECTION

MONTAGES SERIE

77-769

Ancien joint

Ancienne coupelle

AUTORISE

77-769

Ancien [olnt

Nouvelle coupelle

77-769

77-769

Nouveau joint

Nouvelle coupelle

PANACHAGES REPARATION

PROHIBE

Nouveau joint

Ancienne coupelle
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MOTEUR

DISTRIBUTION

4797

Sens de rotation : s

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo).
Contréle (moteur froid) :

Mettre la soupape d'admission 2 son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement a:

Moteurs 602 cm? ; 2 mm
Introduire une pige de @ = & mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a pénétra-
tion de la pige dans le repére d'allumage du volant.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver:
0,03 a 0,75 mm.

[a3]



= - [ 3 lEux )
“UR 'CARBURATION I EMBRAYAGE SUSPENSION
MOTEUR ALLUMAGE )
[ | JBHECHON i B ‘ DIRECTION

-
‘ COUPLES DE SERRAGE : A
Carter .
Etanchéité : LOCTITE 572 { FORMETANCH ) Eorous. de culasse 4124
Ecrous de goujons de palier: ... ... ..., 3,5 54,5 m.daN - 3
s b BAIBEE .y v e s otk n % m & b Sl s 8 o 3544 mdaN
Baiiehon de Vidarnges « « o wen g v 0 own v 8 ows 8 8 e 3,5 34,5 m.daN
Culasse :

1. Approcher sans les serrer, les écrous des culasses.

2. Positionner les culasses & laide de la wubulure, la serrer modérément.
3. Serrer les écrous des culassesy 797 serage © 1 m.daN

mm ( & froid) y 2eme serrage - 2 & 2,3 m.daN
Desserrar et resserrer la tubulure moteur chaud.

tra- Couvre-culasse ;

ECroll BOVERE § & 5 ovat 8 8 598 5 2 6060 » » wrwmg o = o 0.5 30,7 m.daN
jei Volant :
Vis de fixation du volant
(& remplacer a chaque dépose) . ............ 4 54,5 m.daN
Ordre de serrage : @ Ecrou avant @ Ecrou arrigre @ Ecrou inférieur

-



MOTEUR
LNA TT - VISA SUPER « En et «L» l IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
Désignation Appellation Symbole Dates Plague . Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale | Garantie de sortie moteur Alésage | Course volum. maxi 1SO maxi 1S5S0
RB =érie RD LINA RD 11/78 == 7/82 .
& - vo6/630 | 77 70 9/ s KL,
228 — VISA Il Spécial 3/81 Lt £
oy | VD série VJ VISA Il Club Vi — 782 abIB0 MmN | g 8 oy daN
= (5 m.kg DIN)
RB série RF LA RF 782 24 8 W 3 3500 w/mn
V 06/644 77 70 PR [ B9 S
b i VISA . 34.5 ch DIN|
VD série VF VISA Club VF 757 3 5500 trymn
s 36 kw 8.3 m.daN
RB série RG g RG 7/52 72;’;5 F 77 9 9.7/7 | (50 ch DINY |(8.6 mkg DIN)
LNA 11 RE il 25500 w/rmn | & 2500 t/mn
mg VISA Il Suger B 3787 - 7/82 109/6 E 10.2/1 36 kW 8,1 m.caN
(5 XKW 7 U.2) (50 ch DINY (8.4 mkg DN
<t VISA Il L /87 w782 | —me- 1752 - 1/82 | 55500 t/mn | & 2500 t/mn
™ VD série VG VG 72 69
T . 109/5 F . 36 kW 8,3 m.ozN
VR S perE 7/82 YW 7 DO | (50 ca DINY 8.6 mkg DIN)
Al 1/82 g /82 —m=| L5500 1m0 | B'2500 t/mn

ey
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! — |CARBURATION EMBRAYAGE
UR Mo ALLUMAGE INJECTION B.V.

|
BE— i :
IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES VISA SUPER X - GT - CHRONO
— *
—
|
1 B
5 Designatian Appellation Symbole Dares 2ague Rapport Puissance Couple
! % aux Mines Commerciaie | Garantie ‘de sarna moraur Rigeage. |  Course valum. maxi 150 maxi 1SO
4] fop!
n 5 W sens WL Y SAL Super X v R e W gk 48 kw 9 m.daN
& 0 6 G 9.3 (64 ok DING | (9.3 m kg DIN)
13 séro Wi Pl Bupar H VL I e 4 o ' a3 6000 wmn a 3000 rfmn
] 50 B Ba 10,8 mn.daN
M mE VI aivia ¥S VSA G W 2182 3 Fig Zh 7d 4 31 (80 eh DMy |i71.2 m.ky DIN)
1n &} s ab300 wmn. | 22800 t/mn’
JN. o ) ; SE & 67 W 12,2 m.dai
e fj VD zerie VR CHAOND VA I8 R P 77 10,21 (493 ch DIN) | 1127 mkg DIN;
i Bl ) a 5800 wimn a 4300 trfmn
|
n'
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MOTEUR
|
LNA 652 cm?® - VISA et VISA Club POINTS PARTICULIERS ]

Vilebrequin ¢ Latéral : 0,07 & 0,14 mm ( non réglable ). Ne jamais toiler les microturbines.

Coussinets Avant ¢d = 30 mm Segments : Marque du fabricant ou repires

Amrigre : @ = 57,5 mm vers le haut du piston.

Bielles : Latéral = 0,08 & 0,13 mm { non réglable ) Jeux pratiques aux culbuteurs [ moteur
Arbre & cames : Latéral = 0,04 3 0,09 mm ( non réglable) froid ) - Admission  : 0,20 mm

Pistons : Au montage la fleche doit &tre dirigée coté distribution, chappement : 0,20 mm
Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons. Méthodes de réglage : Régler une soupape

lorsgue la soupape correspondante du
I — A T = cylindre opposé est en pleine ouverture.

Pression d'huile moteur prise au mano-
contact a 80° C:

5,6 & 6,5 bars & 6000 t/mn.

Si lg pression d'huile est incorrecte, com-
mencer par remplacer le ressort de clapet de
décharge.

Huile moteur: TOTAL GTS 15 W 40 ou
TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30.
Contenance : Aprés vidange : 3 litres.

' k
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IR ‘ CARBURATION EMBRAYAGE
MOTEUR © ALLUMAGE INJECTION : B.V.
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SUSPENSION MOTEUR - COUPLES DE SERRAGE - ETANCHEITE

[ inaTr-visaTT

e 652 cm- QUATRE POINTS 1124 - 1219 - 1360 cm® TROIS POINTS
ARRIERE sur BOITE DE VITESSES AVANT et ARRIERE GAUCHE
LNA : 4,5 m.daN - VISA: 6,3 m.daN 4.8 m.daN
: AVANT sur MOTEUR AVANT DROIT
LNA: 4,2 m.daN - VISA: 5,3 m.daN 2.3 m.daN

ETANCHEITE CARTER - CYLINDRE : Moteur 652 cme.
Par joints toriques :—— 6/80.

- 5 'embase des goujons d assemblage sur carter « ¢ »,
- gutour des orifices sur cylindre « b »,

- au bas de jupe cylindre « d ».

NOUVELLE RDISPOSTION

G780 ——e=: | étanchéité entre carter et cylindre est
assurée par un oint métalloplastique.

{ Ce montage est prohibé sur carter prevu avec étan-
chéité par joints toriques ).

ETANCHEITE CYLINDRE - CULASSE.

Par joint torigue « a » —e= 4/87 cbié oviindra,

4/82- s cOIE culasse ( nouvelle disposuon ).

ANCIENNE DISPOSTION




MOTEUR

—

LNA 652 cm?® - VISA et VISA Club

Tubulures d’ admission : 7/82 —e= les moteurs sont progressivement T
équipés de tubulures rigides, interchangeables avec les anciennes.

Contréle de la dépression dans le carter :

Utiliser le manomeétre & eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber & zéro quel que soit le régime moteyr

DISTRIBUTION
Sens de rotation : e

Calage :
Faire correspondre les repéres des pignons (vair photo).

Contréle (meoteur froid) :

Tourner une roue, une vitesse engagée, de fagon a mettre la
soupape d'admission 4 son ouverture maximum.

Regler le jeu du culbuteur d’échappement 4 2 mm.

Déposer le capteur supérieur d'allumage, placé sur carter d’em-
brayage cdoté droit.

Tourner le moteur dans le sens inverse de la marche, jusqu'a
ce que le plot d'allumage placé sur le volant moteur soit en
face de lorifice du capteur supérieur (voir photo).

Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape échappement, on
doit trouver entre 0,03 et 0,75 mm.

12
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|CARBURATION EMBRAYAGE R

UR ‘ MOTEUR ' ALLUMAGE INJECTION I ot SUSPENSION
| b i A e

BRI L DIRECTION
t '3 COUPLES DE SERRAGE LNA 652 cm® - VISA et VISA Club
Carter:
Etanchéité : LOCTITE 572 ( FORMETANCH )
moteur Wig de palieravant .. o vean s v wsan v v ses o I — 1.7 m.daN
Vi de palier moteur ( sauf palier avant) ........... 3.7 m.daN
Bolighan de Wdange: : s vwe s pean s g 998 25 mws s 2 3 4 m.daN
Culasse :
188 BEITAUE s v s omn & 5 vl 5 % 978 § 8 B8 5 & REE ¥ § W 1 m.daN
DEME SAITAGE L . oot e 1.9 m.daN

Couvre-culasse :

Ecrou bOrghe .. 0.6 m.daN

Volant :

Vis de fixation du volant { & remplacer a chague dépose - ’ ) :

( faces et filets grafssés) .o ... .. ... ... .......... 6.6 m.daN W T— i
Ordre de serrage des écrous de culasse: @ Ecrou avant @ Ecrou arrigre @ Ecrou inférieur

-

18
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MOTEUR

VISA TT Super POINTS PARTICULIERS

Latéral du vilebrequin : 0,07 5 0,27 mm ( cheisir deux demi-joues d épaisseur identique, face rainurée céié vilebreguin)
Epaisseur des demi-joues de réglage : 2,30 mm - 2,40 mm - 2,45 mm - 2,50 mm - 2,66 mm - 2,60 mm.

pour tourillons :
pour tourillons :

49964 a 49,980

Coussineis de tourillons (denx classes) : SEHE ... it
49,664 & 49,680

(SRR

Réparation .......... ittt
Coussinets de manetons {deux classes) 1 SBME ..ot ittt pour manetons : 44975 a 44,991
BEpaTatiOn suisssasens o5 s i s of # srsimss pour manetons : 44,675 a 44,691

Volant : Le décalage des vis n'autorise qu'une seule position, ces vis doivent étre impérativement montées au LOCTITE FRENETANCH.

Cylindres : Fouwrnitures P.R.: Jeux de guatre chemises-pistons appariés.
Sur moteur 1124 cm? Jusqu'au N° Moteur 44200 ; Dépassement des chemises : 0,11 & 0,18 mm ; différence de dépassement entre deux

chemises consécutives : 0,04 mm maxi.
Il existe quatre épaisseurs de joints d'embase.

BLEU BLANC ROUGE JAUNE

0.07 a 0,105 mm 0,085 a 0,120 mm 0,105 & 0,140 mm

0,130 & 0,165 mm

- £ P 3 s £ e 5 oot Z oot
Depuisle N° Moteur44201 et surmoteur1219 cm’ et 1360 cm®, élanchaité das cramises a8t assurée pal des joints torigues. Dépassement{non
réglable) : .10 & 0,17 mm ( mesurée sans joint ). Pour complément d'infarmation, se reporter 3 la Note Technigus N* 79-7 VD2,

14
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\ |CARBURATION EMBRAYAGE
| UR
UR MOTE ! ALLUMAGE INJECTION B.V,
1 ‘ |

—j Pistons : Flsche repére orientée cbté distribution. ]—LNA 11 - VISA SUPER - GT - CHRON
Segments : Margue ou repére du fabricant vers le haut du piston. La coupe des anneaux du segment racleur décalée de part et d autre de la coupe
] de lexpandeur du méme segment, d'environ 20 a 50 mm.
Arbre & cames : Latéral = 0,07 & 0.17 mm (une seule épaisseur de bride = 5.88 8 5.93 mm)
Repere : Frappé cote allumeur Moteur Repéere
49,980 Culasse : Aucune rectification du plan de joint |109/6 XW 3 - 128/6 XW 5
49,880 nest admise. 109/56 E - 109/6 F XW 7
44,991 | Défaut nominal de planéité = 0,05 mm. 150 B 8
44691 Jeu pratique aux culbuteurs fmoteur froid) : 1656 A XYR
FANCH. || Admission =0,10380,15 mm
Echappement = 0,25 mm : { Repere A - B - K )0,20 mm: | Repére C).
Méthode de réglage : ( voir page 54 ) Sens de rotalion s
Calage de la distribution : Orienter les clavetages « a» et « b » ( voir phote ); placer la chaine : les
deux maillons repérés cote 5 cote avec le repere de la roue o arbre & cames, le maillon repéré seul avec g
repere du pignon du vilebrequin.
Bougies : Type & siege conigue.
Couple de serrage des bougies, culasse froide: 1 a 1,3 m.dalN.
Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, 8 80° C : 3 bars mini 4 4000 t/mn.
Huile : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30.
Capacité : Aprés remise en état du groupe moto-propulseur : Avec BV4 = 4.5 litres
Bvb = 5.5 litres

RO @

e deux|

(non Cartouche : Avec clapet by-pass incorporé 4/82 —e= |

] ' 15



MOTEUR

.

LNA 11 - VISA SUPER - GT - CHRONO CIRCUIT D'EAU

Remplissage : a) Robinet de chauffage ouvert, « LNA 11 » déposer les 2 bouchons de purge, faire le plein part la nourrice.
b) Fermer la nourrice, poser et serrer les purges et, metire en marche jusgu'a l'enclenchement du moto-ventilateur.
Compléter si nécessaire.
Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice, lorsque le ventilateur est en fonctionnement( bouchon thermastatique taré &

0,800 bar).
: SPECIFICATION DE SERRAGE CULASSE: Apres échange du
Ordre de serrage moteur ou intervention sur joint de culasse, il faut meltre le moteur en

8 marche, jusqu'ad I'enclenchement du moto-ventilaleur, laisser refroidir
au minimum 2 heures, puis resserrer la culasse. Opérer vis par vis,
desserrer entisrement chaque vis et | resserrer au couple.

d} COUPLES DE SERRAGE

1 4
43 {b Vis de serrage culasse : —m=/moteur A° 44200) ... .. 6.8 m.daN
m m m (moteur N° 44207 —m) . .. 7.6 m.daN
5 ; 4 1 Visde chapeaudebielle. .. ........... ... .. _ . ... 3.8 m.daN
Wwww Vis de fixation du volant ... ... ... .. . L. 6.8 m.daN
Q ® @ @ Q Ecrou de la poulie de vilebreguin 14 m.daN

Vis du carter de chapeau de paliers ... ... ... . .. .. 5,3 m.daN
l \ \ \ Vis de fixation de la roue d'arbre 3 cames et de
lexcentrigue de la pompe a essence .. ... ... ... ... 7.5 m.daN
10 6 2 3 7

16
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CARBURATION
MOTEUR 1ALLUMAGE [ INJECTION

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
{ Moteur fraid )

- Amener le evlindre N° 1 ( céité valant moteur ) en compression
soupapes du cylindre N° 4 en bascule) le repere «a» du
volant en face du zéro de la réglette ( 1)

- Régler le jeu du culbuteur ¢ admission, du cylindre Ne 1 &
1.10 mm.

- Faire tourner e moteur d'un tour, exactement, dans le sens de
rotation normal ( g ).

- Relever le jeu au culbuteur d'admission du cylindre Ne 1.
Ce jeu doit &tre compris entre : 0,05 et 0,45 mm pour les
moteurs XW 3, XW 5 ( Type 109/5 ) st moteurs XZ 5 X
(Type 129/8); entre 0,5 et 0,75 mm pour les moteurs XW 7
{ Type 109/5 E) et ( Type 109/6 F).

17




MOTEUR
GSA I IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
BERLINES BREAKS
Désignation Appellation Symbole Dates Désignation Appellation Symbole Dates Type
aux Mines Commerciale . Garantie de sortie aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur
S | GX série YA GSA YA HE ] ——— GX série YE GSA YE Bl — | G 11/837
m
GSA L ESA Club i
o | GxesreYL | Cub- Pallas YL H75 == 1 o serie YS v T
= S 7/81 Break 7’81
5 i G 13/625
o GSA o G5A Break <7 -
@ | 6xX série YR C-Matic YR 7S | oxserie vy C-Matic W o
Club ou Pallas Club o
2 GX série YL gaslgs%ec*d; v 7/87 —— GX série ¥S | GSA Spécial-Club YSs 781 ———
S o - GX série YM | GSA Spécial (Entr.) Y 78] —m—| (G 13/646
& GSA C-Matic
2 GX série YR Club ou Pallas YR 78] ——— GX série YV | GSA Club C-Matic v T/E T
\

T

18
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|CARBURATION EMBRAYAGE
HA MOTEUR | AllUMAGE |~ |NyECTION BV,

k. i

e,

—— ]

EUX
SUSPENSION

1 NDIRFCTION
CARACTERISTIQUES MOTEURS | GSA
: 2 Rapport Puissance Couple : ;
Type moteur Cylindrée Alésage Course sreling: faxt 1S0 maxi IS0 Puissance fiscale ( CV )
130 e " 47 ki 7.9 m.usN
G 11/631 1 om 74 86,8 941 (56K ( " ‘ T LT s A
G 11/ . “abgﬁ Qr‘#n' { g% Bd %;,-‘E:)II'E." Bolie de vitesses 4 rapports = 6 CV
G 13/625 (65 on DN (9, B iy
s s o é%‘%ﬁ:\q t,j,"m‘y,-. 35%()(% %Ir ' Boita da vitesses | Bo'te de vitesses
] 1300 tm 79.4 60,5 8./ macaniqua C-Malic
i 47 kw 9.4 m.daN 7 6y 8 GV
G 13/848 {638 chDIN) | (9.5 mkg DINJ -
& hbhoo t/mn a 3")0 1y min

Nota : Le moteur 1300 bdite de vitesses mécanigue differe du moteur
1300 hoite de vitesses C-Matic par le vilebreguin ( voir dessin ).

Vilebregquin convertisseur

G 12-9

Vilebrequin mecanlq ue

———

515 =05

|

I
R

I
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MOTEUR

Gsa | POINTS PARTICULIERS i
- ———l
G.21-1 Vilebrequin : Latéral : 0,09 5 0.2 mm ( non réglable )
Coussinets :Moteurs G 11 et G 13
e fere passibdité - 57,5 mm, sans repere
zeme nossibilité 1 57,4 mm, repere rouge
{ vilebrequin peinture rouge )
Un certain nombre de moteurs G 13/625,
! possedent des coussinets particuliers, se
: reporter au MAN 006821, Op. G. 100-00.
81-784 Bielles :Latéral : 0,13 30,178 mm
Arbre a cames : Latéral: 0,05 a 0,15 mm ( non réglable )
2 | “te Moteurs G 13/646, possedent des arbres a cames spécifiques, repérés par deux gorges circulaires
Wwamn
. E_ Cylindres : Cylindre Moteurs G 11 - G 13
2 classes de : =
I[hauteur) B B6.85 2.66.90 NOTA : D'un méme cdté, monter des
Repere vert 86,90 a 86,92 cylindres repérés de méme couleur
Avaiit du véhicute Pistons : Moteurs G 11 et G 13/625 : Les pistons sont repérés Droit et Gauche et |a fleche doit étre
dirigée coté distribution. Moteurs G 13/646 : S'ils sont équipés de pistons sans désaxage, le chiffre
ORDRE D'ALLUMAGE indiquant le taux de compression doit &tre lisible au-dessus de ['axe horizontal du moteur. Apres montage
1-4-3.92 du piston sur la bielle, la goupille darrét de segment doit &tre dirigée vers le haut.
Les pistons sans désaxage peuvent &tre montés sur 1300 TT.
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INJECTION

| | N o '
] H ' < TION o
HE MOTEUR | A luMAGE | hrijecrt SUSPENSION
L i i 25 DIRECTION

Segments : Marque ou repgre du Fabricant vers le haut du piston.
— Carter : Etanchéité du plan de joint ( LOCTITE 572 FORMETANCH ).

Goujons de palier d'arbre 3 cames ) .
Vis d'arrét d'axes de culbuteurs § (LOCTITE FRENETANCH )

Jeu pratique aux culbuteurs [ moreur froid ) : Admission et Echappsment = 0,20 3 0.25 mm.

jge) i Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur & régler.
5, Pression d’huile moteur, prise au mano- contact, a80° C: 22000 t/mn= 4,7 bars mini
| & 6000 t/mn= 6,2 & 7 bars.
00. § Pas de réglage : changer le ressort ou le clapet de décharge.
; Huile : TOTAL GTS 10 W 40 ou TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30.
gires | Contenance du carter : Aprésvidange ... ... 3.3 litres

Apres vidange el échange cartouche

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION { cbté droit)
6 Mettre la sounape d'échappement du eylindre s 10° avant PMH pour 1130
'S | N® 3 en « pleine ouverture » P 15° avant PMH peur G 13/625 - 5° avant PMH pour G 13/646

- Tourner le moteur pour amener au repeére ' Sur convertisseur : repére « b »{ 10 dents avant encoche « A » la plus large.
&tre - Régler. sans jeu ni contrainte, la scupape d'admission du cylindre Ne 3.
iffre | - Faire un tour moteur, sens de la marche { revenir au méme repére ).
tage - Le jeu entre culbuteur et soupape o admission du cylindre Ne 3 doit &tre compris entre 0,50 mm et 1 mm.
- Relaire la méme opération pour le cdté gauche ( cylindre N° 1)

..................... 3.7 litres

81-1191
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MOTEUR

GSA DISTRIBUTION

Montage
des courroles

1130 - 1300
Sens de rotation : ") ke
= S
Tension des courroies : B 33 pa
. . : e ; C = 25 pas
Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission droit.
Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression » (soupapes du cylindre N° 3 en bascule). D = 50 pas
Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloguer I'écrou du tendeur).
Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.
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I

' CARBURATION EMBRAYAGE Q
R WMIOTEUR SUSPENSION
j o | INJECTION B.V. o e Al
COUPLES DE SERRAGE GSA
s
y ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES
F Carters : Ecrous de paliers ....................0 . 0o, 4 445 m.dai HER
‘ Bouchon de vidange .................. 0o, 35 a 4,5 mdaiN 6
Culasses : Ecrous de 9 X 1,25 (13 mm sur plats) '
TR R T ..... 08a1 mdaN
CRl T 2 225 m.daN
l valani  : Changer les vis 4 chaque démontage.
Mettre trois touches de LOCTITE FORMETANCH entre volant et
—_— vilebrequin.
Embrayage mécanique : G11 et G 13 - 6.4 m.daN (faces et filets graissés).
Convertisseur de couple : 10,5 a 11,5 m.daM {vis montées au LOCTITE SCELBLOC).
Fixalion du diaphragme sur convertisseur de couple :
e LOCTITE SCELBLOC : 2,7 &4 2,9 m.daN.
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MOTEUR
|

BX TT | IDENTIFICATIONS
Appellation BX BX 14 E BX 14 RE BX 16 RS BX 16 TRS
Désignation aux Mines XB série XA XB série XD XB série XB
Symbole garantie KA XD XB
Puissance administrative 6 CV 7 CV 7CV
Date de sortie 9/82 8/82 9/82

Ne de la BY

Ne du moteur ( BX 14 TT)
Ne du moteur ( BX16 TT)
Plague constructeur

Ne Organisation P.R.

Marguage a froid ( n° chausis)

Référence peinture

Année Modele ( AM )

l BX. 001 a

S [@EORO®EER)

I~




I e
T MOTEUR CARBURATION | EMBRAYAGE ESSIEUX

A ALLUMAGE INJECTION il SUSPENSION
L. I . DIRECTION
} t CARACTERISTIQUES ' BXTT
-RS |:|
Appellation BX BX14 E BX 14 RE BX 16 RS | BX 16 TRS
| Indice plaque moteur 150 A 150 C 171 A
—1| cylindrée : 1360 cm® 1580 cm®
Alésage/Course 75/77 83/73
Rapport volumétrique 9,31 9.5/1
Puissance ISO ( DIN ) 44,6 KW (62 ch) 51,8 kW (72 ch) 64.8 kW ( 90 ch)
a 5500 t/mn a 5750 t/mn 3 6000 tr/mn
I
Couple ISO ( DIN ) 10,8 m.daN (11 m.kg) 10.8 m.daN (11 m.kg) 12,7 m.daN (13 m.kg)
a 2500 tr/mn a 3000 tr/mn & 3500 t/mn
Régime maxi : 6200 t/mn

25



MOTEUR

BX TT , POINTS PARTICULIERS b
BX 14 BX 16
Vilebrequin : Jeu latéral 0.07 30,27 mm
{ Deux demi-flasques d épaisseur identique:face rainurée coté
vilebrequin )
Epaisseur des demi-flasgues de réglage 2,40-2,50-2,55-2,60mm |2,30-2,35-2,40-2.45
2,50 mm
Coussinets de tourillons [ deux classes ). Série @ =49,97 mm ¢ =60 mm
Réparation @ = 49,67 mm ¢ =059,70 mm
Coussinets de manetons ( deux classes) . Série ¢ = 44,98 mm
Réparation O = 44,68 mm
Volant : Les vis doivent étre montées, filets enduits de LOCTITE FRENETANCH.
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1

- —_—
UR MOTEUR siiiisice B CT:SE{?TJEIS EMBRAYAGE S o
B.V. o R
: b NIREATION
——=
Pistons : Repere [ DT ) dirigé vers coté distribution.
i ’ PISTON AXE
J A ; - Classe Touche peinture
— ariement pistor/axe
| = . 1 Bleu
e 2 Blanc
3 Rouge
2,45] PISTON CHEMISE
Classe Repere
1 Appariement piston/chemise A ——
. <
— B —{H— q
C —HHH x

FE U8 IO t Libre dans le piston

v Serrage dans pied de bielle

27




MOTEUR T

BX TT POINTS PARTICULIERS i
—
BX 14 BX 16
Moteur Moteur
150 A 160 C
Chemises : _
Etanchéité de 'embase par joint torique.
Dépassement des chemises { sans joint ) : 0,10 30,17 mm 0,08 30,15 mm

Ditférence de hauteur entre deux chemises :

Culasse !

- Aucune rectification du plan de joint n'est admise.

- Défaut de planéité admissible

Arbre a cames : =
Jeu latéral ( une seule épaisseur de bride) :

Repére sur arbre a cames :

0,05 mm max/

0,05 mm max/

0.07 40,17 mm

8
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MOTEUR ' CARBURATION EMBRAYAGE
| ALLUMAGE | ”|NJECTION i

SUSPENSION

Calage de la distribution :

- Placer arbre a cames et le vilebreguin en position pour recevoir [ ergot( a) etlelogement de
clavette ( b ).

- Respecter les repéres R pignons-chalne.

Culbuteurs :
Méthode de réglage ( voir page 54 ).
Jeu de fonctionnement { Moteur froid ).

Admission Echappement
0,10 20,15 mm 0.20 20,30 mm

24




MOTEUR

J

POINTS PARTICULIERS

-

Calage de la distribution :

Positionner les poulies de vilebrequin et d'arbre 3 cames { pige 7004-T.G ).

Poser la courroie crantée en faisant correspondre les reperes « a » et « b » des pignons
avec les reperes de la courroie.

Les fleches sur la courroie indiguent le sens de rotation,

Culbuteurs :
Méthode de réglage [ voir § Il page 64 ).
Jeu de fonctionnement J [ Moteur froid ) :

Admission Echappement
0,15 30,25 mm 0.35 a8 0,45 mm

Epaisseur « e » des grains (1} :
-de 2,225 43,025 mm( de 0,025 en 0,026 mm),
- de 3,100 23,550 mm( de 0,075 en 0,076 mm).




1 ] 1 e 3 - = o S
E CARBURATION avace IR e
o } MOTEUR | aLLumace INJECTION EMBBR?,YAG l SUSPENSION
: b st ,',,'L'- GIRFCTION

i

——

BXTT
— .
BX 14 BX 16
Jnons -Bougies : 150 A 160 €
Type & siege conigue - Couple de serrage: 1.5 82 m.daN
Utiliser la poignée a déclenchement QUT 128 301 T
- Pression d'huile moteur ( prise au mano-contact 3 80° C) @ 3 bars a 4000 tr/mn 3.5 bars 3 4000 trymn
- Tarage du mano-contact : Clapet de by-pass incorporé dans
la cartouche: 0.6 bar 0.8 bar
- Huile : | TOTAL GTS 15 W 40
ou TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30
- Contenance du carter:
mm) - Aprégs vidange : 4.5 litres 5 litres 5 litres
mm)' - Moteur neuf : 5 litres 5.5 litres 5.2 litres
: - Entre mini et maxi: 1 litre 1 litre 1,5 litre
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MOTEUR Y

BX 14 ] CIRCUIT D'EAU

Remplissage - Purge - Niveau

Moteur froid - Commande de chauffage pleine ouverture :

- Déposer les trois bouchons de purge.

- Remplir lentement le circuit( /iquide de refoidissement ). Des gue le liquide
séchappe par les purges, reposer les bouchons.

Faire tourner le moteur( 2000 tr/mn } jusqu’a ['enclenchement du ventilateur:
- Compléter le niveau aprés quelgues minutes de refroidissement.
- Poser le bouchon du radiateur.

Niveau minimum moteur froid : 200 mm ( voir page 33 ).

Attention au sens de montage ( voir photo) du contacteur de niveau.
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iquide

lateur:

du.

1 T
MOTEUR | CARBURATION
ALLUMAGE | muresian

EMBRAYAGE
B.V.

Remplissage - Purge

Mame opération que la BX 14 {voir page 32 ).
Thermo-contact :

- d’aler’ze d:eau ( _bleu] (1052 C) clignotement du voyant.
- critigue d'eau [ jaune) { 112¢ C) allumage du voyant,

Vidange :

vidange du bloc-cylindre sur le
boitier d arrivée d'eau « a ».
Niveau [ & froid) :
- Dans la nourrice : niveau

mini - 200 mm.
- Respecter le sens de montage du
contacteur de niveau fvolr photol

1 82-1141

BX 16

? 55\
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MOTEUR

BXTT

COUPLES DE SERRAGE

- Vis de palier de vilebrequin : Presserrage

i dig DIIEES s » = smess @ semom oo & qusen 5 & G005 % @ EEVLE VARG * 0BG § B EEE 5 3
- Vis de culasse : Presserrage

Apres la dépose de la culasse ou I'échange du moteur: faire tourner le moteur
jusgu'a la mise en marche du moto-ventilateur, laisser refroidir au minimum
2 heures. Opérer vis par vis . desserrer et resserrer au couple définitif,

- Vis de volant { filets enduits de LOCTITE FRENETANCH ) :
- Ecrou ou vis de poulie en bout de vilebrequin: . ... .. ... o o i
- Vis du pignon d'entrainement de larbre 3 cames: ... ... it
- Vis de palier darbre acames: . ... ..... ... ... .. ... .. oo

Serrage

BX 14 BX 16
3,75 m.daN E
b,25 m.daN
3.75 m.daN 5 m.daN
5 m.daN 2 m.daN
7.75 m.daN + 120° (OUT 20 4069]

Ordre de serrage

Vanvanvanvand i

<

L?\J/{P\IJ?%\J/@J -
10 6 2 3 7

6.8 m.daN 5 m.daN

14 m.daN 11 m.daN

7.5 m.daN 8 m.daN

1.5 m.daN
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EUR MOTEUR

EMBRAYAGE

CARBURATION ESSIEUX ™
ALLUMAGE INJECTION i SUSPENSION
e DIRECTION
- CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Carburateur) CX Essence
Modele CX 2 litres CX 2 litres CX 2400 CX 2400 CX 2400
Berline Break Berline Berline Break
Version - Reflex cu Athéna —m=7/82 CX 20 Pallas Prestige Super &Y
|| Désignation aux Mines MA série MP MA série MR | MA série MY | MA série MZ | MA série MW g
1| symbole garantie MP MR MY MZ MW G
) 4069)|| Puissance fiscale 10 CV 12 CV 591 a
Date de sortie 771979 71980 ——== 7/ 1887 B aaE
Indice plague moteur 829 Ab M 23/639 * el g o
. Alésage/Course 88 X 82 93,6 X 85,6 i S28
. Cylindrée 1995 cmd 2347 cm? T 23
s Rapport volumétrique 0,201 8,75/1 £ 8¢ .
‘ puissance maxi ( 1SO ) 76.5 KW ( 108 ch DIN 86.5 KW (120 ch DIN| £5E"
3 5500 t/mn a 5500 t/mn Q.3
J Couple maxi { 1SO ) 16.3 m.daN (16,9 m.kg DIN) 19.2 m.daN (19.6 m.kg DIN) *2E
3 3250 t/mn 32750 t/mn 2=
N B.V. disponibles 4 ou b vit. (13 X 59) 4 vit{13 X 59) 4wt (13 X59) -
J 5 vit(14 X 61) |5 vit(14 X 61) | 5 vit
N Automatigue Automatigue | Automatique
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MOTEUR T

CX Essence

CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Injection Electronique )

Modsle

Version

Désignation aux Mines
Symbole garantie
Puissance fiscale
Date de sortie

Indice plague moteur
Alésage/Course
Cylindrée

Rapport volumétrique
Puissance maxi ( IS0)
Couple maxi ( ISO)
B.V. disponibles

CX 2400 Berline
GTi
MA série NA
NA
TEEY
781

5 vitesses (13X 59)

CX 2400 Berline
Pallas
- MA série MT
MT
12 CV
7/80

CX 2400 Berline
Prestige
MA, série NE
NE
13 ¢V
7/81
M 23/622
93.5. X 8h,5
2347 cm?
8.75/1

CX 2400 Berline
Prestige
MA série MV
MV
12 CV
7/80

92 kW (128 ch DIN) a 4800 t/mn
19.3 m.daN (19,6 m.kg DIN) & 3600 t/mn

5 vitesses (14 X B71)| b vitesses (13 X 59)

Automatique

Automatigue

CX 2400 Break |
Break
MA série MX
MX
12 CV
1/82 |

B vitesses (13 X 59
Automatigue

|

36



] I r

ESSIEUX

MOTEUR AlLONaGE || T EMBRAYAGE | suskension
WPEEE MO SRR DIRECTION
CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Diesel) I CX Diesel
Modéle CX 2500 diesel berline CX 2500 dlesel break CX 2500 diesel limousine
k yersion TT sauf Limousine Confort - Super  Reflex Limousine
> MX pésignation aux Mines MA série MM MA série MN MA série MS
T symbole garantie MM MN MS
? puissance fiscale 10 CV
pate de sortie 2/1978 i 1271979
Indice plaque moteur M 25/629 '
Alésage / Course 93 X 92
Cylindrée 2500 ¢cm?
i Rapport volumétrique 22,251
%j; % puissance maxi {ISQ) 54 kW (75 ch DIN) & 4250 tr/mn
Couple maxi (IS0) 14,7 m.daN (149 mkg DIN} a 2000 tr/mn
B.V. disponibles 4 ou b vitesses (13 X 53) 5 vitesses.{ 13 X b9)
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MOTEUR r

CX Tous Types SUSPENSION MOTEUR TROIS POINTS

Support MOTEUR Couple de serrage
Sur cadre | Sur maot, cu BV

- Support sous moteur : Fig. @ : 3 m.daN 10 m.dalN
- sans repére pour BV 4 et BV &
- repere jaune en « a»n pour BV 3
a convertisseur et BV automatique

- Support |atéral coté BV @ Fig. @ 3 m.daN 16 & 17 m.daN
réglage par cale (1.

- Biellette anti-couple : Fig. )
- Diesel TT ( repére noiren «b»n) © 10 m.daN
- bssence TT ( repére vert en «b n ) ‘

Largeur des bigllettes = 42 mm
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T ¥ =
ﬂ ; | ESSIEUX
g N
EUR MOTEUR KUiUNASE CARBURATIO EMBRAYAGE | o snension
. INJECTION B.V. | o

gL /1 SRRCI CTION
B RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS CX Tous Types
— |—
Types Particularités Radiateurs Moto-ventilateurs
Modele de base 16 dm® 1 molo-ventilateur
LB¥ CX avec moteur type 829 .
" Option climalisateur 23 dm? 2 moto-ventilateurs
Modegle de base 23 dm’ 1 moto-ventilateur
CX 2400 Tous Types
Option : climatiseur )
daN ( carburateur et Injection ) ou B.V. convertisseur 23 dnt 2 moto-ventilateurs
ou BV, automatique
CX Diesel Tous Types Tous modeles 23 dm? 2 molo-venlilateurs

e

NOTA : Les véhicules tractant une remorgue de plus de 900 kg doivent &tre éguipés de deux moto-ventilateurs sauf les CX avec
moteur type 829, Les Berlines avec moteur type 829 nécessitent [ équipement d un déflecteur sur la (ole d habillage avant et o une
entreloise entre le moto-ventilateur et le radiateur. Les Breaks avec moteur type 829 ne nécassitent aucune modification.




MOTEUR

CX Essence Type M

Clasas 11 52,675 & 57,685
Classs 2 ¢ 52,685 3 57,895

Clossu A : 51,990 3 34,905
Cla 51740 5 3,735

L. 12-6 et L. 12-5

WIu.m..l-x

| Rk | Holten | Wesiaman

1.820 3 1,826
1,825 a 1,831

1,045 3 1951
15505195
2,070 & 2,076
20754 2,081

| Rénovarion | J 0

POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin : Latéral: 0,045 & 0,16 mm. Réglage par demi-joues
( faces anti-friction avec rainure de graissage), coté vilebrequin,
d épaisseurs égales d'un méme coté du palier.
Dépassement des chemises ( avec joint d'embase non écrasé) :
CX 2400:.0,045 520,115 mm.
Fournitures P.R: Vilebrequin de classe AA - Bielles et ensembles
chemise-piston par jeux de guatre.
Position bielles-pistons: La fleche ( sur t&te du piston) doit &tre
dirigée vers le volant moteur et les encoches « a » de positionnement
de coussinets ( sur la bielle) cdté arbre & cames.
NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE FORMETANCH la
partie arriere du chapeau de palier arrigre.
Arbre a cames : Latéral ; 0,05 30,30 mm{ une seuls bride: 5,41 &
5,46 mm).

Culasse : Hauteur d'origine . ................. 90 mm
Défaut de planéité générale maxi ... ... 0,17 mm
Défaut de planéité maxi entre trous de
fixation ... ... 0,025 mm

en y = repere classe maneton - en X = repére classe tourillon
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: T CARBURATION B ESSIEUX
UR MOTEUR ALLUMAGE e EMBRAYAGE ’ Sl e
. nl

3 RECTION

grapm—
LCX Essence Type M
joues Position de la rampe de culbuteurs d'admission:
quin, ~ Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
- Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe. dirigé cH1é pompe a eau.

sé)

DISTRIBUTION
e Jeu entre guide et chaine: 0,10 a 0,560 mm.

Calage : Aligner les repéres ( fleches ).
o B Contrdle : Amener le piston du cylindre N° 1 au PMH en « compression » (soupapes du cylindre
1 stre Ne 4 en « bascule »].

2ment Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N® 1 & 1,10 mm,
Faire tourner le vilebreguin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repere PMH.

CH la Un jeu de 0,05 a 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape
d admission du cylindre Ne 1.

41 a Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans déposer le
moteur.

Jeux pratiques aux soupapes [ & froid) - ADM. = 0,15 mm - ECH. = 0,20 mm.
Méthodes de réglage : voir page 54.

Pression d'huile moteur prise au thermo-contact a 100° C:

3 bars mini a 2000 tr/mn Huile: TOTAL GTS 15 W 40

L 4 & 5 bars & 4000 tymn TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30
Contenance : Apres vidange = 4,65 litres - Aprés échange cartouche = 5,30 litres.
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MOTEUR Y

POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin: Latéral: 0.067 & 0,252 mm. Réglage par demi-joues { faces
anti-friction coté vilebrequin ) d épaisseurs égales d'un méme coté du palier,

CX Essence Type 829 ]

= e = o - e — —
x5 Teus les vami-coussinets supérieurs sont rainurés
| 208 @ o N PR ot
L1218 e s = cl = T 027 [Uemi-coussinets inférieurs| 70/87 —m— L1213
I ol 1 = g
L] 2 - . . .
| - 2 Bl 25 P L 2L S %] B _
o i = .%: == Al @ R:Rainuré
' { Lt §lad <2 | R| L| R| L =
¥ - - i £ . .
! T == ) e | ) | p= L: Lisse
1 i i o L &] Al e i L | i L L Y | 2
g de 24,190 & 24,223 =l E=2800a1255 - - l = |
ds 30 8 30052 2,85 &8 2,90 : s
0 & 30,052 d - 7 s —
2l ‘ 2508295 Dépassement des chemises: 1,00 a 0.15 mm [ sans Jon: 101gue)
£ i

Joint lorique d embase de chemise: ¢ = 1,26 + 0,1 mm.
Position bielles-pistons : La fleche [ sur /a tére de piston) doit &tre dirigée
cbte volant moteur et ['orifice de graissage de fond de piston( swr /s biefle J coté
filtre & huile.
Arbre & cames : Latéral: 0,05 53 0,13 mm. Bride: 3,97 8 4 mm.
Culasse : Hauteur d'origine: 111,68 £ 0,5 mm (nan rectifiable).

Défaut de planéité générale maxi: 0,05 mm.
i Position de la rampe de culbuteurs :
| ibss i Les trous dg: graissage orientés vers les soupapes. )
: ] : Serrer medérément le bouchon du filtre sur la rampe pour éviter la rupture de la
V¥ goupille de positionnement { 2 m.daM maxi ).

1,846 b 1,852

|
55,005 & 56,019
|
3
—

%
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5 ESSIEUX
’ CARBURATION E R GE r
=UR l MOTEUR ALLUMAGE INJECTION MBBQYA SUSPENSION

s —.—.. & DIRECTION EENEPNTE i TE WS
DISTRIBUTION ] cX Essence Type 829
Si Ta courroie est maculée dhuile, Ia remplacer.
Calage de la distribution : (o - @
- Placer le vilebrequin a mi-course({ clavette i I hari-
gy Lkl | .u |
- Régler e jeu aux culbuteurs. :
a) Courroie sans repéres : Fig. OO
tainure Placer les repéres « a », « b », « € » an position O A
. 1 verticale ( commencer par arbre & cames ). ) 5
isse * Pasition du rotor { 1) d allumeyr a 45e,
b} Courroie avec reperes : Fig. :
] Faire correspondre les reperes « aw, « b », « ¢ » . a1
avec ceux de la courroie. . a
firigse * Position du rotor (1) d'allumeur ; vertical. B
el Allumeur sur carter moteur : Fig. \ i/
S'il est nécessaire de déplacer le pignon d entrai- _,/ 3
, nement de lallumeur et de la pompe & huile, X\ ¥
I maintenir larbre d' entralnement de celle-ci, en N T
‘ place dans le carter en appuyant dessus avec un T
cdela | fil de fer. COURROIE SANS REPERES COURROIE AVEC REPERES
| Tension de la courroie : Faire deux tours moteur et amener 1a clavette « ¢ » 3 la position « H » ; libérer le tendeur et resserrer.
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MOTEUR M

e

CX Essence Type 829 | CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Amener e piston du cylindre N° 4 au PMH [ soupapes en « bascule » ) Repere sur volant moteur face au « zéro » du carter. T
1ere méthode( survéhicule) : S assurer que les reperes| wdm= ) surroues d arbre a cames et d arbre intermédiaire sont en face des
reperes sur le carter de distribution.

S _.—' © NOTA: /f faut quatre tours de vilebregquin pour revenir dans la méme position.

2eme meéthode :
Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1 & 1,50 mm.
Faire un tour de vilebrequin ( sens de rotation moteur ).
Relever le jeu qui doit &tre compris entre 0,30 et 0,75 mm . ( // est préférable dutiliser un
comparateur).
Jeu pratique aux soupapes (g fro/d) : Admission 10,10 mm
Echappement: 0,25 mm

Méthode de réglage : voir page 54.

Pression d'huile : Huile :
-h 800 w/mneta 90° C=1.4 bar TOTAL GTS 15 W 40
-5 3000 t/mn et 3 100° C = 4,45 bars TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30
Contenance : Apres vidange = b litres
Aprés vidange et échange de la cartouche = 5,25 litres.
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: CARBURATION P ESSIEUX |
UR r MOTEUR STTONASE iy EenEtis Jl L

. DIRFCTION

e —

CIRCUIT D'EAU

rter. o
& ti-es Remplissage :

- Quvrir le rabinet de chauffage { Véhicules —a= 5/78).

- Placer un lube transparent sur les vis de purge ( 1), paour éviter [écoulement du liquide et
desserrer ces vis.

- Déposer la vis de purge ( 2 ) du radiateur.

- Remplir lentement le circuit, par la nourrice d expansion.

- Apres évacuation de lair, fermer les vis de purge.

ser un - Remplir la nourrice d'expansion el poser le bouchon. Serrer d'un guarl de tour aprés mise en
contact du joint sur 'embase,

Mise en route :

Faire tourrer le moteur a environ 2000 t/ mn jusgu’'a enclenchement puis arrét du ou des

moto () ventilateur (s).

S assurer gue la circulation d eau s effectue normalement

ment, sinon procader a une nouvelle purge et favoriser

famorcage de la pompe par une mise en pression du

gircuit: 0.5 a1 bar en utilisant ['appareil de contréle du

circuit de refroidissement WILMONDA type RWZ.

IMPORTANT :

Ne pas ouvrir les vis de purge. moteur tournant.

Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.

Veérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.

80-1627
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MOTEUR ,

CX Essence type 829 | ! COUPLES DE SERRAGE

R
3

VIS tle allelson & » s 4 5 San 2 0 v sons 2 v senees o o o 8,756 5 9,75 m.daN
Visde bielles . . ....... . ... . 4,5 ab m.daN
Vis de volant { LOCTITE FRENETANCH )
] A ( & changerimpérativernent a chague dépose). ... 6 a 6.5 m.daN
. : @ Vis de culasse (3 froid)
e S TR BOPFIEE 0 5 8 & ion 2 5 e 1 8 sois = 5 s 8 ¥ s 5 m.daN
=t S EHBEUBOE o v s casn 5 5 6%% % 5 KB5S ases o 5 bt 8 m.daN
Desserrer chaque vis d'un quart de tour,
Serrage définitif .. ... ... ... .. 8,75 5 9.75 m.daN

Joint de culasse : Repére « 2 » visible sur le moteur
(valable tous moteurs 829 ) ( NT. 164 MA J.

Resserrage : Faire tourner jusqu'a I'enclenchement du moto-ventilateur et
laisser refroidir deux heures minimum.
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= | ! T ’ E——
3 ‘ ESSIEUX
CARBURATION EMBRAYAGE
TEUR MOTEUR ALLUMAGE INJECTION SUSPENSION

et i DIRECTION
il COUPLES DE SERRAGE CX Essence Type M

3N

Visdepalisrs . ... 9 410 m.daN

Visde bielles . .ooo o 7.2 a8 m.daN

Vis de volant { LOCTITE FRENETANCH ) ORDRE DE SERRAGE

(& changer impérativernent a chaque

CIBEITRE 55 2 2 5 5500 i s & Simse o8 o0 o Somme 10 5 9 m.daN @ @ , C‘? 9@ GP O

Vis de culasse (& fro/d) -
aN T8 SEITEUE . o oo e 3 m.dah ;1 li Li

2° Serrage . ................ .. ... .. 6 36,5 m.daN %, T g H

NN TN 2N

Resserrage aux 1000 km: \‘\J_/} ¢ \_l, i \ _‘__./"qa \_l ’J

Desserrar chaque vis o un quarl de tour L ¢ | # ¢
ks el reSSermera . ... ... 6 a 6,5 m.daN '

s DO OO OO OO ®
T
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MOTEUR r

CX DIESEL TT | POINTS PARTICULIERS -

—_

Vilebrequin : Latéral = 0,07 & 0.17 mm. Réglable
par demi-joues (face antifriction avec rainure de
graissage cOté vilebrequin ) d'épaisseurs égales d'un
méme cdté du palier. Le wiebrequin du 2500 Digsel
est spécifique par la micro-turbine sur la portée du
Jjoint SPI, caté volant moteur,

Y = Repara ds la classs das manetons

% — Hophrn da la classe des tourilions Clasas A : 53,990 b B4.005
Classa B :53,740 & B3.755
Réparation | 53,480 b 53,505

32,486 43410 | I

A

Clezss |:57.875 b 67,885
Cleasa |1 : 57,885 b 67,685

Bielles : Latéral= 0,037 50,247 mm (non réglable),

Fournitures P.R. : Vilebreguin de classe AA,
£ Bielles et pistons par jeux de quatre.
l
! o Arbre & cames : Latéral = 0,05 5 0,36 mm
( épaisseur de la bride : 5,41 mm).
Classa i1:314 3,18
Classe 11: 3,18 h 3,22
Clesse IV:3.22 b 3,28 Vilebraquin Blelins Epaingour . . . . ’ "
T Position bielles-pistons : Trou de graissage situé
. . Clesse 1 | 18283 1831 dans le pied de biglle, dirigé coté alvéole ( trefle ) du
i Cuna [ TSR piston. Alvéele ( tréfle ) du piston cdté arbre & cames.
7 T T Pour les caractéristiques réparation voir MR, 121-12,
' ‘ Claass | | z076 h2.081 |
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ESSIEUX

i ARBURATION P
UR MOTEUR P | Kt il EMBRAYVAGE 1 suspension
SNt e R DIRECTION
—
e :
BLOCS-CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS CX 2500 Diesel
.
jlable /_Repére de la classe du bloc-cylindres— Dirigé cote arbre 4 cames
e de N .
. 7 nominal | Repére # cylindre 3
, d'un : 1Y - \\m\\
Yiasn! ! - Al 93,00 &4 93,01 § ﬁ 3
s g ) 5| 93 A2 9301 a 93,02 N o
ve au i & A3 93,02 2 9203 ¥ l\
E b i s |2 93.25 & 8326 —_— % i,
il S - - | B2 93,26 3 93.27 i
able). | e G 93.50 & 9351 R
gl [oE] 2351 a 83,52 i
g D1 9375 & 0376 Repére de la classe correspondant
93,78 - : la classe du bloc-cylindr
D2 93,76 & 9377 alac oc-cylindres
] rlomrnni éepére < plston AEF & piston PdC Dépassement
y Segrmants i u Tn | 92890 & 92.900 | 92,867 4 92,902
. i e SR onEa 5 |% 2n | 02800 & 92910 | S2.897 & 92,912 | 0.50 &4 055
H . z :2; BIS“ 3n | 92910 & 92,920 | 92907 & 92922
N paration B enc - :
e | S e gazs | B0 | Sais0 & aaie0 | esiraeetee | oo
gy % . < B2n | 9360 & 93,170 | ©3.147 a 93,162
2 C1n | 93400 4 53410 | 93,367 a 98,408 )
1i5s, ! Ne teur 185 102 3070 5 | ®% "c2n [ ss410 2 saam | samer asagia| 0% 204
1-12. [ ; T mo T 2 [ga7s |D1n | 93650 & 03,660 | 93637 & 3652 R
| i Voir NI. 81-102 TT. ; D2n | 93,660 & 93,670 | 93,647 a 93,662 ! !
N
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MOTEUR r

T
CX Diesel TT | CULASSE
" e O =4 -
Culasse : Hauteur d'origine ... . .. 117 +5° mm Planéité entre trous de fixation ... 0,025 mm
Hauteur minimum .. ... 116,3 mm e i = j
Planéité générale .. ..., 0,1 mm Relilisatizn prsdinia] suisgne) - 020 5 !
Chambre de précombustion Epaisseur de la collerette @ extérieur de la chambre ¢ du logement de la chambre -
) 35,950 = 0,05 35,9 +0.025
Série 4,5 £ 0,05 36,065 £ 0,05 36 :
36,365 £ 0,05 35,3
Tere possibilité 4,85 + 0,05 36.365 + 0,05 36,3 7025
2eme possibilité 5,05 * 0,05 36,465 + 0,05 36,4 THU20 F
Serrage de la chambre dans son logement : 0,02 a 0,065 mm. h-'
Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de joint de o
culasse: 0 + 0,03 mm. i
Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse: 0.7 2 0.9 mm. i
Pour complément d information voir MR, Ne 112-12. |
Positionnement de la rampe de culbuteurs : |
Trous de graissage de la rampe orientés vers la culasse. Rappel : CX 2200 : OL 1 : « CURTY » ; huile de lin sur les
Joint de culasse : Repérage : CX 2600 = L 25 « REINZ » monté i sec. deux faces. [
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CARBURATION EMBRAYAGE ’ ESSIEUX

FUR MOTEUR  ALLUMAGE  nNjECTION i | suseension FREREE

DISTRIBUTION |  CX Diesel TT

Admission  : 0,30 mm  Méthode da réglage
Echappement: 0,20 mm  page 52
Calage de la distribution ; sens de rotation : =

. Apres montage du pignon intermédiaire el du pignon d arbre & cames
— | les repéres sur pignons doivent coincider { voir photo ci-contre ).
Pression d'huile : { prise au bouchon sur support filtre & huile)
Pression d huile moteur a 95° C :

—— -3 1000 t/mn =1 bar mini

-3 3500 tYmn = 3,7 4 4,5 bars.

Si la pression riest pas conforme, remplacer le filtre avant toute
intervention.

Qualité d'huile :

Jusqua —15° C: TOTAL SUPER DIESEL 15 W 40,

Toujours en dessous de —12° C: TOTAL RUBIA S 10 W.

NOTA: Depuisle 77/71977. letube de graissage( 1 ) est remplacé par

2 trous ( =@ ) dans le tube de refoulement ( 2 ).

Les wbes de refoulement | 2 ) ne sont pas interchangeables,

Jeu pratique aux culbuteurs

sur les
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MOTEUR

CX Diesel TT

——

DISTRIBUTION

Moteur avec couvre-culasse 7 points 2/87 ——s

=
Le volant moteur ne possédant pas de repere, rechercher le P.M. H.

du cylindre N° 1 fin d'échappement début d admission( soupapes
du cylindre N° 1 en « hascule » ).
Déposer la tige de culbuteur d adrmission du cylindre N 1 et le rassort
de la soupape.
Placer un trombone, ou autre artifice, pour empécher la soupape de
tomber dans le cylindre,
Controle :
Le moteur étant au P.M.H. compression du eylindre N° 4 ;
- Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre Ne 4.
& 1 mm( jey théorigue ),
- Faire un tour moteur( sens de marche ) et venirau P.M. H. { bascule ).
- Le jeu de la soupape d admission du cylindre N° 4 doit atre compris
entre: 0,05 et 0,45 mm.
NOTA : Pour les moteurs avec couvre-culasse 2 points /—m 2/8 I}z
Voir Carnet de Poche 81, page 41.

ol
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T ' ' ESSIEUX e
TEUR MOTEUR FAHBUBATION EMB;‘:"YAGE SUSPENSION  FREINS

GE
ALLUMA INJECTION |  Bw, b e
- COUPLES DE SERRAGE |  CX Diesel TT
—
7M. H, M .
oteurs Diesel -
papes s
Vis de paliers( a changer & chague dépose) ... 9 3 10 m.daN @
ressort Vis de nielles( & changer & chaque dépose) ... 7.2 5 8 m.daN
Vis de volant { LOCTITE FRENETANCH )
{a changer & chagque dépase) .. ... ... ..., 9 m.daN

ape de Ecrou de fixation du damperj—s~ 02/78) ... 25 m.daN

Vis de culasse ( a froid )} ( faces er filsts

huités ) ( rondetles a picots )

5 1 BEIFHHE 5 6 0 v 1 o 0 oot 0 pees 5 & s i & 5,5 a 6,5 m.daN
-2°TC serrage ... 10 a 11 m.daN
Resserrage aux 1000 km :

Desserrer chaque vis d'un quart de tour et

cule ), TESSBITEN Bttt e 10 2 11 m.daN
OMpris Joint de culasse ;
BB CX 2500 = L 25 « REINZ », monté & sec.
/87) - = CX 2200 = OL1 « CURTY », huile de lin sur les deux faces.
Repere L 25 : 2500
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MOTEUR

TOUS TYPES REGLAGE DES CULBUTEURS

sur Moteurs 4 cylindres en ligne (1 -3-4-2)

—— METHODES POSSIBLES :

l. « Bascule » :

(Soupape d’admission en début d’admission et soupape
d'échappement en fin d'échappement).

Mettre le 12" en « bascule », régler le 4¢
Mettre le 3* en «bascule », régler le 2¢
Mettre le 4¢ en «bascule », régler le e

Mettre le 2¢ en « bascule », régler le 3°

Il. Pleine ouverture des soupapes d'échappement :

Soupape a placer
en pleine ouverture

Echappement fer cyl,
Echappement 3= cyl.
Echappement 4¢ cyl.
Echappement 2¢ cyl.

Régler les culbuteurs

Admission Echappement
3¢ cylindre 4¢ cylindre
4¢  cylindre 2¢ cylindre
2® cylindre 1er cylindre
1¢r cylindre 3¢ cylindre

F




T . ESSIEUX

. ARBURATION A B
EUR MOTEUR ALLUMAGE | © EMBRAYAGE | SuSPENSION | FREINS | HYDRAULIQUE
INJECTION B.V. ¢ |
STRNEE DIRECTION | :
|
I MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR TOUS TYPES
Véhicule Emplacement Allumags;do témo.in paur Couple de serrage
une pression décroissante
= il < [ - Méhari ;
LY A‘::Zr:i?aie Bchar) Sous cylindre gauche
e 3 : : 2 42,6 m.daN
LNA 652 cm™ - VISA Au-dessus du cylindre gaucne
|
LNA 11 - VISA SUPER «E» - «L» = e 12 ‘
«GT » - « CHRONO » 0,675 240,475 bar 4 85 m.daN
GSATT . ) . 2 a2.5 mdaN
1t | — Pres du filtre 2 huile
e} | BX14 TT 4.5 m.daN
| BX 16 TT 0.58 et 0,44 bar 2 m.daN
CX Moteur type M Essence - Diesel Sur le support de filire & huile
CX Moteur type 829 0.675 a 0,475 bar
{ RMP) 70/80 — Pres du filtre & huile 2 52,5 mdaN
[ CX Moteur type B29 —=7 (/50 0,4 20,3 bar
2]
—

bb



e
TOUS TYPES THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D'HUILE 4
——
Véhicule Emplacement Tarage Couple de serrage
—
Partie inférieure arriere Le emoin d allume 5 E
e GBA T2H0 du demi-carter droil entre 128,59C et 131,50 C 8 o Mt
s
Lll—J CX Moteur type M Le temein g allume
) Essence —— /79 entrs 135°C et 138eC
= Sur le support

CX Moteur type M
Essence 7/73 ——= RMP
Diesel 7/87—a

de filtre a huile

Le témoin gallume
entre 143,5°C et 146,5°C

3 33,5 mdaN

B.V.

GSA convertisseur
CX convertisseur

Sur le hottier distributeur

Le témain s allume
entre 132¢C et 138¢°C

MOTEUR ]
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T . T Essieux ;I—) -
CARBURATION EMBRAYAGE !
TEUR MOTEUR ALLUMAGE SUSPENSION = FREINS
INJECTION _—”.‘B‘,y’, AAAAAA DIRECTION h
—_— - -
THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D'EAU TT ET D'ALERTE EN BX 16 TOUS TYPES
—=3
Véhicule Emplacement Tarage Serrage
™ LNA 11 - VISA « SUPER E L | 103° C et 106
LNA - « SU »-aln ; Sellume entre o Cet106° C 5
1 «GT» - « CHRONO » SUFpulasse S'éteint entre 103° C et 100° C % &b wm.dlahd
rage o
BX 14 TT " Critioue Sallume entre 110° C et 113° C 3 m.daN
ur
Al Alerte | Clignoteentre 1032 C et 1072 C(fiche Bleus)
BX16 1T culasse 2 m.daN
————] Critigue | S'allumeentre 110° Cet 114 C(fiche jaung)
cX moteur type M : Essence Blurelaese
Diesel  70/75-wm - Sellume entre 110° C et 113 C
i S'éteint entre 110" C et 1070 C
M CX moteur type 829 Sur boftier
avec nouvelle culasse 7/57—a= thermostatique
2,5 a3 m.daN
CX moteur type M Sallume entre 103,5° C et 106,5° C
Diesel ——a= 710/78 Sur culasse S'éteint entre 1030 C ot 170° C
——— CX Injection - Prestige Sonds thermométrigue « eau R
Chauffage - 30° C Corps de pomps & eau avec indication 3 2 3.6 m.daN
Diesel Climat. sur cadran au tableau de bord
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—_— e —

e
MOTEUR
|
TOUS TYPES REGULATEUR THERMOSTATIQUE ET BOUCHON DE NOURRICE
B
Véhicule Référence Début d' ouverture Ouverture mini larags
du régulateur du bouchan
LNA 11 - VISA SUPER «En - «L» -y ) )
@ vV 5348 828 € _ suiC 7.5 mma23° C 0.8 var
VISA GT g -
VISA CHRONO - BX TT o V 5348 82°C_3°C 7.5 mm & 93° C
= :
29 . 0
CX moteur type M e & V 6322 S O 7.5 mma96° C
ssence % @© ’
=
avec algéewr?éeéﬁlggg—pgzg /87 ;g z V 6532 78° C g °E 7.8 mm & 80° C ! o
o @
CX moteur type 829 B V 6755 ou sos e 00 i ; 5
| avec nouvelle culasyspe R g 3 vV E947 86 C_3°C 7.5 mm 88 C
il S noteur tvps I g V 6632 7800 %o 7.5 mmag0e C 0.5 bar
I = .
Diesel 70/78 = 5 g o) - T
Sauf radiateur SOFICA V6322 842 C_3°C 78 Ty 26 g 1 bar
Diesel s i, O ; 2
avec radiateur SOFICA 4/75 — V8755 86°C ..3°C /.5 mm a8 C
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TR ’ . FaRBURATIDN EMBRAYAGE suEss:EIElsjlxcm
J MOTEUR ALLUMAGE INJECTION i _BV- i DIRECTION
e .
THERMO-CONTACT D'EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEUR TOUS TYPES
— 3
rage G 3 Fermeture des Quverture des
ouchan Véhicule Repére contacts contacts Serrage
e |
VISA SUPER «E» - «L» - GT - CHRONO ‘
8 opar L 81/86° C 84° C 389 C 84°CH79° C
BX14 TT :
e e |
BX 16 TT (2 vitesses) g3 copare | B REERC et
CX 2000 ——p 7/75 1012 C 5103,5° C 05 € §a2e ¢ 7.8 22 m.daN
- - CX moteur type M LOCTITE
Essence /75 g 4/80 " ey o & P O P FRENETANCH
avec thermo-contact en haut du racéiateur 92/97° C 952 Ca100° C 959 Ca90°C

sauf radiateur SOFICA 23 dm

—

S b CX moteur type M Essence
Tout radiateur autre que SOFICA 4/80 — o . & 7 % o TS
1| avec radiateur SOFICA 23 dm? 279 — 88/93° C BN C 285 912 Cagee C
bt ( avec thermo-contact en bas du radiateur )

CX moteur type M Essence B e n Qo o 3R%
avec radiateur SOFICA 23 c:lm:‘lﬁ_.b 2/78 B4/83° C 87eCe920C oF 8 e g




MOTEUR
r

T
TOUS TYPES ITHERMO-CONTACT D'EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEURS ( Suite)
T
Véhicule Repeére Fer:;?_;l;ﬁsdes Ougg;‘it;ﬁsdes Serrage
e
CX moteur type 829 21 g Re ° C Yy age 140 C y T0u
avec ancienne culasse 1/87 81/86¢ C 84° C 5 89° C 84° C a 79
CX moteur type 829 i o AR P Ao B % ars ‘
avec nouvelle culasse 7/97— g 88/837 C 917 Cag6: C 91° Cagee C ‘
1.8 32 m.daN |
CX moteur type M Diesel — 10/78 84/89° 87°C 392 C 87°Cag2eC 5 "
LOCTITE
CX mateur type M Diesel {07 pu— 1070 g i . BES % By FRENETAMNCH §
sauf radiateur SOFICA 82/97° C 95° Ca100° C 2hoC % 90% ¢
CX moteur type M Diesel g 16 R QR § B
avec radiateur SOFICA 4/70 — —pu. 88/93° C 91c Cag6~ ¢ 912 C s 86°C |
THERMO-CONTACT D'AIR DE COMMANDE DES VENTILATEURS |
CXTT 556/48° C 63°Cuabge C 61 C a4dge C




CARBURATION
INJECTION

)TEUR ALLUMAGE

'EMBRAYAGE

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS HYDRAULIQUE

REFROIDISSEMENT - FONCTIONNEMENT DES MOTO-VENTILATEURS

CX Tous Types

1 ventilateur - 2 vitesses

Conditions narmales : capot fermé.
1) Mise-en marche en petite vitesse par I intermédiaire

. dal | de la sonde d'air { environ 65° C) voir page 60.

ATITE

e 2) Mise en marche en grande vitasse par l'intermédiaire
ANCH |

de la sonde d'eau ( environ 90° C) voir pages 59-60.

NOTA :

La grande vitesse ne dépend que de la température
d'eau dans le radiateur.

2 ventilateurs - 2 vitesses

Conditions normales : capot fermé.
1) Mise en marche en petite vitesse des deux ventilateurs par I'inter-
médiaire de la sonde d'air { environ 550 C) voir page 60.

2) Mise en marche en grande vitesse des deux ventilateurs par
lintermédiaire des sondes d'air ET d'eau | environ 900 C) vorr
pages 53-60. Si la sonde d'air n'intervient pas ( capot ouvert )

seul le ventilateur droit se met an grande vitesse par la sonde
d eau.

3) Véhicules climatisés : la climatisation fonctionne avec les venti-
lateurs en petite vitesse™ indépendamment de la sonde d'air. La
grande vitesse fonctionne toujours par les sondes d air et d'eau.

* En grande vitesse pour les vehicules « Grande Exportation ».

a




ALLUMAGE

J

Réglage du rupteur Contrdle et réglage
I 4 ?,;?&?: d'avance centrifuge
Plaque : maxi avec 'outil
moteur Oz\;ﬂ. Angle de | Rapport trcluat:pp:ge 1692-T
COntAEts fermeture | DWELL témain Aiguille dans
la zone
"] A06/635] 0,35 mm | 109° = 3° {B60%0 + 2%
AM 2 a ge AZP
AM2A | 045 mm {(2/70 - )|(2/70 )

J
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ALLUMAGE

T ESSIEUX

REURATION A
CA EMBRAYAGE O

INJECTION B.V.

DIRECTION

FREINS

HYDRAULIQUE

A. 21-53

Courbe d'avance centrifuge

Avance allumeur

20

15"

107

|
500 1000 1500 2000 2500 te/mn
allumeur
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ALLUMAGE ]

LNA - VISA ( 662 cm?) ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL b

—

- Calculateur: THOMSON et MOTOROLA VA 1-VD 1/— 5/82) - VA 4-VD & 7/82 —m ).
- Capteurs de proximité: THOMSON et DUCELLIER [ —m= 6/82 ; Rondelle de 2 mm dJ'épaisseur IMPERATIVE sous capteurs.
THOMSON ( 7/82 =——t= ) Entrefer entre capteurs et plot: 0,6 & 1,6 mm (4 titre indicatif.

Caractéristisques : '

- Capteur haut situé & 10° avant le PHM { avance initiale non réglable ) Repére rouge sur ciblerie pour branchement de ce capteur.

- Capteur b]as situé & 36° avant le capteur supérieur( angle correspondant au développement maxi de la courbe d'avance, correction & dépression
comprise ).

- Développement de la courbe d'avance & partir de 1000 tr/mn par caiculateur par rapport & lavance initiale.

- Cerrecticn par dépression: 10° supplémentaires { & partir de 1000 tr/mn) lorsque la dépression dans la tubulure est supérieure & 120 mbars
( correction par capsule interrupteur).

- Protection de la bobine d'allumage lors de la mise scus tension prolongée : coupure du circuit primaire apres 2 secondes environ.

Contréles principaux :

Capteurs de proximité | voltmtre branché entre sortie capteur et masse ). ( Voir dessins pages suivantes) :

- 0.5 8 2 volts lorsque le plot du volant n'est pas sous le capteur considéré,

-5 3 7 volts lorsque le plot est sous le capteur consicéré.

Développement de /a courbe d'avance ( pages suivantes) avec lampe stroboscopique ( & partir de 1000 t/mn).

Plot du velant sous capteur haut : tracer en vis-a-vis deux repbres de peinture blanche sur carter et sur volant :

- Capsule débranchée ! les points relevés doivent se situer dans le graphigue de la courbe,

- Capsule branchée  : les points relevés doivent &tre supérieurs de 10° & ceux relevés précédemment, capsule débranchée.

Autres contrdles : Se reporter aux Manuels de Réparation MAN 008671, MAN Q008861 et i la Note IR 81-87 TT.
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~ | ESSIEUX , I . : ; e
CARBURATION EMBRAYAGE
r ALLUMAGE INJECTION B S;SHZECNTT(I)ONN r FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
W.-—‘—— z e ot e 3
péveloppement de la courbe d'avance-Recherche du point d'avance initiale | LNA et VISA ( 652 cm® | ——p 7/52
""‘"_—30, VA1-VD1 o Plot sous capteur haut
| 1 & B & 7 volts
[ \ V
ATS. .
?nﬂ' 240 = %
N s “y
oression N 500 L /
19.2785— —
L1
0 mbars |f 45552 —
[t
11‘310_ i o Repéres a faire
4
85 =7/ l , 4 la pelnture
g 7
4,5 —7 7
: i I 1 sur ‘cartar d'embrayage
o* . /
1000 2000 3000 4000 5000 Tr/mn AUF yalant
1200 1500 il e
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ALLUMAGE

LNA - VISA (652 cm®) 7/82 —m

Développement de la courbe d avance-Recherche du point d'avance initig)

B
M+ }
b7 Plot sous capteur haut
o 5 & 7 volts
A VA4 VD4 i l L
35 T T T 11 5
| FHrEVeN RHPFYE & (:)
30 e ) [
7
20
= //Yz{\ Repkres & faire
B 5 : Y 3 la peinture
o s d A
$o00 2000 3000 4000 5000 6000 / f
sur carter d'embrayage
V. 21-11
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" ESSIEUX

CARBURATION EMBRAYAGE
ALLUMAGE INJECTION B.V. SUSPENSION J FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE ‘
R A s DIRECTION I Il i il g
e i ALLUMEUR | LNA11- VISA TT SAUF 652 cm®
N
B Allumeur Réglage du rupteur Avance | sur secteur)
shicules Plaque Répere courbes d avance Statique Dynamique
(\;slindrée} moteur Ouverture fAngle de g?f?f%?.ll-_t lampe lampe stroboscopique
Centrifuge | Dépression ermature témoin { Capsufe dépression débranchée )
- 0,35 mm
VISA Super 129-6 VA 2 VD 2 ] §7¢ + 20 | 63% + 3% ge e & 800 tr/min ( ralenti)
VISA Il Super X 0,45 mm
e
vish || Supsar [ 1005 | m13tE | wmasie 205 750 w/mn { ralenti)
i -
LNA 11
VISA Il Super E
etL- VISAL 109-5 F VA b VD 5 Moou'e transistorizé 62 a 700 t/mn ( ralenti)
ot VISA Super E
{ 1/82—=)
il
VISA GT 150 B M 162 E M:T82E 0° a4 1000 t/mn
vISA CHRONO 156 A M 121 E M121 E 32 a 1100 tr/mn
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T ESSIEUX

ALluMace |G ecTion. | By, C" || SUSPENSION | FREINS | HYPRAULIQUE | ELecTRICITE
e S DIRECTION —_— sl o ot
I LNA 11 - VISA SUPER E - VISA GT
s fa i
@ [T g
= ; : 5 .
] ™ ' o Repéres sur courbes
N = } >
w . ]
Ea_ - i A : Avance en degrés
@ L S T 1 I EE N : Vitesse en t/mn
g 7.4l N = = | - ] 4__; ) D : Dépressicn
; W wn e ww me 3 o e A e e D1: Dépression en m.kars
@ ~) @ A ) D2 : Dépression en mm.Hg.
= . =l s | M152 EJ -
- - ~ i« | o o
a :, ; > 1T 1
z + - £ AT T g
: nra o >
1 g 4 - T 7715
[T A i BL
100 W0 300 00 Dt Le T
5 150 15 00 02 q 100 200 300 +oa 500 o1
%5 B 225 300 ns oz
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ALLUMAGE
GSA - BX | ALLUMEUR )
—
B
Allumeur Réglage du rupteur Avance
S " 5 ; E-
Véhicules Plague |Répére courbes d'avance Statique Dynamique
e Angle de Rapport ;
(cylindrée) mateur Ouverture o rretira DWELL lampe lampe stroboscopique
Centrifuge | Dépression témoin { Capsule déprossion débranchés )
2 &
GSA 1130 cm G 11/631 GA 9 GD 7 0,35 mm 10e 27° 3 3000 i/mn |
& W G83% & 3%| avant PMH -3
G13/625 GA 8 G0 4 0.45 mm isur secteur} 240 4 2600 t/mn i
GSA 1300 cm® —
G 13/646 GA 10 GD 8 27° 3 3000 t/mn |
BX 160 A XA 1 XD 1 8° 5 B850 w/mn
Module rransistorisé
BX 14 E - RE 150 C XA 2 XD 2 10° a 850 t/mn
BX 16 RS - TRS 171 A M 148 E M148 E 10° a 880 t/mn

- :
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. ESsIEUX T
' ALLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE SUSPENSION  FREINS HYDRAULIOUEi ELECTRICITE

INJECTION ‘
. - DIRECTION
— GAS [ GSA
Avance centrifuge GA 9 gy . L mali i
Sangs = ~ Semsass: : T ‘ s GA.10 o
+ g ) T T T
l i = . s SRERRNAS ] ='.>
i o i L i =
T 1@ AT ol L B 1j
85 | o = L4 N~ K
¢ : HH B +H b ®
1T 8 1 e W + EEE
I s Bl Er T IS ¢ AP,
o T 1 At A H
s e AT i |
O' 11 'mla ET rrin o I I T I [I K T 1 N
500 670 1 120;;;»-4' 500 000 50 000 2500 3200 0 wm L] - b
: 1130 cm’ | ']('300 cme
Avance a depression GD7 5 ; L GD.8 ot
N Plage de tolérance Plage de tolérance Tl ‘ 53 B I 1T o
w TT3111 pour le relevé a pour le ralevé & [T ‘ ‘ 74 | 1‘ &
| dépression décroissante dépression croissante ¥ i | T 1 i
B r - i /1 A &
HE N 11 A GD.4 G4 - / 2
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I i i | @
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ALLUMAGE

BX TT | BX. 21-1 3
1 5 ’ Avance centrifuge BX. 21-5 Aviaiice Gerntiif BX. 21-4
A Avance centrifuge XAt 1A e i uge
05 O O T T B N E A e e ) 7 B T I s
[ | | ] 3 : I I } R el [ 1T T FT
I I : | e ‘ SRR L TN RN [T } !
) s LT e L B £l B
T B2eEissnaczes - £ B | st
SHH PR T | o i 1 L EE
B | = ]‘ I 15 N | T 5
] P A } 5 ‘ | 2 4 + - 1Tis e gﬁ
H Lo B e T T T HE Jce
1 1A 1 [ i TEER T TN s000 1500 2000 500 000 t 1 I i ; N EQO
<qu 1008 1500 2000 500 3000 B-J 1 LI LT T + ;i N R g]'-\ g
BX BX 14 E - RE ™ BX16 RS- TRs = =~ |a=g&¢e
s % v RS - TRS ® 55
fy1nee 2 dépression I | [Avance & déprassion D2 . Avance & dépression .. £ 2.8
T { I 3 bl rl_‘ % T 17 7*_ ) o 5 'L*f T ::E'D'{:
TR T T (mEee
HEZN | O 5 5 T | (T T — I o S e
[ AR |l R (cPel
T Py T T = u| So0zZ=2
o — E i—i—j’[ HEHH L laEa<g
I A 1 5 T " e 5 i I | g | el
_l— - ‘_.‘A{r__,_' ,II:I:E ] (HE T TN S <an
T il | Y 1
. mn rnn. 300 i T : e ” T t L1 J: } L F’: D
"5 150 225 59 w b il n E &g 50 80 Ot
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Ha.

éprassion en mm

PAMIYSTHINNTa Ll A sl
D1 : Avance a dépression en m.bar

D2 : Avance 3 d

e . . ———r I w—

ALLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE SUESS:EIrEllst(ON L
INJECTION ‘ FREINS HYDRAULIQUE -
B NIREATIAN . LIQUE  gLEcTRICITE
e
ALLUMEUR | CX TT
Repéere courbe d'avance Réglage du rupteur Avance
Véhicules Platque (f e ) Angle de | Rapport | Statique Dynamique
moteur ournisseur, : .
Centrifuge | Dépression | Ouverture ferr?\eture DWELL lampe lampe stroboscopique
témain
Ducellier 0,35 mm 10° £ 1° 3
X 500 525 157 4 e ge | A% 100 750 *504/mn
Moteur 829 A 501 { —® 06/82) 0.45 mm = AR
Type 829 502 7 R 303 D b9 ) )
Ducellier - cap. & dépression
05/ Module transistorisé dehranchée
(07/82 —== |
Ducellier 100 & 10
525 068 035 Mateur au ralenti
2/a T " 3 mm =50
szr:‘:o 0 §§,2§§ L LA 4 LD 2 o |s5e + oe30r|61% 3% | 100 B0, "
SEV-Marchal 0.45 mm cap. & déprossion
411 05 304 débranchée
{ i o 4 |0k
— SDZJF;:E‘IHE?(S Entrefer capteur/Etoile: 0,3 3 0.5 mm 250205 1_58 ts’mn
Injection M 23/622 LA D LD 3 cap. & dépression
SEV-Marchal Non réglable débranchée
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ALLUMAGE ]

CX 2400 | MISE EN PLACE DE UALLUMEUR )
;;{e;';gg —| Pompe & eau AXE LONGITUDINAL DU MOTEUR

Position du doigt distributeur avant mise
en place de l'allumeur dans son support.

Position du doigt aprés mise en place
de I'allumeur dans son support.

Cylindre N° 1 au point d'allumage
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= ESSIEUX
CARBURATION EMBRAYAGE : ;
ALLUMAGE INJECTION BV SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
Ty DIRECTION S TE
= 5 =
~ Avance centrifuge R 303 = ! } : IT i‘ s ) Avance centrifuge LAS|
s s g ] - I T T L T T T
5 - " g Sh.
- " | ay g’ 65 1] b
H - EEEER R = ' ] i o
T L1 | 4 iE L
.. ; = T I I
o i o s 1
o HA - & [] i
] ‘ } e & | \ [ [ I \
e w T } 7 o ~ 430l 08" 3°°‘;2|SOZ‘|-J£.:“.L
S0T00 0 S0 i mC 20 30m a B 500 72010]0 B\;UDOD - 301]032\50 ':\I:::m’;- < &
) B CX 2400 Carbu r CX 2400 Injection
CX 2 litres {(moteur type 829) Avance a dépression LD 2 Avance & dépression LD 3
Avance & dépression D59 | © o T H i L8 W T ]
degrés ollumeur = 1 I | I
| ! | | ' [ | I i
e T - I
I B S o
T . Fo — |
] - - _i ‘ m A
T - e - 5 ‘
S , SRiiig
g =~ T EH : l el "= | :
"I—F A e bar o~ Puar H H Pression £ 0 i = R I- i
1o o 300 400 450 mm Hg _i eri O] ] ey 2 "0 s a0 b ome a0 Do




—_ e —— 1
ALLUMAGE
TOUS TYPES I BOUGIES ( Série)
o
Véhicules AC BERU BOSCH CHAMPION |[EYQUEM | FIRESTONE| MARELLI MARCHA|
2 CV 6 - Méhari 42 F W228 T1-W 5 A L 85 765 F:a2 P CW 7 N 35-1
Dyane 42 F W226 T1-W 5 A 75b FEzZ P CWB8NO7T 34 5
Acadiane 42 F W225 T1-W B A 765 F32P CW8NQ7T 35-1
VISA TT Spécial ou Club-LNA | 42 LTS BNB Y SCGT 34-5
VISA TT Super-GT-L-LNA 11 | 42 LTS BNOY SCGT 34-5
VISA CHRONO BN 6 Y-BN 2
GSA 1130 42 XLS W200 T30-w 6 D NT7Y 766 LS CW 78 LP | .GT 34-2H
GSA 1300 41,4 XLS W200 T30-W 6 D N7Y 800 LS CW 8 LP |GT34-2 H
BX - BX 14 42 LTS BNOY SCGT 34-64
BX 16 42 LTS BN7Y
CX 2000 (7/79 ~——a=) 42 LTS BNO Y 766 LJS SCGT 34-54
CX 2400 (Carbu 7/80+6/81) | 42 FS W1756 T36-W 7 B LB7Y 705 S CW6 N 35-1 8
CX Injection Electronique 42 FS | 240-14 | W225 T35-W 5 B L87 Y 705 S CW7 N 35-1 B

ATTENTION : Sur LNA TT- VISA TT - BX TT - CX 2000
(AC 42 LTS ) :Les bougies sont & sibge coni
OUT 128 301-T et les clés & bougies corre

(7/78 —m=) - GSA 1130-1300 : Allemagne de I'Ouest, Autriche Danemark
que. Ne pas dépasser le couple de serrage: 1 & 1,3 m.daN. Utiliser la poignée & déclenchement
spondantes,

—
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CARBURATION EMBH;WAGE " ESSIEUX ' K o2 o i
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELEGTHICITE
iNJECTION Tnnnll\Bnl:fI.ﬂll‘lf\kl DIRECT'ON f - : A S
CARBURATEURS ' ATT- LNA TT - VISA TT sauf GT et CHRONO
VEHICULES Embrayage normal Embrayage centrifuge
2 CV Spécial E ( AZ série KA) SOLEX 26/35 SCIC 226 (7/87 — ==/
2CV 6 f.gzséréle_ Ké ]
Dyane série _
Méhari E AY série CAH 4% SOLEX 26/35 CSIC 225 (7/80 ~—u=-) SOLEX 26/3b SCIC 226 (7/80 —=7/81)
Méhari ( AY série CE} (4 X 4
)

Acadiane ( AY série CD

Acadiane GPL ( Gaz de Pétrole Liquéfié)
LNA GPL - VISA Spécial et Club GPL

CENTURY Ne P.R. 85 556 163
CENTURY Ne P.R. 95 560 566

LNA-VISA - VISA Il Spécial et Club

® SOLEX 26/35 CSIC 238 (7/80 —= 7/82)

LNA - VISA Spécial et Club

m SCLEX 26/35 CSIC 244 (7/82 —=)

m WEBER 32/34 DMTC - W 120-50 [7/82-=w= )

VISA TT Super E- VISA TTL- LNA 11

SOLEX 32 PBISA 12 A-230 (3/87 = 5/81)
SOLEX 32 PBISA 12 A-230/1 (6/81 —= 7/82)
SOLEX 32 PBISA 12 CIT 341 (7/8 2~

VISA SUPER X- VISA |l SUPER X

®m SOLEX 32 PBISA 11 240 (7/80 —= 7/82;‘

B Avec coupe-ralenti { &étouffoir)

23
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CARBURATION

INJECTION
—
VISA GT - CHRONO - GSA TT - BX TT | CARBURATEURS
-
VISA CHRONO | SOLEX 35 PHHE 10 CIT 358-359
VISA GT SOLEX 35 BISA 8 346-347 / 7/82 —meim | E
GSA 1130 SOLEX 28 CIC 4 CIT 229 { 7/80 ——=-) WEBER 30 DGS 17/250-W  97-50 {7780 =iy |
SOLEX 28 CIC 4 CIT 185 (7/78 = 3/37)) WEBER 30 DGS 12/250-W  92-50 /7/79 ——tem7/30) |

GSA 1300 WEBER 30 DGS 16/250

{sauf C-Matic)

SCLEX 28 CIC 4 CIT 230 {3/80 ——a7/81)
SOLEX 28 CIC 5 CIT 247 (7/87 ——am )

-W 96-50 (7/80) ——w /81,
WEBER 30 DGS 25/250-W 115- 850 (7/87 m——p)

WEBER 30 DGS 19/260-W  99-50 /7/74 —7/50)

fgfwlgg? WEBER 30 DGS 18/250-W 98-50 (7/80 ——a=-7/87)
s WEBER 30 DGS 26/250-W 116-50 /7/5 ! mmemeetie-,
BX SOLEX 30-30 Z 2 CIT 329 { 9/82 ——t=- |
BX 14 E - RE SOLEX 32-34 Z 2 CIT 348 / /82 ——tem |

BX 16 RS - TRS

WEBER 32-34 DRTC/100 W 121-50 { 9/82 =)
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- il _'_ -
CARBURATION EMBRAYAGE [ ESSIEUX _

SUSPENSION = FREINS

INJECTION ' B.V. DIRECTION

TDARICAAICCIND

 ELECTRICITE

CARBURATEURS

| cX

Moteur rype 829
{ sauf Climat)

WEBER 34 DMTR 46/250 W 88-50( 7/79 —=-)
SOLEX 34 CICF CIT 214 /710/80 —=7/82)
SOLEX 34 CIC F CIT 214-1( 7/82 === )

Moteur type 829
{ Climat )

WEBER 34 DMTR 46/150 W 89-50 [ 7/80 —=)

{ avec dispositif de correction de
de ralenti )

Moteur tyoe M
f sauf Climat)

WEBER 34 DATC 1/200 W 106-50 (7/80 —a=7/81)

starter autormatique

Moteur ryos M
{ Climat)

WEBER 34 DATC 1/100 W 105-50 (7/80 =—0=7/81)

Starter automatique
( avec dispositif de correction
oe ralenti)

Moteur tyoe M Injection

BOSCH : Systeme d injaction d essence & commande électronigue type L « Jetronic ».
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CARBURATION
INJECTION

A-Gsa |

W

VEHICULES A équipés d'embrayage centrifuge :

Réglage du frein de ralenti:
Apri S} réglage du ralentl et de la teneur en CO-CO2, vérifier le frain
de ralenti.

Accélérer franchement et |&cher I'accélérateur. Le temps entrg
le moment ol le levler de frein de ralentl est sollicité et cely
oll son action cesse, doit &tre de: 1,5 & 2 secondes, slnon,
cholsir le cran d'accrochage du ressort de rappel pour obtenir
cette condltion.

VEHICULES GSA:;
Réglage du frein de ralentl : (voir photo).

Moteur & 4250 tr/mn, I'extrémité «a» dolt &tre au contact da
la patte (1). Sinon, positionner la capsule pour cette condition,

Contréle du frein de ralentl ;

Régime & 5000 tr/mm, reldcher la commande d'accélérateur ef
mesurer le temps de passage entre 4 500 et 1 200 tr/mn, Ce temps
dolt 8tre compris entre 2 st 45 sscondes. Aglr sur la position
d'accrochage du ressort de rappel pour obtenir cette condition,
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ESSIEUX

gy R e SUSPENSION  FREINS = HYDRAULIQUE | E{ECTRICITE
BY DIRECTION | ; i
TDARCAKIICCIND
ANTI-POLLUTION | TOuUs TYPES
. Réglage du ralenti et de la teneur en CO - CO2
frain
Conditions de réglage : Tirette de starter repoussée.
p:t ir;tlrﬂ Culbuteurs et allumage hien réglés.
, slno:l Bougies conformes et en bon état.
- obtenir Filtre & air ; cartouche en bon état
Température d huile : 80° C :
Température de I'air ambiant : entre 15° C et 30° C
Retour parfait du (ou des} papillon (s). _
ant Réglage ( 7" cas) . Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti { vis d air carburateur SOLEX ).
g:cﬁ“:ne Régler & laide de la vis de richesse et de la vis de butés de papillon, du 1°" corps seulement.
: [2RTE BE8 - Carburateur avec vis de volume d air de ralenti. Régler a I'aide de la vis de volume et de la vis de richesse.
Régler le régime de ralenti et la teneur en CO - COZ aux valeurs données dans les tableaux pages 83 el
Iateur 6t 84 en conformilé avec les normes anti-pollution en vigueur.
.g;:ir;?g: La teneur résultante (CO comigé) doit toujours &tre inférieure a 4,5% ( voir abague page 86 ).
onditien,
81



CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES | ANTI-POLLUTION )

-
NQOTE : Depuis 9/1376 les carburateurs sont €quinés de @moins o inviolabilité sur les vis de richesse { SOLEX et WEBER ) et sur les vis d entral.
nement de { ou des) papillon { ) SOLEX ( Coftret 4029-T pour dépose et pose ).

- Couleur témoin d'origine Couleur témoin « Réparation » (P.R.)
SOLEX Nair Blanc
WEBER Blanc Noir
Carburateurs 4 vis de richesse noyée Carburateurs & vis de richesse avec coupelle

= 1405
Témoins
: ]
- =F,: }! =] 1 V| S )
P rwzsis. =1 1,
YEBER SOLEX Nl
=|=  Préencliquetage du témoin Encliquetage
Position des témoins aprés mise en place définitive. @] < (Position réglage) définitif
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' ' CARBURATION A Essieux ol I ' ’ 1
EMBRAYAGE SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE = E|ECTRICITE
INJECTION B.V. gl =4 B ‘ ‘
TOARICAAICCIANI -
—_—
- ANTI-POLLUTION | Tous TYPES
. REGLAGE ANTI-POLLUTION
entral- { Valeurs lues sur analyseur )
VEHICULES RALENTI OBSERVATIONS
' TENEUR CO TENEUR CO2
- ; 50 i 2 CV Spécial E (embrayags centriuge) : |
2 CV - Dyane - Méhari 800 t/mn — - G| HE] e Le tampour d embrayage ne coil pas étre
Acadiane . 152% |0.8741.6% entraing : [amaner au [échage et faire
chuter le régime de 50 tr/mn
™ LNA - VISA - VISA I I
Spécial ou Club j—7/22) 850 "o w/mn 12 2%
le
' ™ b3 24,
LNA{\%I/%QA VISA)CIub 800 + 50 11/ 0.8351.2%
VISA X - VISA Il X 900 " 3% tymn 1.5525% > 9%
VISA Il § E 750 T80t 1829
! ?L}ggl) o m h2%
LNA 11 - VISA TT 700 T 2% t/mn 0.8 3 1,2%
Super E-L (1/52—sm o Hm Coer
' VISA GT 950 2% 7 mn 1.5 52.5%
? VISA CHRONO 1100 T3% t/rmn 2 2 3%
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CARBURATION

INJECTION

TOUS TYPES ANTI-POLLUTION
—

REGLAGE ANTI-POLLUTION

Valeurs | |

VEHICULES RALENTI | Nelpurs lues-sur analvseur) OBSERVATIONS |
TENEUR CO | TENEUR CO2 |
-

GBA 1300 —s= 7/87
GSA 1130

850 "% t/mn

148256%

Convertisseur de couple : Une vitesse
engagée, véhicule calé, frein serré :

—

—= > 10% Régler le ralenti «compensé» par la vis sur
GSA 1300 ECO 650 5"’rr/mn 0.5 51.5% Capsule du carburateur : 850 2 900 tr/mn |
{ 7781 —a= )
Acadiane GPL 0.2 50.8%
900 + 50 t/mn > 9%
VISA - LNA ( GPL) 0.281%
BX 750 £ 50 t¢mn
BX 14 E - RE 800 2% tr/mn
= 0.8 a1.5% > 10%
BX 16

650 * ;ﬂ‘ tr/mn
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55€

) VIS sur
O tr/mn

——

T

CA2BURAYION

INJECTION

> ESSIEUX
EMBRAGAGE SUSPENSION
B.V. DIRECTION

TDARAKCRAICCIMNAI

-I" i —
FREINS

HYDRAULIQUE
i

ELECTRICITE

——

ANTI-POLLUTION

| cx Tous TYPES

—Condition générale de réglage : Sitdt Iarrdt du {ou des) moto-ventilateurs) de refroidissement a grande vitesse.

700 & 760

Climatisation

en marche | Action sur frein princinal

| et
Type Ralenti tr/mn Corrigé Conditions particuliéres de réglage E%N EUR Elg
2
GX moteur tyne 829 750 3 800 152.5% | > 9%
CX Injection 3.V.M. | Sars 800 a 900 g
Climat. .8 81,6% 179
"Eflnjection P.V.A. R 750 & 860 Sélecteur position « N » ou « P » G2 Bl m
750 & 800 Climatisation & I'arrét
Ly Ba o7 0,
DX mmotedr typd 820 900 3 950 Compresseur de climalisation en lonctionnemenl 1.582.5%| > 9%
" Avec 850 3 900 Climatisation a l'arrét
X Injection B.V.M. Climat. 100C 4 1050 | Compresseur de climatisation en fonctionnement 5 - ’
— : - e : = 0.8 531.5%>11%
oX Iisction BALA 800 a 850 - Climatisation et vitesse non enclenchées
. T 700 a 780 Climat. et vit. enclenchées-Action sur frein principal
CX 2400 Carburateur Année Modele 81
Carbu B.V.M. Sans 800 a 850
Carbu B.V.A. Climat. 700 3 750 Sélacteur B.V. en position «A».Action sur frein principal
800 a 860 Climatisation & larrét
bu B.V.M. Avac - - — s ;
Ak ﬂ“\%; | 900 a 950 Climatisation en marche 1.8 & 9%
—_— ) 700 & 750 Climatisation & larrét | gajacteur BV, en « A » 2,6% mini
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TENEUR EN CO? (lue sur an‘alyseur)

T — -

CARBURATION . T EssiEux T—'

INJECTION EMBRAYAGE SUSPENSION  FREINS
BN, DIRECTION .

TDARICRAICCINAI

NIVEAU DE CUVE

Carburateurs : SOLEX.

véhicules A - LNA - TT VISA Spécial et Club - GSA

Couvercle retourné, la cote « a » relevée entre ['axe du flotteur et le plan de
joint du couvercle ( joint en place ) doit étre de:

- Veéhicules A: wan» =16 =1 mm

- Véhicules LNA - TT VISA 650 «wan =15 = 1 ' mm

- Véhicules GSA: wan =19 £ 1 mm.

- Véhicules BX: wen =33 £ 1 mm.

Ecart adris entre les deux cdtés: 1 mm.

TT VISA Super- LNA 11 : Couvercle retourné avecjoint : le flotteur deit
gtre au contact du gabarit A { MR. 630-71/9) [ bille du pointeau
enfoncée ). .

CX moteur type 829 : Couvercle déposé, la distance « b » entre la
surface libre de I'essence gt le plan de joint de la cuve { joint déposé ) doit
gtre de: «b» =20 £ 2 mm - Ecart admis entre les deux cdtés: 1 mm.
Ce contrdle peut &tre effectué & laide de calibres ( voir fiches carbu-
rateurs ).
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'ﬂ CARBURATION A
INJECTION

TOUS TYPES

NIVEAU DE CUVE

Vehicules GSA
.

Véhicules BX -

Véhicules CX

-

Carburateurs WEBER

Maintenir le couvercle verticalement,
‘anguette au contact de la bille du poin-
teau. sans enfoncer celle-ci, et joint en
place :

GSA r«an=6,5+0.25 mm
VISA-CX:«bn=7 =025 mm
BX twen=75=x0.25 mm




ent,
U pnoin-
oint en

5 mm
mm

=

o mm

"VISA Super E

SOLEX A 230-230/1

Pige ve 0,75 mm

Sous 530 m.bars:

Pige de 3,6 20,3 mm

YISA TT Super X

SOLEX CIT 240

Pige de 0,90 mm

VISH Sumar- L | SOLEX CIT 341 Pige de 0,75 mm
VISA GT SOLEX 346-347 Pige de 0,40 mm Sous 630 m.bars: Pige de 2,6 £ 0.3 mm
BX SOLEX CGIT-329 Pige de 0,90 mm Sous 350 m.bars; Pige de 3,2 £ 0,5 mm

"BX 14 E - RE

SOLEX CIT 348

Pige de 0,75 mm

Sous 350 m.bars:

Pige de 3,7 £ 0.5 mm

BX 16 RS - TRS

WEBER W 121-50

A 20° C - Pige de 0,50 mm

Sous B30 bars: Pige de 4,5 mm
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CARBURATION > ESSIEUX r""' "‘*‘*
INJECTION EMBRAYAGE SUSPENSION | FREINS | HYDRAULIQUE  ELECTRICITE _
'I’BI\I\IQBI;:II'EEH'\IU DIRECTION :
REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART L TOUS TYPES
-
b Ouverture positive du 1°* Corps Entrebaillement du volet de départ
Vihicules Cathurateur ( volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
/‘—_—_ . . . Y
A SOLEX 225-226 Fonction réglage ralenti Sous 400 m.bars: Pige de 1.5 8 2 mm
LNA - VISA (652) | SOLEX 244 Fonction réglage ralenti Sous 500 m.bars: Pige de 3.2 = 0.5 mm
VISA (6562) WEBER W 120-b0 Pige de 0,75 mm Sous 530 m.bars: Pige de 3,6 = 0.3 mm



CARBURATION

INJECTION
r
TOUS TYPES ] REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART
T
o Quverture positive du 1°* Corps Entrebaillement du volet de départ
Vihigules Carburateur { volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
GSA 1130 SOLEX 229 Pige de 1,20 & 1.30 mm Sous 350 m.bars : Pige de 3.6 £+ 0,30 mm
WEBER 97-50 Pige de 1,10 & 1,20 mm Sous 530 m.bars: Pige de 3.5 = 0,25 mm
GSA 1300 SOLEX 247 Pige de 1,25 3 1,35 mm Sous 350 m.bars: Pige de 2,5 = 0.3 mm
(7/81 ) | WEBER ¢ 115-50 Pige de 1.30 a 1,40 mm Sous 530 m.bars: Pige de 3,7 = 0,3 mm
¢ 116-50
{ 88-50 Pige de 1,35 2 1,40 mm Sous 530 m.bars : Pige de 3,75 = 0,25 mm
(?tX I:%tzegr WEBER i 89-50
YP SOLEX 214 Pige de 1,20 3 1,30 mm Sous 530 m.bars : Pige de 4,2 = 0,5 mm
Pige de 1,30 mm (au 4&™¢ cran
€X2300 | weper § 106-50 Ge:la gaimé) Sous 530 m.bars : Pige de 45 _ 2, mm
(7/80 —=7/81) ¢ 105-50 Grand Froid ; Pige de 1,50 mm -
(au bt et dernier cran de la
came )
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CARBURATION % ESSIEUX
T INJECTION RERE R SUSPENSION  FREINS = HYDRAULIQUE = g{ECTRICITE
'TDAI\IQI;NI‘QQIHM DIRECTION ‘
T q
CARACTERISTIQUES CX 2500 Diesel
T
part POMPE D'INJECTION Calage statique Calage dynamique Réglages
=
——J8| Roto Diesel MA 220 5,12 £0.03 mm Moteur au ralenti : 800 £ 25 t/mn Ralenti : 800 + 25 t/mn
;) mm Réf. R 34 43 430 ou 24° (sur volant moteur) { huile moteur a 80° C) Anti-calage : 800 £ 50 tr/mn
) Imm ou Réf. R 34 43 F 432 avant le PMH - gvec capteur de levée daiguille : Régulation a vide :
———— | Sens de ratation & gauche, vu 4o +ﬁ' 4700 £ 50 t/mn
mim cité distribution moteur i o
mm - avec capteur sur tube d'injecteur :
12° 30" = 1° selon
e matériel préconisé
B mm il —
INJECTEURS Tarage Tarage ( pigces neuves ) Filtre & gazole

i F " ¥5
—— || Roto Diesel: T2 ; bars 122 Ohars Roto Diesel Rt 71 11 296
\m RDNCOSDC 6577

Réglage par vis

Couples de serrage : Pompe sur moteur : 3 m.daN
Injecteurs sur culasse : 2,2 3 2,5 m.daN
Injecteur sur porte-injecteur : 6,5 m.daN - Raccord sur porte-injecteur : 6,5 m.daN - Chapeau du porte-injecteur ; 2 m.daN

&



R — A CARBURATION

INJECTION

CX 2500 Diesel | —

PURGE DU CIRCUIT DE GAZOLE MONTAGE D'UN INJECTEUR
Apres inlervention sur filtre ou circuit d'alimentation de la Remplacer le joint (1) et la ron-
pompe - delle { 2} & chaque dépose, les
- Desserrer les vis de purge { 2 ) et [ 81, monter légérement graissés.
- Actionner la pompe manuelle (1 ). Attention, au sens de montage ge
- Resserrer la vis (2 ) puis la vis ( 3 ) des gue le gazole coule | le rondelle { 2 ) { voir dessin ).
sans bulle d air. Serrer l'injecteur sur la culasse
Nota : Sur ce type de apres le montage des tuysuterias
pompe il est inutile de (2.2 32,5 mdaN).
purger les injecteurs.
Pour purger I'eau
contenue dans le filtre,
agir sur la vis située
sous celui-¢i, ensuite
faire une purge dair
du filtre uniguement
{vis(2)).
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CARBURATION EMBBAYAGE SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ] ELECTRICITE
INJECTION B.V. DIRECTION : ! .

TDARICAAICCIMNN

T S ™ Essieux ~ s ! . : o o |

g =

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE l CX 2500 Diesel

e -

TEUR Réglage de la commande de ralenti accéléré : A froidlecable! 9 ) doit &tre tendu, lejeul =0, g moraaq\rdul le tendeur du céble

3 ron- ou sur le serre-cable { 8 ). A chaud le cable (9 ) doit &tre libre et la piston ( 2} en appui sur le supporti 51 (J 226 mm ). Si ces

 les conditions ne peuvent atre obienues, refm\acer ia sonde thermostatigue de Fa|f—’f‘ i accélérd, sur la culasse.

: Réglage de la butée anti- calage Placerlacale QUT 10 6010 T-Asur la butée( 4 )/ psurt éire ramplacée par une cale de 2 mm ).

202 de Dégager le levier de ralenti{ 1) puis limiter son retour en plagant {outil QUT 1080170 T-B. Regler \e régime mateura 300 =50 tr/mn

- gn agissant sur la butée { 4 ), resserrer le contre-écrou ( 3 ).

556 Réglage du ralenti : Enlever les outils, remettre en nlare = levierdaraenti( 11, mqif‘r leralenti 3 BO0 £ 26 t/mn en agissant surla

- ¥

lteries vis (7 ).serrer le contre-écrou ( 6 ). g | 5 A
| ' =¥ 6010 T-B | 6010 T-A

Controle de la décélération :
Accélérer le moteur. Sila « plongée » est trop
importante ou trop lente, refaire les réglages.
Si 'anomalie persiste, agir sur la vis (4 :
- Sila « plongée » est trop importants, visse
1/4 de tour.
- Sila« plongée » esttrop lente, dévisser 1/4
de tour,
[ Vu du cdté distribution ).




- X
CARBURATION

INJECTION
CX 2500 Diesel _ CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION coffret 5003 T big
T —
Mettre en place les comparateurs sur la culasse et sur la pompe d’injection.
5003-TA , o
ou_ | — Rechercher le PMH du piston Ne 1 (cété volant) temp,
« Compression ». /

— Rechercher le point de calage imerne de la pompe.

| — Tourner le moteur en sens Inverse d'un quart de tour g
revenir en sens normal en s'arrétant au point de calag
5,12 + 0,03 mm avant PMH.

— Le palpeur.du comparateur sur Ia pompe devra se trouver a fong
de rainure en Vé du rotor.de distrioution.

— Sinon tourner le corps de la pempe pour obtenir cety
condition.

76-13




—_—
13 T big
—

i) tempy
De.

le tour
de calagij

r a fond

enir cette

T

EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

HYDRAULIQUE '

FREINS

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

ELECTRICITE

il EMBRAYAGE A - LNA 652 cm?® - VISA et VISA Club
- . . b -
Butée a hilles : Mécanisme :
Moteurs :
AM 2 {2/ 70 i | FERCDO PKHB 4,5 —a=2/82
AM 2 A (978 —pm ) VERTO 160 DBR 210
A 06/835 [ 3/78 —p=) [ & diaphragme | 2/82 ——s=
V 06/630 {10/ 78 ~m2/82) FERODO PKHB 5
V 06/630 (2/82 —e=7/82) ! VERTO 160 DBR 210
V OB/644 (/82 et | Y { & diaphragme )
Hauteur de pédale en butée contre la patte «as: L =130.5 £ 5 mm 1
Le réglage se tait en griffant la patte « a ».
LNA - VISA : La hauteur de pédale riest pas réglable.
Réglage de la garde d’embrayage : Garde & la pedale : 20 3 25 mm
Jeu entre butée et linguets: 1 & 1.5 mm.
Véhicules A - Agir sur l'écrou ( 1) et le contre-écroy (2).
LNA - VIS4 : Réglage par écrou et contre-écrou au nivesu de la

fourchette.

NOTA : L"éguipement o un mécanisme 3 diaphragme impligue le
mantage ce nouvelles piaces ( disque, butée, volant mateur, agrafe, arbre
primaire ) { Voir Note Technigue N° 215 A - 18 VD1 - 26 RB ).

A 31-1
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EMBRAYAGE
B.V.
“———— TRANSMISSION
BOITE DE VITESSES
—_

A. 338a

Réglage du couple conique : { 2. Jeu d'entre-dents : 0,14 a 0,18 mm.

Réglage des fourcheites : Effectuer ce réglage dans l'ordre ci-dessous. Metire les axey
des fourchettes au point mort.

1.

. Réglage de la fourchette de 4°: Jeu entre I'extrémité du baladeur de 4° et les crabots

$ 1. Distance conique : gravée sur pignon d'attaque.

Réglage de la fourchette 2°-3=: Jeu : 1,8 mm entre I'extrémité du baladeur 2e-3e et leg
crabots de 'arbre de commande,

Réglage de la fourchette de 1r-M. AR : Desserrer les vis de la fourchette, et positionner
le baladeur de 1™-M. AR (2), au milieu de sa course sur le baladeur de 2°-3¢ (1). Soit
la face «a» en regard de «b» (partie rectifiée du baladeur 2¢-3¢) (voir dessin).

de la roue de renvoi du réducteur : 2,70 mm.




ESSIEUX T ! "
EMABAFARE SUSPENSION | FREINS = HYDRAULIQUE = ELECTRICITE
B.V. DIRECTION ¢
TRANSMISSION
EMBRAYAGE I LNA 11 - VISA « Super E» «L» - GT - CHRONO
Super (—- /80 Super TT (7/80 —w= ) CHRONO V. 31-3
) LNA 11 - VISA GT
Mécanisme VERTO 180 DBR 255 VERTQ 180 DBR 3358 VERTO 180 CP 3565
pisque VERTO 180 A 35 VERTO 180 A 35
|dentification 4 ressorts vert pale 2 ressorts brun - 2 ressorts rose
les axes 1 ressort gris clair 1 ressort gris clair
1 ressort jauns 1 ressort jaune
pimensions
3 et lesll|| de la garniture 818X 127°% 3,2 mr
Moyeu 27 denelures
Jeu entre butée
sitionner et linguets 131,56 mm Butée en appuyl_constant sur mécanisme
151)' Soit Garde a la pédale 5 mm Intercaler une cale éb de 10 mm [extrémité de la
’ pédale et la butée du pédalier ( voir dessin ).
crabots Réglage Agir sur la vis de Agir sur la vis de la tige de commande { sur carter
la tige de commande d'embravage | pour mettrs la pédale en aopui sur la
( sur carter d embrayage ) cale @ relever la course a la pédale : 120 mm
- rninimum.




- :,_
il EMBRAYAGE
B.V.
— =  TRANSMISSION
EMBRAYAGE
-

Mécanisme : Type & diaphragme FERODQ 180 DBR 285.
Disque : Moteurs TT [ 7/82 ——=) : Ref. FERODO 368550
Réglage de la garde d'embrayage: 15 4 20 mm (& la pédale).
Le réglage s'effectue en agissant sur I'écrou et le contre-écrou du manchon fileté
[ embout) de la gaine du cable de débrayage.
CONVERTISSEUR DE COUPLE : Ecartemant des contacts -
1ere/MLAR: 1,46 £ 0,2 mm - 2eme/3ems - | § + 0.2 mm
Pression de fonctionnement : Prise au distributeur 2 700 C « 4 bars 3850 tgo tr/mn
5,5 2 6.5 bars 3 5000 % 100 tr/mn,
Régime de calage: 3*™ vitesse engagée [ action sur le frein principal) 2100 3
2150 t/mn.
Remplissage : ( huile TOTAL FLUIDE T).
Mise & niveau : Mateur en marche, pendant I'opération actionner plusieurs fois
[ électro-vanne. |

BOITE DE VITESSES
B.V. 5 vitesses : Réglage de la butée de M.AR : Passerla M.AR, amener Ja vis( 1)

au contact de ['axe de fourchette, desserrer la vis d'un quart de tour, resserrer |e |
contre-écrau,
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on fileté

h0
3

00 a

tr/mn

- fois

vis( 1)
errer le

EMBRAYAGE ESSIEUX — ] =y
B.V. SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQUE g ECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION = sl | ‘
e : '
CARACTERISTIQUES DE LEMBRAYAGE GSA
P
Carter Arbre
de Cde: C
Moteur Volant | Manchon B Lumiere Butée A Longueur des
Longueur Longueur | Longueur FourcI:)hette cannelures
en mm en mm en mm en mm
G117 (—==7/82) ’
G 13/625 ; lourd
(9/78 —#~7/81) trds
— y e =2 a2 cambrée L
G13/646 (7/81=)| .
G171 (7/82—m, ' | LEgEI
De Juin 1979 & Juillet 1981 : Montage sur moteurs Tous Types, du volant et du disque
dembrayage du moteur G 13/625.
Depuis Septembre 1981 : La butée & manchon plastique doit dtre montée graissée sur le
manchon-guide( TOTAL MULTIS ). Paut équiper les modiles GS - GSA sortis antérieurement avec
une butée de 32 mm.
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EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

BX TT | EMBRAYAGE 3
.
BX 14 BX 16
- Mécanisme : VERTO 100 DBR 335 | VERTO 200 DER 410 |
LUKA 102 008 800
- Disque:- Qualité¢ de la gamiture . . ... .. ... . ....... A3S FERODQ 755
- Epaisseur du disque ... ... 7.7 i‘ 0.3 mm
SMOYEU L 27 dents 18 dents
- Ressorts : nombre et repéres de couleur .. .. ... .. ... .. 2 brun - 2 (WEE 6 bleu
1 jaune - 1 gris clair
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— ————
EMBRAYAGE Essieux | § |
BV, SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSINON DIRECTION <

i EMBRAYAGE | BX TT
o

Garde a la pédale :

Cest une garde nulle : butée en appui constant.

Réglage de la hauteur de pédale :

Agirsurla vis (2) et I'écrou (1),

«wan»n = 8 mm mini ( entre t3ton (3 ) et le bas ve I3

lumigre du pédalier ).

Course de pédale :

Course L=130 & 150 mm

1 BX. 31-§
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EMBRAYAGE
B.V.
— TRANSMISSION

o

BOITE DE VITESSES

——

| vis daxe de m.AR]

—

Vidange | 2 bouchons)
- s0Us le pont (différentiel),
- sur la boite de vitesses (1),

Remplissage :

1.4 litre d'huile par le baouy-
chon [ 2 ).

Pas de bouchon de niveau,

TCTAL TRANSMISSION
T MULTIGRADE

TOTAL EP SAE 20W/8bW

—
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EmMBRAYAGE | Essieux

TRANSMISSION SUSPENSION FREINS

rgr————

HYDRAULIQUE ] ELECTRICITE

DIRECTION
I CX Tous Types
b
Véhicule Mécanisme Disque réf. « VERTO »
CX motal 215 CP 450 63788 (¢ =215 mm)
type 829
-
CX 2400 TT 235 DBR 480 63571 (@ = 228,6 mm)
CX 2500 Diesel 235 DBR 450 365525 ( ¢ = 228,6 mm)
Inscription Jaune
N
Butée embrayage tous types ( bague coulissante métallique et plastique ) : graisser
impérativement le tube guide et le joint ( 1).

103
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EMBRAYAGE b
BV
TRANSMISSION

CX Tous Types

76-343

I. Réglage de la garantie d’embrayage :
Jeude1 41,5 mm entre butée et diaphragme, soit unjeude2,2 83,3 mm
& [écrou (1)

- Convertisseur de couple: ( — 7/50
Le jau aux contacts de 25-3* ne doit &tre etfectué que lorsque les vis-butéag
de 'axe de fourchette sont réglées :

sJevauxcontacts 2= et 3¢ . ... 0.851.1 mm

-Jeu aux contacts 1™ et MAR ... ........... ... . 1.1 21,5 mm

Pression de fonctionnement { huile & 800 C): TOTAL FLUIDE T.

# GL00 BIPAR o s wvrs 5 5o e Sy B9 S 3.5 bars mini

= BREBO TR . vovon voces s weon samme vt 5 ¢ sy v Bl B HATE
0

Régime de calage ( 3* vitesse engagée) :

a) Vehicule & carburateur - 2000 3 2100 t/mn

bl Véhicule a injection 2100 3 2200 t/mn

Remplissage : Pendant [ opération de remplissage, actionner plusieurs fois
[ électro-vanne.

Convertisseur |E avec clapet ant-chocs, repére de peinture « point bleu »,
Tarage du thermo-contact de température critique o huile :

1859% .0 3%, ,
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EMBRAYAGE ESSIEUX
B.V. SUSPENSION FREINS
TRANSMISSION DIRECTION

HYDRAULIQUE ELECTRICITE

COMMANDE HYDRAULIQUE DE DEBRAYAGE

I CX Prestijqe

Réglage du jeu a la pédale : Mettre la tige de poussée( 6 ) au contact du piston{ 3 ) 3 I'aide de
la vis ( 4 ). Desserrer cette vis (4 ) d'un demi-tour maximum. Serrer le contre-écrou (5 )
(J=0,13a05 mm).

s-butées J Réglage de la garde d'embrayage : ( dessin de droite).

13,3 mm

L. 31-6

T mm s o x 3 L. 31-5
5 mm Déposer le ressort (1), Visser la vis de réglage ( 2) -
e jusqu'a ce quil Ny ait plus de garde,
I Desserrer cette vis { 2 ) de un tour & un tour et demi

pour obtenir une garde entre butée at mécanisme de

1 81,5 mim.

Remettre le ressort en place.
eurs foig p

Purge : Mettre le tube dalimentation du maitre-
thleus. W indre, sur le réservoir hydrauligue, en charge ; et

ouvrir la vis de purgs sur B.V.

)

|
|
(B~
b
il
I

= ||-L.\\\'.\\.\\

= o
W™ I |
E ”__ L___:-_
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EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

CX TOUS TYPES

BOITE DE VITESSES

Réglage des butées d'axe de fourchette ( pate d étanchéité sur la vis butée )

Engaqger la vitesse & régler.

Amener la vis de réglage au contact de I'axe de fourchette et visser :

(1) butée de 3® sur B.V. 4 ou 5
(2) butée de 5¢ sur B.V. 5
(3) butée de 4° sur BV. 5
(4) butée de 4* sur BV. 4 o
butée de 3¢ sur B.V. convertlsseur
(5) butée de 2¢ sur B.Y. convertisseur

SYNCHRONISATION

(7/80 —= ), nouvelle synchronisa-
tion avec cénes de bagues a 6°.
(Pour complément dinformation, voir
N. T. N° 80-153 et 154).

{ 1 tour pour B.V. mecanlque
{ 1/2 tour pour B.V. a convertisseur

76-1407 77-85 14714 76-185




EMBRAYAGE [ Essieux M y e il
B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE = ELECTRICITE

TRANSMISSION DIRECTION

" BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE i I -CX 2400

mini (huile froide)

contrdle du niveau d'huile: Moleur au ralenti apres 1 mn do /maxi { huile froide |
fonctionnement, sélecteur en position « P », apras plusisurs passages des
vitesses. Compléter jusqu'a maxi froid { voir dessin).

Capacité: Totale : 8.5 litres. Apres vidange: 2.5 litres. Entre mini el
maxi froid : 0.5 litre.

Huile : TOTAL DEXRON D 20 356.

Régime de calage: Rapport de vitesse avant action sur le frein
principal : 2000 & 2100 t/mn.

Réglage du cable de correction de charge :

Véhicules & carburateur:

Ralenti moteur réglé - Moteur & farrét appuyer sur la pédale d accélé-
rateur, contrbler [ ouverture maxi du valet des gaz ; si nécessaire, régler le
cabla d accélérateur. Dans cette position, régler cote L=50 mm, entrele
sertissage ( 1) et Fembout de gaine { 2 ), agir sur lembout { 2) et les
écrous (3 ). z

L. 14-27
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— T "! EMBHAYAGE

TRANSM!SSION

CX 2400 | ' BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE 1

Réglage du cable de correction de charge :
Véhicules Injection :

Moteur a farrét: Controler [ouverlure maxi du volet
dair en appuyant sur la pédale, sinon régler le cable
daccéléraleur.

Accélérateur en position repos : Le cable de correc
tion de charge doit &tre libre mais entrainé dés I'action
sur le velet d'air. Le jeu J entre le sertissage (2 ) du
cable et l'embout de gaine({ 3 ) doit &tre compris entre
O et 2 mm. Régler par les écrous { 1).

Réglage du sélecteur:

Voir I Opération MA. 350-0 du MAN 008507,
Convertisseur - Vilebrequin /82 —= ( N° P.R.
2782 ¥z

Bague nylon dans le vilebreguin, pour centreur du
convertisseur @ = 31 mm au lieu de ¢ = 35 mm,
Montage avec graisse GL 245 MO au bysulfure de
mobybdene Voir NT. 82-195MA.
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EMBRAYAGE ESSIEUX
TRANSMISSION DIRECTION
GENERALITES TOUS TYPES
2CVeE Méhari Dyane Acadiane Mehari 4 X 4 (12/79 —= ) : boite et pont arriére
VEHICULES
(2/70 ) | (/78 =) | (2/70 —2 )| (2/78—=) Marche « normale » L Marche avec réducteur
Pneumatiques 125 - 15 135 - 15 125 - 15 135 - 15 135 - 15
Développement
sous charge 1,80 m 1,84 m 1,80 m 184 m 1,84 m
1 5,033 4.708 4,848 4,956 4,70 1,77
Vilesse a 2 9,857 9,223 0,497 9,708 9 3,47
g oo 175 14,667 14,816 14,494 14,816 14,80 5,59
(en km/h) 4 19,911 20,059 20,646 21,104 20,04
M. ar. 5833 4,708 4,848 4,956 470 1,77
Couple conique 8/33 8/31
Rapport compteur 4/16 ! 10/21

Jeu enire-dents

0,14 a 0,18 mm

Huile

~ TOTAL TRANSMISSION TM MULTIGRADE : TOTAL EP SAE 80 W/85 W

Capacité (vidange)

0,9 litre

l

boite = 1,3 litre - pont arriere = 0,5 litre
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EMBRAYAGE m
B.V.
TRANSMISSION
TOUS TYPES | GENERALITES )
B
VEHICULES LNA E(“tE\é]g? Club LNA 11 VIS\‘I\ISSKpfr E VIS%\SIuﬁer X . VISABf-Jv-SLéperx
Pneumatiques 185 15R 1.8 XX 1856 :8R 18 146 SR 123 XZX | 165/70 SR 13 XZX | 160/65 R 340 Tp;.;l
Développement sous charge 1.67 m 1.67 m 1.72 m 1.67 m 1.67 m
1 5,66 28,11 7.45 6,34 6.071 =
Vitesse a 2 10,30 15,26 13,96 TT.87 TT 29
1021%'(2‘5:1" 3 15.67 22.89 21,02 17.88 1227 e
4 22,45 33.28 30.67 26,08 22 T8 =
{ en km/h) 5 T
M.AR 6,15 8.83 8.11 6.90 1.26 s
Couple conique ou cylindrique ¥ 9/35 17/54 % 16757 % TE/61 % T6/68 %
Rapport compteur 7116 27734 21/37 Z2Fs5T 22737
Jeu entre-dents 0,73 30,27 mm o
TOTAL TRANSMISSION -
Huile M MULTIGRADE : Commune avec moteur
TOTAL EP SAE 8O W/85 W
. ) " : " X 5,5 litreg: |
Capacité 1.4 litre 5 Hpes apres remls:e en état apres remise en etal
4.5 litres environ apres vidange 5 litres enviren:
apres vidange
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EMBRAYAGE ESSIEUX
B.V.

TRANSMISSION DIRECTION

 das '

SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

GENERALITES

VISA GT - VISA Il CHRONO

VEHICULES VISA GT VISA 1l CHRONO
pneumatiques 160/65 R 340 TRX 175/70 HR 13
péveloppement sous charge 1.67 m 1,766 m
1 6,66 7.04
Vitesse a 2 11.28 11.83
1000 tr/mn 3 17.25 18,24
( moteur )
{‘en km/h) 4 23,04 24,37
5 28,65 30,30
M.AR 7.25 7,67
E;uple conique 15/68 15/58
litres : Rapport compteur 22/37 21/38
en etat e & t
crvirell Huile ommune avec moteur

vidange T
98 Il capacité ( vidange )

5,5 litres
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ENVIBRAYAUGE

B.V.

TRANSMISSION

TOUS TYPES - GSA TT - BX TT |

GENERALITES

3

A Pallas (7/79—=-) | 8érie
§§ﬁ Xa i) ugzo=,| esac-matic| o, | Bx14E BX 16 RS
VEHICULES GSA (7/81 =) Option (9/79 == ) BX 14 RE BX 16 TRS
GSA X1
(7/82—w)
Bv 4 | BVDS (option)|  pyg Convertisseur BV 4 BV 5 BV 5
Pneumatiques 145 SR 15 XZX 145 SR 14 MX ou XZX | 170/65 R 365 TRX Ad
Développement sous charge 1,89 m 1,80 m 1,796 m
7.2 6,788 10,068 7.182 7,182 7.765
Vitesse a 11,983 11,299 16,094 13,466 12,150 13.656
1(000 tr/m:’n 18,328 17.281 20,279 18,597 20,086
Mmateur 24,266 22,872 24,829 26,537
k h T ’ ; » v ’
Al 30,151 28.435 1 30,888 33,979 )
6.5673 6,198 10,996 7.819 7819 7.711
Couple conique 8/33 8/35 8/33 15/68 15/58 16/67
Rapport compteur 12/23 12023 6/13 25/29 25/29 22/19 T
Huile TOTAL EP SAE 80 W/B5 W Fluide T Commune avec le moteur] TOTAL EP SAE SOVW/851]
Capacité ( vidange ) 1.4 litre 1.5 litre 1.4 litre 4.5 litres [ 5 litres 1.4 litre

112




‘T‘ EMBRAYAGE ESSIEUX !
B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION
B
GENERALITES CX Tous Types
”‘-‘_'—_
cx{24oo £ GTi CX 2400 TT ! il GTi B
RS — 4 4 s / sance / alla
TRS VEHICULES Carburateur | Injection | ™ | et Diesel el
Convertisseur BV S5 BV automatigque BV 4 BV 5 BV 5 BV 5
—— I 'pneumatiques 185 HR/14 XVS = 1,97 m- 185 SR/14 XZX = 1,97 m
5 péveloppement sous charge *190/65 H 390 TRX = 1,21 mm
—— 1 12.746 11,387 7.828 13,66 8,22 8.22 7.974 8.66
5 TRA M .

i Vitesse & 2 71,868 21.868 13.518 22,88 14,20 14,20 13,773 14,79
55 | 1000 t/mn 3 30,98 33,045 19,827 33,86 22,98 20,83 20,200 54, 7
6 mete 4 26,383 32,65 97,72 26.879 28.87
ie ( en k!’l‘l/h) o, 5 : 2 6.87¢ .8
= 5 33.796 356,61 34,433 36,99
g M.AR 10.375 10,375 7,858 18,23 8.25 8.25 8,006 8,60
E| Couple conique 13/62 13/62 13/62 13/69 13/69 13/69 14/61
7 Rapport compteur 5/12 10/20 10/20 7/16 10/20 * 15129 10/20
2 Huile TOTAL FLUIDE T TOTAL EP | TOTAL DEXRON TOTAL TRANSMISSION TM MULTIGRADE
80W/a5| 80/85 W D 20 356 ou TOTAL EP BO/85 W
e | Capacité (vidange) 2.9 litres 1.6 litre 2.5 litres 1.6 litre
—_
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=== Ep—— o - EWVIBHAYAGE
: B.V.
TRANSMISSION
_— - —
o ———
TOUS TYPES I RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR
A : Face d'appui/vilebrequin a= cote entre A et B b = cote entre B et C | -
B: Glace Cote mini admise Cote a respecter |
C : Face d'appui du mécanisme apres rectification impérativerment Volant poyr |
mécanisme
A - TT (mot. 435 et 602 cm®) alinguets | a diaphragms| 3 linguets |3 diaphragme & linguets
LNA - VISA (mot. 652 cm’) 21,66 mm | 22,87 mm (19,15 £01 mm| 0,35 _§ ,mm
LNA 11 -BX 14 TT A
VISA Super « En - «Ln- «GTxn 18 mm 0.5 mm
« CHRONO »
¢| GSA 1130 (— 7/82) X - T v
%; GSA 1300 [ — 7/37 480 mem A nf’ﬂ:i.?,‘;’
Z —— 0.35 mm & diaphragme
5! GSA 1130 7/82 ) 28 775 mm
>| GSA 1300/ 7/87 — ) ;
BX16 TT 18.5 mm 0.5 mm
CX moteur type 829 19,85 mm 0,50 £ 0.1 mm
CX TT sauf moteur type 829 27,7 mm 0.50 _+8'1b mm




EMBRAYAGE ESSIELX ‘
B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE = g ceTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION ‘ -2
COUPLES DE SERRAGE ( m.daN ) L TOUS TYPES
VISA GSA GSA CX3et4d ;
X INA | visaclub|BV.3et4 | BV.B | witesses | CX 5 vit
f| Ecrou ou vis ' arbre primaire 788 7 58,5 6a7 1854156 25 428
fcrou de pignon d attaque 749 10412 103512 I 22 325 [19.55321.5]| 18320
Il vis de fixation de Ia couronne 788 839 (fac?e; %Zsagfaggsésj 8a9g
nt pour {fgouchon de vidange 3563845 36345
anisme u de fixation des carters 1,481,5 1.3a1,b
phragme f| E6° 451, B B 1,

yis de fixation de couvercle arribre

2553

Ecrf)u de fixation de ['arbre de sortie dans le
oulement de palier

10812

14516

Il Bague écrou de ﬁxation du roulement et arbre de
| sortie dans le palier

638756

Vis de fixation des paliers  arbre de sortie

| Vis de fixation ’arbre de sortie de bolte

-



EMBRAYAGE
BN
TRANSMISSION

-

TOUS TYPES a COUPLES DE SERRAGE ( m.daN )
T e
LNA 11 - BX VISA Super - GT - CHRONO
VISA L - Super BX 14 BX 16
BV 4 vitesses BV 5 vitesses
Ecrou ou vis d'arbre primaire Dessgrrrees;sgtﬁigﬁe:rzé 0.9 4.5 5
Ecrou de pignon o attaque 2.2 3.5 B
Vis de fixation de la couronne 6.5 6
Bouchon de vidange 2.8 3
Vis de fixation des carters T i P
Vis de fixation de palier de pont 5 4
Vis de fixation de couvercle en tdle 1 Tk
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EMBRAYAGE ESSIEUX l
B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION
# TRANSMISSIONS | A - LNA
Cété B.V. Coté roue
Ecrou de fixation sur le moyeu: Véhicules A : 38 5 40 m.daN
Véhicules LNA : 26 m.daN
differe par I'adjonction d’un déflecteur

-

NOTA : Les transmissions de LNA différent
des transmissions de A par un usinage per-
mettant le passage des vis (1). Graisse pré-

O

conisée : GL 245 MO.
Fixation de la transmission sur la boite de

Graisse préconisée : GL 245 MO.

NOTA : La transmission de la Méhari 4 x 4
soudé en «a»,
A, 37-2

X 16
yitesses :
| Méharl 4 X 4: 5 3 6 m.daN
o Véhicules A : 45 2 5 m.daN
S
5 |
6 &
3 7?‘ = ﬂ:;
1.2 Véhicules | 2 des cannelures ' x f
4 A X = 24,3 mm ,;" \“U
15 LNA X = 23 mm ;
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EMBRAYAGE
B.V
TRANSMISSION

h

LNA 11 - VISA Tous Types | TRANSMISSIONS h
e T ‘—'—-..H‘
VISA et VISA Club ( 652 cm® ) LNA 11 et VISA TT (4 cylindres )
Graisse Préconisée ...........i.iiiiitii GL 245 MO
GIXELGN: SUr MOYEN smwsmmsnmss sy Sy RS % 15 256 m.daN
Fixation sur BV, ... 3,4 m.daN Ne pas blesser le joint d’étanchéllé de sortie de boite lorg du
montage de la transmission, Un Joint détérioré peut provoquey

la perte totale de I'huile moteur et boite.
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? EMBRAYAGE ESSIEUX || ' a

BV, SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
TRANSMISSION DIRECTION ELECTRICITE
d TRANSMISSIONS | GSA
i :
gorou de blocage de la tranSmisSion SUP 18 MOYEU . ...oivuusuimuriiuoeaitiuse i itatas aasener s e 35 2 40 m.daN
yis et écrous de fixation de la transmission sur sortie de boite de vitesses ................c.ciiiiiiriiiaas 5 & 5,5 m.daN
Nombre d'aiguilles par rotule de JoINt PO ... .. ..ottt iiiar e 28
Veéhicules Diamétre de la transmission Etouffolr
1130 27 mm sans
1300 27 mm sans

pepuis le 1¢" janvier 1980 les transmissions sont accouplées aux sorties de boite par six goujons et écrous.

Graisse : GL 245 MO.

Quantité : 100 grammes dans le joint A billes et dans la gaine |
)

% : rai. ivrée avec les gaines P.R.
200 grammes dans I'entraineur et dans la gaine R et Sy 168 PR iR
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- Quantité au joint & bille :
- Quantité au joint homocinétique ;
| Fixation sur moyeu :

‘ Faire attention, lors du montage de la transmission, & ne
[ ne pas blesser le joint d' étanchéité de sortie de BV :
Un mauvais état de ce joint risque de provoquer la perte
totale de I'huile moteur - BV.

état sont spécifiques aux deux fabrications,

"""""""" 185 grammes

Le panachage des transmissions France avec transmissions RDA est admis( entre droite et gauchs ). Les lots d organes de remise en

- — EMBRAYAGE
y ; B.v.
- y TRANSMISSION
TRANSMISSIONS
-
BX 14 BX 16
Graisse préconisée: ..... .. ... ... ... . . . . . . . . GL 245 MO : fournie avec gaines livrées aux P.R. '

100 grammes
| 150 grammes

7 m.daN
Placer les outils M et N du coffret QUT 307 101 T pour

maintenir en place les planétaires lors de la dépose de la 2eme
transmission,

Remettre dans la BV une quantité d huile identique & celle
écoulee lors de la dépose des transmissions.

I 81-1544




EMBRAYAGE ESSIEUX || T ——

B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION
l TRANSMISSION DROITE CX
Graisse préconisée: GL 245 MO
—
By Vole Arbre Entraineur .
-|p%ifn o Avant X= | Repbre [ Y= | Repére
a Il
. 3 vit. (Conv, normale N !
ST | 1 | 498 | sans
celle (sauf lg;g y 626.6 D 2
, motaur i s 7
mise en ) 1514m | 518 A ‘.
B vit, TT 1”%";”5':1 496 sans g
4 vit, (aveo ' 490 5 DE )
moteur 829) laral ’ 28
agle | 516 | A X
1,614 m b4

B.V, élargle
automatique 1,614 m e A 616 DEF

Les repéres, usinés sur les arbres, sont visibles sous le

véhicule. | 38 a 40 m.daN
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EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

—
CX TRANSMISSION GAUCHE
—
Graisse préconisée : GL 245 MO
—
35 a 40 m.daN g Véia Arbre Efttrain
Avant X = | Repere i
—— —
EIHI + 1615 3 vit, normale 496 sans
e (convert.) 1.474 m
i 3 ( 4 ¥it. T
\ sauf moteur glargie ;
\ apl 829) 1514 m | 916 A
.
L normale
i 5 vit. TT 1,474 m | 937 B | st
4 vit. avec
3 moteur 829 élargie - |
1.514 m 551 AB |
B.V. &largla
automatique 1,514 m | B26.8 ABC
- X Les reperes, usinés sur les arbres, sont visibles sous
L. 37-1b le véhicule.




Entrain,

161.5

—_—
€3 30us

- p—— Prrm—— ¥
, ESSIEUX |

SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE = E|ECTRICITE
DIRECTION
‘ ESSIEU AVANT A
3 ®
Carrossage : [ non réglable ] . A Tous Types, :o‘auf 4% 4 4% 4 = ——
- Roues en ligne arofte ... ..o, TeESe. 1030' + 30 g [- 1,25 =175 mm
1
- Raues braquées , .. ... 9030 = 1= 20 ol i el U :
Chasse ( rion réglable ) . N iy e ‘ L
Parallélisme : ouverture des roues vers lavant Ta3mm(9 &27) £ i
Réglages : \\ .
Jeu entre pivot et bras: 0.1 4 0,4 mm. S
Contrdle du carrossage : Conlrdle sur véhicule avec fapparell 2313-T; Al N i
Controle de la chasse : Ne peut se faire que sur bras déposé. 14 i |

Controle du parallélisme : Hauteurs avant el arrigre £lant bien réglées, agir sur les manchons droit
et gauche. Un tour effectué sur le manchon fait varier la position des roues de 6 5 7 mm.
ATTENTION : S"assurer que les J:lﬂ es vissées de la barre et des embouts dans lss manchons sont égales
Réglages du braquage . Un jeu de b mm doit exisler entre e preu et le bras, sinon agir sur les vis de butée de
bragquage.
ESSIEU ARRIERE

Carrossage ( non réglable ) - A Tous Types, sauf 4 X 4 O° a 0°20") contrdler sur véhicule avec

T ;\apparell 230 8T

Parallélisme ( pincemant ou cuverturg): 0+ 4 mm (O & 36 ) ( non réglable ).
Hégﬂagge: retrait du joint d'étanchéilé de moyeu par rapport a la collerette d'apoui du roulement :
1 - mm

0
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

SUSPENSION

< AVANT

Pot de suspension avec interaction :

Montage : Repére (AV) sur enveloppe dirigé vers l'avant.

Réglage : Positionnement de I'embout avant : L1 = 5 mm min;,
Positionnement de I'embout arrigre: L2 =0 a 2 mm,

Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant.
3 a6 mm.

Couple de serrage des écrous d’embouts : 18 a 22 m.daN.

Pot de suspension sans interaction :

Montage : Repére (AV) sur le carter dirigé vers l'avant. L’entre.
toise la plus longue est située & l'arriére du pot de suspension,
Couple de serrage :

Ecrou de I'embout de réglage avant: 3,4 a4 4 m.daN.




t.

mm minj,
a 2 mm,
n avant:

dalN.

- L’entre.
Spension,

L |
H ESSIEUX

SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION
SUSPENSION A
| —
amortisseurs : Hydrauliques sur les quatre roues pour les véhicules Tous Types (9/75 ——=).
Montage des amortisseurs hydrauliques :
amortisseurs BOGE : Corps d’amortisseur, coté pot de suspension, repere (billage) dirigé vers le haut et les trous d'évacuation de la
jupe dirigés vers le bas.
Amartlsseur_s ALLINQUANT ou LIPMBSA : Corps d'amortisseur, coté bras de suspension, repére dirigé vers le haut.
Longueur entre axes d'un amortisseur arriere comprimeé :
2 CV - Dyane - Méhari = 450 mm - Acadiare = 526 mm
Longueur entre axes d'un amoriisseur avant comprimé :
Véhicules A Tous Types sauf Acadiane et Méhari 4 X 4 = 349 mm.
Acadiane = 354 mm.

Longueur enire axes des amortisseurs avant et arridre « Méhari 4 X 4 » comprimés :
Avant = 354 mm ({couleur noire) — Arriére = 354 mm (couleur verte)




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

SUSPENSION ( hauteurs )

——

ATTENTION : Les hauteurs du vé

Réglage : Véhicule a vide, pressio
de pots de suspension.

—

hicule doivent étre mesurées a l'avant et g
l'arriére en « a » entre les deux vis de fixation de traverse, a coté de |'arrétojy.
n des pneus correcte, agir sur les tirantg

Véhicules Pneumatiques | Hauteurs AV | Hauteurs AR
" 4 (en mm) {en mm)
125-15 195 + 2,5 280 = 2,5
2 ¥ & - Dyare 3 135-15 208 + 2.5 201 + 25

§135-15
Méhari M A 236+ 5 346 + 5
Méharl 4 X 4 135-15M+8 24g + 10 333 30
Acadiane 135-15 212+ 5 M7 =5
]
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T T e ]
, ESSIEUX
. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

DIRECTION

ESSIEU AVANT

I conditions de contrdle et de réglage :

Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir,
vérifier :

- la hauteur avant prise dans la zone A sous le véhicule au plan d appui des roues au sol
doit étre de

200 £ 10 mm LNA

190 £ 10 mm LNA 11
- la hauteur arrigre ( voir page 128 ).

Parallélisme ( réglable ) : pincement des roues vers l'avant: 0 a2 mm (0 a 20" ).
Chasse { non réglable) : 2048 &+ 30

Inclinaison des pivots ( non réglable) : 9°04" £+ 40

Carrossage ( non réglable ) : 0°48" + 307

Conditions de montage de la barre anti-dévers :

Lz barre anti-dévers a un sens de montage IMPERATIF { voir MAN 008862,

Op. RBC. 430-00).

Brider la suspension jusgu'a lalignement des bras de suspension avec le berceau
( appareil OUT 20 4028 T).

76.907

L L s bk o
e 9 un [Sp &0
—+
= o Q9 =
& 5 o

76.593

OUT 20 4028-T \
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

| | LNA TT

ESSIEU ARRIERE

Conditions de contrdle et de réglage :

Le véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 |

verifier :

- La hauteur arriere du centre de ['articulation
plan d'appui des roues au sol

itres of essence dans |6 réservair

extérieure du bras sur la caisse, ay

doit &tre de : 286 =10 mm LNA
5 288 =10 mm LNA 11
| - la hauteur avant ( voir page 127 ).
Parallélisme ( réglable ) : pincement des roues vers lavant: 1 & 3 mm
(11" a31").
: Carrossage ( non réglable) :
_ OUT 20 4028-T contre carrossage 18 4= 30 LNA
il | g 1° 40" +£ 30" LNA 11
ki Conditions de serrage des écrous d’axes d articulation de bras et
J‘ | ‘ d’amortisseurs :
fi Al aive deloutil OUT 20 4028 T, brider la suspension afin o obtenir une cote de 214 mm entre ['axe J articulation de I'essieu arriere
‘ et le plan d'appui des roues au sol.
| Réglage des roulements de moyeu : Serrer [ écrou du moye

ude3 84 m.daN en entrainant le tambour en rotation, Desserrer

“ fécrou. puis le resserrer & la main. Freiner écrou dans cette pesition,
|
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as et
arriere

Serrer

T BB Y
FREINS HYDRAULIQUE

ESSIEUX
SUSPENSION i
DIRECTION

ELECTRICITE

DIRECTION

| A-LNATT

véhicules Diametre du volant | Angle de braquage

Rapport de démultiplication

[ Tous Types 390 34° 5 36° 1417 .
LNA 380 3o 3E 1/18.4
LNA 11 380 320 1/21.45

Réglages véhicules A :
Garantie entre pneu et bras ( ¢cdté braguage) : & mm.
Jeu au poussoir de crémaillere ( au point le plus dur) :
0,1 80,25 mm.
Jeu aux rotules | cité levier et cdté crémaillere ) ;
& fond. puis ravenir en arriere de 1/6 de tour et goupiller.

visser [écrou

c

V. 44-3

Réglages véhicule LNA TT:

Jeu au poussoir de crémaillere : 0,01 3 0.06 mm.

Jeu latéral du pignon de crémaillere : 0,01 4 0,06 mm.
Cote de préréglage des biellettes oour le parallélisme :
L=2316 mm.

Position ligne droite de la direction: C = 74 mm.
Qrientation de la branche du volant vers le bas.
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

LNA TT |

SUSPENSION

AVANT

Type « Mac-Pherson ».

Barre stabilisatrice ¢ = LNA: 20 mm - LNA 11 : 22 mm.
Amaortisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cbtés doivent &tre equrpes de ressorts
identigues ( méme repere de couleur).

Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission sur le

FOVEUE  wom 5 & vy & vdooi & & 0% 5 5 66 4 ¥ o 25 m.daN
Ecrou de fixation de rotule inférieure: ... ... 4 m.daN
Ecrou de biellette de direction: ........... 4.5 m.daN
o Jante acier: . ... 7 m.daN
Ecrou de fixation de roue % s sl e 7 . dail

ARRIERE

Type télescopigue intégrée a roues indépendantes.
Amortisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cdtés doivent &tre équipés de ressorts
identiques [ mame repére de couleur).

Pas de barre stabilisatrice.

Couples de serrage:

Ecrou d'axe d articulation du bras: ........ 7.5 m.daN
Ecrou d'axe d'amortisseur: . ............. 3,5 m.daN
Visd arrét de l'écrou d axe d'amortisseur: ... .4 m.daN




ESSIEUX | T ]

|
sga:%".%%“‘ FREINS HYDRAULIQUE = g/ EGTRICITE

ESSIEU AVANT

Conditions de controle et de réglage:
Le v&hicule étant & vide en ordre de marche, & litres d essence dans Ie réservoir, wérifier ;

VI;&S@Iub Super E- L Super X GT CHRONO

sors La hauteur avant doil

dtre prise dans la zone

«A» sous le véhicule 177 =710 mm|200 £ 10 mm|[192 £ 10 mm 185 = 10 mm|[2156 =10 mm

at plan dappui des

roues du sol

Hauteur arriere : (volr page 132 )

Parallélisme (réglable)

Pincernent : 0a3mm(0a31)
JaN Chasse (non réglable) | 237" £ 30 1033 == 30" | 2929 x 30" | 3°C6" £ 30" | 3°39 %30

Inclinaison des pivots
dalN { ron réglable ) : 9°05' £ 40 | 9920° £ 40 | 930" £ 40" | 9°35" £ 40 | 9°20' £ 40
N Carrossage (non

réglable) : 045" £30° | 0° 34 £30 | 026" + 30" | 0°22" £ 30" | 0°35' £ 3¢

Conditions de montage de la barre anti-dévers:

La barre anti-dévers de la VISA Super a un sens de montage IMPERATIF { voir MAN 008572,
Op. VD. 430-00 ).

Brider la suspension jusgu'a Falignement des bras de suspension avec le berceau (appareil OUT 20 4028-T).
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

I VISA Tous Types ESSIEU ARRIERE

Conditions de contrdle et de réglage : Le véhicule &tant & vide en ordre de marche, § litreg
= 1 d essence dans le réservoir, vérifier ‘

Club Super E - L Super X GT CHRONQ

Hauteur arrigre :

| Doit &tre prise du

y centre de Farticulationf303 + 10 mm |306 £ 10 mm|284 + 10 mm|254 £ 10 mm | 272 + 10 mm

l} f extérieure du bras sur

I“ | il la caisse au plan

? dappui des roues au

sal :

i Hauteur avant: { Voir page 131 )
Parallélisme

INECTEE TR ? Vi e (réglable) :
Pincement ; Tadmm(11 &42)

; ! OUT 20 4028_T Carrossage ( non

réglable ) : 10 30" £ 30’ { contre-carrossage )

il | Condition de serrage des écrous d'axes d'articulation de bras d amortisseur : { voir photo ).
I A laide de ['outil OUT 20 4028-T brider la suspension afin o ablenir une cote de

gﬂ:g:,a-:_?l_l ﬁitb: lgg mm : entre [axe d'articulation de lessieu arriere et le plan d appui des roues au sol




ESSIEUX

DIRECTION
DIRECTION | VISA Tous Types
5 it
E Vaticule VisA Super X - E- L at CHRONO
VISA Club P
Diameétre du volant : 380 380 380 370
Rapport de démultiplication : 1/19,3 1/18,38 1/21.21 1/18.3
Angle de braguage { non réglable - rous extérieurs ) 32° 34 32r 5i° 32° 19 320 1@
Jeu au poussoir de crémaillere : 0,10 80,25 mm | 0.01 40,06 mm | 0,01 40,06 mm | 0,01 a 0,06 mm
Jeu latéral du pignon de crémaillere ( non réglable ) : 0,0230,03mm | 0.01 80,06 mm | 0,01 40,06 mm [ 0,01 30,06 mm
Cote de préréglage des biellettes - L { voir dessin) . 304.5 mm 316.4 mm 31 6 mm 31 6 mm
Position ligne droite de la direction ( voir dessin : A' =67 mm AZ =74 mm AZ =74 mm AZ =74 mm
Orientation du volant ligne droite { branche vers le has)
e 4o
|-
<t N
i 5 A2
> 2




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

VISA Tous Types

SUSPENSION

AVANT

Barre stabilisatrice : ¢ =23 mm{VISA- VISA Club - Super,
GT et CHRONO)
¢ =22 mm ( Super E - L)

Amortisseurs non rénovables.

Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission sur le

MOYEU . oottt et e e e e e e e e 23 a4 26 m.daN
Ecrou de fixation de rotule inférieure; ...4 35 m.daN
Ecrou de bigllette de direction: . ....... 4 35 m.daN
Ecrou de fixation de roue : 6 5 8 m.daN

ARRIERE

Type télescopique intégrée a roues indépendantes,
Amortisseurs non rénovables.
Barre stabilisatrice : ¢ = 14 mm ( Super E - L}

@ =16 mm ( Super X)

@ =17 mm ( GT et CHRONQ)
Pas de barre stabilisatrice sur VISA et VISA Club.

Couples de serrage:

Fcrou d'axe d articulation du bras: ... ... 7 a8 m.daN
Ecrou d'axe damortisseur: .. ... ....... 3 44 m.daN
Vis d'arrét de 'écrou d'axe d amortisseur: 3.5 & 4 m.daN
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T

carrossage (non réglable): 0 + 1°

=

lalN

oqg + 1025
1215 _ qo15
parallélisme : Pincement des roues vers 'avant: 0 5 2 mm (0 & 18,

rhasse (non réglable) :

Contréle de la chasse : Se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position « route » et
il est impératif que le véhicule soit & une hauteur de 189 mm & l'avant et de 272 mm a
farriére. .

Contréle du carrossage, du braquuge et du parallélisme : Se fait moteur tournant au ralentl
en position «route », les hauteurs réglées.

Pour le contréle du carrossage et de la chasse, utiliser I'appareil 2311-T ou un appareil
optigue.

pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons droit et gauche.

Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ.

importaht : En position ligne droite le dépassement de la crémaiilére doit étre égal de

chague coté. Les longueurs des filetages apparents des biellettes de direction gauche
et droite doivent étre sensiblement égales.

GX.41-1 |

ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
DIRECTION ELECTRICITE
ESSIEU AVANT T = GSA
—




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

GSA

G. 453 b

73
A
S

G. 43-5

Cale d'appui du roulement

ESSIEU ARRIERE
Carrossage (non réglable) : 0° = 40"

ESSIEU AVANT

Fixation du bras supériey;
de l'essien avant:

Ii est impératif de montar
la cale d’appui du royle.
ment sur la partie arrigrg
de l'axe de fixation dy
bras supérieur.

i ; e vé
Parallélisme : 9/72 —» : 0 4 5 mm (0 i 45) pincement vers Favant, non réglable Co
Serrage de I'écrou de fusée 35 3 40 m.daN (faces et filets graissés). mé

Serrage du bouchon de fusée
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ESSIEUX 1 '

PENSION
SSISRECTION FREINS HYDRAULIQUE | g/ ecTRICITE

SUSPENSION GSA

plocs pneumatiques et amortisseurs ( voir page 168 ).

)érieur

Hauteurs : (position « normale route »,” moteur tournant).

nonter [fies hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d'appui des roues.

roule. [lles hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriére de I'unit d'essieu et le plan d'appui des
arrigre [Houes. 1

. Hauteur avant .................... 189 + 10 mm

HEUtBUr AFABME ccovsuivmesn s s 272 £ 10 mm

garre anti-roulls (& I'avant) : Position latérale : dépassement égal des deux c¢Otés & 2 mm prés.
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 a 40 kg (outil 2067-T).

(ylindres de suspension : Afin d'améliorer la lubrification du grain de suspension, les pare-poussiére des cylindres de suspension avant
4 arrigre contiennent du liquide LHM & raison de ;

~ 7 cm?® dans chaque pare-poussiére avant

—~ 25 cm?® dans chaque pare-poussiére arriére

yérification ou réglage de la commande manuelle des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en position «route ».
o (ontrdler les hauteurs avant et arriére et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs en position «inter-
nédiaire » la variation des hauteurs doit étre de 30 a 40 mm.
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION
I GSA DIRECTION
[ v o
-
-
f K [f’ Réglage :
) ; Roue extérieure : 340 3 37°
' e Angle de braquage 3 Roue intérieure : 40° & 45° 30'
Fk Y/ I ! Rapport de démuitiplication : 1/19.
it | ! ST e Jeu au poussoir de crémaillére : 0,1 4 0,25 mm (au point dur).
7 x A Longueur des gaines d’étanchéité de crémaillére en position ligne droite.
i 3 / \ 155 + 3 mm.
Ik & ! e
77777 & } [/ L Positionnement du volant : la branche du volant doit &tre placée verticalement vers |s
N % beeee . G
ST My N
" ] W, 5 g 1
1 i\ F °| Particularités :
i % | b /
il N /’/ F En position milieu, le dépassement de la crémaillére doit étre égal de chaque
iy ] = LY/ 7 R i coté. )
5 : Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur et le tube support volant:
’ 1415 mm.
G 44-Zb *_J
138 ) :
el 00




ESSIEUX T r .
SUSPENSION  FREINS HYDRAULIOUE | gpcTRICITE

DIRECTION !
ey, |
ESSIEU AVANT BXTT
_-—-h"h g /
7
/

Carrossage ( non réglable) - . ......... Oe & 30

Chasse ( non réglable) . ............. 2o + 35’ i \ it }

Parallélisme(rég/abls) : Ouverturede: ... 033 mm (0 4 29")

Inclimaison de pivot( nonréglable): ... 12°

! Roue intérieure : ... 42¢ .

draite .| Arigin AEEruEYD Roue extérieure ;. . . 33, Al8 m.daN \\ ’

Le contréle de la chasss, du carrossage, du braguage et du Bl 9 m.dan e |

parallélisme, se fait moteur tournant au ralenti, le véhicule &tant en -
vers lg position « route » et les hauteurs réglées ; soit 160 =8 mm a I'avant §

et 214 = 8 mm a l'arriere.

Serrage des écrous de roue: !

A JANTE SEIEFE wuw v vy & 8 vun 5 § 508 5 59 8 m.daN i 27 m.daN
chaque B: Jante en alliageléger: ............ 9 m.daN = 2

Lors du montage de roues en alliage léger, enduire [alésage de
volant: ||| centrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse TOTAL MULTIS. 7 [ -

Il est interdit de monter des chambres & air sur des roues en R

alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ». o

Bx 411 3 m.daN |

] il
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ESSIEUX

SUSPENSION
DIRECTION
—
ESSIEU ARRIERE ;
S
. .
Parallélisme non réglable) : Pincement:. . . Q 34 mm (0 39")
‘ B Carrossage [ non réglable): ... ... ... .. -G == 20"
ﬂ, { G . Le contrle du parallélisme et du carrossage se fait moteur tournant ay
' Bla m'daN ralenti, le véhicule étant en position « route » et les hauteurs réglées
- soit: 160 = 8 mm a lavant et 214 + 8 mm a larrigrs.
Serrage des écrous de roue:

B: Jante en alliage léger: ............. . 9 m.daN

Lors du montage des roues en alliage léger, enduire [alésage de
centrage de la roue sur le movyeu avec de la graisse TOTAL MULTIS.
I est interdit de monter des chambres 3 air sur des roues en
alliage léger équipées de pnesumatiques « TUBELESS ».

27,5 m.daN}

I'ex. 42-1]
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ESSIEUX T
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE

ELECTRICITE
DIRECTION i
SUSPENSION BXTT
s
Blocs pneumatiques et amortisseurs { voir page 167 ).
Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s effectuer véhicule en position « route » et moteur tournant au ralenti,
Hauteur avant: 160 = 8 mm mesurée sous la traverse arrisre de ['unit d essieu avant et le plan d'appui des roues. Fig. @
Hauteur arrigre : 214 + 8 mm mesurée sous le tube de traverse de ['unit d essieu arrigre et le plan d appui des roues. Fig.
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION
-
! BXTT DIRECTION
-
\ Roue extérieure ; 33,7¢
Angle de braquage { Roue intérieure : 420
Rapport de démultiplication ; 1/20.
| Jeu du poussoir de crémaillere : 0,05 mm { au point de jeu mini ).
n . Position de montage de la direction en ligne droite :
1 IR Branche du volant ... ... ..o it B b 2 5B B SRS verticale vers le bas
| Britde sl UGRBIN: 5 « vspin s oo %0 55 b 3 S £ S FENES F 559 B maiont b a st £ o e b S o e o paralléle au carter de direction

Cote de préréglage des biellettes : L =355 mm{ environ ) entre | axe de rotule du pivot et la face d'appui de larotule surla crémaillare
Couple de serrage: Ecrou ( 1) du pignon de direction : 3,9 m.daN.

BX. 44-4

142




ﬂ ESSIEUX
suspensiony — FREINS HYDRAULIQUE = g|ECTRICITE
DIRECTION
e —— 3
ESSIEU AVANT cX
-

Ilere

E » : ;
Préréglage et contrdle de la chasse (outil 6309-T). Apres la pose d'un bras

inférieur: L = de 51,5 855 mm. Avec fluid-blocs neufs - se placer vers 55 mm.

1 mm d écart sur les cales entraine 1 mm d écart sur la cote L

VALEURS pour contrdle avec APPAREILS OPTIQUES :

Le contrdle des valeurs ci-desscus doit § effectuer moteur tournant, en position

« normale route », les hauteurs étant réglées.

Carrossage [ non regfable ) : 0° "'12,

i

Chasse [ réglable par déplacement des rondelles du bras inférieur).

Angle de chasse: - 0° 25" a- 1° 15’ { différence entre D et G = 0° 25" maxi ),

1 mm de cales = variation de 15",

Parallélisme : Pincement des roues vers lavant: 1 84 mm (10" 5 39").

Réglage parallélisme : Un quart de tour sur embout de bare = 1 mm (10" ).
Couples de serrage

Ecrou daxe de bras ........... .. ... 12 813 m.daN
Ecrou de rotule supérieure de pivot ... ... 7 m.daN

Ecrou de rotule inférisure de pivot ... .. ... ... 6 m.daN

Vis de fixation de rotule inférieure sur pivot ... ... ... ... 2,7 m.daN

Vis dedpation du relement was « o s s o own s s sws s v e © 6 o 2,7 m.daN
Ecrou de fusée [ faces er filets graissés) .......... ........ 35 340 m.daN
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION
ESSIEU ARRIERE [
‘. N
m_ _OEee AL 5 Carrossage( non réglable ) : 0° 9 { Gcartmaxi 12" entre cbié droit
Ef"? et T°% etgauche)
| ﬂ : Parallélisme [ non régiable) : Pincement vers lavant: 1 8 4 mm
(10" & 39).

Le contrdle de ces valeurs §'effectue moteur tournant, les hauteurs
étant réglées.
! Bras d'essieu arriére :

N

]i 7 e s o Les roulements et les coupelles de réglage de l'articulation des bras
i | o s arrigre sont identiques & ceux de I articulation des bras supérieurs avant,
i oy i pour les Berlines, et d'un diametre extérieur supérieur 3 I'arrigre. pour
! P ia .: ‘ las Breaks.
. AN Couples de serrage :
3 Ecrou d'articulation des bras (faces et filets
= QrEISSES) . 12 513 m.daN
g Ecrou de fusée (faces et filets graissés) .. ... .. 35 & 45 m.daN
8 L g V?s de ﬁxatfon du moyeu sur le bras ......... 3.4 m.dalN
- Vis de fixation de laroue ... ... ... ... ... .. 7 &9 m.daN
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ESSIEUX

SUSPENSION  FREINS HYDRAULIQUE  glEcTRICITE

DIRECTION

=

SUSPENSION

| cX

 Blocs pneumatiques et amortisseurs : { voir pages 168 a 170 |,
Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s effectuer véhiculs en position « route » et moteur tournant au ralenti, rouss gonflées,
Les hauteurs avant sont mesurées entre le dessous du point « & » de l'unit Jd essieu et le plan d'appui des roues.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point « b » de 'unit d essieu et le plan d'appui des roues.

Réglage latéral de la barre anti-roulis:

Hauteurs avant

Hauteurs arriere

[ Berlines
Breaks

165 =8 mm

2155 mm
210 £8 mm

La cote L doit &tre identique
de chague ¢bté a = 2 mm.

Berlines (Pneus TRX)

TaBiEE: mim

206 £ 5 mm

unit d'essieu

13 447




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
CX | DIRECTION T
Rapport de démultiplication : Direction mécanigque : 1/24,5 - Direction & rappe! asservi : 1/13.5 B
Direction mécanigue - DIRAVI [ —w= //87) DIRAVI { 7/8 1 ——) i
—

Roue intérieure : 439 30
Roue extérieure ; 33¢ 30

Braguage

Roue inlérieure : 43¢ 30
Roue extérigure : 33° 30

Braguage & gauche

Braguage a droite
Roue intérieure ; 39° 30
Roue extérieure : 31° 30

|

. ¥ e
Emptoi IMPERATIF SERRAGE MODERE

Point milieu de crémalllére

L.44-1

- ATTENTION : Lors o' une intervention sur la direction, ne jamais déposer la traverse ds dirsction,
: sous peine de dérégler I'épure de direction.

.k\']“’?'"

L. 44.3 Orientation du cardani 17°, envi-

Avant de déposer une direction

assistée, la placer en position

« ligne droite » :

1. La goupille { 1) ¢ = 6,5 mm
dans le pignon de crémaillere,
Fig. .

2. L'écrod 6454-T sur le baitier de
commapde, ala place du volant,
Fig. ;25 Montage:

Position de la branche de volant en

position « ligne draite »; nche

verticale vers le bas, Fig.

ron, a gauche : Fig 3
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION = TREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE

DIRECTION

CX

—

Boitier de commande : En cas de rotation involontaire des arbres de commande, utiliser la pige
6455-T. La rainure antivol de larbre de commande face & Iouverture du carter, la pige doit
§'engager jusqu'au maletage. sinon tourner ['arbre de commande et essayer & chaque tour complet.
fvoir N... 55 MA ).

J1 = J2 obtenu par déplacement de la
bride ( 1) sur le pignon de la crémail-
lere.

Barres de direction

]

N Direction mécanique seulement
3 Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe

d gauche = d droite 4 2 mm prés
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

DIRECTION

Purge du cylindre de came :

Relier la vis de purge { 1) au réservoir.

Mettre le moteur en marche et braquer lentement & gauche et & droite jusqu'a évacuation de I'air

Réglage de la dérive ( sur route ) :

Déport & droite : tourner l'excentrique ( 2 ) vers la gauche aprés desserrage des vis ( 2).

Déport & gauchs : tourner excentrique ( 2 ) vers la droite aprés desserrage des vis (3 ).
EPURE DE DIRECTION

|. Variation du parallélisme & obtenir ROUE PAR ROUE :

== 4 la position « haute »: 0 8 1 mm de pincement

De la position
« normale route » T 3 |3 position « basse »: 0 & 1 mm d ouverture

Il. En fonction des résultats obtenus en |, déplacer verticalement la traverse :

de «NCORMALE ROUTE» de «NORMALE ROUTE»

‘ & position <haules a position «basses
1 Pour un vors le haut  on oblient de 'OUVERTURE du PINCEMENT
déplacement P el
de lg traverse b, vers le nas on obtient du PINCEMENT de CUVERTURE

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mmentraine une variation i
la roue de 0.8 mm ( sur régletta ).
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ESSIEUX

SUSPENSION HYDRAULIQUE
e FREINS ELECTRICITE
——
3 COUPLES DE SERRAGE DES ROUES |  Tous TYPES
— il
VEHICULES COUPLES DE SERRAGE ( en m.daN)
= lair (IF A 4526
B LNA 7
B LNA 11 7 ( jante acier)
8 (Jante aluminium)
i 6458 ( jante amer)
whan 70885 [Jante aluminium)
a2 . 5.5 & /7,b (]Jante acier)
ST e 7.5 3 8;b [Jante aluminium)
JTE» ’k BX 8 ( jante acier)
5 9 { jante aluminium )
—_— F CX Ty Jante acier ( vis a téte conique)
s ¢ Jante aluminium { vis a t&te plate avec rondelle élastique )
oeng | Pour jante aluminium : enduire I'alésage de centrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse « TOTAL MULTIS ».
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FREINS

j A | MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE l
|L.
i Diametre du maitre-cylindre Diametre des cylindres de roues {en mm)
[ weiilipta G (en mm) AVANT ARRIERE
| e
| 2CVe6 [ 10/76 —m=7/87) '
" Dauble circuit 20,8 28,57 17,5
| Dyane 6 - Méhari (10/76 —w7/77)
i FREINS A DISQUES ( avant) & des pistons avant .
1! 7 =
(i Dyane 6 - Méhari {777 —w) 16
I 2CV6 P —
il Ll il / Double circuit 17.b 42 —
1N ] [ 2/78 —m10/79 17.5
. Acadiane . -
l. i { (10/79 19
1! L | ’ ) Freins a disque
i Méhari 4 X 4 (12/78 —m) Double circuit 20,6 42 a [arriere
i | @ des pistons = 30

—]

Liquide de frein: Regle générale sur véhicules A :
Utilisation du LMH pour tous madeles avec freins a disques 3 lavant.
Utilisation du TOTAL FLUIDE SY [ norme SAE J 1703 ) pour tous les modeles avec freins & tambours a [avant,

ill a1




T
FREINS HYDRAULIQUE ‘l ELECTRICITE

FREINAGE : DISQUES A LAVANT ET TAMBOURS A L'ARRIERE { DOUBLE CIRCUIT) A
Véhicules ¢ des disques | ¢ des tambours 3
2CV 6 (/87 —=)

pyane 6-Méhari (7/7 7 —)
Acadiane (Z2/75 -»~)

Méhari 4 X 4

244 mm 180 mm

Rectification des tambours: 2 mm meax au diametre.

Acadiane :(d)}) =b & 5,6 mm
c=0%&1mm({-=»717/87)
; avec indicateur de
E‘;?t':gf_de Méhari 4 X 4 { d) 5 chute de pression
’ (=3‘a4mm(77/87—-—) =
avec limiteur seul. Réglage des
Actionner la pédale de figin. La maintenir enfoncée. gxcentriques

Desserrer les fixalions et déplacer I'ensemble @ limiteur

et suppart pour obtenir fa distance (d) entre le levier de commande @ et le ressort @ . Serrer les fixations,
IMPORTANT : Le limiteur doit 2tre réglé aprés toute intervention modifiant les hauteurs. Conaitions de réglage : plein d essence effeciug, et
charge de 70 kg a la place conducteur.
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FREINS

FREINS A DISQUE A DOUBLE CIRCUIT

[ Dyane 6, Méhari/ 7/77 —=) \

! Méhari 4 X 4

Acadiane ( 2/78 —s= 10/79 ) » Voir dessip
Acadiane (70/79 —= ) avec limiteur (voir page 1561) \
2CV6(//8] —s)

NOTA :

Acadiane [ 70/79 — a= ) les circuits avant et arriere sur maitre-
cylindre sont inversés.

Epaisseur des disques : Tous Types: 7 mm {5 mm min ).
Hauteur de pédale H : Tous Types : 143 +4 mm - Réglage : griffer
la thle en «a»

Garde a la pédale G: 1 85 mm, agir sur le contre-écrou [ 1) et le
poussoir (2 ).

Liquide utilisé : TOTAL LHM.

Purge : commencer par les roues avanl sur Acadiane ( équipée d'un
limiteur de freinage ). Les freins arriere doivent &lre purgés roues au sal,
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FREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE

FREINS

LNA - VISA Tous Types

¢ du maitre-

@ des pistons

S

s Epaisseur du ¢ des cylindres Correcteur
Vihietlas cylindre des étriers AV disgue de frein AR de freinage AR
LNA 17,56 mm 45 mm (CITROEN) 9 mm 20,6 mm
TT VISA Cb et Sp. { CITROEN ) 2 pistons 7 mm minimum (DBA ou Girling)

VISA Super et non asservi a
Super E la suspension
VISAOII L 19 wire 481”}-;?“{5“8:@\] 10 mm 29 i 180 mm LNA : rep_i?re J
HRHQR (DBA) 8 mm minimum | (DBA ou Girling| | SRS

- mMgxyrmurm aores
GT 48 mm (TEVES) racification )
v:gﬁ ﬁ“gﬁ;; 19 mm + 46 mm (CITROEN) | 9 mm 22 mm e
X et Super E Master-WVAC (DBA) 2 pistons 7 mm minimum (DBA ou Girling) rer;i‘:,-r'e P

Liquide de frein : Suivant norme NFR 12640 S TOTAL SY.

Purge : Elle peut &tre facilitée en utilisant un appareil du commerce{ exemple ARC 50 ). Commencer par les roues avant. Sur véhicules a freinage
assisté, purger les freins arrigre, rouves au sol.
NOTA: ( 77/8T—s= J: L &tanchéité & la poussiere de chague piston d élrier est assurée par une membrane. Les nouveaux pistons ne peuvent pas
se monler dans les anciens étriers.
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FREINS

LNA et VISA 652 cm® FREINS 0

: . 3 itz 5
Pédalier VISA TT 652 cm” [ 7/80 ——e=) Pédalier LNA { 652 cm”)

0,4 m.daN
I’1,5 mdaN | .

Pédalier : Jeu entre poussoir
et maitre-cylindre : 0,2 &4 0,5 mm.
NOTA : Pour un ieu entre poussoir et maitre-cylindre

de 05 mm: L =25 mm.
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EREINS HYDRAULIOUE ELECTRICITE

PEDALIER DE FREINAGE - LIMITEUR DE FREINAGE LNA 11 - VISA SUPER - GT - CHRONOI
REGLAGE DU LIMITEUR DE FREINAGE

Appuyer énergiquement sur la pédale de frein pour fermer le
limiteur. Régler le serre-cible (3) de fagon a obtenir un jeu

=1 a 1,5 mm entre la face d’'appui du serre-cable et le
levier (2).

[1,5 m.daN l NOTA -

Ne pas
J intervenir
sur la
vis (1),
celle-ci
etant
réglée
€en usine.

Jeu J =3 a5 mm réglable par la position du contacteur.

A titre indicalif lorsque J =3 mm, L =9,3 mm.

LNA 11 : L'ensemble maltre-cylindre-systeme & dépression est en position
horizontale; le réservoir de liquide de frein est fixé par le passage de roue,
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FREINS

Réglage des freins de sécurité : S’assurer que les leviers
écrous de réglage des cables :

—
—_—
Epaisseur des disques de frein GS Tous Types (7/7¢ — )
Avant Arriére Avant Arrigre
Epaisseur mini :
9 mm 7 mm 7 mm 5 mm

Voile des disques de frein avant et arrigre: 0,2 mm maximum.
Planéité des disques : 0,02 mm maximum.

Diaméire des pistons récepteurs :

Avant : 45 mm - Arriére : 30 mm.

(2) sont en butée en «a» sur |'étrier, sinon desserrer les contre-écrous et leg

- Agir uniquement sur la vis ( 1) pour amener les plaquettes & la limite du léchage, au point de voile maxi du disque.
- Amener les écrous de réglage des cibles au contact des leviers( 2 ), serrer les contre-écrous. Les langueurs libres des embouts filetés doivent
étre sensiblement £gales.
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HYDRAULIQUE
FREINS ELECTRICITE

r FREINAGE GSA
—

MONTAGE DU DOSEUR DE FREIN : 1
Les raccords (3) et (4) les plus éloignés du pédalier doivent étre situés a

gauche du doseur.
| (7/81——s=-) : Diamétre du tiroir: 7,5 mm au lieu de 8,5 mm ( point de peinture bleu sur bouchon ).

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN :

a) Pedalier équipé d'une vis de réglage : agir sur la vis (1) pour obtenir entre

pédale et doseur, un jeu J = 0,1 & 0,5 mm.
|
b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la tole (2) pour obtenir entre pédale et it
doseur un jeu J = 041 a 0,5 mm. = .L4 _
Fre&in Frein |

| REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP : A ~ e

Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la peédale arrive au contact du

doseur.

. Griffer la patte support « a » pour réaliser cette condition.

|

| PURGE DE FREINS : ( voir pages 163 et 164) fo A




FREINS

FREINAGE
FREINS AVANT ARRIERE
@ Piston 50 mm 30 mm
Epaisseur du disque 10 mm 7 mm
Epaisseur mini du disque 7 mm 4 mm
Surface d'une plaquette 35 om? 17 cm’
ABEX PAGID FERCDO
Plguaties 349 FG 2430
Plaguettes avant équipées de témains d'usure.
Echange des plaquettes de freins avant :

Pour permettre le refrait du piston, il faut lui faire subir un mouvement de
rotation ( vissage ) tout en lui appliguant un effort axial ( voir Manuel MAN
008882, Op. XB. 4b3-1)

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT DE FREINAGE.

LEGENDE

1. Source de haute pression 5. Freins avant

2. Pression de la suspension arriere 6. Freins arrigre

3. Alimentation haute pression des freins avant 7. Vis de purge du compensateur
4., Correcteur de hauteur suspension avant 8. Retours au réservoir
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HYDRAULIQUE

[ FREINAGE BX TT
Réglage de la garde de la pédale :
Régler la vis (1) de facon & obtenirunjeu d =1 33 mm
entre la pédale et le doseur,
Réglage du contacteur de stop:
Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale
arrive au contact du doseur :
Agir sur les écrous [ 2 ) pour réaliser cette condition.

1R0Q




FREINS

—

FREINAGE

T —
Frein de sécurité:
Il agit sur les roues avant par l'intermédiaire d un mécanisme incorporé dans la
piston de [ étrier,
Ce mécanisme permet un rattrapage automatigue de la course de |3
commande manuelle de freinage & partir de 12 & 15 crans de course,
En aucun cas la course du levier du frein & main ne doit &tre réglée par
les cables.
En cas d'échange de cable, appliquer la gamme ci-dessous :
Réglage du frein de sécurité:
Actionner la pédale du frein pour mettre les plagquettes en contact avec les
disques, puis relacher la pression. Mettre la poignée du frein 3 main au 4eme
cran et agir sur les écrous ( 1) pour amener les leviers ( 3 ) au contact de I3
came de commande, en s'assurant que L1 =12 31,5 mm pres maxi. Bloquer
les contre-écrous ( 2 ).
La poignée étant au repos, en aucun cas les plaguettes ne doivent &tre
sollicitées quel que soit langle de braquage des roues. Aprds quelgues
manceuvres de la poignée, véritier que les conditions ci-dessus sont toujours
respectées.
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FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
—
FREINAGE | cX
1 Frein AVANT RRIERE
Tous Types Berlines (9/77—-—) Breaks
¢ du piston 42 mm 30 mm 40 mm
Epaisseur du disque 20 mm 7 mm 18 mm
. Epaisseur mini disque 18 mm 5 mm_ 16 mm
e i Surface d une plaguette 55 om’ 18,5 em* 36 cm?
i 3 Plaquettes de frein:
= L Voir N.I. 82-79 MA.
% *‘ i -
et
‘ £
Plaguette
: - anti-
: Doseur de frein: [(7/87—m=) bruit
¢ du tiroir = 7,5 mm au lieu de {type GSA)
8.5 mm. Repére : point de painture
pleu sur le bouchon.
Peut remplacer le doseur
L 45-2 ¢ = 8.5 mm. L. 45-17
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FREINS

CX

FREINAGE

——

b

il

Etrier Etrier
AV G AV D
Doseur
Limiteur
Carrecteur
hauteur AR
- HP
—= ECH
Cylindre Cylindre
SUSPENSIOn suUspension
AR G AR D
Etrier Etrier ‘
AR G AR D L 45-7 |

Limiteur de freinage arriere sur véhicules TT, sauf Berlines avec moteur 829.

(7/1982—= ). La CX GTiest équipée o un doseur-limiteur de frein, ce qui supprime le

montage du limiteur dans le circuit de frein arriere.

Respecter une monte identigue de disques sur un méme essisu (NT. 79-106 MA ).

Réglage de la pédale de frein:
Agir sur la vis { 1) pour abtenir un jeu J de: 0,05 8 3 mm ( page 167).

Réglage du contacteur de « stop » : les lampes doivent s allumer dés que la pédale

arrive au contact du doseur. Sinon, arienter la patte « a» ( page 167 ).

Frein de sécurité : Réglage das plaguettes : Celles-ci doivent &tre au « léchage » sur le

disque de frein au point de voile maximum du disque.
Les leviers de commande du frein de sécurité « au repos » doivent étre en butée sur

appui.

Tourner chaque excentrique dans le sens horloge vu de I'arriere du pivot.

—

leur

PIVOT GAUCHE PIVOT DROIT

Excentrigue Excentrigue Excentrique Excentrique

Sens extérieur intérieur intérieur extérieur
rotg?ion VErs vers vers Vers
le le ( le le
haut bas haut bas

{ Sens horloge vu de I'arriere du pivot)
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ELECTRICITE

HYDRAULIQUE

FREINS

GSA - BX - CX

|

PURGE DES FREINS

sbind ap siA s8] JB1I8G
‘(1e p sa|ing sues ) spinby o] J8NoD 195S|E7
INB1ouciuod Np a1us1gp ap SIA B 1aLeg
“(puslel ) sysiew Ua INBlOW 8| a8
‘afiuind ap sia 88| Ja118ssa(]

TooR | Japia Jnod
gleped e ans JaAndde 18
aBind sp sia aun JuswWaieby)| Jalassaq
JUlgl) ap nooe un p
sadinba sznojyon 58| Inog

"290U0JUS UlBly ap 8jepad B JuBlIER

uaiedsuen agqny un
afiind ap s anbeyo Ins ssoe|d

Jediound INa1gNWnooe | JapIA
UNE0UO[UOD NP B1UBIEP ap SIA B] Jallassan

|

sanod s2) Jasodad]
BIN2IYA 8] I8JED

X2 X8 vso

luene suiedd

me le
A )

5dale
Sur le
rleur
e

163



FREINS

PURGE DES FREINS
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la purge des freins arrigre.

|

HYDRAULIQUE ELECTRICITE
\
B TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES TOUS TYPES
- Conjoncteur-Disjoncteur Accu Mano-contact
Véhicul . - o - sur| B !
! ehicules Conjonction Disjonction - bkl o il 3 Vanne de sécurité | Accu de freins
| GSA
[ BX
CX Embrayage 145 £ 5 bars 170 X 5 bars 62 i%g bars 8b = 10 bars 70 a 90 bars
assisté 3
| CX TT sauf Serrage mano 110 B 130 bars a2 -3 o
| embrayage assisté 1.1 81,2 m.daN A HES

|

GSA

- MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION

- Dessarrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

- Placer la commande manuelle des hauteurs en position normale route.

Suspension avant :

- Desserrer la vis { 1) du raccord guatre voies.

Suspension arriere :

- Dégager [orifice de la trappe. Agir sur la commande de correcteur
(meiee- | 3 ['aide o un tourmevis.
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HYDRAULIQUE

—
BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS
T
o Tarade Repéres
Véhicules Type g
{ bar} Couleur sur étiquette Sur amortisseur ]
Pays froids et Grande-Export. :
E GSA I vert l rnarron I vert j SRS fephis
g Tous Types B
4 55 t?o Autres pays : G t=156 mm
L vert I vert I vert I
Tole ) T
— emboutwg Pays froids et Grande Exporl. :
400 cm” 1 rainure (a)
T T ble Gk
nugntrt%??s:an L el l marro.ﬂ ] blane ] { voir schéma )
Autres pays o $ 9
& t=1.1 mm
b I hlau
:g 25 i?(} L bieu [ 1 I blanc ]
o
<] —
GSA Break - Sans repbre
Entreprise l bleu I marron l violet J

dt=11mm




Tim

e

nm

Arriere

LBIeu ] Marran

Pays froids et Grande Export

dt=11 mm

HYDRAULIQUE ELECTRICITE
B BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS BXTT
Trpe T & Pist Repéres
arage isicn
Yl 4 Couleur sur étiquette Sur amortisseur
t Vert l Vert l Or
t 55 :150 bars 22 mm 1 rainure (a)
o Téle l l { voir schéma |
< amboutie Vert Marron Cr G t=18 mm
gvec L
amortissell” Pays froids et Grande Export
sert
3 I Bleu I Bleu I Cr
400 cm’ - Sans rapare
40 g bars 35 mm
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HYDRAULIQUE

BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS

Véhicules & pistans Blocs pneumatiques avant
Voie AV i Tarage Reperes sur Reperes couleur sur Type
Type { metre ) (mm) { bar amortisseur étiquette volume
normale s Z rainures ¢ a» Vert - Vert - Blanc
Berlines A7 4 e 25 = 1,8 ® Vert - Marron - Blane
v ;ngigur dlargie = iz o2 2 rainures « b »
b 1674 75—y Ve - Blanc - Blanc
‘ hit=2 # Marron - Marron - Blanc
;s normale - 5 7 rainures « a» Vert - Vert - Vert
a\rg:rlll"lr::let:ur 1‘4?21. 35 F5e =18 # Vert - Marron - Vert
27
Type M sauf élargie . 3 rainures « b Vert - Blanc - Blanc .
GTi 7895 37 dt=2 # Marron- Marron Blanc Eggou“g
500 cm
normale Sans rainure ~ Verl - Vert - Grz_
Berlings 1,474 35 e 2 ot=15 %* Verl - Marron - Gris
GTi élargie - i 3 rainures « b » Vert - Vert - Orange
1.674 37 B t=1.,65 %* Vert - Marron - Orange
nFy;';ﬂe 35 L ’ r(?)ml,__r_fs «Sa & Yerl - Marron - Vert
Berlines s 7, T ‘
Prestige Al5vei =47 mer—
° ?iué%"tf 37 g r‘gw-’-j xha Marron - Marron - Blanc

# Véhicules équipés de chauffage — 30,

et, éventuellement Export et Pieces de Rechange,
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HYDRAULIQUE ELECTRICITE

—
l BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS CXTT
_—-—"
T pe-- | Véhicules @ pistons Blocs pneumatiques avant
Yo Ui Fim Voie AV (a:%r;t) Tarage Repéres sur Repéares couleur sur Type
Yp ( metre ) ( bar) amortisseur étiquette volume
Breaks normale 35 75 T2 1 rainure « ¢ » Vert - Vert - Violet
Tous Types 1,474 2 -7 dt=1.8 & Vert - Marron - Violet |
Breaks B g, Hid 3 rainures ¢« b »
glargie 75 Vert - Vert - Rose .
a‘_’r‘;‘;:—'é’g;ur 1 594, 35 4t pt=2 % Vert - Marron - Rose | Emboutie
Emboutie 500 cm
500 o’ Breaks i +2 _ |
; élargie Foa 3 rainures « b » Vert - Vert - Rose !
avec moteur = a7 —z27 - ; . _ 5
Type M 1.514 Ht=12 # Vert - Marron - Rose
* Véhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement, Export st Pigces de Rechange,
NOTA : Avec la monte de opneus TRX, ia voie avant { élargie ) mesure 1,622 m.
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HYDRAULIQUE

l BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS '
—
Véhicules @ pistons Blocs pneumatiques arridre
=3 .
Type ?':1'::? Tarage Reperes sur Repéres couleur sur Type
(bar) amortisseur étiquette volume
Berlines 35 s T2 2 rainures « a » Bleu - Bleu - Bleu
sauf GTi et Prestige . —15 pt=14 % Bleu - Marron - Bleu
Berlines 35 40 T2 Sans rainure Bleu - Bleu - Gris Emboutie
GTi ‘ =71 G t=1.25 # Bleu - Marron - Gris 500 e
Ere;islage: 3b 40 © IZE : " gr;u;ea «43 i Bleu - Marron - Bleu
Breaks el Z rainures «d » : ; Visses
Tous Types 42 38 s G t=1.65 Cercle de peinture noirs 00 S
RS

*Véhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement, Export et Pigces de Rechange.
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ELECTRICITE
- ALTERNATEURS - REGULATEURS A - LNA - VISA
shi 5 i ) Régulation
| Veéhicules Alternateur Régulateur Vitesse Alt/Mot. Débit tr/mn moteur 5 eheic)
" -
et DUCELLIER 7532 E DUCELLIER 8366 (2 CV) Sous 14 volts
ATT PARIS-RHONE A 11 M 12 DUCELLIER 8347 (Dyars) 1.8/1 8 A 3100 tmn 13.6 & 14.2 volts
= FEMSA ALN 12-1 PARIS-RHOMNE AYC 213 d 22 A b 2350 t/mn a22v C
ISKRA AAG 0702 FEMSA GRO 12-4 28 A 3 4450 t/mn a 2800 t/mn moteur
DUCELLIER 512 008 DUCELLIER 511 004
outie  |§ 7T VISA4 CV | PARIS-RHONE A 12 M 17 PARIS-RHONE YL 143 . Sous 13,5 volts
J 3 { 7/80 —tm | (7/80 —=) 21 14 Az 900 u/mn
&m 26 A & 1500 t/mn
VISA 4 CV LUCAS 17 ACR 31 A 3 4000 t/mn 13.8 3 14.5 volts
b 220
TT VISA Super | DUCELLIER 5§12 010 DUCELLIER 511 004 Sous 13.5 vols & 3000 tr/mn moteur
——— VISA Il L FARIS-RHONE A 12 M 16 PARIS-RHONE YL 143 2/1 20 Al1d Aa 900 t/mn
5see LiNA 11 (780 i | (7/80) =t | 28 A|26 A a 1500 t/mn
) cm” VISA GT-CHRONO | PARIS-RHONE A 12 R 4% m PARIS-RHONE YL 149 38 A|31 A 34000 t/mn
-—-—‘- .
| MNOTA: 1. Véhicules A TT sauf Méhari : Regulateur électromagnétique - Voltmetre thermigue,
Véhicules Méhari : Régulateur dlectromagnétique - Voyant de charge avec systame électranique incorporé.
Vehicules VISA TT - LNA : Régulateur électronigue incomoré & Ialternateur - Vavant de charge.
2. Voyant de charge : 5'allume pour un mangue ou un exces de charge. ( Voir page 7180 ).
3. Alternateur avec REI (7/80 —=) : Connecteur sur régulateur avec fiche de 5 mm ( +) et fiche de 6,3 mm [ lampe ).
— :
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ELECTRICITE

T ——
A - LNA - TT VISA Spécial ou Club DEMARREURS
T —
- , mini I absorbée Reéglage lanceur
Véhicules Demarreur collecteur | couple bloqué | A mm maxi | B mm min;
DUCELLIER 6202 collecteur plat 310 A 2.8 88,5 31 +05
PARIS-RHCNE D 8 € 148 34.5 340 A 21.8 31
ATT
ISKRA 2B 4 12/06/9 Zil 22 3N
280 A —
FEMSA MTA 12-30 215
FEMSA MTA 12-40 325 A 2.5
LNA —
MAGNETI MARELLI 63 220 505 182 311
DUCELLIER 532 012 310 A 21.5 0.5 32 BEe
VISA =
et PARIS-RHONE D 8 E 154 340 A 21.8 3
VISA Il
Club ISKRA AZE 308 25 33
Spécial
FEMSA MTA 12-40 325 A 215
MAGNETI MARELLI 63 220 5058 T 31.1




eur
M Minj

)
+ 05

=6 s

ELECTRICITE
DEMARREURS | LNA 11 - TT vISA Super - BX
o 5 @ mini | absorbée Réglage lanceur
Véhicules Dsmarteir collecteur | couple bloqué | A mm maxi| B mm mini
CUCELLIER 6220 400 A 6 27 £ 0.5
VISATT P
Super E- TTL | PARIS-RHONED S8 E 117 320 A 5 +0.8 27,2 £ 065
LNA 17
FEMSA MOA 12-13 260 A 181 2601 £ 0.3
VISA GT PARIS-RHONE D 9 E 64 360 A 15,75 26,64
VISA et VISA Il | DUCELLIER 532 014 360 A 16 27205
Super X
VISA CHRONO TS-RHONE D 8 E 151 360 A 185,76 26.64
BX =
BX 14 BOSCH 9000 142 002 350 A 4 BX 16
2 : : l : seulement
DUCELLIER 534 039 A 310 A 3.8 mini 5.9 mini X
BX 16 PARIS-RHONE D' E 48 350 A 4,02 mini 5.4 mini
BOSCH A 001 208 316 330 A 5 798 miri | 8,5 jg?
|
|
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ELECTRICITE

ALTERNATEURS A REGULATEUR INCORPORE

Rapport vitesse alt./mot.: 2/1

Régulateur
Incorporé a l'alternateur

Régulation
(& chaud)

Sous 13,5 volts
20,5 A 900 tr/mn moteur
30 A & 1650 tr/mn moteur
37 A a 3260 tr/mn mateur
8.6 A 8 4350 t/mn moteur

e

DUCELLIER 511 007
PARIS-RHONE YL 147
MOTORCOLA 9 RC 7074
FEMSA 335 44-2

A 32580 tr/mn moteur
en intensité croissante
de b a32 A:
13.8 2 14.5 volts
azz2°C

Rapport vitesse alt./mot. : 2,2/1

Régulateur
Incorporé a l'alternateur

Régulation
( a chaud)

GSA - BX |
o Alternateur
Véhicules Type 40 amperes
DUCELLIER b14 0086
GSATT PARIS-RHONE A 12 R 46
(7/81 —= ) MOTOROLA 2828
FEMSA ALP 12 X-17
Bi.: Alternateur
Véhicules Type 50 amperes
DUCELLIER 516 039
BX - BX 14 PARIS-RHONE A 13 N 43
BOSCH 0120 48% 164
BX 16 MELCO A 002 T 26 391

BOSCH A 120 427 140

Sous 13.5 volts
32 Aa 900 t/mn moteur
47 A 5 1800 tr/mn moteur

DUCELLIER 511 020
BOSCH 1197 311 007

MELCO A 866 T 03 870

13.8 4 14,6 volts
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ELECTRICITE

DEMARREURS ( Position lanceur)

DUCELLIER FEMSA PARIS-RHONE
532 016 A MOR 12-2 D8 E 155 |
A 46,8 mini 46,8 mini 46,8 mini ’
|
B 37,3 maxi

REMARQUES : Démarreurs DUCELLIER : Le réglage du pignon s effectus en agissant sur le manchon( 2 ) pour obtenirun jeu de 0,5 mim mini a
T mm maxi entre le manchen (2 ) et ls t8te de vis (1), cs qui doit cor
Démarreurs PARIS-RHONE : Le réglage du pignon s effectue en tourmn

[ W 1
w

37.3 maxi 37.3 maxi b fs T
L)

=}

A

légerement le manchon des cannelures de I'alésage.

respondre aux positions de pignon ci-dessus.
ant le manchon excentrigue ( 3 ) aprés avair chassé [axe( 4 ) et dégagé




ELECTRICITE
T —
CX TOUS TYPES ALTERNATEURS A REGULATEUR INCORPORE
_—
Véhicule Type Alternateur Régul. AI\:,',:'M Débit tr/mn moteur sous 13,5 volts
—
CX moteur 829 . SEV PARIS-RHONE A14 N22 . 35 A 62 A 70 A i2 A
fsauf Climat TZA | (2780 —e) YL 139
212/ =750 t/mn ————1420 1w/ mn — 2840 t/mn — 3790 t/mn =
b ) 80 A | PARIS-RHONE AT4 N1O YL 139 41 A 86 A 75 A 77 A
CX 2400 Carbu base 7 = 2,181 930 t/min 1375 t/mn 2750 ti/mn 3670 t'mn
72 A | DUCELLIER 516 013 511008 39 A 59 A €65 A 68 A ——J
CX 2500 Di ssuf 8V & {7480 ~pm ) 2.541 800 wmn 1180 t/mn 2360 tymn 3160 tfmn
CX 2400 L.E 2.03/1 920 trfmin 1480 ti/rmn 2960 1/mn 3960 tYmn
CX 2400 Carbu-Climat | 80 A ;&EE'R'*OP)'E AT4NZ YL140 | 2,18/1 | 860 wmn |39 A | 1380 wmn|66 A | 2750 témn |75 A | 5680 wimn | 77 A
CX 2500 BV 5-Climat ' 2.35/1 800 u/mn 1280 t/mn 2550 iw/mn 3400 tr/mn
PARIS-RHONE A14 R46
(= /53] YL 142
CX 2400 Super Climat 100 A = 2,18/ 200 tmn 52 A 1850 t/mn 82 A 2780 t/mn 90 A 3700 tY/mn 944
PARIS-RHONE A 14 N2&
(7787 ) YL 418
Sop e eertimes Lienh | o BT A R o T e [—
Tension régulée : 13,8 14,5 volts de 8 5365 A( type 72 A ). deB 872 A(type80 A ), de8 380 A{ type 100 A) 36000 tr/mn alternateur.
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ELECTRICITE

DEMARREURS

CX Tous Types

s,

Réglage du lanceur
Véhicules Démarreur
A (mm) B (mm) CX 2400G-2500 CX moteur type 829
CX moteur}] DUCELLIER 232 004 . 5 5 L
type 829 | PARIS-RHONE D 8 E 140 i | BT e _Li |
DUCELLIER 6236 1
1 | PARIS-RHONE D 9 E 21 %
: A REDUCTEUR M 002 T 50 481
: 30.5 maxi | 43,7 min
DUCELLIER 534 009 (1/80 =)
cxg;oo PARIS-RHONE D 9 E 21 (7/80 ==
' A BEDUCTEUR M 002 T 50 481
CX 2500 | PARIS-RHONE D 11 E 177 /5/80=)| no o i | mo o .
Diesel | DUCELLIER 538 006 29,9 maxi | 39.5 mini
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ELECTRICITE

Tous types sans régulateur Incorporé

CIRCUIT DE CHARGE .

Schéma de montage de contrile

Batterie
12 v

Alternateur

Rh

e——i|i|1|1]r]s

TT. 53-1

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, 4 l'aide d'un amp&remétre A, d'un
voltmeétre V et d'un rhéostat Rh.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le régime
moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir I'intensité.




, d'un

égime

-

ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

Tous types sans régulateur incorporé

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

"Realiser le branchement ci-contre, a lPaide d’un voltmeétra V,

d’'un ampéremetre A et d'un rhéostat Rh.

Sur véhicule : Controle du débit, (batterie bien chargée).

Pour mesurer le deébit de lalternateur, en fonction des réfé-
rences pour chague véhicule, faire croitre progressivement e
régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la tension
a 14 volts.

Schéma de montage de coniréle

Rh

RIRRRRERR

TT. 53-2
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ELECTRICITE

Tous Types avec régulateur incorporé l CIRCUIT DE CHARGE

CONTROLES ( Batterie bien chargée) :
Réaliser le branchement des appareils de contrdles : voltmatre,

amperemeétre, rhéostat.
Débit ;
Faire croitre le régime et mesurer les points en maintenant |a
Rh tension & 13,5 volts par le rhéostat.
Régulation :
Régler le régime moteur et agir sur le rhéostat pour faire croftre le
débit.
. Voyant de charge
—_— = A 83 | AM 83—
128 133 15 155 10 15.4
Tedtsn Témoin allumé Gteint allumé Tension Témoin | allumé &teint allumé
Tgnsinn Témoin | allumé ateint allumeé ke Témoin | allumé dteint allumé
114 1.9 14.5 15.5 g 15,4
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NOTES TECHNIQUES OU TECHNIQUES ATELIER ET D'INFORMATION REPARATION

Véhicules Date Numéro Note Objet
2Cv 22/03/82 82-215 A NT Embrayage
Méhari 4 X 4 28/06/82 82-216 A NT Muodifications diverses
2 CV - Dyane
Meéhari 4 X 2 13/07/82 82-217 A NT Année Modzle 1983
Acadiane GPL 0z2/11/82 82-218 A NT Evolutions
Méhari 4 X 2 Armée 14/06/82 82- 72 A IR Bougies d' allumage blindées
2Cv 30/07/82 82- 73 A IR Réservoir de fiquide de frein LHM
LNA TT 16/09/81 81-24 RB NT Mécanisme de leve-glace
LNA TT 14/04/82 82-25 RB NT Etriers de frein avant
LNA TT 22/03/82 82-26 RB NT Mécanisme & diaphragme
LNATT 22/05/82 82-27 RB MNT Tubulure d admission
LNATT 14/06/82 82-28 RB NT Etanchéité entre gvlindre et culasse
LNA GPL 02/11/82 82-29 RB NT Evolutions
LNA 18/01/82 82-07 RB iR Alle arrigre droite
LNA 30/07/82 Nel @ NT Nouveau véhicule
LNA 11 30/07/82 Ne2 (@ NT Nouveau véhicule
LNA 13/07/682 Nel @ iR Travaux a la révision des 1000 km
LNA 11 06/03/82 Ne2 ® IR Travaux a la révision des 1000 km
LNA 15/12/82 Nel @ IR Témoin d'usure de freins




VISA |l Spéc. et Club
VISA Il Sp. et Cb GPL
VISA Il Spéc. et Club
VISA Spéc. et Club
VISA Il Spéc. et Club
VISA [l Spéc. et Club
VISA et VISA Club
VISATT
VISA [l sauf Chrono
VISA I TT
VISA Il Super
VISA i «L» et
« Super E »
VISA Il « Chrono »
VISAIITT
VISA « GT»
VISATT
VISA TT Super
VISA Il Chrono
VISA GT
VISA TT sauf Chrono
VISA Il 4 cyl. AM 81

VISA Il Chrono

14/04/82
14/04/82
22/053/82
22/03/82
22/03/82
14/06/82
13/07/82
18/01/82
11/10/82
14/04/82
18/01/82

01/03/82
24/03/82
29/06/82
13/07/82
13/07/82
18/01/82
24/03/82
18/07/82
11/10/82
11/10/82
13/12/82

. 82-23

82-15
82-16
82-17
82-18
82-19
82-20
82-21
82-05
82-06
82-17
82-18

82-19
82-20
82-21
82-22

UUO00OUU OoUoDuUooUoooo
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82-04
82-05
82-06
82-07
82-08
82-09

S LLCCCCE <L LIS L ST L
j=leBelolv)

Etriers de frein avant

Nouveau véhicule

Glaces de projecteurs
Mécanisme & diaphragme
Tubulure d admission

Etanchéité entre cylindre et culasse
Annge Modele 1983

Aile arrizre droite

Blocage du compteur de vitesse
Etriers de frein avant

Nouveau véhicule Auto Ecols

Pistons - Allumage - Carburation
Nouveau véhicule

Modifications

Nouveau véhicule

Année Modgle 1983

Aile arrigre droite

Travaux a la révision des 1000 km
Travaux & la révision des 1000 km
Blocage du compteur de vitesse
Véhicule Auto Ecole

Sieges




GSA 1300 TT
sauf Japon
GSATT
GSATT
GSATT
GSA TT sauf Japon
GSATT
GSATT
GSATT
GSA « TUNER »
GSATT
GSATT
GSATT
GS-GSATT
GSATT
GSATT
GSATT BV. 5
GSA 1300 cm?®
GSATT
GSA 1300 —= 7/851
GSATT

12/11/81
30/11/81
18/12/81
22/03/82
10/02/82
06/05/82
28/06/82
14/06/82
29/06/82
13/07/82
02/71/82
12/11/81
12/11/81
01/03/82
22/03/82
23/03/82
28/05/82
28/06/82
28/06/82
13/07/82

81-15 GX
81-16 GX
81-17 GX
82-18 GX
82-19 GX

82-20 GX.

82-21 GX
82-22 GX
82-23 GX
82-24 GX
82-25 GX
82-06 GX
82-07 GX
82-08 GX
82-09 GX
82-10 GX
82-11 GX
82-12 GX
82-13 GX
82-14 GX

Pistons

Moteur

Articulation de bras inférieur
Plaquettes de frein AR antibruit
Tubulures o admission rigides
Moteur - Freins

Peinture - Nouvelles teintas
Vanne de sécurité

Nouveau véhicule

Année Maodegle 1983
Etanchéité du vilebrequin
Portes latérales

Glaces de portes AV

Disgue d embrayage

Soudure des chamigres sur pieds AV et milieu

Couple de 5eme sur BY
Allurmage transistorisé
Frein de secours

Moteur

Glaces de portes latérales




BXTT
BXTT
BXTT
BXTT

CX Reflex et Athéna
CXBV.4etBV. 5
CX Reflex et Athéna
CX IE
CX 2400 TT
CX IE a pneus TRX
CXTT
CXTT
CXTT
CX Reflex et Athéna
CXBV.4 etBV.5
CX BK Reflex IE
CXTT
CX IE
CXTT
CX Reflex et Athéna
CX GTi

23/09/82
02/11/82
02/11/82
23/09/82

0&/10/81
30/11/81
18/01/82
18/12/81
18/01/82
10/02/82
06/058/52
18/01/82
18/01/82
071/03/82
22/03/82
14/04/82
06/05/82
06/06/82
30/07/82
11/10/82
0z/11/82

\
=)

Ne 1
Ne 1
Ne 2
Ne 1

@

@ i

iy
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81-177 MA
81-178 MA
82-179 MA
81-180 MA
§2-181 MA
82-182 MA
82-183 MA
82-184 MA
82-185 MA
82-186 MA
82-187 MA
82-188 MA
82-189 MA
82-190 MA
82-191 MA
82-192 MA
82-193 MA

Nouveau véhicule

Peinture des éléments en matériau composite

Peinture des pare-chocs
Travaux a la révision das 1000 km

Pompe a huile

Protection de marche AR sur BV
Vilebreguin

Arbre & cames

Segments racleurs

Prise tachymétrique de 29 X 15
Vis de maintien des disques de frein
Pare-brise ; épaisseur 5.5 mm
Garnitures d étanchéité de portes
Carburateur SOLEX

BV : roulement sur ligne primaire
Nouveau véhicule

Roulement de roue

Prise de tachymatre de 29 X 15
Année Modgle 1983

Réservoir d'essence en polyéthylene
Doseur - Compensateur




te

CX TT sauf 2 litres
CX 2400 BVA
CXTT
CX 2400 TT BV.5
CX 20
CXTT
CXTT
CX IE
CX IE
CX BVA
CX 2500 Di
CXTT
CXTT
CX Di

CX
T
CX
2 CV- VISA Super-CX
TT Essence
1T
T

20/08/82
22/11/82
0z2/71/82
22/11/82
13/12/82
26/10/87
10/02/82
14/04/82
01/053/82
22/03/82
29/06/82
11/10/82
02/11/82
13/12/82

12/11/81
26/10/81
18/12/81

18/01/82

30/11/817
11/10/82

18/12/82

82-194 MA
82-195 MA
82-196 MA
82-197 MA
82-198 MA
81- 72 MA
82- 73 MA
82- 75 MA
82- 76 MA
82- 77 MA
82- 78 MA
82- 79 MA
82- 80 MA
82- 81 MA

81-100 TT
81-101 TT
81-102 TT
82-103 TT
82-104 TT
82-106 TT
82-108 TT

Echappement

Centrage du convertisseur

BY : modifications

Poulie d'entrainement sur arbre 3 cames
Nouveau véhicule SUEDE - SUISSE
Monte de plaguettes de freins

Passages de roue AV et entrées de portes
Réglage antipollution

Durits sur systeme o injection
Interventions sur convertisseur

Tubulure d admission d air

Maonte de plaguettes de frein

Unification des radiateurs ' eau
Difficulté de diagnostic

Moteur diesel

AM 82 : Appellations commerciales et techniques
Moteur 2,5 litres diesel

Marquage numéros de séguence de B.V

Mise en confarmité antipallution

AM 83 : Appellations commerciales et techniques
Antiparasitage
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