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PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points particuliers des
véhicules CITROEN, sauf les véhicules UTILITAIRES, qui font I'objet d'un carnet de poche spécifique.

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE.

Dans chaque groupe, los voitures particuligres sont traitées dans lordre 1 A - LNA - VISA - GSA- CX- et TOUS TYPES sl va
lieu.

En fin de carnet, sont répertoriées les Notes Techniques et dInformation relatives a 'Année Automobile { soit du
10/80 —== G/87 ).

Ce Carnet de Poche nc conceme que les véhicules FRANCE.



IMPORTANT

Chaque année nous rééditons le Carnet de Poche, duguel nous retirons las renseignements concernant les véhicules les plus Q
anciens, afin d'ajouter les nouveautés.

Il est donc nécessaire de commander chague année le nouveau Carnet de Poche et de conserver les anciens.

S| vous pensez gue ce document ne correspond pas toujours 3 vos souhaits, nous vous invitons a nous faire parvenir vos
suggestions afin gue nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANCUE

- CE QUI EST SUPERFLU

- CE QUIL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevair toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez 'expédier A I'adresse suivante :
Automaobiles CITROEN
Département Technique Aprés-Vente
« Méthodes Réparation »
163, avenue Georges Clémenceau
92022 NANTERRE CEDEX



SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE: ...

EMPLOI DANS L'ATELIER :
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE :

EMPLOI DANS L’ATELIER :
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HretEin | ALLUMAGE

~ 1 EMBRAYAGE
[CARBURATION ' oy
INJECTION 2y

TRANSMISSION

mx
SUSPENSION
DIRECTION

1

CARACTERISTIQUES

Désignation St 3 " Symbole . Indice
conmnts Désignation aux Mines garantie Appellation Commerciale plague moteur Type moteur
» 9/78 ——m 7/79 2CVE6
2CVv AZ série KA KA A 06/635 M 28/1 (602 cmd)
7/79 — 2 CV & Spécial ou Club
DYANE AY série CB 2/70 ——t CB Dyane 8 AM 2 M 28 (602 cm?)
AY série CA 9/78 —— CA Méhari
MEHARI — A 08/635 M 28/1 (802 cm?)
AY serie CE 12/79 —— CE Méhari 4 % 4
AY série CD 2/78 ——== CcD Acadiane AM 2 A M 28/1 (602 cm?)
3cy .
Fourgonnette | .., ... co Acadiana
% g AM 2 A 2
modifiée - - fonctionnant au GPL aPL M 2¢/1 (602 cm?)




MOTEUR

A I CARACTERISTIQUES
Plaque moteur AM 2 AM 2 A - A D6/635 AM 2 A GPL
Alésage 74 74 74 4
Course 70 70 70
Rapport volumétrique R TA 8.5/1 8.5/1
Puissance maxi SO 21,6 kW (30 ch DIN} 27 kW {29 ch DIN) 18 kW [ 25 ch DIN)
a 57b0 t/mn & 5750 t/mn a b00o tr/mn

Couple maxi I1SO

4,1 m.daN (4.2 m.kg DIN)
5 3750 tr/mn

3.8 m.daN {4 m.kg DIN)
a 3500 tr/mn

3.8 m.daN (3,7 m.kg DIN)
a 2500 tr/mn

Latéral du vilebrequin: 0,07 &

Latéral des bielles : 0,08

a0,
a0,

POINTS PARTICULIERS

Latéral arbre & cames : 0,04 & 0,09 mm ( non réglable )

Pour information :

Repbres arbre & cames

14 mm { non réglable)
13 mm [ non réglable )
Type moteur Cylindrée | Repére | Arbre & cames
A 78/1 435 co 39 pergéd
M 28 - M 28/1 602 co 42 pergé
non pergé avec
M 28 - M 28/1 602 ce BENE | el g

Coussinets arridre de vilebrequin
76r¢ passibilité : ¢h = BB mm
2¢ possibilite ; ¢ = 55,75 mm*

* Repdres : point rouge sur coussinets
et « R » sur vilebreguin.
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EMBRAYAGE ESSIEUX

MOTEUR ALLUMAGE C?:ESC?T?EI:N 1 B.V. SUSPENSION
! . TRANSMISSION DIRECTION
17 possibilité : @ 24 mm

Poussoirs : 32“ possibilité : @ = 24,2 mm (9/73 —= ) - Repére B sur le carter.

Pistons : Au montage, la fleche doit étre dirigée coté distribution (avant du moteur).
Fournitures P.R.: Jeux de deux chemises-pistons.

Segments : Marque du fabricant ou repére vers le haut du piston.

Jeux pratiques aux culbuteurs (moteur froid): Admission

= 0,20 mm
Echappement = 0

.20 mm

Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre
opposé est en pleine ouverture.

Pression d'huile mofeur, prise au mano-contact, 4 80°C:
wast B TBIBEE) iy mo coiami s 0,55 Y S R S R 5,5 4 6,5 bars a 6000 tr/mn
— AN B AN A verseve e © 08 S R T e 5,5 a 6,5 bars a 6500 tr/mn

Pression incorrecte : Changer le ressort ou le clapet de decharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30 3
. ADIES VIHANGE: sy px pawieamamvs o s B e s 2,4 litres
SRR S pare %—Aprés vidange et échange de la cartouche ...... 2,7 litres

MANOC-CONTACT

9244




MOTEUR

12059

Tubes enveloppes :

Depuis décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage dans
le carter et leur positionnement est différent suivant le type du moteur (voir photos).
Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette date.

Sur les mateurs AM 2, AK 2, AM 2 A, R 06/627 et A 08/635 (802 cm?), orienter les meplats
«a» vers le haut.

Sur les moteurs AYA 2 (435 cm?), orienter les méplats «a» vers le bas.

Depuis décembre 1977, les joints sans talon de centrage sont a double I&vre. lls peuvent
équiper les moteurs sortis depuis décembre 1972.

Pour les différentes possibilités de montage veir page 5.

Conirdle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manomatre a eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber & zéro, guel que soit le régime moteur.




| EMBRAYAGE
MOTEUR CARBURATION 5
ALLUMAGE INJECTION : B.V.
. TRANSMISSION

JOINTS DE TUBES ENVELOPPES

77-769

77-769

Anclen joint

Ancienne coupelle

AUTORISE

77-769

Ancien joint

Nouvelle coupelie

MONTAGES SERIE

77-769

77-769

Nouveau joint

Nouvelle coupelle

PANACHAGES REPARATION

PROHIBE

77-769

Nouveau joint

Ancienne coupelle




MOTEUR

DISTRIBUTION

Sens de rotation : =

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo).
Contréle (moteur froid) :

Mettre la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement & ;

Moteurs 602 cm3 : 2 mm
Introduire une pige de & = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens Inverse de la marche Jusgu'a pénétra-
tion de la pige dans le repére d'allumage du volant.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver :
0,03 2 0,75 mm. '
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' EMBRAYAGE
MOTEUR R

. ALLUMAGE C‘I\:fé"gﬁ;'ﬁ % B.V. SUSPENSION

| | | TRANSMISSION | DIRECTION

COUPLES DE SERRAGE A
Carter:
. E d |

Etanchéité : LOCTITE 572 { FORMETANCH ) RN
Ecrous de goujons de palier: . ... ...... . . .. 3.6 84,5 m.daN
Visde palier: ... . 3,534 m.daN
Bouchon de vidange: . ........ . ... ... .. . . 3.5 845 m.daN

Culasse :
1. Approcher sans les serrer, les dcrous des culasses.

2. Positionner les culasses 4 I'aide de |z tubulure, la serrer modérément.

4

3. Serrer les écrous des culas;sesz fer serrage 0.5 5 1 m.daN .
{ & froid) 2eme serrage . 2 4 2,3 m.daN . '

Desserrer et resserrer la tubulure moteur chaud. k "* s
Couvre-culasse : . -
Ecrou bargne: ... ... 0.5 20,7 m.daN SR
Volant : i e
Vis de fixation du volant o S ~
(& remplacer & chaque dépose ) : . ..... . ... .. 4,2 3 4,5 m.daN kil
Ordre de serrage : @ Ecrou avant @ Ecrou arrigre @ Ecrou inférieur

7




MOTEUR

LNA - VISATT |

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Diésignation Appellation Symbole Dates Plague Alésage | Course Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale | Garantie de sortie moteur g volum. maxi 1S0 maxi 1SO
5 RB série RD LNA RD 11/78
-, . 25,2 kW 4.8 m.daN
S| voserieva | VISA Spedial VA 11778 - \yos/e30 | 77 70 4/1 (35 ch DIN) (5 m.kg DIN )
o] VISA Club e 3/81 3 5250 tr/mn 3 3500 t/mn
U caria i | VISA Il Spécia
VD série V) VISA Il Clug v 387
o | o 11478 109/5
3 ViSA Super 780 | XW3 41,3 kW 7.9 m.caN
x WS série VB VB 72 69 .21 (57 ch DIN) 18,2 m.kg DIN)
- ‘ - /80 109/5 4 6000 tr/mn a 3000 tr/mn
1 VISA Super E - 2/31 XW 5
VISA Il Super £ /81 109/ 36 kW 8,1 m.daN
VD série VE VG 0%‘ SE 72 59 10,241 | (50 ch DIN) | (8.4 m.kg DIN)
VISA Il L 781 RN 5 5500 t/mn 5 2500 t/mn




ESSIEUX

1

T ' CARBURATION- | “SmMERAVAGE
MOTEUR ALLUMAGE i INJECTION B.V. SUSPENSION
| I TRANSMISSION DIRECTION
IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES VISA TT X
Désignation Appellation Symbole Dates Plague 16 Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale | Garantie de sortie moteur Alésage | Course volum. maxi 1ISO maxi IS0
[ap]
B | sk VE | VISA Suger X VE e
o o ) 3781 46 kW g m.daN
= 128/5 75 69 a,3/1 (64 ck DIN) | (9.3 m.kg DIN)
— | VD série VH VISA Il Super X VH 3/817 XZ 5K & 8000 tymn & 3000 t/mn
VD sérig VL VISA Il Super X vl 7/81




MOTEUR

LNA - VISA TT Speécial et Club

POINTS PARTICULIERS

Vilebrequin : Latéral : 0,07 4 0,14 mm ( non réglable ). Ne jamais toiler les microturbines.

Coussinets s Avant ¢ = 30 mm Segments : Margue du fabricant ou repéres
Arrigre : ¢ = 57,5 mm vers le haut du piston.

Bielles . Latéral = 0,08 2 0,13 mm ( non régiable ) Jeux pratiques aux culbuteurs [ maoreur

Arbre a cames : Latéral = 0,04 3 0,09 mm ( non réglable )

froid ) : Admission  : 0,20 mm

Pistons : Au montage la fleche doit &tre dirigée coté distribution. Echappement : 0,20 mm

Fournitures P.A. : Jeux de deux chemises-pistons,

Maneo-contact

Méthodes de réglage : Régler une soupape
lorsgue la soupape correspondante du
cylindre opposé est en pleine ouverture.
Pression d’huile moteur prise au mano-
contact a 80° C:

5.5 3 6,5 bars 3 6000 tr/mn.

Si la pression d'huile est incorrecte, com-
mencer par remplacer le ressort de clapet de
décharge.

Huile moteur: TOTAL GTS 156 W 40 ou
TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30.
Contenance : Aprés vidange : 3 litres.
Aprés échange de la cartouche : 3,5 litres.
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MOTEUR CARBURATION
ALLUMAGE INJECTION

1

EMBRAYAGE ESSIEUX
B.V. SUSPENSION

. TRANSMISSION DIRECTION

SUSPENSION MOTEUR - COUPLES DE SERRAGE

LNA - VISA

)-

'I_
le

662 cm3 CUATRE POINTS

1124 - 1219 cm? TROIS POINTS

ARRIERE sur BOITE DE VITESSES
6 4 6,5 m.daN
AVANT sur MOTEUR
7 & 7,6 m.daN

AVANT et ARRIERE GAUCHE
4,5 3 5 m.daN
AVANT DROIT
2 a2 2,5 mdaN

ETANCHEITE CARTER - CYLINDRE - CULASSE

Par joints toriques : —= 6/80.

- & lembase des goujons d’assemblage sur carter « ¢ »,

- autour des orifices sur cylindre « b »,
- a lassemblage cylindre culasse « a »,
- au bas de jupe cylindre « d ».

6/80 — [étanchéité entre carter et cylindre est

assurée par un joint métalloplastique.

( Ce montage est prohibé sur carter prévu avec étan-

chéité par joints toriques ).

11




MOTEUR

LNA - VISA TT Spécial et Club

Contrdle de la dépression dans le carter :

Utiliser le manométre & eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber & zéro quel gue soit le régime moteur.

DISTRIBUTION
Sens de rotation ;| e

Calage :
Faire correspondre les_repéres des pignons (voir photo).

Contrdle (moteur froid) :

Tourner une roue, une vitesse engagée, de fagcon a mettre la
soupape d'admission a son ouverture maximum.

Régler le jeu du culbuteur d'échappement 4 2 mm.

Deposer le capteur supérieur d'allumage, placé sur carter d’em-
brayage coté droit.

Tourner le moteur dans le sens Inverse de la marche, jusqu’a
ce que le plot d'allumage placé sur le volant moteur soit en
face de l'orifice du capteur supérieur {(voir photo).

Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape échappement, on
doit trouver entre 0,03 et 0,75 mm.

2




MOTEUR CARBURATION e
| Awumace | ™0 ion B.V.
1 TRANSMISSION

COUPLES DE SERRAGE

Carters :

teur.
Etanchéité : LOCTITE 572 (FORMETANCH)

Vis du palier avant ......oiiiiiiiiniiiiiaiiies 1€ a 1,8 mdaiN
Vis de palier moteur (sauf palier avant) ............ 3544 mdaN
Bouchon de vidange ........oieveiviievreaiiiiina. 35 a 4,5 m.daN
Culasse :

PR (BEEPAGE  wovammsammias sefie wime s mamimnes 5 G v 0541 mdaN
OF UEEFTROB . covmwaannians ey po e S s i e 1 e 1,9 m.daN
Couvre-culasse :

Ecrou borgne ...... QTR B G R i w wy 0,5 a 0,7 mdaN
Volant :

Vis de fixation du volant ja remplacer & chaque

dépose) (face et filets graissés) ......... ... 6.4 & 6,9 mdaN

Ordre de serrage des écrous de culasse: @ Ecrou avant - @ Ecrou arriére - @ Ecrou Inférieur

13




MOTEUR

VISA TT Super POINTS PARTICULIERS

Latéral du vilebrequin: 0,07 & 0,27 mm (choisir deux demi-joues d’'épaisseur identique, face rainurée
Epaisseur des demi-joues de réglage : 2,30 mm - 2,40 mm - 2,45 mm - 2,50 mm.

Coussinets de tourlllons (deux classes) s SEIHE ..o .iiiiiie it it e aaae s pour
BEpEFEOn. wesmn v smawmansvmsmniess 3 v an S mmimi pour
Coussinets de manetons (deux classes): SArIe ...ttt e pour
REPATANON  cows v o smvmpsregemasns i v 50 desmaes wia pour

caté vilebrequin)

tourillons :
tourillons :
manetons ;
manetons ;

[SRCRCRS]

nwnn

49,964 a 49,980
49,664 a 49,680
44975 a 44,991
44,675 a 44,691

| Volant: Le décalage des vis n'autorise qu'une seule position, ces vis doivent étre impérativement montées au LOCTITE FRENETANCH.

Cylindres : Fournitures P.R.: Jeux de quatre chemises-pistons appariés.

Sur moteur 1124 cm? Jusqu'au N° Moteur 44200 : Dépassement des chemises : 0,11 & 0,18 mm ; différence de dépassement entre deux

chemises consécutives : 0,04 mm maxi.
Il existe quatre épaisseurs de joints d'embase.

BLEU BLANC ROUGE

JAUNE

0,07 & 0,105 mm 0,085 & 0,120 mm 0,105 & 0,140 mm 0,130 & 0,165 mm

Depuis le N° Moteur 44201 et sur moteur 1219 cm?, |'étanchéité des chemises est assurde par des joints toriques. Dépassement (non
réglable) : o0& 017 mm (mesurée sans Joint). Pour complément d'information, se reporter &4 la Note Technique Ne 78-7 VD 2.

14




| ! ] EMBRAYAGE ESSIEUX

| FREINS
TRANSMISSION DIRECTION |

|
; MOTEUR ALLUMAGE | c‘?;fé’:ﬁ;'h?” B.V. SUSPENSION

Pistons : Fleche repére orientée cbté distribution.

S Segments : Margue ou repere du fabricant vers le haut du piston. La coupe des anneaux du
segment racleur décalée de part et d'autre de la coupe de I'expandeur du méme segment,
denviron 20 & 5O mm.

Arbre & cames : Latéral= 0,07 40,17 mm (une seule épaisseur de bride=5,8845,93 mm)

; B . 5 . il 2

;:gsg Repére : Frappé cdté allumeur : Moteur Repbre
1,991 109/6 XW 3 - 123/5 XW 5 B
61 109/6 E XW 7 A
ICH.

Culasse : Aucune rectification du plan de joint n'est admise.
Défaut nominal de planéité = 0,05 mm.
jeux Jeu pratique aux culbuteurs { moteur froid ) : Admission =,10 & 045 mrm.
Echappement = 0,25 mm
Methode de réglage : ( voir page 46 ) Sans de rotation s==es
Calage de la distribution : Orienter les clavelages «a » et « b » ( voir photo ); placer la
chaine : les deux maillons repérés cota & cote aver le repére de la roue d'arbre & cames, le
maillon repéré seul avec le repére du pignon du vilebrequin.
Bougies : Type & siége conigue.
Couple de serrage des bougies, culasse froide: 1 3 1,3 m.daN.
(non Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, 3 80° C : 3 bars mini 3 4000 tr/mn.
Huile : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30,
Capaciteé : Aprés remise en état du groupe moto-propulseur ;
Avec BV.4 = 4.5 litres - Avec BV.5 = 5,5 litres

18



MOTEUR

VISATT Sueer I

Rempllssage a) Robinet de chauffage ouvert, faire le p\em par la nourrice.

CIRCUIT D'EAU

b) Fermer la nourrice et mettre en marche jusqu'a 'enclenchement du maoto-ventilateur. Compléter si nécessaire.

Ordre de serrage

4\

'\

8

@

Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice, lorsque le ventilateur est en fonctionnement( bouchon thermostatique taré a

0.800 bar ).
SPECIFICATION DE SERRAGE CULASSE: Aprés échange du
mateur ou intervention sur joint de culasse, il faut mettre le moteur en
marche, jusgu'a l'enclenchement du moto-ventilateur, laisser refroidir
au minimum 2 heures, puis resserrer la culasse. Opérer vis par vis,
desserrer entierement chaque vis et la resserrer au couple.

COUPLES DE SERRAGE
Vis de serrage culasse : —®(mareur N° 44200) 6,5 4 7 m.daN

(moteur N° 44207 =] 7.5 3 7,7 m.daN

Vis de chapeaude bielle .. ... ............. 3.5 a4 m.daN
Vis de fixation du volant ... ... ... ... ....... 6.0 & 7 m.daN
Ecrou de la poulie de vilebrequin ... ... ... ... 13 215 m.daN
Vis du carter de chapeau de paliers . ......... 535,56 mdaN
Vis de fixation de la roue d'arbre & cames et de

['excentrique de la pompe & essence ......... 7 5 8 m.daN

16




du
en
dir
s,

] ]

‘ CARBURATION
! ALLUMAGE INJECTION

EMBRAYAG

MOTEUR B.V.

| TRANSMISSION

E EéétEux =
SUSPENSION

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
{ Moteur froid |

- Amener le cylindre Ne 1 ( edté volant moteur ) en compression
soupapes du cylindre N° 4 en bascule) le repére «a» du
volant en face du zéro de la réglette ( 1 ).

- Régler le jeu du culbuteur d'admission, du cylindre Ne 1 &
1.10 mm.

- Faire tourner le moteur d'un tour, exactement, dans le sens de
rotation normal ( seg )

- Relever le jeu au culbuteur d'admission du cylindre Ne 1.
Ce jeu doit &tre compris entre : 0,05 et 0,45 mm pour les
moteurs XW 3, XW & ( Type 109/5 ) et moteurs XZ.5 X
(Type 129/5); entre 0,5 et 0,75 mm pour les moteurs XW 7
( Type 109/5 E).

7




MOTEUR

GSA IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
BERLINES BREAKS
Désignation Appellation Symbole Dates Désignation Appellation Symbole Dates Type
aux Mines Commerciale Garantie de sortie aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur
("E GSA Spécial 7/80-w7/81 GSA Spécial /80 w751
5 | GX série YA YA GX série YE YE
o GSA 781 ——— GSA 7/ — G 11/631
o)
= GX série YF GSA Entreprise YF /80 w781
GSA GSA Club
- ot 7/7G9 —m 4.5 779 ———
= GX série YL Clu(ljgufoeéHas YL 7/81 GX série ¥3 Break 7/81
= G 13/625
= GSA GSA Break
2 | 6x série YR C-Matio G 778 e | oxserie v C-Matic W W ™
Club ou Pallas Club
x GX série YL CESAPELJSSCM)LS YL 7/81 - GX sgrie YS | GSA Spécial-Club YS i8] ——m=
o . v
o 8 GX série YM | GSA Spécial (Entr) ¥M 7481 —— G 13/646
o GSA C-Matic
i GX série YR Club ou Pallas YR 78] — GX série YV GSA Club C-Matic YV 7/8T —

18
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| . EMBRAYAGE ESSIEUX
MOTEUR ALLUMAGE | c"l‘:gé‘gﬁgﬁ” B.V. SUSPENSION | FREINS
| TRANSMISSION DIRECTION
CARACTERISTIQUES MOTEURS i GSA
. Rapport ‘Puissance Couple i r
Type moteur Cylindrée Alésage Course volurmn. maxi 1SO éidint 150 Puissance fiscale ( CV)
. 3 - 47 kW 7.9 m.daN Bo'te de vilesses 4 rapports = 6 CV
G 11/637 1130 em 74 85.6 S ‘ (56,5 ch DINY | (8,1 m.kg DIN) [ Boite de vilesses b rapports = 5 CV
508760 t/mn a 3500 tv/mn ( Option : —= 7/87 }
. 47,8 kw o268 m.aall
618 . 5[3%5568 E}ﬁw% ( 5%5”8'0 irPr;Nq] Bolte de vitesses | Boite de vitesses
1300 cm 79.4 6b.6 8,7/1 mécanicle C-Matic
46.9 W 9,4 m.daN 7 CV 8 CV
G 13/646 (63.8 ch DIN) | (9.5 mkg DIN)
4 5500 tymn 5 3600 t/mn
Vilebrequin convertisseur Vilebreguin mécanique
0.1 |
2% 03 |
Nota : Le moteur 1300 bolte de vitesses mécanigue differe du moteur l _L
1300 bolte de vitesses C-Matic par le vilebrequin { voir dessin ). 'i" T |
| G 129 '

18



MOTEUR

GSA i

POINTS PARTICULIERS

G.21-1

+Bat.

—+ [+

Avant du véhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
il Bud

Vilebrequin : Latéral

10,09 5 0.2 mm ( non réglable )

Coussinets : Moteurs G 11 et G 13
7e¢ possibilité - 57.5 mm, sans repere
2°me possibilité : 57,4 mm, repére rouge

( vilebrequin peinture rouge )

Un certain nombre de moteurs G 13/625,
possédent des coussinets particuliers, se
reporter au MAN 006821, Op. G. 100-00.

Bielles : Latéral
Arbre & cames : Latéral
Les moteurs G 13/6486,

;0,13 30,18 mm
0,05 4 0,15 mm ( non réglable )
possadent des arbres 3 cames spéci-

fiques, repérés par deux gorges circulaires « a ».

Moteurs G 11 - G 13

81-784
Cylindres : Cylindre
Lguileausrs}es de Repére rouge

Pistons : Moteurs G 11 et G 13/625 : Les

Repére vert

86,88 a 86,90
86,90 & 86,92

NOTA : D'un méme cdté, monter des
cylindres repérés de méme couleur

pistons sont repérés Droit et Gauche et la flache doit &tre

dirigée cbté distribution. Moteurs G 13/646 : S'ils sont équipés de pistons sans désaxage, le chiffre

indiquant le taux de compression do
du piston sur la bielle, la goupille

it étre lisible au-dessus de I'axe horizontal du moteur, Aprés montage

d'arrét de segment doit &tre dirigée vers le haut,
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. EMBRAYAGE SIEUX A
MOTEUR. ALLUMAGE c?ﬁf:gﬁgﬁ" B.V. I SUSPENSION | FREINS
. DIRECTION

TRANSMISSION

tre
fre
ge

Segments : Margue ou repére du Fabricant vers le haut di piston.
Carter : Etanchéité du plan de joint ( LOCTITE 572 FORMETANCH ).
Goujons de palier d’arbre & cames )
Vis ii'arrét d'axes de culbuteurs  § | -OCTITE FRENETANCH)
Jeu pratique aux culbuteurs ( moteur froid ) - Admission et Echappement = 0,20 4 0,256 mm.
Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur & régler.
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, 3 80° C: 3 2000 tr/mn = 4,7 bars mini
a 6000 t/mn = 6.2 & 7 bars,
Pas de réglage : changer le ressort ou le clapet de décharge.
Huile : TOTAL GTS 10 W 40 ou TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30.
Contenance du carter : ADres vidange .. ... ... .. 3.3 litres
Aprés vidange et échange cartouche .. ................... 3,7 litres
CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ( cdté droit) :
6 Mettre la soupape d'échappement du cylindre 10° avant PMH pour 1130

GSA

Ne 3 en « pleine ouverture » / 152 avant PMH pour G 13/625 - 5° avant PMH pour G 13/646

- Tourner le moteur pour amener au repére
- Régler, sans jeu ni contrainte, la soupape d'admission du cylindre Ne 3,
- Faire un tour moteur, sens de la marche ( revenir au méme repere ).

Sur convertisseur : repere « b » { 10 dents avant encoche « A » la plus large.

- Le jeu entre culbuteur et soupape d admission du cylindre Ne 3 doit &tre compris entre 0,50 mm et 1T mm.

- Refaire la méme opération pour le ¢dté gauche (cylindre N° 1) ... ..
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MOTEUR

GSA DISTRIBUTION

Montage
des courroles

Sens de rotation ;| SE——

Tension des courroles :

Deposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission droit.

Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression » (soupapes du cylindre N° 3 en bascule).
Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloquer I'écrou du tendeur).

| Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

1130 - 1300
B = 33 pas
C = 25 pas
D = 50 pas

e
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1 | EMBRAYAGE ESSIEUX
Bl il o B.V. SUSPENSION

MOTEUR ALLUMAGE FREINS
2 TRANSMISSION | DIREGTION
COUPLES DE SERRAGE | GSA
ORD RAGE DES CULASSE
Carters : Ecrouside Paliers: «ouvvwe oo seipiyassvvsssh e i i 4 & 4,5 mdaN e BE S .
Bouchon idal MlEENGE weames i an s o o 35 4 4,5 m.daN
Culasses : Ecrous de 9 X 1,25 (13 mm sur plats)
T SErPAZE oo e 08 41 mdaN
DY BEPPAIE .\ vossonniw wssiss me son S ¥ o i s b 2 a 25 mdaN
Volant : Changer les vis & chaque démontage.
Mettre trois touches de LOCTITE FORMETANCH entre volant et
vilebrequin.

Embrayage mécanique : G11 et G13: 6,4 m.daN (faces et filets graissés).
Convertisseur de couple : 10,5 & 11,5 m.daN (vis montées au LOCTITE SCELBLOC).

Fixatlon du diaphragme sur convertisseur de couple :

LOCTITE SCELBLOG : 2,7 & 28 m.daN.
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MOTEUR

CX Essence

CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Carburateur )

Modele

Version

Désignation aux Mines
Symbole garantie
Puissance fiscale

Date de sortie

Indice plaque moteur
Alésage/Course
Cylindrée

Rapport volumétrique
Puissance maxi { 1SO)

Couple maxi ( 1SO)

B.V. disponibles

CX 2 litres CX 2 litres} CX 2400 CX 2400 CX 2400
Berline Break Berline Berline Break
Reflex ou Athéna Reflex Pallas Prestige Super
MA série MP MA série MR] MA série MY | MA série MZ | MA série MW |
MP MR MY MZ WA
10 CV 12 eV
771879 7/1980 —am 7/1981
829A5 M 23/639*
88 X 82 93,6 X 86,6
1995 cm? 2347 cm?3
9,2/1 8.75/1
76,5 KW (106 ch DIN) 86,5 kW (120 ch DIN)
a bbh00 tr/mn a 5B00 tr/mn
16.3 m.daN (16,9 m.kg DIN) 19.2 m.daN { 19,6 m.kg DIN)
& 3250 tr/mn a4 2750 t/mn
Reflex: 4 ou 5 vit. (13 X 59) 4 vit.(13 X b9) 4t (13X 69)
Athéna: 5 wvit. 5 vit(14 X 61) |5 vit.(14 X 61)| b vit.

Automatigue Automatique Automatigue

* Differe du M 23/623
{moteur 2400 | Carbu —a=7/80

par augmentation de puissance

et de couple)
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FREINS

! e . = -
q - EMBRAYAGE ESSIEUX
CAR
MOTEUR ALLUMAGE EORATIaR B.V. | SUSPENSION

IN :
s TRANSMISSION | DIRECTION

CARACTERISTIQUES BERLINE ( Injection Electronique ) I CX Essence

Modele CX 2400 Berline CX 2400 Berline CX 2400 Berline CX 2400 Berline
Version GTi Pallas Prestige Prestige
Désignation aux Mines MA série NA MA série MT MA série NE MA série MV
Symbole garantie NA MT NE MV
Puissance fiscale 13CV 12 CV 18 GV 12 CV

= Date de sortie 7/817 7/80 781 7/80

3 Indice plaque moteur M 23/622

o Alésage/Course 93,6 X 85,6

© Cylindrée 2347 om?

E Rapport volumétrique 7 8,75/1

v Puissance maxi ( ISO ) - 92 kW (128 ch DIN) & 4800 tr/mn
Couple maxi ( ISO) 19,3 m.daN { 19.6 m.kg DIN) & 3600 tr/mn
B.V. disponibles b vitesses (13% 59) 5 vitesses (14 X 61) 5 vilesses (13 X 69) Automatigue

Autornatigue .
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MOTEUR

CX Diesel CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Diesel ) ]
Modeéle ' CX 2500 diesel berline CX 2500 diesel break €X 2500 diesel limousine
Verslon TT sauf Limousing Confort - Super Reflex Limousine
Désignation aux Mines MA série MM MA série MN MA série MS
Symbole garantle M MN MS
Puissance fiscale 10 Cv
Date de sortie 2/1978 | 12/1979
Indice plaque moteur M 25/629
Alésage / Course 93 % 92
Cylindrée 2500 cm?

Rapport volumétrique 22,251

Puissance maxi (ISO) 54 kW (75 ch DIN) & 4250 tr/mn

Couple maxi (IS0} 14,7 m.daN (14,9 m.kg DIN) & 2000 tr/mn

B.V. disponibles 4 ou b vitesses (13 X 59 ) 5 vitesses( 13 X 59)
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| EMBRAYAGE ESSIEUX
= MOTEUR ALLUMAGE | cmfggﬁgﬁ o B.V. SUSPENSION
! TRANSMISSION DIRECTION
i .
SUSPENSION MOTEUR TROIS POINTS l CX Tous Types
B
ine
; Couples de serrage des fixations Sur cadre | Sur mot, ou BV
i 1
} - Support sous moteur : Fig. @ 10 m.daN o
&) sans repére sur BY 4 et BV & —
b) repére jaune en «a » sur BY 3 m:ea
& convertisseur er BV automatique
- Support latéral coté BV : Fig. @ - et -
réglage par cale (1 ). 16 a4 17 m.daN L.13-2 b
- Biellstte anti-couple : Fig. )
a) Diesel TT ( repére noir en «b ») 10 m.daN jvia
h) Essence TT ( repere vert en «b ») 2 L 12.5
‘ !
1
| Largeur des bicllettes = 42 mm
=i ‘




MOTEUR

CXTT I RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS
Types Particularités Radiateurs Moto-ventilateurs
Modele de base 16 dm? 1 moto-ventilateur
CX avec moteur type 829
Option climatisateur 23 dm? 2 moto-ventilateurs
Madele de base 23 dm? 1 moto-ventilateur

CX 2400 Tous Types
Option ; climatiseur
{ carburateur et Injection ) ou B.V. convertisseur 23 dm? 2 moto-ventilateurs
ou B.V. automatique

CX Diesel Tous Types Tous modeles 23 dm? 2 moto-ventilateurs

NOTA : Les vehicules tractant une remorque de plus de 900 kg doivent &tre équipés de deux moto-ventilateurs sauf les CX avec
moteur type 829. Les Berlines avec moteur type 829 nécessitent ' équipement d un déflecteur sur la tdle d'habillage avant et d'une
entretoise entre le moto-ventilateur et le radiateur. Les Breaks avec moteur type 829 ne nécessitent aucune modification.
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EMBRAYAGE ESSIEUX

MOTEUR ALLUMAGE C‘T:fé"g#gh?“ B.V. | SUSPENSION | EReINS
TRANSMISSION | DIRECTION
POINTS PARTICULIERS L 126 ei L 26 LcX Essence Type m

Vilebrequin : Latéral : 0,045 5 0,16 mm. Réglage par demi-joues
(faces anti-friction avec rainure de graissage), cHlé vilebrequin,
d épaisseurs égales d'un méme cdté du palier.

Bielles : Latéral : 0,037 4 0,247 mm { non réglable ).

Dépassement des chemises ( avec joint o Pmbase non écrasé)

CX 2400:0,045 30,115 mm.,

Fournitures P.R : Vilebreguin de classe AA - Bielles et ensembles
chemise-piston par jeux de quatre.

Position bielles-pistons : La fleche ( sur tdte du piston) doit &tre
dirigée vers le volant maoteur et les encoches « a » de positionnement
de coussinets ( sur la bielle ) cHté arbre 5 cames. T e
NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE FORMETANCH la E~M
partie arriere du chapeau de palier arrisre. B ’“’1

Clossa | : 57,675 u 57 685 <
Cloass 2 1 7485 & 57,895

31,898 & 4,10

Claxsn & 1 64,035 4 44,050
v 8 : 62,705 & 63,800
Rinsvorion : 83,535 & 63,550

: el Wietlen | Epotasace
Arbre & cames : Latéral : 0,05 40,30 mm ( une seule bride : 5,44 3 i L % | | l q i %J-H P P
5,46 mm). - | s | S00T | 1SV
Culasse : Hauteur d'arigine .................. 90 mm ..m...,.., e Rioevanen| Shase ] | 3000 22078
Défaut de planéité générale maxi ... ... 0.1 mm 3?-’3‘?.53}?
Défaut de planéité maxi entre trous de [

TREMOM & s v v s w e o g s s 5 5 8 L. 0.025 mm eny = repére classe maneton - en x = repére classe tourillon
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MOTEUR

CX Essence Type M

Position de la rampe de culbuteurs d’admission:
- Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
- Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé cdté pompe a eau.

DISTRIBUTION
Jeu entre guide et chaine : 0,10 a C,EQ mm.
Calage : Aligner les reperes ( fleches ).
Contrdle : Amener le piston du cylindre N® 1 au PMH en « compression » (soupapes du cylindre
Ne 4 en « bascule » ).
Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1 41,10 mm.
Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repére PMH.
Un jeu de 0,05 & 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape
d'admission du cylindre Ne 1. '
Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans déposer le
moteur.
Jeux pratiques aux soupapes (& froid ) ADM. = 0,15 mm - ECH. = 0,20 mm.
Méthodes de réglage : voir page 46.
Pression d’huile moteur prise au thermo-contact a 100° C:
3 bars mini & 2000 tr/mn Huile : TOTAL GTS 15 W 40
4 & 5 bars & 4000 tr/mn TOTAL GTi Reoute-Ville 10 W 30
Contenance : Aprés vidange = 4,65 litres - Aprés échange cartouche = 5,30 litres.
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EMBRAYAGE ESSIEUX
— atumage | ©{REUATION B.V. SUSPENSION
TRANSMISSION | DIRECTION

I

FREINS |

HYDRAULIQUE

ELECTRICITF

POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin : Latéral ; 0,067 5 0,252 mm. Réglage par demi-joues
{ faces anti-friction c6té vilebrequin, d'épaisseurs égales d'un méme
cHté du palier). '
Bielles : Latéral : 0,310 2 0,672 mm.
Joint torigue d'embase de chemise: ¢ = 1,26 X 0,1 mm.
Dépassement de la chemise = 0,08 3 0,15 mm.
Position bielles-pistons : La fleche { sur /a téte de pistor ) doit &tre
dirigée cbté volant moteur et I'orifice de graissage de fond de piston
( sur la bielle ] cOté filtre & huile,
Arbre & cames : Latéral: 0,05 50,13 mm.
Epaisseur de la bride: 3,97 & 4 mm,
Culasse : Hauteur d'origine: 111,86 = 0,5 mm.
Défaut de planéité générale maxi: 0,06 mm.

Position de la rampe de culbuteurs :
Les trous de gra?ssa g orianlés vers les soupapes,
Serrer modarément le bouchon du filtre sur la rampe pour éviter la
rupture de la gouplile. '
Coussinets : Paliers N° 7, J et 5

Deml-coussinet Inférieur : lisge,

Demi-coussinet supérieur : rainuré.

Paliers N° 2 at 4 ; !

Demi-coussinets inférieur et supérieur : rainurés,

L1218

L1118

1,046 & 1,002

CX Essence Type 829

1k

T AT AR AT Y

-

e 24,190 & 24,223

da 30 b 30,052

=

|
5605 & 5019

il

66,668 & 64,687

b=

J @ =60,07 & 63,899

el




MOTEUR

CX Essence Type 829

DISTRIBUTION
~ Si la courroie est maculée d'huile, la remplacer.

L%

781418}

Calage de la distribution:
- Placer le vilebrequin & mi-course( clavette & ['hori-
zontale ).
- Régler la jeu aux culbuteurs.
a) Courroie sans repéres : Fig.
Placer les repéras « a », « b » « C » en position
verticale { commencer par ['arbre & cames).
* Position du rotor ( 1) d'allumeur & 45¢,
b) Courroie avec repares : Fig,
Faire correspondre les repbres « a», « b b, « ¢ »
avec ceux de la courroie,
* Position du roter (1) d'allumeur ; vartical,
Allumeur sur carter moteur : Fig. @
'l est nécessalre de déplacer e pignon @ entral
nement de ['allumeur et de la pompe & huile,
malntenir I'arbre d'entralnement de celle=cl, en
place dans le carter en appuyant dessus avec un
fil de fer,
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| EMBRAYAGE ESSIEUX o
| CARBURATION ’ y )
” ATEUR attumage | “RERRATS B.V. I SUSPENSION | FREINS

TRANSMISSION DIRECTION

] CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ICX Essence Type 829
mener le piston du cylindre N° 4 au PMH { soupapes en « bascule »] Repere sur valant moleur face au « zero » du carter,
1ere méthode ( survéhicule ) : S'assurer gue les repéres (==l sur roues d'arbre & cames, et d'arbre intermédiaire sont en face

ori- des reperes sur le carter de distributian.

| NOTA /! faut quatre tours de vilebrequin pour revenir dans la rméme position.

| 2eme méthode:
oy ! Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre Ne 1 3 1,60 mm.

‘ Faire un tour de vilebrequin ( sens de rotation moteur ).
' E Relever le jau qui doit &tre compris entre 0,30 et 0,75 mm . ( // est préférable dutitiser un

‘| comparateur).
ey || Jeu pratique aux soupapes (& froid) : Admission Q.10 mm

' Echappement: 0,25 mm
Méthode de réglage : voir page 46.
il Pression d’'huile : Huile :
e, -2 BOOt/mneta 90° C=1.4 bar TOTAL GTS 15 W 40
an -3 3000 tr/mn et 5 1000 C = 4,45 bars TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30
1N Contenance : Aprés vidange = § litres
Aprés vidange el échange de la cartouche = 5,256 litres.
Ter,
o




MOTEUR

CX Tous Types Essence CIRCUIT D'EAU - REMPLISSAGE TOTAL

Ouvrir le robinet de chautfage situé dans I'habitacle (—e5/78 ).

Desserrer les vis de purge | 1 Jet( 2 ) et placer un tube transparent sur chaque visimaoreur type M)
ou desserrer la vis ( 4 ) ( moteur type 829 ).

Débrancher le tube( 3 ) de départ de chauffage et yintroduire 0,6 litre environ de liquide de refroi-
dissement. Rebrancher le tube.

Remplir lentement le reste du circuit parla nourrive d’ expansion

et fermer les vis de purge (1) et (2) ou( 4)( serrer modé-
rément ) lorsque le liquide est apparent dans les wubes.

Lorsgue la nourrice d'expansion est pleine, poser le bouchon.

NOTA : 9/7979 — | les radiateurs SOFICA sont munis
d'un bouchon métallique en remplacement de la vis de purge.,




r EMBRAYAGE ESSIEUX

CARBURATION

UR MOTEUR ALLUMAGE B.V. SUSPENSION FREINS
e TRANSMISSION | DIREGTION
——— i .
CIRCUIT D'EAU - REMPLISSAGE TOTAL {( suite ) CX Tous Types Essence
— Favoriser I'amorgage de la pompe, par mise en pression du
circuit de 05 & 1 bar, en utilisant I'appareil de contrdle
- M des circuits de refroidissement WILMONDA type RWZ (voir
2 V) photo).
|| — Faire tourner le moteur (2 000 tr/mn)
froi- | jusqu’a I'enclenchement
j,' du (ou des) moto-ventilateur(s) et laisser tourner
| au ralenti pendant 10 minutes environ.
sion
dé- || ATTENTION:
— Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice d’expansion lors-
que le (ou les) moto-ventilateur(s) sont en fonctionnement.
ion. | | — Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur en marche.
— Aprés dégazage, le niveau d’eau doit se stabiliser dans la
Unis nourrice d’expansion. '
2 80-1627
ge. — La vérification du niveau se fail, moteur froid. "

MK 1
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MOTEUR

CX Essence type 829

COUPLES DE SERRAGE

Visde paliers. . ... o 8,75 39,75 m.daN
Wis de BIBIEE « vuw s v smnn o o smm v 0 samss g o pesgy 3 4.5 a b m.gaN

Vis de valant { LOCTITE FRENETANCH )

( & changerimpérativementd chague dépose ). . .. 6 3 6,5 m.daN

Vis de culasse (& froid ) :

1er BSOS ¢ vaw 5 g omp s ¥ P 2 8 BEEE § 5 UL . 5 m.daN

P BOTHNEY oy poent 0 B OGRS VO S ATED b n o s 8 m.daN

Desserrer chaque vis d'un quart de tour.

Serrage définitif ... ... ... ... ... ... ... .. 8,75 &4 9,75 m.daN

Joint de culasse : Repére « a » visible sur le moteur
( valable tous moteurs 829 )

j[
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‘ EMBRAYAGE ESSIEUX
’ ca
i MOTEUR ALLUMAGE TR B.V. SUSPENSION | frREINS

s TRANSMISSION | DIRECTION : : g
— COUPLES DE SERRAGE [ cx Essence Type 829
! Moteurs Essence

ORDRE DE SERRAGE
Vis de paliers ... e e 9 & 10 m.daN
® ® @ ®
Bl Bouchon :de VIHANGS: ., vx o s cemivmn smmimmmnn s wssmmsmss 35 a 4,5 m.daN
1| vis de bielles (a changer & chaque dépose) ... ... .. ... 7.2 2 8 mdaN — 5 W f ﬁ !
5 & %?k . L]

Vis de culasse (& froid) (faces et filets huilés) :  Vantin (/1\
i e —
N HEC SRFPHER w55 i Lo TR S i Sl S it s boe & 3 m.daN ‘\_ /’ e\"* . S ‘1*\\‘ _,/4;\\_1 A
R 1o R PR 6 a 65 m.daN p ki - ¥ 4

Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH) (& changer d
chague dépose) ...... e ) ........... %'75 49.76 mdaN | B. 11-5 & @ @ @ 4) (& @ !

B a7




MOTEUR

CX DIESEL TT POINTS PARTICULIERS COTES SERIE

Vilebrequin : Latéral = 0,07 4 0,17 mm. Réglable
par demi-joues ( face "antifriction avec rainure de
graissage cbté vilebreguin) d épaisseurs égales d'un
méme cdte du palier. Le vilebreguin du 2600 Diese/
ast specifique par la micro-turbine sur Ia portée di
joint 8Pl cdté volant moteur.

Y — Aapdre da Ia clrssa des manetons.

Classa |: 67,676 b 57.685

X = Rapbre de In classa das tourillons Classs A : 63.990 b 64,006 Clasza |1 : 57,885 k 67,885
Classs B : 63,740 63,766
Réparation : 53,490 & 63,606

@r"‘L r
E I\ ]y

r—gp) /S

Bielles : Latéral= 0,037 30,247 mm (non réglable),
Fournitures P.R. : Vilebrequin de classe AA,
|

Bielles et pistans par jeux de quatre.

w Arbre & cames : Latéral = 0,05 5 0,36 mm
{ épaisseur de la bride : 5,41 mm).

Viabraquin Bialion Epsiuseur o i - . . .
R T T Position bielles-pistons : Trou de graissage situé
Clasen 1| 8283 1897 dans le pied de bielle, dirigé coté alvéole (trefle) du |
Clomes (IEELLSMLE piston. Alvéole ( tréfle ) du piston coté arbre & cames. |
o |_Ge 1 | wemrzem Pour les caractéristiques réparation voir MR, 121-12. |
Clnass /I 2,076 & 2,081 |
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F EMBRAYAGE | ESSIEUX ! : |
UR MOTEUR ALLUMAGE | CABBURATION B.V. ' SUSPENSION = pgrgins

INJECTION TRANSMISSION | DIRECTION

HYDRAULIQUE | ELECTRICITE

BLOCS-CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS CX 2500 Diesel
—
able —HRepére de la classe du bloc-cylindres Dirigé coté arbre & cames
- de == 7 % nominal | Repére 2 cylindre
d'un - A1 93,00 3 93,01
ese/ ‘ 15 3| @ Az 93.01 & 63,02
> du | - i sI’B A3 93,02 4 93,03
- ‘ B1 9325 2 93.%6 —p
; =] % 82 92,26 a 9327
® ci 93.50 & 93,51
g | sas50 : .
ble). | 5 | ] c2 93.51 4 9352 A
! | ]| P T 93,75 & 9376 Repére de la classe correspondant
: ' D2 93,76 & 93,77 & la classe du bloc-cylindres
5 ’ 7 @ nominal | Repére | @ pision AEF_| @ piston PAC_| Dépassement
L — | S Tn_ | 92890 & 92900 | 92,867 a 92802
; . Sagiments Spss ooel = |oa 2n | 92900 2 92910 | 92897 & 92912 | 0,50 & 0.55
‘ S : 32 . Baik 3” e i 3n | 92910 & 92620 | 92,807 & 92,822
| K 3 ert
itué : 160 | 93,137 & 93,152 .
Itue ' ati G e LA a5, . : 047 & 0,52
. . f Bpatatine: |44 98,50 Blins i BZn | 95,60 & 93,170 | 93147 & 93,162
) du & 93,75 Violat 5
= £1n 93,400 & 93.410 93,387 a 93,402 _
nes ! T | 9350 - 0,44 A 0,49
12 | I 5 C2n | 93410 a 93420 | 93,387 & 93412
. i B = 5
I i 2 [ga7s | D10 | 93860 63660 | eaear asaesz |
Dzn | 93,660 & 93670 | 93.647 & 93,662
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MOTEUR
CX Diesel TT | CULASSE B
Culasse : Hauteur d'origine . .. . .. 1% +§'U mm Planéité entre trous de fixation . .. 0,025 mm
Hauteur minimum . . . . 116.3 mm »
Tt mpet Rectification possible ( surfagage ) - -0,70 mm
Planéité générale ... . . 0.1 mm
Chambre de précombustion Epaisseur de la collerette ¢ extérieur de la chambre ¢ du logement de la chambre
. 35,950 + 0,06 c- L T—
Série 4,5 + 0,05 36,065 * 0,05 36 e
36,366 + 0,05 36.3
Ter possibilité 4.85 + 0,05 36.365 =+ 0,05 35,9 TR0
2eme passibilitd 5.05 + 0,05 36,466 + 0.05 3.4 T0.025

Serrage de la chambre dans son logement : 0,02 & 0.065 mm.

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de joint de
culasse: O + 0,03 mm.

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse: 0,7 5 0.9 mm.
Pour complément d'information voir MR, N° 172-12.

Positionnement de la rampe de culbuteurs :

E A E A E A E A
Trous de graissage de la rampe orientés vers |a culasse, Rappel : CX 2200 : OL 1 : « CURTY » ; huile de lin sur les
Joint de culasse : Repérage : CX 2500 =L 25 « REINZ », monté 3 sec. deux faces.
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[ EMBRAVAGE ESSIEUX
MOTEUR ALLUMAGE = CARBURATION SUSPENSION EIN
INJECTION FREINS
THANSMISSION DIRECTION
DISTRIBUTION |  CX Diesel TT
Jeu pratique aux culbuteurs Admission 10,30 mm  Méthade de réglage

Echappement : 0,20 mm
Calage de la distribution : sens de rotation : =

Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre & cames :
les repéres sur pignons doivent coincider [ voir photo ci-contre ),
Pression d'huile : ( prise au bouchon sur support filtre & huile )
Pression d'huile moteur & 95° C :

-5 1000 tr/fmn = 1 bar mini

-3 3600 tr/mn= 3.7 4 4,5 bars.

Si la pression nest pas conforme, remplacer le filtre avant toute
intervention.

Qualité d'huile :

Jusqu'ad —15° C: TOTAL SUPER DIESEL 16 W 40.

Toujours en dessous de — 12° C: TOTAL RUBIA S 10 W.
NOTA : Depuisle 77/7977, le tube de graissage ( 1) est remplacé par
2 trous [ == ) dans le tube de refoulement ( 2 ).

Les tubes de refoulerment ( 2 ) ne sant pas interchangeables.

page 46
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Ty
MOTEUR T

e —

CX Diesel TT DISTRIBUTION

Moteur avec couvre-culasse 7 points 2/57 —a Le volant moteur ne possédant pas de repere, rechercher le P.MT
du cylindre N° 1 fin o échappement début d admission [ soupapes du
cylindre N° 7 en «bascule » ).
Déposer la tige de culbuteur d' admission du cylindre Ne 1 et | rassort
de la soupape.
Placer un trombone, ou autre artifice, pour empécher la souoaoe de
tomber dans le cylindre.
Controle :
Le moteur étant au P.M.H. compression du cylindre N 4 -
- Régler lg jeu de la soupape d admission du cylindre N¢ 4.
a1 mm (jeu théorique ).
- Faire un tour moteur( sens de marche ) et venir au P.M. H. { bascule ).
- Le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 4 doit &ire compris
entre : 0,05 et 0,45 mm.
NOTA : Pour les moteurs avec couvre-culasse 2 poin tsf ——m=2/87) :
Voir Carnet de Poche 81, page 41.
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’ EMBRAYAGE ESSIEUX
‘< MOTEUR ERREERANTON B.V. SUSPENSION .
ALLUMAGE FREINS

REECTION TRANSMISSION | DIRECTION
2 ‘
= CIRCUIT D'EAU | cX Diesel TT
ViLH.
S Remplissage total
1. Quvrir complétement le robinet de chauffage dans I'habitacle 3. Faire lentement le plein du circuit par !a nourrice.
SHOM (remplissage total)({ —== 5/78). o - ‘
sH0T 2. Déposer les obturateurs des vis de purge (1) et (2). 4. Aprés évacuation de I'air, resserrer les vis de purge.
Brancher sur la vis de purge (1) un tuyau transparent permet- Débrancher le tuyau transparent.
& e tant d'obtenir un niveau de 400 mm supérieur a celui de la Poser les obturateurs sur les vis de purge
nourrice. .
Dessarrer les vis de purge (1) et (2).
i P
[so]
[=]
I
-
e ).
noris
1)
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MOTEUR

CX Diesel TT CIRCUIT D'EAU

Remplissage total (suite)

5. Fermer la nourrice : serrer le bouchon d'un quart de tour
aprés la mise en contact du joint sur I'embase.

6. Mettre le moteur en marche.
Laisser tourner 6 mn & 2000 tr/mn.
S'assurer que la circulation deau s’effectue normalement,
sinon procéder & une nouvelle purge et favoriser 'amorcage
de la pompe par mise en pression du circuit {0,5 bar) en uti-
lisant l'appareil de contrdle de circuit de refroidissement
WILMONDA type RWZ (voir photo).

IMPORTANT
Ne pas ouvrir la vis de purge, moteur tournant.

Ne pas ouvrir la nourrice, venillateurs tournants.

Vérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.
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EMBRAYAGE | ESSIEUX [ '|

CARBURATION |
B.V. SUSPENSION | ppgiNs HYDRAULIQUE

ELECTRICITE

ALLUMAGE
MOTEUR INJECTION TRANSMISSION | DIRECTION
- 7 COUPLES DE SERRAGE CX Diesel TT
- - _

Moteurs Diesel

B 11-4

Vis de paliers( & changer & chaque dépose) ... 9 & 10 m.daN
Eouchon dervidange: - s s v cws « s o o 3.6 44,56 m.daN
vis de bielies( & changer a chaque dépose ) ... 7,2 & 8 m.daN
Vis de culasse ( & froid ) ( faces et filets
huilés ) [ rondelles & picots) .............
BT SOl AR e o 2 § B R E T S RN ERAE B S

5,5 & 6,5 m.daN

S SETPAIE v o v # avon @ % SN A% GEW & 2 10 a4 11 m.daN
vis de volant { LOCTITE FRENETANCH )
(& changer & chaque (0/7a1 01710 P 9 m.daN

Ecrou de fixation du damper( —s= 02/79) . . . 25 m.daN

Joint de culasse :
CX 2500 =L 25 «REINZ » monté 3 sec.

Reperes ¢y 2200 = OL1 « CURTY », huile de lin sur les deux faces.
Repere L 25 : 2500
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T MOTEUR
I

TOUS TYPES | REGLAGE DES CULBUTEURS ]

sur Moteurs 4 cylindres en ligne (1-3-4 - 2)
— METHODES POSSIBLES :

|. « Bascule » : II. Pleine ouverture des soupapes d’échappement :
(Soupape d’admission en début d'admission et soupape Soupape a placer Régler les culbuteurs
d'échappement en fin d'échappement). en pleine ouverture

Admission Echappement

Mettre le 1¢" en « bascule », régler le 4¢

Echappement ier cyl. 3* cylindre 4¢ cylindre

Mettre le 3¢ en « bascule », régler le 2¢ Echappement 3* cyl. | 4¢ cylindre 2¢ cylindre

Metire le 4* en «bascule s, régler le 1er Echappement 4¢ cyl. | 2¢ cylindre | 1er cylindre

Mettre le 2¢ en « bascule », régler ls 3¢

Echappement 20 cyl. 1er cylindre 3* cylindre

46
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CARBURATION

EMBRAYAGE ! ESSIEUX

o il

= |

MOTEUR ALLUMAGE B.V. | SUSPENSION ' ;
PRIEL RN TRANSMISSION | DIRECTION FREINS || SimatotE
- e MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR TOUS TYPES
-
T
Véhicule Emplacement Tarage Couple de serrage

2 CV - Dyane 6 - Méehari
Acadiane

Sous cylindre gauche

LNA - VISA TT Spécial
et Club

Au-dessus du cylindre gauche

VISA TT Super - VISA |1 L

Pres du filtre & huile

GSATT

Pres du filtre & huile

CX Meoteur type M

Sur le support de filtre & huile

CX Moteur type 829
(RMP) 70/80 —=

CX Moteur type 829 —»70/80

Prés du filtre & huile

Pour une pression
décroissante
comprise entre
0,676 & 0.475 bar
le témoin s allume

2 5 2.5 m.daN

4 3 5 m.daN

0.3 30,4 bar

2 32,5 mdaN
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MOTEUR Y

TOUS TYPES I THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D'HUILE
T
Véhicule Emplacement Tarage Couple de serrage l;{
Partie inférieure arriere Le témoin s'allume N
g GEA, 10y du demi-carter droit entre 128,5°C et 131,5°C 25 4 3 mdaN
w
o=
g CX Essence Le témoin s'allume
Type M —= 1/70 Sur le support entre 135°C et 138°C
[
CX Essence de filtre & huile Le témoin s'allume }
Type M ( RMP) 7/79 —= entre 143,5°C et 146,5<C 3 a 3,5 m.daN
;f GSA converlisseur Sur le boitier Le témoin s'allume

CX convertisseur

distributeur

entre 132°C st 138°C
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UR MOTEUR

Chauffage — 30°C
Diesel Climat.

a eau

sur cadran au tableau de bord

EMBRAYAGE ESSIEUX
CARBURATION r
ALLUMAGE B.V. SUSPENSION
FREINS £ RICITE
TRLIRCFiIN TRANSMISSION | DIRECTION b l i
= TOUS TYPES
S THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D'EAU
VYéhicule Emplacement Tarage Serrage
—— ¥
; S'allume entre 103°C et 106°C 2
VISA TT Super.- VISA I L RlIn clidden S'éteint entre 103°C et 100°C % % midabl
CX Essence Sur culasse e s
Diesel 10/78 s 5 a|'M:|m.e3 entre 110.?" C etl 73;5 C
CX moteur type 829 —a1/81 T Séteint entre 110° C et 107° C
( nouvelle culasse } thermostaticque 25 4 3 mdaN
CX Diesel —w 10/78 Sur culasse ,
CX moteur type 829 —= 7/87 Sur boitier Sallume entre 103.5° C et 106,62 C
( ancienne culasse ) thermostatique S'éteint entre 103 C et 100° C
CX Injection Prestige c d Sonde thermométrique d'eau
orps a8 Rompe avec indication 3 a 35 mdaN
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s e ________ _l}f T
MOTEUR
TOUS TYPES | REGULATEUR THERMOSTATIQUE ET BOUCHON DE NOURRICE ]
Véhicule Référence Début d’ouverture Quverture mini Tarage du bouchon
VISA TT Super - VISA Il L V 5348 82°C _J°C 7,6 mm & 93°C 08 bar |
CX Essence = 0
sauf Moteur type 829 g V 6322 84°C _ 3 °C 7.5 mm a 96°C
@
Mataur-type B29——e={/5] e V 6532 78°C _J oC 75 mm a 90°C 1 bar
{ ancienne.culasse ) e
Moteur type 829 /57— e V6755 0
o j“;ozse"e culasse ] o ou 86°C _ 3 °C 7,5 mm & 98°C
) L5 V 6947
CX Diesel —»= 10/78 8 V 6532 78°C_J<C 75 mm & 90°C 0.5 bar
e ,
CX Diesel 70/78 —= s - 0 ‘
sauf radiateur SOFICA o V8522 84°C __3°C 75 mm a 96°C
1 bar
CX Diesel g
avec radiateur SOFICA 4/79—— VaTas ane g = 7,5 mm & 98°C
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——— ™ 2
EMBRAYAGE ESSIEUX
CARBURATION
UR ! MOTEUR ALLUMAGE B.V. SUSPENSION EREINS ) ELECTRICITE
| INJERTION TRANSMISSION | DIRECTION Biasanm . = 1
| 3 THERMO-CONTACT D'EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEUR [ TOUS TYPES
N
m Véhicule Repére Fermeture des contacts | Ouverture des contacts Serrage
— [ VISA TT Super-VISA Il L 86/81¢ C 84°C & 89°C 84°C & 79°C
—{| CX 2000 —» 7/75 101=C & 103,5=C 95°C a 92°C
CX Essence I/75 —== 4/80
thermo-contact en haut du radiateur ” .
N el 1ad. SOFIGA 5 ") 97/92¢ C 95°C a 100°C B & WG 18 &
sauf Réflex et Athéna
_CX Essence ah o
e cmdhes - el 89/84° C 87°C & 92°C 87°C & 82°C (LocTITE
r sauf Réflex et Athéna \ TANCH-)
== CX Essence
avec rad. SOFICA 23 dm? 2/70 —
Tous rad. autre que SOFICA 4/80 = —— ; 5
(thermo-contact en bas du radiateur) 93/88° C A & 00 el bt
Réflex et Athéna 7/8] —==
(nouvelle culasse)

o1



——— T
MOTEUR

TOUS TYPES THERMO-CONTACT D'EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEURS ( sui'gr

—

Véhicule Repére Fermeture des contacts Ouverture des contacts Serrage
Réflex et Athéna — 7/87 . & —
(ancienne culasse) 86/81° C B419C a 89°C 84°C a 79°C
CX Diesel —= J0/78 89/84° C 87°C & 92°C 87¢C a 82°C 18 a
- 2 m.daN
R Dl B e 97/920 C 95°C a 100°C 95°C & 90°C (LOCTITE
i FRENETANCH)
CX Diesel ; 5 5
avec rad. SOFICA 4/79 93/88° C g91°C & 96°C 91<C 4 86<C

THERMO-CONTACT D’AIR DE COMMANDE DES VENTILATEURS

X TT B5/48° C 53°C & 58°C 51°C & 46°C
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CARBURATION

¥
EMBRAYAGE ESSIEUX

UR ALLUMAGE B.V. SUSPENSION FREINS ELECTRICITE
bt TRANSMISSION | DIRECTION | HEDEAUCE
—_
suite ) REFROIDISSEMENT - FONCTIONNEMENT DES MOTO-VENTILATEURS L CX Tous Types
—3 ]
j
ge .
— 1 ventilateur - 2 vitesses 2 ventilateurs - 2 vitesses
Conditions normales : capot fermé. Conditions normales : capot fermé.
; ! 1) Mise en marche en petite vitesse par 'intermédiaira 1) Mise en marche en petite vitesse des deux ventilateurs par I'inter-
N de la sonde d'air ( environ 55¢ C) voir page 52. médiaire de la sonde d'air { environ 55° C) voir page 52.
TE ; ¢ o P : . .
NCH) 2) Mise en marche en grande vitasse par I'intermédiaire 2) Mise en marche en grande vitesse des deux ventilateurs par
de la sonde d'eau { environ 90° C ) voir pages 57-52. l'intermédiaire des sondes d'air ET d'eau ( environ 90° C) voir
pages &1-62. Sila sonde d'air n'intervient pas ( capot ouvert )
NOTA : seul le ventilateur droit se met en grande vitesse par la sonde
La grande vitesse ne dépend gue de la température d'eau.
d' eau dans le radiateur. 1
3) Véhicules climatisés : la climatisation fonctionne avec les venti-
lateurs en petite vitesse™ indépendamment de la sonde d air. La
grande vitesse fonctionne toujours par les sondes d air et d'eau,
* En grande vitesse pour les véhicules « Grande Exportation ».
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ALLUMAGE

Tioftge du memer [ Avance | e sentiruge
:'::tqel:ler 0::‘:"' Angle de | Rapport "°'ua :li“ep;:ge majd:;ge;':' anll
contacis fermeture | DWELL témoin AI%:'I:n?ns
A 06/635| 0,35 mm | 109° + 3° |60% = 2%
AM 2 a 8° AZP
AM2A | 045 mm |(2/70—=)|(2/70—=)
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' ¥
’ CARBURATION EMBRAYAGE ESSIEUX |
ALLUMAGE INIECTION B.V. SUSPENSION EREING

HYDRAULIQU ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION .
pr——
Courbe d'avance centrifuge A
Avance allumeur
20° T T
15° s =
10°
5
HE 0 §00 1000 1500 = 2000 2500 tr/mn
i allumeur
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ALLUMAGE
1 VISA TT Spécial - Club - LNA ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL N
Calculateur : THOMSON ou MOTOROLA { Rondelle de 2 mm d'épalsseur IMPERATIVE sous capteurs

Capteurs de proximité : THOMSON ou DUCELLIER | (3 yitre indicatif : entrefer entre capteurs et plot: 05 & 1,5 mm)

Caractéristiques :

— Capteur supérieur situé & 10° avant le PMH (avance initiale non réglable). Repére rouge sur cablerie pour branchement de ce
capteur.

— Capteur inférieur situé a 35° avant le capteur supérieur (angle correspondant au développement maxi de la courbe d’avance, cor
rection & dépression comprise).

— Développement de la courbe d'avance & partir de 1000 tr/mn par calculateur par rapport & Uavance initiale.

— Correction par dépression : 10° supplémentaires (3 partir de 1000 tr/mn) lorsque la dépression dans la tubulure est supérieure &
120 mbars (correction par capsule interrupteur).

— Protection de la bobine d'allumage lors de mise sous tension prolongée : coupure du courant primaire aprés 2 secondes environ |

Contréles principaux :

Capteurs de proximité {voltmétre branché entre sortie capteur et masse). (Voir dessin page suivante).

— 0,5 a 2 volts lorsque le plot du volant n’est pas sous le capteur considéré.

— 5 a 7 volts lorsque le plot est sous le capteur considéré.

Dévelappement de la courbe d'avance (page suivante) avec lampe stroboscopique (a partir de 1000 tr/mn).

Plot volant sous capteur supérieur : tracer en vis-a-vis deux repéres de peinture blanche sur carter et sur volant.

— Capsule débranchée : les points relevés doivent se situer dans le graphique de la courbe.

— Capsule branchée : les points relevés doivent étre supérieurs de 10° & ceux relevés précédemment, capsule débranchée.

Autres contrdles : Se reporter au Manuel de Réparation MAN Q08571 et a Iz Note 81-87 TT.
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ALLUMAGE = GARBURATION EMB;?IYAGE ESSIEUX ~
V. SUSPENSION FREINS ; - RICITE
R TRANSMISSION | DIRECTION [ e, mei n-srr _
Développement de la courbe d'avance - Recherche du point d"avance initiale TT VISA Spécial et Club - LNA
F 3g® VA1-VDI - - Plot sous capteur haut
[ | - (il — ' b a7 volts
T (=] i
‘ s | = I: :I [W L %
24‘ : A — \t/
de ce g ] e
22.2230 > Tl ] Qé/?
:, COr 20 -
192785~ = I 4
: = t ] 4’: //
2ure a) | 155752 " — Toped /
I .
nviron. 13 i / /_ 3% / ‘ |
= 00— / Reperes a falre
a5 d ° oS a la peintur
} : I \ inture
J ! 27A
; \ )
{3'5_ s }
/ l sur carter d'embrayage
OB
1000| 2000 3000 4000 5000 Tr/mn sur V°’a“‘
1200 1500 mcteur \\
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ALLUMAGE

TT VISA Super - 11 L |

ALLUMEUR

Allumeur Réglage du rupteur Avance | sur secteur )
Véhicules Plaque | Répare courbes d’avance Statique Dynamique
{cylindrée) motaur Ouverture f‘::‘:?‘ll:tl.lljl:l g:s'é?_': lampe lampe stroboscopique
Centrifuge | Dépression témoin { Capsule dépression débranchée )
VISA Super ) .
VISA Super E 108-5 M 86 M 96 0,35 mm
1724 ¢m’ )
a 57° % 2° | 63% = 3% Be 5o 4 900 t/mn { ralenti)
TT Super s 0.45 mm
s | e VA 2 VD 2
VISA Il Super E
VISA I '3 109-5 E M131E MI131E Module transistorisé 2°8 750 w/mn | ralenti)
1124 cm : =

Repéres sur courbes ( page suivante ) : A : Avance en degrés - N : Vitesse en tr/mn
D : Dépression - D1 : Dépression en m.bars
D2 : Dépression en mm.Hg.

e

AV ITY o B o
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VISA Super E

et

VISA Super

¥ e - e
INJECTION eh FREINS HYDRAULIQUE = ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION ‘
i | TT VISA Super- Il L
T3 o T ‘o
1 ) IEEAAEE 1S AT A IS A A 2 A HBIE
B e ] 11 1 T “‘_’
. > s A <
e = - 2 HH o
s , - ;
Fa ' - T ) j/ T >
s 1] il 1
< / T
) 4 ;
> .
1 - : 1
1000 500 Trimn  alfumaer g w “oon 00
@ g .
i ] ! L1 e (P V2 ¥ [ ; HEE o
| ' =i £ - . :
LT il L ] P o | = g ==a ] =
: ¥ ' SR ” £l
Lzt = : : ' 7 ’ . >
e > % t fiEa >
L~ 1 4
= T AREBY ;
e =t T 5 wm
i . [ HHI T D <2 B m
g I i = )
AT T = & = -~ R B H L ,1‘, I H:
" 200 300 m.bo ‘ I | o
o 225 mmt = R




ALLUMAGE
GSA ALLUMEUR
Allumeur Réglage du rupteur Avance
Véhicules Plague |Répére courbes d'avance Statique Dynamique
(cylindrée) moteur Quverture f‘::rf:l;:; FS%':,'ET_T lampe lampe stroboscopique
Centrifuge |Dépression témoin ( Capsule dépression débranchée )
1130 em® G 11/8631 GA 9 GD 7 0,35 mm 1Qn 272 5 3000 trfmn
a b7°4 3° §63% £ 3% | avant PMH

A G 13/625 GA 8 GD 4 0.45 mm [sur secteur) 240 3 2500 ti/mn

1300 em”
G 13/646 GA 10 GD 8 Mocdiule transistorisé 27° 3 3000 tymn
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EMBRAYAGE ESSIEUX

ALLUMAGE | CARBURATION B.V SUSPENSION = FREINS

G. 21-25

G.21-26

INJECTION
TRANSMISSION DIRECTION
; A GA.8
Avance centrifuge GA 9
Hoeanca orveur 20 J[ TTT |r } )
; T | \ |
b s : a igians
L L 3 it I~
= " L
T -
o A 1
Q B i I
1 - - anBll I e @ T
R i o) b - fet i = 5 -
[ 5 i t T o~ AV,
- € o~ | =T T Bsh . A T i
J,, il gan iy e e I et é 71 4 g
Tt ] R | i ERE ot o I L A L e
S ’:‘%ﬁ-ﬂl 5 1000 2000 3000 N: , = e = e
1 cm?® Fioge da rolerance | Plage de tolsrance _LiQQ.ccui A G048
A : e pour la releve & o
Avance & dépression GD7 P Y e i i = » '
Auance allumenr o e e ey | Avence par dépression GD& h il ¥ I I
I R 1 | L =
! Tt 1 10T i| 0 16 O B o
i B 5 B
S ‘ | T e | 158 5001 I 15
! I T ENBB. Tt SEE.
0 e 1
I T t i T ; - w
T gy : .
BEE il g o o . v
R aE. ins e -~ ;
e E - E z T
il i = p ar h Y o uy i
L o 'S T T o ,
U soan 2 o ?ﬂ-_. T I Prassion é o
w0 120150 Q 100 200 300 400 500 &C0 PCO BOO m. bar 0 300 ) 500 00 D1
75 50 228 300 ars 450 525 630 mem. Hg 35 5 300 7% 15002
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ALLUMAGE T
o
CXTT ALLUMEUR
——
Repare courbe d'avance Réglage du rupteur Avance
" Plaque Type 3
Véhicules 4
mateur (fournisseur) : i ; Angle de Rapport Statique Dynamique
Centrifuge| Déprassion |Ouverture fermeture DWELL lampe lampe stroboscopique
témaoin
AT e §
cX 500 ‘ 0,35 mm 750 * %€ 1r/mn
ang A F Ducellier N EEa 4 61.5% i o
Moteur 829 A 501 575 157 R 303 D 59 & 559 + 4 + 45% 10
Type 829 ho2 Q.45 mm cap. & dépression
débranchée
Ducellier i T
) 525 068 Mateur au ralenti
CX 2400 | M 23/623 Mag-Mareli ‘ 0.35 mm ’ 860 5% t/min
= 02 o+ Je 6512 __§_ :‘v/ o i
Carbu M 23/639 5169 A oRE = E S B R 0 0
SEV-Marchal 0,45 mm cap. & dépression
411 05 304 débranchée
CX 2400 EDzuge%'fgé Entrefer capteur/Etoile: Q.3 5 0.5 mm 2502@;1550[%”
Injection M 23/622 LA B LO-3 cap. a dépression
SEV-Marchal Neon réglable débranchee
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- r w ? pp— == o
EMBRAYAGE ESSIEUX .
CARBURATION y
ALLUMAGE INJECTION By SUSPENSION FREINS rHYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION
MISE EN PLACE DE L'ALLUMEUR CX 2400
__—'-'_— -
X | | Fompa & eau AXE LONGITUDINAL DU MOTEUR s
Injection| B ~ _ _ B - . arbu
L. 21-9 " L. 21-8
Position du doigt distributeur avant mise
en place de l'allumeur dans son support.
Position du doigt aprés mise en place
de I'allumeur dans son support.
Cylindre N° 1 au point d'allumage
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ALLUMAGE
41-5. — - -
Avance centrifuge R303 | © [ ‘[ ‘ { hoi Avance centrifuge LAai
e hunei =4 ' 5 0 [ 11 ‘ F
ZFT'TF‘:F T -Lj:fl:___ 5N 8 05—
ERRiENEC o w i o gy .
] i = Lo =i ‘
¢ T - — = % i [ 1] 5
mi- S Es= mam
(8] @
5 . (=} 7
i
7 [
| Vi, g L 11
w , .ﬂ/ ; g ~ 2000 200
= a 1000 2000 3000 N timn L= i
o™ 500 720 1650 . A250 allurneur o "
N CX 2400 Carbu F CX 2400 Injection
CX Reflex - Athéna Avance a dépression LD 2 Avance & dépression LD 3
Avance A dépression D59 | @ LA s, HHEHH jaEEyguannn s s e 1 ﬂ
S SN ::I : | EEm H -_+'
i 1 i — B t - T ] I
} L_L i T_ o ) 1 T || - | 104 H
H- +H R =T | m|
t =i \
5 - 5 f
L = o J 1 | i ‘ ! I
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AT |\||—4 - B bar &~ T Pression o ) Tl N T
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100 zhu 300 400 €50 mm Hg | fg 17; §m zgg gng g-;‘? mmb;; | = 926 260 283 mg-n 336 3 c.4 4 E:W"E::
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’ ALLUMAGE  CARBURATION EMB:‘;"AGE o ESSPSE'EUX
INJECTION by & SION FREINS HYDRAULIQUE = ELECTRICITE

TRANSMISSION DIRECTION \

e LAal BOUGIES ( Série) TOUS TYPES
-—-—_-_7
A
Véhicules AC BERU BOSCH |CHAMPION|EYQUEM| FIRESTONE| MARELLI | MARCHAL
S
2 CV 6 - Méhari 42 F WH A L 85 755 F32P Cw 7 N 25
Dyane 42 F WhH A 755 Eae B CW 7 MNO7T 34 8
HiE Acadiane 42 F W E A 755 F e P CW 8 N Q7T 35-1
VISA TT Spécial ou Club-LNA| 42 LTS BN &Y SG-GT 34-5H
VISA TT Super 42 LTS BN 9 Y ‘ SG-GT 34-5H
LD 3 GSA 1130 47 XLS W E D N 7Y 755 LS CwW 78 LP | GT 34-2H
: GSA 1300 41,4 XLS W6 D N7Y 800 LS GT 34-2 H
CX Injection Electronique | 42 7§ 210-14 WhHB LBT Y #8088 CwW /7 N 356-1
CX 2400 (Carbu 9/78®7/50)| 43 F5 200-14 A N7 B L87Y 7058 CWEBN 3b-1
CX 2400 (Carbu 7/30 —m=) | 42 FS WL Lmy 705 S CW 6 N 45
CX 2000 (7/79 —» ) 42 LTS ‘ ‘ BN 2Y a8 LIS S5G-GT 35-5H
ATTENTION : Sur LNA - VISA TT - CX 2000 /7/7 G—sem) - GSA 1130-1300 : Allemagne de [Quest, Autriche, Danemark (AC42 LTS) :Les
L hougies sonl & sizge conique. Ne pes dépasser le couple de serrage 1 12 1,3 m.daN. Utiliser la poignée & déclenchement 28 301-T el les clés a
he: bougies correspondantes. y
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CARBURATION

INJECTION
A-LNA-VISATT CARBURATEURS
T
VEHICULES Embrayage normal Embrayage centrifuge
2 CV Spécial E { A7 sérig KA) SOLEX 26/356 SCIC 226 (7/:‘:’7—-)

2 CV 6 | AZ série KA
Dyane 6 ( AZ série CB )

Méhari { AY série CA ) (4 X 2
Méhari [ AY série CE) (4 X 4
Acadiane ( AY série CD)

SOLEX 26/35 CSIC 225 (7/80 — =)

SOLEX 26/35 SCIC 226 (7/80 —=7/8 7

Acadiane GPL ( Gaz de Pétrole Liguéfie )
LNA GPL

CENTURY Ne P.R. 95 6566 163
CENTURY Ne P.R. 95 580 366

LNA-VISA - VISA Il Spécial et Club

B SOLEX 26/35 CSIC 238 (7/80 —a=)

VISA Super E
VISA Il Super E - VISA Il L

SOLEX 32 PBISA 11 278-1 (7/80-m=3/87)
{ SOLEX 32 PBISA 12 A-230 [ 3/57%6/87 )
{ SOLEX 32 PBISA 12 A-230/1 (6/8 1 —p=

VISA SUPER X- VISA Il SUPER X

B SOLEX 32 PBISA 11 240 (7/80 -

B Avec coupe-ralenti | étouffoir )
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EMBRAYAGE ESSIEUX
CARBURATION ' !
B.V. SUSPENSION EREINS TRICITE
INJECTION A et AR SIBEETION . HYDRAULIQUE | ELEC i
CARBURATEURS GSA
GSA 1130 SOLEX 28 CIC 4 CIT 229 [ 7/80 —=) WEBER 30 DGS 17/250-W 97-50 (7/80 —a=)
GSA 1300 SCLEX 28 CIC 4 CIT 185 (7/78 —== 3/80) WEBER 30 DGS 12/250-W  92-50 (7/79 —e= 7/80)
et C-Mati) SOLEX 28 CIC 4 CIT 230 (3/80 —»= 7/81) WEBER 30 DGS 16/250-W  96-50 (7/80 —7/81)
3 SOLEX 28 CIC & CIT 247 (7/81 —= ) WEBER 30 DGS 16/250-W 115-50 (7/87 —==)
GSA 1300 VWEBER 30 DGS 19/250-W  99-50 (7/79 —w= 7/80)
. WEBER 30 DGS 18/260-W  98-50 (7/80 —= 7/81)
(G Menes WEBER 30 DGS 26/250-W 116-50 (7/87 —m=)
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CARBURATION
INJECTION

cX

CARBURATEURS

Moteur rvpe 829
{ sauf Climat )

WEBER 34 DMTR 46/2560

SOLEX 34 CICF

W 88-850 //79 —s=)
CIT 214 {70/80 —s=)

Moteur type 829
{ Climat )

WEBER 34 DMTR 46/150

W 88/80 ( /80 —s=)

{ avec dispositif de correction de

de ralentr)

Moteur type M
{ sauf Climat)

WEBER 34 DATC 1/200

W 106-50 (7/80 —u= 7/81)

Starter automatigue

Moteur rype M
{ Climat )

WEBER 34 DATC 1/100

W 105-50 (7/80 —= 7/87)

starter automatique

{ avec dispositif de correction

de ralenti )

Moteur type M Injection

BOSCH : Systeme dinjection d'assence & commande électronigue type L « Jetronic ».




CARBURATION EMBRAYAGE
INJECTION B.V.

TRANSMISSION

DIRECTION 1

B ' -
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

d'acerochage du ressort de rappel pour obtenir cette condition.

—“-‘"_— . - Rt
i A-GSA

#"-_-— v = o
VEHICULES A équipés d'embrayage centrifuge : 3 .
Réglage du frein de ralenti : . Y @);{ =,
Apres reglage du ralenti et de la teneur en CO - CO, vérifier le frein de i ﬂ’j '
ralenti. 3 i ‘; -
Accélérer franchement et lacher l'accélérateur. Le temps entre \
e moment ol le levier de frein de ralenti est sollicité et celui y ik
ou son action cesse, doit éire de: 1,5 & 2 secondes, sinon, 1 J
choisir le cran d'accrochage du ressort de rappel pour obtenir
cette condition. >
VEHICULES GSA:
Réglage du frein de ralenti : (voir photo).
Moteur & 4250 tr/mn, l'extrémité «a» doit &tre au contact de v
la patte (1). Sinon, positionner la capsule pour cette condition. a
Contréle du freln de ralentl : y
Régime & 5000 tr/mm, relacher la commande d'accélérateur et 80-1775
mesurer le temps de passage entre 4 500 et 1 200 tr/mn. Ce temps L
doit &tre compris entre 2 et 4,5 secondes. Agir sur la position WEBER

69
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CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES |

ANTI-POLLUTION

Conditions de réglage

Réglage ( 7¢ cas)
f 2¢me cas )

Réglage du ralenti et de la teneur en CO - CO2

: Tirette de starter repoussée,

Culbuteurs et allumage bien réglés.

Bougies conformes et en bon état.

Filtre & air: cartouche en bon état

Température d'huile : 80° C

Température de I'air ambiant : entre 156° C et 20° C
Retour parfait du (ou des) papillon (s).

: Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti ( vis d'air carburateur SOLEX),

Regler & l'aide de la vis de richesse st de la vis de butée de papillon, du 1 corps seulement.

-+ Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Réalara I side de la vis de volume et de la vis de richesse.
¢

Réaler le régime de ralenti et la teneur en CO - CO2 aux valeurs données dans les tableaux pages 72 et
73 en conformité avec les normes anti-pollution en vigueur.

La teneur résultante (CO corrigé) doit toujours &tre inférieure a 4,5% (vétiicuiles sortis —me 1/10/81 )
ou & 3,5% [ véhicules sorus 1/10/8 71— - | (voir abague paae 74 )
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558,
2 et

27 )

L - — —~ —_—
EMBRAYAGE ESSIEUX —Y
CARBURATION B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE = ELECTRICITE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION =
ANTI-POLLUTION I TOUS TYPES
" T —

NOTA : Depuis 9/1976 les carburateurs sont équipés de témcins d'inviolabilité sur les vis de richesse (SOLEX et WEBER) et sur les
vis d’entrebdillement de {ou des) papillon(s) SOLEX (Coffret 4035-T pour dépose et pose).

Couleur témoin d'origine

Couleur témoin « Réparation » (P.R.)

SOLEX
WEBER

Noir
Blanc

Blanc
Noir

Carburateurs a vis de richesse noyée
14+ 08

1=05

Témoins

1 i:;l: ]i . =I
etiezs 7, |

WEBER

G. 14-27

Position des témoins aprés mise en place définitive.

14-22

A

Carburateurs & vis de richesse avec coupelle

Pré-encliquetage du témoin
(Position réglage)

1)

Encliquetage
définitif




CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES |

ANTI-POLLUTION

REGLAGE ANTI-POLLUTION
( Valeurs lues sur analyseur )

VEHICULES RALENTI OBSERVATIONS
. TENEUR CO TENEUR CO2
™ 4605 2 CV Spécial E (embrayage centrifuge) :
Z CV - Dyane - Méhari 800 57 t/mn —=//81| 7/8] == Le tambour d'embrayage ne doit pas étra
Acadiane ' 182% |08%51,6% entralné ; lamener au échage et faire
chuter le régime de 50 ti/mn.
LNA - VISA - VISA II e
Spécial ou Club 850 ™ 3" tr/mn 13a2%
VISA Super E 900 * 2% tr/mn 15 325% > 9%
VISA X - VISA 11 X
VISA Il Super E 750 T 2% ty/mn 182%
GSA 1300 —s=7/87 850 7 5% tr/mn 132,5% _
GSA 1130 Convertisseur de couple ; Une vitesse
+ 50 = =~ 10% engagée, vehicule calé, frein serré:
GSA 1300 ECO 650 7 ;" t/mn 0.5 41.6% Régler le ralenti «compensé» par la vis sur
(7/87 — ) capsule du carburateur : 850 & 900 tr/mn
Acadiane GPL 0.2 530,8%
900 = 50 t/mn > 9%
LNA GPL 0,2531%
72
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AL

s sur
r/mn

CARBURATION
INJECTION

r e
EMBRAYAGE ESSIEUX r '
B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

TRANSMISSION DIRECTION

—

ANTI-POLLUTION

. i CX TOUS TYPES
Condition générale de réglage : Sitdt arrdt du (ou des) moto-ventilateur(s) de refroidissement & grande vitesse.” ™ ™

Type Ralenti tr/mn Corrigé Conditions particuliéres de réglage EEONEUR E%
‘ 2
CX moteur type 829 750 a 800 1425% | > 9%,
CX Injection B.V.M. Sans 800 a 900 .
| Climat. L .59 %
cX Injection B.V.A. ik 750 a 8h0 Sélecteur position « N » ou « P » s i /D‘-
. 750 a 800 - Climatisation & I'arrét .
CA moteut Typs 523 ‘ 300 4 950 Compresseur da climatisation en forctronnement 15825%]> 9%
CX Injection B.V.M. Avec | 850 a 800 Climatisation & Iarret i _ :
Climat. 100C & 10650 | Cormpresseur de climatisation en fonctionnement ”
—— 200 e ———— = : 0,821.56%|>11%
CX Injection B.V.A. Q0 a 850 Climatisation et vitesse non enclenchéas !
700 & 760 Climat. et vit. enclenchées-Action sur frem pmncmal
CX 2400 Carburateur Année Modeéle 81
Carbu B.V.M. Sans 800 &4 850
Carbu B.V.A. Climat 700 & /60 Sélecteur B.V. er gosition «An.Action sur frein principal
800 & 860 Climatisation & I'arrét ;
a0 B, c?\:; 300 5 060 | Climatisation en marche 1.5 3 9%
‘ 700 & 760 Climatisation & I'arrét 2.5% mini
&lecteur B,V, en « A »
Sambn: B4 700 & 780 Climatisation en marche | icnon sur frein prnncspal
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CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES
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T’ g EMBRAYAGE | ESSIEUX | ’ : .
B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

INJECTION TRANSMISSION = DIRECTION

pp—

NIVEAU DE CUVE I Tous TYPES

L —

Carburateurs : SOLEX.

Véhicules A - LNA - TT VISA Spécial et Club - GSA

Couvercle retourné, la cote « H » relevée antre I'axe du flotteur et le plan de
joint du couvercle ( joint en place ) doit &tre de :

-Véhicules At «H» =16 £ 1 mm

- Véhicules LNA - TT VISA 650 : «H» =156 £ 1 mm

- Véhicules GSA «H»= 19 1 mm.

Ecart admis entre les deux cotés: 1 mm.

TT VISA Super - Il L : Couvearcle retourné avec joint : le flotteur doit &tre au
contact du gabarit A { MR. 630-71/9 ) ( bille du pointeau enfoncée ). ¢
CX moteur type 829 : Couvercle déposé, la distance « b » entre la surface [
libre de I'essence et le plan de joint de la cuve ( joint déposé ) doit &tre de -
«b»=20=% 2 mm - Ecart admis entre las deux cdHés: 1 mm.

Ce cantrble peut étre effectué a l'aide de calibres ( voir fiches carburateurs |
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E
CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES ' NIVEAU DE CUVE

Véhicules CX Véhicules GSA
‘ -9

Carburateurs WEBER

Maintenir le couvercle verticalement, languatte au
contact de la bille du pointeau, sans enfoncer celle-
ci, et joint en place :

«a»=065=x0,25 mm
«b»=72025 mm

bﬂ.ﬂkﬁm




’ CARBURATION EMB;":"YAGE SUESSPSEIII\EILSJ:(ON r ! i
-V FREINS EL
TN TRANSMISSION DIRECTION L e
pm—
REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART I TOUS TYPES
—J
5% Ouverture positive du 1°* Corps Entrebaillement du volet de départ
Véhicules Carburateur ( volet de départ fermé ) par capsule de dénoyage
.
A SOLEX 225-226 Fonction réglage ralenti Sous 400 m.bars : Pige de 1,5 2 2 mm
m VISA 650 | SOLEX 238 Fonction réglage ralenti Sous 500 m.bars: Pige de 3,2 £ 0,3 mm
VISA Super E | SOLEX 278-1 Pige de 0,75 mm

te au
elle-

|
VISA Il Super E

SOLEX A 230-230M1

Pige de 0,75 mm

VISA TT Super X

SOLEX CIT 240

Pige de 0,90 mm

|

SOLEX 2249 Pige de 1 20 & 1,30 mm Sous 350 m.bars : Pige de 3,6 &= 0,30 mm
GSA 1130
WEBER 97-50 Pige de 1,10 & 1,20 mm Sous 530 m.bars : Pige de 3,5 £ 0,25 mm
GSA 1300 SOLEX 230 Pige de 1.25 5 1,35 mm Sous 350 m.bars : Pige de 4 £ 0.3 mm
(—=7/81) |WEBER | flogett Pige de 1,30 3 1,40 mm Sous 530 m.bars : Pige de 3,26 % 0,25 mm
GSA 1300 SOLEX 247 Pige de 1,25 & 1,36 mm Sous 350 m.bars: Pige de 2,6 £ 0.3 mm
(7/8] — ) |WEBER | ?, g Pige de 1,30 a 1,40 mm Sous 530 m.bars : Pige de 3,7 = 0,3 mm
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CARBURATION

INJECTION
TOUS TYPES REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART 3
—
Véhicules Carburstsur Ouverture positive du 1°" Corps Entrebéillement du volet de départ
( volet de départ fermé ) par capsule de dénoyage
-R i o ¥ [ o o Dy 8
CX ik WEBER : gggg Pige de 1,35 a8 1,40 mm Sous 530 m.bars : Pige de 3,75 = 0.25 mm
type 829 SOLEX 214 Pige de 1,20 3 1,30 mm Sous 530 m.bars : Pige de 4,2 + 0.5 mm
Pige de 1,30 mm ( au 4®™e gran
CX 2400 WEBER § 106-50 | de la came) Sous 530 m.bars: Pige de 45 9 mm
(7/80 —m=7/81) 105-50 Grand Froid : Pige de 1,50 mm —0.5
(au Beme et dernier cran de la came
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Im

ESSIEUX || T

MA 220 Réf. R 34 43 430
Sens de ratation a gauche, vu
cOté distribution moteur

Injecteurs
Roto Diesel

RDNOSDC 6577

ou 24 (sur volant moteur)
avant le PMH

Tarage

112 7 % bars
Q

Couples de serrage : Pompe sur moteur : 3 m.daN
Injecteurs sur culasse : 2,2 & 2,6 m.daN
Injecteur sur parte-injecteur : 6,5 m.daN - Raccord sur porte-injecteur : 6,6 m.daN - Chapeau du porte-injectaur ; 2 m.daN

{ Fuile moteur & 80° C)
- avec capteur de levée d'aiguills
4ot
0
- aveC captedr sur tube d'injecteur
1298 % &

Tarage ( pieces neuves)

122 7 % pars
0]

Réglage par vis

EMBRAYAGE
CARBURATION
INJECTION B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE = ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION

e -

CARACTERISTIQUES CX 2500 Diesel
_ -
Pompe d’'injection Calage statique Calage dynamique Régime de ralenti
Rato Diesel 5,12 £ 0,03 mm Moteur au ralenti : 800 &+ 25 tr/mn 800 £ 25 tr/mn

anti-calage : 800 £ 5O w/mn
Régulation a vide :
4700 £ B0 tr/mn

Filtre & gazole

Roto Digsel Réf, 71 11 296
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CARBURATION T
INJECTION

CX 2500 Diesel O
PURGE DU CIRCUIT DE GAZOLE MONTAGE D'UN INJECTEUR

Aprés intervention sur filtre ou circuit d alimentation de la Remplacer le joint (1) et la ron-

pormpe ! delle { 2) a chague dépose, les

- Desserrer les vis de purge (2 ) et (3 ). maonter légerement graissés.

- Actionner la pompe manuslle (1 ). / \ Attention, au sens de montage de

- Resserrer la vis ( 2 ) puis la vis ( 3) dés que le gazole coule V73 le rondelle ( 2 ) [ voir dessin ).

sans bulle dair.

Nota : Sur ce type de
pompe || ast inutile de
purger les injecteurs
Pour purger ['eau
contenue cans le filtre
agir sur la vis située
sous celui-ci, ensuite
faire une purge dair
du filtre uniquement
(vis{2)).

Serrer I'injecteur sur la culasse
aprés le montage des tuyauteries
(2,2 82,5 mdaN).

T
iy
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T CARBURATION EMBRAYAGE ESSIEUX ' r '
INJECTION B.v. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION
- REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE L CX 2500 Diesel
ST

FUR Réglage de la commande de ralenti accéléré : Afroid le cable( 9) doit &tre tendu, lejeuJ =0, sinon agir sur le tendeur du céble
"On- ou sur le serre-cable ( 8). A chaud le cable ( 9) doit &tre libre et le piston { 2 ) en appui sur le support (5) (J 226 mm ). Si ces
5 conditions ne peuvent étre obtenues, remplacer la sonde de ralenti accéléré.

Réglage de la butée anti-calage : Placerla cale 6010 T-A surla butée( 4 ){ peut étre remplacée par une cale de 2 mm ). Dégager
je de le levier deralenti( 1 ) puis limiter son retour en plagant ['outi 6010 T-B. Régler le régime maoteur & 800 £ 50 tr/mn an agissant sur la
| butée ( 4 ), resserrer le contre-écrou [ 3 ). _

2 Réglage du ralenti : Enlever les outils, remettre en place le levier (1), réolerle ralenti 8 800 = 25 tr/mn en agissant surlavis( 7 ),
ries serrer le cantre-écrou (6 ). ’ e

Controle de la décélération :

Accélérerie moteur. Sila « plongéde »esttrop

importante ou trop lente, refaire les réglages.

Si l'anomalie persiste; agir sur la vis (4 :

- Sila « plongée » est trop importante, vissel
1/4 de tour.

- Sila ¢ plongée » est trop lente, dévisser 1/4
de tour.
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T CARBURATION

INJECTION

CX 2500 Diesel

CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION coffret 5003 T big

5003-T.A

[ocizzs]

Mettre en place les comparateurs sur la culasse et sur la pompe d’injection.

— Rechercher le PMH du piston Ne 1 (cété volant) tempg
« Compression ».

— Rechercher le point de calage interne de la pompe.
— Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour &t

revenir en sens normal en s'arrétant au point de calage
5,12 £ 0,03 mm avant PMH.

— Le palpeur du comparateur surla pompe devra se trouver a fond
de rainure en Vé du rotor de distribution.

— Sinon tourner le corps de la pompe pour obtenir cetig
condition.
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Y EMBRAYAGE
B.V.

T bis
tempg:

four o
calag

fond

r cette

ESSIEUX |

Moteurs : AM 2 (2/70 —= )
tAM2A (2/78 — } FERODO PKHB 45
: A0B/635 (9/78 —= )

: V06/830 (10/78 ———=— ) FERODQ PKHBE 5

Hauteur de pédale en butée contre la patte «a»: L = 1305+ 5 mm.
Le réglage se fait en griffant la patte «a».

LNA - VISA : La hauteur de pédale n'est pas réglable.

Réglage de la garde d’embrayage : Garde a la pédale : 20 & 25 mm.
Jeu entre butée et linguets : 1 &4 1,5 mm.

Véhicules A : Agir sur T'écrou (1) et le contre-écrou (2).

LNA - VISA: Réglage par écrou et contre-écrou au niveau de la

| fourchette.

SUSPENSION ‘
TRANSMISSION DIRECTION S HYDRAMATEE S
’-—_ . .-
EMBRAYAGE A - LNA VISA TT Spécial ou Club
—
a
gutée 2 billes : Mécanisme

A 311

83




T T—— . EMBRAYAGE
: B.V.
., TRANSMISSION

A BOITE DE VITESSES
1 2 a b
/ . . § 1. Distance conique : gravée sur pignon d'attaque.
///{ REglag g0 cyply Eanigs | ¢ 2. Jeu d’entre-dents : 0,14 & 0,18 mm.

a-//f'x .////,-/;// 7 3 Réglage des fourchettes : Eifectuer ce reglage dans l'ordre ci-dessous. Mettre les axes
L des fourchettes au point mort,

N

1. Réglage de la fourchette 2*-3: Jeu: 1,8 mm entre I'extrémité du baladeur 25-3¢ et leg
crabots de I'arbre de commande.

2. Réglage de la fourchette de 1*-M. AR : Desserrer les vis de la fourchette, et positionner
le baladeur de 17-M. AR (2}, au milieu de sa course sur le baladeur de 2e-3¢ (1). Soit
la face «a» en regard de «b» (partie rectifiée du baladeur 2°-3%) (voir dessin).

3. Réglage de la fourchette de 4*: Jeu entre I'extrémité du baladeur de 4° et les crabots
de la roue de renvoi du réducteur ; 2,70 mm.

A. 338a
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5 axes

et les

ionner
). Soait

rabots

TRANSMISSION

EMBRAYAGE

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

HYDRAULIQUE 1 ELECTRICITE

de la garniture
Moyeu

Jeu enire butée
et linguets
Garde a la pédale

Réglage

EMBRAYAGE | VviIsSA TT Super
e
e
Super (——= 7/80) Super TT (7/80—= ) V. 31-3
Mécanisme VERTQ 180 DBR 255 VERTOQ 180 DBR 335
Disque VERTQ 180 A 35 VERTO 180 A 35
|dentification 4 ressorts vert pile 2 ressorts brun - 2 ressorts rose
1 ressort gris clair 1 ressort gris clair
1 ressort jaune 1 ressort jaune
Dimenslons

“~181,5 X 127 X 3,2 mm
27 dentelures

1215 mm
15 mm

Agir sur la vis de
la tige de commande
(sur carter d'embrayage)

Butée en appui constant sur mécanisme

intercaler une cale de 10 mm entre

I'extrémité de la pédale et |a butée du
pédalier (voir dessin)

Agir sur la vis de la tige de commande
(sur carter d’embrayage) pour mettre
la pédale en appui sur la cale

relever la course a la pédale :
120 mm minimum
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it EMBRAYAGE
B.V.
~ TRANSMISSION

GSA EMBRAYAGE
Mécanisme : Type a diaphragme FERODQO 180 DBR Z85b. e
Disque : Moteurs TT ( 6/79 —s= ) : Ref. FERODO 63 988.

Réglage de la garde d’embrayage: 15 & 20 mm ( & /a pédale ).

Le réglage geflectue en agissant sur 'écrou et le contre-écrou du manchon fileté
{ embout ) de la gaine du cable de débrayage.

CONVERTISSEUR DE COUPLE : Ecartenent des contacts: 1,45 & 0.2 mm.
Pression de fonctionnement : Prise au distributeur 8 70° C : 4 bars 850 T % t/mn
5,5 4 6.5 bars 3 5000 + 100 t/mn. W
Régime de calage : 3°™¢ vitesse engagée ( action sur fe frein principal ) 2100 a
2150 tr/mn. :

Remplissage : ( huile TOTAL FLUIDE T)).

Mise & niveau : Moteur en marche, pendant |'opération actionner plusiaurs fois
[électro-vanne.

BOITE DE VITESSES
B.V. 5 vitesses : Réglage de la butée de M.AR : Passer la M.AR, amenerla vis( 1)
au contact de I'axe de fourchette, desserrer la vis d'un quart de tour, resserrer lg
contre-écrou.
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EMBRAYAGE ESSIEUX || = —
B.V. SUSPENSION
TRANSMISSION DIREETIN FREINS | HYDRAULIQUE ELECTRICITE i
p—
CARACTERISTIQUES DE LEMBRAYAGE GSA
o
; ‘ GX.31-1
filete Carter Arbre
KA de Cde: C @L
. oteur Volant | Manchon B Lumiére Butée A Longueur des gl
tm; Langueur Longueur | Longueur Four%hette cannelures ¥
W en mm en mm en mm en mm
A |
0 G 11 (9/77 —==) e
3 G 13/825 lourd ) ke
(9/78 —==7/81) 42 96 32 C_tfes' 39 N
L ambrée 0
ols ¢ 13/648 L& C/
(7/87 ___-_) eger ‘
s(1) De Juin 1979 a Juillet 1981 : Montage sur moteur Tous Types du velant et du disque B
rrer le d ambrayvage du moteur G 13/626. 4 _6,,‘:
| Lumiére e ﬁﬁﬁ%
=
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T EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

CX Tous Types -

Véhicule Mécanisme Disque réf. « VERTO »
CX moteur 215 CP 450 63788 (¢ = 215 mm)
type 829
CX 2400 TT 235 DBR 490 63571 (¢ = 228.6 mm)
CX 2500 Diesel 935 DBR 450 365525 (¢ = 228,6.mm)
Inscription Jaune

Butée embrayage tous types ( bague coulissante métallique et plastique ) : grais
impérativement le tube guide et le joint (1)

Ser
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_ EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

PE——

FREINS

HYDRAULIQUE ELECTRICITE ‘

|. Réglage de la garantle d’embrayage :

|I. Convertisseur de couple : ( — 7/80)
Le jeu aux contacts de 2¢-3* ne doit étre effectué que lorsque les
yis-butées de l'axe de fourchette sont réglees :

. Jeu aux confacts 2% o B9 .ocueeseinm we s 0,8 a 1,1 mm
£ Jou aux contacts 1= et M. AR. ... vcvsvvvegisses 1,1 a 1,5 mm
pression de fonctionnement (huile a 80°C): TOTAL FLUIDE T

I 5 700 WD o oo e s s e s s ie 3,5 bars mini
— a 2000 +(1)00 L A e ——— 55 bars mini

Régime de calage (3° vitesse engagee) :

a) Véhicule a carburateur : 2000 a4 2100 tr/mn.

by Véhicule & injection : 2100 & 2200 tr/mn.

Remplissage : Pendant I'opération de remplissage, actionner plu-
sieurs fois I'électro-vanne. :

convertisseur |IE avec clapet anti-chocs, repére de peinture « point
bleu ».

Tarage du thermo-contact de température critique d'huile:

135°C + 3°C.

Jeu de 1 & 1,5 mm entre butée et diaphragme, soit un jeu de 2,2 & 3,3 mm & I'écrou (1).

CX Tous Types

76-343
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EMBRAYAGE

B.V.

= TRANSMISSION

‘CX Prestige

COMMANDE HYDRAULIQUE DE DEBRAYAGE

)

Réglage du jeu a la pédale : Mettre la tige de poussée( 6 ) au contact du piston( 3 )& laide de
la vis { 4 ). Desserrer cette vis ( 4 ) d'un demi-tour maximum. Serrer le contre-écrou {5}

(J=20.,130.5 mm)

Réglage de la garde d’embrayage : { dessin de gauche ).

L. 31-5

Déposer le ressort { 1). Visser la vis de réglage (2 )
jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de garde.

Desserrer cette vis { 2 ) de un tour & un tour et demi
pour obtenir une garde entre butée et mécanisme de
7a1.bmm

Remellre le ressort en place.

Purge : Mettre le tube dalimentation du maitre-
aylindre, sur le réservoir hydrauligue, en charge ; et
auvrir la vis de purge sur B.V.
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Y EMBRAYAGE ESSIEUX [

Amener la vis de réglage au contact de I'axe de fourchette et visser :

B.V. SUSPENSION
TRANSMISSION = pDIRECTION FREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE

BOITE DE VITESSES

I . CX Tous Types

I

Réglage des bulées d'axe de fourchette (pate d'étanchéité sur la vis butée} >
Engager la vitesse.

{1 tour pour B.V. mécanique
{ 1/2 tour pour B.V. & convertisseur

(1) butée de 3° sur B\V. 4 ou 5 761407

(2) butee de 5° sur B.V. 5
(3) butée de 4° sur B.V. &5
(4) butée de 4= sur B.V. 4 ou
butée de 3¢ sur B.V. convertisseur
(5) butée de 2¢ sur B.V. convertisseur

SYNCHRONISATION

(7/80 ——m=), nouvelle synchronisa-
tion avec cdnes de bagues a 6°
(Pour complément doinformation, voir
N. T. N* 80-153 et 154).




EMBRAYAGE
B.V.

= TRANSMISSION

CX 2400 |

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

mini (huile froide)
/maxi { huile froide )

l\ maxi { huile chaude ) 22 ..)

80-1346 190 mm !

L. 14-27

Controle du niveau d'huile: Moteur au ralenti aprées 1 mn de
fonctionnement, sélecteur en position « P », aprés plusieurs passages des
vitesses. Compléter jusqu'a maxi froid ( voir dessin).

Capacité : Totale : 6,0 litres. Apres vidange : 2.5 litres. Entre mini &t
maxi froid : 0.5 litre.

Huile : TOTAL DEXRON D 20 3b6.

Régime de calage: Rapport de vitesse avanl, action sur le frein
arincipal : 2000 a 2100 te/mn.

Réglage du cable de correction de charge :

Véhicules a carburateur :

Ralenti moteur réglé : Moteur & Farrét, appuyer sur la pédale d accélé-
rateur, controler I'ouverture maxi du volet des gaz ; si nécessaire, régler le
cable d'accélérateur. Dans cette position, régler cote L=50 mm, entrele
sertissage (1) et l'embout de gaine { 2 ), agir sur l'embout (2) et les
gorous ( 3 ).
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B.V. SUSPENSION

T EMBRAYAGE ESSIEUX i
TRANSMISSION DIRECTION

E— 1
BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

— S

1 de g

= deg Réglage du cable de correction de charge : Véhicules
Injection.

ni et 5 S i . i .
Moteur d I'arrét @ Contréler 'ouverture maxi du volet d'air
en appuyant sur la pédale, sinon régler le cable d'accé-
jérateur.

frein
Accélérateur en position repos; Le cable de correction de
charge doit étre libre mais entrainé dés Il'action sur le
yolet d'air. Le jeu (J) entre le sertissage (2) du cable et
'embout de gaine (3) doit &tre compris entre 0 et 2 mm.
Régler par les €crous (1).

colé-

ler le Réglage du sélecteur :

tre le Voir [ Opération MA. 350-0 du MAN 008507.

it les




Ee—— TTy—— TS EMBRAYAGE T
B.V.
TRANSMISSION
TOUS TYPES GENERALITES
2Cvs Méhari Dyane Acadiane Méhari 4 X 4 (12/79 —==): boite et pont arriére
VEHICULES
(2/70——a) | (9/78 —=) | (2/70 —2= ) | (2/78—=) Marche « normale » Marche avec réducteur
| TP
| | Pneumatiques 125 - 15 135 - 15 125 - 15 135 - 15 135 - 15
‘ ' Développement ‘
sous charge 1,80 m 184 m 1,80 m 1,84 m 184 m
1 5,033 4,708 4,848 4,956 4,70 177 F
Vitesse 3 2 9,857 9,223 9,497 9,708 9,21 3.47
1,000 tr/mn 3 14,667 14,816 14,494 14,816 14,80 5,59 T
moteur ——]
(en km/h) ) 19,911 20,059 20,646 21,104 20,04
M. ar. 5,833 4,708 4,848 4,956 ' 4,70 1,77
Couple conigue 8/33 8/31 F
Rapport compteur 416 l 10/21
Jeu entre-dents 0,14 4 0,18 mm
Hulle TOTAL EP SAE 80 W/85 W
Capaclié {vidange) 0,9 litre I boite = 1,3 litre - pont arriére = 0,5 litre
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Irriére

icteur
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EMB:‘:YAGE ESSIEUX  § 4_)
TRANSMISSION |~ SpePENSION | FREINS | HYDRAULIQUE | ELECTRICITE
F GENERALITES TOUS TYPES
-
-
VEHICULES LNA'e.t T.T. VISA V!SA Super T.T. VISA Super E | T.T. VISA Super X | VISA Il Super X
Spécial et Club (9/78 —=7/80) VISAII L B.V. 4 B.V.5
pneumatiques 135 SR 13 XZX 145 SR 123 XZX 165/70 SR 13 XZX | 180/65 R 340 TRX
Développement sous charge 1.67 m 1,72 m 1.67 m 1,67 m
i 1 5.344 7.46 7.45 6,34 6.01
Vitesse & 2 9.716 12.62 13,96 11,87 11.29
ngtg{l?m 3 14,786 19,29 21,02 17.88 17.27
{en km/h) 4 21.176 27,80 30,67 26,08 22,18
5 28,72
M.AR 5,808 812 8,11 6.90 7.26
Couple conique 8/33 16/57 (eylindrique) | 16/5 /(cylindrique) 16/61 16/68
“Rapport compteur 5/12 22/38 22/38 22/38 22/37
Jeu entre-dents 0,13 20,27 mm
Huile TOTAL EP SAE 80 W/85 W Commune avec moteur
Capacité ( vidange ) 1.4 litre 4.5 litres 5.5 litres
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—— s - ——— =
\ EMERAYAGE
F B.V. T
; TRANSMISSION

TOUS TYPES | GENERALITES
gSA Spécial (7/50®7/51) 5% Sl Eollile
SA Club Pallas (7/75w=) GSA X3 GSA C-Matic : CX 2400 TT saut GTI
GSA Spécial [ 7/5 1m~) ( —= 7/80)
VEHICULES GSA | (9/79 —==) |(9/79 —* )| carburateur | Injection (7/80 —==)
B.Y. 4 | B.V. 5 (optlon) | B.V. 5 (série) | Convertisseur Convertisseur B.V. automatique |
Pneumatiques 145 SR 15 XZX 185 HR 14 XVS
Développement .
sous charge L 4,97 1
1 7,2 T2 6,788 10,058 12,746 11,387 13,66
Vitesse 2 2 11,983 11,983 11,299 16,094 21,868 21,868 22,88
10060 tr/mn 3 18,328 - 18,328 17,281 26,663 30,98 33,045 33,86
e’:‘)ﬁeufh 4 26,663 24,256 22,872
(en km/h) ™5 30,151 28.435
M. ar. 6,573 8,573 6,198 10,996 10,375 10,375 16,23
Couple conique 8/33 8/33 8/35 8/33 13/62 13/62
Rapport compteur 6/13 12/23 12/23 6/13 5/12 10/20
Huile TOTAL EP SAE 80 W/85 W Fluide T TOTAL FLUIDE T TOTAL DEXRON D 20 356
Capacité (vidange) 1,4 litre 2,9 litres 2,5 litres
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EMBRAYAGE ESSIEUX ] —
B.V.
TRANSMISSION Sg,i;iﬁ?é%” FREINS HYDRAULIQUE =~ ELECTRICITE
GENERALITES TOUS TYPES
VEHICULES CX TT Essence ou Diesel CXTT CXTT
(7/80 —m=) B.V. 4 vitesses B.V. 5 courte i B.V 5 longue
1
Pneumatiques 185 HR/14 XVS 190/65 H 390 TRX 185 HR/14 XVS
"Développement sous charge 1,97 m 1,91 m 1.97 m
I 1 8,27 8.22 7,974 8.56
Vitesse & 2 14,20 14,20 18478 14,79
1000 tr/mn . 7 91 7
mote{}}“ 3 22.98 20,83 20.200 .70
{en km/h) 4 32.55 27,72 26,879 28,87
5 35,561 34,433 36,99
V.AR 8.25 5,25 8,006 8,60
Couple conique 13/59 13759 14/61
Rapport compteur 16/7 20/10 2010
Huile TOTAL EP SAE 80 W/85 W
Capacité ( vidange ) 1,8 litre

|
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' R - EMBRAYAGE
7 J T
— TRANSMISSION
TOUS TYPES | RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR -
A : Face d'appui/vilebrequin a = cote entre AetB b = cote entre B et C C
B : Glace Cote mini admise Cote a respecter P Volant pour
C : Face d'appui du mécanisme aprés rectification impérativement b mécanisme
& linguels
A - TT (mot. 435 et 602 cm”)
21,66 19, \
LNA - T.T. VISA (mot. 652 cm?) S L a
T.T. VISA Super - VISAII L 18 mm 0,5 mm
(%] e s
@ | GSA 1130
L 28.3 ; Volant pour
3 | GSA 1300 (—=-7/87) i . mécanisme
S | 0,35 mm T 4 diaphragme
> | GsA 1300 (7/81—s ) 28,776 mm .
o =R -
| CX TT sauf moteur type 829 27,7 mm 0,60 mm b
—-0.15
e ~Xb™
CX moteur type 829 19,86 mm 0,50 £ 0,1 mm ~C
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T EMBRAYAGE ESSIEUX ' |
B.V. SUSPENSION EREINS / e
TRANSMISSION DIRECTION EYRRIGLEE SRS
—
COUPLES DE SERRAGE ( m.daN ) | TousTYPES
= T.T. VISA GSA GSA CX 3 eta ‘
A L Spé.-Club | Super-1l L | BV. 3 et 4 BV. 5 vitesses | CX 5 Vit
pour i .
!LS;": Ecrou ou vis d'arbre primaire 7a8 7 485 0,75 a1 Bav7 135415 |26 428
Ecrou de pignon d’attaque 7a9 10 & 12 2425 10 a 12 [ 222425 [i195a215]18 a 20
Vis de fixation de la couronne 748 gao GEkng | © @IW=8a0 | 8ag
(face et-filets grarsses)
[ Bouchon de vidange " 35445 2543 35 2a 45
"Ecrou de fixation des carters 1,4 415 voir Manuel 13415 28
pour fe=— e 857-2 Op. 2
sme Vis de fixation de couvercle arriére 16 a2 25 a3 VD2.330-3 25 a3 2.8
agme oy el ; :
Ecrou de fixation de l'arbre de sortie 10 & 12 14 a 16
dans le roulement de palier e .
n 3 [Bague écrou de fixation du roulement 2 g :
et arbre de sortie’ dans le palier 10214 6.4.1.5 : 54 1.3
. Vis de fixation des paliers d'arbre
de sortie 38 a 4.2
ks ; SR ; :
»h J lEIS de fixation d'arbre de sortie de boite 1.1
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EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

A - LNA TRANSMISSIONS u
= T
) Coté B.V. Cdté roue
NOTA : Les transmissions de LNA différent Ecrou de fixation sur le moyeu: Véhicules A : 35 a 40 m.daN

des transmissions de A par un usinage per-
mettant le passage des vis (1). Graisse pré-
conisée : GL 245 MO.

Fixation de la transmission sur la boite de
vitesses -

Méhari 4 X 4: 5 2 6 m.daN

Véhicules A : 45 a2 5 m.daN

LNA

LNA : 4 m.daN

Graisse preconisée : GL 245 MO.

NOTA : La transmission de la Méhari 4 X 4 différe par I'adjonction d'un déflectey;

soudé en «a».

Véhicules @ des cannelures
A X = 243 mm
LNA X = 23 mm

Véhicules LNA : 23 & 26 m.daN
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EMBRAYAGE ESSIEUX |
B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE  ELECTRICITE
TRansmission ~ DPIRECTION
TRANSMISSIONS VISA Tous types
-

T.T. Spécial et Club

GraisSs@ PreCONISEE .. ...vuviivrieee it

Epation SUr MOVELE oo v o i anmiuiiess o8 s s shmaine
Eiation BUE BV.. cumonmesse s v wn s s 2.8 m.daN

I

GL 245 MO
23 a4 26 m.daN

T.T. Spécial et Club

T.T. Super - 1l L

Ne pas blesser le joint d’étanchéité de sortie de boite lors du
montage de la transmission. Un joint détérioré peut provoquer

la perte fotale de I'huile moteur et boite.
v, 37-2

T.T. Super- Il L
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EMBRAYAGE
B.V.

TRANSMISSION

GSA TRANSMISSIONS:
e
Ecrou «de blocage de la transiiisSsion SUr |8 MOYE0 « o o sem s svaaeses §arsdass oo o 5 o 608w e se i o ¢ 35 a 40 m.dan
Vis et écrous de fixation de la transmission sur sortie de bolte de vitesses . ...... ... .. iiiiiiineininnnn.n. 5 a 55 m.daN
Nomltire daiguities parfolule de [Bif WHPEdE « oo v s onmrmaamime e o 1 56 ol SRy e P R e B B2 5 1 28

Véhicules Diamétre de la transmission Etoufioir
1130 27 mm sans
1300 27 mm sans

Depuis le 1°" janvier 1980 les transmissions sont accouplées aux sorties de boite par six goujons et écrous.

Graisse : GL 245 MO.

Quantité : 100 grammes dans le joint & billes et dans la gaine
200 grammes dans l'entraineur et dans la gaine

graisse livrée avec les gaines P.R.
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T EMBRAYAGE ESSIEUX !
B.V. SUSPENSION
FREINS HYD ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION AU
"‘ TRANSMISSION DROITE [ CX
e
) m.daN
5 m.daN
Graisse préconisée : GL 245 MO
X
. Voie Arbre Entraineur @
Avant X= |Repgre| Y= [Repere =
3 vit. (Conv.) normale i
4 vit. TT 1,474 mm 496 5ans 7
(sauf avec BZ25.5 D é.
moteur 829) élargie 16 A 2 I
1,514 m L
. normale
Bh R 1,474 m | 498 | sans
vit. (avec 4905 | DE
moteur §29) élargie 516 A
1.5674 m
B.V. elargie i
autornatique 1,614 m 516 A 518 DEF
L 372b | 25 a 40 m.daN
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T ———————Ty e 4 EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION
CX TRANSMISSION GAUCHE
e
Graisse préconisée : GL 245 MO
35 a 40 m.daN
-I :I 161,5 B.V. Yoia ol Entrain
L Avant X = | Repére '
\
4 3 vit. normale ”
\ (convert.) 1,474 m | 498 | sans
4 ;;it. T
o (sauf moteur Slargie ’
829) 1614m | 818 A
N normale
5 vit. TT 1,474 m | 231 5 11515
N 4 vit. avec
moteur 829 Slargie 651 AR
1,814 m 2
B.V. élargie
L % automatique 1,514 mm | 226.8 ABC
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T ESSIEUX
DIRECTION HYDRAULIQUE ELECTRICITE
—
_ESSIEU AVANT A
— 5 : ©
I~ Carrossage : { non réglable ) . A Tous Types, sauf 4 X 4 43X 4 s S
-Roues en ligne droite ... ... ... ... .. 10 fgg 1030 + 30’ < 1,25 =175 mm
-Rouesbraguées .. ... ... 9930 £ T RE ok qe 20
_— Chasse ( non réglabie) . .. ... ... ... ... .. ..... T 7e |
" ‘Parallélisme : ouverture des roues vers l'avant Ta3mm(9a27) : o
Ll Réglages : 8 e
Jeu entre pivot et bras: 0,1 3 0.4 mm.
—

Contrdle du carrossage : Contrdle sur véhicule avec appareil 2313-T; i |
Contrdle de la chasse : Ne peut se faire que sur bras déposé, 1 11 i
Controle du parallélisme : Hauteurs avant et arrizre étant bien réglées, agir sur les manchons droit N
et gauche. Un tour effectué sur le manchon fait varier la position des roues de 6 a 7 mm,

ATTENTION : S'assurer que les parties vissées de la barre et des embouts dans les manchons sont égales.
Réglages du braquage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le pneu et le bras, sinon agir sur las vis de butée de
1.5 praquage.

ESSIEU ARRIERE
Carrossage [ non réglable ) A Tous Types, sauf 4 X 4: (° é‘O_OSO'g

4x4:10130
0]

contréler sur véhicule avec
lapparell 2313-T

Parallélisme ( pincement ou ouverture ) : 0 = 4 mm (0 £ 36" ) { non réglable ).
— Réglaoge: retrait du joint d’étanchéité de moyeu par rapport & la collerette d'appui du roulement ;
1 S mm I -
0 =\
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v - — SSIEUX
| SUSPENSION
_  DIRECTION

=i

SUSPENSION

| L1=5 mm mini. L2=02a 2 mm
-l —

<— AVANT o

Pot de suspension avec interaction :

Moniage : Repére (AV) sur enveloppe dirigé vers l'avant.

Réglage : Positionnement de I'embout avant : L1 = 5 mm mini,
Positionnement de I'embout arriére: L2 =0 a 2 mm,

Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant.
3 a6 mm.

Couple de serrage des écrous d’embouls: 18 & 22 m.daN.

Pot de suspension sans interaction :

Montage : Repére (AV) sur le carter dirigé vers I'avant. L'entre.
toise la plus longue est située a I'arriére du pot de suspension,
Couple de serrage: .

Ecrou de embout de réglage avant : 3,4 3 4 m.daN.
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m minj,
2 mm,

avant
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_'entre.
ension,

ESSIEUX |
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

DIRECTION

SUSPENSION A

| Amortisseurs : Hydrauliques sur les quatre roues pour les véhicules Tous Types (9/75 ——=),

Montage des amortisseurs hydrauliques :

Amortisseurs BOGE : Corps d'amortisseur, cdté pot de suspension, repére (billage) dirigé vers le haut et les trous d'évacuation de la
jupe dirigés vers le bas.

| Amortisseurs ALLINQUANT ou LIPMESA : Corps d'amortisseur, coté bras de suspension, repére dirigé vers le haut.

Longueur entre axes d’'un amorlisseur arriére comprimé :
2 CV - Dyane - Méhari - Acadiane = 526 mm.

Longueur enire axes d'un amortisseur avant comprimé :
Véhicules A Tous Types sauf Acadiane et Méhari 4 X 4 = 349 mm.
Acadiane = 354 mm.

Longueur entre axes des amortisseurs avant et arriére « Méhari 4 X 4 » comprimés :
Avant = 354 mm (couleur noire) — Arrigre = 354 mm (couleur verte)
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

SUSPENSION ( hauteurs )

de pots de suspension.

ATTENTION : Les hauteurs du véhicule doivent é&tre mesurées a l'avant et 3
I'arriére en « a » entre les deux vis de fixation de traverse, & cOté de l'arrétoir,
Réglage : Véhicule a vide, pression des pneus correcte, agir sur les tirants

Véhicules Pneumatiques Ha(::f‘:ﬁ“;‘v ""(';‘:"r:l‘:nf“—-
roveome | VB | BiE | BEH
Méhari ﬂggjgm_s 236 + 5 346 + 5
Méhari 4 X 4 135-15M+8 24g + 10 e R 50
Acadiane 135-15 212+5 317 + 5
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

FREINS

HYDRAULIQUE

ESSIEU AVANT

prm==

Conditions de contrble et de réglage :

Le véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d’essence dans le réservoir,

vérifier :

— la hauteur avant qui doit étre de 200 = 10 mm prise dans la zone «A», sous le
vehicule, au plan d’appui des roues au sol ;

— la hauteur arriere ( voir page 110 ).

. Parailélisme (réglable ) : pincernent des roues vers lavant: O & 2 mm (0 & 20 Ji

Chasse (non réglable) : 20 48' + 30

Inclinaison des pivols (non réglable) : 9° 04" + 40'.

Carrossage (non réglable) : 00 48" - 30".

Conditions de montage de la barre anti-dévers :

La barre anti-dévers a un sens de montage IMPERATIF (voir Manuel 856-1 Op. RB.
430-00).

Brider la suspension jusqu'a l'alignement des bras de suspension avec le berceau
(appareil 4028-T).

76.907

76.593
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Conditions de controle et de réglage :

Le véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir,

vérifier :

— la hauteur arriére qui doit étre de 286 = 10 mm du centre de l'articulation exte.
rieure du bras sur la caisse au plan d'appui des roues au sol ;

— la hauteur avant :
Parallélisme ( réglable ) : pincement des roues vers Favant: 1 2 3 mm (11" 331).
Carrossage (non réglable) : contre carrossage ; 1° £ 30"

Conditions de serrage des écrous d'axes d'articulation de bras et d’amortisseur:
A l'aide de I'outil 4028-T, brider la suspension afin d'obtenir une cote de 214 mm
entre l'axe d'articulation de I'essieu arriére et le plan d'appui des roues au sol,

Réglage des roulements de moyeu: serrer I'écrou du moyeu de 3 & 4 m.daN

en entrainant le tambour en rotation. Desserrer I'écrou, puls le resserrer & la main. Freiner I'écrou dans cette positian.
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ESSIEUX .
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE = ELECTRICITE
DIRECTION

.

DIRECTION | A - LNA
-
r\réhicules Diametre du volant | Angle de braquage | Rapport de démultiplication
A Tous Types 390 340 3 350 117
LNA 380 320 30' 1/18,38

Réglages véhicules A :
Garantie entre pneu et bras (c6té braquage) : 5 mm.

Jeu au poussoir de crémaillére (au point le plus dur) :
01 a 025 mm.

Jeu aux rotules (cété levier et coté crémaillére) : visser l'écrou a
fond, puis revenir en arridre de 1/6 de tour et goupiller.

Réglages véhicule c

LNA :

Jeu au poussoir de crémaillere : 0,01 a 0,06 mm.

Jeu latéral du pignon de crémaillére: 0,01 a2 0,06 mm.
Cote de préréglage des biellettes pour le parallélisme :
L =316 mm.

Position ligne droite de la direction: C = 74 mm.
Orientation de la branche du volant vers le bas.
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SUSPENSION M

AVANT

Type « Mac-Pherson ».
Barre stabilisatrice @ = 20 mm.

JAmortisseurs non renovables.

Ressorts : Les deux c6tés doivent étre équipés de ressoris iden-
tiques (méme repére de couleur).

Couples de serrage :

Ecrou de fixation de la transmission sur le

IOV EN - s smmsmnie £ RO sy S SN TR A 23 a 26 m.daN
Ecrou de fixation de rotule inférieure ........ 4 & 5 m.daN
Ecrou de biellette de direction .............. 4 4 5 m.daN

Ecrou de fixation de roue .......... .ol 6 a 8 mdaN

ARRIERE

Type télescopigue intégrée a roues indépendantes.
Amortisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cétés doivent étre équipés de ressorts iden.
tiques {(méme repére de couleur).

Pas de barre stabilisatrice.

Couples de serrage :

Ecrou d'axe d'articulation du bras ............ 7 a 8 m.daN
Ecrou d'axe d'amortisseur ..........ccoc-00. 3 a 4 mdaN
Vis d'arrét de I'écrou d'axe d'amortisseur .... 35 & 4 m.daj
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ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
DIRECTION
B ESSIEU AVANT

Conditions de coniréle et de réglage :

Le vehicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d’essence dans le réservoir, vérifier :
Spécial Super X
ou Club Super E-11 L Blipee

La hauteur avant doit 8tre prise dans la -zone

«A» sous le véhicule, au plan d'appui des

roues du sol : 177 + 10 mm 200 + 10 mm [192 + 10 mm

Hauteur arriére : {voir page 714

parallélisme (réglable) : pincement des roues 0a3mm(0a31)

vers l'avant :

Chasse (non réglahle) : 2937 % 30° 1033' 4+ 30’ 2029" + 30

Inclinaison des pivols (non réglable) : 905" + 40" | 9020 + 40" | @30 = 40

Carrossage (non réglable) : 0= 45" + 30 0=34' + 30° 0° 26" = 30'

Conditions de moniage de la barre anti-dévers :

La barre anti-dévers de la VISA Super a un sens de montage IMPERATIF (voir Manuel

857-2, Op. VD. 430-00).

Brider la suspension jusqu'a l'alignement des bras de suspension avec le berceau

(appareil 4028-T).

ELECTRICITE
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————

Conditions de contrble et de réglage: Le véhicule étant & vide en ordre de marche,
5 litres d'essence dans le réservoir, vérifier :

Spécial Super
ou Club |Super E-11 L

La hauteur arriére : Elle doit étre prise ducen- [303 + 10 mm [306 + 10 mm |284 + 10 mm
tre de larticulation extérieure du bras sur la
caisse au plan d'appui des roues au sal.

Hauteur avant : { voir page 113)
Parallélisme (réglable): Pincement des roues y i ’
vars [avant Tad4mmi{11 a42)
Carrossage (non réglable) : 1° +£ 30" {contre-carrossage)

| Condition de serrage des écrous d’axes d'articulation de bras et d'amortisseur : (voirphoto)
A l'aide de I'outil 4028-T brider la suspension afin d'obtenir une cote de:

Super X

e o A )
Spécial ou Club: 194 mm entre 'axe darticulation de I'essieu arrigre et le plan d'appui des roues au sol,
Super TT-4L :196 mm




che,

r X

10 mm

Jeu au poussoir de crémaillére :

Jeu latéral du pignon de crémaillére (non réglable) :
Cote de préréglage des biellettes - L (voir dessin) :
Pasition ligne droite de la direction (voir dessin):
Orientation du volant ligne droite (branche vers le bas) :

V. 44-4

0,10 4 0,25 mm
0,02 4 0,03 mm
304,5 mm
Al = 67 mm

ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
DIRECTION
DIRECTION | VvisA Tous Types
Véhicule : Spécial - Club Super TT - Il L
Diametre du volant : 380 380
Rapport de démultiplication ; 1/19,3 1/18,38
Angle de braquage (non réglable - roue extérieure) : 320 34 32057’

0,01 a 0,06 mm
0.01 a 0.06 mm
316,4 mm
A? = 74 mm

Chroset

Y
78-780
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
| VISA Tous Types I SUSPENSION ~
—
AVANT ARRIERE
Type télescopique intégrée a roues indépendantes.
Barre stabilisatrice : ¢» = 23 mm (Spécial, Club et Super X) Amortisseurs non rénovables.
¢ = 22 mm (Super et Super E - 11 L}
|Amortisseurs non renovables. Barre stabilisatrice : ¢ = 14 mm (Super et Super E - Il L)
| ¢ =16 mm (Super X)
Pas de barre stabilisatrice sur Spécial et Club
|Couples de serrage : Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission Ecrou d’axe d'articulation du bras ............ 7 & 8 mdaN
BUE [€ MIOVELL .o s s soreens bisinblh 55 58 532 23 a4 26 m.daN E @ , . % & o ol
Ecrou de fixation de rotule inférieure ........ 4 a 5 mdaN crou d'axe d'amortisseur .................... 4 4 m.daN
Ecrou de biellette de direction ............ .. 4 a5 mdaN Vis d'arrét de I'écrou d’axe d'amortisseur ...... 3,5 a 4 m.daN
Ecrou de fixationde roue .............. .. ... 6 a 8 mdaN
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SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE

DIRECTION

ELECTRICITE

ESSIEU AVANT

GSA

e

carrossage (non réglable) 1 0 1 1°

o g + 1925

1e 15 1015

Parallélisme : Pincement des roues vers [‘avant: O & 2 mm (0 & 187).

Chasse (non réglable) :

Contréle de la chasse : Se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position «route » et
il est impératif que le véhicule soit 3 une hauteur de 189 mm & l'avant et de 272 mm a
l'arriére. .

Contrdle du carrossage, du braquage et du parallélisme : Se fait moteur tournant au ralenti
en position «route », les hauteurs réglées.

Pour le contrdle du carrossage et de la chasse, utiliser Iappare:! 2311-T ou un appareil
optique.

Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons droit et gauche.

Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ.

Imporiant : En position ligne droite le dépassement de la crémaillére doit étre égal de

chague coté. Les longueurs des filetages apparents des biellettes de direction gauche
et droite doivent étre sensiblement égales.

35330 mdan] |
GX.41-1] 1

40 a3 50 m.daN
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ESSIEUX.
. SUSPENSION
ﬂl DIRECTION
GSA —_—
ESSIEU AVANT
. 4 Fixation du bras supérieur
o de l'essieu avant:
Il est impératif de monter
- la cale d'appui du roule-
el ment sur la partie arriére
: de l'axe de fixation duy
bras supérieur.
Cale d'appui du roulement
ESSIEU ARRIERE
Carrossage (non réglable) : 0° + 40",
Parallélisme : 9/72 — : 0 4 5 mm (pincement vers [avant) (non réglable) (0 & 457)
G. 453 b Serrage de I'écrou de fusee ) 35 5 40 m gaN (faces et filets graissés).

Serrage du bouchon de fusée |

118




——
—

feur

nter
ule-
igre

dy

T ESSIEUX ] =

SUSPENSION

IREETIN FREINS HYDRAULIQUE  ELECTRICITE

—_

SUSPENSION GSA

_

Blocs pneumatiques et amortisseurs{ voir page 147 ),

Hauteurs : (position « normale route », moteur tournant).

Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d’appui des roues.

Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriere de I'unit d’essieu et le plan d’appui des
roues.

Hauteur avant «iu oo o sovw sy ea o 189 + 10 mm
Hauteur arriére .................. 272 £ 10 mm

Barre anti-roulis (4 I'avant) : Position latérale : dépassement égal des deux cdtés a4 2 mm prés.
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 a 40 kg (outil 2067-T).

Cylindres de suspension : Afin d'améliorer la lubrification du grain de suspension, les pare-poussiére des cylindres de suspension avant
gt arriére contiennent du liquide LHM & raison de :

— 7 cm® dans chaque pare-poussiére avant

— 25 cm® dans chaque pare-poussiére arriére

Vérification ou réglage de la commande manuelle des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en position « route ».
Controler les hauteurs avant et arriére et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs en position «inter-
mediaire » [a variation des hauteurs doit &tre de 30 & 40 mm.
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SUSPENSION
DIRECTION
GSA | DIRECTION
i T
d ,‘ i
i
o .
A Réglage :
L L Roue extérieure : 34° a 37°
Lo
T , AR 8 DEEdURQE % Roue intérieure : 40° a 45°30'
! i - Rapport de démultiplication : 1/19.
S ] Jeu au poussoir de crémaillére : 0,1 & 0,25 mm (au point dur).
e | S Longueur des gaines d'etanchéité de crémaillere en position ligne droite:
/ 3y 185 £ 3 mm.
______ % | ’f' / Positionnement du volant : la branche du volant doit étre placée verticalement vers |a
" .
LI /’ L - bas
\‘ i /) A
NEN—— S 1
AN ) Particularités :
Y 7 LY l:'j, ’ En position milieu, le dépassement de la crémaillére doit étre égal de chaque
————— M RS coté.
D) I Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur et le tube support volant
1a15 mm.
G.44-2b __‘J
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| e

L=de 1.5 455 mm.

1 mm d'écart sur les cales entraine 1 mm d’écart sur la cote L.

VALEURS pour contrdle avec APPAREILS OPTIQUES :

Le controle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur tournant, en position
«normale route », les hauteurs étant réglées,

Carrossage (non réglahle): (o +;g

Chasse (réglable par déplacement des rondelles du bras inférieur).

Angle de chasse: —(°25' 3 —1°15' (différence entre D et G = 0°25' maxi).
1 mm de cales = variation de 15

Parallélisme : Pincement des roues vers I'avant : 1 4 4 mm.

Réglage parallélisme : Un quart de tour sur embout de barre = 1 mm.

Couples de serrage

Ecrou de la rotule supérieure de pivot .....oviriiiiiniiiin.. 7 m.daN
Ecrou de la rotule inférieure de pivot .........cooiiiiiiiia... 5 m.daN

Vis de fixation de rotule inférieure sur pivot .................... 2,7 m.daN

Vis de fixation du roulement .......... .. ..ol 2,7 mdaN
Ecrou de fusée (faces et filets graissés): .............cccei.... 35 a 45 m.daN

Préréglage et contrdle de la chasse { outil 6309-T ) dzns le cas de I'habillage ¢'un cadre ;

CX




ESSIEUX
SUSPENSION ‘

DIRECTION
e
ESSIEU ARRIERE
| 0 _ o
3 (TR = VA I Carrossage( noriréglable ) : 0° ~ { écartmaxi 12" entre coté droit
‘H" e SEE Ty ~2% etgauche)
A PR ) B Parallélisme ( non réglable ) - Pincement vers lavant: 1 & 4 mm
R S oy 10 B8gr):
‘ i[ - ] : Le contrble de ces valeurs seffectue moteur tournant, les hauteurs
| Al 3 ; b élant régldes.
' ! S Samm=m s Y S S Bras d’essieu arriére :
LT W 4 Les roulements et las coupelles de réglage de 'articulation des bras
{: s : \ arribre sont identiques & ceux de ['articulation des bras supérieurs avant,
1| - A i pour les Berlings, el d'un diamitre extérieur supérieur a l'arrigre, pour
1M . las Breaks.
i
| 2 8 T Couples de serrage :
E 1 3 : Ecrou darticuiation des bras (faces et filets
i = GFASEEE v svom 5 v e 2 9 wmmin v 5 e b 5 & bt & @ W 12 313 m.daN
! Forou de fusée (facss et filets graissés) .. .....36 a 4b m.daN
i & Vis de fixation du moyeu sur le bras . ........ 3.4 m.daN
| . L Vis de fixation de laroue ... 7 49 m.daN
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1 CX

~ Blocs pneumatiques et amortisseurs : ( voir pages 142 3 144).
Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position « route » et moteur tournant au ralenu

Les hauteurs avant sont mesurées entre le dessous du point « a » de ['unit d'essieu et le plan d'appui des roues.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point « b » de l'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.

Hauteurs avant

Hauteurs arriére

Réglage latéral de la barre anti-roulis :

La cote L doit &tre identique
de chaque cOté & = 2 mm.

Berlines (Pneus TRX)

Berlines 215+ 5 mm
Breaks 165+ 8 mm 210+ 8 mm
166+ 8 mm 206+ 5 mm

unit d’essieu

13 447




ESSIEUX T
SUSPENSION

DIRECTION

cX | DIRECTION 3
Rapport de démultiplication : Direction mécanique : 1/24,56 - Direction a rappel asservi: 1/13.5 Bl
Direction mécanigue - DIRAV| ( —s= 7/87 ) DIRAVI { //8 ] ——m=) T
ey - Braguage & gauche Braguage a droite e

Braguage I 2832 gfg:%ﬂee N ;'33., ??g Roue intérieure : 43° 30 Roue intérieure : 39° 30°

. - Roue extérieure : 33° 30' Roue extérieure : 31° 30°

5 ATTENTION : Lors d'une intervention sur la direction, ne jamais déposer la traverse de direction,
sous peine de dérégler I'épure de direction. Avant de déposer une direction
N assistée, la placer en position
Point milieu de crémalllére ’_Vli—w « ligne droite » ;

1. La goupille (1) ¢ = 6,5 mm

Fig.

dans lg Signon de crémaillére,

2. L' écrod 6454-T sur le boftier de

6454 -T comr‘n@de, 3 la place duvolant,

-Fig. :
Position de la branche de volant en
position « ligne droite », branche
verticale vers le bas, Fig.

Orientation du cardan ; 17°, envi-

SN 14871
ron, a gauche : Fig. @

Emploi IMPERATIF SERRAGE MODERE
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DIRECTION

|

|~ Boitier de commande : En cas de rotation involoniaire des arbres de commande, utilser 1a pige
645b-T. La rainure antival de l'arbre de commande face & I'ouverture du carter, la pige doit

s'engager jusgqu'au malatage, sinon tourner |'arbre de commande et essayer & chague tour complet.
fvoir N.I. 55 MA ).

J1=J2 obtenu par déplacement de la J1
bride ( 1) sur le pignon de la crémail-
lere. 1

Barres de direction

Direction mécanique seulement
Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe

d gauche = d droite & 2 mm prés

172R
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Purge du cylindre de came :

Relier la vis de purge ( 1) au réservoir.
Mettre le moteur en marche et braguer lentement & gauche &t & droite jusqu'a évacuation de [air.
Réglage de la dérive ( sur route ):
Déport & droite : tourner 'excentrique ( 2 ) vers la gauche aprés desserrage des vis (3 ).
Déport & gauche : tourner 'excentrique ( 2 ) vers la droite aprés desserrage des vis (3 ).
EPURE DE DIRECTION
l. Variation du parallélisme & obtenir ROUE PAR ROUE :

De la position
« normale route »

=== 3 la position « haute »: 0 8 1 mm de pincement

3 la position « basse »: 0 & 1 mm d ouverture

I1. En fonction des résultats obtenus en |, déplacer verticalement la traverse :

de «NORMALE ROUTE»
4 position «haute»

de «NORMALE ROUTE» |-
3 position «basse»

Pour un
déplacament - (

de la traverse

vers le haut | on oobtient

de IOUVERTURE

du PINCEMENT

vers le bas on obtient

du PINCEMENT

de OUVERTURE

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mm entraine une variation a
la roue de 0,8 mm ( sur réglette ).
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DIRECTION
sl COUPLES DE SERRAGE DES ROUES I TOUS TYPES
ey "
VEHICULES ' ' COUPLES DE SERRAGE (en m.daN)
: | air,
A 45 a4 6
LNA 6 a8
6 a8 jante acier
VISA 7,5 a 8,5 jante aluminium
55 a 7,5 jante acier
ITEs | GS-GSA 7.5 &4 8,5 jante aluminium
>
et S Jante acier (vis & téte conique) -
E cX 740 Jante aluminium (vis & téte plate avec rondelle élastinue). Enduire I'alésage
;tioné ( de centrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse « TOTAL MULTIS »
| 127
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FREINS
MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE
—_
Vikicules Dates Diamétre du maitre-cylindre Diamétre des cylindres de roues (en mm)
{en mm) AVANT ARRIERE
2CVe6 {10/76 —a=-7/87)
Double circuit 20,6 28.57 17.5
Dyane 6 - Méhari {10/76 —®=7/77)
FREINS A DISQUES ( avant) ¢ des pistons avant
Dyane 6 - Meéhari {7/77 —»=) B
v ——p
BEVE [ &8 . Double circuit 17,5 472 —
- {2/78 —==10/79) 17.8
cadiane
{10/79 —m ) 149
. o Freins & disque
Meéhari 4 X 4 (12/73 mi) Double circuit 20,6 42 a l'arriere
¢ des pistons = 30

Liquide de frein : Regle générale sur véhicules A :
Utilisation du LMH pour tous modeles avec freins & disques 3 ['avant.
Utilisation du TOTAL FLUIDE SY ( norme SAE J 1703 ) pour tous les modéles avec freins & tambours a l'avant.
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FREINAGE A TAMBOUR A DOUBLE CIRCUIT

2 CV 6 (10/76 —=7/81)

Dyane 6 - Méhari ( 10/76 —w=7/77 .

Hauteur de pédale : La pédale en butée contre la tdle « a »,
H= 1315 % 2,5 mm sinon, griffer la tble « a ».

Garde a la pédale : Agir sur le contre-écrou (1) et le
poussoir ( 2 ) pour obtenir G=1 55 mm.

Liquide utilisé : Suivant Norme SAE J 1703.

TOTAL FLUIDE SY

A. 45-72

@ des tambours

Véhicules

Avant Arriére
2 CV 6 (10/76 —m 7/81) 200 mm
Dyane 6 - Méhari fti
(10776 —w=7/77) Z20TO | pEs i

Acadiane [ 2/78 —m )
Dyane 6 - Méhari( 7/77 —==)
Rectification : 2 mm maxi au diamatre.




FREINS

FREINS A DISQUE A DOUBLE CIRCUIT

Dyane 6, Méhari [ 7/77———--))
Meéhari 4 X 4 [ voir
Acadiane ( 2/78 —=10/79) \ dessin
2CVB(7/81) —a

NOTA:

Acadiane [ 70/79 —s) les circuits avant et arriere sur maftre-
cylindre sont inversés.

Epaisseur des disques : Tous Types: 7 mm (5 mm min ).
Hauteur de pédale H Tous Types: 143 = 4 mm - Réglage : griffer
la tdle en «a ».

Garde & la pédale G: 1 54 5 mm, agir sur le contre-gcrou [ 1) et le
poussoir { 2 ).

Liquide utilisé : TOTAL LHM.

Purge : commencer par les roues avant sur Acadiane ( équipée d'un
limiteur de freinage ). Les freins arriere doivent &tre purgés roues au sol.
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FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
FREINS. I LNA - VISA Tous Types
2 du maitre- @ des pistons Epalsseur 2 des cylindres | Correcteur
RIS eylindre des étriers AV du disque de frein AR des tambours | 4o reinage AR
LNA 17,5 mm 45 mm (CITROEN) 9 mm 20,6 mm non asservi 3
1T VISA Cb et Sp. (CITROEN) 2 pistons 7 mm minimum {DBA ou Girling) la suspension
VISA Super et ; 180 mm LNA : 'repére J
Super E 19 mm 48 mm (DBA) 10 mm 22 mm (181 mm VISA s taptirs K
VISA Il L (DBA) 1 piston 8 mm minimum | (DBA ou Girling) | maximum aprés 2 2
(- rectification)
VISA Super X 22 mm asservi a
| VISA |l Super 19 mm + 45 mm (.C'THOEN) 9 mm (DBA ou Girling) la suspension
X et Super E | Master-VAC (DBA) 2 pistons 7 mm minimum repére P
Liquide de frein : Suivant norme NFR 12640 S TOTAL SY.
Purge : Elle peut étre facilitée en utilisant un appareil du commerce ( exemple ARC 50 ), Commencer par les roues avant. Sur véhicules  freinage
assisté, purger les freins arriere, roues au sol.
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FREINS

LNA - VISA | FREINS

Pé&daller VISA TT (7/80 ——s== ) sauf ) Super X
= VISA Il Super E
s VISA Il Super X

/ Pédalier : Jeu entre poussoir

et maitre-cylindre : 0,2 a 0,5 mm.

Pédalier

- RN
. NOTA : Pour un jeu entre pousscir et maitre-cylindre’ R
V. 45-10 de 05 mm: L =25 mm,

LNA

ES a

0,5 m.daN |
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FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

PEDALIER DE FREINAGE - LIMITATEUR DE FREINAGE

VISA Super X - VISA It Supeér E ‘et Super X

PEDALIER DE FREINAGE

1a 1,5 mdaN

Jeu J =3 & 5 mm réglable par la position du contacteur.
A titre indicatif lorsque J =3 mm, L = 9,3 mm.

REGLAGE DU LIMITATEUR DE FREINAGE

Appuyer énergiquement sur |la pédale de frein pour fermer le
limiteur. Régler le serre-cible (3) de fagon & obtenir un jeu

J=1 & 15 mm entre la face d’appui du serre-cible et le
levier (2).

NOTA :
Ne pas
intervenir
sur la
vis (1),
celle-ci
étant
réglée
en usine.
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GSA I 3

| "

FREINS

Epaisseur des disques de frein GS Tous Types (7/79 —— =)

Avant Arriére Avant
Epaisseur mini :
9 mm 7 mm 7 mm

Arriérg

5 mm

Voile des disques de frein avant et arriére : 0,2 mm maximum.
Planéité des disques : 0,02 mm maximum.

Diaméire des plstons récepleurs :

Avant : 45 mm - Arriére : 30 mm.

| Réglage des freins de sécurité : S'assurer que les leviers (2) sont en butée en « a» sur I'étrier, sinon desserrer les contre-écrous et |gg
' écrous de réglage des cables : ‘

i) — Agir uniquement sur les vis (1) pour amener les plaquettes a la limite du léchage, au point de voile maxi du disque.
| — Amener les écrous de réglage des cables au contact de leviers (2) serrer les contre-écrous. Les longueurs libres des embouts
t filetés doivent étre sensiblement égales.

|
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T FREINS HYDRAULIQUE = ELECTRICITE
— :
FREINAGE GSA
——“ i -
) MONTAGE DU DOSEUR DE FREIN : ' .
Les raccords (3) et (4) les plus &loignés du pédalier doivent é&tre situés 2 i
Arrigrg | || gauche du doseur. *3 ,
(7/8]—= ) : Diamgtre du tirair: 7,5 mm au lieu de 8,5 mm { point de peintura bleu sur bouchon ). P 2
5 %
a REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN : 3 4
a) Pédalier équipé d'une vis de réglage : agir sur la vis (1) pour obtenir entre i
pédale et doseur, un jeu J = 0,1 a 0,5 mm. N
Ty
b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la tole (2) pour obtenir entre pédale et SIS \;
doseur un jeu J = 0,1 a 0,5 mm. L ey ;
Frein|Frein { %/ 7
AR | AV | -
; REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP:
5l Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale arrive au contact du i
doseur. ™~
a
Griffer la patte support « a » pour réaliser cette condition.
:mbouts o
PURGE DE FREINS : { voir pages 738 et 1539 ). G. 45-4
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FREINS

CX FREINAGE
P 1 - AVANT ARRIERE

g Tous Types Berlines (9/77—) Breaks
@ du piston 42 mm 30 mm 40 mm
o Epaisseur du disque 20 mm 7 mm 18 mm
Epaisseur mini disgue 18 mm 5 mm 16 mm
£ Surface d'une plaguette 55 cm- 18,5 cm® 36 cm’

I Plaguettes [ —e=7/80) TEXTAR T 264 TEXTAR T 254

- FERODO 748 FERCDO 748

} Plaquettes (7/80 —=/ | TEXTAR T 288 TEXTAR T 288

Ne pas monter de plaquettes TEXTAR 288 a 'avant avec des plaquettes
TEXTAR 254 ou FERODO 748 a l'arriére.

Doseur de frein: [ 7/87 —= ) Diamétre du tiroir: 7.5 mm au lieu de 8,5 mm.

Repére ; point de peinture bleu sur le bouchon. Peut remplacer le doseur de.
¢ = 8,56 mm.
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T FREINS HYDHAULIQUE ELECTRICITE

s

FREINAGE CX

o

Limiteur de freinage arrigre sur véhicules TT sauf Berlines avec moteur 829.
Respecter une monte identique de disgues sur un méme essieu (NT. 79-106 MA ).

Réglage de la pédale de frein: E{;iﬁg E}Ji%
Agir sur la vis ( 1) pour obtenir un jeu J de: 0,05 & 3 mm [ page 7136 ).
Reéglage du contacteur de « stop » : les lampes dolvent s'allumer d&s gue la pédale '
arrive au contact du doseur. Sinon, orienter la patte « a » { page 136 ). Doseur
Frein de sécurité : Réglage des plagusttes : Celles-ci doivent &tre au « léchage » sur le
disque de frein au point de voile maximum du disque. | - HP Limiteur
Les leviers de commande du frein de sécurité « au repas » doivent &tre en butée sur leur [
appui. Correcteur
Tourner chaque excentrique dans le sens horloge vu de I'arriere du pivot. hauteur AR
- HP
PIVOT GAUCHE PIVOT DROIT = ECH
Excentrigue Excentrique Excentrique Excentrique
Sens extérieur intérieur intérieur extérieur Cylindre ' Cylindre
rotgfion vers vers vers VErs SUSE)SDSOH SL.IS)ESI‘ESIOH
( le le ) le le ) A
haut bas haut bas Etrier _J Etrier
{ Sens horloge vu de I'arriere du pivot ) ARG ARD L. 45-7
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PURGE DES FREINS
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HYDRAULIQUE ELECTRICITE

FREINS

GSA - CX

PURGE DES FREINS
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HYDRAULIQUE w

TOUS TYPES l TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES
Véhicul Conjoncteur-Disjoncteur * Accu Byl Freli
éhicules Conjonction Disjonction seivicipal Mano-contact | Vanne de secuntg Accu de freins
GSA i 70 a 90 bars
CX TT sauf 45 e
embrayage assisté | 140 & 150 bars | 165 & 175 bars 62 _32 bars 75 & 95 bars 110 a 130 bars A%
pore k 62 a5 bars
embrayage assisté 70 2 90 bars
* || ast impératif d' adapter le mano-contact adéquat, lors du remplacement d'accu principal.
MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION
. Position Vis de détente Position de la commande
Véhicules G TT du véhicule | du conjonct./dis. des hauteurs
| Avec vanne Haute : Route - Le véhicule repose
| de sécurité Véhicule calé Desserrée sur les cales
' ' Avec vanne Route - Quvrir la vis de purge (1)
H de sécurité Route Desserrée Agir sur le correcteur ( -i )
et vis de purge pour vider le circuit arriere
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HYDRAULIQUE

ELECTRICITE

EE— I
BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS GSA
—]
reins Rspire
Véhicules Type Tarage peres
= { bar ) Couleur sur étiquette Sur amortisseur
! il 2
= Pays froids et Grande-Export. :
i © " :
q>; GSA L vert I marron l verl Sans repére
Jars Tous Types
55 i ?O Autres pays: Gt=15mm
L vert [ vert [ vea
1], Tole 1 :
—_— GSA emboung Pays froids et Grande Export. :
—
N Tous Types sauf g | bleu ] marron l olanc | | QJ?‘SﬁﬂSr@ )
—] Entreprise = P el
utre pays : ;
pax g +5 L2 Gt=1,1mm
2 357% | [ oeu | bew [ blanc]
SR L
ose
———— GSA Break 5 Sans repére
ﬁ{ )1 ) Entreprise L bleu I marron I woletJ
&re $t=11mm
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HYDRAULIQUE

BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS

* Véhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement Export et Pigces de Rechange.

Véhicules ¢ pistons Blocs pneumatigues avant
Voie AV avant Tarage Repéres sur Reperes couleur sur Type
Type ( metre ) (mm} (bar) amortisseur étiguette volume
. normale ot2, 2 ralnures «a » , Vert - Vert - Blanc
Ber!me;s 1,474 4 —&3 G t=1.8 Vert - Marron - Blane
avec moteur
Type 829 élargie J 7 2 2 rainures « b »
Thi4 5737 , Vert - Blanc - Blanc
' Gt=2 Marran - Marron - Blanc
g normale i 7 2 rainures «a » Vert - Vert - Vert
Berlines 47 35 752 Bht=18 * Verl - Marron - Vert
oo fotmy +27
. glargie 3 rainures « b » Vert - Blane - Blanc - :
GTi 5 37 t=7 * Marren-Marron-Blanc Embmmg
- - - 500 cm”
n{)rrr};a’lle 35 Sans \_"l[lxu;e " :Jen - Vert - Gris
Berlines A7 4 o %_’ Gt=105 Vert - Marron - Gris
GTi é\aj?ie 7 ! 3 rainures «b » L Vert - Vert - Orange
1,614 3 dt=1.65 Vert - Marran - Orange
ot ”Gfﬁaf 25 , 2 ré\)lqurzce%«Q » Vert < Mareon = Vert
erlines : 257 '
Prestige élargie 5 27 3 rainures « b » .
1574 37 dt=2 - Marren - Marron - Violet
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HYDRAULIQUE ELECTRICITE
N BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS X TT
Véhicules & pistons Blocs pneumatigues avant
Voie AV AVARE Tarage Reperes sur Repéres couleur sur
Type { métre ) {mm) ( bar) amortisseur étiquetts
Breaks normale 35 75 T2 1 reinure «e » Vert - Varr - Violet bii
Tous Types 1,474 =27 Gt=1.8 * Vert - Marron - Violet
Breaks i 2 3 rainures « b » .
élargie B e Vert - Vert - Rose
avec moteur 3 35 - 27 — * T
Type 829 1.614 Dt=2 Vert - Marron - Rose
Breaks ; +2 ‘ ;
glargie 75 rainures « b » Vert - Vert - Rose
avec moteur = 37 —27 =5 *\ert - Marran - -
Type M 1,514 Ht=2 Yert - Marron - Rose

* Véhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement, Export at Pizces de Rechange.
NOTA : Avec la monte de pneus TRX, la voie avant [ élargie ) mesure 1,622 m.




HYDRAULIGUE

BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS

.

Véhicules

Blocs pneumatiques arriere

¢ pistons —t
arriere .
Tarage Reperes sur Reperes couleur sur Type
Type L (bar) amortisseur étiquette volume
Berlines 35 40 T2 2 rainures «a» Bleu - Bleu - Bleu
sauf GTi et Prestige o —15 ot=14 * Bleu - Marron - Bleu
Berlines a5 a0 T2 Sans rainure Bleu - Bleu - Gris Emboutie
GTi =45 Hht=1.25 * Bleu - Marron - Gris 500 o’
Egg{};z 35 40 " :]25 £ gqufi o Bleu - Marron - Bleu
Breaks e +2 2 rainures «d » 3 i35 : Vissée
Tous Types 42 356 i Gt=1.66 Cercle de peinture noire 700 o

* Vshicules équipés de chauffage —30°, et, éventuellement, Export et Pizces de Rechange.
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HYDRAULIQUE ELECTRICITE

MANO-CONTACT DE CIRCUIT HYDRAULIQUE

TOUS TYPES

Véhicules Emplacement Tarage Couple de serrage
GSATT Vanne de sécurité Le témoin s'allume entre : o i
, 98 et 75 bars .18 1.2 m.daN
CXTT Vanne de sécurité
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ELECTRICITE

A - LNA - VISA

ALTERNATEURS - REGULATEURS

WVehicules Alternateur Regulateur Vitesse Alt./Mot. | Débit tr/mn moteur Régulation
DUCELLIER 7532 DUCELLIER 8366 (2 CV) Sous 14 volts
ATT PARIS-RHONE A 11 M 12 DUCELLIER 8347 (Dvane) 1.8/ 6 Az 1060 t/mn 15.6 4 14.2 volts
FEMSA ALN 12-1 FARIS-RHONE AYC 213 o 22 A h 2380 t/ymn e
ISKRA AAG 0702 FEMSA GRO 12-4 28 A a3 4450 u/mn 5 2800 trymn motaur
DUCELLIER 512 008 DUCELLIER 511 004 Sous 13,56 volis
TT VISA 4 CV PARIS-RECNE A 12 M 11 PARIS-RHONE YL 123 14 A3 900 w/mn
UNE { et 7/80 | ot 7/80 ) 2/ 26 A & 1500 t/mn
PARIS-RHONE A 12 M 17 PARIS-RHONE YL 143 371 A 54000 t/mn 13.8 & 14,5 volts
(7/80 —m=) {7/80 —p=) 5290 C
3 3000 t/mn moteur
D}Jé:lELLIEB 5&“;12 010 DUCELLP_IEB 511 0{1,‘14 ; Sous 13,30\-02}9
PARIS-RHOMNE A 12 M 9 PARIS-RHCNE YL 123 4 Az 800 t¥mn
TT\‘;’I'Ssﬁ‘ I?LI'_P'” (—7/80 ) { —s—7/50 ] /1 25 A & 1600 t/mr
PARIS-RHONE A 12 M 16 PAR%S—QHGI\fE YL 143 31 A 34000 tr/mn
{ 7/80 g ) { 7480 —p=)

NOTE @ 1. Véhicules A TT sauf Méhari : Régulateur slectromagnétiaue - Voltmetre thermigue,

Véhicules Méhari : Régulateur électromagnétique - Vayant de
Véhicules VISA TT - LNA : Régulateur éiectronique incorporé & alternateur -
2. Voyant de charge : S'allume pour un mangue ou
3. Alternateur avec REI {7/80 —m=) : COnnecteur sur régulateur avec fiche

charge avec systeme électronique incorporé.
Voyant de charge.
un exces de charge.  Voir page 1865 ).

de B mm (+} et fiche de 6,3 mm | larmpe ).
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ELECTRICITE

DEMARREURS [ A- LNA - TT VISA Spacial ou Clup
So— ||| .
| — : @ mini | absorbée Réglage lanceur
NERHEI 5 Homurrony collectsur | couple blogué | A mm maxi | B mm mini A.53-27
s
oteur — -
-— DUCELLIER 6202 collscteur plat 310 A 218 £ 3.5 31+ 05
55 PARIS-RHONE D 8 £ 148 34.5 340 A 21.8 31
ol ISKRA ZB 4 12/06/9 31 22
{ - 280 A
FEMSA MTA 12-30 21.8
oteur e
i FEMSA MTA 12-40 325 A 2.5
MAGNETI MARELLI 63 220 505 T8e A1
- visa | DYCELLIER 532 012 310 A 215+05| 32+06
- et - 5 340 A 21.8 31
viskn PARIS-RHONE D 8 E 1564
- ISKR& AZE 308 22 33
u
FEMSA MTA 12-40 e 21.5 wrxft
Spécial -
MAGNETI MARELLI 63 220 506 18,2 30,1
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ELECTRICITE

TT VISA Super DEMARREURS
.
g ) @ mini | absorbée Réglage lanceur
Vshicules Darnmrisu collecteur couple bloqué [ A mm maxi | B mm min;
T —
DUCELLIER 6216 ) Pays 380 A 16 & B8 26,5 05
B
TT VISA PARIS-RHONE § fed s -
Super D8E 107 ) eMperes 350 A 18 £ 0,8 16
sauf X
. ~=/87) | DUCELLIER 6220 ) Pays 400 A 16 27+ 05
y R
| EA;IE-?%ONE s tri 320 A 15+ 0.8 212 F 0
VISA I DUCELLIER 6220 400 A 16 27 0,5
Super E —
L PARIS-RHONE D 8 E 117 320 A 1584+ 0,8 27208
VISA et DUCELLIER 532 014 360 A 16 27r+10.5
VISA I
Super X PARIS-RHONE D 8 E 151 360 A 15.756 26,64
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eur
M minj

(7/80m=7/81)

PARIS-RHONE A 12 R 46
MOTOROLA 9 AR 2828

PARIS-RHONE YN 141
MOTOROLA 9 RC 7074

ELECTRICITE
B ALTERNATEURS A REGULATEUR INCORPORE I GSA
T
s Alternateur . ’ Régulateur 2 :
Véhicules Type 40 ampéres Rapport vitesse alt./mot.: 1,77/1 Incorporé & l'alternateur Régulation
. DUCELLIER 514 006 DUCELLIER 511 007
GSA 1300 PARIS-RHONE A 12 R 38 Sous 13.5 volts PARIS-RHONE YL 131 A 3670 t/mn moteur
= 7 /80)) ouA 12 RP 73 A 20,5 A a 1000 t/mn moteur MOTOROLA 9 RC 7053 en intensité croissante
MOTOROLA 9 AR 2748 30 A & 1840 t/mn moteur deb a32A
37 A & 3670 tr/mn moteur 13.8 2 14.5 volts
GSA TT DUCELLIER 514 006 38,5 A & 4900 tr/mn moteur DUCELLIER 511 007 5290 ¢

Rapport vitesse alt./mot. : 2/1

GSATT
{(7/8 1 = )

DUCELLIER 514 008
PARIS-RHONE A 12 R 486
MOTOROLA

FEMSA ALP 12 X-17

Sous 13,5 volts
20,5 A a 900 tr/ymn moteur
30 A 4 1650 tr/mn moteur
37 A 4 3250 tr/mn maotaur
38.b A 443560 trymn moteur

DUCELLIER &11 007
PARIS-RHONE YL 141
MOTOROLA

FEMSA 335 44-2

A 3250 tr/mn maoteur
en intensité croissante
de b 332 A:
13.8 3 14,5 volts
3222 ¢
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ELECTRICITE

GSA DEMARREURS ( Position lanceur )
.
DUCELLIER FEMSA PARIS-RHONE
532016 A MOB 12-2 D8 E 155
46,8 mini 46,8 mini 46,8 mini
37,3 maxi 37,3 maxi 37.3 maxi
REMARQUES : Démarreurs DUCELLIER : Le réglage du pignon s’effectue en agissant sur le manchon (2) pour obtenir un jeu de 0.5 mm
mini & 1 mm maxi entre le manchon (2) et la téte de vis (1), ce qui doit correspondre aux positions de pignon ci-dessus. .
Démarreurs PARIS-RHONE : Le réglage du pignon s'effectue en tournant le manchon excentrique (3) aprés avoir chassé I'axe (4) et
dégagé légérement le manchon des cannelures de l'alésage.
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ELECTRICITE

ALTERNATEURS A REGULATEUR INCORPORE

CX TOUS TYPES

—
- Véhicule Type Alternateur Régul. nm;. Débit tr/mn moteur sous 13,5 volts
CX moteur 829 SEY PARIS-RHONE A14 N22 . 35 A 62 A 70 A 72 A
(sauf Climay 2 A (7780 —pm) YL 139
S 2,121 p—780 ti/mn 1420 /mn 2840 /M1 e 3790t/
CX moteur 829 T — ; 5 % B AT g
ONE (Climat 7/80 — g} 80 A | PARIS-RHONE A14 N1C YL 138 41 A 86 A 75 A 77T A
5
CX 2400 Carbu base . - 2,181 930 tr/mn 1375 tr/mn 2760 tr/mn 3670 t/mn
B 72 A | DJCELLIER B16 013 511008 39 A 59 A 66,6 A 68 A
_ CX 2500 Di sauf BV 5 (7/50 —am-) 2,54/1 800 tr/mn 1180 tr/mn 2360 tr/mn 3150 t/mn
ni
CX 2400 1LLE 2.031 920 tw/mn 1480 tr/mn 2960 w/mn 3950 tr/mn
CX 2400 Carbu-Climat | 80 A | PARIS-FHONE A 14 N 2 YL 140 | 218/1 | 860 w/mn[39A | 1380 t/mn|66 A | 2750 tymn]|78 A | 3680 tymn | 77 A
Xi | {7,680 —me= |
|| cx 2500 BV 5-Climat 2,35/1 8OO tr/mn 1280 1r/mn 2550 w/mn G400 tr/mn
Y
- CX 2400 Super Climat. | 100 A | PARIS-RHONE A14 A48 YL 142 | 2,18/1 900 1/mn BB A 1850 tr/mn B5 A 2750 w/mn 95 A | 3700 ir/mn 1004
5 mm , =
SLARR Super Gzt | 2 A8 | AHISRHONE 414 43 w417 | 21871 [1875 tymn 66 A | 2750 tymn 75 A | 3670 wmn 77 A
{4) et '
Tensionrégulée : 13,84 14,5 volts de 8 465 A{type 72 A), deBa 72 A(type 80 A ). de 8 5 90 Al type 100 A ) 3 6000 tr/mn alternateur,
]
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ELECTRICITE

CX Tous Types

DEMARREURS

Véhicule

Démarreur

Réglage du lance

ur

CX moteur type 829

A(mm) | B (mm) CX 2400-2500
CX moteur| DUCELLIER 532 004 ; .
type 829 | PARIS-RHONE D 8 E 140 i B [ J
DUCELLIER 6236
?S’;ffﬂ? PARIS-RHONE D 9 E 21 HE ‘
- A REDUCTEUR M 002 T 50 487 e 2
- v 30.5 maxi | 43,7 mini I o i e i
DUCELLIER 534 008 (1/80—==) 1 -
cxi?éaoo PARIS-RHONE D 9 E 21 (1/80—==) e\ Y
& A REDUCTEUR M 002 T 50 481 J ' |
CX 2500 | PARIS-RHONE D 11 E 177 (5/80 =) | - Jé; '
Diesel | DUCELLIER 538 006 25,8l | 305 minl - EIT
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ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

Tous types sans régulateur incorporé

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

Réaliser le branchement ci-contre, a4 l'aide d'un voltmétrs v,
d’'un ampérematre A et d'un rhéostat Rh.

Sur véhicule : Conir8le du débit, (batterie bien chargée).

Pour mesurer le débit de l'alternateur, en fonction des réfé-
rences pour chaque véhicule, faire croitre progressivement le
régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la tension
a 14 volts.

Schéma de montage de conirdle

12V

<

T—«IIIIIIIII

TT. 53-2
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ELECTRICITE

Tous types sans régulateur incorporé

CIRCUIT DE CHARGE

Schéma de moniage de contrble

Batterie
12 V

Alternateur

TT. 531

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, & l'aide d'un ampéremeétre A, d'un
voltmeétre ¥ et d'un rhéostat Rh.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le régime
moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir I'intensité.
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ELECTRICITE
CIRCUIT DE CHARGE Tous Types avec régulateur incorporé 4
il
CONTROLES ( Batterie bien chargée ) :
Réaliser le branchement des appareils de contrdles : voltmeétre,
amperematre, rhéaostat.
Débit :
Faire croltre le régime et mesurer les points en maintenant la
tension & 13,5 volts par le rhéostat,
Régulation :
d’un Régler le régime moteur et agir sur le rhéostat pour faire croitre le
débit.
Voyant de charge :
15
- 128 13,3
Tension | 4m4in allumé éteint allumé
4 V. 531
Tiﬁon Témoin éteint allumé
14,5 15,5
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NOTES TECHNIQUES ET D'INFORMATION 70/80 —= 9/87

Véhicules Date Numéro Note Objet
Acadiane GPL 06/09/80 80-212 A NT Acadiane GPL
2Cv Q1/07/817 81-213 A NT Année Modele 1982
Dyane-Acadiane 01/07/87 81-214 A NT Année Modgle 1982
LNA 03/11/80 80-18 RB NT Roulements de roue arrigre
LNA 17/11/80 80-19 RB NT Segmeantation - Pistons
LNA 18/12/80 80-20 RB NT Roulements de bolte de vitesses
LNA Entreprise 08/03/81 81-21 RB NT Nouveau véhicule { caractéristiques )
LNA 25/05/81 81-22 RB NT Etanchéité du carter moteur
LNA 01/07/87 81-23 RB NT Annége Modele 1982
LNA 09/02/81 31-06 RB NI Carpurateur avec surpresseur de cuve
VISA Spéc. et Club 03/11/80 80-09 VD 1 NT Roulements de roue arrigre
VISA Spéc. et Club 17/11/80 80-10 VD 1 NT Segmentation - Pistons
VISA Spéc. et Club 18/12/80 80-11 VD 1 NT Roulements de bofte de vitesses
VISA Il Spéc. et Club | 02/04/81 81-12 VD 1 NT Nouveaux véhicules




VISA Il Spéc. et Club
VISA |l Spéc. st Club
VISA |l Spéc. et Club
VISA Super
VISA Il Super E-X
VISA Il Super E-X
VISA II TT
VISA Il Super X
VISA Il Super E-X

GSA
GSA
GSA
GSA
GSA
GSA
GSA
GSA

25/05/8 1
01/07/871
28/01/81
03/11/80
02/04/81
06/04/8 1
01/07/81
165/09/81
22/07/81

19/11/80
23/03/81
01/07/81
01/07/87
22/07/81
16/08/81
23/02/81
21/04/81

81-05 GX

Etanchéité du carter moteur

Année Modele 1982

Schémas électrigues

Roulements de roue arrizre
Nouveaux véhicules

Travaux & la révision des 1000 kms
Année Modgle 1982

Boite de vitesses & 5 rapports
Placage des bandeaux latéraux

Bolte de vitesses

Transmissions

Modegles 1982

Travaux & la révision des 1000 kms
Roulement de moyeu avant

Butée de débrayage

Remise en état rideau de tablette arricre
Commande de vitesses bruyante

ﬁ




CX BV. 4
CXBV. 5
CXTT
CXTTD3&G
CX Réf.-Ath.-Bk
CX 2500 DI
CXTT
CX BV. 5
CX 2500 Di

CX TT sf. Réf.-Ath.

CX 2400 Carbu
CX Réf.-Ath.-Bk
CX Réf.-Ath. Bk
CX 2500 Di
CX Berl. TT
CX 2500 Di
CX cli.-BV. Auto.
CXTT

17/11/80
17/11/80
06/10/80
06/10/80
20/10/80
20/10/80
29/01/81
19/12/80
19/12/80
14/01/81
19/12/80
16/12/80
14/01/81
29/01/81
09/03/81
21/04/81
21/04/81
01/07/81

80-153 MA
80-154 MA
80-155 MA
80-156 MA
80-157 MA
80-168 MA
81-199 MA
80-160 MA
80-161 MA
81-162 MA
80-163 MA
80-164 MA
31-165 MA
g81-166 MA
81-167 MA
81-169 MA
81-170 MA
81-171 MA

1

Modifications

Modifications

Pivot - Etriers avant

Doseur de freinage

Etanchéité du vilebrequin
Ressorts de rappel de soupapes
Nouvel habillage fixe de caisse
Geme rapport ( 2eme possibilité )
Disgue d'embrayage

Groupe moteur

Travaux 2 la révision des 1000 kms
Culasse et joint de culasse
Carter inférieur renforcé

Joint de culasse REINZ
Carrosserie

Moteur

Pompe HP. & pistons

Année Modsle 1982




CX IE
CX 2400 TT
CX Réf.-Ath. Bk
CX Réf.-Ath. Bk
CX 2400 BV. A
CXTT
CX Di
CX 2400 Carbu
CXTT
CX Di
CXTT
CXTT
CXTT
CX 2400 TT
CX Ess. TT
CXTT
CXTT
CXTT
CXTT

01/07/81
22/07/81
22/07/871
15/08/871
15/08/81
17/11/80
17/11/80
17/11/80
19/12/80
23/02/81
14/01/87
14/01/81
08/03/81
14/01/81
21/04/81
05/056/81
15/06/81
15/06/81
16/08/81

81-172 MA
81-173 MA
81-174 MA
81-175 MA
81-176 MA

80-

59 MA
60 MA
61 MA
62 MA
63 MA
64 MA
65 MA
66 MA
67 MA
68 MA
69 MA
70 MA
71 MA
73 MA

Régulateur de vitasses

Démarreur

Coussinets de ligne de vilebreguin
Fixation et embrayage de compresseur
Nouvelle fixation de diaphragme

Peinture

Schémas élect.-Caractéristioues-Contréles
Carburateur 3 starter automatigue
Censeils réparation moteur

Conseils réparation moteur

Conseils réparation carrosserie

Conseils réparation carrosserie

Conseils rép.-Tableau récap. radiateur refroid,
Bolte de vitesses automatique

Incident aprés coupure contact allumage
Isolation habitacle

Mauvaise tenue du becguet arrigre
Difficulté remontage sidge conducteur
Repérage difficile prise double sur BV,




TT
T
T

LNA-VISA Sp. et Cl.

CX-GSA-VISA
CX 2500 Di
T

03/11/80
19/12/80
01/12/80
Q1/12/80
01/07/81
22/07/81
26/10/81

80- 93 TT
80- 94 TT
80- 95 TT
80- 97 TT
81- 98 TT
81- 99 TT
81-101 TT

AM. 81 Appellations commerciales et techniques

Carrosserie

Préconisations TOTAL

Pannes d'allumage

Bris d'une glace neuve

Incident voyant de préchauffage

AM. 82 Appellations commerciales et technigues




