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PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points
particuliers des véhicule: CITROEN ,sauf fes véhicules UTILITAIRES, qui feront I'objet d'un carnet de.

poche spécifique.
Il lest découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :

MOTEUR -- ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE

Dans chaque groupe, les voitures p:rtic  3res sont traitées dans |'ordre © A - LN« VISA -GS -CX -
et TOUS TYPES s'il y a lieu.




IMPORTANT

Chaque année nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons les renseignements concernant les
véhicules les plus anciens, afin d'ajouter les nouveautés.

Il est donc nécessaire de commander chaque année le nouveau Carnet de Poche et de conserver les anciers,

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours a vos souhaits, nous vous invitons & nous faire

parvenir vos suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures ;

- CE QU'IL MANQUE

- CE QUI EST SUPERFLU
-CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions,
Veuillez I'expedier a |'adresse syivante :

5.A. Automobiles CITROEN
Département Technique Aprés- ‘ent
Méthodes Réparation

163, avenue Georges Clémenceau

92000 NANTERRE




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESS|ION, SUCCURSALE QU AGENCE DE :
EMPLOI DANS L'ATELIER i
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CARACTERISTIQUES

A - LN

Désignation

Désignation aux Mines

Symbol e

Appellation commerciale

Indice

Type moteur

courante Garantie plaque moteur
55, , 2CV4(9/75-29/78
sy |AZ (sériekB).  9/75—= KB |5 ev il d AYA2 | A79/1(435em3)
AZ (sérlola) = 20— KA 20V 6 A2 | M28/1(602cm3)
DYANE AY (série CB) 2/70 —u CB Dyane 6 AM 2 M28 (602 cm?)
' g 10/68 —m= 0/78 hari AK 2 3
MEHARI AY ( série CA) 9,78 CA Dyane 6 Méhari A 06/635 M 28/ 1{602 cm3)
Fovsumette| AZU(sérieAP)  9/75 —m9/78 | AZU Citron 250 AYA2 | A79/1(435 cm3)
3Cv AK ( série AK ) 8/70 —m—4/78 AK Citrogn 400 AK 2 p 0 5
Fourgonnette| AY ( série CA ) 2778 —= CD Acadiane AM 2 A M28/1 (602 cm
3cy AM ( série JA JA AMI 8
Berline et | -AM { série JB) 7/ 69 —m=9/78 JB AMI| 8 Break et commer. AM 2 M28 (602 em3)
Break AM ( série JC) JC  |AMI 8 Break Service




MOTEUR

CARACTERISTIQUES

Désignation 19y . . Symbole * Appellation Indice
courante Désignation aux Mines Garantie Commerciale plaque moteur Type moteur
Berline RB( série RB) irdh RB LN ;
LN BB { esheRL | 11/76—| RC LN Entrepiiee R06/627 - M2 (602 cm?)
Plague moteur AYA 2 AM 2-R06/627 AK 2 AM 2 A A 06/635
Alesage 68.5 74 74 74 74
Course 59 70 70 70 70
Rapport volumétrique 8.5/1 9/1 8.5/1 8,5/1 8,5/1
Puissance maxi 1SO 17,7 kW 23,6 kW 12,1 kW 22,8 kW 21,3 kW
(24 ch DIN) a (32 ch DIN) (26 ch DIN) a (31 ch DIN) a (29 ch DIN) a
6750 tr/ mn a 5750 tr/mn 5500 tr/mn 5750 tr/mn 5750 tr/mn
Couple maxi 1SO 2,8 m.daN 4,1 m.daN 3,9 m.daN 4,1 m.daN 3,9 m.daN
(2,9 mkg DIN) | (4,2 mkgDIN) (4 m.kg DIN ) (4,2 m.kg DIN) {4 m.kg DIN)
a 4500 #r/ mn a 4000 tr/ mn a 3500 tr/ mn a 3500 tr/ mn a 3500 tr/mn
sauf RO&/627 a 3500 trimnf

.




ARBURATION
INJECTION

l MOTEUR :'§|‘[LUMAGE }

T POINTS PARTICULIERS | A-LN
— Latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,14 mm (non réglable ) :
! La'réra| des bielles 3 0,08 a 0,13 mm (non réglub|e) Coussinets arriere de vilebrequin
! Lateral arbre a cames : 0,04 a 0,09 mm { non réglable )
— Poussoirs : 1ére possibilité : ¢ = 24 mm AYA 2 AM2, AK2, AM2A, R06/627, A 06/ 635
) : 2éme possibilité : b =242mm 9/73 —» b = 48 & = 56
Ll (2eme possibilité : repare B sur carter ) * gb = 47,75 * ¢ = 5575
Pistons : Au montage, la fleche doit &tre - ——— - - : r o
o dirigée coté distribution (avant moteur). L*?eme possibilité : Repéres : point rouge sur coussinet et R sur vilebrequig?]
Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons.
Segments : Marque du fabricant ou repére vers le haut du piston.
Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid ) : Admission= — 0,20 mm
Echappement = 0,20 mm
3 Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du
cylindre opposé est en pleine ouverture.
Pression d'huile moteur prise au mano-contact, a 80° C :
AYA 2 (435 emd) cuiiinimismsmna s 4 8 5 bors & 50007 mn
' AK2,A06/635 R06/627 (602 cm3) .....c.ccceeeern. 5,5 @ 6,5 bars a 6000 tr/ mn
AMZ, AM2A L6002 63 oo it fanies i oo 5,54 6,5 bars a 6500 tr/ mn
- Pression incorrecte : (changer le ressort ou le clapet de décharge ).

h
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MOTEUR

Huile moteur : TOTAL GTS 15W 40 ou TOTAL Altigrade GT 10 W 30,

Tubes enveloppes :

Depuis Décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage.
dans le carter et leur positionnement est différent svivant le type du moteur { vair photo ).
Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette date.
Sur les moteurs AM 2, AK 2, AM 2 A, R 06/627 et A 06/635 (602 cm3), orienter les
méplats « a » vers le haut. _

Sur les moteurs AYA 2 (435 cm3), orienter les méplats « a » vers le bas.

Depuis Décembre 1977, les joints sans talon de centrage sont & double lévre. |Is peuvent
équiper les moteurs sortis depuis Décembre 1972,

Pour les différentes possibilités de montage voir page 5.

Controle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manomeétre a eau (MR. 630-56/9 a).

La dépression ne doit pas tomber & zéro, quel que soit le régime moteur.

=




i T MOTEUR
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[ ok : i MOTEUR-

DISTRIBUTION

Calage :
Faire correspondre les repéres des pignons ( voir photo ).

Controle (moteur froid) :
Mettre la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement a :

Moteurs :
BB 2 (830 B3] ctiiiiiisisinnsmerpresmemmmmisisersstssmsce: 2300 T
| AM 2, AK 2, AM2 A, R 06/627, A 06/635

Introduire une pige de ¢ = 6 mm dans le carter.
Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a
penétration de la pige dans le repére d'allumage du volant.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver :
(voir page 7).

R



I N o
JLLUMAGE |
MOTEUR ”:1 GE |

nm

t.

Moteurs :
AYA 2 (435 €m3) e 0,09 4 0,88 mm
AM 2, AK 2, AM2 A, R 06/627, A 06/635 (602 em3) ......... 0,03 40,75 mm

Remarque : Sur certains moteurs AYA 2, il n'est pas possible d'obtenir le jeu
de 2,40 mm a la soupape d'échappement. Mettre alors 1,50 mm,

Tourner le moteur en sens inverse, jusqu'a pénétration de la pige.

Faire un repére « b » sur une dent et un repére « a » sur le carter en vis & vis,
Tourner le moteur en sens normal de trois dents.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement,

On doit trouver de 0,05 & 0,65 mm.




4 & ' MOTEUR r

: A-LN J COUPLES DE SERRAGE :

4124 Carter :

Etanchéité : LOCTITE 572 ( Formetanch)
Ecrous de goujons de palier ... 3,584,5m.daN|l
Vicode prlier ..ol s S Sradomidal -
=L G U T T T A CRp—— 8. T R
Culasse :
ler serrage
2eme serrage

Couvre-culasse : L
Ecrou borgne ..o, 0,58 0,7 m.daN
Yolant :

[
Vis de fixation du volant { a remplacer a chaque
dEpBsE ) 4 wovnsssummem e T LB B da M
Ordre de serrage des culasses : @ écrou avant @ écrou arriere @ écrou inférieur

=i
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“ARBURATION ||
MOTEUR ' |NJ§§T|0N '
p—
IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES L VISA
VISA SPECIAL - CLUB - SUPER

Désignation Appellation Symbale Dates Ploque Alg c Rapport Puissance " Couple

oux Mines Commereciale Garantie de sortie moteur EROgE| Lotres volum, maxi 150 maxi IS0
E VISA Spécial 26 kW 5,1 m.daN
o~ | VD série VA VA 10/ 78 V 06/ 630 77 70 971 (36 ch DIN) (5,3 m.kg DIN)
@ VISA Club

a 5500 tr/mn a 3500 tr/ mn

a XW 3 41,2 kw 7,95 m.daN
U . -
< | VD séerie VB VISA Super VB 10/ 78 : 72 6 9.2/ (57 ch DIN) (8,2 m.kg DIN)
o 109/5
- a 6250 tr/mn a 3000 ++/ mn
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i MOTEUR

“Wish Specml <Clit |

Vilebrequin:
Coussinets

Bielles

Pistons

Arbre & cames :
: Au montage la flache doit étre dirigée coté distribution

Fournitures P.R.

: Latéral = 0,08 & 0,13 mm ( non réglable )

Latéral = 0,04 @ 0,09 mm (non regluble]

: Jeux de deux chemises-pistons.

POINTS PARTICULIERS

\‘

"'

Mano-contact

. Latéral = 0,07 & 0,14 mm ( non réglable ). Ne jamais toiler la microturbine.
: Avant : 2 ¢ = 30 mm I Segments : Marque du fabricant ou reperes
Arriere : ¢p = 57,5 mm

vers le haut du piston.
Jeux pratique agux culbuteurs [ moteur
froid ) : Admission = 0,20 mm
Echappement = 0,20 mm
Méthode de réglage : Régler une soupape
lorsque la soupape correspondante du
cylindre opposé est en pleine ouverture.
Pression d'huile moteur prise au mano-

i contact a 80° C:

55a 6,5 bars a 6000 tr/mn

Huile moteur TOTAL GTS 15 W 40 ou
TOTAL Altigrade GT 10 W 30.

Si la pression d'huile est incorrecte,
remplacer le ressort de clapet de décharge.
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MOTEUR % LUMAGE f

[ SUSPENSION MOTEUR - COUPLES DE SERRAGE

652 cm? QUATRE POINTS 1124 cm3 TROIS POINTS
ARRIERE sur BOITE DE VITESSES AVANT et ARRIERE GAUCHE
6ab,5 m.daN 4,5 a0 5 m.daN
AVANT sur MOTEUR AVANT DROIT
7a7,5 m.daN 2a25 m.daN

ETANCHEITE CARTER - CYLINDRE - CULASSE

Par joints toriques :

- a I'embase des goujons d'assemblage sur carter «c»,

- autour des orifices guides sur eylindre « b »,

- assemblage cylindre culasse ¢« a»,

- bas de jupe cylindre «d ».

Controle dépression dans le carter :

Utiliser le manometre a eau ( MR. 630-56/9 a ).

Lo dépression ne doit pas tomber a zéro quel que soit le
réegime moteur.
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MOTEUR

DISTRIBUTION

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo ).
Controle (moteur froid) :

Tourner une roue, une vitesse engagée, de fagon & mettre la sou-
pape d'admission a son ouverture maximum.

Régler le jeu du culbuteur d'échappement a 2 mm.

Déposer le capteur supérieur d'allumage, placé sur carter d'em-
brayage coté droit.

Tourner le moteur dans le sens inverse de la marche, jusqu'a ce
que le plot d'allumage placé sur le volant moteur soit en face de
I'orifice du capteur supérieur (voir photo).

Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape échappement, on doit
trouver entre 0,03 et 0,75 mm




MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE o Spcel -EE
Ecrous de culasse
Carters :
Etanchéité : LOCTITE 572 ( Formétanch )
) Wi dippalier 6968t e 1500 18 B, d6
Vis de palier moteur,(sauf palier avant ).......... 3,5 a 4 m.daN
Bouchon de vidange ... 3,54 4,5 m.daN
e Culasse : i
ler serrage ... S —— 0,5a1 m.daN
2eme Serrage ......iiiiiiiieiiinninnn. 1,9 m.dalN
ce
ds Couvre-culasse :
Ecrou borgne :...o i, 0,58 0,7 m.daN
- Volant :
Vis de fixation du volant ( a remplacer a chaque
dépose ) (face et filets huilés) . ... 8 m.daN
Ordre de serrage des écrous de culasse : @ écrou avant @ écrou arrigre @ écrou inférieur

=3 -




! ! MOTEUR

VISA Super | POINTS PARTICULIERS

Latéral du vilebrequin : 0,07 & 0,27 mm ( choisir deux demi-joues d'épaisseur identique, face rainurée coié vilebrequin)
épaisseur des demi-joues de réglage : 2,40 - 2,45 - 2,50,

Coussinets de tourillons ( deux c!acsesj Serle s, pour tourillons 1.6 = 49,964 a 49,980
Réparation ... F— pour tourillon : ¢ = 49,664 o 49,680
Coussinets de manetons (denx classes ) : Série ... pour manetons : ¢ = 44975 a 44,991
Réparation ... pour manetons : ¢ = 44,675 a 44,691
Volant : Le décalage des vis n'autorise qu'une seule position, ces vis doivent étre impérativement monter ou LOCTITE
FRENETANCH.

Cylindres : Une seule classe de chemises-pistons est vendue en P.R.
Dépassement des chemises : 0,11 a 0,18 mm, différence de dépassement entre deux chemises consécutives : 0,04 mm.
Il existe quatre épaisseurs de joints d'embase.

BLEU BLANC ROUGE JAUNE
0,07 @ 0,105 mm 0,0854 0,120 mm 0,105 & 0,140 mm 0,130 a 0,165 mm

Pistons : Fléche repere orientée coté distribution
Segments ;: Marque ou repére du fabricant vers le haut du piston, la coupe des anneaux du segment racleur décalée de part

et d'autre de la coupe de |'expandeur du méme segment, d'enviran 20 a 50 mm, i

G




ICARBURATION

. v
UR I MOTEUR ‘

{ EMBRAYAGE

LUMAGE S
e RO, Bi¥u B o
Arbre @ cames : Latéral : 0,07 a 0,17 mm (Une seule épaisseur de bride = 5,88 & 5,93 mm ) ) L YISA SUPER

7 Culasse : Aucune rectification, du plan de joint, n'est admise.

Détfaut maximal de planéité : 0,05 mm

" Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid) : Admission =0,10a 0,15 mm
Echappement = 0,25 mm

TE Méthode de réglage : ( voir page 44)

Calage distribution : Orienter les clavetages (voir photo ), placer la chaine, les deux
il maillons repérés blancs avec le repére de la roue d'arbre & cames, le maillon repéré
blanc avec le repére du pignon de vilebrequin.

Bougies : Type a siege conique - Couple de serrage culasse froide : 1,54 2 m.daN

Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, a 80° C :
3 bars mini a 4000 tr/ mn

> purtE Huile : TOTAL GTS 15W 40 ou TOTAL Altigrade GT 10 W 30.

- 15 =
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MOTEUR

SE

VISA SUPER |

Remplissage :

CIRCUIT D'EAU

a) Robinet de chauffage ouvert, faire le plein par la nourrice.

b) Fermer la nourrice et mettre le moteur en marche jusqu'a I'enclenchement du moto-ventilateur, compléter

si nécessaire,

Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice,

0,800 bar.

Qrdre de serrage V.
1 "

lorsque le ventilateur est en fonctionnement (bouchon thermostatique taré a

SPECIFICATIONS DE SERRAGE CULASSE : Apres échange du moteur ou
intervention sur joint de culasse il fout mettre le moteur en marche, jus-
gu'a l'enclenchement du moto-ventilateur, laisser refroidir au minimum
2 heures, puis resserrer la culasse. Opérer vis par vis, desserrer entie-
rement la vis et la resserrer au couple.
COUPLES DE SERRAGE
Vis de serrage culasses ... 9,79 @ 6,25 m.daN
Vis de chapeau ‘'de biglle ..owuamemmcunsnio. 3,5 a 4m.daN
Vis de fixation du volant ..o, 6,5 @ 7 modaN
Ecrou de la poulie de vilebrequin ..o 13 @ 15 m.daN
Vis du carter de chapeau de paliers ..o, 5a5,5 mdaN
Vis de fixation de la roue d'arbre a cames et de

I B
I'excentrique de la pompe a essence 1 7 a 8 m.daN
Thermo-contact eau sur culasse eereeee. 4 @ 5 m.daN
Thermo-contact eau sur radiateur” ..o, 1,8 @ 2 m.daN
Mano-contact huile sur carter ... 4 8 5 m.daN

==, v




T . = 7 kﬂ-‘-"'—_ e l Rrom— "
ARBU! TiDN g =
R 1 LUMAGE . EMBRAYAGE
MOTEUR nusc*nou { Byv
[ | GS
1DENT|F|CAT|ON CARACTERISTIQUES DES VEHICULES . .
y BERLINES GS 1130 - 1220 - 1300
=ter .
Désignation Appellation Symbolem Dates Plague * . Rapport Puissance Couple
a aux Mines Commerciale |Garantie de sovtie  |moteur [AlEsoue |Course | "oy maxi 150 maxi 150
: ) G Spécial 9577 — 41 kW 7.9 m.daN
jus- [ ] 2| X série GA B 7 G11/631| 74 656 9/1 (56 ch DIN) | (8,7 m.kg DIN)
m . ; 4o » a 5750 tr. 'mn a 3500 tr/ mn
Er GS 1220 9/72 1/74
GS 1220 Club 9/72a1/7% |G 12/612 44 kW &7 i da
o| .GX série GB |G Special 1220 | GB  |1/74d9/74 [ 12/611| 77 | 656 | 8.2/1 | (60chDINY (89 m.ko DIN)
i- N o~ - ’ G 2/ 6
i & fi% Club T & 5750t/ mn | & 3250 tr/ fn
o GS Pallas 1Y Sy - G——— ‘ 2
5 T ) 47 kW 9,1 m.daN
GX serie GH GS X2 GH 10/74a9/78 |G 12/619 77 65,6 8,7/1 (64 ch DIN) 9.3 m.kg DIN)
a 5750 tr/ mn a 3500 tr/ mn
e s s ) 47,8 kW 9.6 m.daN
2| GX série GL GS X3 GL Y/ 78 = |G 13/625] 79,4 65,6 8,7/1 (65 ch DIN) (9,8 m.kg DIN)
el a 5500 tr/mn a 3500 tr/ mn
B * Voir nota page 19,

T




) ! T ™ T [T W

| | |
[ - MOTEUR
GS
BREAKS 1130 - 1220
Désignation Appellation Symbolem Dates Plagque ™ Als c Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur geage oUTSel valum, maxi |50 maxi 150
o | GX série GE G Specicl Break GE G/ 7T i y 41 kW 7 dalN
= — il Gl/631| 74 65,6 9,1 (56 ch DIN) :g]gmmkg DIN)
— | GX serie GF GS Entreprise GF R a 5750 tr/ mn a 3500 tr/ mn
GS 1220 5 portes 9/ 72 a1/ 74 A L i 5 = ol
e GS 1220 Club 5p. 9/72a1/74]G 12/ 612 ol I-Aed
GR.srie 88 | Ggrierat 1920 | O° | wmmaorzs|eizzen| 7T | 898 | B3N | 180<h BT | (89w BIN]
GS Club 9/ _'4 e a 5750 tr/ mn a 3250 tr/ mn
=
o~ GS Service 1220 i B .y
£ 3 portes, tole 9/72al/74 —_— v
; 4 8,7 m.da
GS 1220 " . ._.1G12/612 '
GX série GD | 3 Pf?{?’;ﬁf G ep |9/m2a9/7d|gasen| 77 656 | 8,2/1 | (60chDIN) | (89 mkgDIN)
G Special 1220 I e 3 5750 ¢/ mn a 3250 tr/ mn
Service, tole 1/74 4 9/75
'k m ¥ Voir Nota page 19.




ATTEH I T
r 1 ARBUR_{_AT'ON

| EMBRAYAGE

R MOTEUR HLUMAGE INJECTION
| Gs
BREAK 1220
Désignation Appellation Symbolem Dates Plaque * r Rapport Puissance Couple
) aux Mines Commerciale | Garantie de sortie moteur Alésage | Course volum, maxi [S0 maxi 150
N =] luks G 1224712 44 kW 8,8 m.daN
DIN) || |R]| X série 6D s polagy i 6D |9/7429/77 | g 1y ,6” 77 656 |82/1 | (60ch DIN). | (8,9 mkg DIN)
Py = ervice vitre /6 a 5750 tr/ mn a 3250 t/ mn
N NOTA :
DIN) # G 127611 - Véhicules équipes de B.V. convertisseur
Pty G11/631 - G12/612 -G 12/619 et G 13/625 - Véhicules équipés de B.V. mécanique
B Ajouter la lettre « C » aux caractéres alphabétiques du type garantie (Ex. GB en série GBC) pour GS a convertisseur.
N
i POINTS PARTICULIERS
e Vilebrequin : ‘Latéral = 0,09 & 0,2 mm (non réglable )
Coussinets : MOTEURS : G 11 et G 12
e — Tére possibilité : 57,5 mm, sans repere
2eme possibilité : 57,4 mm, repére rouge (vilebrequin peinture rouge )

- 19 -




MOTEUR
f 3%
GS | POINTS PARTICULIERS =
Coussinets : Moteur G 13 o
Un certain nombre de moteurs G 13 possédent des coussinets particuliers, +Bar
se reporter ay Manuel 682-1, Opération G. 100-00.
Bielles : latéral : 0,134 0,18 mm y >
Abres @ cames : latéral : 0,05 3 0,15 mm (non réglable)
Cylindres (2 classes de hauvteur)
Cylindre Moteurs G11 - G 12 - G 13 | yATA : D'un méme coté, manter g ;
Repére rouge 86,88 a 86,90 des cylindres repérés-ae
Repere vert 86,90 a 86,92 méme couleur. _E ’
Pistons : Moteurs G 11 - G 12 - G 13 : les pistons sont repérés Droit et Gauche et la fleche Eumwr il wilieuls
doit étre dirigée coté distribution. '
Aprés montage du piston sur la bielle, la goupille cannelée doit etre dirigée vers le ORDRE D'ALLUMAGE
i haut. : {odi=%-7
1} Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons.

e




EMBRAYAGE

‘L  learauration J
] B.V,

E . i i,
R MOTEUR LLUMAGE «?f" INJECTION

Segments : Marque ou repere du fabricant, vers le haut du piston. EN CAS DE CONSOMMATION I
Carter : Etanchéité du plan de joint : LOCTITE 572 (Formétanch ).| D'HUILE : MOTEUR CHAUD,’

Goujons de palier d'arbre @ cam i ] ;
ouj palier d'arbr esg LOCTITE (Frénétanch) desserrer puis resserrer les tubulu

Vis d'arret d'axes de culbuteurs res d'admission sauf 1130 et 1300

Jeu pratique aux culbuteurs (mareur froid)

Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.
Admission et échappement = 0,20 g 0,25 mm

Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, & §0° C : Huile : TOTAL GTS 15W 40 ou

-8 2000 %7 ma = 4.7 bars niini TOTAL Altigrade GT 10 W 30 =
- & 6000 tr/mn = 6,2 & 7 bars =
Pas de reglage : { changer le ressort ou le clapet de décharge )
CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ( c6té drait). ( 1130 - 1220 sauf X2 et 1300
- Mettre les soupapes du cylindre.N® 1 au temps «compression» ( fermées ) 10° avant PMH - X2 et 1300 : 15 avant PMH
=3 - Regler, sans jeu ni contrainte, la soupape d'admission du cylindre N¢ 3. :gtr::c{)ﬁ:i”izs[ﬁfsrfgregree FhE 1 S gt maint

SE - Faire un tour moteur, sens de la marche. (Revenir au méme repére ),
- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre N° 3 doit étre, compris entre 0,50 mm et 1 mm.
- Refaire la méme opération pour le cété gauche.

s 9 @
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b MOTEUR

GS

Montage des

courroies

Tension des courroies :

Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission gauche.

Amener le cylindre N° 1 au PMH temps «compression»,

Tendre la courroie gauche ( débloquer puis rebloquer |'écrou du tendeur).

Faire un tour au moteur, méme opération pour courrcie droite,

DISTRIBUTION

1130 - 1220
1300

A = 43 pas

B = 33'pas

C = 25%as

D = 50 pas

E = 47 pas

-
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Juin 1974 —»=: (Vis de 16 mm sur plats) : 10,5a 11,5 m.daN

;. INJECTI‘ON B.Y.
COUPLES DE SERRAGE A N
Carters : Ecrous de paliers ... 43 4,5 m.daN & |ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES
Bouchon de vidange ..................... 3,54 4,5 m.daN '
Culasses : Ecrous ¢ = 8 x 125 Ecrous ¢ = 9 x 125
(12 sur plats) (13 sur plats)
: ler serrage 0,8 a1 m.daN 0,8 a1 m.daN
2éme serrage 1,6 a 1,8 m.daN 2a 2,5 m.daN
220
| Volant : (Changer les vis & chaque démontage ) : metire trois touches de
LOCTITE { Formétanch ) entre volant et vilebrequin
pc-'s.ix Embrayage classique :Moteurs G.11etG.12: 6,43 6,9 m.daN face et filets
RC' g ! Moteurs G.13 (vis a embase) : 6,6 a 7,4 m.doN} graissés _ |
Pas Convertisseur de couple : I
pas —=Juin 1974 : {Vis de 14 mm sur plats) : 6,5a 7 m.daN } Vis montées au LOC- EEESA :
pas

TITE 40 (Scelbloc)

Fixation ‘du diaphragme sur convertisseur de couple : LOCTITE 40 (Scelbloc)
2,7a2,9m.daN - Ventilateur : voir page N¢ 24,

¥

T




MOTEUR
6s J VENTILATEURS
g CFLS 1975 ) (1171979 —m )
Epaulement de |'écrou
G, 12-10 G. 12-11
}

LY

17 a 20 m.daN

( face et jilets graissés )

22 a 24 m.daN

(jace ef filets graissés)
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r UMAGF INJECTION B.V.
—
N CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK { Carburateur) L_CX Essence

Symbole CX 2000 CX 2000 CX 2200 CX 2400 CX Prestige CX 2400

Genre Berline Break Berline Berline Berline Break

Désignation aux Mines MA série MB | MA série MD MA série MC | MA série MJ | MA série MK | MA série MF
.l Appellation commerciale CX 2000 |Break CX 2000 CXx 2200 CX 2400 CX Prestige |Break CX 2400

Symbole garantie MB MD MC MJ MK MF

Puissance fiscale 11Ey 12 CV 13 CV B3y 13 CV

Date de sortie o/1974 | 1/1976 fe 5w ivs| 77 978 171976 7/ 1976

Indice plaque moteur M 20/616 M 22/617 M 23/623

Alésage/Course 86 < 85,5 90 5 85,5 93,5 % B5,5

Cylindree 1985 cm? 2175 em3 2350 cm3

Rapport volumétrique 9/1 9/1 8,75/1

Puissance maxi (150) 75 kW (102 ch DIN) a 5500 tr/mn |82,5 kW (112 ¢h

DIN) & 5500 tr/ mn 84,5 kW (115 ch DIN) a 5500 tr/ mn

Couple maxi (150) 15,2 m.daN (15,5 m.kg DIN) : 16,6 m.dDuN 17,8 m.daN (18,2 m.kg DIN) a 3000 t+/ mn

L a 3000 tr/ mn ;7351?}(!]@#/111'\:[1)
L
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{
' CX Essence J . U
CARACTERISTIQUES BERLINE (Injection électronique)
Symbole GTi CX Prestige CX 2400 IE
Genre Berline Berline Berline
Désignation aux Mines MA série ME MA série ML MA série ME
Appellation commerciale GTi Prestige |E CXx 2400 |[E C Matic
Symbole garantie ME ML ME
Puissance fiscale 13CV 13 €V 18 €V
Date de sortie 5/ 1977 g0 12/1977
Indice plaque moteur M 23/622
Alésage/ Course 93,5 % 85,5
Cy|indrée 2350 cm3
Rappart velumétrique 8,75/1
Puissance maoxi (150) 94 LW (128 ch DIN) & 4800 tr/mn
Couple maxi (150) 19,7 m.daN (20,1 m.kg DIN),a 3600 tr/ mn
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Jearsuration | TSSIEUX . |
IR r MOTEUR _{,LUMAGE k | EMBRAYAGE Y isaBusion 1

i INJECTION Al B.V. NIBECTIAN |
| CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Diesel ) ~ _CX Diesel
Symbole CX 2200 Diesel CX 2200 Diesel CX 2500 Diesel CX 2500 Diesel
Genre Berline Break Berline Break
Désignation aux Mines MA série MG MA série MH MA série MM MA série MN
c ' Appellation commerciale CX 2200 Diesel Break CX 2200 Diesel CX 2500 Diesel Break CX 2500 Diesel
Symbole garantie MG MH MM MN
Puissance fiscale 9Cv 10 Cv
Date de sortie 12/75 —m= 5/78 ] 2/76 —m»=5/78 2/1978
Indice plaque moteur M 22/621 M 25/629
Alésage/Course 90 < 85,5 93 x 92
Cylindree 2175 cm3 2500 cm3
Rapport volumétrique 22 2571 22,25/1
| | Puissance maxi (150) 48,5 kW (66 ch DIN) 4 4500 tr/mn 55,2 kW (75 ch DIN) a 4250 tr/ mn
: Couple maxi (150) 12,5 m.daN {12,8 m.kg DIN) & 2750 tr/mn 15m.daN (15,3 m.kg DIN ) & 2000 t/mn
L ' ' < Qs
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CX

QUATRE POINTS

Moteur Essence et boite mécanique a quatre rapports

Couples de serrage des fixations |Sur cadre | Sur Mot. ou BY
Support sous moteur et B.V. 3 m.daN 10 m.daN
Biellette dnti-couple coté moteur
(Repére peiniure blewe en « d»)

s 2 m.daN
Biellette anti-couple coté B.V. 852 migd

(Repére peinture fdune en ¢ d »)

Montage a 2 biellettes : largeur = 36 mm

SUSPENSION MOTEUR

TROIS PQINTS

- Moteur Essence avec convertisseur
- Moteur Essence a

- Moteur 2,400 L @
- Moteur 2 litres a
- Moteur Diesel @

B.V. mecanique a cingq rapports

B.V. mecanique o 4 rapports (7/ 78 =)
B.V. mécanique a 4 rapports (11/78 =)
B.V. mécanique @ 4 ou 5 rapports
Sur cadre |Sur Mot. ou BY

Couples de serrage des fixations

Support sous moteur

10 m.daN
3 m.daN
Support élastique B.V. 16 & 17 m.daN
Biellette anti-couple (Essence)]
(Repére peinture verte en «d» ) 10 m.daN

Biellette anti-couple {Diesel )
{ Repére peinture noive en «dn)

Montage & 1 biellette : largeur = 42 mm

r
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o 3 INJ ECTlON 1 B.V. ‘
) RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS | CX
Types Particularités Radiateurs Moto-ventilateurs

CX 2000 ——=1/7975 Sauf option attelage de remorque 16 dm?2 1 moto-ventilateur
CX 2000 —m]/7975 option attelage de remorque 2 moto-ventilateurs
CX 2000 ]‘/' 13%3 sauf optian convertisseur '

- .CX 2200 : : 1 moto-ventilateyr

. ou climatiseur

3 o) CX 2400 20 dm?

CX 2000
BY CX 2200 option cenvertisseur ou climatiseur 2 mote-ventilateurs

’ CX 2400

N CX Prestige ( carburateur ) sauf aption convertisseur-climatiseur

daN CX 2400 : opfion C_“”"’El”ﬁsse”r 2 moto-ventilateurs
CX Prestige ( carburateur) et climatiseur

- : 23 dm?2
CX 2400 |E sauf option convertisseur ou climatiseur 1 sstesentil sisn
CX 2400 IE option convertisseur ou climatiseur 2 moto-ventilateurs
CX Diesel T.T. 23 dm?2 2 motc-ventilateurs
NOTA : Les véhicules tractant une remorque de plus de 900 kg doivent etre équipés de 2 moto-ventilateurs.

: -29 - ‘



MOTEUR

|

Tlasse A 53,990 o 54,005 PPN TP B
Clarve B 33,4904 53,505 Closae 2 57,685 a 57,695
39955 1410 ; !

de la brefle
01 aul)

0
e (L
e

b

N

éJﬁ? |
I Clesse A 64,035 0 64050
Cl

osse B 63,535 o 63,550

Vilsbrequin

I Vilewrenuin) Bialles | Epsisseut
! clovse | 1820 a 1,826
] 4 : ‘ : Closse A 1jouee 2 [18250 1,830
H elesss taurillon | -
. SRR R e
N o [e8a95c 68,708 B 255 o 2,562 cxn 2 [2075 0 20

en y = repére classe maneton - en x = repere classe tourillon

CX Tous Types Essence Moteurs Essence : POINTS PARTICULIERS

Vilebrequin : latéral : 0,045 a 0,16 mm. Réglable par demi-

joues (faces anti-friction coté vilebrequin, d'épaisseurs

égales d'un méme coté du palier ).

Bielles : latéral : 0,037 & 0,247 mm (non réglable)

Dépassement des chemises (avec joint d'embase non écrasé)

CX 2000 et 2200:0,04 & 0,135 mm -CX 2400 : 0,045 a 0,115mm

Fournitures PR : Vilebrequin de classe AA - Bielles et

ensembles chemise-piston par jeux de quatre.

Position bielles-pistons : la fleche (sur la téte du piston)

doit étre dirigée : a droite des chiffres d'apérage de la

téte de bielle et vers le volant moteur.

NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE 572

{ Formétanch ) la partie arriére du chapeau de palier arriére.

Arhre & cames : latéral : 0,05 & 0,30 mm (une seule bride :

5,41 a 5,46 mm ).

Colasse « Hotbeurd "SrgINe wusmusmmm sy POAMPN
Planéité générale moxi ..cooorvcvecniennne. 0,1 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ....0,025 mm

75

I
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CX Tous Types Essence

= Position de la rampe de culbuteurs d'admission :
) - Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
?:’" - Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé coté pompe a eau
DISTRIBUTION
ashl Jeu enfre guide et chaine : 0,10 & 0,50 mm.
" Calage : aligner les repéres { Flaches ).
- Controle :
o Amener le piston du cylindre N® 4 au P.M.H. soupapes en « bascule ».
" Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1& 1,1 mm.
ton ) Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repére P.M.H.
4 Un jeu de 0,05 & 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape.
d'admission du cylindre No 1.
i Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans
'f|ere.. deposer le moteur.
ide : Jeux pratiques aux soupapes : (& froid) : Admission - 0,15 mm
nm Méthodes de réglage : voir page N® 44, Eebeppement = 0,20 ma
i Pression d'huile moteur prise au thermo-contact & 100° C :
)5 mm 3 bars mini a 2000 tr/mn Huile : TOTAL GTS 15 W 40
4 a5 bars g 4000 tr/mn ou TOTAL Altrigrade GT 10 W 30

] | =31 = e
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MOTEUR

13358

13361

CIRCUIT D'EAU - Remplissage total.
Quvrir le robinet de chauffage dans 'habitacle,

Desserrer les vis de purge (1) et (2), placer un tube transparent sur

chaque vis.

Débrancher le tube (3) de départ du chauffage et y introduire 0,6 litre

environ de liquide de refroidissement et rebrancher le tube.

Remplir lentement le reste du circuit par la nourrice d'expansion et
fermer les vis de purge {1) et (2) lorsque le liquide est apparent dans
les tubes. i

Lorsque la nourrice d'expansion est pleine, poser le bouchon.

.
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i 1 B.V.

INJECTION

e

- Favoriser |'amorcage de la Pompe, par mise en pression du circuit: de 0,5 1 bar,

utilisant 'orifice «a» de trop plein.
- Pour nourrice & bouchon vissé ( voir page N¢ 42 ).

- Faire tourner le moteur (2000 tr/mn ) jusqu'a I'enclenchement du (ou des)
moto-ventilateur (s ) et laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes environ.

ATTENTION :
- Ne jamais ouwrir le bouchon de la nourrice d'expansion lorsque le (ou les )
moto-ventilateur(s) sont en fonctionnement.

" Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur en marche.

"- Aprés dégazage, le niveau d'eau doit se stabiliser dans la nourrice
d'expansion,

- La vérification du niveau se fait, moteur froid.

CX Tous Types Essence

en

13363
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MOTEUR ‘

CX Tous Types Essence

COUPLES DE SERRAGE
ORDRE DE SERRAGE Moteurs Essence

Vis depoliers ol mmeom o e ot R s 9 & 10 m.daN
Bouhen g VIIOMGE ...ocoommassmmsmsrmmms sessinmmsmsiiis 20 @ 4,5 mdaN
Vis de bielles (& changer @& chague dépose) ........7,2a 8 m.doN

Vis de culasse (a froid) ( faces et filets huilés )

ler serrage s I s TSI
Zeme serrage ... 6 a6,5m.daN
Vis de volant (LOCTITE Frenefcmch) (& cbrmgm a
Ehagint BePosen) e s dissn B i S -

B. 11-5
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Moteurs Diesel : POINTS PARTICULIERS CX Diesel T.T.
Vllebrequm : Latéral = 0,07 a 0,17 mm. Réglable JZRerireds ls clesse dos manstons

daN

aN

par demi-joues (face qnhfnchon contact vilebre-
quin) d'épaisseurs égales d'un méme cété du
palier. f.e vilebrequin du 2500 Diesel est spéci-
fzque par la microturbine sar la portée du joint SPI.
coté volant mateur.
Bielles : Latéral =
Fournitures P.R.: Vilebrequin de classeAA, bielles
et pistons par jeux de quatre,

Arbre a cames : Latéral = 0,05 a 0,09 mm
(réglable par brides : 5,44 & 5,74 mm de 0,02 en
0,02 mm).

Position bielles-pistons : Trou de graissage sitvé
dans le pied de bielle, dirigé coté alvéole (trefle)

du piston.

Alvéole (tréfle) du piston cété arbre & cames.

- 0,037 & 0,247 mm (non réglable).

X = Ropere de lo classs des towrillons | Closse A, 53,990 5 54005
I classe B: 53,740 & 53,755

classe |:57,6754 57,685 1
classe ll:57,685a57,695 | -] i |

3,995 @ 34,10
lg

#'\

Repare de
lo clossm

. 1]
|
classe A : 84,035 64,050) ¢ ‘
clas 30 B : 63,785 a 43,800] g
| Vilsbrequin | Bielles | Epaisseur
’ T Closse A |Hasse 111,820 1,82
Tourillen classs 11 | 1,625 3 1,831
i 4 2,30602. 21 classe 1] 1,9454 1,951
B 243102 41 al
5 h/ﬁNr@T\(’T s Classe B [classe 11] 1,950 3 1,0%

- 35 -
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CX 2200 Diesel B| . ;
oc-cylindres - pistons - segments
/_,____Repére de la classe du blocecylindres
z 4 < 1 ¢ nominal | Repere & Cylindre Segments
‘ . Al 90,02 2 90,03 SE & 90 sans repere
’ T =| 9 A2 90,03 590,04 LB ML 23 '?Pef‘* patine
Il |2 A3 90,04 390,05 & 90,25 ropére veort
i : ] | é 90,25 212 3%%78 ggggg Réparation i;{?,;’g repe:re H,CTC
; M [ | eI e il 90,52 290,53 g Inepeles e
o 1 (5] 50,53 a 90,54 ; ol s ]
" o o D1 90,77 90,78 Piston graphité (jupe noire)
i s | : D2 90,78 ¢ 90,79 c6té opposé @ la pompe @ eau
i Dirigé cote arbres o cames . 7 -
i ; ) nominal Repere ¥ piston Depassement
' ] o Tg 89.93 389,94
/] . =| 9o 24 89,04 589,95 0,50 &0,55
| 3 i o 3g 89,95 a 89,96
| " Blg 50,18 4 90,19 ’
| & 20,25 B2 g 90,19 a 90,20 0,47 0,52
-~ T 90.43 6 90,44 :
5 ki C2gq 90,44 4 90,45 B 0,8
Replére de la clasde :Drre%pond-:lnr = 90,75 B;: gg,gg gggrg’,g 0,41 a 0,46
ala classe du bloc-cylindres

T
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| | B.V.
Bloc-cylindres - pistons - segments ; CX 2500 Diesel
Repere de la classe du bioc-cylindres
T 1 l;énnminol Repere ¢h Cylindre Segments
| i o Al 93,00 39301 Série b93 -
! iE 93 A2 9301 a93,02
K A3 53,02 293,03 © 93,25
i | 93 25 B 1 9325493% Réparation| 93,50
| 5 : B 27 93,26 293,77 s
| || 8 93,50 £l 93,50 693,51 D93,
i 3 ' C2 93,51 93,52
i & D1 9375 a%376
| =] 9375 o3 93,76 49377
] 9 ; g - Dirigé od1¢ arbras & comes © nominal | Repare  Piston Dépassement
— i | . Tq 02,907 92922
; A =] 93 24 52,917 6 92032 0,50 0,55
3 \ (G @ o 9297 492942
— | | 9325 B1lg 93,157 a%3172 047 a0.52
5 B2 g 93,167 a93 182 i '
— \ 5 el 4 93,407 a03,422 -
: I - W Cog 93,417 403,432 0,44 30,49
= | Al D1g 93,657 693672 s
;\ [ RePéfe de la claslse corre,'spondunr Bl 33,05 D24 93,667 93,682 0,41 a 0,4¢
— | \ a lo classe du bloc-eylindres -
= 2
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F.l'eux pratiques aux culbuteurs (& froid) ég?;;;;?em ; 8'%8 m:

DISTRIBUTION

Calage de la distribution :
Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre a
cames : les repéres sur pignons doivent coincider ( voir phote
ci-contre ).
Pression d'huile : (prise au bouchon sur support filtre & huile)
| Pression d'huile moteur a 95° C .
-a 1000 tr/mn = 1 bar mini
| -a 3500 tr/mn = 3,7 a 4,5 bars
Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute
intervention.
Qualité d'huile :
| Toutes sgisons ; TOTAL SUPER DIESEL 20 W 40

de U“‘C{;— 5° C : TOTAL SUPER DIESEL 10 W 30
a partir de = 12 C : TOTAL RUBIAS 10 W

NOTA : Depuis le 11/ 1977, le tube de graissage (1) est remplacé
Eqr 2 trous {—==) dans le tube de refoulement (2).
es tubes de refoulement (2) ne sont pas interchangeables.

3

Méthodeé de réglage
Voir page 44

CX Diesel Tous Types

.38 .




MOTEUR

DISTRIBUTION

Contréle :

(5003-T.A faisant partie du coffret 5003-T his )

Rechercher le P.M.H. (compression) du cylindre
Ne 1.

Régler la soupape d'admission du cylindre N° 1

al mm.

Faire un tour moteur { sens de la marche) en
revenant au P.M.H.

Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission
du cylindre N° 1 doit étre compris entre 0,05
et 0,45 mm.
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1. Ouvrir complétement le robinet de chauffage dans
|'habitacle (remplissage total).
2. Déposer les obturateurs des vis de purge (1) et (27

permettant d'obtenir un niveay de 400 mm supérieur

a celui de la nourrice.
Desserrer_les vis de purge

1 %

Brancher sur la vis de purge (1) un tuyau transparent

CIRCUIT D'EAU CX Diesel Tous Types

Remplissage total
3. Faire lentement le plein du circuit par la nourrice.

4. Aprés évacuation de l'air, resserrer les vis de purge.
Deébrancher le tuyau transparent,
Poser les obturateurs sur les vis de purge.




MOTEUR

CIRCUIT D'EAU

Remplissage total {suite) : i

~

5. Fermer la nourrice : serrer le bouchon d'un quart de tour
aprés la mise en contact du joint sur |'embase.

6. Mettre le moteur en marche,

Laisser tourner 6 mn a 2000 ++/ mn.
S'assurer que la circulation d'eau s'effectue normale -
ment, sinon procéder & une nouvell& purge et favoriser
I'amorcage de la pompe par mise en | _"ession du circuit
(0,5 bar) par I'orifice de remplissage sur lequel aura
été placé un raccord 5 412 029 C (voir photo ).

Ne pas ouvrir la vis de purge, moteur tournant.

Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.
Vérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.
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" Bouchon de vidange ..
ler serrage
2éme serrage

dépose ) .

Ecrou de flxohon du dumper

COUFPLES DE SERRAGE

Moteurs Diesel

Vis de poliers (& changer @ chague dépose) . ... 9a10 m.daN

.3,5a4,5 m.daN

Vis de bielles (a cbnger a chaque depose) veriene s 1,2 G 'midaN
Vis de culasse {a froid) ( fuces et filets bmles b

.. 5,5 m.daN
. 9,50 10 m.da |

- Vis de volant (LOCTlTE Frenemnch ) (a chnger a cbaque

... 9 m.daN
25 m.daN

78:195

I CX Diesel Tous Types

612 8
! | 1

3

s 983 7

B.11-4
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Tous Types | REGLAGE DES CULBUTEURS r
sur Moteurs 4 cylindres en ligne I
__ METHODES POSSIBLES : .
l. « Bascule » : Il. Pleine ouverture des soupapes d'échappement :
( Soupape d'udml"ésion en début d'admission) Soupape a placer en Régler les culbuteurs .
et soupape d'échappement en fin d'échappement ) pleine ouverture : Admission | Echappement
Mettre le 1 en « bascule »,,régler le 4 Echappement ler cyl. 3eme cyl. _deme cyl.
& 2 ¥ % 2 3eme cyl.| 4eme cyl. | 2&me cyl.
2 4 g 4 1 ‘ 4éme cyl.| 2éme cyl. ler cyl. 3
"' 2 : A 3 2éme cyl.| Ter cyl. 3éme oyl.




| CARBURATION % “SSIEUX |
| EMBRAYAGE | ~°SIEU :
UR | r MOTEUR LLUMAGE . INJECTION g ‘ E”.i%f—’ﬁi&“ P
[ MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR TOUS TYPES -
Vehicule Emplacement Tarage Couple de serrage
: : :
2CVY - Dyane 6 - Méhari
. Camionnettes : 250 et 400 Sous cylindre gauche 24a2,2mdaN
AMI 8 - Acadiane - LN
YISA Special et Club Au-dessus du cylindre gauche 2 m.daN
[ ; Le témoin s'éteint entre
VISA Super Pres de la cartouche 0,475 et 0,675 bar 445 m.daN
GS T.T. Pres de la cartouche ' 24 2,5 m.daN
- X TT Sur carter -moteur 2,5a 3 m.daN
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MOTEUR I

TOUS TYPES THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE B
Yehicule Désignation Emplacement Tarage du contacteur Couple de serrage ]
Thermo-cantach _ . Mise en marche 87° q 92¢C . A
de ventilateur Sur radiateur d'eay Arret 1 879 a 82° C 1,82 m.daN
VISA Super e ~3
Le témoin s'allume de 100
Thermo-contact Sur la culasse & 11080 ' &eiat de 100 4 a5 m.daN
d'alerte d'eau a94e C
GS 1220 Tber{no-con’rucf RN - Le témein s'allume entre ﬁi r
dlhude moteur 132¢ et 138¢ C 55353 m. daN |
GS 1300 g e 3/76) |Partie inférieure arriére Le témoin s'allume entre . : 1

(9/78 ——s= )

du demi-carter drait

128,59 et 131,5° C

GS Convertisseur

Thermo-contact

d'huile de B.V.

Sur distributeur
( carter d'embrayage)

Le témoin s'ailume entre

1320 et 1382 C

3,24 3,5 m.daN

cX T1.T.

Therme-contact huile
moteur (= /75 )

(G475 =)

Sur support filtre
d'huile

Le témoin s'allume entre

1479 et 150° C

1380 aF 1380 ¢

3a3,5mdaN

T
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UR MOTEUR

v

B
| CARBURATION

EMBRAYAGE |

B.V. ‘

FSSIEUX

| LUSPENSION ;| EREINS
NIRFECTION

THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE

TOUS TYPES

Emplacement

Tarage du contacteur

Couple de serrage

Sur radiateur d'eau

Mise en marche
101°a 103,5° C
Arrét 9505 92¢C

Mise en marche
95° & 1000 C
Arrét 95° g 90¢°C

Mise en marche 87° g 92°C

Arret B7° q 82¢ C

Mise en marche 9% & 100°C

Arret 95° 4 90° C

1,83 2 m.daN

LLUMAGERS (nJEETION

—

Yehicule 7 Désignation
Thermo-contact
_Cx T.I"T';' 2 de ventilateur

Radiateur 16 dm ( 1/75)
Radiateurs ;

(1773 et )
20 et 23 dm? !

i CX Diesel Thermo-contact ventilateur
2200 et 2500 ( —a—9/78)
Diesel 2500 (9/78 —)
CX Essence

: 2
Radiateur 16 dm Thermo-contact
d'alerte d'
" Radiateurs et o s
20 et 23 dm 2

Sur boitier sortie
d'eau culasse

Le témoin s'allume de
1132 a 117° C
S'éteint de 113,5° §109,5 C

Le témoin s'allume de
110,5° & 113,5°C
S'éteint de 1100 3107 C

2,5a 3 m.daN
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MOTEUR I

TOUS TYPES |

THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE B
Vehicule Désignation Emplacement Tarage du contacteur Couple de serrage
CX 2200 Diesel Thermo-contact Le témoin §'allume de ]
SO ] d'alerte d'eau 103,50 a 106,5° C I
500 Diese ( —9/78) Sur boitier sortie S'éteint de 103° & 100° T 2533 m.daN
d'eau culasse Le témoin s'allume de
3 (9/78 ——=) 110,5% a'113,5¢ C
LB Dl S'éteint de 110° & 107¢ C i
Froid - 20 Sonde thermométrique ‘
Prestige d'eau de refroidissement Sur pompe a eau Cadran sur planche de bord 3 a 3,5 m.daN {
CX Diesel «attrem» moteur ‘
) ‘Thermo-cor:‘ruc’r Sur distributeur Le 'réi'nrﬁin s'drﬁﬁe entre N l
CX Convertisseur d E‘lmle.Tde boite de st o el 102,5¢ et 106,5°C 3,2a 3,5 mdaN
vitesses

el =



"R i giib R ' a7 imaE
r | CARBURATION | FS51EUX & 45 %
§ i | E AYAGE o S, B
Uk MOTEUR ALLUNARS INJECTION _ MBBR:V_ a :‘uigf_ﬁs‘ﬁlnj FfR;E:ms ;
— |_,——-——
— REGULATEUR THERMOSTATIQUE
rage
Yehicule Emplacement Tarage 4
N ‘ Début d'ouverture : 82° C Du
VISA Super o "
Ouverture 7,5 mm mini a 93° C
Dans beftier sortie Début d'ouverture : 78° C g”{:
CX 2200 Diesel . '
1N d'eau culasse Ouverture 7,5 mm mini a 90° C
CX 2500 Diesel Début d'ouverture : 840 C +:11,5° C
ol CX Essence T.T. Quverture 7,5 mm mini g 96° C
P

—
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'\ ALLUMAGE

Avance [Contrdle et réglage
- initiale |d' avance centrifuge] Courbe
Plegyee REglage do wupteur trou de pige| maxi avec |'outil | d'avanes
lampe 1692-T centrify
moteur [Ouyert.| Anglede foup | 902 | o ilTe dans la g
confacis| fermeture zone
AYA 2 190
(A79/1)
- 10,35mm| 1092 + 3 0% 2%
a AZP B.
AM2 1045mm| (2/70 — ) |(2/70—=)
(M 28)
AK2 go
( M 28“1 ) ;
AM2 A

. 5D -
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v 113 vl I S
' |CARBURATION | FSSIEUX .
g EMBRAYAGE IELA & 0 =
e | LUSPENSION | FREINS

ALLUMAGE fi
\GE
INJECTION | B.Y. ! MIBEFTIAN
| A-LN
Courbe d'avance centrifuge « B »
Avance allumeur
20°
o | g
15° i
10° = 5
B. 51 ' i
o i (-%.N.—.‘.‘. | | 1
7 LB ||
. o 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
Py allumeur
— ]|




4 | ALLUMAGE
VISA Spécial - Club Allumage électronique intégral
Calculateur : THOMSON ou MOTOROLA . Rondelle de 2 mm d'épaisseur impérative sous <a
T e pteurs
Capteurs de proximite : THOMSON ou DUCELLIER {(Ez titre indicatif : entrefer entre capteurs et plot: 0,5 @ 1,5 mm)

Caractéristiques :

- Capteur supérieur sifué 4 10° avant le PMH (avance initiale non réglable). Repére rouge sur céblerie pour branchement de ce captey

- Capteur inférieur situé a 35° avant le capteur supérieur (angle correspondant au développement maxi de la courbe
d'avance, correction a dépression comprise ).

- Développement de la courbe d'avance a partir de 1000 tr/ mn par calculateur par rapport a I'avance initiale.

- Correction par dépression : 10° supplémentaires (& partir de 1000 tr/mn) lorsque la dépression dans la tubulure est
supérieure a 120 mbars (correction par capsule interrupteur ).

- Protection de la bobine d'allumage lors de mise sous fension prolongée : coupure du courant primaire apres 2 secondes environ.

Contréles principaux @

Capteurs de proximité (voltmetre branché entre sortie capteur et masse ) ( voir dessin page suivante s

-0,5a 0,2 volts lorsque le plot du volant n'est pas sous le capteur considéré.

. 5a7 volts lorsque le plot est sous le capteur considére.

Développement de la courbe d'avance (page suivante ) avec lampe stroboscopique (@ partir de 1000 tr/ mn ).

Plot volant sous capteur supérieur : tracer en vis @ vis deux repéres de peinture blanche sur carter et sur volant.

- Capsule débranchée : les points releves doivent se situer dans le graphique de la courbe

- Capsule branchée : les points relevés doivent étre supérieurs de 10° a ceux releveés précédemment, capsule débrancheée,
Autres contrales : Se reporter au Manue!| de Réparation MAN 008571.
W3 -

e ——————
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"CARBU_I'\_’_VATION

ALLUMAGE INJECTION

| FSSIEUX j]
| LUSPENSION |
DIRECTION |

S

EMBRAYAGE

FREINS
B.V.

it

LAY

| HYDRAULIQ

Recherche du point d'avance initial

, Plot sous capteur haut

@I;L,s a7 valts
&
&

Reperes a faire a la

/
8./\’&

sur, carter d'embrayage

peinture

Developpement de la courbe d'avance
30°

YISA Special - Club

o 24°

V. 21-2

3
\

%
A

=3
__\
W
Rt

1000
1200 1500

2000 3000

4000 5000 Tr/mn

moleur




- ' 7' " ¥ ALLUMAGE W
VISA SUPER | 3
ALLUMEUR RUPTEUR AVANCE SUR REGLETTE
o . Statique Dynamique (lompe stroho|
Marque Réference| Repere des courbes | Quverture | Fermeture DWELL |(lampe témoin) | (dépression débranchée )
DUCELLIER |525 072 C |Centrifuge-Dépression| 0,35 a . 59 a 900 tr/ mn
PARIS-RHONE |D 4 ES 23 M 96 05 i | 2L |BIH LT % & (ralenti )
- e " M96
& .
% - > o
AP L]
! ]
# i el LA
A ] ; -
b A P i
5 o 4 o A i |
i 0 300 000 L 100 200 300 m.bars
- ol 7 150 225 méntig
- 54 s
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CARBURATION = 1 SSSEUX L |
: ALLUMAGE EMBRAYAGE |

: B.V. DIRECTION |
= = | -
E Allumeur Réglage du rupteur Avance
B .
'5_;“35"- Véhicules | Plaque | Repere courbes d'avance Angle'ds Rapport | Statique Dynamique ;
nchee | v Ouivaibiiis I lampe stroboscopique
—_— (cyllndree) moteur : ‘ ) ‘ p . BWELL C’"“P.E { Capsule dépression
- Centrifuge | Dépression ermetuie temoin débranchée )
—— | 1130 cm® | G 11/631 GA 9 GD 7 27° a 3000 tr/ mn
& 10/871 0,35 mm 1o ‘
1220 em3 |G 127612 GA 3 GD 4 2% 570 + 20 [63 % + 3% | avant PMH 33° a 2500 tr/ mn
G 12/619
_ 0,45 mm (Sur secteur)
1300 em3 |G 13/625 GA 8 GD 4 249 & 2500 tr/ mn
- 55
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ESSIEUX

e

Y CARBURATION 1 %
ALLUMAGE | /e @l M ] J.JSREMSION | FREINS ~
: ; B.v. DIRECTION | ;
ALLUMEUR CX
o Reglage du rupteur Avance
Plaque Repére courbe avance g ; s
shicule Type ; ” . angle de Statique Dynamique
i fenic moteur Y centrifuge |dépression| Quverture § it Dwell lampe témoin | lampe stroboscopique
CX 2000 | M 20/616 | Ducellier 100 + 1e
r— A2
. I Magneti - - 0,35 mm Moteur au ralenti
——ll X 2200 | M 22/617| Marell a 559+ 2030%| 61 % # 39, 100 (850 & 900 tr/ wn )
0,45 mm
Busallisr capsule @ dépression
CX 2400 M 23,623 S LA 4 LD 2 débranchée
carbu. | Marchal
Entrefer 252 1° &
CX 2400 7
oction |M 23/622| Ducellier| LAS | LD3 |capteur 2530 & S0t o
njection 5 capsule & dépression
0,3a0,5mm T
o B

F——
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3 - ALLUMAGE
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‘} Vn ‘ T T . & e e WL B
it
[ ! Avance a depression LD 2 Avance par depression LD 3
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1 Ny "=
r ALLumage CARBUBRTION 1 eperavace | THESE -"

’ SJSPENSION | FREINS
) RIION B.V. DIRECTION
LA 5 BOUGIES (Série) TOUS TYPES
T Véhicul ; SEV.-
éhicules AC BERU BOSCH CHAMPION |EYQUEM | FIRESTONE| MARELLI |, 2oV
=4 L e
- Qe Specicl - iaov7g - 2 F W5 A L 85 755 cw7NeT| 35
Fourgon 250
2.CV 6 - Méhari - Fourgon- 42 F W5 A L 85 755 F32P |cw7NST 35
11 | nette 400
mime A pyane 42 F W5 A 755 F32P |CcW7ZN8T| 345
° Acadiane 42 F W5 A L 82 755 F32P |CwWBNS8T| 345
AMI 8 2 F W5 A 755 F32P 345
LN 42 F W5 A 755 F32P 34§
VISA Spécial ou Club 42 LTS WA 200 T 30 BN9Y | 755LTS SG GT 346H
VISA Super 42 LTS BN 9 Y
S 1130 W6 D 800 LS 4 He
G5 1220 sauf X2 41 XLs W6D N7Y 755 LS CWBOLP|
GS 1220 X2 - 1300 X3 40,8 XLS [230-14/3 A W 6D N6 Y 800 LS {%ﬁ*}i_gp
CX T.T. (Carbu. et Inj.) 42 FS 240-14 Ws5B L87Y 705 'S CW 7 N 35-18
CX 2400 {Carby 9/78 —s~) | 43 Fs W7B CW 6 N 35/36
TATTENTION : Sur VISA T.T. les bougies sent g siege conique. Ne pas depasser le couple de serrage de 1,5 a 2 m daN
‘ Utiliser la poignée a déclenchement 28301 T et la clé & bougie 28302 T.

.59 .



i TR T —— TR vy ?‘.’"W' r—— W‘
; SR AL LUMAGE F

i3
- B Tejee
—
BOUGIES GS Circulation Urhaine prolongée ou Pays Froids
SEV—-'1
Véhicules AC BERU BOSCH CHAMFPION |EYQUEM |FIRESTONE | NGK | MARCHAL
GS X2 41,4 XLS | 200-14/3 A Wé D N7Y 755 LS BP 7 ES GT 34:2 4
GS 1130 et 1220 TT sauf X2| 42 XLS 175-14/3 A W7D N9Y 750 LS BP 6 ES 35 HS
55 1300 41,4 XLS 200-1473 A W6D N7Y 755 LS BP 7 ES GT 34-2 4

Ce type de bougie plus chaude que la monte série favorisant le décrassage est préconisé pour une utilisation urbaine
prolongée ou par période de froid.

IMPORTANT : Lors d'une utilisation intensive du véhicule, il est impératif de conserver le type de bougie de série.

B




CARBURATION { FesiEUX o ! R
4 | EMBRAYAGE - ‘ :
H R OF | LUSPENSION | FREINS | HY

B.V. DIRECTION |
| CARBURATEURS ] A - LN
Embrayage normal Embrayage centrifuge

SEV. 2CY 4 (AZ série KB)‘{ (7/76 —=) + SOLEX 34 PICS 10 191 + SOLEX 34 PCIS 10 192
RCHAWM 9 cV 6 (AZ série KA){ (9/75 —w=7/76) * SOLEX 34 PICS 6 175 * SOLEX 34 PCIS 6 176
M| Méhari  (AY série CA) 1 (7/76 —w=7/78) + SOLEX 34 PICS 10 193 + SOLEX 34 PCIS 10 194
342l ne 6 (AY série CB) | (9775 —=7/76) * SOLEX 26/35CSIC 179 * SOLEX 26/355CIC 180
5 HS T T (7/76 —m=7/78) + SOLEX 26/35CSIC 195 + SOLEX 26/35SCIC 196
- 3424l 2CV 6 {AZ série KA)

Dyane 6 (AY serie CB) p (7 78 —am) + SOLEX 26/35CsIC 197 + SOLEX 26/355CIC 198

Méhari  (AY série CA)

LN (10/76 —= ) + SOLEX 26/35CSIC 183 + SOLEX 26/35SCIC 184
e Ml 8 (9/75 —==7/76) * SOLEX 26/35CSIC 177 * SOLEX 26/355CIC 178

A (7/76 ——m=7/78) + SOLEX 26/35CSIC 197 + SOLEX 26/355CIC 198

AZU ( AK série AP) { (9/75 —w=7/76) * SOLEX 34 PICS 6 173

(Fourgonnette 250) ' (7/76 —=2/78) + SOLEX 34 PICS 10 191
(AK serie AK) { (9/75 —=7/76) * SOLEX 34 PICS & 175
(Fourgonnette 400) t (7/76 —w==2/78) + SOLEX 34 PICS 10 193
Acadiane (AY serie CD) (2/78 —) + SOLEX 26/35 CSIC 197
[ Carburateurs :  * Sans protection de vis de réglage + avec protection de vis de réglage
Gl z

N e I ——



S - : ; y CARBURATION
e e = e : INJECTION

VISA -GS | CARBURATEURS )
VISA Spécial ou'CIG6"" Fm SOLEX 26/35CSIC 209 VISA Super: + SOLEX 32 PBISA7 A 101 F
o%11a0 218 SOLEX 2BCIC 4 CIT 13 (/77 —=11/78) + = WEBER 30 DGS 9/250 W 84-51 ( —=11/78)

N80 S SOLEX 28GIC4 CIT 217 (11/78 —=) + w WEBER 30 DGS 14/250 W 93-50 (11/78 —#=]
1 D2k 20 ool # I ic 3 CIT 181 ( —w-9/74) | WEBER S0DCSTW 5 00 (—=1/75) |

D102 2k o8 gal Y 28 CIC 4 CIT 1315(9/ 74 —==7/75) 30 DGS 1 W51-01 (1/75 —==7/75)
651220 | m SOLEX 28CIC4 CIT 18] (7/75—==7/76) +m 30DGS 1 W66-00 oy 01 (7/ 75 —=7/7g)
(SaufX2)° "t SOLEX 28 CIC 4 CIT-/200°(7/ 76—==11/78) +m 30DGS1 W 66-50 (7/76 —=11/78)

“’ | +m SOLEX 28CIC4 CIT 218 (11/ 78—=) +m 30DGS 11/250 W 90-50 (11/78 —=)

" | . SOLEX 28 CIC 4 CIT 163 (I 75 —=4/75) | WEBER 30DGS2 W 58-01 (1/75 —a-4/75)
GS/1220: °f ..@ SOLEX 28 CIC ATCITN8 4/ 75 —==7,75) m 30DGS 2 W 59-00 ou 01 (6/ 75 —==7/76)

(X2) w SOLEX 28 CIC 4 CIT:172 {7/ 75 —==T7/76') +m 30DGS 2 W 59-50 (7/76—==7/78)
1+ m SOLEX 28 C1C4 CIT 201 (-i, 76 —w-7/78) | ;
GS 1300 IC 4CIT : WEBER
(X3) SOLEX 28 QIC 4« ‘T-._335 (778 —=soc | Fm 30D6S 13 W 92:50 (778 —e=)
o . + Protection vistde richesse s - .m Avec &:'bu‘pé'-'r_qlen'fj, aby sty whienait wabny e | |

563 -
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ZSSIEUX ., |

, CARBURATION | EMBRAYAGE | ' oo lc b 1
INJECTION B.V. | DIRECTION |
=
3 CARBURATEURS CX
——
B 2000 it arsnmmren WEBER 34 DMTR 25/200 Repere W 55-00 ( ——=7/1976)
1/78) B|CX 2000 .. el + WEBER 34 DMTR 25/250 Repére W 55-50 (7/ 1976 ot )
— ) HCX 2000 C||mchseur WEBER 34 DMTR 25/100 Repére W 54-00 m ( ——a=7/707¢ )
——3| X 2000 Climatiseur ........|] + WEBER 34 DMTR 25/150 Repere W 54-50 m (7/1976 ——=)
cX 2200 .. WEBER 34 DMTR 28/200 Repéere W 57-00
cX 2200 Climatiseur ......... WEBER 34 DMTR 28/100 Repere W 56-00 m
Cx 2200 Converhsseur WEBER 34 DMTR 28/300 Repere W 73-00 m
CX 2400 Prestige ..ooovveee... WEBER 34 DMTR 235/300 Repere W74-00 @ ( —7/1797¢) SOLEX 34 CICF
CX 2400 ..cccecoovsiiviein] + WEBER 34 DMTR 35/250 Repére W 69-50 (7/1976 —=)} ou{ Repere 161
. Prestige 3/1978 =——am
CAOO Climat. ou Convert.| 3+ WEBER 34 DMTR 35/350 Repére W 74-50 m (7/1976 —s)
24 Climat.-Convert.
CX 2400 Injection .............. BOSCH : Systéme d'injection d'essence a commande électronique type L « Jetronic »
|
O Avec dispasitif de ralenti dccélere =+ Carburatears avec protection des vis de reglage
63




CARBURATION
INJECTION

A-LN-G J VEHICULES A et LN équipés d'embrayage centrifuge :
Réglage du frein de ralenti :
Aprés réglage du ralenti et de la teneur en CO - €h2
vérifier le frein de ralenti :
Accélérer franchement et lacher |'accélérateur. Le temps
entre le moment oU le levier de frein de ralenti est solli-
cité et celui ol son action cesse, doit étre de :
1,5 & 2 secondes, sinon, choisir le cran d'acerochage du
ressort de rappel pour obtenir cette condition.
VEHICULES G : 1300cm3(7, 78-s= 1130 et 1220 em3(11/7
Réglage du frein de ralenti :
Moteur & 4250 tr/mn, |'extrémité « a » doit etre au contact de
la patte { 1). Sinon, positionner la capsule pour cette condi=
tion.
Controle du frein de ralenti :
Régime & 5000 tr/mn, relacher la commande d accélérateur-
et mesurer le temps de passage entre 4500 et 1200 tr. " mn. Ce
temps doit étre compris entre 3 et 4,5 secondes. Agir sur la
position d'acerochage du ressort de rappel pour obtenir cette condition,

e ik =




mps

1i-

 du
/78—

tact de
condi«

rateur-
“mn. Ce
sur la

sndition,

; TSSIEUX ’; ‘
CARBURATION | EMBRAYAGE 1§ '/ oplcion | FREINS

INJECTION i DIRECTION

ANTI.POLLUTION .| Tous TypEs

Reéglage du ralenti et de la teneur en CO - CO2

Conditions de réglage : Tirette de starter repoussée.

Réglage (Iler cas )

(2éme cds ) :

Culbuteurs et point d'allumage bien réglés.

Bougies conformes et en bon état.

Filtre a air : cartouche en bon état.

Commande filtre a air en position « Eté » ( Véhicules qui en sont munis ).
Température d'huile : 80° C,

Température de I'air ambiant : entre 15° et 30° C.

Retour parfait du {ou des ) papillon (s).

: Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti (Vis d'air carburateur SOLEX )

Régler & I'aide de la vis de richesse et la vis de butée de papillon, du Ter corps seulement.
Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Régler a |'aide de la vis de volume et de la vis de
richesse.

Regler le régime de ralenti et la teneur en CO - CO2 aux valeurs données dans les tableaux

pages 67 - 68 - 69 |, en conformité avec les normes anti-pellution en vigueur.

La teneur résultante (CO corrigé ) doit toujours étre inférieure a 4,5 % (voir abaque ).
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CARBURATION

™  INJECTION

TOUS TYPES |

NOTA : Depuis 9/ 1976 les carburateurs sont équipés de tém
WEBER) et sur les vis d'entrebdillement de (ou des

ANTI-POLLUTION

oins d'inviolabilité sur les vis de richesse (SOLEX et

Y papillon (s) SOLEX (Coffret 4035-T pour dépose et pose ).

Couleur témoin d'origine

Couleur témoin « Réparationn ( P.R. )

Naoir
Blane

SOLEX

Blanc

MNoir

Carburoteurs WEBER WEBER
ou SELEX { mono corps A - VISA Super - G

double corps A - VISA Spécial ou Club - G- CX

Témoins

" Al

A - Dyane §
Carburateur SOLEX double corps) Am1 8 - LN

’/// =

T

Pré-encliquetage du témoin
( Position réglage )

Encliquetag
définitif




I il r s ey v
r l il =& i -3
y ESAIEMNSS T
EMBRAYAGE | ¢
CARBURATION | LUSPENSION | FREINS

INJECTION B.V. DIRECTION |
—
& REGLAGE ANTI-POLLUTION , TOUS TYPES
. (Valeurs lues sur analyseur )
ase )] VEHICULES RALENTI el z OBSERVATIONS
: TENEUR CO | TENEUR CO2
2CV 4-2 CA;-SPéCiUF 185250 Vébhicules avec embrayage centrifuge ;
___tDyane . B0 £ 50 tr/mn - b Le tambour d embrayage ne doil pas
Dyane § Méhari - AK 9 % mini Elre entrainé.
8 - LNHl2CV6-Dyane 6-AMI 8 750+ 50 1./ 08al,64% L'amener au léchage et faire chuter de
Acadiane - LN 7 : 50 tr/ mu.
GS TT sauf 1220 850 50 y
embrayage normal g GS 1015-1220
GS X2
GS 1220 embrayage 2a3d.bw 10 = mini
normal 150 i S lére vitesse enclenchie
_GS Tous Types a 900 0 tr/ mn GS 1130-GS X3 Régime ralenti résultant :
i‘q':Je.TGge convertisseur de 1a25% S e sk
initif couple

. B] -




e o | CARBURATIGN
ot : T = INJECTION
o
CX T-T.
Ralenti . ) TENEUR EN
VEHICULES Ralenti Conditions de contréle et de réglage —
corrige co Ccoz
—
;X TT sans 850 & 900 t+/mn Snto‘r'| .arret du (ou des) moto-ventilateur (s) de .
climat. ni convert. refroidissement
s ‘ Sitot I'arrét des moto-ventilateurs, compresseur de 1.5 WEBER
850 @ 900 tr/ mn climatisation a |'arret e 9 %
EES < mini
2 courroies trapéz. 2,5 %
CLIMATISEUR 850 3 900 tr/mn | Siiot I'arrét des moto-ventilateurs et du compresseur
1 courroie crantée | climatisation en fonctionnement
1000 & 1050 tr/'mn
B Tl - - Inject.
. Sitot 'arrét des moto-ventilateurs, sélecteur de 450 SOLEY
850 a 900 tr/mn it i PM » Paik; 2
avec vitesses en position « » ou « Parking » wet 8,7
CONVERTISSEUR 700 & 750 #r/ Sitét |'arrét des moto-ventilateurs, frein de station- (CQ .| mini
& tr/mn | ement serré, véhicule cald, une vitesse engagee corrige

=68 -
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WEBER
94

mini

T

SOLEX

i " ade oo e R
1 FSSIEUX. & 1) 3
CARBURATION EMBRAYAGE ;I LUSPENSION | FREINS |
INJECTION B.V. DIRECTION
- | Tous TYPES
3 - Ralenti TENEUR EN
YEHICULES Ralenti B Conditions de réglage et de contréle
corrigé co co?
i - Sitot I'arret des moto-ventilateurs, le sélecteur de
850 d 900 tr/mn vitesses étant 4 la position «PM» o1 «Parking, 1.8 %
CLIMATISEUR le compresseur de climatisation & I'arrét é C 18,74
S 1700 & 750 11/ Sitot I'arrét des moto-ventilateurs, frein de station- 2,59 |mini
CONVERTISSEUR ; “ et nement serré, véhicule calé, une vitesse engagée
R CX Diexal n
17 25 tr/i
2200 o1 2500 |72 8 825 o/
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TENEUR ENCO? (Lue sur Analyseur )

¥

WV
" INJECTION . :

CARBURATION ~ EMBRAYAGE ]| g

TSSIEUX .
JSPENSION |
DIRECTION |

k-

Véhicules A - LN - VISA Spécial et Club - G :

Carburateurs SOLEX.

Couvercle retourné, la cote «H» relevée entre

{'axe du flotteur et le plan de joint du couvercle

(joint en place ) doit étre de «Hs — 18+ 1 mm

Ecart admis entre les deux cétés = 1 mm.

VISA Super : Couvercle retourné

avec joint : le flotteur doit étre

au contact du gabarit A (MR.630-71/9)

(bille du pointeau enfoncée )

NIVEAU DE CUYE

| Tous TYPES

Carburateurs WEBER
Maintenir le couvercle verticalement, languette au contact de
la bille du pointeau sans enfoncer celle-ci et joint en place :

«an»=165+025mm «b»=74+025mm

Véhicules G

Yehicules CXI\ &
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CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES |

REGLAGE PAPILLONS ET YOLET DE DEPART

Quverture positive du ler corps

Yehicules Carburateur Elierde-déget feomd) Entrebaillement du volet de départ
SOLEX Pige de 1,254 1,35 mm Sous 250 m.bars maxi : Pige de 3,6 + 0,2 mm
G1 S 530 m. ¥ :
130 WEBER Pige de 1,05 a 1,15 mm e 32 b“'Ff'. T $lére position : 3,251 0,25 mm
'9 * { 2éme position : 5,25+ 0,25 mm
G 1220 SOLEX Pige de 1,25a 1,35 mm Sous 250 m,bars maxi : Pige de 3,5 0,2 mm
sauf X2 WEBER Pige de 14 1,10 mm Sous 530 m.bars maxi : Pige de 4 a 4,5 mm
G 1220 SOLEX Pige de 1,204 1,30 mm Sous 250 m.bars maxi : Pige de 3,4 * 0,2 mm
X2 WEBER Pige de 1a 1,10 mm Sous 530 m.bars maxi : Pige de 4 a 4,5 mm
SOLEX Pige de 1,25a 1,35 mm Sous 250 m.bars maxi : Pige de 4 £ 0,2 mm
30 m. i3 .
Bl WEBER Pige de 1,30 3 1,40 mm Sous 530 m-bare Mokl { 12re position : 3,25 £ 0,25 mm
9 " { 2éme position : 5,25 % 0,25 mm
W ER 34
cX DMTR EZE ot 28/ Sous 530 m.bars maxi : Pige de 3,5 % 0,25 mm
Pige de 1,20 a 1,30 mm
Tous Types | WEB. 34 DMTR 35/

SOLEX 34 CICF

Sous 530 m.bars maxi :

Pige de 4 £ 0,25 mm

7D -




i FOSIEUX & 1 "
| JUSPENSION | FREINS

CARBURATION EMBRAYAGE

INJECTION B.V. DIRECTION | B
3 3 : I CX Diesel
Purge des filtres a gazole : ROTO-DIESEL ou PURFLUX Filive & sombustibls BURELIH »
(1) Vis ik d(cnr Sens de montage des clapets
(2) Vis de purge d'eau 14803 3 4
ROTO-DIESEL PURFLUX
—— Clapet - - -~ 1 I
d'aspiration 3 refoulement 4 _— /
> mm Arrivee du
> mm combustible ~s
B T 7 - =
— M = |
o 14419
o -73 -




CARURATION
INJECTION

CX Diesel | POMPE ROTO-DIESEL
Veéhicules Type de pompe Calage pompe Ralenti moteur Regulation a vide
MA 100 ( stop mécanique)
Ref. R 34 43 380 " ;
CX 2200 MA 200 ( stop électrique ) 24° ou 4,68 £ 0,03 mm avant PMH 800 + 25 tr/mn 4950 + 50 tr/ mn
Ref. R 34 43 390
MA 220 Anti-calage 800+ 50 .
R 22l Réf. R 34 43 430 240 0y 5,12 £ 0,03 mm avant PMH f poi o000 o kil 20 i i

Réglage ralenti et anti-calage

CX 2200 :

Ralenti : butée (1).

Anti-calage : butés (2)

1) Impossibilite d'abtenir le ralenti,
desserrer la butée (2).

2) Moteur cale : visser la butee (2)
paur augmenter le ralenti de 50 tr/mn
et desserrer de 1 tour.

CX 2500 :
Débit résiduel { anti-calage
Ralenti : butée (4)
Décélération trop rapide
(calage) : devisser la
butée (3) de 1/4 de tour
Deceleration lente: visser

la butée (3) de 1/4 de tour.

) outil 6010-T

-
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6010-T|
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r. CARBURATION EMBRAYAGE | ognion

INJECTION B.V.

FREINS | HYDR

g

AULIQUE

DIRECTION

- POMPE BOSCH | €% bisssl
 vide Yehicule Type de pompe Calage pompe Ralenti moteur Régulation a vide
—l .

— MA 100 I]DQ" ou ],119 1 O,dm mm cwadnf PMH
/' mn - . é i i o s
» R&f. VA 4/9 H 2250 CL 186 deOlar,zlusni &Bei‘em!: Piston de pompe | 800 + 25 tr/ mn 5050 +150 tr/ mn
- Contréle dynamique du point d'injection ( avec capteur

Conditions : Moteur au ralenti - huile moteur & 80° G

CX 2200 Roto-Diesel : 5030° 7{])

de levée d'aiguille)

et 65 * ] CX 2500 : Roto-Diesel : 4° * }
——fPompe Type injecteurs Tarage Tarage (pieces neuves) Observations
[ BOsCH BOSCH DNOSD 189 1207 § bars 130+ 8 bars Réglage par rondelles
ROTO-DIESEL| ROTO-DIESEL RDNOSDC 6577 1127 2 bars 122 % 2 bars Réglage par vis
Injecteur/ porte-injecteur  : 6,5 m.daN
Couples de serrage Raccord/ porte-injecteut’ 6,5 m.daN Injecteur/ culasse : 2,5 m.daM

Chapeau du porte-injecteur : 2 m.daN

75 .




CARBURATION
INJECTION

VERIFICATION DU CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION (coffret 5003-T bis)

. BOSCH : Type MA 100
Rechercher le P.M.H. du piston N° 1 temps de compression (photo ).

Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour et revenir en sens

normal en s'arrétant au point de calage (voir page 75).

L'aiguille du comparateur sur la pompe, aprés avoir changé de sens, devra

indiquer un déplacement de 0,45+ 0,01 mm (levée du piston distributeur

de pompe ). Sinon tourner le corps de pompe pour obtenir cette valeur, La

rainure du piston distributenr doil étre dirigée vers la soriie B de la pompe.
1I. ROTO-DIESEL : Types MA 200 et MA 220

Rechercher le P.M.H. du piston N° 1 temps de compression ( photo).

Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour et revenir en sens

normal, en s'arrétant au point de calage (voir page 74).

Le palpeur du comparateur sur la pompe devra se trouver & fond de rainure

du rotor de distribution. Sinon, tourner le corps de la pompe pour obtenir

cette valeur.

B.17-1

- 76 -
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{ FSSIEUX . i
EMBRAYAGE | SJSPENSION |
B.V. | DIRECTION

" HYDR

T

AULIQ

EMBRAYAGE
Butée a billes : Mécanisme
Moteurs : AYA 2 Ly p—
AK 2 (5/68 —=m9/78)
AM 2 (2/70 — ) FERODO PKHB 4,5
AM2A  (2/97 — )
A06/635 (9/78 ——m=)

R06/627 (10/76 —u )
V067630 (10/78 —m ) ; FERIGR FERS 5

Hauteur de pédale (Type A et AM):en butée en «an:L = 130,5+ 5 mm
Pour les vébicules AM seulement (11/197] ——an )

L =135+ 2,5mm. Le réglage se fait en griffant la patte vaw,

-I.N ¢/ VISA : La hauteur de pédale n'est pas réglable.

Réglage de la garde d'embrayage : Vebicule A - Agir sur I'écrou (1)
et le contre-écrou {2) pour obtenir un jeude 1 a1,5mmentre la
butée et les linguets. Garde & la pédale : 20 & 25 mm.

I.N et VISA : Réglage par écrou et contre-écrou au niveau de la
fourchette.

LA - LN - VISA Spécial ou Club




EMBRAYAGE

B.V.

7 ///y///////f//// e

A 2
1 2 a b
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A.33-8a

BOITE DE VITESSES

Reg! I i -
¢glage du couple conique {2"- Jeu d'entre-dents : 0,14 a 0,18 mm

Réglage des fourchettes : Effectuer ce réglage dans |'ordre ci-dessous.
Mettre les axes des fourchettes au point mort,

- Réglage de la fourchette 2eme-3eme : Jeu : 1,8 mm entre |'extrémité du
baladeur 2éme-3eme et les crabots de |'arbre de commande,

2 -Réglage de la fourchette de 1ére-M.AR : Desserrer les vis de la fourchette,

et positionner le baladeur de lére-M.AR (2 ), au milieu de sa course
sur le baladeur de 2éme-3éme (1). Soit la face «a » en regard de « b »
{ partie rectifiée du baladeur 2éme-3eme ).

3 - Réglage de la fourchette de 4éme :
Jeu entre |'extrémité du baladeur de 4éme et les crabots de la roue de

renvoi du réducteur :
- 1,50 mm pour AZU ——==1,/1972
- 2,70 mm pour tous les autres véhicules

“j

1 Distance conigue : gravée sur pignon d'attaque

< FRe
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EMBRAYAGE FSSIEUX

LUSPENSION | FREINS | HYDRAULIQ
B.¥, DIRECTION |
| visa super
EMBRAYAGE
Mécanisme : VERTO 180 DBR 255
4 ressorts vert pale
‘Disque : VERTO A3S  Repéres des ressorts ¢ 1 ressort gris clair
" 1 ressort jaune

Dimensions garnitures 2 181,53 127 % 3,2 mm |
tte Moyeu . 27 dentelures |
3 Jeu entre butée et linguets : 14d 1,5 mm
) ) Garde a la pedgle : 15 mm

Controle de la garantie d'embrayage :

de Vérifier, par une pression sur la fourchette, le jeu doit &tre de 3 & 4 mm (ce qui correspond & une gorantie d'embrayage
de 1a 1,5 mm entre butée et linguets et une garde a lg pedale de 15 mm).

- 7% |

e | e r—




EMBRAYAGE

T s SRR s 'j.,
: = : AT B.¥

8440

EMBRAYAGE
Mécanisme : Type & diaphragme FERODO 180 DBR 285
Disque : GS Tous Types : FERODO A 755
NOTA : Le disque d'embrayage du G 13 ne peut pos etre monté sur'les
moteurs G11 et G 12,
Réglage de la garde d"embrayage : G = 15 a 20 mm
Le réglage s'effectue en agissant sur |'écrou et le contre-écrou du manchon fileté
{embout) de la gaine du cable de débrayage.
Convertisseur de couple :
Ecartement des contacts : —s= 9/77 : 1,4 + 0,05 mm
9/77 —a= : 1,45+ 0,2 mm
Pression de fonctionnement: prise au distributeur g 70° C .

5,54 6,5 bars a 5000 +1100 tr/mn
4 bars a 850 7 gCl tr/ mn

Régime de calage, 3éme vitesse passée :
GS 1220 : 2250 & 2300 tr/mn
Remplissage: (huile TOTAL FLUIDE T)

Mise & niveau : moteur en marche,pendant |'opération actienner plusieurs fois I'électro-
v /!
vanne.

" 80 -
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EMBRAYAGE | wUSPENSION | FREINS = HYDRAULIQ
B.V. DIRECTION ' !

Evolution des embrayages
Carter . Arbre de Cde: C
Butee A
& G 1130 Manchon B [Lumiere Longueur Fourchette |Longueur des
Yolant [ Longueur | Longueur en mm D cannelures
i ‘ en mm en mm en mm
S —
0/ 77— lourd 42 94 32 trés cambrée 39
.
G 1220 et G 1300
G12 (—=1/73)| léger 42 102 30 peu cambrée 30
1/73 —a=
g:g :9/’78 J) lourd 42 96 32 trés cambrée 39
Moteur 1300 : Le volant est différent par l'usinage de la partie centrale, cété & 1
dlectro. embrayage, permettant le passage du meyeu du nouveau disque. = g / —
o Lumizare
i - 81 -




T

CX 2400 Inject.

EMBRAYAGE
B.V.

o

VEHICULES MECANISMES DISQUE ref. « VERTO »
62838 si D = 136 mm |

CX 2000 215DBR410 63550 si D = 142 mm

235 DBR 490 (1/75 —= ) | 62957 (=225) (1/75 —m|
CX 2200 935 DBR 410 (3/75 —m ) | 63266 (6=225) (2/75 —m
735 DBR 450 (1/76 ——m=) | 63571 (b =228,6) (1776 —wm|
CX 2400 Tous Types 235 DBR 450 F

Carburateur Prestige (—==8/76) 235 DBR 4%0 63571 (qb =228,6 mm )

235 DBR 490

—

CX 2200 Diesel

235 DBR 410 { —== 7/76 )
235 DBR 450 (7/ 76

— )

moyeu amortisseur

MS 33 AX

CX 2500 Diesel

235 DBR 450

moyeu amortisseur M 44 BBY

Echange du mécanisme :

REPARATION (Véhicules CX 2200 seulement)
Echarge du disque :

avec %

Monter |'ensemble :

mécanisme 235 DBR 490
mécanisme 235 DBR 450 63571

avec mécanisme 235 DBR 410 monter le disque 63266
mécanisme 235 DBR 450 et disque 63571

il

monter le disque

-82 -
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FSSIEUX
EMBRAYAGE Jd&@ﬁlﬂﬁ A
B.V. . DIRECTiON
- 3
|. Reglage de la garantie d'embrayage : i ch Tous Types
Jeude 14 1,5 mm entre butée et diaphragme, soit un jeude 2,24 3,3 mma 'écrou (1).
II. Convertisseur de couple : 76-343

Le jeu aux contacts de 2eme-3eme ne doit étre effectué que

lorsque les vis-butées de |'axe de fourchette sont réglées.

- Jeu aux contacts 2&éme et 3éme .ooooeoeiii 0,8a1,1 mm

- Jeu aux contacts lére et MAR. .. 1,1a41,5 mm
Pression de fonctionnement (huile a 80° C): TOTAL Fluide T

mm ) -a 700 tr/mn s By DTS WA

-a 2000*;00‘ tr/mn ... . v 5,5 bars mini

ur Régime de calage (3éme vitesse passée) :

a) Véhicule a carburateur » 2000 & 2100 ir;mn

—— b) Vébicule a injection  : 2100 & 2200 tr/ mn

14 BBY Remplissage : Pendant I'opération de remplissage,
actionner plusieurs fois |'électro-vanne.

Convertisseur |E avec clapet anti-chocs, repére de peinture

« point bleu »,

3266 Tarage du thermo-contact de température critique d'huile :

63571 1352 & 32 C;




EMBRAYAGE
B.V.

CX Tous Types J BOITE DE VITESSES

Réglage des butées d'axe de fourchette ( pate d'étanchéité sur la vis buteée ).
Engager la vitesse,

Amener la vis de réglage au contact de ['axe de fourchette et visser : 3 - 1 tour pour BV mécanique
- 2 tour pour BV a convertisseur

76-1407 : 76-185 (1) butée de 3éme sur BV a 4 ou

5 vitesses
|(2) butee de 5éme sur BV a 5
vitesses
{(3) butée de déme sur BV a 5
vitesses
1(4) butée de 4éme sur BY a 4
vitesses
(4) butée de 3eme sur BY a
convertisseur
(5) butée de 2éme sur BV a

convertisseur
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TSSIEUX .

EMBRAYAGE | _/SPENSION | FREINS
B.V. DIRECTION
e
GENERALITES TOUS TYPES
v 402/ 7000/ ki /68 —pm) | Dyane (2/70—m=) |AMI 8 Br. Commer,
VEMICULES | o | AZU (172 5178 |AK (565 -me 78)| Ami8 (765=9/78)| (9/ 69— 5/75) | LN (11/76—w-)
Preumatiques 125 % 15 135 % 15 125 % 15 135 % 15 135 % 13 E
u E:::'C‘fj;:e"' 1,8 m 1,84 m 1,8 m 1,84 m 1,67 m
1 5,033 3,761 4,708 4,848 4,956 5,03
vitesse & 2 9,857 7,367 9,223 9,497 9,708 9,16
1000 tr/ mn 3 14,667 12,274 14,816 14,494 14,816 14,25
s 4 19,911 17,769 20,059 20,646 21,104 19,97
fon km/h) PR | 5,833 3,761 4,708 4,848 4,956 5,48
Couple conique 8/33 8/31 8/35
Rapport compteur 4/16 3714 ' 4/16 5/19
Jeu entre-dents 0,144 0,18 mm 0,136 0,27 mm |
Huile TOTAL EP SAE 80 W/85 W ‘;
Copacite {vidange ) 0,9 litre ] 1,4 litre '
-85 -




EMBRAYAGE 1
B.V.

TOUS TYPES GENERALITES |
VISA 9/78 —m— GS 1130 GS 1220 GS 1300 |
VEHICULES s 9/ 77— |9/ 77 - |9/72 —= Convertisseur ;
Special - Club Super G Spicial | 65 % 2776 2/ 76—p= 9,72 9/78 —m
Pneumatiques 135 % 13 145 % 13 145 % 15  ZX ou XZX
=
Développement 0 0 1870
sous eharge 1,670 m 1,72 ; m
1 5,344 7,46 7,123 6,716 7,123 9,764 7,123 W
Vitesse a 2 9,716 12,62 11,856 11,178 | 11,762 | 11,856 16,000 11,856
1000 tr/ mn 3 14,785 19,29 18,133 17,097 | 17,850 | 18,133 18,133 |
meteyy 4 21,176 27,80 26,375 24,868 | 24,285 | 24,800 24,800
{en km/h ) M.AR 5,808 8,12 6,504 6,132 6,504 ‘ 6,504 )
Couple conigue 8/33 16/ 57 (eylindrique ) 8/33 8/35 8/33 8/35 8/33
Rapport compteur 5/12 22/38 6/13 6/14 6/13 p
Jeu d'entre-dents 0,13 a 0,27 mm fs 0,13 & 0,27 mm
| Huile EP SAE 80W/85W | Commune avec moteur EP SAE 80 W/85 W Fluide T |EP SAE 30W/85y)
| Capacite (vidange) 1,4 litre 5,5 litres 1,4 litre
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FSSIEUX . :
! EMBRAYAGE  _ SPENSION | FREINS
B.V. DIRECTION
o GENERALITES CX TOUS TYPES
— S i
1300 Convertisseur B.V. 4 rapports B.V. 5 rapporis
.
 —=|l| VEHICULES e CX 2000 | Carbu T.T. et | CX 2500 | CX 2500 . Prestige IE
Carburateur Injection ; X ) GTi

T «Economiquen | CX 2200 Diesel | Diesel Diesel et option B.V, 5
— —P‘n_e:mafiques 185 - 14

Qe

peveloppement 1,970 m
| |sous charge '
;123 = 1 12,746 11,387 8,567 7,826 8,224 7,826 8,567
B56 I v 3

Vitesse a [ 5 21,868 21,868 14,797 13,518 14,206 13,518 14,707
133 1000 tr/ mn 3 30,98 33,045 23,936 21,868 22,980 20,835 19,827 21,704
800 || moteur ) 30,98 32,555 27,724 26,383 28,885
504 Jfen km/h) 5 {35,514 | 33,79 36,995
733 M.AR 10,375 10,375 8,601 7,858 8,257 7,858 8,602
— Ml Couple 13 % 62 14 % 61 13 % 62 13 % 59 13 % 62 14 % 61

p

Ropport compteur 5% 12 RS 5% 12 7x16 | 10 % 20

OW/BSWEME o TOTAL FLUIDE T TOTAL EP SAE 80 W/ /85 W
[Capacité (vidange) 2a 3 litres 1,6 litre
=87 =
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B.V.

EMBRAYAGE

T

TOUS TYPES

RECTIFICATION DES YOLANTS MOTEUR

.

Yolant pour
mécanisme a

linguets

VYolant pour
mécanisme a
diaphragme

A : Face d'appui/vilebrquin
B : Glace

C : Face d'appui du mécanisme

a — cote entre A et B
Cote mini admise
aprés rectification

b = cote entre B et C
Cote a respecter

impérativement

ﬁ,4 I

GS 1300 (9/78 —)

A. TT-LN (mot. 435 et 602 cm®) !
VISA (moteur 652 cm3) 21,36 mm 19,15 mm
VISA (moteur 1124 em3 ) 18 mm 0,5 mm L
42 Volant léger : :
2| 651220 —= 1/73) 19,3 mm 0,35 mm i
> Volant lourd : p
GS 1130 (9/77 —= ) "
GS1220(1/73 —» ) 28,3 mm 0,35 mm

cX T.T.

27,7 mm




et C
ter
nt

TR T

FSSIEDXTS ‘ ’ - 1
EMBRAYAGE | ChicEmuSiON FREINS ~ HYDRAULIQUE
B.V, DIRECTION
—
COUPLES DE SERRAGE ( m.daN) | Tous TYPES
e e
VISA CX3etd g
A LN Spéﬁﬂl-C'ub Super G vitesses CX 5 vit.

Ecrou ou vis d'arbre primaire 7a8 7a8,5 0,75a 1 7a8s5 13.5a 15 25 a 28
| —— -

Ecrou de pignon d'attaque 7a8,5 104 12 2a 2.5 10 a 12 1955 & 2145 18a 20
-

6,540 7 ¢»9-48a5.3
Vis de fixation de la couronne 7a8 8a? Loctite Loctite Formétanch 81a9
Formétanch H10=8a9

Bouchon de vidange 3,5a4,5 2,543 3.5a 4.5
’Ejrou de fixation des carters 1,448 1,5 voiSrSManuel 1,44 1,5

Vis de fixation de couvercle arrigre 1.5a2 ;4415 2,5a3 |0p.vD2.330-3 144 1.5

Ecrou de fixation de | ar!:are de sortie 10412 14315

dans le roulement de palier

Bague écrou de fixation du roulement et . .

arbre de sortie dans le palier 6a8 6all 10

Vis de fixation des paliers d'arbre de 3,844,2

sortie

Vis de fixation d'arbre de sortie de bofte




i 4
ESSIEU AVANT
= 1288 Carrossage : Roues en ligne droite : 1= gg, } b véglable )
< & Roues braquées : 9o30" + 1020
Chasse : 15° {non réglable)
Parallélisme : Ouverture des roues vers l'avant : 1 & 3 mm
Réglages :
Jeu entre pivot et bras : 0,1 a 0,4 mm
Coniréle du carrossage : contréle sur véhicule avec |'appareil 2313-T.
| Contréle de la chasse : Ne peut se faire que sur bras déposé

Contréle du parallélisme : Hauteurs avant et arriére étant bien réglées,agir sur les manchons
droit et gauche. Un tour effectué sur le manchon,fait varier la position des roues de 6 & 7 mm,

7 ATTENTION - S'assurer que les parties vissées de la barre et des embouts dans les manchong

1 4 iy ﬁ’{_ | sont égales.
0fmm _,"}// H:‘ 7| Réglage du braquage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le pneu et le bras, sinon agir sur les

’ #‘-f' /| vis de butée de braquage.

A / ESSIEU ARRIERE

ZA R Carrossage : (non réglable) 0° & 0°30" (controle sur véhicule avec I'appareil 2313-T)

7 (! Parallélisme : Pincement ou ouverture vers |'avant : 0 +14 mm (non réglable)

740 -7.25mm /] | |1 Reglage : Retrait du joint d'étanchéité de moyeu par rapport a la collerette d'appui du

roulement : 11 8'5 mm.

1-‘

-90 -
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SSSIEUX | A
LJUSPENSION | FREINS

DIRECTION

SUSPENSION - A
LT =5 mm min L2 -0 2Zmm

Pot de suspension avec interaction :

Montage : Repére (AV ) sur enveloppe dirigé vers I'avant

Réglage : Positionnement de I'embout avant : L1 = 5 mm mini,
Positionnement de I'embout arriére : L2 =0& 2 mm

Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant :

3a6 mm,

ichons
7 mm,

anchang Pot de suspension sans interaction :
Montage : Repére (AV) sur le carter dirigé vers l'avant.

Couple de serrage des écrous d'embouts : 18 & 22 m.daN.

ur les

L'entretoise la plus longue est située a l'arrigre du pot de
suspension.
) .
i I Couple de serrage : :
Ecrou de |'embout de réglage avant : 3,4 & 4 m.daN '
- :

SO =

\ _




ESSIEUX ‘
SUSPENSION _

DIRECTION

A | SUSPENSION ' E

Amortisseurs : A friction (frotteurs) sur les roues avant pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari { —==— 9/1975)

Tarage des frotteurs : 2,3 a 2,7 m.daN.
Hydrauliques sur les roues arriére pour les véhicules AZ - AY- AZU - Méhari

Hydrauligue sur les quatres roves pour les véhicules Tous Types (9/1975 —)

Montage des amortisseurs hydrauliques :
Amortisseurs BOGE : Corps d'amortisseur, c6té pot de suspension, repére (billage) dirigé vers le haut et les trous
d'évacuation de la jupe dirigés vers le bas.

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIMPMESA : Corps d'amortisseurs, c6té bras de suspension, repere dirigé vers le haut,

Longueurs entre axes d'un amortisseur arriere comprimé :

2 CV - Dyane - Méhari - Camionnette 250 = 450 mm - AMI| 8 = 375 mm - Camionnette 400 = 349 mm - Acadiane =526 mm
Longueur entre axes d'un amortisseur avant comprime : .
Véhicules A Tous Types sauf Acadiane = 349 mm - Acadiane = 354 mm ‘

Véhicules AM : Latéral de barre anti-roulis avant serrage des colliers =0+ 0,5 mm

-99 .
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haut,

=526 mm

T

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

g coté de |"arrétoir,

SUSPENSION (Hauteurs )

ATTENTION : Les hauteurs du véhicules doivent étre mesurées a
> 1 . . . .
|'avant et a I'arriere en «wa» entre lesdeux vis de fixation de traverse,

Réglage : Véhicule a vide, pression des pneus correcte, agir sur les
tirants de pots de suspension.

L . Hauteurs AY | Hauteurs AR
Véhicules Pneumatiques

(en mm) {en mm)
P 12515 195+ 2,5 280 + 2,5
2CV4-2CV6-Dyane | 135 .15 208 + 2,5 291 + 2,5

135~ 15

Camionnette 250 125 =18 205+2.5 335 +25
Camionnette 400 135 =15 22425 347 + 2.5
Acadiane 185 =15 21248 317 x5
AMI 8 125 - 380 X 190 + 2,5 280 + 2,5
AMI 8 Break 135 - 380 X 195+ 2,5 290+ 2,5

8.7 iz

4949




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

76.907

76.593

ESSIEU AVANT ﬁ

Conditions de contréle et de réglage :

Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le

réservoir, vérifier :

- la hauteur avant qui doit étre de 200 + 10 mm prise dans la zone « A », sous
le véhicule, au plan d'appui des roues au sol,

- la hauteur arriére ( voir page 95 ).

Parallélisme {réglable) : pincement des roues vers I'avant : 1+ 1 mm.

Chasse (non réglable) :2°48' + 30"

Inclinaison des pivots : (non réglable) : 9204' + 40",

Carrossage (non réglable ) : 0248" + 30

Conditions de montage de la barre anti-devers :

La barre anti-dévers a un sens de mentage IMPERATIF (Voir Monuel 856-1

Op. RB. 430-00).

Brider la suspension jusqu'a |'alignement des bras de suspension avec le

berceau (appareil 4028-T ).

O -




ESSIEUX I e |
_ SUSPENSION FREINS

DIRECTION

3 ESSIEU ARRIERE ‘ I LN

Conditions de contréle et de réglage :

Le véhicule etant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le
réservoir, vérifier :

ous - la hauteur arriére qui doit &tre de 286 + 10 mm du centre de |'articulation
extérievre du bras sur la caisse au plan d'appui des roues au sol,

- la hauteur avant : ( voir page 94 ).

Parallélisme (réglable)  : pincement des roues vers I'avant : 2 + 1 mm

Carrossage (non réglable) : contre carrossage : 1° + 30",

Conditions de serrage des écrous d'axes d'articulation de bras et d'amor-

tisseur :
A 'aide de 'outil 4028-T brider la suspension afin d'obtenir une cote de
214 mm entre |'axe d'articulation de l'essieu arriére et le plan d'appui

des roues au sol.

-95 .
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

A-LN

DIRECTION

Veéhicules Diametre du volant Rapport de démultiplication Angle de braquage
A Tous Types 390 1/17 340 §35°
LN 380 1/18,38 320 30

Réglages véhicules A :

Garantie entre pneu et bras (cote braquage] 5 mm.
Garantie entre le bras et le batteur (coté opposé au
braquage ) : 1 mm.

Jeu au poussoir de crémaillére (au point le plus dur)
0,1a0,25 mm.

Jeu aux rotules (cété levier et c6té crémaillére )
visser |'écrou a fond, puis revenir en arriére de 1/6 de
tour et goupiller.

Réglages vehicules LN :
de 0 a 0,06 mm.
Jeu latéral du pignon de crémaillére : 0,01 a 0,06 mm.

534 + 0,5 mm.

: vers le bas en position « ligne

Jeu au poussoir de crémaillere :

Enfraxe des ozils de cremaillere .
Qrientation du volant
droite ».
IMPORTANT : L'ceil de crémaillere coté pignon, ne doit
jomais étre déposé.




& . "y

AVANT
Type « Mac-Pherson »
Barre stabilisatrice ¢ 20 mm
Amortisseur rénovable capacité 320 cm
huile TOTAL amortisseur N
les deux edtés doivent étre équipés de
ressorts identiques ( méme repére de couleur)

Ressorts :

Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission
sur le moyeu

23 4 26 m.daN

e B 4 wdaN
.3 a4 mdaN
& & 6.5 if, dal

Ecrou de fixation de rotule inférieure
Ecrou de biellette de direction
Ecrou de fixation de roue

ESSIEUX . S~
SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQUE |
DIRECTION

SUSPENSION LN

ARRIERE
Type télescopique intégrée a roues indépendantes
Amortisseurs non rénovables
Ressorts : Les deux cotés doivent étre équipés de
ressorts identiques (méme repére de couleur)

Couples de serrage :

Ecrou d'axe d'articulation du bras ... 7 a 8 m.daN
Ecrou d'axe d'amortisseur vveseiineees 3@ 4 m.daN
Vis d'arrét de |'écrou d'axe d'amortisseur 3,5 a 4 m.daN




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

Conditions de contrsle et de réglage :

ESSIEU AVANT

Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le

(voir Manuel 857-2, Op. VYD. 430-00),

berceau (appareil 4028-T).

Conditions de montage de la barre anti-dévers :
La barre anti-dévers de la VISA Super a un sens de montage IMPERATIF

réservoir, vérifier :

Spécial au Club Super
La hauteur avant doit étre prise dans la
zone «A» sous le véhicule, au plan
d'appui des roues au sol : 177 + 10 mm 200 £ 10 mm
Hauteur arriere : voir page 99
Parallélisme (réglable) : pincement des
roves vers |'avant : 1+1 mm
Chasse (non réglable) : 2637 « 30 1933" + 30°
Inclinaison des pivots (non réglable) : go 05" +.40" 9090' * 40
Carrossage (non réglable 0045' * 30" 0°34' * 30"

Brider la suspension jusqu'd |'alignement des bras de suspension avec le

- 98 -




ESSIEUX ‘
SUSPENSION FREINS
DIRECTION

RS
ESSIEU ARRIERE
Conditions de controle et de réglage :
i Le véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir,
vérifier :
‘ h isre doit étre d YISA Spécial ou Club : 306 + 10 mm
La havteur arriere doit étre de VISA Super « 308 & T0 s
mm du centre de |'articulation extérieure du bras sur la caisse au plan d'appui des
des roues au sol,
Hauteur avant : ( voir page 98 )
Parallélisme (réglable ) : pincement des roues vers I'avant 2,5+ 1 mm
30 Carrossage (non réglable ) : contre-carrossage @ 1930 + 30
40
30
F
Condition de serrage des écrous d'axes d'articulation de bras et d'amortisseur :
le A |'aide de I'outil 4028-IT brider la suspension afin d'obtenir une cote de :
wgﬁ gﬁﬁg'ql ou Club ]gg mm g enfre |'axe d'articulation de |'essieu arriere et le plan d'appui des roues au sol
' - 99 - '



ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION -

1

YISA Tous Typeil
Yehicule

Diametre du velant:

Rapport de démultiplication :

Angle de braquage :

Jeu au poussoir de crémaillere :

Jeu latéral du pignon de crémaillere (non réglable) :
Cote de préréglage des biellettes - L (voir dessin):
Position ligne droite de la direction (voir dessin) :
Orientation du volant ligne droite (branche vers le bas)

DIRECTION

SPECIAL - CLUB
380
17123
32034
0,10a 0,25 mm
0,02 a 0,03 mm
304,5 mm

Al — 67 mm

V., 44-4

-

SUPER
380
1/18,38
370 51°
0,01 & 0,06 mm
0,01 a 0,06 mm
316,4 mm

A2 = 74 mm




oot

Type « Mac-Pherson »
Barre stabilisatrice ¢ 22 mm ( VISA Spécial - Club)

@ 23 mm (VISA Super)
Amortisseurs non rénovables
Ressorts : les deux cdtés doivent étre équipés de ressorts
identiques ( méme repére de couleur)
Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission
sur le moyeu

. 23 a 26 m.daN

Ecrou de fixation de ro'ru:ll"e inf-t-érieure ........ 3 a4 m.daN
Ecrou de biellette de direction . 4a5m.daN
Ecrou de fixation de roue 6 a8 m.daN

ESSIEUX ’ i
SUSPENSION EREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION
3 SUSPENSION [ VISA Tous Types
AVANT ARRIERE

Type télescopique intégrée & roues indépendantes
Amortisseurs non rénovables

Ressorts : Les deux cétés doivent étre équipés de ressorts
identiques (méme repére de couleur)

Couples de serrage :

Ecrou d'axe d'articulation du bras ... 7 & 8 m.daN
Ecrou d'axe d'amortisseur ... .. 3 &4 m.daN
Vis d'arrét de |'écrou d'axe d'amortisseur ..3,5a 4 m.daN

-101 -



ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

35 @ 40 m.daN

G. 41-1

PSR

ESSIEU AVANT

Carrossage (non réglable ) : 0% 1°
Chasse (non réglable) :1°15' 4_— ]':2]55"
Parallélisme : Pincement des rouves vers l'avant : 0 4 2 mm

Contréle de la chasse : se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position
« route v et il est impératif que le véhicule soit a une hauteur de 189 mm a
I"avant et de 272 mm a |'arriere.

Controle du carrossage, du bragquage ¢t du parallélisme : se fait moteur tournant
au ralenti en position « route », les hauteurs réglées.

Pour le contréle du carrossage et de la chasse, utiliser ['appareil 2311-T ou
un appareil optique.

Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons droit et gauche.

Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ.

IMPORTANT : Les longueurs des filetages apparents des leviers de direction
gauche et droit doivent étre égales a 2 mm pres.

- 102 -




ESSIEUX T g
SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQUE
DIRECTION

o r’f
ESSIEU AVANT

Fixation du bras supérieur

de I'essiev avant :

|| est impeératif de monter
lg cale d'appui du roule-
ment sur la partie arriére
ition de I'axe de fixation du bras

1 %

supérleur.

E =
o e
ESSIEU ARRIERE G. 43-5 Cale d'appui du rou|eme>/
Carrossage (non réglable) : 0° + 40

au Parallélisme ; —= 9, 1972 : 0 t 4 mm (Pincement ou cuverture vers |'avant)
9, 1972 ——m= : 0 a 5 mm (Pincement vers I'avant)

yurnant

Serrage de |'écrou de fusée

} 354 40 m.daN (faces et jilets graissés)

Serrage du houchon de fusée




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

SUSPENSION

Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages 128 et 129)

Hauteurs : (posif'mn « normale route », moteur tournant ).
Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d'appui
des roves.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre
plan d'appui des roues.

le dessous du point milieu du bord tombé arriére de I'unit d'essieu et le

e T T — - 8 )
Hauteur riiBre & oo 272+ 10 mm
Barre anti-roulis (& I'avant ) : Position latérale : dépassement égal des deux cotes a 2 mm prés.
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 a 40 kg (outil 2067-T)

Cylindres de suspension : Afin d'améliorer la lubrification du grain de suspension, les pare-poussiére des cylindres de

suspension avant ef arriére contiennent du liguide LHM a raison de :
- 7 em3d chaque pare- siere a : ; : .
" due pare-poussiere avant (depuis le ler Novembre 1972)

- 25 cm3dans chaque pare-poussiére arriere )

Vérification ou réglage de la commande manuelle des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en position
« route ». Contréler les hauteurs avant et arriére et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs
en position ¢ intermédiaire » la variation des hauteurs doit étre de 30 a 40 mm.

704 -




ESSIEUX

Y SUSPENSION  FREINS
, DIRECTION
o L G
DIRECTION {
- !F,
Réglage : ) ‘ ; i G.44.2b
ui Binals de b 3 Roue extérieure : 34¢ g 370
§'91= B8 Daguag® 3 Royue inisrieore ¢ A0 a 45° 30 :
le Rapport de démultiplication :1/19 \
Jeu au poussoir de crémaillére : 0,1 & 0,25 mm ( au point dur)
Longueur des gaines d'étanchéité de crémaillére en position ,
ligne droite :185+30m 0 ====9 !” ~
Positionnement du volant : la branche du volant doit étre placé a ) i e
/-T) 30° sous I'horizontale (eété gauche ) TS ! ] e Ha
s de \ | ;
Particularités : - En position milieu, le dépassement de la crémaillere ;_—‘l : \ i
doit étre égal de chaque cté.
i - Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur
eurs et le tube support volant - 1 & 1,5 mm. o

-

- 105 -




ESSIEUX )
SUSPEMNSION

DIRECTION

——

ESSIEU AVANT
Préréglage et contréle de la chasse (outil 6309-T) dans le cas de I'habillage
d'un cadre : L = de 49 a 50,5 mm
Un déplacement de valeur de cales de 1 mm entraine une variation de la
cote L de T mm.
VALEURS pour contréle avec APPAREILS OPTIQUES :
Le contréle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur tournant, en posi.

tion « normale route », les hauteurs étant réglées.

Carrossage (nown réglable ) : 007 ;g.

Chasse (réglable par déplacement des rondelles du bras inférieur)
Angle de chasse : - 09 25' a -1°15'(différence entre D et G = 0° 25' maxi)
1 mm de cales = variation de 15'
Parallélisme : Pincement des roues vers l'avant : 1 a 4 mm
Réglage parallélisme : 1/4 de tour sur embout de barre = 1 mm
Couples de serrage

Ecrou de la rotule supérieure de pivot 1 ....ccoccovveeeeeeee. 7 modaN
Ecrou de la rotule inférieure de pivot : .................... 5m.daN

Vis de fixation de rotule inférieure sur pivet : ... 2,7 m.daN

Yis de fixation du foulement : ..ot i 2,7 m.daN
Ecrou de fusée (faces et filets graissés): ... 35 & 45 m.daN

106 -
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

FREINS

—
ESSIEU ARRIERE
Carrossage (non réglable) : 0° 0 (Gcart maxi,12' entre c6té droit
I ° et gauche)
Parallélisme (non réglable ) : Pincement vers I'avant : 7 & 4 mm
Le controle de ces valeurs s'effectue moteur tournant, les hauteurs
étant réglées.
Bras d'essieu arriere
Les roulements et les coupelles de réglage de I'articulation des bras
arriere sont identiques & ceux des bras supérieurs de suspension avant.
Couples de serrage des bras :
Ecrou d'articulation des bras
(faces et filets praissés ) TSN L. e WU |04 e R
Ecrou de fusée ( juces et filets oraisses ) ; w35 a 45 m.daN
Vis de fixation du moyeu sur le bras : . 3,4 m.daN
Vis de fixation de la roue : 739 m.daN

- 107 -




ESSIEUX
SUSPEMSION
DIRECTION

SUSPENSION

Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages 128 et 129).

Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position « route » ef moteur tournant au ralenti.
Les hauteurs avant sont mesurées entre le dessous du point « a » de I'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point « b » de |'unit d'essieu et le plan d'appui des roves.

Hauteurs avant Hauteurs arriere
Berlines 215+ 5 mm
Breaks 16518 mm 228+ 8 mm

Réglage latéral de la barre anti-roulis : La cote L doit etre identique de chaque cote a + 2 mm.




ESSIEUX

L guuchep—-_ L droite

|| Barres de direction

Rapport de démultiplication :
Braquage {roue intérieure )

ATTENTION : Lors d'une intervention sur la direction, ne |amais déposer la traverse de
direction, sous peine de dérégler |'épure de direction.

Point miliev de crémaillare

L.44-1

L.44-2

SUSPENSION FREINS
DIRECTION
DIRECTION
Direction mécanique Direction ussistée a rappel asservi
1724 5 . 1/13,5
43°30' © |

J1 = J2 obtenv par déplacement de la bride (1)
sur le pignon de crémaillere

Direction mécanique seulement

14 882

Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe

Positionnemert liaisons élastiques

| CX

Point miliey de crémaillere
Pige (2) ¢ = 6,5 dans le

pignon de crémaillére.

Leviers de direction

Axe (3) perpendiculaire &
fixation du carter sur traverse

- 109 -




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

\ﬁ

)ﬂlm[ﬂ

\‘

Position de la branche du volant
en position « ligne droite », bran-
che verticale vers le bas.

Orientation du cardan : 17° environ

a gauche-

DIRECTION

Poussoir de crémaillére
Jeu:0,1a0,25 mm
Serrer ['écrou (1) a fond
puis le desserrer de 1/8
a 1/6 de tour.

Qrientation des colliers sur

manchon de réglage 14ggy

o d) 15 20°
— AVANT

Outil de blocage en position « ligne
droite » du boftier de commande.

6454-T

Emiplou IMPERATIF 14871 |
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ESSIEUX ¥ ol SN
SUSFE:SION FREINS = HYDRAULIQUE ELECTR
DIRECTION

DIRECTION | CcX

Purge du cylindre de came :

Relier la vis de purge (1) au réservoir.

Mettre le moteur en marche et braquer lentement & gauche et & droite jusqu'a
évacuation de l'air.

Réglage de la dérive (sur route) :
Déport a droite : tourner |'excentrique (2) vers la gauche aprés desserrage des vis (3).

Déport @ pauche : tourner l'excentrique (2) vers la droite aprés desserrage des vis (3).
EPURE DE DIRECTION

I. Variation du parallélisme & obtenir ROUE PAR ROUE -
a position « haute »

a position « basse / De position
« normale route» o= 0 a1 mm de pincement

0 a1 mm d'ouverture
Il. En fonction des résultats obhtenus en I, deplacer verticalement la traverse :

de NORMALE ROUTE | de NORMALE ROUTE
a position «haute »| a position « basse »

Paur un vers le haut fon obtient | de 'OUVERTURE | du PINCEMENT
déplacement
de la traverse vers le bas ]on obtient| du PINCEMENT de I'OUVERTURE

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de ] mm
eénfraine une variation & la roue de 0,8 mm (sur réglette ). i

=111 -




ESSIEUX _
SUSPENSION
DIRECTION

TOUS TYPES _|
: COUPLES DE SERRAGE DES ROUES
VEHICULES Couples de serrage ( en m.daN )
A 4,5a6
LN 6a8
VISA 6a8
G 5,5 07,5
Jante acier (vis a téte conique ) A
CX 789 Jante aluminium (vis & téte plate avec rondelle élastique). Enduire |'alésage
de centrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse « TOTAL MULTIS »
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FREINS

—]

MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE L A-LN

| -

Véhicules Dates Diamétre du maitre-cylindre (en mm ) D'U"‘E’rzvd:;;v“"df“ o i
e = >
2CV 6 (2770 —== 6/73) , -
Mehari (9,68 -~ 6/73 ) simple circuit 20,6 28,57 17,5
[t
Citroén 400 (5/68 ——m= 6/73) simple circuit 20,6 28,57 19
-
Dyane 6 - Mchari - 2 CV 4 .
2CV 6 - Citraén 250 et 400 |} (7,73 —=10/76 ) simple circuit 19 28,57 17.5
2 CVY Special
2CV 4 - Citroen 250 ¢t 400 |(10/76 —= 9./78 )
2CY 6 - 2CYV Spécial (10/76 —m= ) double circuit 20,6 28,57 17,5
fyone 6 - Mehari (10776 —w= 3577 )
3 FREINS A DISQUES AVANT o m—
- ( 9/69 —m= 10/76 ) simple circuit 15 Bl
AMI 8 T.T. (10/76 —»= 9,78 ) deible cireuit } 7,5 42 17,5 Break
Dyane 6 - Méhari (7/77 —— ) . 42 16
R iodione (2/78 ) double circuit 20,6 17,5
LN (10/ 76 ——um ) double circuit 19 48 voir page 118

= |18 -

T ———




FREINS

3352

= 1)

—
FREINS A TAMBOUR
Véhicules : 2 CV - Dyane 6 - Méhari - Fourgonnettes
( —= 10/76 ) H=130+5mm
Four obtenir cette cote « griffer » la téle support en «a »
Garde a lo pédale : G =5 mm
Tambours de freins :
5 ¢ des tambours E
Vihtaules Avant Arrigre
.. |2 CV Special - 2CY 4.-2CV 6
¢| Fourgonnette 250 200, e 140 g
Dyane 6 - Méhari { —== 7/77 ) 3
Fourgonnette 400( — 9/78 ) 2 o
180 mm
Acadiane - AMI 8
Dyane 6 - Méhari (7/77 —== )
Rectification : 2 mm maxi au diameétre
4 -




FREINS | HYDRAULIQUE

FREINAGE A TAMBOUR A DOUBLE CIRCUIT

A Tous Types (10/76 —a) sauf AMI 8
Dyane, Mehari : (10/76 —a 7/77)

" 7| | Houteur de pédale : La pédale en butée en «a », _
e H=131,5+12,5 mm sinon, griffer la téle «a ».
S

) mm Garde a la pédale : Agir sur le contre-écrou (1) et le

poussoir (2) pour obtenir G = 1 & 5 mm.

T———
) mm Liquide utilisé : Suivant Norme SAE J 1703 TOTAL FLUIDE SY




1

A.45-63 f

FREINS A DISQUES SIMPLE CIRCUIT B
AMI 810/ 1971 —= 1071976 ) (Schéma ll) :
Hauteur de pédale : La pédale en butée en «a »
H =125+ 2,5 mm sinon, griffer la tole en «a ».
Garde @ la pédale : Agir sur le contre-écrou (2)
et le poussoir (1) pour obtenir :'G1 =1 a5 mm,
ATTENTION : N'utiliser que du « liquide
spéciat LHM ».

DOUBLE CIRCUIT
AMI 8 Tous Types (10/ 1976 —=) (Schéma l):
Hauteur de pédale : La pédale en butée en «a »
H = 140 +15 mm, sinon, griffer la t3le en «a »
Garde & la pédale : Agir sur le contre-écrou (1)
et le poussoir (2) pour obtenir : G — 1 a 5 mm.
Liguide utilisé : liquide spécial LHM.

Epaisseur des disques : 7 mm (4 mm mini )

Diagmetre des pistons : 42 mm




—_—

L)%
- a B
a »,
(2)

) mm.

i | );
aan
1w

(1)

mm.

T

ir

T
FREINS HYDRAULIQUE

FREINS A DISQUE, A DOUBLE CIRCUIT
Dyane 6, Méhari (777 —a=)

Acadiane (2/78— )

Epaisseur des disques : 7 mm (4 mm mini)

Diametre des pistons : 42 mm

Hauteur de pédale : La pédale en butée en «anH = 143 + 4 mm,
sinon, griffer la téle « a ».

Garde a la pédale : Agir sur le contre-écrou (1) et le poussoir (2
pour obtenir G =1 a 5 mm.

Liquide utilisé : TOTAL LHM.

PURGE : Commencer la purge par les roues avant, puis purger

['arriére.

—
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FREINS

FREINAGE
Freins a disque a ['avant :
- épaisseur des disques : 10 mm (8 mm mini)
- diametre des pistons : 48 mm (1 piston par étrier)
Freins arriére a tambour :
» diameétre des tambours : 180 mm (181 mm maxi)
- diametre des cylindres de roue :
DBA } 23,81 mm ( —==10/77)
22 mm (10/ 77— )
GIRLING : 22,2 mm
Largeur des garnitures : (—== 10/77 ) : 40 mm
(10/77 — =) : 30 mm
Mul’fre-cyllinclfre : a double Eircu{it ulzec cimpeEsa’rjur de pres
2 : sion sur les freins arriere (repére K sur bouchon de compen-
03a05mdaN| 30 : B
Liquide de frein : suivant Norme SAE J 1703 ( TOTAL Fluide SY)
PEDALIER : Jeu entre poussoir et maftre-cylindre :
0,24 0,5mm
NOTA : Pour un jeu entre poussoir et maitre-cylindre de
0,5mm:L =25mm,

Purge : Commencer la purge par les roues avant,puis purger I'drriérei

<18 =

1,5 m.daN

R 45-1




HYDRAULIQUE

F
Y FREINS

— ‘ FREINS | VISA Tous Types
boste | o et [ TV e e o | @2 v e e ARRIER
CITROEN |  10/78 17,5 mm 45 2 DBA 20,6 mm
’fDBA 10/78 19 mm 48 1 GII':EING 22 mm

Maitre-cylindre : a double circuit avec compensateur de pression par les freins arridre (repére J par bouchon du
& presd compensqteur).

mpen- || Diamétre des tambours arridre : 180 mm

de SY) Liquide de freins : Suivant Norme SAE J 1703

(TOTAL FLUIDE SY)

Purge : Commencer la purge par les roues avant puis purger |'arriére.

le

{ S0 BN
urrlere\

La purge des freins peut étre facilitée en utilisant un appareil du commerce (Exemple : ARC 50).

=119 -

e o T T S e O N —




FREINS

FREINS

VISA Super

1,5 m.daN

PEDALIER

Jeu entre poussoir et maity
cylindre : 0,2 @ 0,5 mm

NOTA : Pour un jeu entre
poussoir et maitre-cylindre
de 0,5 mm :

L=2,5mm




W ' FREINS | HYDRAULIQUE

i FREINAGE ]

DOSEUR DE FREIN : Si le doseur ne possade pas de retour de fuite

extérieur, ce dernier est incorporé au circuit de retour d'utilisation.
Y

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN.

't Mot a) Pédalier equipé d'une vis de réglage : agir sur la vis (1) pour
o obtenir entre pédale et doseur, un jeu J =0,14d 0,5 mm.
b} Pedalier sans vis de réglage : griffer la tole (2) pour obtenir entre
pédale et doseur un jeu J = 0,14 0,5 mm.
- entre

ylindre|| | REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP,

Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale arrive au
contact du doseur.
Griffer la patte support « a » pour réaliser cette condition.

PURGE DES FREINS {voir pages 125 et 126 ).

G.45-4
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FREINS

Epaisseur des disques de frein GS Tous Types (9/1972 —)

Avant Arriére Avant Arriere

9 mm 7 mm Epaisseur mini : 6 mm 4 mm

Voile des disques de frein avant et arriére : 0,2 mm maximum, |
Planeite des disques : 0,02 mm maxi

Diameétre des pistons récepteurs :

(9/1972 —==) : Avant : 45 mm - Arriére : 30 mm

Reéglage des freins de securité :

Les plaquettes doivent étre «au léchage » sur le disque de frein au point de voile maximum du disque.

Pour effectever plus rapidement cette opération, elle doit étre faite par deux personnes, le véhicule étant placé sur un
pont ou une fosse. Le réglage des excentriques s'effectue par I'intérieur du compartiment moteur. Le desserrage et le
serrage des vis de fixation des excentriques s'effectue par le dessous du véhicule (clé a béquille de 14 ).
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] FREINS | HYDRAULIQUE

- FREINAGE
Frein AVANT . . ARRIERE
Tous Types Berlines — 2/77|Betlines 9/ 77— Break
?Jf_gu piston 42mm 30 mm 30 mm 40 mm
-E_F;aisseur du disque 20 mm 9 mm 7 mm 18 mm
Fpaisseur mini disque 18 mm 7 mm 5 mm 16 mm
?ufrfcce d'une plaquette 55 cm2 24 em? 18,5 cml 36 cm2

[Limiteur de freinage arriére sur Diesel T.T. et Break T.T.

Impératif : Respecter la monte de plaquettes arriére correpondantes au type de frein,
sur Berlines : grandes plagquettes : ——w9/7977

petites plaquettes : 9/ 1977 —p=
Réglage de la pédale de frein :
Agir sur la vis (1) pour obtenir un jeu J de : 0,05 a 3 mm.
Réglage du contacteur de « Stop » : Les lampes doivent s'allumer dés que la pédale
artive au contact du doseur. Sinon, orienter la patte « a ».
Frein de securité : Réglage des plaquettes : Celles-ci doivent étre au « léchage »
sur le disque de frein au point de voile maximum du disque,
Les leviers de cpmmande du frein de sécurité « au repos » doivent étre en butée
sur leur appui.
— 1 |[Purge des freins : (voir pages 125 et 126),




FREINS'

PURGE DES FREINS (Avec limiteur de freinage a capacité) :
IMPORTANT : Le temps de réponse du limiteur de freinage dépend de la purge des freing

avant.
Trop d'air dans lo copocite —
Pas d'air dans la capacité

Placer sur chaque vis un tube transparent.

Faire chuter la pression de |'accu de frein (véhicule a direction assistée ).

AVANT

- Commande manuelle en position «basse ».

- Serrer la vis de détente du conjencteur.

- Maintenir la pédale de frein enfoncée.

- Mettre e meteur en marche, au ralenti.

- Laisser couler le liquide (sans bulles d'dir).
par les étriers.

- Serrer les vis de purge.

- Déposer la capacité {1) et placer un tube
transparent sur |'extrémité du tube.

- Appuyer sur la pédale de frein pour purger le tube.
- Mettre en place la capacité aprés soufflage & I'air comprimé.

retard dans la coupure d'alimentation des freins arriére.
coupure trop rapide

Caler le véhicule, roves pendantes. Déposer les roues.

Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

—» 9/1976

ARRIERE

- Commande manuelle en position « haute »,
- Serrer la vis de détente du conjoncteur.
- Appuyer modérement sur la pédale de frein
- Mettre le moteur en marche, au ralenti.
- Laisser couler le liquide (sans bulles

d'air).
- Serrer les vis de purge.
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HYDRAULIQUE
oo TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES TOUS TYPES
Véhicules Conjoncteur-disjoncteur *, A:fcul Mano-contact Vanne de sécur:Hé Accuy de freins

o Conjonction Disjonction RFIHEIRY
£ —n3/73 407 3, bars | 60 & 80 bars 70 & 90 bars

2 G5 [577973 —==| 140 150 bars | 165 & 175 bars

B - i 2 S

v ; cX T.T. 62 32 bars 75 a 95 bars 110 a 130 bars 624__ §2 bars

2 -E % 1l est impératif d'adapter le mano-contact adéquat, lors d'un remplacement d'accu principal

o v L

= i

o B MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION

o B -

- § Vahieuléds GTT PO?i!‘ion du Vis d.e défe!ﬂle Position de la commonde
D véhicule du conjonct./dis, des hauteurs
. 3 (-
Lo Sans vanne de R . Haute - Attendre |'affaisement
| 8 < sécurité pute Desserree complet du véhicule
]
f S': Avec vanne de _Haute ] Basserile Route - Le vehicule repose
P securite Véhicule cale sur les cales
o &
i c '—? Avec vanne de . Route - Ouvrir la vis de purge
o sécurité et vis Route Desserree (1)-Agir sur le correcteur (=)

de purge pour vider le circuit
3 -127 -
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HYDRAULIQUE

TOUS TYPES
BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS
Viéhicoles Type : Tarage Tarage Reperes
Valume Repere sur bouchon minimum Sur blec Sur amertisseurs
GS T.T. sauf Cercle bleu Sans trait - 1 clapet
Break trois portes | T5le emboutie cote cylindre 14 - 1 trou étage
35 bars —
GS Break 400 Cm3 Sans trait - Sans claopet
i Cercle violet , .
trois portes 1 trou etage
CX Berline T.T. 25 bars Lettre « E » 2 traits en «a»- Sans
saut GTi Tale emboutie T - sur pieces BR.| elapet-Sans trou &tage
500 cm 3 Cercle blanc
CX GTi cote: bouckon Sans repere
. Visse Cercle noir 2 traits en croix - Sans
SX pieRl T ¢ 700 em3 33 bars cote bouchen clapet - 1 trou etage
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E—
‘ r BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS
—_|
—_ Type Tarage Tarage Reperes

rs elieg Yolume Repere sur bouchon minimum Sur bloc Sur amortisseurs
— |
- CX Berline T.T. 2 traits e:n «am-
age 2 Sans 1 clapet ¢h 14

sauf GTi s
SE— sans trou etage
clapet | [—

Tsle emboutie Cercle gris )

CX GTi 500 o 3 7% bers A8 bars bt Bepehinh sans repere
yans E
i ) 1 trait en «a» -
—E- CX Breok T.T. Ciercle violet sans clapet

cote bouchaen sans trou etage

—

Gs |f ®=~3/73} | Tale emboutie 50 bars Sans trait
Sans
o : Fo 40 bars Sans 1 clapet ¢ 14
ks T (3/73 ) e 55 bars sans trou étagé

4 - 129 - J
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HYDRAULIQUE

- Tous Types

MANO-CONTACT DE CIRCUIT HYDRAULIQUE

Véhicule Emplacement Tarage Couple de serrage
. Le témoin s'allume entre :
G5 T. T A A28 Raccord quatre voies 80 et 60 bars 1,13 1,3 m.daN

3/ 1973 w—

ou vanne de sécurité

95 et 75 bars

Vanne de sécurité

95 et 75 bars

1,15 1,2 m.daN

I
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ALTERNATEURS - REGULATEURS

A - LN - VISA

VYehicules

|

Alternateur

Reégulateur

Vitesse Alt./ Mot.

Debit tr/ mn moteur

Régurnfion

DUCELLIER 7532
PARIS-RHONE A 1T M 12
FEMSA ALN 12-1

DUCELLIER 8347
PARIS-RHONE AYA 213

1,8/1

Sous 14 Volts
6 A a 1050 tr/ mn
22 A a 2350 tr/ mn
28 A a 4450 tr/mn

13,6 4 14,2 valts
a22° C

a 2800 tr/ mn moteur

LN

PARIS-RHONE A 11 R 3
FEMSA ALD 12 N 53

DUCELLIER 8347

271

8Aa 750 tr/mn
24 A a 1625 tr/ mn
29 A a 3250 tr/ mn

13,6 a 14,2 volts
a 22° C
a 2500 tr/ mn moteur

VYISA Spécial
ou
Club

PARIS-RHONE A 12 M 11
DUCELLIER 512 008 A

VISA Super

PARIS-RHONE A 12 M 9
DUCELLIER 512 010 A

Regulateur incorpore

a l'alternateur

2/1

Sous 13,5 volts
850 tr/ mn
1500 tr/ mn

4000 tr/ mn

1
2

a:0-0+C

W77

a 950 tr/ mn
C:I 1700 tr/ mn
a

3A
7oA
33 A
3 A
7 A
3 A a 4500 ++/mn

13,8 6 14,5 volts
a 279 C

a 3000 tr/ mn moteur

r—

- 131 - 3 H

NOTA : Sur Méhari 9778 —m= et VISA T.T. |

e voyant de charge commandé par un systéme électroni
un mangue de charge ou pour un excés de charge, est éfeint pour une tension comprise enfre 12,8 ¢

que au regulateur s'allume pour
115 wolts environ.




ELECTRICITE

3

A-LN-VvisA |

A, 53-27

DEMARREURS 12 YOLTS A SOLENOIDE
. b ¢b mini | absorbée Réglage lunceurj-
Veéhicules gmatreyr collecteur [couple bloqué |A mm maxi [B mm min;j
DUCELLIER 6202 B ———m 12/74 | 31 mm B
DUCELLIER 6202 C 12/74 —= 19,7 31,7
(callecteur plat)
PARIS-RHONE DBE 116 —e=-6/78 345
ATT PARIS-RHONE DBE 148 6./78 —a= St 280 A
ISKRA ZB 4 —_— 074
ISKRA AZE 0305 B ] ) OO 2 2l
FEMSA MTA 12-30
FEMSA MTA 12-40
LN ISKRA AZD 0102 270 A 2 3
VISA CB gy SP |PARIS-RHONE D 8 E 154 35,8 mm 3204 22 31
DUCELLIER 6216 320 A
VISA Super FEMSA MOA 12-8 340 A 15 25,7
PARIS-RHONE D 8 E 107 35,8 mm 320 A
32




ELECTRICITE

\

T —————
i ALTERNATEURS [ ¢
;u:nini I. Yéhicules sans option (—s6/73) monophasé 28 A -DUCELLIER 7540 ou PARIS-RHONE A11M7
— Il. Véhicules avec option { === 6/73) triphasé 35 A -DUCELLIER 7541 (=—=35/72) ou PARIS-RHONE A11R T2/ 73)
r (. ou Tous Types (6/ 73 —m) monophasé 35 A -DUCELLIER 7562 (5/ 72 i)
' -PARIS-RHONE A 12 M 5 (2/73 —)
— ou triphasé 35 A-SEV-MARCHAL 72 202 302 (—m-11/77) ou 72 202 702 {11/ 77 )
-FEMSA ALG 12-5 (4/ 76 —m)
/7 Rapport des vitesses alternateur/ moteur : 172741
Longueur mini des balais 10 mm ( sauf SEV-MARCHAL type FRED sans balais )
——— | [Controle du débit sous 14 volts : Intensité mini : | Ampéres & N t/mn moteur
| I. Début de charge a 790 tr/mn : 6 Aalloo tr/mn 22 A a 2400 tr/mn 28 A a 4600 tr/ mn
3 [l. Début de charge @ 850 tr/mn: 13 A & 1150 tr/ mn 3T A 4 2550 tr/mn 35 A a 4500 ++/ mn
—||!Il. Début de charge & 560 tr/mn: 11 A& 900 tr/mn 26 A a 1700 tr/mn 33 A & 4500 tr/ mn
T (sauf SEV & 590 #r/mn)
NOTA : Sur PARIS-RHONE : Monter la poulie repere blanc de peinture cété palier de commande

<133
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ELECTRICITE

G

Régulateurs :

2,
g :
=8

o]

>

Réglage du lanceur {

Induit : ¢h mini callecteur

Balais : longueur mini

Intensité au demarrage

{ sur vehicule)

REGULATEURS

BUCGELLIER
6208 ou 6217

i 0
A-d8 g,

B = 37,5 maxi
30 mm
7 mm

FEMSA

MOB 12-1
A = 48,9 mini

B =38 maxi

30 mm

7 mm

DEMARREURS

PARIS-RHONE
D8E 103

A= 47 TH03

B 38,3 maxi
35 mm

7 mm

90a 110 A

DUCELLIER 8366 A ou B -PARIS-RHONE AYC 213 - SEV-MARCHAL (F 14 V) 72717 102

FEMSA GRO. 12.4.
Controle & 2800 tr/mn moteur 4 22° C : 13,6 2142V

Intensité croissante (sans revenir en arriére ).

7./78 —aa puissance 1,3 CV

DUCELLIER
532 D16 A

A = 46,8 mini

B = 37,3 maxi
30 mm
7 mm

PARIS-RHONE
D8 E 155
A = 46,8 mini
B = 37,3 maxi
35 mm
7 mm
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ELECTRICITE
- ALTERNATEURS - REGULATEURS CX Tous Types
- - . . ~ o . 4 A -
Vehicules Type Alternateurs m:r?:;f Il.J.uTulinsl Contrdle : Intensité (so)u/s‘kaiief;"”e”r (te/ mn)
CX TT 9/74 == 9/75 DUCELLIER 7584 B & i
Bou? aiy, de rememue 53 A [MOTOROLA 9AL 2502 K dmm | 2TA g | g | SR
a a
CX Att. de re o PARIS-RHONE A 14R 3 6
go TT 0775 —ae 5778 PARIS-RHONE A14R17 | 2,18/1 | 6mm | 3A 62A 70 A 72 A
Sauf Ambul. ou Injection SEV-MARCHAL 71333102 6 mm 680 tr/mn | 1510 tr/mn | 2750 tr/mn | 3670 tr/mn
B.V. 5 vite MOTOROLA 9AL 2505 P 4 ou ou ou ou
g b 72 A 2,54/1 = 590 tr/mn | 1180 tr/mn | 2360 tr/mn | 3150 tr/mn
sevi i [ ex 7T 5/78—= PARIS-RHONE A 14R 27 ) 6 mm , , » _
| | [sauf Amb. ou IE en BV 5 MOTOROLA 9AL 2628P | (Di) | 4o (Di) (Di) (Di) (Di)
INE | | [ES 7 .
: CX Amb. ou IE—=5/78 PARIS-RHONE A14R 11 & mm P WA & T B
mini EX Kiiib. ou |E 5/ 78— | 50 A 2,181 690 tr/ mn 1375 te/mn | 2750 tr/mn | 3650 tr/ mn
- 7 ou ou ou ou
naxilfe CX BY.5 TT CARIEEHONE AMREE | ganyy o | enflo | il nae tr/mn | 3400 tr7mn
' (Di) tDi) {Di) (Di) (Di)
DUCELLIER 8379 {Essence) ou 510 002 ( Diesel) _
Regulateurs PARIS-RHONE AYC 2114 { == 9/75 ) ou AYC 2117 (5/75 —») (Essence) ou AYB 2118 (Diesei)
SEV-MARCHAL (type F 14 V) 72717 102 (—®~1/78) oy 72 718 012 (2/78 —=) ( Essence ) - '
3 y ; _— y - " 2750 tr/ mn ( Moteur Essence) - 2360 tr/mn (Diesel ) (6000 tr/ mn I
Regulation (intensité croissante) : 13 3 14,2 volis & - 2550 tr/mn (BV. 5 Diesel ) alternateur ) !
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ELECTRICITE

CX Tous Types | DEMARREURS
Longueur| o mini Réglages Intensité absorhee ]
mini des |collecteur| A i maxi | B mm mini ou démarrage du | REGLAGE DU LANCEUR )‘
balais en_mm moteur
Essence Carbu (gf)—' 92 mm) _‘-—
Ducellier 6236 A - 30,25
Paris"Rhone D 9 E 10
oe 35,5
{avec pattes arriere) A P
8 mm 30,5 43,7 150 a 170 A il 1
Ducellier 6236 C 30,25 = l::_:_‘:i I
Paris-Rhone D 9 E 21 et 'ﬂ_,_ | _!__4'
{ sans pot! arriere) 35,5 __"‘i--JI'TI____T s |__1| __.{ )
i —— |
Ess¢nce Inject. (b= 100 mm) 13% | 9 L
Ducellicr 536.001 A 8 mm 38,5 30,5 maxi 40+ 0,5 165a 190 A I
Diec -l 2, litres (b= 115 mm) |
Paris-Rhone D 17 E 163 7 mm 44 28,9 29,8 280 a 300 A Al L
A 3
Diesel 7,5 titves 1£0.5 | : ]
Paris-Rhone 0 17 E 169 7 mn 44 28,4 £10,65 ?irl:ecl:u;e: 205 5 350 A 3‘;”'“
gnon avance L. 531
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ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION.

Réaliser le branchement ci-contre, a |'aide d'un ampéremetre A,

d'un voltmétre V et d'un rhéostat.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le

régime moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir |'intensite.

[ Tous Types sauf VISA

Schéma de montage de conirsle

Alternateur




ELECTRICITE . |

Tous Types sauf VISA I ' ; —
‘ CIRCUIT DE CHARGE

Schéma de montage de contréle

+ CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR.

Reéaliser le branchement ci-contre, a I'aide d'un voltmetre v,

d'un ampéremetre A et d'un rhéostat.

o
<

Sur vehicule : Contrale du débit, ( batierie hien chargée )

/H/ Pour mesurer le débit de |'alternateur, en fonction des

Rheostat références pour chaque véhicule, faire croftre progressi-

vement le régime moteur et agir sur le rhéostat pour

maintenir la tension a 14 volts,

1 G
o—i|i|i]i]1]
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1
ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

CONTROLES (Batterie bien chargée )

Réaliser le branchement des appareils de controles :
Voltmeétre - Ampéremetre - Rhéostat

Debit : ‘
Faire croitre le régime et mesurer les points de débit en
maintenant la tension a 13,5 volts par le rhéostat.

Régulation :

Régler le réegime moteur et agir sur le rhéostat pour faire
croitre le débit.

Yoyant de charge : allumé < 12,8 volts
12,8 volts < éteint < 15 volts (environ)
15volts < allumé < 12,8 volts (environ}

YISA Tous Types

‘1||||||||||:<——

V. 53-1
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