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PRESENTATION .

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, contréles et points
particuliers des véhicules CITROEN,

Il est découpé en huit groupes représentant les prinipales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE

Dans chaque groupe les différents véhicules sont traités dans l'ordre : A - LN - G - CX - C 35.
et TOUS TYPES s'il y a lieu. ‘




IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours @ vos souhaits, nous vous invitons a nous

faire parvenir vos suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE
- CE QUI EST SUPERFLU
- CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez |'expédier a |'adresse suivante :

S.A. Automobiles CITROEN
Département Technique Apres-Vente
Méthodes Réparation

163, avenue Georges Clémenceau

92000 NANTERRE
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

EMPLOI DANS L'ATELIER
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE 0OU AGENCE DE
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i |!ALLUMAGE CARBURAT!ON | EMBRAYAGE SUSPENSION

MOTEUR B - BIRECTION

¥

I CARACTERISTIQUES ' A -.LN
Désignation Désignﬁfion aux Mines Symbole* Appellation commerciale Indice Type moteur
courante Garantie : plaque moteur|
' AZ (series A et AM) 377963 —a=2/ 19701 AZZ |2CV AZL et 2CV AZAM AZ A 53 (425 cm3)
5 CV AZ (série A2) 2/ 1970 ——m=0/ 1975 AZA 2CV 4 AYA?2 A 7971 (435 cm3)
o AZ (série KB) 9.7 197 5 et KB 2CV 4 AYA2 A 79/1 (435 em3)
AZ (série KA) 2/ 1970 e KA 2CV 6 AK 2 M 2871 (602 cm3)
AYA (séries A et AM) 87 1967 —=3 1968 " AYA A 7970 (425 cm3)
AYA2 (séries A et AM) 3/ 1UGE emmmie=2/ 1970} AZ7 Dyane 4 AYA 2 A 7971 (435 em3)
DYANE AYA3 (séries A et AM)S/ 1968 =] () /1908 Dyane 6 AM M4 (602 em3)
AYB (séries A et AM) 10/ 1908 —a=2"197() Dyane 6 AK 2 M 28/1 (602 cm3)
AYA2 (séries A et AM)2/ 1970 a9/ 1975| AYA AYA 2 A 7971 (435 cm3)
AY (série CB) 27 197 () e CB AM 2 M 28 (602 cm3)
MEHARI [AY (série CA) CA Dyane 6 - Méhari AK 2 M 2871 (602 cm3)
2 CY AZL (série A ) 171963 8/ 1972 AZT AZU l,;’f}[)()j-—g_’ 1967 AZ A 53 (425 Cm3)
iy 48 J sy AZU 8/ 19 Y—mm 8§/ 1972 AYA A 7970 (425 cm3)
Fourgonnette |AZU (série B) Tt Fo——a-07 1073 AZU Citrogn 250 AYA 2 A 7971 (435 em3)
AZU {AK série AP) 9771975 —= AZU Citrogn 250 AYA 2 A 7971 (435 cm3)
T i
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MOTEUR

A- LN | CARACTERISTIQUES
D:cs,ti:_z:::;on Désignation aux Mines éﬁT::!{?: Appellation commerciale plnqlunedir:;eur Type moteur
AK 171963 —m= 571968 AK AM M 4
Four3 a(r:a:effe AK (série B) 5/ 19a8 —® 8/ 1970 z P AK AK 2 M28/1 0 602 cm2
2 AK (série AK)§/ 1970 —== AK Citrogn 400 AK 2 M 28/ 1
AM g i AMI 6 AM M 4
s § =/ 1968 ) AMI 6 Break AM M 4
AM 2 5/ 1908 —== 3 1909 | L AZZ AMI 6 AM 2 M 28
3Ccy AMB 2 5/ 1908 —=7 [96Y AMI 6 Break AM 2 M 28 602 cm3
Berline et |AM 3 3/ 1969 —m=7 ' [069 AMI| 8 AM 2 M 28 <L
Breok | agi (edria JA ) A AMI 8 AM 2 M 28
AM (série JB) JB AM! 8 Break et Commerc. AM 2 M 28
AM (série JC) JE& . AMI 8 Break Service AM 2 M 28
Berline LN |RB (série RB) RB LN R 067627 M 28 (602 cm3
RB ( série RC) RC LN Entreprise

* Tous les véhicules sortis avant le Salon 1972, auront le symbele garantie : AZZ
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ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE | SUSPENSION Hit
MOTEUR  REEE IR A - BIRECTION.
[ CARACTERISTIQUES | A - LN
A 53 A79/0 A79/1 M 4 M 28 M 28/1
Alésage 66 66 68,5 74 74 74
Course 62 62 59 70 70 70
Rapport volumétrique 7.5 27571 8,5/1 7,75/1 9/1 8,5/1
o5 ik il {18 CV SAE & |21 CV SAE& |24 CV DIN & |AYA3=28 CV SAE a 5000 tr/mn |32 CVDINa |26 CVDIN a
5000 tr/ mn | 5450 tr/mn | 6750 tr/mn| AK = 26 CV SAE & 4500 tr/mn | 5750 tr/ mn | 5500 tr/ mn
g {2,9m.kg SAE |3 m.kg SAE [2,9m.kgDIN AYA3=4,4 mkg SAE & 3500 tr/mn |4,2m.kgDIN 4 m.kg DIN
3 3500 tr/mn | & 3500 tr/mn |a 4500 tr/mn | AK = 4 m.kg SAE & 3500 tr/ mn |a 4000tr/ mn|a 3500 tr/ mn
Sauf LN g
POINTS PARTICULIERS 3500tr/ mn

Latéral des

Poussoirs :

Latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,14 mm (non réglable)

bielles

. 0,08 & 0,13 mm (non réglable )

Latéral arbres & cames: 0,04 a 0,09 mm (non réglable )

l2re possibilité : 6 = 24 mm
2éme possibilité : ¢ = 24,2 mm - 9/73 —=
(2&me possibilité : repére B sur carter )

Coussinets arriére de vilebrequin

AS53-A79/0-A79/1

M4 -M28 - M28/1

*

&

=48
& = 47,75 (sauf A 53)

G- 5%
*oh = 03,19 (sauf M 4)

e ———————————RERRT T ETTTTT T
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[* 2éme possibilité : Reperes rouge et « R» sur vilebrequin



/ : : e Sl s MOTEUR

A - LN l Pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée c4té distribution (avant moteur) o
Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons "
‘ Segments : Marque du fabricant, ou repére, vers le haut du piston [
L Jeu pratique aux culbuteurs ( molenr froid) : Admission = 0,20 mm - Echappement = 0,20 mm .
f Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre oppo-
; sé est en pleine ouverture. IE
!
! Pression d'huile moteur, prise au mano-contact,a 80° C : c
| b Huile moteur : TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 ou GT 20 W 40
Moteurs : :
AS3-A79/0-M4 e, 2,5a 3,1 bars a 4000 tr/ mn
A 797V ereesrsersssosmessesesseesness 4 & 5 bars & 5000 e/ mn i
M 28/1 reeverresenisnenennnees 9,9 @ 6,5 bars & 6000 tr/ mn
W28 s B8 8,5 bars a-8500 Fifn '
Pour les moteurs : A 53 - A 79/0 et M 4 : réglage par rondelles :
Pour les moteurs : A 79/1 - M 28/1 et M 28 : pas de réglage
(changer le ressort ou le clapet de décharge )

—=
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MOTEUR L[:L:UMAGE CARBURATIDN -

- g—‘-—‘n\

Tubes enveloppes :

Depuis Décembre 1972, les joints des tubes enve]oppes sont sans talon de centrage
dans le carter et leur positionnement est différent suivant le type du moteur { voir
pho’ms)

Le montage de ce type de ;omt n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette
date.

Sur les moteurs M 28 et M 28/1 (602 em3), orienter les méplats «a» vers le haut.

Sur les moteurs A 79/1 (435 em3 ), orienter les méplats «a» vers le bas.

Contréle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manomatre & eau (MR.630-56/9a).

La dépression ne doit pas tomber & zéro quel que soit le régime moteur.




MOTEUR

{ voir page 7).

DISTRIBUTION ;

Calage : ' ]
Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo) |
Contréle (moieur froid) : ‘“
Mettre la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement a :

Moteurs @ A 53 e irn e e eneeeeee 1,99 mm
AT79/0et M4 e 2,40 mm
L L ey 2,40 mm
M28 ef M 287 .iiisimmmsimasisd 2 mm

Introduire une pige de ¢¢ = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a
pénétration de la pige dans le repére d'allumage du volant.
Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver :

*‘
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i ALLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE

SUSPENSION

MOTEUR — e e M DIRECTION. |
Moteurs : A B3 . 0,04 6 0,83 mm
v T U 0,06 & 0,80 mm
91 R S—— N = f
LWL T —— 0,03 & 0,75 mm

Remarque : Sur cerfains moteurs A 79/ 1, il n'est pas possible d'obtenir le jeu
de 2,40 mm. Mettre alors 1,50 mm.

Tourner le moteur en sens inverse, jusqu'a pénétration de la pige.

Faire un repére « b » sur une dent et un repére ¢ a » sur le carter en vis & vis.
Tourner le moteur en sens normal de trois dents.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement.
On doit trouver de 0,05 a 0,65 mm.
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= MOTEUR
A - LN | COUPLES DE SERRAGE
Ecrous de culasse : Carters :
i e Ftanchéité : LOCTITE 572 (Formetanch)

Ecrous de goujons de palier .. 3,54 4,5 daNm
Vis de palier ... 3,5 & 4 daNm
Bouchon de vidange ... 3,5a 4,5 daNm
Culasse :
TP EBIEGE e 0,5a 1 daNm
FEINE BEFTAUR: oo 2 a 2,3 daNm
Couvre-culasse :
Ecrou borgne oo 0,5a0,7 daNm
Yolant : ‘
Vis de fixation du volant (& remplacer a chaque
AEEBEE) Bt 4,24 4,5 daNm

Ordre de serrage des écrous de culasse : @ écrou avant @ écrou arriére @ écrou inférieur

1NE
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MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION _SUSPENSION |
Bt = S - , PIRECTION.
IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES L GS
BERLINES GS 1015 - 1220
Désignation Appellation Symbole @ Dates Plique * 5 Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alesage | Course valum, | effective DIN maxi DIN
GS 9/ 70 a0/72 G10/612
Club ou Confort ik e G 10/611
%) GA = 56 CV & 7,2 m.kg &
=| GX série GA GS 9/72a1/74 74 59 9/1 L
= I G Special 1/74 —se= |G 10/612 6500 tr/ mn 3500 tr/ mn
GSX 0/ 74 ——im
GS 1220 9/72al/74
GS 1220 Club 9/7289/74 . _
L e G 12/612 60 CV a 8,2 m.kg a
o - & ()‘, e ’
- GX série GB | G Spécial 1220 | GB (2/734 a9/ 74 iy 77 65,6 | 8,2/1 5750 tr/ mn 3950 1/ mn
= GS Club [74 ——— .
o GS Pallas 0375y (R
X série GH GSX 2 GH (T, |5:127619] 77 65,6 7/1 65CVa 9.3 m.kga
R Eane g o | B 5750 €6/ min 3500 tr/ mn
m* Voir nota page N° 11
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: MOTEUR
=
GS ] BREAK 1015
Deésignation Appellation Symbolem Dates Plaque * " Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alesage | Course | o1y, effective DIN maxi DIN
GS 5 portes /72 50/77 |G 107612
X sorie GE |Club ov Confort kel
S GS B 77 F TSI T) R——
e G Special 1/74 —— ’
= GS Service 3 p. ,‘, G107612| 74 59 9/1 56 CV a 7,2 mkg a
— € lubisite 1772 a4 9/72 . 6500 tr/ mn 3500 tr/ mn
GX série GF GSConfarf 10|: GE
Service tole 3517
G Spacial Entreprise 2/72a 1774 |6 107612
tole 1/74 ——a
B * Voir nota page N® 11
10 -
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MOTEUR | ALLUMAGE ' CARBURATION | EMBRAYAGE SUSPENSION
— S L RN PIRECTION. || FREINS
GS
BREAK 1220 I
Désignation Appellation Symbole @ Dates Plaque * Al c Rapport Puissance Couple
oux Mines Commerciale |Garantie de sortie moteur FEOge] Laurse volum, effective DIN maxi DIN
GS 1220 5 portes 9724 1/74
sy G5 1220 Club 5 p. 9£72a9/74 |G 12/612 60 CV a 8,9 m.kg a
iy A1
X eri®6C g spacial 1220 | OC  |1/7449/75 [crzsen1 | 77 | 656 | 82 5750 tr/wan | 3250 11/ mn
GS Club 9/74 — i
GS Service 1220 7 5
o 3 portes 1olé 9/72a1/74
& GS Service 1220
ervice
= - 9/72a977 -
GX série GD 3 p. Club vitre - / G12/612 77 85,5 8,2/1 60 CV a 8,9 m.kga
G Special 12?0 1/7439/75 |G 12/ 611 5750 tr/ mn 3250 tr/ mn
Service tolé
GS Club ) 9/74
Service vitre
NOTA -

* G 107611 -G 12/611 - Véhicules equipes de BV convertisseur
G10/612-G 12/512 et G 12/519 - Vahicules équipés de BV mécanique

B Ajouter la lettre « C » aux caractéres alphabéticues duy type garantie (Ex, GB

tinscrire GBC) pour GS a convertisseur.

e
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£ ' MOTEUR
I =
= J POINTS PARTICULIERS z
Vilebrequin  : latéral : 0,09 @ 0,20 mm (non réglable ) i
Coussinets  : lére possibilité : 57,5 mm sans repere il
2éme possibilité : 57,4 mm peinture rouge (vilebrequin peinture rouge )
Bielles : latéral : 0,13 a 0,18 mm
Arbre @ cames : latéral : 0,05 & 0,15 mm (non réglable ) 3
Cylindres (2 classes de hauteur)
Cylindre Moteur G 10 Moteur G 12 NOTA : D'un méme c5i&, monter 3 |
Repére rouge 75,78 a 75,80 86,88 & 86,90 des cylindres repérés de "E El_
Repere vert 75,80 a 75,82 86,90 a 86,92 méme couleur.

Pistons : Pistons ne comportant pas de fleche = le chiffre doit &tre lisible o I'endroit
Pistons comportant une fléche + repere « D» droit ou « G » gouche
= |la fleche doit &tre dirigée coté distribution
Pistons comportant une fléche | repére « D » droit ou « G » gauche et un téton d'arret

du 2éme segment = la fleche doit etre girigée coté distribution

et le téton d'arrét dirigé vers le haut
Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons.

Avant du ‘ véhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
1-4-3-2

- N2 =




MOTEUR

ALLUMAGE ' CARBURATION |

| !  EMBRAYAGE
S - INIECTION [ e

av’

SUSPENSION |

BIRECTION. |

FREINS |

Segments :

Marque ou repere du fabricant, vers le haut du piston.

Carter: Etanchéité du plan de joint : LOCTITE 572 { Formétanch )
Goujons de palier d'arbre @ cames

Vis d'arrét de culbuteurs } LOCTITE ( Frénétanch )

Jeu pratique aux culbuteurs (motenr froid) :
Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.
Admission et échappement = 0,20 mm
- Pression d'huvile moteur, prise au mano-contact, @ 80° C : Huile Altigrade GTS 20 W 50 cu GT 20 W 40
-a 2000 tr/ mn = 4,7 bars mini
-a 6000 tr/mn = 6,2 a 7 bars
Pas de reglage : (changer le ressort ou le clapet de décharge )

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ( coté droit).

77-211

- trou de p|$e ou 10° avant F’M‘H
15° avant PMH (G5X2) Sur convertisseur

- Mettre les soupapes du cylindre N° 1 au temps « compression » (fermées ) {
repére « b » ( 5 dents aprés encoche A )

- Regler, sans jeu ni contrainte, la soupape d'admission du eylindre N° 3.
- Faire un tour moteur, sens de la marche. (Revenir au méme repare ).

- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du.cylindre N° 3 doit étre, compris entre 0,50 mm et 1 mm.
- Refaire la méme opération pour le coté gauche.

-8 -




MOTEUR

GS ] DISTRIBUTION 1015 1220

Montage des
‘ courroies

A =42 pas | A =43 pas
B=32pas | B =33 pas
C=25pas | C=25pas

Tension des courroies :

Déposer le ventilateur et le couvre - culbuteurs admission gauche
Amener le cylindre N° 1 au PMH femps « compression »,

Tendre la courroie gauche (déhloquer puis rebloguer |'écrou du tendeur).
Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

L , -14 -
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MOTEUR ’ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE

 ESSIEUX
SUSPENSION l

. INJIECTION T %: g y* BIRECTION
il COUPLES DE SERRAGE

— Carters : Ecrous de paliers ... 4a4 5 daNm
g Bouchon de vidange ....... 3,5a 4,5 daNm
& Culasses : Ecrous ¢ = 8 X 125 Ecrous ¢ = 9 x 125
s (12 sur plats) {13 sur plats)

ler serrage 0,6 40,8 daNm 14 1,2 daNm

2éme serrage 1,6 a 1,8 daNm 24d25daNm

27429doNm -

Volant : ( Changer les vis & chaque démontage ) : mettre trois touches de
LOCTITE { Formétanch ) entre volant et vilebrequin

ler cas

2éme cas :

—= Juin 1974 : vis montées au LOCTITE 40 ( Scelbloc ) :

Embrayage classique : 6,5 & 7 da Nm
Convertisseur de couple ;

6507daNm(14surp|afs}

Juin 197 4 e——mm- - vis montées au LOCTITE 40 { Scelbloc ) :

10,5 & 11,5 da Nm ( 16 sur plats )

Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple : LOCTITE 40 Scelbloc )

Yentilateur : voir page N° 16

o




MOTEUR

GS

—_— ”/19?5.

G. 12-10

i
Lt

17 @ 20 da Nm

{face e¢1 filets graisseés)

VENTILATEURS

11/1975

Epaulement de |'écrou

22 3 24 daNm

G.12-11

(face et filets graissés)

- 16




: _— [ ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE | SUSPENSION |
METED v .. INIECTION % gy’ DIRECTION.
] cx
’—' CARACTERISTIQUES BERLINE

Symbole CX 2000 CX 2200 CX 2400 CX Prestige CX 2200 Diesel
Genre Berline Berline Berline Berline Berline
Désignation aux Mines MA série MB MA série MC MA série MJ MA serie MK .| MA série MG

1 Appellation commerciale CX 2000 CX 2200 CX 2400 CX Prestige CX 2200 Djesel
Symbole garantie MB MC MJ MIC MG
Puissance fiscale 114GV 12 &% 136V 9 CV
Date de sortie 9/1974 1/1975 7/ 1976 I 1/1976 12/ 1975
Indice plaque moteur M20/616 M 22/617 M 237623 M 22/621
Alésage/ Course 86 x 85,5 90 x 85,5 03.5 %855 90 % 85,5
Cylindree 1985 em3 2175 em 3 2350 em3 2175 em 3
Rapport volumétrique 9/1 9/1 8,75/1 22,25/
Puissance maxi ( DIN) 102 CV & 5500 tr/mn| 112 CV a 5500 t+/trn 115 CV a 5500 tr/mn 66CV a 4500 tr/ mn
Couple maxi ( DIN ) 15,5m. kg 17 m.kg 18,2 m.kg 12,8 m.kg

a 3000 tr/mn a 3500 tr/mn a 3000 tr/ mn a 2750 tr/ mn

:
o e —— . T
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r{’ — MOTEUR
cXx CARACTERISTIQUES BREAK

Symbole CX 2000 CX 2400 CX 2200 Diesel
Genre Break Break Break
Designation aux Mines MA série MD MA série MF MA série MH
Appellation commerciale Break CX 2000 Break CX 2400 Break CX 2200Diesel
Symbole garantie MD MF MH
Puissance fiscale 11 eV 13-CV 9CV
Date de sortie 1/1976 7/ 1976 2/ 1976
Indice plaque moteur M 20/616 M 23/623 M 22/621
Alésage/ Course 86 x 85,5 93,5 < 85,5 90 x 85,5
Cylindree 1985 cm?3 2350 em 3 2175 em3
Rapport volumeétrique 91 8,75/1 22,25/1
Puissance maxi { DIN ) 102 CV a 5500 tr/mn 115 CV & 5500 +r/ mn 66 CV a 4500 tr/mn
Couple maxi ( DIN ) 15,5 m.kg a 3000 tr/mn 18,2 m.kg a 3000 tr/mn 12,8 m.kg a 2750 tr/mn

TR
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ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE | SUSPENSION |\ oo o
MOTEUR . INJECTION ' #: gy AR TN
B SUSPENSION MOTEUR L cx

ou

Couples de serrage des fixations

Support sous moteur ;

Support élastique B.V,

Biellette anti-couple ( Essence)

{ Repére peinture jdune en « a»

Biellette anti-couple (Diesel )

(Repére peinture noire en « @y )

Moteur Essence et convertisseur

Moteur Diesel et boite mécanique

Sur cadre [Sur Mot.ou BY

10 da Nm
3 da Nm
16 a 17 da Nm
10 da Nm

Moteur Essence et bofte mécanique
g quatre rapports

Couples de serroge des fixations| Sur cadre | Sur Mot. ou BV
Support sous moteur et B.V. 3daNm 10 daNm
Biellette anti-couple c6té moteur
{ Repére peinture blene en ¢ a» .
Biellette anti-couple coté B.V. . 8,2 daNm
{ Repére peinture jaune en « a»

L.13-2

Montage a 2 biellettes : largeur = 36 mm
Montage a 1 biellette : largeur = 42 mm

< 192




MOTEUR
/ i
CcX J RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS r
Types Particularités Radiateurs Moto-ventil ateurs
. CX 2000 —=1/1975 sauf option attelage remorque 16 dm?2 1 moto-ventilateur ( 10 pales )
I CX 2000 1/1975 ——== sauf option attelage de remorque 20 . 4 g
i CX 2200 ou convertisseur ou climatiseur dm2 moto-ventilateur (5 pales ) r
I
CX 2000—a-1/1975 option attelage de remorque . ?
i CX 2200 M 20 dm?2 2 moto-ventilateurs ( 5 pales )
sauf option attelage de remorque .
CX 2400 WSO A B W 20 dm2 1 moto-ventilateur ( 10 pales )
CX Prestige E
CX 2200 option cllmluhsedur 20 dm?
option attelage de remorque ovu .
CX 2400 o o el e el 2 moto-ventilateurs ( 10 pales )
CX 2400 option convertisseur et
CX Prestige climatiseur G4 o
CX Diesel .
i P
.
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MOTEUR

. ALLUMAGE
|1

INJECTION

gr—r—r

i

L

CARBURATION = EMBRAYAGE

av

.

"ESSIEUX ;r
SUSPENSION |

BIRE ETIO N

33,995 ¢ 34,10

Classs A 53,990 a 54,005
Closse B 53,490 o 53,505

s e

Moteurs Essence : POINTS PARTICU

Classe | 57,675 a 57 685
Classe 2 57 685 o 57 495

de la closse
de la bielle
(Tou 2}

Repere

eny

N

clasae rourillon

556 4 2,52

j A 2,306 & 2,212
68,695 & 63,705 2

Vi
(Meneton)

Biclles

Epoisseur

Classe &

closse 1
classe 2

1,820 a 1,625
1.B25 0 1,831

Cletse B

classe 1
closse 2

2,070 5 2,076

2,075 o 2,081

repere classe maneton- en x = repére classe tourillon

LIERS | CX Tous Types Essence

Vilebrequin : latéral : 0,04 a 0,16 mm. Réglable par demi-

joues (faces anti-friction coté vilebrequin, d'épaisseurs

egales d'un méme coté du palier).

Bielles : latéral : 0,04 a 0,25 mm (non réglable)

Dépassement des chemises (avec joint d'embase non écrasé)

CX 2000 et 2200 : 0,04 6 0,135 mm - 2350 : 0,04.& 0, 115 mm

Fournitures PR : Vilebrequin de classe AA-Bielles et

ensembles chemise-piston par jeux de quatre,

Position bielles-pistons : la partie la plus saillante de

la téte du piston, coté opposé aux chiffres de la téte de

bielle.

Chiffres marqués sur téte de hielle, cété arbre a cames.

NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE 572

{Formetanch) la partie arriere du chapeau de palier arriére.

Arbre a cames : latéral : 0,05 & 0,30 mm (une seule bride:

5,41 a 5,46 mm).

Culasse : Hauteur d'origine sessisssss e QT
Planéite génerale maxi ......ocoooevvennnn .. 0,1 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ...0,025 mm

= ] T




i : A MOTEUR

CX Tous Types Essence] Position de la rampe de culbuteurs d'admission :
- Les trous de graissage orientés vers les soupopes.
- Letrou le plus_rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé coté pompe @ eau ( rampe
13396 identique a C 35 essence, voir page N° 34 )
DISTRIBUTION
Jeu entre guide et chatme : 0,10 a 0,50 mm
Calage : aligner les repéres ( Fleches )
Contréle :
Amener le piston du cylindre N° 4 au P.M.H. soupapes en « bascule ».
Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1a 1,1 mm
Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repere P.M.H.
Un jeu de 0,05 & 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape
d'admission du cylindre N° 1

Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans déposer
le moteur.
Jeux pratiques aux soupapes : ( a froid ) : Admission = 0,15 mm

Echappement = 0,20 mm
Méthodes de réglage : voir page N° 43
Pression d'huile moteur prise auv thermo-contact a 100° C :
Huile TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 : - @ 2000 tr/mn =
-4 4000 tr/ mn =

=00 =




[:LLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE
i =,  INJECTION Tar vt

SUSPENSION |
DIRECTION WHFRHNS

R | MOTEUR

lCX Tous Types Essence

CIRCUIT D'EAU - Remplissage total.

13358

Quvrir le robinet de chauffage dans I'habitacle.

Desserrer les vis de purge (1) et (2), placer un tube transparent sur
chaque vis.

Débrancher le tube (3) de départ du chauffage et y introduire 0,6 litre
environ de liquide de refroidissement et rebrancher le tube,

Remplir lentement le reste du circuit par la nourrice d'expansion et
fermer les vis de purge (1) et (2) lorsque le liquide est apparent dans

les tubes.

i & Lorsque la nourrice d'expansion est pleine, poser le bouchon.
o)

o




MOTEUR

Fr

CX Tous Types Essence

- Favoriser |'amorcage de la pompe, par mise en pression du circuit : de 0,5 a 1 bar, en
utilisant |'orifice « a » de trop plein.

| - Pour nourrice & bouchon vissé { voir page No 31

|

13363 - Faire tourner le moteur ( 2000 tr/mn ) jusqu'a ['enclenchement du (ou des)
moto-ventilateurs et laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes environ.

ATTENTION :

- Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice d'expansion lorsque le (ou les)
moto-ventilateurs sont en fonctionnement.
Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur en marche.

- Aprés dégazage, le niveau d'eau doit se stabiliser dans la nourrice
d'expansion.

- La vérification du niveau se fait, moteur froid.

T e
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" | ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE
MOTEU e . INJECTION | #: gy’

DIRECTION

SUSPENSION

FREINS

Visdepaliers ...

Bouchon de vidange ...
Vis de bielles ( @ changer a Cf?aqnw depo se

Vis de culasse ( & froid ) ( faces et filets bmlés J

2éme Serrage ...

iy dewalant [ LOTTITE Prénlernch’s | 5 shame b

T@F SEIFAQE oo

.6 a6,5daNm

chagie dePoSe ) ..o

COUPLES DE SERRAGE

Moteurs Essence

9 a 10 daNm

.. 3,54 4,5 daNm
. 6,8a7,5daNm

3 daNm

9 daNm

B. 11-5

ICX Tous Types Essence

ORDRE DE SERRAGE

T ] ‘ 1 ,.‘
\\l‘ = l’ Ef\ 4 sty B L

é@@@@@@@é
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MOTEUR

CX 2200 Diesel | Moteurs Diesel : POINTS PARTICULIERS L

Y = Repare de lo classe des
X = Repere de la classe des zaurillons lasse A : 53,990 54 wa classe 1157675557
A, 0 sy 685

classe B : 53,755 & 53,74/ classe |1 : 57,6853 57,695
:

Vilebrequin : Latéral = 0,07 & 0,17 mm. Réglable

pr par demi-joves (face antifriction,contact vilepre-

L - ' ~ 2o i | i
; quin) d'épaisseurs égales d'un méme coté dy | [
i palier.
il 3 i
il Bielles : Latéral = 0,04 & 0,25 mm (non réglable) ¥ .-
b g X
Fournitures P.R. : vilebrequin de classe AA, I -
bielles et pistons par jeux de quatre. | X
Arbre a cames : Latéral = 0,05 a 0,09 mm ::‘::::Aif:i;"?g’:ﬁ ——— =,'°'";=:;';‘2§?2;ﬁ Vilebrequin| Biolles] Epal
i 5 % classe :J, 0803, - classe B: 43, a3, ilebrequin olles) SSeur
(réglable par brides : 5,44 & 5,64 mm de | — e va) e ruP;aran
{‘— = 1 t Classe A - d
} 0,02 en 0,02 mm ). ERETA klossett | 1,820 3 1,826
L » . . o | e = ::1::“:.1; Classe B[22 1] 1945 a 1,951
I Position bielle : trou de graissage situé dans |e | N N Mﬁ;ff Slbs classe 11| 1,950 1,956

pied de bielle dirigé c3té alvéole du piston.




LY

e | ' | e o || ESSTEUX

: E  CARBURATION EMBRAYAGE SUSPENSIO ; ‘
OTEUR ALLUMAG FREINS
i : IN JECTION we omve PIRECTION. LB
‘ Bloc-cylindres - pistons - segments L.CX 2200 Diesel

Repére de la classe du bloe eylindras

’/_ Closse Repare w_élilig%__ Segments
- AT 20 & 900 Série ¢ N repére joune
L Y 90,030 3 90,040
; ; m| A3 90,040 & 90,050 b 90,25 repare vert
N : ¢9n,25| B 90,27 & 90,29 Réparation % 90,50 repare blanc
13
8 . —
‘ 5 ¢90.5|1 c 90,52 3 90,54 & 90,75 repere viclet
i -
i o
‘ ¢90,?s| D 90,77 & 90,79
Dirigé cote orbres & comes
; Dépassement du pistan par rapport a la face
i i supérieure du bloe cylindres
i “H Série $90 = 0,503 0,55 mm

b 90,25 = 0,47 2 0,52 mm
Réparation ¢ 90,50 = 0,440 0,49 mm
90,75 = 0,41 3 0,46 mm

Repire de lo ¢l dant
% Ta classe du blec cylindras

Iy N




. MOTEUR
. r_ -
CX 2200 Diesel |Culasse : Hauteur d'origine ..... .. 117 7 05 L Planéité entre trous de fixation ...eov.... 0,025 mm
Planéité générale .............. 0,1 mm Rectification possible (surfacage) ........0,70 mm
Alésage des logements des chambres Diametre extérieur des chambres
de combustion de combustion
| | re Passibilits 36 + 0,025 o 36,065 ~ 902mm
i 9Rme Poss bilifs 36,3 + $:025 mm 36,365 §%%mm
i , + 0,02
| 3eme Possibilité 35,885 ' 00'025 mm 95,55 o % mm

Dépassemant des chambres de cambustion par rapport au plan
de joint de culasse : 0 = §:03mm

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse :
0,7a0,9 mm

Positionnement de la rampe de culbuteurs et des culbuteurs :
Trous de graissage des culbuteurs orientés vers les soupapes.
Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe dirigé
vers 'avant { coté pompe & eau )

Joint de culasse : Enduire d'huile de lin les deux faces.

s <
e -
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r f | e |
ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE

SUSPENSION !

| HOIEUR INJIECTION | &+ @ y* BIRECTION. |
mm Jeux pratiques aux culbuteurs (afroid) éi:;:;;?em _ g‘gg mz Méthodes de réglage :Voir page NMSLCX 2200 Digsel
mm !
DISTRIBUTION
' | Pour contréle de la distribution : voir C 35 page N° 41
Calage de la distribution :
Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre a =
cames : les repéres sur pignons doivent coincider (voir photo &
ci-contre ). -
Pression d'huile :
Pression d'huile moteur prise au mano-contact de 95 a 1052 C :
- a 1000 tr/mn = 1 bar mini
- a 3000 tr/mn = 3,7 a 4,5 bars .
. Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute
> | | intervention.
2 Qualite d'huile :

: Multigrade 20 W 40 - jusqu'a - é° C
TOTAL Super Diesel HD 3C | Mt orad T0 W 30, 4 00C s 15

Pour température toujours inférieure a - 12° C:

TOTAL HD 3 C 10 W Monograde

T




MOTEUR
CX 2200 Diesel | CIRCUIT D'EAU
Remplissage total
1. Quvrir complétement le robinet de chauffage dans 3. Faire lentement le plein du circuit par la nourrice.
['habitacle { remplissage total ).
2. Déposer les obturateurs des vis de purge (1) et (2). 4. Aprés évacuation de l'air, resserer les vis de purge.
Brancher sur la vis de purge (1) un tuyau tranparent Débrancher le tuyau transparent.
permettant d'obtenir un niveau de 400 mm supérieur @ Poser les obturateurs sur les vis de purge.

celui de la nourrice.
Desserrer les vis de purge (1) et(2).

15087




n _ | 11 :
: ALLUMAGE CARBURATION [ EMBRAYAGE

- INJECTION [ et @ V"

g

SUSP

ENSION | _

BIRECTION |

CIRCUIT D'EAU
Remplissage total ( suite )

5. Fermer |la nourrice : serrer le bouchon d'un quart de
tour aprés la mise en contact du joint sur |'embase.

&. Mettre le moteur en marche.
Laisser tourner &6 mn a 2000 tr/ mn.
S'assurer que la circulation d'eau s'effectue nor-
malement, sinon procéder & une nouvelle purge et
favoriser |'amorcage de la pompe par mise en pres-
sion du circuit { 0,5 bar ) par l'orifice de remplis-
sage sur lequel aura été placé un raccord 5412029C
( voir phote )
Ne pas euvrir la vis de purge, moteur tournant
Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.
Verifier le niveau de la nourrice, moteur froid.

| €x 2200 Diesel

76-247




// : . — kil MOTEUR

CX 2200 Diesel I COUPLES DE SERRAGE

Moteurs Diesel

ORDRE DE SERRAGE

Vis de paliers ( & changer @ chague dépose ) .. 90 10 daNm

| Bouchon de vidange ............. et o snn oy Dieig A5 da N
'E} Vis de bielles ( @ changer & cbaq‘ue depose ) i 1@ 9 daNm
Vis de culasse (& froid ) faces et filets l:uules ) g

ler  SErrage ... 9,5 daNm

9,5a 10 daNm

TS BETROHE b smsmmssnsss s s o s s S5 i Do G a5 v

B. 11-4

Vis de volant ( LOCTITE Frénétanch ) ( @ changer & chague
depose )

E i dodistion du daMPer . oeemmammmmsarams e 2o

.. 9 daNm

L -8 -
_— S
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i , - " ‘ "ESSIEUX T e
' ! ALLUMAGE CARBURATION = EMBRAYAGE | SUSPENSION |
MOTEUR | g o R - BIRECTION. FREINS

HYDRAULIQUE

= repére classe maneton : CARACTERISTIQUES , IC 35 Essence
i Symbole : C 35

en x = repere classe tourillon

! T T Eésiﬂwﬁon aux Minesi: EFBSSéErie BC
| e asse B 5405 53, Close 2 57.685 & 57,695 ppellation commerciaie : ssence
| Symbole garantie : BC
f Date de sortie : Mars 1974
‘ Rapers Indice plaque moteur : B 207614
[ il o Alésage : 86 mm
i ord) Course : 8.'%,5 mm
E Rapport volumetrique :  8/1
3 p=  Puyissance maxi (DIN) : 65 CV a 4750 tr/ mn
Couple maxi (DIN) : 13,3 m.kg a 2560 tr/ mn
T T ’ POINTS PARTICULIERS
| Vilebrequin : latéral = 0,04 a 0,16 mm. Réglable
Cere ! 3105314 ! par demi-jouves (face antifriction, contact vilebre-

Clasa Il 3142308 [ quin ) d'épaisseurs egales d'un méme cété du palier.

sse 111 3,18 & 3,22 - . % o 3 2
[Fatizer] (e P P— Bielles : latéral =0,04 a 0,25 mm (non réglable )
aneto) * o . . . .
1 =1 Position bielles-pistons: La partie la plus saillante
] L 5 Clessed blww2|tesstin|  de |a téte du piston, c6té opposé aux chiffres de la
' classe tourillon clozss 12,070 & 2,076 ~ . 3 - ~ 5
: A28 2302 el [ins [iTesa| tete de bielle. Chiffres marqués sur la téte de bielle,
N N E::"ms'“m Ll Z coté arbre a cames.

— « B3




MOTEUR

C 35 Essence

Dépassement des chemises (avec joint d'embase non écrasé ) = 0,04 a 0,135 mm
Fourniture P.R. : Vilebrequin de classe AA et bielles par jeux de quatre
Arbre @ cames : latéral = 0,05 a 0,30 mm (une bride 5,41 & 5,46 mm)

Culasse : Hauteur d'origine oo 90 mm
Planéité générale maxi ....overrcveiennnn. 0,10 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ......0,025 mm
Rectification possible (surfagage) .......... 0,10 mm
Positionnement de la rampe de culbuteurs d'admission : g8 © o

Les trous de graissage orientés vers les soupapes s

" Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe
dirigé vers |'avant (cété pompe @ eau )

Jeux pratiques aux soupapes (a froid) :

Alrieston = 0,15 mm o\mo o\mol lo\mﬂmo onmrmf)l

Echappement = 0,20 mm
Méthodes de réglages : Voir page N° 43

o o (o] (o] O>1I

1186
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I 1 44 ‘ SIEU !

MOTEUR ALLUMAGE ' CARBURATION | EMBRAYAGE SUSPENSION | |
: INIECTION e @ yv? - DBIRECTION. | |

: DISTRIBUTION

| Calage : Aligner les repéres { fléche )
| | Jeu entre chatne et guide = 0,10 & 0,50 mm
|

Controle :

Amener le piston du cylindre N® 4 au P.M.H., soupapes en « bascule ».
Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N® 1 a T mm.

r Faire tourner le moteur ( sens de marche ) et s'arréter 11¢ avant le P.M.H.
(point d'allumage )

Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du eylindre N° 1 doit étre

compris entre 0,55 et 0,70 mm.

Controle de la pression d'huile.
j Pression d'huile moteur, prise au mono-contact, a 100° C :

- & 2000 tr/mn = 3 bars mini,
- a 4000 tr/mn = 4 a 5 bars

12605
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MOTEUR
i
C 35 Essence COUPLES DE SERRAGE
Suspension moteur ..., 10 da Nm

Serrage des chapeaux de paliers de vilebrequin
Bouchon de vidange

Carters :
\

Bielles :
il Ecrous des chapeaux de bielles ...
‘:i Culasse (a froid) :
il ler Serrage .

2eme serrage

Ecrou de fixation de la poulie de vilebrequin ...

Pas a gauche, a monter au LOCTITE 270 ( Frenbloc)

Yolant :

(e remplacer a chaque dépose )

(graisser les filets avant la pose duv LOCTITE et attendre
deux heures minimum avant de tourner le moteur par |'écrou)

9 a 10 daNm

- 3,5a4,5daNm
BT S AR

.. 3 daNm
. 6a6,5daNm

33435 daNm

Vis de fixation du volant i, 9 da Nm

B.11-5

ORDRE DE SERRAGE

o 2 i, _ &
% , ’ 2 T
1” ) { T ] } ! \1
A Y J
e | ,je \_I_/ €r\\__l/" 4 \«Lf
$ -3 E:S S

j' B
—

d




r ¥ : ar 4 T TESsSIEUX il
ALLUMAGE H CARBURATION EMBRAYAGE SUSPENSION | |

MOTEUR FR.ElNSHV‘,' =

INIECTION w Ay DIRECTION Ad8
CARACTERISTIQUES l
l SDY’m!ﬂale M BF P BD Y = Repere de lo classe d 1
esi nafjcn aux Mines Creiin X = Rapire do la closse des tourillans lassu A 153,990 54,00 clussa |:57,675457,685
| ?},:\Eollc;h;:r::t?:ercmle C SSBB:esel ST clm.a:ss,:ssasa,ra classe Il 57,685 3 57,695
Date de sortie Mars 1974 '
Indice plague moteur B 22/615 g A |
9 Alésage sgosmm Ry 1 B \i .
Course ;9 mm BN W, Repére de
Rappart volumétrique 22,2571 B 4 % \ . 7]
Puissance maxi (DIN) 61 CV a 4500 tr/ mn WL \ E %
Couple maxi (DIN) 12,8 m.kg @ 2250 tr/ mn _;:_c&-‘;:’\
POINTS PARTICULIERS L i = 7
Vilebrequin : Latéral = 0,07 a 0,17 mm. Reglable par 5

demi-joues (face antifriction, contact vilebrequin)

| |d'épaisseurs égales d'un méme céte du palier b7l ||'::H2:§}g N Repire close] [\ 64,0355 64,05 T m—— :
Bielles : L.O.Té'l’ﬂl e 0104 (".I 0125 - (non régluble) | closse III:3,18=3,ZIZ m classe B : 63,7854 63,8 ilebrequin| Bielles| Epaisseur
Fournitures P.R. : vilebrequin de classe AA, bielles et ! : , Closea & | classe 1| 18208 1,826
pistons par jeux de quatrz " . | 'L % U A‘;:;:.;II:.;] classe lI| 1,825 1,831
Arbre & cames : Latéral = 0,05 a 0,09 mm {réglable par .| = AR I classe I} 19453 1,951
Il liidas - 544 8 5,64 mm de 000 25 0,09 min) Par 1 WHRI % B ense ] 19503195

- 37 -
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MOTEUR

C 35 Diesel J Bloc-cylindres - pistons - segments

- Rep_ir_e de lo r.'lus_u_dll I_:_l_o: cylindres
_/- _Clnau Repére Ulinuz Segments
- M Al 420 %90, 1 Sérle @ 90 rapére jaune
3 %0 |} A2 90,030 a 90,040
M 90,040 & 90,050 9025  rapire vert

¢9ﬂ,25| B 90,27 o 90,29 Réporation ¢ 90,50  repire hlane
H
T 90,7 = iol
E ¢9ﬂ.50| c 90,525 90,54 & 90,75  repere violet
5

i 9590,75' D 90,77 5 90,79
Dirigé cite nrbras & cames
Dépassement du pisten par rapport @ lo face
supérieurs du bloe cylindres
£ | | Sérle 690 = 0503 0,55 mm

¢ 90,25 = 0,47 0 0,52 mm |
Réparation ¢ 90,50 = 0,44 & 0,49 mm
& 90,75 = 041 a 0,46 mm

. Position bielle : trou de graissage situé dans le
g 7 by b e pied de bielle dirigé coté alvéole du piston

= 38 .-
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UMAGE i = ‘
r ST et ALLUM CARBURATION = EMBRAYAGE

 ESSIEUX

|
.

sUSPENSION || o o i
‘ INTECTION | [ ae m nt BIRECTION. TREN
_1 | | Culasse : Havteur d'origine ..ouenn 117 4 8.5 mm|Planéité maxi entre trous de fixation ............ 0,025 mml CX - C 35Diesel

| Planéité générale maxi.....0,1 mm Rectification possible (surfacage) ............... 0,70 mm

Alésage des logements des Diamétre extérieur des
‘ chambres de combustion chambres de combustion
‘ lére possibilité 36+ 0025 mm 36,065 * 002
|
| 2&me possibilité 3,3 *‘3:025 mm 36,365 Ig.OZ -
I 3éme possibilité 35,885 8'025 mm 35,95 * 8.02 —_—

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de

joint de culasse : 0 ! 8,03 o

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse :

0,7 a 0,9 mm

Position de la rampe de culbuteurs et des culbuteurs :

| | - trous de graissage des culbuteurs dirigés vers les soupapes

- le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe dirigé E A E A E A E A

vers |'avant { c6té pompe g eau ).
Joint de culasse : Enduire d'huile de lin les deux faces

-39 - .
ﬁ
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Jeux pratiques aux culbuteurs ( & froid ) : Admission

= 0,30 mm
Echappement =0

3

.20 mm
Méthodes de réglage : Voir page N° 43

Calage de la distribution :

Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre @ cames :
les repéres sur pignons doivent coincider (voir photo ci-contre )
Pression d'huile :

Pression d'huile moteur prise au mano-contact de 95 4 105° C :
- 1000 tr/mn = 1 bar mini,
- 3000 tr/mn = 3,7 a 4,5 bars

Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute autre intervention.

Qualités d'huile : - au-dessus -~ de - 10¢ C TOTAL HD 3C SAE 30 ou HD 2 SAE 30
-au-dessous de - 100 C TOTAL HD 2 C 20 W 20 ou HD 2 20 W 20

ou jusqu'a -6° C: TOTAL Super Diesel HD 3 C Multigrade 20 W 40

de0° Ca- 15 C : TOTAL Super Diesel HD 3 C Multigrade 10 W 30

Température toujours inférieure @ - 12¢ C: TOTAL HD 3 C W 10 Monograde

~40 -




" ALLUMAGE liC/.\msuwi:m;mm ;‘{‘l E';ABR;Y;GE ! SP‘SIN.- s
R TION | | .‘ o .
SR : INIECTION | &+ @ v*  BIRECTION | . FREINS |

DISTRIBUTION [CX - C 35 Diesel

Contréle :

(5003-T.A faisant partie du coffret 5003-T bis)

Rechercher le P.M.H. (compression) du cylindre
Ne 1.

Régler la soupape d'admission du cylindre N 1
al mm.

Faire un tour moteur (sens de la marche )
(revenir au P.M.H.).

Le jeu entre culbuteurs et soupape d'admission
du cylindre No 1 doit étre compris entre 0,05

et 0,45 mm.




B o e e T e ———re—r .
/’I - 1 R MOTEUR

C 35 Diesel
iesel | COUPLES DE SERRAGE

I Ecrou de suspension moteur ...ooccoevnvvno . 10 da Nm
Vis de paliers (@ changer & chaque dépose) ... 9 a 10 da Nm ORDRE DE SERRAGE
Bouchon de vidange ..ovioeeoeiees e 3,5a4,5da Nm
Vis de bielles (@ changer & chague dépose ) ... 8 a9 daNm

Vis de culasse (d froid) ( faces et filets builés ) -
ler serrage ........covvemiieneseeeeeecrinsenenn. 5,5 da Nim

2éme serrage ... eeerevienee. 9,58 10 da Nm
Vis de volant ( LOCTITE Frenefcnch )
{ @ changer a chague dépose ) ... vir. 9 da Nm

Ecrou de fixation de la poulie de communde de

POMPE @ €AU ..., 33 @ 35 da Nm
{ Pas a gauche. @ monter ay
LOCTITE 270 ( Frenbloc )

6 10 14

B.11.4 L
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¥ " paranues
» ' ALLUMAGE CARBURATION = EMBRAYAGE

INIECTION [l At

' FREINS |

=

SUSPENSION |
- BIRECTION

REGLAGE DES CULBUTEURS

sur Moteurs 4 cylind

| Tous TYPES

res en ligne

__METHODES POSSIBLES :

l. « Bascule v :

(Soupape d'admission en début d'admission

et soupape d'échappement en fin d'échappement )

Mettre le 1 en « bascule », régler le 4

" 3 " " 2
" 4 n n ]
" 2 " n 3

1. Pleine ouverture des soupapes d'échappement :
Soupape a placer en Régler les culbuteurs
pleine ouverture : Admission | Echappement

Echappement ler cyl. 3eme cyl. 4 éme cyl.
3 eéme cyl. 4eme cyl. 2 éme cyl.
4 eme cyl. 2éme cyl. ler cyl.
2éme cyl. ler cyl. 3éme cyl.

o o
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MOTEUR

&

TOUS TYPES

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR

Vehicule

Emplacement

Tarage

Couple de serrage

' |2 CV 6 -Dyane 6 - Méhari
Camionnette 400 - AMI 8

sous cylindre gauche

! LN sous cylindre gauche
| 85 1.7, prés de la cartouche
| CX Tl sur carter moteur

C 35 T.T. il

de filtre a huile

Le témoin s'éteint entre

0,475 et 0,675 bar

2a2,2daNm

2 42,2 da Nm

24 2,5daNm

2,53 3 da Nm

3a35da Nm

|
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) : = [T ESSTEUR T e
MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION  EMBRAYAGE | SUSPENSION @ |

) : 11 F S
_ INJECTION SR SV ©  BIRECTION "Rel
THERMO CONTACT ET SONDE THERMOME TRIQUE [ TOoUS TYPES
Yéhicule Désignation Emplacement Tarage du contacteur Couple de serrage
Thermo-contact
d'huile moteur Le témoin s'allume entre
GS 1015 ( 3/7]——mt6/72) 125 € e 1818 €
s i Sous alternateur 2,5a3 daN
GS 1015 (6/72—3/76) Le témoin s'allume entre . e
GS 1220 (9/72—a3/76 ) 2 Lot 1280 C
) Thermo-contact Sur distributeur Le témoin s'allume entre 39335 da N
S lorerisset d'huile de B.V. ( carter d'embrayage ) 132- C et 138° C g %8 Dl T T
Thermo-centact
d'huile moteur Sur support filtre Le témoin s'allume entre
CX T.T (i 5/ 75 ) d'huile 1470 C et 150° C 3a3,5 daNm
S {(6/75 —=) 135° C et 138 C .
- s Le témoin s'all d
I’hTerH?onmC; Sl:jr' bonherl sortie £ ]?81{(;;1 g ]q] 3":‘%"0& Ce 25 & Xt
; s ot cimkaiase. s s'éteint de 1109 C & 107° C
e - 45 -
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MOTEUR
r =
TOUS TYPES THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE
Véhicule Deésignation Emplacement Tarage du contacteur Couple de serrage
CXT.T. Thermo-contact Mise en marche 101° C g

de ventilateur

& 103,55 C

Radiateur 16 dm2 (—=1/1975) Sur radiateur d'eau Arret 950 C a 920 C 1,83 2 daNm
Radiateur 20 et . ) Mise en marche 95 a 1000 C
23 dm2 P Arét 950 C & 90° C
Froid - 20 Sonde thermométrique
Prestige d'eau de refroidisse- Sur pompe @ eau Cadran sur planche de bord 3a35daNm

CXDiesel «attrem»

ment moteur

CX Convertisseutr

Thermo-contact
d'huile de boite de

vitesses

Sur distributeur
(carter d'embrayage )

Le témoin s'allume

entre 132° C et 138° C

3,2a3,5da Nm

Sl o




' MOTEUR

| T
ALLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE ‘
INJECTION ; ;

o AV

"ESSIEUX

SUSPENSION |

DIRECTION ||| FREINS

| HYDRAULIQUE

THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE

| TOUS TYPES

VYehicule

Designation

Emplacement

Tarage du contacteur

Couple de serrage

CX Diesel

Thermo-contact

d'alerte ( eau )

Sur boitier sortie

d'eau culasse

Le témoin s'allume entre
103,5¢ C a 106,5° C
s'éteint de 1032 3 100° C

2,5a 3 daNm

C 35 Essence

C 35 Diesel

Thermo-contact
de ventilateur

Sur radiateur

Mise en marche 87° C g 92° C
Arrét 87° Ca 82 C

1,8 & 2 da Nm

Thermo-contact
température d'eau

Sur pompe & eau

Le témoin s'allume entre

102,5% gt 106,;5° 'C

Le témoin s'allume entre

93,8% Cret96,57 C

2,5 a 3 da Nm

- 47 -
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. ALLUMAGE
A - LN |
Angle de Avance Controle - Réglage
e 1 . COUTbe
T Ecartement fermeture initiale d'avance centrlfuge
YRS des Trou de pige| maxi avec |'outil ( Wi
moteur | Contacts _ | Rapport] Lampe 1692-T
Degrés = - page 49)
DWELL témoin Aiguille dans la zone
I
s | E| 2 AZB A
+oH + o+
% & 5% - entre
035mm |3 8| gg | 12 AZB et AZP B
a 2 e |
0,45 mm | & ~ 120 AZP c
] [ |
1 z 1 5 g AZP c
ei o
.48 - \




? | 1l 3 { ESSIEUX ’i "
E ALLUMAGE CARBURATION = EMBRAYAGE SUSPENSION i FREINS#, :
INJECTION PR I© BIRECTION. | e
E | A - LN
e Courbe A o g 2 N
res i A 250 S A.21.53
) :nl‘e e ] Avance ollumesr s i -
i *HHEH —H } “ T i } T 20T e
= I i ! ] T T
) ™ B ‘ ] W H 15
) 7 10 i o I - 1] -
H - — - i T
‘ —~—
5 / 7 I ‘z 7 5 — l mEE
' i e ‘ : ARsAReE= T
[+] En 1000 1500 000 2500 HI'--l.":-:;-‘m 0 500 1000 1500 QD'GD 2500 ;'rlp::“n“r 0 500 1000 1500 2060 2500 ::"‘:":l“r
i
al 49 -




o A

i~ ALLUMAGE
! . i =
GS |
1l PI Repere des | Ecartement | Angle de fermeture | Calage statique| Contraole dynamique avec lampe Avance
“5‘ @Y€ | courbes sur des . Rapport avec stroboscopique @ 2500 tr/ mn moteur _ par
i ke allumeur contacts | Degrés DWELL| lampe témoin (Capsule & dépression débranchée ) | dépression
'! © si—| 11°30" allumear par rapport au
il P Loy |au trou de pige a repérer (trait
‘E G10/611 GA2-GDI 52 ngé blanc sur poulie d'arbre @ cames
jr: il 1610/612 = face au 0 du secteur ) Se reporter
1 GA2-GD1 0,35 mm - & g
‘ GA4-GDI1 0 ® moteur | .o
a STk | 633 |2 . N courbe
GAS-GD4 -Eg_: avant PMH _gg 33° vilebrequin Ein
ot &t graveé
G12/611 0,45 mm E ? ,3 ? par rapport au PMH l'allumeur
G 12/612 | GA3-GD 4 3 T {PMH = 0 sur secteur)
G 12/619 A A
NOTA : Calage statique impératif - Si le contréle dynamique est incorrect, régler les courbes d’avance centrifuge au banc

_
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T EssiEUX
ALLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE | SUSPENSION |

FREINS = wy ' : g
S o HYBRAULIGHE

INJECTION “ ay’ BIEEC TN .,
o [Areee allnmens Avance centrifuge GA-2 s i Avonce centrifuge GA-3 Avance aliemsar Avonce centrifuge GA-4
= T 2 T TIITT T T T o I TTTT]
2 H = HHEET = |
~ 5 6 e ~ M COET o T
. o 11 T -
- il | i ] o 15
[&] [ I o ] i 4
- Bl
P / FET L r 1 vy
] d B 10} o
L Ll (. AENEE
S5 RRRRR
5 | 1 i
=l i 17 d u
N { I
H I LI B un
[TT INEEEENEEERE 500 000 Wirfmn o LTI
0 500 1000 1500 2000 2500 e humear > o 500 1000 1500 2000  28¢
=g : o . sllemenr ;I} ) o i .ﬂ:...-
Avence sliemeer Avance centrifuge. GA-5 Amesce slleme=  Avance por dépression GD-1| 2 Avance par depression
e 20 e BES S NEARBAREE BE| Avance allumeur
e PRI e e GD.4
L BER] I ~ = &
1 B B 8 ol B st L E T T
B B 1 soh = T T
- s ! i il B - 1 ! T
il H- N o D - v 0 3
7 = t B | S = o =
L R | - c.9 =
10 L 86 5 et 2 t :
; : - : I g 1 -~
mexdfpbiiannssim 35 HiH et 5
s = e 5 i
o Ly M1 : .} 13
~ . l £ - g i T I
al I . - —+—+H o ‘i} P
< o i 1 ] 3 et Pression |
o~ [T [T T Imbors| © 5 0°
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Yy s yr — T T
l ALLUMAGE
CX-C35Ess. |
Al 3
bl Plaque ;2:,?,’;5 Repere cur:lzr:ent Baglé:dp fermetire Avance irlitiale Avance dynamique
moteur Type cc‘;‘:\rt‘:?hg‘: %Dél;)rrt;(;sAi:n confasis Degrés DWELL Lampe témoin| Lampe stroboscopique
/ Ducellier
CX 2000 |M20/616 4510 B 10 +11° au ralenti
Magneti- LA 2 4
CX 2200 | M22/617 | Marelli Bo0 B 0T i
S 167 A 100 700 & 750 tr/ mn pour ||
. convertisseur
cx 2400 |M23/623 | Ducellier | Lag | LD 2 sseur
525068 A 0.40 mm |55 +2030' | 612+ 3% Capsule débranchée
; Ducellier 5
~9/75| “a1o6 A 4496 A 240 + 19 a 2000 tr/mn
C35Ess. | B20/614 110
— Ducellier 200 +:1° g 2000 tr/mn
i (= 6600 A BAI BD1 capsule débranchée
57




| | ESSIEUX
ALLUMAGE CARBURATION = EMBRAYAGE | SUSPENSION |

FREINS || oy Airaute |
| INJECTION  * +- gyi | BIRECTION * L. HYBRAULIQUE |
il
Avance centrifuge LA 2 — Avance centrifuge LA 4 <f Avance a depression LD 2
e - EEEEREENS (o 3] - ' 0 T TTIT :
I — o fIIIII_H,,, o T o a
o~ o Y I - — u‘j
ule b ] L . .2 - &
tquel | L 1 & L 2
S FH e H - H ] [ &
BN: g :
i ] EEmE iy >
‘ e . T T H o
R ey e I8 gEi : - S
| By il I I i o Ll Tl I I
our : Ml 1000 2000 w0 ey 3000 i B 500 e n:W mnsn N-I---r”m 20 225 z-."s e 360 """..T,‘ﬁ;‘ o
Avance centrifuge 4496 A Avance alumeur  Avance centrifuge BA 1 Avanca allumewr  Avance g depression BD 1
5 ITTITT 0% 10°
ee . i HHHHHHH HHH HH HHHEHH ‘i|.._‘ H FE HHT
| : f W T i BEEEH: :
157 NED 152= : H
i ! = =0 B BE TR LT 5
Bzt L1
/mn | 1
10 10 5
HE ] g ] A | -
/mn i : : " i - ’
: - : I o Mas \ ] 3 i ] | mmm |
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ALLUMAGE

TOUS TYPES |

BOUGIES ( série )

Véhicules AC BERU BOSCH CHAMPION | EYQUEM | MARELLI [y sRCH AL |FIRESTONE
2CV 4.2CVY Special 42 F W225T1 L 85 755 CW7 NBT 35 FazFp
2CVY6 42 F W225T1 |.:B5 755 CW7NBT 35 F32 P
DYANE - LN 42 F W225T1 7:55 CWB8NO7T 3.5
MEHARI 42 F W225T1 L 85 755 CW8NO7T 35
Fourgonnette 250 et 400 42 F w225 T1 L. 85 755 CW7NBT 35 F232P
AMI 8 T.T. 42 F W225T1 7585 CW BNOYT 345 F.32P
GS 1015 (m—a=-6/72) W 41 F5 240-14 w240 T 1 L 82:Y 48 :
GS 1015( 6/72—n-) mm |40,8 XLS |230-14/3 A w 200 T 30 N&Y 800 LS 34 HS
GS 1220 souf X2 41 XLS |230-14/3 A W 200 T 30 N7Y 755LS | CW89LP |GT 34 -2H FA3LP
GS 1220 X2 40,8 XLS [230-14/3 A w 200 T 30 N&6Y 800 LS 34 HS F33LP
CX 2000 - 2200 - 2400 Pres- 42 FS 240-14 W225 T35 L87Y 7055 CW7N 35-1 8B

tige
C3s 42 FS W 225 T 35 705S 35-1 B

B culot court —e=06/72: Demiers N°Smoteurs équipés de ce type de bougie

EE culot long 6/72—m=): Premiers N°Smoteurs équipes de ce type de bougie %

0612066950 avec B.V.
0600007861 avec B.V.
0612066951 avec B.V.
0600007862 avec B.V.

mécanique
canvertfisseur
mecanigue
converfisseur

“hE <
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1 ESSIEUX

CARBURATION EMBRAYAGE | SUSPENSION | | [ Tap—
ALLUMAGE : P - P ‘ FREINS . au
INJECTION we By BIRECTION. 27 s HYRRAULIQUE
[~ . Il ¢
BOUGIES ( Voir Nota )
i SEV -
Véhicules AC BERU BOSCH CHAMPION | EYQUEM | MARELLI | volr  |FIRESTONE
GS 1015 culst long 41 XLs | 200-1473A | w175 T 30 N7 Y 755L5 GT 34 H
GS 1220 sauf X2 42 %Ls | 17514734 ) w75 T 30 N9Y | 755LS 35 HS
GS 1220 X2 41 XLS | 200-14/3A [ W 175 T 30 N7 Y 755L% GT 34H

NOTA : Ce type de bougie est monté dans le cas d'une utilisation urbaine prolongée, ou en pays froids.

IMPORTANT : Lors d'une utilisation intensive du véhicule, il est impératif de conserver le type de bougie d'origine.
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CARBURATION
- INJECTION

1021
122
174
192
1041
124
165
176
194
1112
114!
128
180
196

TOUS TYPES | CARBURATEURS
Embrayage normal Embrayage centrifuge
2CV 4( AZA2) } { 2/ 1970 ——== 8§/1972) SOLEX 34 PICS 5 1017 SOLEX 34 PCIS 5
Dyane { AYA 2) (8/1972 —= 9/1975 )| * SOLEX 34PICS 6 121 | * SOLEX 34 PCIS6
2CV4( AZA2) (9/1975 —m= 7/1976 )| * SOLEX 34 PICS 6 173 | * SOLEX 34PCI56
2 CV 4( AZKB) {7/ 1976 —n=) + SOLEX 34PICS10 191 | + SOLEX 34 PCIS 10
2CV 6 ( AZKA) (2/1970 ——== 8/1972) SOLEX 34 PICS5 103! SOLEX 34PCIS5
Méhari { AY série CA) § (8/1972 —== 2/1975)| ™ SOLEX 34 PICS 6 123 | * SOLEX 34 PCIS6
(2/1975 —m 9/1975)| * SOLEX 34PICS56 164 |* SOLEX 34 PCIS6
(9/1975 wmem 7/1976 )| * SOLEX 34 PICS6 175 | * SOLEX 34 PCIS6
(7/1976 ——w) + SOLEX 34 PICS10 193 | + SOLEX 34 PCIS 10
Dyane 6 (AY série CB ) (2/1970 —= 06/1970) SOLEX 26/35CSIC 1102 SOLEX 26/35SCIC
{6/ 1970 ——p 8/1972) SOLEX 26/35CSIC 1131 S0LEX 26/358C|L
(8/1972 —m 9/1975)| * SOLEX 26/35CSIC 127 |* SOLEX 26/355SCIC
(9/1975 —m= 7/1976 )| * SOLEX 26/35CSIC 179 |* SOLEX 26/355CIC
(7/1976 —*) + SOLEX 26/35CSIC 195 | + SOLEX 26/35 SCIC
Carburateurs anti-pollution : - sans protection de vis de réglage *, - avec protection des vis de réglage +.

s Bk
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T "Essieux M

CARBURATION  EMBRAYAGE | SUSPENSION | FREINS. 1=
INJECTION [ & g.v! §- A dss LmAUhl@
— CARBURATEURS | __A- LN

e

2 CV Fourgonnette :
- { AZU série A) .

Citrogn 250 ( AZU série B)
Citroén 250 ( AZU(AK série AP)‘ o

(81967 —e-8/1972 )

Embrayage normal

Embrayage centrifuge

i 8/1972 —==9/1975 )
r9f'19?5-—a-7/1976)

SOLEX 32 PICS
* SOLEX 34PICS 6
* SOLEX S4PICE 6

38
121
1A3

3 CV Fourgonnette :
Citrogn 400
(AK série AK)

( 7/1970 —s~8/1972 )
( 8/1972 —==2/1975 )
{ 2/1975 —m9/1975 )
(9/1975 —»=7/1976 )
( 7/1976 —==)

SOLEX 34 PICS 5
* SOLEX 34 PICS 6
* SOLEX 34.PICS &
* SOLEX 34 PICS 6

SOLEX 34 PICS 10

1031
123
164
175
193

AMI 8

( 3/1969 —a=7/1969 )
( 7/1969 —e-9/1972 )
( 91972 — 09,1975 )
( 9/1975 —m= 7./1976 )
( 7/1976 —m=)

SOLEX 26/35 CsIC
SOLEX 26,35 CSIC
* SOLEX 26/35 CSIC
* SOLEX 26735 CBIC
+ 501 EX 26435 CSIC

110!
1102
125
177
197

SOLEX 26/355CIC
SOLEX 26/35 SCIC
*SULEX 26735 SCIC

* SOLEX 26/35SCIC
+S50LEX 26/35SCIC

L
1112
126

178
198

LN

{10/ 1976

+ SOLEX 26/35 CSIC

183

+SOLEX 26/35SCIC

184

o I




) “ 4 24 . i 5 ‘:;. e e CARBURATION
A . - - - i e INJECTION 4

G T.T. CARBURATEURS
SOLEX 28 CIC CIT 1331¢( 10/1971 —=9/1972) 30 DGS W 50-00( 91972 —=-1/1975)
NOTA : Ce type de carburateur remplace, en cas 30 DGS W 50-01( 1/1975 —6/1976 )
' d'échange tous les carburateurs précédents de la WEBER 30 DGS w 50-02 (6.{]976 —-0/1976 )
i série CIT 118 ou 133 ‘ + 30 DGS W 50-50 ( 9/7976 ~—w=)
!;i GS 1015 SOLEX 28 CIC2 CIT 137 (94972 —==5/1973 )
|

28 CIC3 CIT 1374 (5/1973—=7/1975 )
NOTA : Sur G 1015 (5/1975—=) en PR, le car-
burateur SOLEX 28 CIC 3, repere CIT 137 4 rem-
place toute la série de SOLEX précédents

+SOLEX 34 PBIS CIT 199 ( 7/1976 —m)

| 28CIC3 CIT 1311 ( —==9/7974 ) 30DGS T W 51-00 (—==1,/75)
I GS 1220 soLgx 28CIC4 CIT 1315 (9/1974 —=7,/1975) | wpppgr 30 DGS 1 W 51-01 (1/75-%7/75)
ik souf GSX2 w28 CIC 4 CIT 181 (7/1975 —==7/1976 ) 30 DGS 1m W 66-00 ou01 (7/75 —7,/76)
; 5 + w28 CIC4 CIT 200 (7/1976 —m) + 30 DGS 1m W 46-50 (7/76 —»=)
I ﬂ _ 28 CIC 4 CIT 163 ( 1/1975 —=4/1975 ) WEBER 30 DGS 2 W 58-01 (1/75—»4/76)
i GSX 2 SOLEX m28 CIC 4 CIT 1631(4/1975 —a=7/1975 ) 30D3GS5 2 mW 59-00 0u01 (6/75 —=7/76)

' W28 CIC 4 CIT 172 (7/1975 —==7 /1976 ) +30 DGS 2 ® W 59-50 (7776 —==)

+m28 CIC 4 CIT 201 (7/1976 —=)
B avec coupe-ralenti + Carburateurs duec pratection des vis de réglage
- 58 -
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+ SOLEX

32 SEI Repére 205 (7/1976 —=j(avec coupe-ralenti et prise de dépression )

T ESSIEDX JITrmerm i
EMBRAYAGE | SUSPENSION || o 11 o s
« gyt ' BIRECTION S | MYpRAULIQUE
B CARBURATEURS | cx.c35
CX 2000 ... WEBER 34 DMTR 25/200 Repére W 55-00 (—= 7/1976)
CH2000 .. i v + WEBER 34 DMTR 25,250 Repere W 55-50 (7/1976 — )
CX 2000 Climatiseur ... WEBER 34 DMTR 25/ 10C Repere W 54-00 m  ( —=7/1976 )
CX 2000 Climatiseur ... + WEBER 34 DMTR 25/150 Repére W 54-50 ®  (7/1976 —=)
CRZ2O0 i WEBER 34 DMTR 28200 Repére W 57-00
CX 2200 Climatiseur ........ WEBER 34 DMTR 28/100 Repeére W 56-00 m
CX 2200 Convertisseur... WEBER 34 DMTR 28,300 Repere W 73-00 m
CX 2400 Prestige ... WEBER 34 DMTR 35/300 Repere W74-00m (—=7/1976)
CX 2400 .....oromonrmmminsmsis + WEBER 34 DMTR 35/250 Repere W69-50m  ( 7/1976—)
[ Prestige )
£ 24003%""‘”“%3” { +WEBER 34 DMTR 35/350 Repére W 74-50 m  (7/ 1976 —==)
onvertisseur
 Climat- Convert.
SOLEX 32 SEl Repere 139
C35 SOLEX 32SEl Repére 139! (avec counpe-ralenti)
SOLEX 32 SEl Repére 1392

B Avec dispositif de ralenti accéléré

+ Carburatenrs avec protection des vis de réglage

S 15T




CARBURATION
———r INJECTION

A - LN -G i VEHICULES A et LN équipés d'embrayage centrifuge :
Réglage du frein de ralenti :

Aprés réglage du ralenti et de la teneur en CO - CO?
verifier le frein de ralenti :

Accélérer franchement et lacher |'accélérateur. Le temps
entre le moment ol le levier de frein de ralenti est sollj-
cité et celui oU son action cesse, doit étre de

1,5 a 2 secondes, sinon, choisir le cran d'accrochage du
ressort de rappel pour obtenir cette condition.
YEHICULES G :

Carburateurs SOLEX avec starter a giace et volet sur le
2eéme corps.

Réglage de la commande de starter :

Le levier de starter {2) étant dans la position indiquée sur
la figure ci-contre (téton « a » en appui sur le levier (1)

de volet de départ ), une pige de ¢» = 0,5 mm doit passer
librement ¢t sans jeu entre le papillon du deuxiéme corps
et le corps du carburateur.

11061 Agir sur la vis (3) pour obtenir cette condition.
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Rl | ESSIEDX
CARBURATION  EMBRAYAGE | SUSPENSION |

INJECTION . BV B i
B ANTI-POLLUTION |_TOUS TYPES
Réglage du ralenti et de la teneur en CO - CO 2
Conditions de réglage : Tirette de starter repoussée.
Culbuteurs et points d'allumage bien réglés.
Bougies conformes et en bon état
Filtre @ air : cartouche en bon état
Commande filtre @ air en position « Eté » { Véhicules qui en sont munis )
Température d'huile : 80° C
Température de |'air ambiant: entre 15° et 309 C
Retour parfait du (ou des) papillon (s)
Reglage ( Ier Cas ) - Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti ( Vis d'air carburateur SOLEX )
' Régler a |'aide de la vis de richesse et la vis de butée de papillon,du ler corps seulement.
. ( 2éme Cas - Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Régler & I'aide de la vis de volume et de la vis de
richesse. i
Régler le régime de ralenti et la teneur en CO - CO2 gux valeurs données dans les tableaux ( pages
63 - 84 - 65 - 86 ) en conformité avec les narmes anti-pollution en vigueur.
La teneur résultante { CO corrigé ) doit toujours etre inférieure a 4,5 % { voir abaque).

- 61
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CARBURATION

e INJECTION

TOUS TYPES

ANTI-POLLUTION

NOTA : Depuis 971976 les carburateurs sont équipés de témoins d'inviolabilité sur les vis de richesse { SOLEX et
WEBER ) et sur les vis d'entrebdillement de (ou des) papillon (s) SOLEX (Coffret 4035-T pour dépose et pose )

Couleur témoin d'origine
g

Couleur témoin « Réparation » { PR.)

SOLEX
WEBER

Naoir

Blanc

Blane

Noir

Carburateurs WEBER ou SOLEX double corps

1+0,5

WEBER

SOLEX

Position des témoins aprés mise en place définitive

G.14-27

Pré-encliquetage du témoin
(Position réglage )

A.14-22

Encliquetage
definitit

-672 -




r ; 1 "Essieux T
i EMBRAYAGE | SUSPENSION
CARBURATION Hoder g - BIRECTION
INJECTION S - Aty

—

REGLAGE ANTI-POLLUTION LTOUS TYPES

( Valeurs lues sur analyseur ) -

e)

A.14-22

lge

——_CV 6 - Dyane 6
AMI 8 T.T. - LN

750 + '30 tr/ mn

VEHICULES RALENTI OBSERVATIONS
: TENEUR CO [ TENEUR CO2
EV 4 - 2 CV Spécial 1.8 4 25% Vébicules avec embrayage centrifuge
Dyane - AZU 800+ 50 t/ mn ’ ! 9 % wiini Le tambour d"embrayage ne doit
Méhari - AK

pas étre entrainé

L'amener au léchage et faire
chuter de 50 tr/ mn

GS Tous Types

900 +30 tr/mn 23,5% 10 % mini
embrayage nommal 0
GS 1220 5 ' lére vitesse enclenchiée
convertisseur de 850 + 50 tr/mn 2835% 10 % mini Régime Ralenti résultant :
couple

800 tr/ mn mini

-63 -




CARBURATION
r = INJECTION
TOUS TYPES
R i . . TENEUR EN
VEHICULES RALENTI Blani Conditions de réglage et de contréle
accélére co co2
CXTT R ) : -4
Wy« i N 850 & 900 tr/ mn Sitét | a-rrlef du {ou des } moto-ventilateur (s)
P de refroidissement
o 850 & 900 1/ mn Sitot 'arret des m?fo-\l/entilote\urls A 1,5%
ption compresseur de climatisation a |'arret
CLIMATISEUR 1000 & Sitot I'arret des moto-ventilateurs "
. . - . a 84'7070
1050 tr/ mn compresseur de climatisation en fonctionnement o
mini
Sitot |'arret des moto-ventilateurs le sélecteur 2,5%
700 & 750 tr/mn de vitesses étant a la position « PM » ou «Par-
Option king »
CONVERTISSEUR 795 & Sitét I'arrét des moto-ventilateurs, frein de sta-
775 4/ mm fionner’nen? serré vehicuie calé et une vitesse
engagée

-6




ESSTEUX [T T
CARBURATION = EMBRAYAGE | SUSPENSION |

INJECTION ' - gy ~ BIRECTION FREINS | HYDRAULIQUE
| [ | Tous TYPES
- \ Ralenti ; TENEUR EN
- 5 - - I -
_—-—-02 VEHICULES Ralenti sadli Conditions de réglage et de controle co | co2
CX Sitot ['arrét des moto-ventilateurs, le sélecteur de
ZO0 4750 %t mny vitesses étant a la position « PM » ou « Parking », 1.5
CLIMATISEUR le compresseur de climatisation a ['arrét . 18,7 %]
e ; R g Sitot I'arrét des moto-ventilateurs, frein de station- 2%% mini
7o CONVERTISSEUR 72547751t/ mn nement serré, véhicule calé, une vitesse engagée '
ini
1,8%| 9%
C 35 750 3800 tr/mn e 5 o
a mini
3.6%
s - 65 -
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CARBURATION
INJECTION

EMBRAYAG
LA %A

| EssiEux
. SUSPENSION

B }':;
I’ DIRECTION. | |

T@RAUKI

FREINS

aed

’-—Véhicules AetG:
Carburateurs SOLEX
Couvercle retourné, la cote « H » relevée entre
|"axe du flotteur et le plan de joint du couvercle
(joint en place ) doit étre de : «H v =18 +/1 mm

Ecart admis entre les deux cétés = 1 mm.

NIVEAU DE CUVE

| TOUS TYPES

Véhicules G : Vehicules CX :
Carburateurs WEBER
Maintenir le couvercle verticalement, languette au contact de
la bille du pointeau sans enfoncer celleci :

«a»=26,5+0,25mm «b»=7+0,25 mm
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CARBURATION ’
INJECTION

TOUS TYPES REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART

i Reperes des Quverture positive du ler corps Entrebaillement du volet de ||
‘LI | RIS Types.decarburameu carburateurs (Volet de départ fermé ) départ
| SOLEX 28 CIC 4 Tous repéres | Pige de 1,20 1,30 mm Figmaes o s L
i G SOLEX 34 PBIS Tous reperes Pigede 1,15a 1,25 mm
Tous Types | WEBER 30 DGS/ .. Tous reperes Pige de 1,25 a 1,35 mm Pige de 4 a 4,5 mm
‘I] W 30 DGS ]/ - ] 110 sous 400 mm Hg 535 m.bar
i EBER 30 DGR 27 Tous repéres Pigede 1a 1,10 mm ( mesurcs & P'ofle inferienee)

f WEBER Pige de 3,5t 0,25 mm

CX 400 H

| Touis T 34 DMTR 25 et 28/... Tous repéres Pige de 1,20 a 1,30 mm f(:;:fe mfer:,";ureg )(mesure .

i‘ 34 DMTR 35/ 4+ 0,25 mm sous 400mm H

I|!! (mesuré a 'aile |nfer|eure?
1 C35 |SOLEX 32 SEI Tous repéres Pige de 1,20

REMARQUE IMPORTANTE : Seul un banc de contrdle et réglage de carburateurs permet d'intervenir sur la vis de butée
de fermeture du papillon, celle-ci étant réglée a I'aide d'un micrometre par le fabricant.
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Essieux [T [y — ,
CARBURATION EMBRAYAGE SUSPENSION 1 Eeems! iﬁ ¥ e ol
INJECTION  *' B.V! AT T 4 SRR
Purge des filtres & gas-oil : ROTO-DIESEL ou PURFLUX LCX Diesel - C35Diesel
de (1) Vis de purge d'air ' Filtre a combustible PURFLUX
(2) Vis de purge d'eau 14203 3 4 Sens de montage des clapets

ROTO-DIESEL

d'aspiration 3

Arrivee du
combustible <1~
—— ]

B.14-9

Clapet de
refoulement 4

PURFLUX

14419
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CARBURATION
INJECTION

T

CXDiesel -C35Diesel

e

——

VEHICULE Equipement pompe - 1""’“;";_“'5 Point d'injection Régime Ralenti
ype et Tarage
BOSCH Type MA 100 BOSCH « DNOSD 189 120 sans PMH
Ref. : AVA 479 H - 2250 - CL 186 120 1 5 bars 1,19 mm
130 + Sbars (pisces neuves) Pour une'levée du pis-
CXT.T. p 0 ton distributeur de
Reglage par rondelles 0,44 a 0,46 mm 800 +125 tr/mn
Diesel ROTO-DIESEL Type MA 200 ROTO-D|E5EL RDNOSDC6577
112 ' 2 bars 240
Siop micaniqus REf: R 3443 -380 - 3 dﬁamm}°V“*PMH
Electro=vanne de stop Ref. : 122 0 bars [ pieces neuves )
; R 3443 - 390 Reglage par vis
ROTO-DIESEL Type BF 200 180
Ref. : R 3443-090 Ty avant PMH
€35
BOSCH Type BF 100 BOSCH = DNOSD 189 12 it PR | 7000
Diesel Série: stop mécanique 120+ 8 bars 1,78 ws va 0

Ref. : VA 4/9 H 2250 CR 171-2
Option : ":ntop electrique

f.: VA 4/9 H 2250 CR 183

130+ 8 pars {piéces neuves )

Reglage par rondelles

Paourune ievée du pis-
ton distributeur de

0,443 0,46 mm

-70 -




g| ESSIEUX |
CARBURATION  EMBRAYAGE | SUSPENSION |

INJECTION  + gy, " BIRECTION

1

LB '"f
FREINS | kv '
NS | HYBRAULIQUE

“ELECTRICIT|

— VERIFICATION DU CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION (coffret 5003-T bis ) : = Y esel - C35Diesel
nti |. BOSCH : Type BF 100 ou MA 100 PN 4 P
Rechercher le P.M.H. du piston N°1 temps de compression { photo ).
Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour et revenir en
sens normal en s'arrétant au point d'injection ( voir page n® 70)
L'aiguille du comparateur sur la pompe, aprés aveir changé de sens,
devra indiquer un déplacement de 0,44 a 0,46 mm (levée du piston
distributeur de pompe ). Sinon tourner le corps de pompe pour obtenir
cette valeur. La rainure du piston distributenr doit étre dirigée vers
la sortie B de la pompe.

il. ROTO-DIESEL : Type BF 2000u MA 200

Rechercher le P.M.H. du piston N°1 temps de compression ( photo)
Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour et revenir en
sens normal, en s'arrétant au point d'injection { voir page n° 70).
Le palpeur du comparateur sur la pompe devra se trouver & fond de
rainure du rotor de distribution. Sinon, tourner le corps de pompe
pour obtenir cette valeur,

' -71-
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EMBRAYAGE P

Butée graphitee : Mécanisme
Moteur A 79/0(——==1/9172) FERODO PKH3
Moteur M 4 FERODO PKH 4
Garde & la pédale =103 15 mm

Butée a billes : Mécanisme

Moteur A 79/0 (151972 —_— )

Moteur A 79/1(3/1968 —=)

Moteur M 28/1 ( 5/1968§ —==) RO PRy

Moteur M 28  ( 2/1970 —s=—)

Moteur R06,/627 ( 16/ 76— ) FERODO PKHB 5

Hauteur de pédale ( Type A et AM ):en butée en «an: L=130,5+5mm
Pour les véhicules AM seulement ( 11/197 | —w=) :

L=135%+2,5mm

Le réglage se fait en griffant la patte ca»

Pour les vébicales LN la houteur de pédale n'est pas réglable

Réglage de la garde d'embruyuc?e Aglr sur |"écrou (1) et le contre-
écrou (2) pour obtenir un jeu 1,5 mm entre la butée et les
linguets. Garde a la pédale : 20 & 25 mm.

T .




[ ESSTEOX 1
' EMBRAYAGE | SUSPENSION |
_ - BIRECTION. CRENS

" BV,
B BOITE DE VITESSES 3 | A
3 (343

Réglage du couple conique : Jeu d'entre-dents : 0,14 a 0,18 mm : 1 2 a b
Réglage des fourchettes : Effectuer ce réglage dans I'ordre ci-dessous. . / .

Mettre les axes des fourchettes au point mort. ) Ly
Réglage de la fourchette 2éme-3éme : Jeu : 1,8 mm entre |'extrémité du N 7

baladeur 2éme-3éme et les crabots de |'arbre de commande. o ;:

Réglage de la fourchette de 1ére-M.AR.: Desserrer les vis de la fourchette,
et positionner le baladeur de 1ére-M.AR. (2), au milieu de sa course b
sur le baladeur de 2éme-3éme (1), Soit la face «a » en regard de « b »
{ partie rectifiée du baladeur 2éme-3éme ).

mm

Réglage de la fourchette de d4eme :
Jeu entre |'extrémité du baladeur de 4éme et les crabots de la roue de
renvoi du réducteur :

e- - 1,50 mm pour AZ ——== 271970 et AZU —— 171972

- 2,70 mm pour tous les autres véhicules.

BT




. EMBRAYAGE

B.V.

EMBRAYAGE

Mécanisme : Type a diaphragme FERODO 180 DBR 235
Disque : GS Tous Types sauf GSX2 : FERODO A 755

: G5X2 : FERODO A 35791

Réglage de la garde d'embrayage : G = 15 a 20 mm

Le réglage s'effectue en agissant sur |'écrou et le contre-écrou du
manchon fileté (embout) de la gaine du cdble de débrayage.
Convertisseur de couple :

Ecartement des contacts : 1,4 + 0,05 mm

Pression de fonctionnement : prise au distributeur a 70° C ;

5,54 6,5 bars a 5000 +1100 tr/ mn.
4 bars 4 850 F SD tr/ mn

Remplissage : (huile TOTAL FLUIDE T) pendant ['opération, action-
ner plusieurs fois I'électro-vanne.

-7 =




: ESSIEUX ||
EMBRAYAGE | SUSPENSION |
av. | DIRECTION. ||| FREINS [/
Evolution des embrayages L G$
SHYARL A
Carter Butie A Atbre de Cde: C 3
G 1015 Manchon B | Lumiere | Longueur Fourchette | Longueur des =18 l
Volant | Longueur |Longueur —— D cannelures T =
en mm en mm en mm =] T
i e =
. i e #1742
— T8 | TEgsr 42 93 30 peu cambrée 30 S
11/72—»5/73| léger 42 102 30 peu cambrée 30 = 4cs ; /
5/73—12/74| léger 51 Q6 39 trés cambrée 39 Wil C
12/74 ——mm lourd 42 96 32 treés cambrée 39 i \
Irl‘ '\\
G 1220 i 1
7. D
—=1/73 léger 42 102 30 peu cambrée 30 :—; . ——
1/73 —a lourd 42 96 32 trés cambrée 39 1) Lumiere
2 g
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EMBRAYAGE

'r

B.V.
CX Tous Types :
e VEHICULES MECANISMES DISQUE ref. « VERTO »
' 62838 siD=1%mm B
CX 2000 215 DBR 410 ros el
235 DBR 490 ( 1/7 § =t} 62957 (6=225)( 1/ 75— |
CX 2200 235 DRR 4103 L7 5 —%) 63266 (h=225)( 2/75 —=
235 DBR 450 (1/76 ——==) 63571 (p=228,6)1/76 —==)
CX 2400 Toun Toper 0 DER-10 63571 (¢ = 228,6 mm)
Prestige (—s8,/76)235DBR 490
CX 2200 Diesel 235 DBR 410 62840 ( a moyeu amortisseur )
REPARATION VEhiCUlES CX 2200 seulement )

L. 3=2

Echonge du disque

" % mécanisme 235 DBR 490
YeC { mécanisme 235 DBR 450

s monter le disque 63 571

avec mécanisme 235 DBR 410 monter le disque 63 266
Echange du mécanisme :

Monter I'ensemble : mécanisme 235 DBR 450 et disque 63 571

275 -




EMBRAYAGE
B.V.

SUSPENSION l

I

. Convertisseur de couple :

Reglage de la garantie d'embrayage :

Déposer le ressort (3)

Desserrer le contre- ecrou 6

Serrer |'écrou (2) jusqu'a ce que la butée wenne en
contact sur le dmphrugme (point dur

Desserrer |'écrou (2) de deux tours et demi pour obteni: |
un jeu de 1 a 1,5 mm entre butée et dmphrugme
Bloguer le contre-écrou (1)

Poser le ressort (3).

Le jeu aux contacts de 2éme-3éme ne don‘ étre effectué
que lorsque les vis-butées de |'ake de fourchettes sont
rej;]ees

eu aux contacts 2éme et 3éme . .0,8al,lmm

- Jeu aux contacts lere et MAR. ............. 1 1 al 5 mm
Pression de fonchonnement (hunle 3 80° C ) :
28 T00 H/ A oo o By 5 bars it
- & 2000 Tmu 'i'r/mn 5 5 bars mini

Rempllssuge :'Pendant |' operc'rmn ‘actionner plusieurs
fois |'électro-vanne,

Tarage du ‘rhermo contact de température critique d'eau

1352+ 3°C

w2




EMBRAYAGE
B.V,

- —— - 1=

CX Tous Types | MECANIQUE

A CONVERTISSEUR
7 4e ecani
Butée de | 3Eme {mécanique) |
14714

BOITE DE VITESSES 3

= 3eme (mécanique)
i Butée de 3 2éme (convertisseur)

——

Réglage des butées d'axe de four-

chette 3éme-4éme (ou de 2éme-3eme),

Butée de Jeme vitesse (ou de 2eme)
(sur B.V. dépusée )

Engager la 3éme vitesse (ou la 2éme
vitesse ),

Amener la vis (1) au contact de |'axe
de fourchette et la visser de :

- 1 tour pour B.V mécanique,

- 1/2 tour pour B.V a convertisseur
pour obtenir une garantie entre la
fourchette et la face de la gorge du
baladeur.

Serrer le contre-écrou (2)

Butée de 4eme ou de 3éme vitesse :
{ peut se faire sur vebicule )

Opérer comme ci-dessus.

Y

{vis butée (3) et contre-écrou (4))




r ESSIEUX {[fTT™= !
' : EMBRAYAGE SUSPENSION | e
B, - DIRECTION. FREINS HYDRAULIQUE

EMBRAYAGE | - C35

Mécanisme : VERTQ 235 DBRI - 490 ‘
Reglages sur la commande d'embrayage : L = 130 5 mm.
Régler le cable de débrayage : J =3 & 4 mm ( cote

obtenue en agissant sur (1) et (2),

8. 31-1

Leressort d'assistance doit étre position-
né en « a »,
Régler la vis (3) de fagon que la pédale
s'enfonce sans point dur et vienne seule en
appui en « ¢ »:

«b» = 33 mm maxi

Réglage de la garantie d'embrayage :

Butée en contact du diaphragme, agir sur la
vis (5) pour obtenir, entre |'extrémité de la
biellette (4) et le carter, un jeu : J = 4,53
6,5 mm.

Ce qui correspond a une garde & la pédale
comprise entre 20 et 25 mm.

=
B. 31-1
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EMBRAYAGE
it B.V.
TOUS TYPES | GENERALITES 3
- .. | Dyane§ —= 2/70 Dyane 4 3/68 ——| jyohori 10/ gg—t|
Véhicules AZ —==2/T0 1 2CV 6 2770 —=| AZU 368 —=-1/72 i§J4 fzg_’——-— AK 5/ 68 ==
Prisumafigoss 125 % 15 13515 |
Se hi 1,800 m 1,840 m
- ] ] 4,113 5,022 3,638 3,758 4,703
itesse @ 2 8,536 9,849 7,928 7,365 9218 7]
1000 fr/mn [—3 14,297 16,655 13,368 12.269 14,805
E“?*efr i) 4 20,689 19,893 18,334 17,766 20,048
o M.AR 3,812 5,022 3,383 3,758 4,703
Couple conigue 8/29 8/33 8/ 31 8/33 8/ 31
Rapport compteur 6/25 4/16 5/22 3/14 4/16
Jeu entre-dents 0,140 0,18 mm
Huile TOTAL EP 80
CGpCICHé (r_:z'd(?)zgg) 0,9 litre
. 80 -
R —




ESSIEUX | | ,
EMBRAYAGE SUSPENSION | EREINS 1= = '., - Tl
- - DIRECTION. S | HYDRAULIQUE | 'ELECTRICITE

‘j e GENERALITES | TOUs TYPES
N
—| [ - AMI 8 3/ 69— GS 1015 GS 1015
—ga Véhicules Dyane 6 2/70— AMI 8 Break /60 LN 9779772 — o Conve_r_h;7$gr
— =
_ || |Pneumatiques 125:15 X 125-15 X 135-15 X | 135-132X 145-15 ZX

Développement
B el 1,800 m 1,840 m 1,670 m 1,870 m
— ) 1 4,838 4,946 5,03 6,716 9,206
— V'B‘B“f’/ ° 2 9,493 9,704 9,16 10,798 11,090 15,085
— S { 1000 1/ mn == 14,483 14,305 14,25 16,83
—3| | reteur e 4 20,639 21,097 19,97 22,897 B
——| |(en km/h) =R 4,838 3,946 5,48 5,132 10,258
‘ Couple conique 8/ 31 8/35 8/35
—3 apport compteur 4/16 5/13 6/ 14
—1| | Jeu entre-dents 0,14a 0,18 mm 0,134 0,27 mm
—| [Huile TOTAL EP 80 TOTAL FLUIDE T

Capacité (vidange ) 0,9 litre | 1.4 litre | 1,6 litre 2 litres

-81-




EMBRAYAGE

B.V.

GENERALITES

TOUS TYPES J

GS CX C 35
]
VEHICULES 1220 Convertisseur Ceonvertisseur B.V 4 vitesses Reéducteurs
(9/1972 —pm-) (9/1972— ) 26 / 49 28 / 47
?l Pneumatiques 145-15ZX 185-14 195-16 | 205-16 { 195-16 | 205-14
{ Développement 1,870m 1,970m 2,177 m| 2,234m |2,177 m |2,234 m
i sous charge
B 1 7,123 9,764 12,75 7.8 4,87 | 5002 | 547 5,61
f Svansslh 2 11,762 16,000 21,90 13,5 9,40 9,654 10,56 10,83
“ 1000 1e/mn] 3 17,850 24,785 31 21,9 13,97 14,348 | 1569 | 16,09
\ EEEGE 4 24,285 21,70 22,269 24,37 25
‘ (en km/h) 5
: M.AR 6,504 10,880 10,40 7,8 501 5,154 5,67 578
’!f Couple conique 8/33 cylindrique 13/62 conique 8/35
; !\ Rapport compteur 6/13 /12 4/15 | 4/13
Jeu entre=dents 0,13 a 0,27 mm i 0,16 a 0,24 mm
Huile TOTAL EP 80 TOTAL FLUIDE T TOTAL EP 80 TOTAL EP 80
Cﬂp_til‘é (vidmge) 1,4 litre 1,4 litre I 2a 3litres 1,6 litre BV 2 litres =0,55 litre par réducteur
'l -82 -
—————————————— —— ——




ESSIEDR T F—*"‘ i 5
EMBRAYAGE = SUSPENSION |

B BRECTION. || || FREINY _i_-l_:(pﬁAuuque
R RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR [ Tous TYPES
A : Face d'appui/vilebrequin a= cote entre Aet B b = cote entre B et C 1
N B : Glace - Cote mini admise Cote a respecter o
C : Face d"appui du mécanisme apres rectification impérativement i \folar.nt Pou\r
8 AZ - AZU (moteur 425 cm3) 19,7 mm 19,4 mm " letfe
‘il A.TT - LN (mot. 435 et 602 em?) 21,56 mm 19,15 mm i
— G 1015 (—w 12/74) A
3] GS 1220 (e—a=1/73) 19,3 mm 0,35 mm
TR 2| {volant léger ) - | mzohpt pour 1
Lol = canisme @
50651220 (1/73 —) A - diaphragme
G |GS 1015 (12/74—m=) 28,3 mm 0,35 mm
>
(velant lourd )
_ B o
CX Ess. TT 27,7 mm 0,50 mm b B
Rk
CX Diesel -C35TT 26,7 mm 0,35 mm ‘
=83 <
N et o A ¥




TOUS TYPES |

COUPLES DE SERRAGE (daNm)

Véhicules A LN GS CX C35
Ecrou ou vis d'arbre primaire 7a9 7 a8,5 13,5815 16
Ecrou de pignon d'attaque 7a8,5 10412 19,5a21,5 22
. N E ) h9=48ab53 ’ i
Vis de fixation de la couronne 7a8 8a9 I ectite Forms knch 81a9 13
¢ 10=8a9
Bouchon de vidange F. o045
Ecrou de fixation des carters 1,4a 1,5
Vis de fixation de couvercle arriére 1,4a 1,5
Ecrou de fixation de |'arbre de sortie A 145 16
dans le roulement de palier AMI 8
ague ecrou de tixation du roulement A 6410
et arbre de sortie dans le palier AMI 8
Vis de fixation des paliers d'arbre de sortie 3,5a4
Ecrou 2 plats d'arbre de sortie 30
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||

Y ; ESSIEUX /1T ' T
SUSPENSION | - o
 BIRECTION. FREINS | HYDRAULIQUE |

Parallélisme :
Réglage : Retrait du joint d'étanchéité de moyeu par rapport d la collerette d'appui du

roulement : 11 0.8 mm

ESSIEU AVANT l A
Carrossage : Roues en ligne droite : 10 +45' ©
=25 (non réglable ) = 1258175 mm
Roues braguées 1 030" 41820 5 i Advutda i,
Chaosse : 15° (non réglable ) S
Parallélisme : Ouverture des roues vers l'avant : 0 @ 3 mm
Réglages : i '
Jeu entre pivot et bras : 0,1 a 0,4 mm
Contréle du carrossage : (appareil 2313-T ) .
Controle de la chasse : Ne peut se faire que sur bras déposé T
Contrdle du parallélisme : Hauteurs avant et arriere étant bien réglées, agir sur les manchons | |
droit et gauche. Un tour effectué sur le manchon, foit varier la position des roues de 6 a7 mm i
ATTENTION : S'assurer que les parties vissées de la barre et des embouts dans les manchons ///é’// =
sont égales. 5 7 S s
Réglage du braquage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le pneu et le bras, sinon agir sur les | ™™ ’/};/ IR
vis de butée de braquage. . by
ESSIEU ARRIERE R
Carrossage : (non réglable ) 0° a 0°30' ( contrdle sur véhicule avec I'appareil 2313-T ) o f
Pincement ou ouverture vers |'avant : 0 £ 4 mm (non réglable) . /7 *‘*.:f
7,04 7,25mm A 143

= B o




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

A | SUSPENSION ]

L1 =25 mm mini

g—)

Pot de suspension avec interaction :

Y

Montage : Repére ( AV ) sur enveloppe dirigé vers |'avant

Réglage : Positionnement de |'embout avant : L1 =3 mm mini
Positionnement de |"embout arriére : L2=0& 2 mm

Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant :

346 mm.

Tarage des flotteurs : 2,3 a 2,7 da.Nm

Pot de suspension sans interaction

Montage : Repére { AV ) sur le carter dirigé vers I'avant

; L'entretoise la plus longue est située a |'arriére du pot de
| ; suspension.

\ .\‘fzﬁﬁ\f | ; f}?m ,C? f ‘;f-ff 'fp f
i | e sl i L1 1 I - O O A > :
; . = AT IR, =i Couple de serrage :
H ) Vot Ll bl | fla il & ST ! : » .
" @ | e o & o e ! '@]' i Ecrou de 1'embout de réglage avant 3,4 a 4 da.Nm
e AVANT
A 43-56

. ‘ - 86 -
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? » ESSIEUX i
SUSPENSION FREINS |
4 |

DIRECTION

SUSPENSION | A

Amortisseurs : A friction (frotteurs ) sur les roues avant pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari (=——=9/1975)
Hydrauliques sur les roues arriére pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari

Hydrauliques sur les quatres roues pour les véhicules Tous Types (9/ 197 =)
Montage.

Amortisseurs BOGE : Corps d'amortisseur, c6té pot de suspension, repere {billage ) dirigé vers le haut et les trous
d'évacuation de la jupe dirigés vers le bas,

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIMPMESA : Corps d'amortisseur, coté bras de suspension, repere dirigé vers le haut.
Langueurs entre axes d'un amortisseur arridre comprimé :

2CV - Dyane - Méhari - Camionnette 250 = 450 mm - AMI 8 = 375 mm - Camionnette 400 = 349 mm

Longueur entre axes d'un amortisseur avant comprimé :

Véhicules A Tous Types = 349 mm

Véhicules AM : Latéral de barre anti-roulis avant serrage des colliers = 0210,5 mm

- BF =




ESSIEUX
SUSPEMNSION
DIRECTION

SUSPENSION ( Hauteurs ) 3

ATTENTION : Les houteurs du véhicule doivent etre mesurees

a 'avant et & l'arriére en « a » entre les deux vis de fixation de
traverse, a coté de l'arretoir.

Réglage : Véhicule a vide, pression des pneus correcte, agir e
sur les tirants de pots de suspension

4949

Hauteurs AV [Hauteurs AR

VYéhicule Pneumatiques (o v ) T

w 2CV (—==7.1969 ) 125 - 380 X 495+ 2,5 280+ 2,5

B o v oo 125-380X | 19525 | 280+ 25

| PR { 135-380X | 208:2,5 291+ 2,5

fi Méhari B i 346 +
i R { 135 - 380XM+3| 22 *° =
i Camionnette 250 125 - 380 X 205+ 2.5 385% 2.5 :
\; Camionnette 400 135 - 380 X 212+ 2,5 347 + 2,5 >
i AMI 8 125 - 380 X 190 + 2,5 280+ 2,5 A
| AM| 8 Breck 135 - 380 X 195+ 2,5 085 &
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DIRECTION

) ESSIEUX ”—*
: SUSPENSION ||

FREINS

.
ESSIEU AVANT

Condtions de controle et de réglage :

Le vehicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans
' le réservoir ; la hauteur doit etre de 200,6 + 10 mm prise dans la zone A

sous le véhicule, au plan d'appui des roues au sol.

. - & i I~

R Parallélisme (réglable) pincement des roues vers I'avant : 1 £ 1 mm g

Chasse (non réglable) : 2° 48" +30' °

b o i T g

TRRCE. LR R

Inclinaison des pivots : (non réglable) : 9904" + 40

Carrossage (non réglable) : 0° 48" + 30

Conditions de montage de la barre anti-dévers : Brider la suspension

Serrer le frein & main et pousser au maximum la rouve vers 'arriére du
véhicule, la caler dans cette position.

jusqu'a l'alignement des bras de suspension avec le berceau (appareil 4028-T ).

76.593

| i

HYBRAULIGUE.
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

LN

76-581

ESSIEU ARRIERE F

Conditions de controle et de reglage :

Le véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le
- . - ~ 1 . .
réservoir, la hauteur doit étre de 286 + 10 mm du centre de 'articulation

extérieure du bras sur la caisse au plan d'appui des roues au sol.

Parallélisme {réglable) : pincement des roues vers I'avant : 2 £ 1 mm

Carrossage (non réglable) : contre carrossage : 1° + 30'

Rowlements de moyen : Jeu entre |'écrou et la rondelle d'appui apres mise
en place des roulements : 0,01 a 0,04 mm.

Condition de serrage des écrous d'axes d'articulation de bras et d'amortis-
seur :

A l'aide de |'outil 4028-T brider la suspension afin d'obtenir une cote de
214 mm entre |'axe d'articulation de |'essieu arriére et le plan d'appui des
roues au sol.
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Y

Jeu aux rotules ( caté levier et coté crémaillere ) :

visser |'écrou a fond, puis revenir en arriére de 1/6 de jamais étre déposé.

tour et goupiller

Hd T
ESSIEUX b
SUSPENSION FREINS FHYPﬁAULIWE
DIRECTION o '
- DIRECTION 1 A-LN
Véhicule Diametre du volant Rapport de démultiplication Angle de braquage
_Fourgonneﬂe 2¢CV 430 1/13
2 CV (_—'2.19"70 ) 430 1/13 34,: ~ 355
2CV (21970 ) —=) 430 1/14 a
A Tous Types 390 1717
LN 380 1/18,38 320 30
Réglages véhicules A: Réglages véhicules LN :
Garantie entre pneu et bras ( cété braquage ) : 5 mm Jeu au poussoir de crémaillere : de 0 4 0,06 mm
Garantie entre le bras et le batteur (c6té opposé au Jeu latéral du pignon de crémaillére : 0,01 a 0,06 mm
braquage ) : | mm Entraxe des c=ils de crémaillére : 534 £ 0,5 mm
Jeu au pousscir de crémaillére ( au point le plus dur) Orientation du volant vers le bas en position ligne droite
0,1a0,25 mm

IMPORTANT : L'ceil de erémaillére e6té pignon, ne doit

= 87 =
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

LN SUSPENSION E

SUSPENSION AVANT

Type « Mac-Pherson »

Barre stabilisatrice ¢» 20 mm
Amortisseur démontable : capacité 320 cm3
Ressorts : les deux cotés doivent etre équipés de

ressorts identiques ( méme repére de couleur )

Couples de serrage :

23 4 26 da Nm
3addaNm
3a 4daNm
54a6,5da Nm

Ecrou de fixation sur le moyeu

Ecrou de fixation de rotule inférieure
Ecrou de biellette de direction

Ecrou de fixation de roue

SUSPENSION ARRIERE

Type télescopique intégrée a roues indépendantes
Amortisseurs non démontables

Ressorts : Les deux cotés deivent étre équipés de ressorts
identiques ( méme repére de couleur )

Couples de serrage :
Ecrou d'axe d'articulation du bras : 7 @ 8 da Nm

3a4daNm

Vis d'arrét de I'écrou d'axe d'amortisseur : 3,5 & 4 daNm,

Ecrou d'axe d'amortisseur :

C M CcC T3 ~ =

i

=83

I «




ris

\ ’ ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

FREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE

—

Carrossage ( won réglable ) 0 + 10

Chasse ~ (non réplable ) 1915 }: 12;'

Parallélisme : Pincement des roues vers I'avant : 0 @ 2 mm

Contrale de la chasse : se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position

« route » et il est impeératif que le véhicule soit @ une hauteur de 189 mm &
I'avant et de 272 mm & |'arriere.

ESSIEU AVANT

Contrile du carrossage, du braquage et du parallélisme : se fait moteur tour-
nant au ralenti en position « route », les hauteurs réglées.

Pour le controle du carrossage et de la chasse, utiliser |"appareil 2311-T ou
un appareil optique.

Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons droit et gauche.

Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ
IMPORTANT : Les longueurs des filetages apparents des leviers de direction
gauche et droit doivent etre égales & 2 mm preés.

G.41-1

-3
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

e

Fixation du bras supérieur

de l'essieu avant :

Il est impératif de monter
la cale d'appui du reule-
ment sur la partie arriere
de |'axe de fixation du
bras supérieur.

ESSIEU ARRIERE

Cale d'appui du roulement

A Carrossage (non réglable) : 00 & 40’
SF o Parallélisme : —=9/1972 : 0+ 4 mm ( Pincement ou ouverture vers |'avant)
Z 9/1972 —=: 0 & 5mm (Pincement vers |'avant)
8 Serrage de I'écrou de fusée z faces et filets graissés :
G 45-3b Serrage du bouchon de fusée 35 & 40 da Nm
-y,
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Y ESSIEUX * B!
SUSPENSION FREINS | HYDRAULIQUE

DIRECTION | TELEE TR

o

SUSPENSION | G

Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages Nos 121 et 122)
Hauteurs : (posnion « normale route », moteur tournant ).

Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d'appui des
roues. :
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arrigre de I'unit d'essieu et le plan
d'appui des roues.

Hauteuravant @ ... 189 + 10 mm

Hauteur arriére - . ... ... . 272 + 10 mm.

Barre anti-roulis (a I'avant) : Position latérale : dépassement égal des deux cétés & 2 mm pres
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 & 40 kg (outil 2067-T).

Cylindres de suspension : Afin d'améliorer la lubrification du grain et de la bille de suspension, les pare-poussiére des
cylindres de suspension avant et arrigre contiennent du liquide LHM & raison de :

- 7 cm? dans chaque pare-poussiere avant
- 25 cm3 dans chaque pare-poussisre arriére
Vérification ou réglage de la commande manue!le des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en poesition
«routen. Contréler les hauteurs avant et arriére et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs en
position «intermédiaire» la variation des hauteurs doit &tre de 30 & 40 mm.

% ( depuis le 1er Novembre 1972 )
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ESSIEUX
SUSPENSION
% DIRECTION
& =
G J DIRECTION
- Réglage :
o B s Roue extérieure : 34° a 37¢
[ ngle de braquage  p,,e intérieure : 40° & 45° 30"
; Rapport de démultiplication : 1419
i Jeu au poussoir de crémaillére  : 0,1 40,25 mm
Longueur des gaines d'étanchéité de crémaillére en
position ligne droite : 155 £ 3 mm

G.44-2b

—

Positionnement du volant : la branche du volant doit &tre placée a 30°
sous 'horizontale (c5té gauche )
Particularités : - En position milieu, le dépassement de la crémaillére
doit étre égal de chaque cété.
- Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur et
le tube support de volant : 1 a 1,5 mm.

- 08 &
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USPENSI - &
DIRECTION FREINS | HYDRAULIQUE
ESSIEU AVANT

Préréglage et contréle de la chasse {outil 6309-T ) dans le cas de
I'habillage d'un cadre : L = de 49 & 50,5 mm
Un déplacement de valeur de cales de 1 mm entraine une variation de Iq
cote L de 1 mm.
VALEURS pour contréle avec APPAREILS OPTIQUES :
Le contréle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur tournant, en
position « normale route », les hauteurs étant réglées.

o Carrossage (non réglable ) OOT ;g:
Chasse (réglable par déplacement des rondelles du bras inférieur )

, Angle de chasse : - 0°25' & - 1°15' (différence entre D et G = 0°25' maxi)

it | mm de cales = variation de 15'
Pargllélisme : Pincement des roues vers l'avant : 1 & 4 mm

- Reglage parallélisme : 1/4 de tour sur embout de barre = 1 mm.

ouples de serrage

Ecrou de la rotule supérieure de pivot ....... : 7 da Nm
Ecrou de la rotule inférieure de pivot........... 5 da Nm
Vis de fixation de rotule inférieure sur pivoet © 2,7 da Nm
Vis de fixation de roulement ......covvvuercn., : 2,7 da Nm

] Ecrou de fusee (jaces et fileis graissés).... 35§ 45 da Nm

2 OF =
i




ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

ESSIEU ARRIERE

. = 0 (écart maxi, 12 entre coté drait
Carrossage (non réglable) : 0° 44 AR

: Parallélismel non réglable) : Pincement vers l'avant : 1 a 4 mm
; Le controle de ces valeurs s'effectue moteur tournant, les hauteurs étant

il réglees. L =
!' : Bras d'essieu arriere
~ H /-‘
= 1 o et 1 = bk . ) .
iFiL' = P RGN Les roulements et les coupelles de réglage de |'articulation des bras
“E : 4 i . .Y - . ~ ) .
- ] arriére sont idenfiques 4 ceux des bros de suspension avant.

Couples de serrage :
Eerou d'articulation des bras

i 1 7% ; : - (faces et filets graissés ) .iminin 12 a 13 da Nm

It S Ecrou de fusée ( faces et filets graissés): 35 a 45 daNm
i Vis de fixation du moyeu sur les bras : ..... 3,4 da Nm

i : Vis de fixation de la roue : ccovvcivvvvcivene. 7 8 9 da Nm

Wi =

1

il L.42-2
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| ' ESSIEUX ' |1
SUSPENSION = FREINS
DIRECTION

pir B :
, HYBRAULIQUE

B SUSPENSION l CX

Blecs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages N°% 121 et 122)

Hauteurs : Le reglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position « raute » et moteur tournant au ralenti.

Les hauteurs avant sont mesurées entre le dessous du point « a » de |'unit d'essieu et le plan d'appui des roves.
| es hanfeurs arriere sont mesurées entre le dessous du point « b » de I'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.
G = Hauteurs avant Hu;fesursﬁorriére

ines b
Breaks 1857 8 oo 228+ b o

Réglage latéral de la barre anti-roulis : La cote L doif éfre identique de chaque c6té a + 2 mm.

13 449

13447




ESSIEUX

SUSPEMNSION

DIRECTION
i \
: cX | < DIRECTION Point milieu de crémaillére
Direction mécanique Direction assistee a rappel asservi Pige (2) & = 6,5 4
: . o ; ge i} ,2 mm dans
| Rapport de démultiplication : 1/24,5 l , 1/13,5 le pignon de crémaillére
i Braguage (roue intérieure) : 43030' 7 1 =

ATTENTION : Lors d'une intervention sur la direction, ne jamais déposer la traverse de
direction, sous peine de dérégler |'épure de direction.

Point milieu de crémaillére J1 = J2 obtenu par déplacement de la bride (1)
sur le pignon de crémaillere

L.44-1
L.44-21

| L Y
L gauche = L droite ‘

L.44-5

Fositionnement liaisons el?:siiques

R\ -
Leviers de directip

|' Barres de direction L
| o
= 2
Ul 2 < =
‘ _ Direction mécanique seulement Axe (3) perpendiculaire g
d gauche = d droite @ 2 mm prés  Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe ixation du carter sur fraverse

~100 -
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Y ESSIEUX : ;! P

SUSPENSION  FREINS ;’_,Hmmuuws
DIRECTION LB X

L. 44-1 DIRECTION Orientation des colliers sur
Poussoir de crémaillére manchon de réglage
1 Jeu:0,14a0,25 mm

Serrer |'écrou (1) a fond
puis le desserrer de 1/8

a 1/6 de tour,

y L

LA

Outil de blocage en position « ligne

droite » du boitier de commande.
les
7 il Position de la branche du volant 6454 -T
en position « ligne droite », bran-
.. che verticale vers le bas.
Orientation du cardan : 17° environ
2 a gauche. i N . :
se L .44-3 Emploi IMPERATIF 14871




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

X | DIRECTION
Purge du cylindre de came :

Relier la vis de purge (1) au réservoir.

Mettre le moteur en marche et braquer lentement & gauche et a droite jusqu'a

évacuation de l'air.

== S

Réglage de la dérive (sur route) : y
Déport & droite : tourner |'excentrique (2) vers la gauche apres desserrage des vis (3).

Déport &t gauche : tourner |'excentrique (2) vers la droite apres desserrage des vis (3).
EPURE DE DIRECTION
|. Yariation du parallélisme & obtenir ROUE PAR ROUE :
a position « basse / De position / d position « haute »
0a 1l mmd'ouverture « normale route » 0 & 1 mmde pincement
Il. En fonction des résultats obtenus en |, déplacer verticalement la traverse :

:

de NORMALE ROUTE | de NORMALE ROUTE
a position «haute » | @ position «basse »

Pour un 2| vers le HAUT | on obtient] de 'OUVERTURE | du PINCEMENT

déplacement

de la traverse ™| vers le BAs | on obtient] du PINCEMENT de I'OUVERTURE

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mm
entraine une variation & la rove de 0,8 mm (sur réglette ).
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS | HYDRAULIGQUE | ‘ELECTRICITE

[ ESSIEU AVANT

Carrossage {(won réglable ) ; 0030' § 20
Le confrole peut se faire sur le véhicule, a |'aide de I'appareil 2311-T

ou d'un appareil optique.

Chasse : Angle de chasse (plancher du véhicule horizontal) : 0°30" & 1¢45'
La chasse n'est pas réglable. Le contréle s'effectue sur le
véhicule a I'aide de |'appareil 2311-T,

Parallélisme : Ouverture des roues vers I'avant: 0 & 3 mm
Le réglage s'effectue en agissant sur les embouts de
rotules de barres de direction,de la méme valeur & droite
et a gauche.( Véhicule en charge : 1700 kg sur I'essieu
avant et 1800 kg sur |'essieu arridre )

IMPORTANT : Vérifier que le dépassement L des longueurs
filetées apparentes des embouts de rotules des barres de
direction soit égal a 1 mm prés et ne dépasse pas 10 mm.

Il ¢35

B. 44-7
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

C 35 |

ﬁ»ﬁa*
i |

- Outil 5316-T

Bride porte joint se centre
sur le roulement du moyeu

3 B 42-1 4

ESSIEU ARRIERE

Parallélisme (non réglable ) : 0+ 3 mm
Carrossage (non réglable ) : 0° + 30'

Couples de serrage :

1. Ecroude bras ...............oe... . 25 a 35 da Nm

2. Ecrou de bride porte-joint : 1 da Nm

3. Fixation disque sur moyeu : 7,5 da Nm

4. Ecrou de moyeu ......c.e.. © 7,5 da Nm

5. Vis fixation étrier de frein : 4 3 4,5 da Nm
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Y ESSIEUX e I

SUSPENSION ~ FREINS | HYDRAULIQUE
DIRECTION B

af . R -

| e ECTkileE:_]

SUSPENSION L

C 35

Barres de torsion :
Barres AVANT :
La barre de torsion avant droite est repérée par un trait de peinture
La barre de torsion avant gauche est repérée par deux traits de peinture.

La cote entre axes de fixation de I'amortisseur, pour mise en place de la barre de torsion, est de : 485 mm.

Barres ARRIERE :

La barre de torsion arriére droite est repérée par un trait de peinture.
La barre de torsion arriére gauche est repérée par deux traits de peinture.

La cote entre axes de fixation de |'amortisseur, pour mise en place de la barre de tarsion, est de : 568 mm.

Barre anti-roulis avant :
La barre anti-roulis avant est repérée par un trait de peinture blanche, cété gauche.
- Cété gauche = 32 cannelures
- Cété droit = 34 cannelures

Le remplacement de la barre anti-roulis nécessite le positionnement des axes de moyeux.par rappert au sol.

Celui-ci doit étre identique des deux cétés. Pour cela, placer le véhicule sur chandelles et soulever les
moyeux a la demande, pour permetire |'engagement des cannelures.
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

TOUS TYPES |

COUPLES DE SERRAGE DES ROUES

VEHICULES Couples de serrage ( en daNm )
A 4506
LN Sl 6,5
G 4a6
CX 7a9
G35 18 a 20
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FREINS = HYDRAULIQUE

'ELECTRICITE .

|
MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE l A - LN
iy g, - . ; Diemeétre des cylindres de roues (en mm )
Véhicul D . - y
éhicules ates Diamétre du maitre-cylindre { en mm) AVANT ARRIERE
AZ — /1970 . A 25,5 19
AZU - 1/1972 simple circuit 22 28 57 19
AZ TECY 42 CV &) (2/1970 —®= §/1973)
AZU (171972 ——6/1973)
AYB (10/1968 —==§/1973) simple circuit 20,6 28,57 \
Méhari (1071968 —=6/1973)
AMI 8 (Berline) ( —®=9/1969)
Freins a tambour
AYA 2 (271970 —»= 6/1973)
AK (5/1968 —= 6/1973) simple circuit 20,6 28,57 19
AMI 8 { Break ) ( —m=5/1969)
Freins a tambour
AYA 2 - AYCB - Méhari [(7/1973 —=10/1976) simple circuit 12
AZ ([2CV4:22CVH) 28,57 17.5
AZU - AK - 2 CV Spécial |(10/1976 —=) double circuit 20,6
AMI B8 T.T. (971969 —==10,/1976) simple circuit z 17 5 ¢h des pistons d'étrier 16 (Berline )
Freins a disque AV (10771976 —=] doukle circuit = avant = 42 17,5 (Break )
LN (freins a disque AV) (1071976 —u==) dauble circuit 19 ¢l piston d'etrier AY =48 23,81

- 107 -




e ——— FREINS

|
|

A ]

FREINS A TAMBOUR

AMI 8 : —== 9/1969% H =130+ 5mm

Pour obtenir cette cote, « griffer » la tole du support en «a .
Garde a lo pedale : G =5 mm,

Tambours de freins :

Vehicules

¢ des tambours
Avant | Arriere

2CV Spécial -2CV4-2CV 6
AZU

200 mm | 180 mm

Dyane

Dyane 6 - Mehari

AK 220 mm | 180 mm
AMI 6 - AMI 8

Rectification : 2 mm maxi au diamétre

PEDALIER . | -

A.45-73
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FREINS ,.,.HYP‘,RAUquuE ;-"‘;EL"ecrréu:li"Ef-,;j
[ EREINS A DISQUE = ¢ sctdwat § el A

AMI 8 (9/1969 —10/1971)
Garde a la pédale : La pédale tirée

a fond vers le haut, J = 2 mm

Sinon, agit sut le contre~écrou (1) et
le poussoir (2).

Hauteur de pedale : h = 125+ 2,5 mm
Sinon, griffer la tole « ¢ » et reprendre
le jeu

AMI 8 (10/1971 —= 10/1976 ) ( Schéma 11 )
Garde a la pedale : Agir sur le contre-
écrou (2) et le poussoir (1) pour
obtenir G1 =14 5 mm.

Hauteur de pédale : La pédale en t
butée enwanw: H =125+ 2,5 mm
sinon, griffer la tole ca»
ATTENTION : N'utiliser que du
« liquide spécial LHM »

Maitre-cylindre
a alimentation centrale

Schema |




FREINS

FREINAGE A DOUBLE CIRCUIT

AR AV

. — .

4 30
7 =

HAPe

A Tous Types sauf Ami 8 (10/76—==}(schémal)
Garde @ la pédale : Agir sur le contre-écrou (1)
et le poussoir (2) pour obtenir G = 1a 5 mm.
Haouteur de pédale : La pédale en butée en « a;
H = 131,5 + 2,5 mm sinon, griffer la téle «. a

Liquide utilisé : Suivant Norme SAE J 1703
( Exemple : TOTAL FLUIDE SY )

. AMI 8 Tous Types ( 10/ 1976 —s=)( schémall )

; Garde a la pédale : Agir sur le contre-éerou (1)
et le poussoir (2) pour obtenirG=1a 5 mm
Hauteur de pédale : La pédale en butée en «ay
H =140 + 5 mm sinon, griffer la tale « a »

Schéma il Liquide utilisé : liquide spécial LHM
A.45.72 PURGE : Commencer la purge par les roues
’ H avant, puis, purger l'arriére.
//'
- 110 -




FREINS

HYDRAULIQUE

' "ELECTRICITE .

FREINAGE

Freins & disque a I'avant ( 1 piston par étrier )

Freins a tambour a |'arriére

Maitre-cylindre a double circuit avec compensateur de pression
sur les freins arriere ( repéere K sur bouchon de compensateur )

Diamétre des tambours arrigre : 180 mm

Liquide de frein : Suivant Norme SAE J-1703 :
PEDALIER : ( Exemple TOTAL FLUIDE $Y)

- Jeu entre poussoir et maftre-cylindre : 0,2 a 0,5 mm
NOTA : Paur un jeu entre poussoir et maitre-cylindre de 0,5 mm:

L =25mm

Purge : Commencer la purge par les roues avant, puis purger

["arriere.

LN

R.45-1
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' 3
DOSEUR DE FREIN : Si le doseur ne posséde pas de retour de fuite extérieur,

ce dernier est incorporé au circuit de retour d'utilisation.

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN.

a) Pédalier équipé d'une vis de réglage : agir sur la vis (1 ) pour obtenir entre
pédale et doseur, un jeu J =0,1a 0,5 mm.

b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la téle (2) pour obtenir entre pédale et
doseur un jeu J = 0,1 40,5 mm.

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP.
Les lampes de stop daivent s'allumer dés que la pédale arrive au contact du

doseur.
Gritfer la patte support « a » pour réaliser cette condition.

PURGE DES FREINS ( voir pages N°* 118 et 119)

Y
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.

ELECTRICITE .|

G

Epaisseur des disques de frein G. Tous Types(—s= 0/7972 ) :
Avant Arriere ) ~ Avant Arriere
B o Ko paisseur mini : 4 4 i
Epaisseur des disques de frein G. Tous Types (9. /97 2—= ) :
Avant Arriére ) . . Avant Arriere
& s g Epaisseur mini : o A oot
Voile des disques de frein avant et arriere : 0,2 mm maximum,

Diametre des pistons réceptevrs : (—® 9/7972): Avant : 42 mm - Arriére : 30 mm
(9/1972—==) : Avant : 45 mm - Arriére : 30 mm

Réglage des freins de securite :
Les plaquettes doivent etre « au léchage » sur le disque de frein au point de voile maximum du disque.

Pour effectuer plus rapidement cette opération, elle doit étre faite par deux personnes, le véhicule étant placé sur un pont
ou sur une fosse. Le réglage des excentriques s'effectue par |'intérieur du compartiment moteur. Le desserrage et le serrage

des vis de fixation des excentriques s'effectue par le dessous du véhicule.
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FREINS

Limiteur T

|
] AVANT (g ARRIERE | £oo;
! Véhicules | ¢ piston Epu.isseurmi:?:;z:x; ¢h piston Epyisseur mi':‘?lji::; _de
- 1 disque disque freinage
ru CX Berlines - " . sans
CX Berline mm mm mm
i Diesel 42 mm 20 mm 18 mm e
h CX Break 40 mm 18 mm 16 mm

Réglage de la pédale de frein : i
Agir sur la vis (1) pour obtenir un jeu J de : 0,05 a 3 mm
Apres 3 ou 4 actions sur la pédale, pour amener le tiroir & fond de course, s'assurer
Eu’e la pédale revient librement sur sa butée. _

églage du contacteur de « Stop » : Les lampes doivent s'allumer des que la pédale
arrive au contact du doseur. Sinon, orienter la paite «an.
Frein de sécurité : Réglage des plaguettes
Celles-ci doivent atre « au léchage » sur le disque de frein au point de voile maxi-
mum du disque.
Les leviers de commande du frein de sécurité « au repos » doivent tre en butée
sur leur appui. '
Purge des freins : ( voir pages N°¢118 a 120)
NO'?A -CX Berline Diesel et Rreak TT (9/ 1976—) limiteur de freinage sans
capacité.
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K

"ELECTRICITE .

Réglage de la pédale de frein :

Agir sur la vis (1) pour obtenir entre la pédale et le doseur un
jevJ =0,054a 0,5 mm. '

Aprés trois ou quatre actions sur la pédale, pour amener le tiroir
a fond de course, s'assurer que la pédale revient librement sur
sa butée. .

Réglage du contacteur de stop :

La pédale de frein en butée en B, les bornes du contacteur
branchées sur un circuit avec lampe témoin ; la lampe témoin
doit s'allumer pour une course G =14 2,5 mm.

Purge des freins (voir pages N 118 5 120)

C 35
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FREINS
Cc35 l
Avant Arriere
Diamétre des cylindres récepteurs de freins @ e e 1083 | — 42 mm
Epaisseur dgsldisques del freins @ e 20mm | 9 mm Epnisssur midh adhtise
Epaisseur minimum des disques v 18 mm sensans § T .
des garnitures : 1,5 mm

Doseur de frein :

Si le doseur ne posséde pas de refour de fuite extérieur, ce dernier est incorporé au circuit de retour.

ATTENTION : En cas de dépose du doseur, au remontage, |e raccord de retour au réservoir { gros tube caoutchouc) doit
etre impérativement orienté vers le bas. Sinen, le circuit de freinage serait inversé.

Purge des freins : (Voir pages N* 118 & 120 )

Pour effectuer la purge des freins arriére, lorsque le véhicule est équipé d'un indicateur de chute de pressien, il est
impératif de purger également celui-ci.
La purge des freins doit etre effectuée sans pression afin d'éviter |'émulsion de liquide.

ATTENTION : Dépose des roues pour effectuer la purge des freins :
‘ Coté droit : vis pas a droite - cGté gauche : vis pas a gauche.
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FREINS |HYDRAULIQUE

"ELECTRICITE . .

C 35
B LIMITEUR DE FREINAGE Réglage : l

xr a) Mesurer lahauteur arriére du véhicule, du dessous du longe-
ron au sol, au droit de |'articulation du bras (de chaque c6té)

| PnEUMATIQUES 195 - 16 XCA [ 205 —16 XC1
HAUTEUR 309+ 1mm | 318:1mm

Sinon, charger ou lever le véhicule a I'arriére pour obtenir
cette hauteur.

b) Régler le ressort de commande du limiteur : Positionner le
limiteur de facon & obtenir, pédale de frein enfoncée, un jeu
J=1+0,5mm, entre le ressort et son attache.

c) Contréler la pression limitée : Le moteur étant en marche, on

! doit obtenir une pression limitée de : 18 g bars. Sinon,
: L

griffer le support en «a » pour obtenir cette pression.
Frein de sécurite :
Les leviers de commande du frein de sécurité «au repos » doivent étre en butée sur |'étrier. Les plaquettes doivent &tre

«au léchage » sur le disque de frein au point de voile maximum du disque.
(faire tourner le disque en agissant sur une roue avant ).
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FREINS
CX 76-3 PURGE DES FREINS (Avec limiteur de freinage & capacité ) ’—
: . IMPORTANT : Le temps de réponse du limiteur de freinage dépend de la purge des -
freins avant.
Trop d'air dans la capucité = retard dans la coupure d'alimentation des freins arriére. -
Pas d'air dans la capacité = coupure trop rapide. G
Caler le véhicule, roues pendantes. Déposer les roues. |
Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur. c
Faire chuter la pression de |'accu de frein (véhicule & direction assistée ). C
Commande manuelle en position « haute », —
Placer sur chaque vis un tube transparent. —
AVANT ARRIERE |
- Déposer la cc:pac'i’re (,] ), il placer un tube| _ Serrer la vis de détente du conjoncteur. C
fransparent sur | extrémité du tube. - Maintenir la pédale de frein enfoncée.
- Serrer Ig vis de détente dLlJ conjoncteur. | pettre le moteur en marche , au ralenti. =
- Maintenir la pédale de frein enfoncee:. - Laisset goulér le liguide ( sans bulles .
- Mettre le moteur en marche au ralenti. a'ir)
. e - ;
- Laisser couler le liquide (sans bulles d'air] . corar las vis de purge. —
par les étriers et le tube de capacite. G
- Serrer les vis de purge.
- Mettre en place la capacité (aprés soufflage interne) K
- 120 - il
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HYDRAULIQUE | 'ELECTRICITE .

i TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES TOUS TYPES
Yéhicules Conjoncteur-disjoncteur *  Accu Maneo-contact Yanne de Accu de freins
Conjonction Disjonction principal securité
3/7; 40 F2 p 554 85b
s —- 3 o ) ~ Jp °ars 485 b 70 a 90 bars
3/73 =1 140 g 150 bars 165 a 175 bars o 75 3 95 baes -
CX TT 62 - bars 110 & 130 bars
C 35 . 105 a 125 bars
BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS
Véhicol Type Tarage Tarage Repéres
Rearhenles Volume Repeére sur bouchen minimum sur bloc sur amortisseurs
2 troits en « a »
CX Berline T.T. Sans 1 clapet ¢b 14
Tola embouti trou etagé
& 5381 c:-'3le 75 bars 48 bars To::”r:; ::?e
Cercle violet
ToT. S sans clopet
CX Break T.T cote bouchoen sans trou étage
T 3723 Tal boiiti 50 b Sans trait
s TT 0 3/ 73| Tdle emboutie i 5 s s 1 clopet b 14
(3/73—=) 400 em3 55 bars sans trou ctogé
* 1l est impératif d'adapter le mano=contact adéquat, lors d'un remplacement d'accu principal .

r -
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"HYDRAULIQUE

TOUS TYPES BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS
Vehi Type Tarage Tarage Reperes
ehicules Volume epere sur bouchon | minimum Sur bloc Sur amattisseurs
GS T.T. sauf Cercle bleu Sans trait = 1 clapet
Breok trois portes T aambatiia . coté cylindre 14 - 1 trou etage
5 bars 8 trait - 5 clapet
GS Break . ans trai ans P
3 por:: 400 cm3 T Cercle violet - 1 trou étage
2 Tal bou ti Lettre « En 2 traits en «a» - Sans
R IRAES T ° ;gegmcrig i Al bawx sur pieces P.R. | clapet-Sans trou etage
CX Brsak T.T Visse B B Cfrcle noir 2 traits en croix -Sans
Y 700 em3 coté bouchon| clapet-1 trou etage
MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION
Vihicules B, TT Position du Vis de détente | Position de la commande .Y
vehicule du conjonct./ dis. des hauteurs
5 s R D . Haute = Attendre |'affais-
Sans vanne de sécurite oute esserree sement complet du véhicule
Haute Route - Le vehicule repose

Avec vanne de securite

Vehicule cale

Desserrée sur les cales

Avec vanne de securite
et vis de purge

Route

Route = Quvrir la vis de purge

Desserree {N-Agir sur le correcteur [ -m=)

pour vider le circuit
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HYDRAULIQUE | ELECTRICITE

MANO-CONTACT DE CIRCUIT HYDRAULIQUE LTOUS TYPES
Vehicule Emplacement Tarage Couple de serrage
Le témoin s'allume entre :
G% TT. —= }/1973] Raccord quatre voies 80 et 60 bars 1,14 1,3 da Nm
3/ 1973 —m= | ou vanne de sécurité 95 et 75 bars
Cx T.T. Vanne de sécurité 95 et 75 bars 1,1a 1,2 da Nm
—_— 0/ 1976 Raccord trois voies 120 et 110 bars N
E 35 1,1a 1,2 da Nm
10/ 1976 —s Vanne de sécuriteé 95 et 75 bars
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A - LN _]

ALTERNATEURS - REGULATEURS

Régulateur

Véhicule Altemateur
AY.CA 7/ 1969 —== /1973
AK.B s/1968 —==7/1970 DUCELLIER 7534 A
AYA 2 3/ 1968  — g 57 p y .
el 97 1963 . 271970 ARIS-RHOME A 11-M 4
AY. CA 9(197_3 — 0/ 1974 PARIS:RHONE A 11« M 11 DUCELLIER 8347
AM3 et Break 3/1969 ——
A 7/ 1970 ——= DUCELLIER 7532 Aou B

K.AK
AYA2 = AY.CB «Dyane 6

AZA 2« AZKA«2CY 6 ST =

PARIS-RHONE A 11 - M 6 —== 9/1973
PARIS.RHONE A 11-M 12 9/ 1973 —==

P ARIS-RHONE AYA 213

AZU B 771972 —
AY CA 0f 1974 ——m=
A Tous Types 2f 1975 ——a FEMSﬁ Aﬁ]\_LN 122;41 .
’ p— FEMS D 12 N=53
LN 10/ 1976 —= P ARIS.BHONE A 11 R3 DUCELLIER 8347

A Tous Types

Rapport vitesse altemateur/moteur
Débit en empéres sous 14 volts (regime en
tr/ mn moteur )

1,871 2/1

6 A a 1050 tr/mn 8 Aa750 te/mn
22 Ad 2350 tr/mn | 24 A a 1625 tr/mn
28 A a 4450 &/ mn |29 A a 3250 tr/mn

Régulation
12,6 a 14,2 volts sous 220 £15° L
& 2800 tr/mn moteur ( A Tous Types)
& 2500 tr/mn moteur ( LN )
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'ELECTRICITE .

i DEMARREURS 12 volts ( @ commande par tirette ) L A
Wi &4 ¥iie b mini collecteur | Intensité absorhée bt e viitele Wikglome dis Mncooe
— apres rectification| au lancement :
AY (12 volts ) (—= 2/ 1970 )
DUCELLIER 61234 31,5 mm AK (2/ 1966 —= 771973 )
AYA 3«Dyaneb» (—s 10/ 1968 )
AM (7/76—5/68) Ducellier
PRiRaliiUHI BiE B St AM (7/ 66 —=3/69) Paris-Rhéne
DUCELLIER 6174 30,5 mm 45360 A AZ (12volts) (—= 2/1970 )
AYA 2( l?volfs)) (3/68—=2/70
: 34,5 AY B ({— 9/69 )
PARIS-RHONE D 8L 80 mm AY CA Méhar: » (——sm 12/71 )
- Ducellier |Paris-Rhone
n 6134 D8L &7
DUCELLIER 6195 A A AM (571968 ——sm= 371969 ) b, | B
s) A=197mm |A=21 mm
1B=31,7 mm| B=31,7 mm
Il 125




| ELECTRICITE

|

A |

DEMARREURS 12 volts a solénoide

Marque et type

& mini collecteur
apres rectification

Intensité absorbeée
au lancement

Affectation sur vehicule

DUCELLIER 6202 A - B—==12/74 31 mm
PARIS-RHONE D8 E99 —= 6/72

o 34,5 mm
PARIS-RHONE D8E 116 6/72 —s=
ISKRA ZB 4 31 mm

FEMSA MTA 12-30

DUCELLIER 6202 -C

Collecteur plat

FEMSA MTA 12-40

150 A

AYB 9/ 1969 —w
AZA2-AZKA-AYA2 2/ 1970 —
AY.CB 2/1970  —
Y. CA 12/ 1971
AZU.B 9/ 1972 ——im
AK. AK 0/1973 ——a=
ATE 12/197] —
sauf AZU.A et AK. AK
AZU.B 971972
AK. AK - AM3 BEI9TE
A TT sauf AK.AK  12/1972 —=
AK.AK 9/ 1973 ——b=
AT T, 12/ 1974 —a=
LN 10/ 1976 —e

F on 9 BA bl reihit: e e bR
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ALTERNATEURS

L &

Sur vehicules TT
sans options—=6/1973
Monophasé 28 Amperes
DUCELLIER 7540

PARIS-RHONE A11-M7

Sur vehicules TT avec eptions
— 5/ 1973
Triphase 35 Ampéres
DUCELLIER 7541
—_— 51972
PARIS-RHONE AT11-R1
— 2/1973

Monophase 35 Amperes
DUCELLIER 7562
5/ 1972 ——pu
PARIS-RHONE A12.M 5
2/1973 e—p

Sur véhicules AVEC ou SANS options
6/1973 ———pm

Monophase 35 Ampéres

DUCELLIER 7562
PARIS-RHONE A 12.M5

Triphase 35 Ampéres
SEV-MARCHAL type
« FRED » 70 220 302
12/ 1973 ——=

alt./ moteur

Puissance 420 watts 510 watts 500 watts
Tension 14 volts
Raopport vitesse ]'77/]

Balais :L mini
aprés usure

10 mm

sans balais

a _chaud

Débutde charge

790 tr/ mn mateur

850 tr/ mn moteur

580 tr/ mn moteur

590 tr/ mn moteur

Debit :

sous 14 volfs

all00tr/mnmoteur = 6 A
a 2400 tr/mnmoteur - 22 A
a 4600 tr/ mn moteur = 28 A

a 1150 tr/mn moteur =13 A a
& 2550 tr/mnmoteur = 31 A
a 4500 tr/mn moteur = 35 A

900 tr/ mn moteur = 11 A
a 1700 tr/ mn moteur =24 A
a 4500 tr/ mn moteur = 33 A.

commande :

le sens de montage de la poulie doit étre respectsé,

NOTA : Sur I'alternateur PARIS-RHONE A 12 M 5, un repere de peinture blanche se trouve sur la poulie de commande c6té palier de
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G |

REGULATEURS

- Régulateurs : DUCELLIER 8366 A - PARIS-RHONE AYC 213 - SEV-MARCHAL F. 14V

Régulation : moteur a 2800 tr/mn :
& 22 C 13,6 @ 14,2 volts { en faisant croitre |'intensité sans revenir en arriere )
DEMARREURS
Démarreurs : PARIS-RHONE D 8 E 103 - DUCELLIER 6208 - DUCELLIER 6217 - FEMSA MOB 121
Réglage du lanceur e
PARIS-RHONE | DUCELLIER T?
D8 E 103 6208 - 6217 i
A = 47’7 f'0,3mrn A — 48,5 [_)I zmm, FEMSA PAR!S-RHONE DUCELLIER ] :u-
B=2383mmmnaxi ' B =375 mmrmuxi MOB 12-1 D8 E 103 6208 - 6217 e 7 ,.:-,j
Induit : Diamétre mini du collecteur aprés ' @ !—_-1';
Pt FIC@tiON oo 30 mm 35 mm 30 mm 3 T‘@-}Ef |
Balais : Lengueur mini aprés usure ... 7 mm 7 mm 7 mm LJ:‘
Contréle d'un démarreur sur véhicule : |
Intensité absorbée au lancement (démarreur A
TEETEOTIE | oo R S S e G0al10 A
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ALTERNATEURS - REGULATEURS

| cxT1T.

Vehicules

Altemateurs

Régulateurs

CX TT.( sauf option attelage de remorgque )
9/ 1974 —= 9/1975
6/1975 —m 9/ 1975

Triphasé 14 volts = 53 A
DUCELLIER 7584 B
MOTOROLA 510-2

SEV-MARCHAL ( F 14 V) 72717 102

CX TT.(avec option attelage de remorque ) 1/ 197 5—pme 2/ 1975
CX 2000 et 2200 TT.(sauf anbulaice et 1.E. )} 9/ 197 5 m—imm

Triphasé 14 volts =72 A
PARIS-RHONE A 14 R 3
MOTOROLA 510-4

CX Ambulance

Triphase 14 velts = 80 A
P ARIS.RHONE A 14 R 11

DUCELLIER 8379
PARIS-RHONE AYC 2114
PARIS.RHONE AYC 2117

PARIS:RHONE AYB 2118 (Djesel )

]

Alternateur 53 A 72 A 80 A

Rapport vitesse alt/moteur 2,18/1 21879 271871 Récolasi

Bolais : longueur mini DUCELLIER : 6 mm | PARIS-RHONE -6mm — aguigfion
- MOTOROLA - 4 MOTOROLA 1 4

it - L Moteur @ 2750 tr/mn

Debit - sous 14 1olis : ‘

a 680 tr/mn mateur 21 A 33 A 690 tr/mn, moteur: 40 Al température 22° + 5 C

a 1510 tr/mn moteur 46 A 62 A 1370 +r/mn, moteur: 69 A 124 14.2 vol

a 2750 tr/mn moteur 51 A 70 A 2750 tr/mn, moteur: 78 A a 14,2 volts

a 3670 tr/mn moteur 53 A T2 3670 tr/mn, moteur: 80 A Jx"-,
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ETT |
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REGLAGE DU LANCEUR

DEMARREURS

_J Essence Diesel
l M _ DUCELLIER|PARIS-RHONE |PARIS-RHONE
1l j SRR 6236 A D9E 16 |D11E 163
___i ’ Induit : Diamétre mini du collecteur
5 ~— aprés rectification : 30,25 mm 35,5 mm 44 mm
| 1:' Contréle d'un démarreur sur véhicule:
T T Intensité absorbée au lancement du
L i moteur : 150a 170 A 280 a 300 A
| __ﬁ Balais : Longueur mini aprés usure : 8 mm 8 mm 7 mm
- %—i* A e 30,5 mm maximum 29,92 mm maxi
31,5 mini
5 - B . 43,7 mm maximum 39,52 mm maxi
L. 531 l
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C35
T ALTERNATEUR REGULATEUR l
Altzriuteur triphasé : PARIS-RHONE A 13 R 150 Regulateur : PARIS-RHONE AYB 21
Puissance 700 watts
E Tension 14 volts
Deébut de charge d chaud 550 tr/ mn moteur
) Démultiplication alternateur/moteur 2,271
Intensité maxi, sous 14 volts 50 amperes
Longueur mini des balais aprés usure 13,5 mm Régulation : moteur & 2750 tr/ mn
Epaisseur des cales de réglage pour
alignement de la poulie 1 mm - Pour un débit de 8 A = 13,4 & 14,4 volts
Tension de la courrcie : Exercer sur - Pour un débit de 20 A = 13 a 14 volts
A ['alternateur une force de 34,5 kg
Débit : sous 14 volts
axi -18 Aa 750 tr/ mn moteur
% - 44 A a 1640 tr/ mn moteur
3 - 131 -
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c3s |

J"l
REGLAGE DU LANCEUR

Dematreur :

Induit ;: Diameétre mini du
collecteur aprés rectifi-

DEMARREURS

Moteur ESSENCE

Moteur DIESEL

DUCELLIER 6215 C

DUCELLIER 6230 A

h el cation : 38,5 mm 38,5 mm
- k= 57 95 e Conirf'ale d'un démarreur
i1 L sur véhicule :
it " 0 Intensité absorbée au
. B =50_ g mm(6215) A —L lancement du moteur : 180 a 200 A 280 a 300 A
= 0 . 389
'|, ‘ B 51‘7'-1,7 mm (6230) B Balais : Longueur mini
¥ 5. 33:25 | aprés usure : 8 mm 6 mm
mr, a »
i - 132 -
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CIRCUIT DE CHARGE

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, a I'aide d'un ampéremétre A,

d'un voltmétre V et d'un rhéostat.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le

régime moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir |'intensité.

Alternateur

| Tous TYpEs

Schéma de montage de controle

Regulateur
de tension

Rheéostat

TT. 53-1
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E_ZCTRICITE

TOUS TYPES | ' 1
CIRCUIT DE CHARGE

Schéma de montage de contrale .

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

Réaliser le branchement ci-contre, a I'aide d'un voltmétre V,

d'un ampéremetre A et d'un rhéostat.

Sur véhicule : Contréle du débit, ( batteric bien chargée )

/H/ Pour mesurer le débit de I'alternateur, en fonction des

Rheostat s s . % ; '
références pour chaque véhicule, faire croitre progressivement

le régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la

tension a 14 volts.
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