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ABONvNEVMENT GRATUIT aux MISES A JOUR

™ oo : des Manuels de Réparation

A

L'achat d'un document.n'implique pas automatiquement I'inscription sur les listes d'abonnés (méme si ce document a fait ".
I'objet d'une diffusion systématique). " Ve

Pour en.bénéficier, il faut IMPERATIVEMENT remplir la DEMANDE D'ABONNEMENT ci-dessous et |'expédier a |'adresse.

indiquée, des la réception du document.

BENEFICIAIRES : . )

FRANCE : Tout acheteur, méme s'il ne fait pas partie du Réseau CITROEN.

EXPORTATION : Uniquement les Filiales et les Agents directs importateurs de la Marque, qui doivent assurer eux-memes
. la diffusion des Mises a jour aux utilisateurs des documents qu'ils ont vendus.

REDACTION DES DEMANDES D'ABONNEMENT

NUMERO D'ABONNE :

Si I'utilisateur regoit les envois de notes techniques, il possede nécessairement un numéro d'abonné : il est inscrit sur

I'étiquette collée sur I'enveloppe contenant chaque envoi.
Dans ce cas, l'utilisateur doit I'inscrire obligatoirement sur sa demande.

Si l'utilisateur ne regoit pas les notes, il sera abonné seulement aux mises a jour dés réception de |'imprimé.
CATEGORIES : Réseau «FRANCE »: - 4 = Succursale - 5 = Concession - 7 = Agent

Réseau «EXPORT ) : -
Hors-Réseau « FRANCE » : -

4
3 = Filiale -6 = Agent direct importateur

1 = Grosse flotte réservée (GFR), vente directe usine, administration ,armée
8 = Grosse flotte (GF ) : entreprise possédant des véhicules Citroen

9 = Garagiste indépendant, expert, école, particulier, etc...

2

Services-Usine CITROEN: -

QUANTITE :
Lorsque plusieurs exemplaires d'un méme document ont été recus, il suffira de remplir une seule « Demande d'abonnement», en

y indiquant le nombre de ces exemplaires.

e — — — — — — ————— — — — — —— — — ——— — — — —— — — — — — —— — —

. Code Mvt :
DEMANDE D'ABONNEMENT s
aux MISES A JOUR s,| s o
A REMPLIR PAR L UTILISATEUR 5| bo,de,emwi
Bl 11 11|
Date: ..o = 5 1

—— — — —— — — ———————

REFERENCE DU DOCUMENT MAN 008551 QUANTITE : ..

ABONNEN°: L | 1 1 ¢ ¢ | | ] L CATEGORIE: L

NOM ou raison sociale :

Adresse : n°

Localité (si nécessaire) :

Code postal et VILLE :

PAYS (cas de I"ExXport) ..o oo oo

*CAS D'UN AGENT du Réseau France :

Ville ou est située la Concesssion (ou Succursale) dont il dépend : ... ... ... y

*************************

Cet imprimé doit 8tre expédié & |'adresse suivante : CITROEN P.R. Informatique Abonnements
B.P. 306
92302 LEVALLOIS-PERRET CEDEX
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UTILISATION DU MANUEL

Le Manuel de Réparation concernant ce type de véhicule se compose de deux fascicules.

Le fascicule 1 est divisé en quatre parties séparées par des intercalaires a onglet, numérotés de I a IV.

I : CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES

II : DEPOSES ET POSES des organes, sous ensembles et accessoires
III : REMISE EN ETAT des organes, sous ensembles et accessoires
IV : ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION.

A la fin de ce fascicule figurent deux autres intercalaires a onglet, intitulés NOTES TECHNIQUES et
NOTES D'INFORMATION, servant au classement des notes correspondantes.

Le fascicule 2 traite les opérations concernant la CARROSSERIE.
Chaque fascicule est présenté dans une reliure de couleur bleue,v avec mécanique du type «<A ANNEAUX»,

afin de faciliter le classement des mises a jour ou le prélevement d'une opération nécessaire a l'atelier.

COMPOSITION DU FASCICULE 1

Chaque partie comporte :

- la liste des opeérations figurant dans celle-ci,

- les opérations, classées par ordre numérique.
A la fin du fascicule, avant l'intercalaire des Notes Techniques, figurent la liste récapitulative de tous les
outils spéciaux non vendus cités dans les opérations et les dessins d'exécution de ces outils devant étre

fabriqués par le réparateur lui-méme.

855-1



OPERATIONS

L'ordre des opérations a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps le plus court.

Les numéros d'opérations se composent :
a) de l'indicatif du véhicule « GX».
b) d'un nombre de trois chiffres désignant 1'organe ou 1'élément d'organe.
c) d'un chiffre indiquant la nature de la réparation :
- les chiffres 0 0 O indiquent les caractéristiques du véhicule,
- les chiffres 0 O indiquent les caractéristiques de 1'organe,
- le chiffre 0 indique les controles et réglages,
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses,
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages,
- les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état.

OUTILLAGE

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T.
L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numéro précédé de 1'indice MR.

COUPLES DE SERRAGE

Ces couples sont exprimés :
- En metre décanewton (m.daN ), unite légale de mesure de couple :
9,81 mN = 1 m.kg = 0,981 m.daN

Ces valeurs «arrondies» correspondent approximativement au metre-kilo (ancienne unité de mesure), soit :
En pratique : 1 m.daN = 1 m.kg

NOTA : Lorsque l'indication «clé dynamométrique» est mentionnée a la suite de la valeur d'un couple de
serrage, 1'opération doit IMPERATIVEMENT etre exécutée avec une clé dynamométrique.

IMPORTANT :
A chaque opération ou ensemble d' opérations figqure un chapitre « COUPLES DE SERRAGE ».
Les vis, écrous, goujons ... qui sont soulignes, indiquent que ceux-ci sont de qualité particuliere :

« VISSERIE DE SECURITE».
Au montage, il est IMPERATIF d'utiliser cette méme « VISSERIE », A L' EXCLUSION DE TOUTE

AUTRE.

Les couples de serrage figurant sur les dessins, et précédés d'un * correspondent également & de

la « VISSERIE DE SECURITE».

REMARQUES IMPORTANTES

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous adresser au Service :
DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE, ASSISTANCE TECHNIQUE
163, avenue G. Clémenceau - 32000 NANTERRE - Teéléphone : 725-97-10.

Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander les postes
intérieurs 8077 et 8078. '

Pour les renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation, demander le poste

intérieur 8006.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE 855-1 (T)

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

GX. 000
GX. 00
GX. 01
GX. 02

GX. 100-00
GX. 112-0
GX. 120-0
GX. 142-000
GX. 142-00
GX. 142-0
GX. 1720
GX. 1730
GX. 210-00
GX. 210-0
GX. 220-0
GX. 312-00

GX. 330-00
GXea. 330-00

GX. 372-00
GX. 390-00

GX. 390-0
GX. 410-00
GX. 420-00

CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES

Caractéristiques générales (Berlines ¢t Breaks)

Points de levage et de remorquage du véhicule

Protection des organes électriques

Travaux hydrauliques :

- Précautions a prendre

- Vidange du circuit hydraulique

Caractéristiques et points particuliers du moteur

Réglage des culbuteurs

Contréle du calage de la distribution

Généralités sur la carburation

Caractéristiques des carburateurs

Réglage de la carburation

Controle de la sonde thermostatique de réchauffage de 1'air d'admission
Caractéristiques et controles de 1'alimentation en essence
Caractéristiques de 1'allumage

Contrdles et réglages de 1'allumage

Contréle de la pression d'huile

Caractéristiques et points particuliers de 1'embrayage mécanique :

- Contrdle et réglage de la commande de débrayage mécanique

Caractéristiques et points particuliers des boites de vitesse a embrayage mécanique

Caractéristiques et points particuliers de la boite de vitesse a convertisseur de couple

Caractéristiques et points particuliers des tranmissions
Caractéristiques et points particuliers de la source et réserve de pression ; Circuit hydraulique
général
Mise hors-pression des circuits hydrauliques
Contrdle de la source et réserve de pression
Caractéristiques et points particuliers de l'essieu avant

Caractéristiques et points particuliers de 1'essieu arriere

855-1 (1)




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE 855-1 (I)

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

GX.
GX.

GX.
GX.

GX.

430-00
430-0

440-00
450-00

453-0

Caractéristiques et points particuliers de la suspension

Contrdles et réglages de la suspension et de ses commandes :

- Préréglage des hauteurs
- Réglage des hauteurs
- Vérification ou réglage de la commande manuelle

- Réglage de la barre anti-roulis

Caractéristiques et points particuliers de la direction
Caractéristiques et points particuliers du systémé de freinage
Contrdles et réglages des commandes de frein :

- Purge des freins avant

- Purge des freins arriere

- Réglage de la garde de la pédale de frein

- Réglage du contacteur de stop

- Contréle et réglage du frein de sécurite

855-1 (1)




OPERATION
GX. 000

CARACTERISTIQUES GENERALES
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CARACTERISTIQUES GENERALES. BERLINE BREAK
Désignatio Mi ] 3 BV MECANIQUE GX série YL GX série YS
g JPRLAN i Sines ¢ BV CONVERTISSEUR GX série YR GX série YV
Appellation commerciale : o 4368 ST A AV Snmmsmanoin nin fam s GSA GSA
) ) BV MECANIQUE YL YS
Symbole usine (type garantie) : . 3 BV CONVERTISSEUR YR vV
Date de sortie ; e .. | Septembre 1979 Septembre 1979
: .. . BV MECANIQUE 7 CV 7CV
Puissance administrative (en France) : z BV CONVERTISSEUR 8 CV 8 CV
Nombre de places : 5 5
Roues et pneus Avant Arriere Secours

Pneus MICHELIN

145 SR 15 XZX

145 SR 15 XzX

145 SR 15 XZX

Pression de gonflage : 1,8 bar 1,9 bar 2,1 bars
Lot 4 1/2-715
. COTES GENERALES.
BERLINE BREAK
Dimensions :
Empattement : 2,550 m 2,550 m
Voie avant : 1,378 m 1,378 m
Voie arriere : 1,328 m 1,328 m
Longueur hors tout : 4,195 m 4,156 m
Largeur hors tout © ... 1,626 m 1,626 m
Hauteur en position normale route : 1,349 m 1,349 m
Garde au sol en position sans pression : 0,070 m 0,070 m
Garde au sol en position normale route : 0,154 m 0,154 m
Garde au sol en position extréme haute : 0,240 m 0,240 m
. entre murs : 10,40 m env 10,40 m env.
Diametre de braquage entre trottoirs : 9,66 m env. 9,66 m env.
Porte a faux avant : 0,860 m 0,860 m
Porte a faux arriere : 0,785 m 0,746 m
Poids :
o g BV MECANIQUE 965 kg 965 kg
Poids a vide en ordre de marche : ... BV CONVERTISSEUR 965 kq 975 kq
. . 3 BV MECANIQUE 605 kg 610 kg
Poids sur essieu avant : ... BV CONVERTISSEUR 615 kq 620 kg
] ) N 3 BV MECANIQUE 350 kg 355 kg
Poids sur essieu arriere : BV CONVERTISSEUR 350 kg 355 kq
BV MECANIQUE 1355 kg 1365 kg
Paids mayl auborisd an ehotge A By CONVERTISSEUR 1365 kg 1375 kg
Poids maxi autorisé sur essieu avant : 745 kg 745 kg
Poids maxi autorisé sur essieu arriére : 690 kg 690 kg
Poids maxi sur galerie : 60 kg 80 kg
Remorquage :
Poids maxi sur la fleche : 50 kg 50 kg
Poids total roulant maxi autorisé avec 3 BV MECANIQUE 1830 kg 1840 kg
remorque non freinée de 475 kq : BV CONVERTISSEUR 1840 kg 1850 kg
Poids total roulant maxi autorisé avec BV MECANIQUE 2355 kg 2365 kg
remorque de 1000 kg ( freinée ) : % BV CONVERTISSEUR 2365 kg 2375 kg
Démarrage en céte (au P.T.R.) : 14 = 14 =




Op. GX. 000
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OPERATIdN N° GX. 000 : Caractéristiques générales.

Op. GX. 000

5

11l. RENSEIGNEMENTS DIVERS.

Capacite :

Réservoir de carburant :

En toutes saisons .cemevsemsoms
Température inférieure a -~ 10° C
- contenance du carter apres vidange :

Huile moteur 3

- contenance du carter apres vidange et démontage de la cartouche :

- différence entre mini et maxi de la jauge :
Bofites de vitesses (vidange) environ :

- BV 4 rapports :

- BV 5 rapports :

- BV 3 rapports a convertisseur de couple :
Circuit hydraulique (réservoir compris) :

Volume du coffre arriere :

BERLINE BREAK
- Avéc banquette ................. 435 dm3 416 dm3
- Sans banquette .............. 766 dm 3 766 dm3
- Complet .....ssssmsmimn s 1400 dm3 1504 dm 3

: TOTAL GTS 15 W 40
: TOTAL GT 10W 30

855-1 (1)

43 litres

3,5 litres
4 litres

0,5 litre

1,4 litre
1,5 litre
1,4 litre
4,2 litres
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00070 CPE] Lss‘rzie . S.A.A CITROEN
et 1
p1c TR 1303627
Q) (= 1C ] |
Médaille

Plaque de constructeur
Numéro d’ordre dans ‘la série type

@

TP 2 00FBO001 A

Numeéro de Report du numéro d ordre
coque de la plaque consiructeur

@ ®

@ Plaque d'identité moteur :

a : Type de moteur
¢ : Numéro d'ordre du moteur
d : Numéro de séquence d'ensemble moteur-boite de vitesses
81 : Moteur avec boite de vitesses a embrayage mécanique
93 : Moteur avec boite de vitesses & convertisseur de couple
e : Couleur, du fond de plaque, différente suivant le type de boite de vitesses :
Moteur avec boite de 1/l'tesse$ @ embrayage mécanique : fond rouge @ bande « b » verte

Moteur avec boite de vitesses a convertisseur de couple : fond bleu @ bande « b » jaune

00050
Identité
Unit AR

G Q

051628

Identité BV
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- € s OPERATION
E GX. 00

) POINTS DE LEVAGE ET DE
REMORQUAGE DU VEHICULE
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POINTS DE LEVAGE

A et C: Points de levage pour cric rouleur ou pour pont & prise sous coque.

B : Point de levage du cric de bord pour changement de roue.

POINTS DE REMORQUAGE

D : Points de remorquage avant.

E : Points de remorquage arriére.
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OPERATION
GX. 01

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES
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PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES
PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

1 jaut absolument ¢oiter certaines fausses manocurres qui risquent do détériorer cortains organes électriques ou

de provoquer un couri-circuil (risque dincendic ou d'accident ).

1. Batterie :
a) Déconnecter, en premier lieu, la cosse de la borne negative de la batterie, puis celle de la borne
positive.
b) Connecter avec prudence les deux cosses sur les bornes de la batterie, la cosse négative doit etre
connectée en demier,
c) Avant de connecter la cosse négative, s assurer qu il n'y a pas de passage de courant. Pour ceci,
realiser des contacts intermittents de la cosse avec la borne négative de la batterie : il ne doit pas
y avoir d étincelles, sinon il y a un court -circuit dans le circuit électrique et il faut y remédier.
d) La batterie doit etre correctement branchée : la borne negative doit etre reliée a la masse.

e) Avant d actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement serrées sur leurs

bornes respectives.

2. Alternateur - Régulateur :

a) Ne pas faire tourner 1'alternateur sans qu'il soit connecté & la batterie. Ne jamais débrancher la
batterie quand 1'alternateur tourne.

b) S'assurer, avant de connecter I'alternateur, que la batterie est correctement branchée (borne néqa
tive a la masse), sinon, le régulateur électronique serait détruit instantanément.

c) Ne pas intervertir les deux fils branchés sur le requlateur.

d) Ne pas mettre a la masse la borne d alimentation du réqulateur incorporé a 1'alternateur.

e) Ne pas chercher a réamorcer un alternateur : il n'en a jamais besoin et il en résulterait des dom
mages a l'alternateur et au réqulateur.

f ) Ne pas connecter un condensateur de deparasitage radio a la borne d'alimentation du réqulateur
sur 1'alternateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie a un chargeur et ne jamais souder a 1'arc (ou avec une pince
a souder ) sur le chassis du véhicule, sans avoir déconnecté et isolé les deux cosses de la batterie.

Déconnecter également les fils de 1'alternateur pour toutes operations de soudage.

3. Bobine d'allumage : -
a) Connecter le fil d'alimentation de la bobine d allumage sur la fiche de la résistance extérieure et
non sur la borne « BAT» de la bobine.
b) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage sur la borne « RUP » de la bobine.
c) Monter un condensateur de deparasitage préconisé par l'usine (50 yF) sur la fiche d' alimentation

de la résistance extérieure de la bobine.

NOTA : Ce condensateur est monté de série sur les véhicules équipés de l"option «HAUPAR» ou
dans tous les cas si le tableau de bord comporte une montre & affichage digital.

4. Lampe a iode :
a) Ne remplacer une lampe a iode que phare éteint. Apres utilisation des phares, il est prudent de
les laisser refroidir cing minutes avant de procéder a une manipulation.
b) Ne pas toucher la lampe @ iode avec les doigts. Des traces de doigts, produites par inadvertance,

doivent étre nettoyées avec un peu d'eau savonneuse et la lampe séchée avec un chiffon non pelucheux.



M

OPERATION
GX. 02

TRAVAUX HYDRAULIQUES
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I. PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DES TRAVAUX SUR ORGANES
ET CIRCUITS HYDRAULIQUES DU 'VEHICULE.

Le founctionnement correct de toute Iinstallation bydraulique exige une propre1é partaite du liquide ¢t des
organes hydrauliques. 11y a donc licu de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail ¢ pour le maga-

sinage du liquide ¢t des picces de rechange.

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

L liquide hydranlique minéral (1.LHM ) est le seul liquide qui convient et qui doit étre impérativement utilisé

pour le circuit hydraulique de ce véhicule.
Le liquide LHM d¢ coulenr verte est de méme nature que l'huile de graissage du moteur

L'utilisation de fout autre liguide entrainerait /a deterioration compléte des caoutchoucs et joints d'étanchéité

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.

Les organes appropriés sont peints ou repérés ¢u rerf et ne doivent étre remplacés que par des organcs
d'origine également peints ou reperés en vert.

Toutes les pieces en caoutchouc (joints, tubes, membranes, etc ...) sont de qualité speciale pour le liguide
LHM et sont repérées en vert ou en blanc.

3. MAGASINAGE.

Les organes doivent étre stockés pleins de liquide ¢t bouchonnés. Comme les tuyauteries, il doivent &tre
mis a l'abri des chocs et de la poussiére.

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent étre conserves a l'abri de la poussiére, de 1'air, de la
lumiere et de la chaleur.

Le liquide hydraulique LHM doit étre conservé dans les bidons d'origine soigneusement bouches. Nous
conseillons 1'emploi de bidons d'un litre ( pour les compléments ) ou de cing litres (dans le cas de vidange ) pour
éviter de conserver des bidons entamés.

4. VERIFICATION AVANT TRAVAUX.

Siun incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s assurer :

a) Qu'il w'existe pas une contrainte dans les commandes ¢t les articulations mecaniques des organes ou groupe

d'organes bydrauliques incriminés:

b) Que le circuit baute pression (H.P. ) est en charge. Pour cela :

Le moteur tournant au ralenti :
Devisser d'un tour a un tour et demi la vis de detente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre dans
le conjoncteur disjoncteur un bruit de fuite
Resserrer la vis de détente ; on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du bruit
de fonctionnement de la pompe H.P.

Dans le cas contraire vérifier dans 1'ordre :

-qu'il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir,

- que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,

- que la pompe H.P. est amorcée et qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe.

- que la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est serrée correctement
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~ 5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE.
H a) Nettoyer soigneusement la zone de travail, les raccords, 1'organe a déposer
Y - Déconnecter le cable de la ‘borne négative de la batterie
, _ Utiliser de 1'essence ou de l'essence « C » a l'exclusion de tout autre produit.
e b) IFaire chuter la pression dans les circuils :
() (Voir Op. GX. 390-00, page 9).

6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.
a) Obiurer les canalisations métalliques a 1'aide de bouchons et les tubes caoutchouc a I'aide de goupilles
cylindriques de diamétre approprié.
b) Obturer les orifices des organes a l'aide de bouchons appropries.

REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront étre soigneusement nettoyés avant utilisation.

7. CONTROLE OU ESSAI D'ORGANES HYDRAULIQUES.

_ Utiliser /¢ banc d'essai 3654-T qui est équipé et prévu pour le liquide LHM.
~ Ce banc est peint en rerl et ses accessoires portent un repere vert.

~Ne jamais | utiliser avec un autre liquide que celui d'origine ou pour contrdler des organes fonctionnant avec
un autre liquide (organes d'un véhicule « D » fonctionnant au LHS 2 par exemple ).

NOTA : La pompe « Le Bozec » utilisée sur les bancs de contrdle d injecteurs des moteurs DIESEL peut étre

employée, aprés nettoyage, pour le controle des organes fonctionnant au liquide minéral LHM.

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE.

a) Nelloyage :
~ les tubes acier doivent étre soufflés a 1'air comprime,
_les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc doivent étre lavés a l'essence ou a l essence « C » et souffles
a l'air comprime,
les organes hydrauliques doivent étre nettoyés a l'essence ou a l'essence « C » et soufflés a l'air comprime.

NOTA : A chaque intervention il est nécessaire de changer les joints d'étanchéite.

b) Lubrification :
- Suivre les indications des gammes du Manuel.
Les joints et piéces internes doivent étre humectés avant montage ( Utiliser uniquement du liquide

minéral LHM ).
Si les piéces en contact avec les organes hydrauliques doivent étre graissees, utiliser exclusivement une

graisse minérale (graisse a cardan ou graisse a roulement ).

&55-1 (1)



c) Montage :
N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liquide minéral LHM.

Pour accoupler un raccord procéder comme suit :

® Mettre en place la garniture « a » humectée avec du liquide LHM, sur le tube. Cette garniture doit
étre en retrait de 1'extrémité « b » du tube.

® Centrer le tube dans l'alésage en le présentant suivant 1'axe du trou en évitant toute contrainte

(S'assurer que 1'extrémité « b » du tube péneétre dans le petit alésage « ¢ »).

® Faire prendre |'écrou-raccord a la main.

® Serrer modérément | écrou ; un excés de serrage occasionnerait une fuite par déformation du tube.

Couples de serrage :

Tube de ¢» = 3,5 mm

Tube de ¢ —~ 4,5 mm 0,8 a 0,9 m.daN

- Tube de ¢» = 6 mm 0,9a 1,1 m.daN

Par construction les différents joints sont d'autant plus étanches que la pression est plus élevée. On

n'augmente donc pas l'étanchéité en augmentant le serrage des raccords.

- Pour accoupler un tube caoutchouc, il est nécessaire d'interposer entre ce tube et le collier de serrage
une bague caoutchouc de diametre approprié.

9. VERIFICATION APRES TRAVAUX.

Apres tous travaux sur les organes ou le circuit hydraulique, vérifier :

a) l'étanchéité des raccords.

b) la garantic existant entre les tubes : les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher

ou étre en contrainte sur un autre organe fixe ou mobile.
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OPERATION N° GX. 02 : Traraux hydrauliques.

Op.GX. 02 - 7

2
.

1. VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE.

VIDANGE.

a) Mettre les circuits hors pression.

(VoirOpcration GX. 390-00. page 9).

b) Déposer 1'épingle (1) de fixation du réservoir

c) Dégager le bloc central (2).

d) Déposer :
le filtre sur retour (4),
- le filtre d'aspiration (5).

e) Déposer le réservoir, le vider et dégager le
déflecteur ( cloison de séparation du fond du

FESCrIOLy.

f) Nettoyer les filtres (det (5), le réservoir et le
déflecteur, a ['¢ssence puis souffler a l'air

comprime.

g) Remonter | ensemble.

REMPLISSAGE.

a) Verser 2,5 litres, environ, de liquide hydraulique

LLHM, dans le réservoir.

b) Amorcer la pompe HP :

- Remplir la pompe de liquide hydraulique par le
tube d'aspiration (6).

- Mettre le moteur en marche et placer la com-
mande manuelle des hauteurs en position

haute.

- Serrer la vis de détente (7 ) du conjoncteur-

disjoncteur.

- Apres stabilisation du véhicule, completer le
niveau de liquide dans le réservoir jusqu a ce
que l'index mobile de 1'indicateur de niveau (3)

soit & hauteur du repére rouge supérieur.
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OPERATION
GX. 100-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DU MOTEUR
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- CARACTERISTIQUES GENERALES

Moteur :

- Type (duscrit surla plague motear) . Voir opération GX. 000, page 6

. _ s B.V.mécanique : ... TCV
" Sl RS e 2 BV convertissenr o ... 8CV
Nombre de cylindres : ... .. .. . . ... ... 4aplat
Cylindrée : ... . . ... ... ... ... 1299 cm3
-Alesage © 79,4 mm
-Course : ... ... ... ... ... ..............656mn
- Rapport volumetrique .. .. . . ... 87/1
- Puissance effective (ISO): . . . .. ... . . ... .. ............. 478%kW(65chDIN) a5500 tr mn
Couple maxi (ISO) . ... oo .. 9,8 m.daN (10 m.kq DIN) & 3500 tr mn

Refroidissement : a air pulse.

Graissage : Sous pression, alimenté par une pompe a huile du type « EATON » entrainée par une des courroies

de distribution. Cartouche a huile, a «by-pass» incorporé.

Alimentation :
- Pompe a essence mécanique commandée par excentrique en bout d arbre a cames droit.
- Carburateur double corps, genre « COMPOUND ».
" 18 ixdnime g SOLEX 28 CIC 4 repére : CIT 185
-Marques : e WEBER 30 DGS 13 250 repere : W 92-50
B.V. convertisseur WEBER 30 DGS 19 250 repere : W 99-50
- Filtre a air sec a cartouche filtrante. -
Regulation de la température de I'air d'admission par volet thermostatique.

- Carburant a utiliser : indice d'octane R 99 ( super carburant).

Distribution :
- Un arbre a cames en téte pour chacun des deux groupes de cylindres.

- Les arbres a cames sont entrainés par deux courroies crantées (a tension réglable).
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OPERATION No GX;"‘]OOaOO : ‘(fﬂrﬂ()éris/iques et points particulicers du moteur Op. GX. 100-00 5

Allumage :

- Allumeur entrainé par l'arbre a cames gauche

- Marques : SEV-MARCHAL ou DUCELLIER

- Bougies : AC : 41,4 XLS - BOSCH : W 200 T 30 - CHAMPION : N7 Y - MARCHAL : GT 34-2H.

- Ordre d'allumage : 1 -4-3-2.

Il - POINTS PARTICULIERS

- Carter- moteur :

- Etanchéité des demi-carters au LOCTITE FORMETANCH.

- Goujons de culasse :
Les goujons sont de quatre lonqueurs différentes. L'extrémité «e» (longueur de filetage la plus courte)

coté carter (voir dessin ci- contre ),

Vilebrequin :
- Demi-coussinet central «a joues» :

- Diametre intérieur :

Lere possibilité : . ................................575m; (pas de repeére)

2éme possibilité © ... 57,4 mm (repere de peinture rouge)
- Largeur totale : ... 25,9 mm
- Largeur de laportée © ..........................................153mm

- Demi-coussinets avant el drriere :

- Diametre interieur :

Lere possibilité : ... 5 5m;( (pasderepére)
2éme possibilité o ... ... ... ... . 5,4m;m; (repere de peinture rouge)
- Largeur totale : .......................ooi......20,8 mm
- Largeur de la portée : ... .......1605mm
- Jeu latéral du vilebrequin au coussinet central (nou réglable) : ... 0,09 @ 0,20 mm

Ne pas retoucher les portées avant et arriere du vilebrequin {microturbines ).

Bielles :

- Alésage des baques de bielle : ... ... ... ..22005 * 882); mm
- Jeu latéral des bielles : ... .. ... 013a0/18mm

Volant :

Au montage, apposer trois touches de LOCTITE FORMETANCH entre le volant moteur et le vilebreguin.
Les vis de fixation doivent étre remplacées a chaque depose.

- Voile maxi de la couronne de démarreur. ... ... .. ... 03mm

- Sens de montage de la couronne : face non usinée dirigée vers 1'épaulement du volant.

Cylindres :
- Deux classes de cylindres, selon leur hauteur :

Repeére rouge : ... ... .....0806,88a86,90 mm
Repere verl © . ...........................=8690a8692mm

D'un méme coté du moteur, les devx cylindres doivent etre impérativement de classe identique.

855-1 (1)
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Pistons :

- Les axes de pistons sont montés libres. !

- Sens de montage : (reperes de montage : fleches plus repeére «D» droit ou «G» gauche )

Apres montage des pistons dans leurs chemises droite ou gauche, la fleche de chaque piston doit étre dirigee

coté distribution. La goupille cannelée, d'arrét du segment racleur, doit toujours étre dirigée vers le haut.

Segments :

- Le repere, ou la marque du fabricant, doit étre dirigé vers le sommet du piston.
- Ordre de montage (a partir du sommet du piston) :
1 -Segment d'étanchéité < 0,10 a 0,25 mm
2 -Segment racleur J(eu a l'a fcocr)rl;piion) 0,10 a 0,25 mm
3 -Segment racleur-refouleur pour in ¢ 0,10 a 0,25 mm sauf U-FLEX qui a 1'état libre a un ¢ plus
grand que le ¢ du piston

NOTA : Les segments sont livrés ajustes, ne pas les retoucher.

Culasses :
- Ordre de serrage : voir photo.
- Couples de serrage :

ler serrage : ...

1a1,2m.daN
2 a2,2m.daN

2eme serrage : ...

- Soupapes

Soupapes rotatives « TEVES»

Angles ¢ de téte & de queue Longueur
(degre) (mm) (mm) (mm)
L. - 0,005
Ad 90 38 8
mission 002 94,6
- 0,021 3
Ech t 90 35,7 '
chappemen 5, 8.5 0,03 93,8
- Ressorts de soupapes :
Ressort unique : identique pour admission et échappement.
L :
onqueur sous charge Charge Longueur sous charge Charge R T — S
(mm) (kg) (mm ) (kq),
32 2:5,4"%:2,5 24 59,6 + 2 Gauche
- Sieges de soupapes
Largeur de la portée :
Admission : ... ... . lal4mm
- Echappement : ... ... 14al8mm
- Guides de soupapes :
Alesage des guides de soupapes :
- Admissi . 0,03
MISSION &okimomareacem s i mesmms ' 0.005 ™M

- Echappement : ... 8,5 10015

0,01
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OPERATION N° GX. 100-00 : Caractéristiques ¢t points pﬂrl‘l'(ll[l'(’l'b‘-dll moteur Op GX. 100-00 g

Distribution :

a)Identification des arbres a cames :

SATOTE I |t i ot e o nans o A SRR AR S SRS s s s A 58 E 60
A0 i I LR ——e R A 57T E 59
- Jeu latéral des arbres a cames (non réglable ) : ... 0,05a 0,15 mm

b)Réglage théorique de la distribution : (Avec un jeu de 1 mm entre culbuteur et soupape a l'admission et a l'échap-

pement).

- Avance ouverture admission :

- Retard fermeture admission :

~ Avance ouverture ChAPPEMENT © L. .. it 32°
- Retard fermeture échappement : .. | 4° 30
c)Controle des reperes des courroies :
- Courroie droite :
- Longueur totale © ... 885,8 mm
~Nombre de Pas B i .....oos meesrmssmmmms s ot s is 93 pas
- Deux repéres blancs, tels que A = 43 pas - D = 50 pas
- Courroie gauche :
-Longueur totale 1000,1 mm
= NOMDBIE d& PAS & Lo e 105 pas

- Deux repéres blancs, tels que B = 33 pas 2 o
- Un repére jaune, tel que C = 25 pas . s S I

d) Culbuteurs :
- Jeu pratique, moteur froid :
.. 0,20 a 0,25 mm

Admission et échappement : .. .

e) Identification des axes de culbuteur :

- axe admission gauche identique a axe échappement droit : |............ sans repere
- axe admission droit identique a axe échappement gauche : ... .trou borgne au centre
de 1'axe
Tubulures d'admission :
Les tubulures d'admission, coté droit, sont en deux parties.
Ventilateur :
- Diametre extérieur : ..290 mm
.9

S NOMbBIE de PaleS & o o
- Réglage de la dent de loup :

- au PMH, orienter la dent de loup horizontalement

- dépassement de la dent de loup par rapport au contre-écrou : 5 mm de filetage

- Sens de montage du contre- CTOU © ..o €PaULement coté poulie

855-1 (1)
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Circuit de graissage :

- Qualité de l'huile : En toutes saisons : s TOTAL Altigrade GTS 15 W 40
En-dessousde -10° C: ... TOTAL Altigrade GT 10 W 30

- Contenance du carter :

- apres démontage : .. ... ... 4litres
- apres vidange : ... ~.......3,5litres
-entremini etmaxi : ... 05lite
- Pression d'huile @ 80° C + 5° :
- a 2000 tr/mn : Sl ... 47 bars mini
-a6000 to/mn = o iiei......6,2a7 bars
- Tarage du mano-contact : i s o T TS B3 swnmn womememesonsn | Dy 10 0,8 BT
- Tarage du thermo- contact de temperature d'huile : . 1300 + 1.5° €

- Tarage du ressort de clapet de décharge :
- longueur libre : . S, 1,6 mm (13 spires )
- lonqueur sous charge de 9 + 0,5 kg: . ... 33mm

- Tarage du clapet «by-pass» :
- réfrigérateur : e, 1,8 @ 2,5 bars

Ui clapet <by-pass» est incorporé a la cariouche fil tran e,

REMARQUE : Lors de I'échange de la cartouche filtrante, veiller a la propreté du joint et de la face d'appui sur le
carter (joint huile).

Montage du tube d'aspiration dans le carter au LOCTITE FRENETANCH.

Légende :

—

: Crépine d'aspiration
: Pompe a huile
: Clapet by-pass et refrigérateur
: Refrigérateur
: Mano- contact

: Cartouche filtrante avec clapet by-pass incorporé

N o AW N

: Clapet de décharge.
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( ¥ OPERATION N° GX. 100-00 : Caraciéristiques ¢t points particuliers du moteur

Op. GX. 100-00

COUPLES DE SERRAGE

Carter- moteur : '

- Eerous e demi- COTTET © .\ . ittt ettt et

Vo - Ecrou de Puits € JaUGE © [t

. 3,5a4,5m.daN

- Bouchon de vidange :

= TheTHit- COMMCT 5 . sensrins vosisims s o s svas sweos s susssssss s 1o SRR
- Vis de palier de pompe a huile : ... ..

- Vis ou écrous de fixation du boitier d'admission :

- Goujons de culasse (LOCTITE FRENETAN CH) :

- Vis du tamis d'huile : ... ..

Volant :

= BErous Qe PULLETS § L. sius s -sevesassss somvemuommuness soesas ossh 55855508 5003 s vaese cxmmnn sy o i 45360
- Supports moteur sur carter (ils doivent avoir la méme marque de fabricant) @ ...

1,2a 1,5 m.daN
4 a 4,5 m.daN
5 a6 m.daN

3 a4 m.daN

2,5a 3 m.daN
1,54 1,8 m.daN
1,8 m.daN

. 0,8al m.daN

. 1,4 m.daN

- Vis de fixation ( faces ¢f filets graissés) a remplacer a chaque dépose ... ..

Culasses

- Ecrous de culasse ( voir photo ci-contre) : -

LOF SCITAGC 1 oo e
28MEC SCTTALEC ! oiooieeieeeeeeecie e ......................................................
- Ecrou de CouvVIe- CULASSE & |
= Obturatent d'Gxe de GUIBULEUL 1 .ot simiommsesnasssmeess sosome sesssmese snmssbmn sss 1868 S6s s b siswiss sns s argans
- Ecrou de bride d'échappement © .
- Goujons de palier d'arbre a cames (LOCTITE FRENETANCH ) t oo

= Vi raccord 4 QRaTSSAGE" § . . o oo s s S 1558w s s ¥ e s e

- Vis de bride d'admission :

Distribution :

- Ecrou de galet-tendeur :

- Ecrou de roue d'arbre @ CAmes © ...

- Goujon de galet- tendeur (LOCTITE FRENETANCH ) © ..

Circuit de graissage :

- Insert de la cartouche filtrante (LOCTITE FRENETANCH ) :

- Vis de fixation du réfrigérateur : ... .. ...

6,6 a7,4 m.daN

1a1,2 mdaN
2 42,2 m.daN
0,84a1 m.daN
1,7a 1,8 m.daN
1,5 m.daN
0,3a0,5m.daN
1,8 a2 m.daN
1,8 m.daN

1,5a 1,8 m.daN

- Ecrous de palier d'drbre @ Cames @ | ........occcoeeiiieeovienees e eeieeee e sees s e s s sh e smasen s s

1,8 m.daN
8,2 m.daN
0,3 a0,5m.daN

1,3 02,2 m.daN

1,8 m.daN

- Bouchon de clapet «by- pass» du réfrigérateur (LOCTITE FRENETANCH) : ... ... .

- Vis raccord de canalisation de graissage : ...

- Obturateur de rampe de graissage (LOCTITE FRENETANCH ) : \..........................

- Mano- contact de pression d'huile : ... ... ..

- Thermo- contact de température d'huile @ ... ... ...

Refroidissement :

- Contre- €crou (face graiSSEe )

4,5a 5 m.daN

- 1,8 a2m.daN

3,5 a 5 m.daN
2,2 m.daN
2,5 m.daN

22 a 24 m.daN
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REGLAGE DES CULBUTEURS

Le reglage doit se faire moteur fraid. 4. Monter les couvre-culasses :

S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérités sur les plans
de joint, qui doivent étre propres et secs.

Coller le joint sui le couvre culasse (colle
. Placer un chiffon sur la tubulure d'échappement. BOSTIK 1400 ou MINNESOTA F 19).

Bien centrer les couvre-culasses

NOTA : Les couvre-culasses inférieurs et supé-

rieurs sont differents. Respecter leur sens de

. Dégager les fils de bougie (1) du deuxieme et montage.
du quatrieme cylindre. L'orifice de remplissage (2) est monté coté
Déposer les couvre-culasses. gauche.

Serrer I'écrou de 0,8 a 1 m.daN.

. Regler le jeu des culbuteurs : Un mguyais montage des joints, un mauvais cen-

Régler chacun des culbuteurs de la fagon suivante : | trage ou un serrage insuffisant de I'écrou de

fixation, peut entrainer la perte totale de I'huile.

a) Faire tourner le moteur pour que le talon du

culbuteur a régler soit au dos de la came

correspondante ( soupape complétement fermée ).

b) Regler le jeu du culbuteur, entre le talon et le 5. Le moteur étant chaud, réqgler le ralenti, si né
dos de la came correspondante, en «an. cessaire.
Admission - Echappement : 0,20 a 0,25 mm Embrayage classique

} 850 a 900 tr/mn

Convertisseur de couple
REMARQUE : Si le moteur est en place sur le
vehicule, utiliser un tournevis coude A pour Verifier 1'étanchéité des joints.
faciliter le reglage. ' . Verifier le niveau d'huile et compléter si néces

saire.
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OPERATION
GX. 120-0

CONTROLE DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION
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CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

ou

I'arbre a cames droit.

Le controle doit se faire moteur froid. On peut commencer le controle indifféremment par I'arbre @ cames gauche

1. De chaque coté, déposer le couvre- culasse supé

rieur.

2. Controler le calage de I'arbre @ cames gauche :

a)

o

Tourner le moteur dans le sens de fonctionne -
ment jusqu a ce que :

- les soupapes du cylindre N°1 soient en

«basculey ( fin echappement. début admission ).

- le repere du volant moteur doit se trouver en

face du repere 15° «c» du secteur gradué,

Sur convertiseur. le repere « b » (5 dents avant

I'encoche A la plus large ) doit se trouver en

face du repere 15° du secteur gradué.

Sur le culbuteur d" admission du cvlindre N° 1 :

Desserrer le contre-écrou (1) et agir sur la
vis de réglage de fagon qu'il n'y ait ni jeu
ni contrainte entre cette vis et la queue de
la soupape.

Serrrer le contre-écrou (1) sans forcer.

c) Tourner le moteur d’un tour dans le sens de

d)

fonctionnement, jusqu'a ce que le repere du
volant moteur (repere « by sur convertisscur)
se trouve a nouveau, en face du repéere 15°

du secteur gradué.

Sur le culbuteur d'admission, relever le jeu

entre la vis de réglage et la queue de soupape :

Ce jeu doit e€'tre compris entre 0,5 et 1 mm.

LEGENDE DU DESSIN

La

fleche -a@== indique !'avant du véhicule.

3. Contréler le calage de |'arbre a cames droit :
Procéder de la méme fagon que précédemment en

opérant sur le cylindre N° 3.

4. Regler les culbuteurs d' admission des cylindres
N* 1 et 3.

Admission — 0,20 a 0.25 mm

5. Monter les couvre-culasses :

a) S assurer qu'il n'y a aucune aspérité sur les

plans de joint qui doivent etre propres et secs.

b) Si nécessaire, coller les joints sur les couvre-
culasses (colle BOSTIK 1400 ou MINNESOTA
F.19).

c) Mettre en place les couvre-culasses en les
centrant correctement. (L.e couvre-culasse
equipe du tube de remplissage se monte du

coté gauche).

Serrer les écrous de fixation de 0,8 a 1 m.daN.

ATTENTION : Un mouvais monfoge des joints,
un mauvais centrage, ou un setrage insuffisant

de |'écrou de fixation peut entrarner fa perte

totale de 'huile moteur.

6. Verifier le niveau d'huile du moteur.

7. Faire tourner le moteur et vérifier 1 €étanchéite
des joints.

Regler le ralenti, si necessaire.
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GENERALITES SUR
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NOTA : Cette gumme est valable pour tous les types de véhicules a partir des modeles 1977.

Tout véhicule «ESSENCE », mis en circulation a partir du ler Octobre 1976, doit étre équipé d'un carburateur
«inviolable» (Valable pour TOUS PAYS EUROPE. sauf SUEDE ),

Ce dispositif consiste en une protection des vis de réglage de richesse (SOLEX et WEBER) et des vis d'entre -
baillement du ou des papillons (SOLEX ).

Si le réglage de la pollution, n'est pas.conforme, 1'obturateur d'origine ( blanc sur carburatcur WEBER. noir sur
carburateur SOLIEX ) sera retiré et, apres réglage, remplacé par un obturateur « REPARATION » (noir sur carbu-
rateur WEBER., blanc sur carburateur SOLEX ).

Le Departement des Pieces de Rechange fournit, sous la référence 4035.T, un nouveau coffret permettant la
depose et la pose des témoins d'inviolabilité des carburateurs SOLEX et WEBER.

NOTA : Les premiers coffrets vendus par le Département des Piéces de Rechange (N° 4029-T) peuvent étre
complétés par les outils (D) 4031-T et (F) 4032-T.

CONSTITUTION DU COFFRET 4035.T :

A - Pistolet

B - Outil d'armement du pistolet

C - Outil d'extraction du bouchon (@) d'inviolabilité de vis de richesse noyée (SOLFEX )

D - Outil d'extraction du bouchon (@) d'inviolabilité de vis de richesse noyée ( WI:BIR )

E - Outil de mise en place du bouchon (@ ) et du bouchon ( b ) (SOLEX ¢/ WEBER)

F - Outil pour casser la téte du capuchon ( b ) de vis de richesse avec coupelle (SOLEX )

G - Outil d'extraction du capuchon ( b ) (SOLEX)

H - Outil de mise en place du.capuchon ( € ) d'inviolabilité de vis de butée d'axe de papillon (SOLEX)
Ce coffret contient €également un lot d'obturateurs pour carburateurs SOLEX :

d - Bouchon-d'inviolabilité de vis de richesse noyée
b - Capuchon d'inviolabilité de vis de richesse avec coupelle
€ - Capuchon d'inviolabilite de vis de butée d'axe de papillon.

Le Département des Piéces de Rechange fournit les capuchons par sachets de 10 pieces sous les références

suivantes :

- Bouchon d'inviolabilite de vis de richesse noyée
Carburateur SOLEX .....................n° 5489718 Y (blanc)
Carburateur WEBER ...................... n° 5489 716 B (noir)

- Capuchon d'inviolabilité de vis de richesse avec coupelle
Carburateur SOLEX ... n° 5501 075U (blanc)

- Capuchon d'inviolabilté de vis de butée d'axe de papillon
Carburateur SOLEX ............... n° 5507 643 (blanc)

UTILISATION

| - DEPOSE ET POSE DU BOUCHON D'INVIOLABILITE DE VIS DE RICHESSE NOYEE SUR CARBURATEURS
SOLEX ou WEBER (bouchen ( @ ))

REMARQUES :

1 - Sur les véhicules GS équipés d'un carburateur WEBER, il est indispensable de déposer le filtre a air, pour
effectuer cette opération.

2 - Sur les véhicules GS équipés d'un carburateur SOLEX double corps, il est préférable de déposer le coupe-
ralenti.

3 - Sur les véhicules 2 CV tous types, Méhari, Fourgonnettes 250/ 400, il est nécessaire de déposer le filtre a
air pour faciliter 1'utilisation de 1'outil.

4 - Sur les véhicules CX équipés d'un carburateur WEBER, abaisser légerement la patte-support de la durite
d'eau pour permettre 1'alignement de 1'outil.

5 - Sur les véhicules VD 1, déposer 1'étouffoir, et le condensateur d'antiparasitage d'alternateur placé sur la
bride d'alternateur.

DEPOSE

1. Armer le pistolet A sur l'outil B.
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OPERATION N° GX. 142-000 : ¢énéralités sur la carburation ' Op. GX. 142-000

2. Percer le bouchon (@ ) :

Carburateur SOLEX

- Placer et maintenir 1'outil C .contre le pistolet A.
- Présenter ' ensemble outil-pistolet contre le bouchon (@ ) en s'assurant quel'embout de I'outil soit bien
centré dans le bouchon et que 1 ensemble soit aligné le mieux possible dans 1'axe du bouchon.

- Percuter et retirer le pistolet en laissant 1 outil C sur le carburateur.

Carburatcur WEBER
Placer et maintenir 1'outil D contre le pistolet A.
Présenter | ensemble outil pistolet contre le bouchon ( @ ) en s'assurant que l'embout de 1 outil soit bien
centré dans le bouchon et que 1'ensemble soit aligné le mieux possible dans 1'axe du bouchon.

- Percuter et visser 1 outil dans le bouchon (pas a gauche).

Retirer le pistolet en laissant 1'outil D sur le carburateur.

3. Extraire le bouchon (@ ) :

- Armer le pistolet A.

Carburateur SOLIEX :
- Visser l'outil C an dos du pistolet A.

- Percuter pour extraire le bouchon.

Carburateur WEBER
- Visser 1'outil D au dos du pistolet A.

- Percuter pour extraire le bouchon.

4, Procéder au réglage de la pollution :
NOTA : Si le filtre a air a été déposé “ Véhicules GS ¢f 2 CV) le remettre en place, sans le fixer, pour le

reglage.

855-1 (1)



POSE

5. Poser le bouchon ( @ ) d'inviolabilité :
- Armer le pistolet A,

- Visser I'outil E sur le pistolet A.

- Placer le bouchon ( @ ) dans son logement sur le carburateur. A/fen fion an sens de montage. sur carburaleur
WEBER (voir dessin ci-contre ),

- Percuter le bouchon, jusqu'a sa mise en place définitive

NOTA : Si le filtre a air a été déposé, le mettre en place et le fixer defivitivemont,

I

DEPOSE ET POSE DU CAPUCHON D'INVIOLABILITE DE VIS DE RICHESSE AVEC COUPELLE SUR CAR
BURATEUR SOLEX (capuchon ( b )).

DEPOSE

1. Casser la téte du capuchon ( b ) @ I'aide de 1 outil F.

L. capuchon doit dépasscr de la coupelle métallique d au moins 6 mm : 1 évidement de 1'outil F retourné
servant de calibre.

Sinon, dévisser la vis de richesse.

2. Extraire le capuchon ( b ) :

- Armer le pistolet A,
- Visser l'outil G sur le pistolet.

- Appliquer 1'ensemble outil-pistolet contre le capuchon.
Attention a l'alignement.

- Percuter et extraire le capuchon.
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OPERATION N° GX. 142.000 : Généralités sur la carburation

Op. GX. 142.000 9

POSE

3. Pré-encliqueter le capuchon ( b):

( Voir figure 1 du dessin ci-contre).

- Poser le capuchon dans la coupelle de la vis de richesse.
- Armer le pistolet A

- Visser 1'outil E sur le pistolet.

- Appliquer 1'ensemble outil- pistolet contre le capuchon.

- Percuter une fois.

4. Procéder au réglage de la pollution.

5. Encliqueter le capuchon ( b ):

- Armer le pistolet et percuter une seconde fois le capuchon pour l'amener dans la position de la figure 2 du

dessin ci-contre.

. DEPOSE ET POSE DU CAPUCHON D'INVIOLABILITE bE VIS DE BUTEE D'AXE DE PAPILLON SUR
CARBURATEUR SOLEX ( capuchon ( €)).

Cette opération n'est a effectuer que dans le cas de controle et réglage sur banc de carburateurs

(Type L'POLLU 2000).

DEPOSE

1. Déposer le capuchon ( € ), al'aide d'une pince a becs plats.

2. Régler l'entrebdillement :
- Procéder au réglage de 1'entrebaillement de papillon, & I'aide du banc, suivant les Normes indiquées dans

les Etudes Equipement n°14-1,16 ter et n® 14-1/16 quarter ( communiquéos sur demande aux possesscurs

de bancs de controle ¢t réglage de carburateurs ).

POSE

3. Poser le capuchon ( € ) :
- Amer le pistolet A.
- Visser 1'outil H sur le pistolet.
- Engager le capuchon ( € ) sur la vis de butée d'axe de papillon.

- Appliquer 1'ensemble outil-pistolet contre le capuchon ( € ) et percuter.

855-1 (1)
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Afin de satisfaire a la réglementation en vigueur, le controle et le réglage de la pollution des véhicules « Essence»

doivent obligatoirement étre effectués aprés les travaux suivants

| - ECHANGE MOTEUR

Il - ECHANGE CARBURATEUR

Il - TRAVAUX SUR CARBURATION
Remplacement des piéeces du carburateur
Reglages sur carburateur

Interventions sur commandes de carburateur.

IV - TRAVAUX SUR ADMISSION
Remplacement ou dépose
- de la tubulure d'admission
- du filtre & air

du recyclage des gaz du carter.

V - TRAVAUX SUR MOTEUR
Réglage du jeu aux culbuteurs
Remplacement ou dépose
- de la culasse,

- de I'arbre a cames,
- des culbuteurs,
- des soupapes,

des chemises et pistons.

VI - TRAYAUX SUR ALLUMAGE

Remplacement ou remise en état de 1'allumeur (en tout ou partie)
Reglage ou remplacement des bougies

Reglage du point d'allumage

VIl - TRAVAUX SUR ECHAPPEMENT
Remplacement ou dépose
- de la tubulure d'échappement,

- du pot d'échappement ou autre partie de 1'échappement.

VIl - TRAVAUX SUR SYSTEME ANTIPOLLUTION
Lorsque le véhicule posseéde un équipement particulier ( Véhicules types SUEDE., AUSTRALIE cf JAPON,

par exemple ).
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CARBURATEUR SOLEX

CARACTERISTIQUES.

Type : 28 CIC 4

Repere : CIT 185

Double corps « Compound » a commande mécanique du deuxiéme corps.
Starter a volet sur le premier corps avec capsule de dénoyage.
Coupe-ralenti ( étouffoir).

Frein de retour au ralenti.

Retour d'essence au réservoir sur couvercle (indiqué par fleche ).

Teémoin d'inviolabilité sur vis de richesse et sur vis de butée de papillons :

Couleur d'origine : noir Couleur P.R. : blanc
DESIGNATION 1er CORPS 2eme CORPS
Bl 20 22
Gicleur princiapl ..o 107,5 95
Ajutage d'automaticité et tube d'émulsion ... 1S3(220) @ 2T1 (155) @
Gicleur de ralenti ... 50 @
Gicleur de ralenti a richesse constante ... 30 @
Gicleur de by PassS ..o 40 @
ECONOSEAL .ottt 95 @
Injecteur de pompe de reprise ... 55 @
Pointeau (& bille ) e ) 1,8
Poids du flotteur (en plyamide ) N® 59807 ..o, l4g
Ouverture positive du papillon du 1 er corps (volet de départ
FOIME ) oo e} 1,3 210,05 mm
Entrebaillement du volet de départ sous dépression de
250 mbar (190 mmHG ) oo 4 £10,2 mm

Temps d'action du frein de ralenti entre 4500 et 1200 tr/mn : 3 @ 4,5 secondes.

Réglage du flotteur : Couvercle déposé et retourné, la cote mesurée entre 1'axe du flotteur et le plan de joint du

couvercle (joint en place ) doit étre de 18 mm.
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OPERATION N° GX. 142-00 : Caraciéristiques des carburateurs.

Op. GX. 142-00 5

CARBURATEUR WEBER

: 30 DGS 19/ 250

CARACTERISTIQUES.
Type : 30 DGS 13/ 250 Type
Repere : W. 9250 Embrayage normal Repeére : W. 99-50

davec convertisseur

Double corps « compound » a commande mécanique du deuxieme corps

_ Starter a volet sur le premier corps avec capsule de dénoyage

Coupe ralenti (étouffoir)

Frein de retour au ralenti

Retour d'essence au réservoir sur couvercle (indiqué par fleche)

Témoins d'inviolabilité sur vis de richesse et sur vis de butée de deuxieme corps :

Entrebdillement de ralenti accéléré par capsule (1)

Couleur d'origine : blanc Couleur P.R. : noir

DESIGNATION ler CORPS 2eme CORPS
Buse 21 21
Gicleur principal 105 @ 107 @
Calibreur d'air d'automaticite wummsmssnmm s s 200 @ 155 @
Tube d'émulsion F 85 sous rep. 6 F 20 sous rep. 3
Gicleur de ralenti 45 @ @
Injecteur de pompe de Ieprise ........occoiiviiiiiiiiiiiiiii 45
Econostat (dans le couvercle ) ... 65 (inamovible )
Pointeau (& Bille ) oo 1,5
Poids du flotteur (en laiton) 11+2g
Entrebdillement du papillon du 1 er corps ( volet de départ
fermé ) [1,35+0,05mm
Entrebaillement du volet de départ 1 ére position ...... 3a3,5mm
sous 530 mbar ( 400 mmHg ) 2 éme position ... 5a5,5mm

Temps d'action du frein de ralenti ( W. 92-50 ) entre 4500 et 1200 tr/ mn :

(couvercle vertical avec joint et bille non enfoncée) :
6,5 mm.

Réglage du flotteur :

Cote entre plan de joint et flotteur :

3 a 4,5 secondes.

855-1 (1)




OPERATION.
GX. 142-0

REGLAGE DE LA CARBURATION

855-1 (1)



REGLAGE DU CARBURATEUR SOLEX CIT 185

1. REGLAGE DU RALENTI.

IMPORTANT : Ne pas intervenir sur les vis de butée des papillons de premier et deuxiéme corps sauf dans le cas
de reglage sur banc [.'POILLU 2000.

NOTA : Un obturateur d'inviolabilité de couleur noire d origine se trouve sur l'orifice de la vis de richesse.
Le remplacer apres réglage du ralenti et de la pollution par un obturateur « PR » blanc ( Vair Op. GX. 142-000 ).

a) Conditions de réglage :

Moteur « décrassé », culbuteurs et allumage correctement régles.
Temperature d’huile moteur de 80 a 90° C a maintenir pendant le réglage.

b) Régime de ralenti : 850 & 900 tr/mn
Teneur en CO ' 1a2,5%
Teweur en CO2 : ~ 10%

c) Réglage du régime de ralenti et de ses teneurs en CO et CO2 :
Agir sur la vis (2) de volume et sur la vis de richesse (1) autant de fois que necessaire pour obtenir les
conditions de l'alinéa (b) ci dessus.

NOTA : Apres chaque modification de réglage, accélérer le moteur a 3000 tr/ mn pendant dix secondes environ

et le laisser revenir au ralenti.

2. REGLAGE DU FREIN DE RALENTI.

Reégime moteur a 4250 +1250 tr/ mn, régler la position du frein de ralenti (3) pour que l'extrémité « a » soit au
contact de la patte (4) ( frein de ralenti a l'état libre ).
- Régler la tension du ressort de rappel de la commande d'accélérateur -
Positionner le ressort de rappel au premier cran.
Stabiliser le régime a 5000 tr/ mn.
Relacher la commande d'accélérateur et mesurer le temps de passage entre 4500 et 1200 tr/ mn: Celui ci
doit etre compris entre 3 et 4,5 secondes (agir sur la position d'accrochage du ressort pour obtenir cette

condition.

NOTA : Si le temps est inférieur a 3 secondes quelle que soit la position d'accrochage du ressort, remplacer

le frein de ralenti ( 3).
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OPERATION N° GX. 142.0 : Réglage de la carburation.

Op. GX. 142.0 5

REGLAGE DU CARBURATEUR WEBER W 92-50 ou W 99-50

1. REGLAGE DU RALENTI.

IMPORTANT : Ne pas intervenir sur la vis de butee (5) de papillon de deuxieme corps, sauf dans l¢ cas de

réglage sur bane de carburateur L'POLLU 2000.

a) Conditions de reglage :
Moteur « décrassé », culbuteurs et allumage correctement réglés.

Température d'huile moteur de 80° a 90° C a maintenir pendant le réglage.

b) Régime de ralenti : 900 a 950 tr/mn
Tencuren CO 1 a2,5%
Teneur en CO2 : > 10%

c) Réglage du régime de ralenti et de ses teneurs en CO et COZ :
- Déposer le bouchon d'inviolabilite de la vis de richesse (1) (Voir Opération GX. 142-000).

~ Agir sur la vis de butée (4) de papillon de premier corps sur la vis de richesse (1) autant de fois que ne

nécessaire, pour obtenir les conditions de régime et de teneurs en CO et CO? ci-dessus.
_ Placer un bouchon d'inviolabilité sur la vis de richesse (bouchon P.R. de couleur noire ).

d) Réglage du ralenti « accéléré » (W 99-50 moteur avec convertissenr) :

Frein de parking serre, véhicule calé, lere vitesse passée, régler le régime de ralenti « accélére » a

& 850 a 900 tr/mn en agissant sur la vis (11).

Controle du circuit de ralenti « accéleére » :

La boite de vitesses au point mort, moteur au ralenti normal, déconnecter la fiche du boitier de contacts sur

B.V., le moteur doit s'accélérer par la dépression passant au travers de 1'électro de ralenti « acceléré ».

Sinon, vérifier que les tubes de dépression ne sont pas obstrués et que la dépression passe au travers de

]'électro-vanne lorsque celle-ci n'est pas excitee.
La dépression ne doit pas passer lorsque |'électro vanne est excité (B.V. au point mort ).

 REGLAGE DE L'ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART.

a) Premicre position :
Tirer & fond la tirette de starter et maintenir manuellement le levier (3) en butée sur le bossage (2).

La capsule de dénoyage, soumise a une dépression de 530 m.bar maxi, doit amener le levier (7) en «anen

butée sur la vis (6). L'entrebaillement du volet de depart doit étre alors de 3,25 ¢ 0,25 mm ; sinon agir sur la

vis-butée (6 ).

b) Deuxieme position :
Tirer & fond la tirette de starter, mais sans action manuelle sur le levier (3).
La capsule de dénoyage, soumise & une dépression de 530 m.bar maxi, doit amener le levier (7) en « b»en

butée sur la vis (8).L'entrebdillement du volet de départ doit étre de 5,25 * 0,25 mm ; sinon agir sur la vis-

butée (8).

3. REGLAGE DU FREIN DE RALENTI (W 92-50 seulement ).

- Régime moteur & 4250 + 250 tr/mn, régler la position du frein de ralenti (11 ) pour que 1'extrémité « c » soit au

contact de la patte (9) (frein de ralenti a l'état libre).
- Régler la tension du ressort de rappel de la commande d'accélérateur :
Positionner le ressort de rappel au premier cran.

- Stabiliser le régime a 5000 tr/mn.
- Relacher la commande d'accélérateur et mesurer le temps de passage entre 4500 et 1200 tr/ mn: Celui-ci

doit étre compris entre 3 et 4,5 secondes (agir sur la position d'accrochage du ressort de rappel pour

obtenir cette condition.
NOTA : Si le temps est inférieur a 3 secondes quelle que soit la position d'accrochage du ressort, remplacer le

frein de ralenti (10).
855-1 (1)
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CONTROLE DE LA SONDE THERMOSTATIQUE DE RECHAUFFAGE DE
L'AIR D'ADMISSION.

1. A la température ambiante (inférieure a 27°), le CONTROLE SUR VEHICULE.

volet (3 ) doit obturer le conduit « a ».

2. Plonger la sonde (2 ) dans 1 eau froide. 1. Déposer le couvercle (1) et la cartouche

filtrante.

3. Chauffer lentement 1 eau, de facon a élever

progressivement la tempeérature.
2. Par l'intérieur du filtre a air, vérifier le fonction

nement du volet (3) :

Moteur froid : volet (3) ferme le conduit «a»,
4. Lorsqu'elle atteint et dépasse 27° C, le volet (3)
doit progressivement obturer le conduit « b ». - Moteur chaud : volet (3) ferme le conduit «b».

5. Laisser refroidir I'eau. Lorsqu'elle atteint et
devient inférieure a 27° C, le volet (3 ) doit

obturer a nouveau le conduit « a ».

PHOTOS

I. Température inférieure a 27° C.
II. Température égale a 27° C.

III. Température supérieure a 27° C.
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CARACTERISTIQUES ET CONTROLES DE L'ALIMENTATION EN ESSENCE

POMPE A ESSENCE

1. Caracteristiques :

Pompe aspirante et refoulante du type a membrane
commandée par excentrique en bout d'arbre a
cames.

Marque : GUIOT référence 567-C.

. Controles a l'aide de I'appareil 4005-T :
Débrancher du carburateur le tuyau d'arrivee
d'essence et le relier a l'orifice «A» de 1'appa-
reil 4005-T.

Brancher un tuyau reliant 1'orifice « B» a l'arrivée
d'essence sur carburateur.

Dévisser le bouton moleté (1) d'un tour et demi
environ.

Mettre le moteur en marche.

a) Controler la pression a debit nul
Visser a fond le bouton moleté (1).
Lire sur le manometre la pression stabilisée
qui doit etre de : 280 millibars maxi.

b) Controler I'étanchéité des clapets de pompe :
Arreter le moteur.
La pression ne doit pas chuter brutalement.

) Controler l'étanchéité du pointean de carbu-
ratceur !
Obturer le tube de retour au réservoir.
Desserrer le bouton moleté (1).
Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner quelques instants.
Arreter le moteur.
La pression ne doit pas chuter brutalement.
Déposer 1'appareil 4005-T.
Brancher le tuyau d'arrivee d essence au

carburateur.

3. Contréle de la course de I'excentrique de commande

de pompe :

a) Déposer la pompe a essence :
Désaccoupler le cable de commande du volet
d'admission du groupe de chauffage (repérer
sa position dans le serre- cable (4).
Dégager le levier de renvoi (3) de son axe.
Déconnecter le faisceau (5) du pulseur.
- Déposer les trois vis (6) de fixation du

groupe de chauffage.

- Dégager le groupe et désaccoupler les con-
duits d'air chaud et le manchon (2).

- Déposer la pompe a essence.

A l'aide d'une jauge de profondeur « C» mesurer

(o

la cote entre la face supérieure de |'entretoise
(7) et I'excentrique de commande du poussoir
de pompe.

Cette cote doit etre comprise entre :

=21 ¢t 22 mm en position haute de l'excentricuc
=26 ¢t 27 mm cn position bassc de l"excentrique
(Faire tourner le moteur a la manivelle ).
Mesurer la longueur «m» entre la coupelle
d'arret de ressort et 1'extrémité du poussoir de
commande de pompe. Cctte longucur doit éire

de 4.5 mm mini.

c) Poser la pompe a essence.

d) Mettre en place le groupe de chauffage.

. Controler |I'étanchéité de la pompe :

Obturer le tube de refoulement.

Immerger la pompe dans un récipient contenant de
l'essence propre.

Souffler de 1'air comprimé sous une pression de

800 millibars dans le tube d'aspiration de la pompe.

Aucune fuite ne doit étre décelée.

FILTRE A ESSENCE

Marques : GUIOT - référence G 20
ou : AC DELCO - reférence : E/OF 16103

Le remplacement du filtre (8) est a effectuer tous
les 30000 km.
Respecter le sens de montage ; une fleche indique

le sens du passage de l'essence.
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OPERATION
GX. 210-00

' CARACTERISTIQUES DE L'ALLUMAGE’
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CARACTERISTIQUES

1. ALLUMEUR
Marques et références gravées sur le corps.:
DUCELLIER  : 525 073

SEV-MARCHAL : 41301592 ( capteur mécanique )

Dispositifs d'avance centrifuge et d'avance par dépression.

Languette de masse rivée sur le corps pour branchement de la masse du faisceau « Diagnostic ».
Sens de rotation (vu c6té commande ) : S.H. (sens horloge)

1-4-3-2

Angle de fermeture des contacts (angle de came) : 57° +2°

Ordre d'allumage :

Ecartements des grains de contact : 0,35 a 0,45 mm

Rapport DWELL : 63 = +3 =

Point d'avance initial : 10° avant le PMH

Calage statique : repére frappé sur le volant en face de 10° sur secteur gradué

Controle en dynamique ( capsule a dépression débranchée) : 24° a 2500 tr/mn (sur secteur)
Reperes des courbes d'avance (gravées sur le corps) :

: GA. 8
GD. 4

- Avance centrifuge
- Avance par dépression :
Reperes sur dessin ci-contre :
A : Degrés allumeur B : tr/mn allumeur -  C: Dépression
2. CONDENSATEUR D'ALLUMAGE.
Capacité : 0,25 a 0,30 ¢ F.
3. BOUGIES.
Ecartement des électrodes : 0,6 a 0,8 mm
Couple de serrage (culasse froide) : 2 & 2,5 m.daN

Marques et types : AC : 41,4 XL.S - BOSCH : W 200 T 30 (W6 D) - CHAMPION : N7 Y - MARCHAL : GT 34-2 H

4. BOBINE (type a résistance extérieure )

. DUCELLIER SEV-MARCHAL MARELLI FEMSA
Marques st reforneas 2777 C E 44 910 312 BZR 206 A BI12 R 70
Résistance primaire & 20° C 1,320 £15 % 1,5Q 1.35 Q +4 % 1.2al1,35 Q
Résistance extérieure a 20° C 0,68 +0,02 Q 11al2 Q 0,8 Q+10 % 0,6 Q
Résistance secondaire a 20° C 7,5+1 KQ 6,5KQ+5% 7,5KQ +10% 74a89KQ
5. FILS DE HAUTE TENSION.

Résistance des fils (a 20° C) :

Bobine a allumeur 420a 720 Q
- Allumeur & cylindre N° 1 : 370 a 570 €
- Allumeur & cylindre N° 2 : 715 a 1210 €

- Allumeur & cylindre N° 3 : 1200 a 1820 Q
- Allumeur & cylindre N° 4 : 1430 a 2160 Q

6. POSITION DES CYLINDRES SUR MOTEUR.

Cylindre N° 1 : Arriére gauche
Cylindre N° 3 : Arriere droit

Cylindre N° 2 : Avant gauche
Cylindre N° 4 : Avant droit
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CONTROLES ET REGLAGES
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I. CONTROLES ET REGLAGES DE L'ALLUMAGE SUR VEHICULE.

Les vehicules comportent un équipement permettant de se raccorder & un pupitre de diagnostic et de mise au point
(comme sur le véhicule CX ).
Cette methode est recommandée pour sa rapidité, sa précision et sa commodité d exécution.

1. CONTROLE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS.

a) Avec apparcils de controles
L'angle de fermeture doit étre égal & 57° + 2°.
Le « rapport DWELL » doit étre égal @ 63 * + 3
Si les valeurs relevées ne sont pas correctes, déposer 1 allumeur et régler 1 écartement des contacts sur un
banc d'allumeur

b) Sans apparcils de controles
Déposer 1'allumeur. Tourner 1'arbre de commande pour qu un des bossages de la came léve le linquet & sa
hauteur maxi. A 1'aide d'un jeu de cales, mesurer | écartement des contacts qui doit étre de 0,35 a 0,45 mm.
Sinon le régler a cette valeur.

2. CALAGE DE L'ALLUMEUR.

A. CALAGE A LA LAMPE TEMOIN.

a) Tourner le moteur pour amener le cylindre N° 1 en fin de compression jusqu au moment ou le repére « a » se
trouve en face de 10° sur le secteur gradué A (utiliser un miroir ).

b) Mettre le contact et connecter la lampe témoin entre.la borne « RUP » de la bobine et la masse.

c) Desserrer les écrous de fixations (1) de 'allumeur. Tourner celui-ci d abord dans le sens horloge (vu coté
commande ), puis dans 1'autre sens jusqu'au moment précis ou la lampe témoin s'allume. Le moteur est au
point d'allumage.

d) Serrer les écrous de fixation de l'allumeur.

e) Couper le contact et dégager la lampe témoin.

B. CONTROLE DU CALAGE EN DYNAMIQUE A LA LAMPE STROBOSCOPIQUE.

Cette operation doit étre effectuee impérativement @ la suite de |'apération précédente.

a) Débrancher le tube souple de la capsule a depression de Uallumeur, ;

b) Brancher un compte-tour et une lampe stroboscopique (le fil HT sur le fil de bougie N° 1) ou utiliser
un pupitre de diagnostic en connectant la prise douze broches.

c) Faire tourner le moteur et éclairer avec la lampe le secteur graduée et le volant moteur :
A 2500 tr/mn, le repere « a » doit se trouver en face de la division 24° du secteur.

Si le controle est incorrect, ne pas modifier le calage de 1'allumeur. Deposer l'allumeur et controler le

développement de la courbe d’avance sur un banc d'allumeur.

d) Arréter le moteur et débrancher les appareils de contréle.

e) Brancher le tube souple a la capsule i dépression.

IMPORTANT - Moteur avec convertisseur

~ Recherche du repeére d'allumage « a » sur le volant mateur :
. Le volant comporte deux encoches et un trait repere « a ». Lors de la rotation du volant, le repére « a v se
situe cing dents avant la plus large encoche « B » { voir phato ci-confre ).
 D'origine, le trait repere n'est pas peint. Mettre une touche de peinture pour faciliter le calage et le controle
_en dynamique. :
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(\ OPERATION N° GX. 210-0 : Controles-ci réglages de l'allumage. Op. GX. 210-0 5

mo

' Il. CONTROLES ET REGLAGES AU BANC D'ESSAl D'ALLUMEUR.
™\

"\

P 1. Vérifier 1'état des grains de contacts.

£ 2. Contrdler et régler I'angle de came : 57° + 2°.

3. Contrdler la symétrie des cames : 90° =1°.
4. Contrdler 'absence de rebondissement du linquet jusqu'a 3500 tr/ mn.

5. Controler le développement de la courbe d'avance centrifuge GA. 8 :
A : Degrés allumeur B : tr/ mn allumeur

Le controle de cette courbe s'effectue aicc dépression nulle (capsule non branchée ).
Relever plusieurs points de la courbe en faisant croitre la vitesse de 1000 a 3500 tr/mn puis décroitre jusqu'a

0 tr/mn puis enfin croitre de 0 a 1000 tr/mn.
Les points sont relevés sans jamais revenir en arriere et doivent s'inscrire dans le graphique de la courbe.

Sinon, corriger la courbe en modifiant la tension des ressorts des masses d'avance en pliant les pattes d'accro-

chage. Changer éventuellement les ressorts.

6. Controler le développement de la courbe d'avance a dépression GD. 4 :
A : Degrés allumeur C : Dépression

Le contrdle s'effectue avec avance centrifuge nulle et a vitesse constante (200 tr/mn ).

IMPORTANT : Si la capsule comporte un trou de mise a l'atmosphere, 1'obturer pendant le contrdle.

Relever plusieurs points de la courbe en faisant croitre la dépression de 0 a 600 millibars (ou 0 @ 450 mm.Hg)
puis décroitre jusqu a O.

Les points sont relevés sans revenir en arriere et doivent s'inscrire dans le graphique, sinon régler la tige de
commande de la capsule (Allumeur SEV-MARCHAL ) ou la tension du ressort de capsule par la « créte de cogs »(1)
(Allumeur DUCELLIER).

7. Sur allumeur DUCELLIER, vérifier |'équilibrage DWELL :
S'assurer que le « rapport DWELL » reste dans les tolérances 63 =~ +'3 ~ (ou 57° #12°), 1'allumeur tournant &

200 tr/mn en appliquant puis en supprimant une dépression de 500 m.bar (ou 375 mm.Hg).
Agir sur le méplat (2) pour obtenir un angle de came correct arec ¢t sans dépression.
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CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE SUR VEHICULE

NOTA : Sur vehicule équipé d'un carburateur
WEBER, il faut déposer le frein de ralenti avec

son support (1).

. Déposer :
- la roue de secours,
- le conduit de chauffage gauche,

- le support de roue de secours (2).

Etablir, si nécessaire, le niveau d'huile.

Faire chauffer le moteur (remperature d'huile 80°).

. Déposer le mano-contact de pression d huile (3).
Mettre en place le raccord 3099-T muni du raccord
4009-T (joints cuivre) Utiliser un manometre
2279-T (gradué de O a 10 bars ), muni d'un tube
flexible (A).

Connecter un compte-tours.

REMARQUE : I/ ¢st ¢galement possible dutiliser

loutillage correspondant du coffret MULLER 455.

. Faire tourner le moteur : 1'huile étant a 80° C, la
pression doit etre de :

- 4,7 bars au minimum a 2000 tr/ mn
-6,2a7 barsa....... 6000 tr/mn

4. Si la pression est incorrecte, remplacer le ressort

du clapet de décharge.
Dans cette éventualité, déposer la cartouche

filtrante.

Si cette intervention est sans résultat, il faut
vérifier la pompe a huile et le circuit de grais-

sage.

. Déposer le manometre 2279-T, les raccords

3099-T et 4009-T.

Deéconnecter le compte -tours.

. Poser le mano-contact (joints cuivre).

Le serrer a 2,2 m.daN.

Connecter le fil d'alimentation.

. Vérifier le niveau d'huile.

. Sur véhicule équipé d'un carburateur WEBER,

poser le frein de ralenti.

. Poser :

- le support de roue de secours,
le conduit de chauffage,

- la roue de secours.
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CARACTERISTIQUES
Mécatisme 5 Type @ diaphragme § i smmmisenmsis i aermm srooym asmme VERTO
Didque : Type: & moyew MHORHSSEUT § & m: s suswy wommmmsr s msassms s wess 3 ressorts noirs - 3 ressorts rouges
MOYEU A& AISTWE 1 Lo ormommoms o i i 55558 455 653535 6579555775945 34 D08 FP0 08 F03T30 GRS Pem s maa s 21 cannelures
QualitE /e IGEINTIUTE & L...vv s omimmmrm s ssosins smsmn semsinreni55453 S REHESE SES SFSFTFEN SHATESIREE PRI ETSS FERODO A 755
TBUEEE: £ s e sosmmmermarmssommasssos st nsonsises s s s s s s S o' 0 A L 3 A billes

POINTS PARTICULIERS

Disque d'embrayage :

- Epaisseur de la garniture @ ... Tl e e mm
- 0,30

- Jeu entre butée et diaphragme @ ... 1al,5mm

- Garde @ la pédale t | 15a 20 mm

- Vis d'axe de fourchette montée au LOCTITE FRENETANCH .

- Couple de serrage des vis de fixation du mécanisme @ ... 1,8 m.daN.
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OPERATION N° GX. 312-00 : Caractéristiques ¢t poinis particuliers de I"embrayage Op. GX. 312.00 5

mécanique

CONTROLE ET REGLAGE DE LA COMMANDE DE DEBRAYAGE MECANIQUE

REGLAGE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE
1. Déposer la roue de secours.

2. Régler la garantie d'embrayage :
- Dégager la garniture d'étanchéité (1).
- Desserrer le contre- écrou (2).

- Agir sur 1'écrou (3) afin d'obtenir :

Un jeu de 3,2 a 4,8 mm entre le tube fixe (4) et l'écrou (3).

Dans ces conditions la garde a la pédale de débrayage est de :

g = 15a 20 mm.

- Serrer le contre-écrou (2).

- Chausser la garniture d'étanchéité (1).

- Poser la roue de secours.
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- CARACTERISTIQUES

1. Rapports des vitesses :

Les vitesses sont données pour les vehicules équipés de pneus 145 SR 15 XZX dont le développement

sous charge est de 1,89 metre.

a) Borte de vitesses a 4 rapports :

) Démultiplication de Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/mn
Viessee la boite de vitesses conique totale moteur (en km/h)
1 (11/42) 3,818 15,75 7,2
2 (17/39) 2,294 9,463 11,983
(8/33)
3 (26/39) 1,5 6,187 18,328
4,125
4 (32/33) 1,031 4,253 26,663
M.AR (11/23 x 23/46) 4,181 17 25 6,573

Rapport de prise de compteur : 6/13

b) Boite de vitesses a 5 rapports ( couple court : 835 ) :

Vit Démultiplication de Couple Demultiplication Vitesse a 1000 tr/mn
HiERae la boite de vitesses conique totale moteur (en km/h)
1 (11/42) 3,818 16,704 6,788
2 (17/39) 2,294 10,036 11,299
(8/35)
3 (26/39) 1,5 6,562 17,281
4,375
4 (30/34) 1,133 4,958 22,872
5 (34/31) 0,911 3,988 28,435
M.AR (11/23 x 23/46) 4,181 18,295 6,198

Rapport de prise de compteur : 6/ 14
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OPERATION N° GX. 330-00 : Caractéristiques et points particulicrs des boites de Op. GX. 330-00 5

vitesses a embrayage mécanique

¢ ) Boite de vitesses a S rapports ( couple long : 8/33) (option) :

Démultiplication dé Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/mn
Vitesses la boite de vitesses conique totale moteur (en km/h)
1 (11/42) 3,818 15,75 7,2
2 (17/39) 2,294 9,463 11,983
3 (26/39) 1,5 (8/33) 6,187 18,328
4 (30/34) 1:133 4,125 4,675 24,256
5 (34/31) 0,911 3,761 30,151
M.AR (11/23 x 23/46) 4,181 17,25 6,573
Rapport de prise de compteur : 6/13

2. Lubrification :
- Huile : TOTAL Extréme pression SAE 80 W/85 W

B.V 4 : 1,4 litre environ
- Contenance :
B.V.5 : 1,5 litre environ

3. Commande des vitesses :

- Levier de commande au plancher.

Il - POINTS PARTICULIERS

1. Reglages :

- Jeu latéral du moyeu de synchro lére - 2éme : ... .. ... 005m;mmaxi
- Jeu latéral du moyeu de synchro 3eme -4eme : ......................................... 0,05mm maxi
- Jeu latéral des demi-rondelles entre les pignons 2éme - 3éeme : ..................................... 0,05 mm maxi
- Jeu d'entre-dents du couple conique : ... 0,13a@0,27 mm
- Précontrainte totale sur les roulements de différentiel : *.................................. 0,05mm

855-1 (1)



2. Couples de serrage :

- Axe du levier de renvoi de marche arriére :...................ocooi. 2,7 @3 m.daN

- Bouchons de vidange et de remplissage : ... 3,50 4,5 m.daN
- Contacteur de marche arriére : ... 1,28 1,5 m.daN
- Vis du couvercle arriére : ... 2,5 @ 3 m.daN

- Ecrous et vis d'assemblage des demi-carters @ ... 1,3 a1,5m.daN
- Ecrous d'assemblage du carter d'eémbrayage : ... ... TS oo e st 1,3a 1,5 m.daN
- Implantation des goujons de fixation de sorties de boite : ... . 0,4 m.daN

Boite de vitesses a 5 rapports :

Vis de fixation de la plaque d'appui des roulements : ... 2,5a 3 m.daN

3. Etancheite :

Enduire les faces des demi-carters, du carter d'embrayage et du couvercle arriére ainsi que les tétes de

vis et les écrous de LOCTITE FORMETANCH.

Il - CHAINE CINEMATIQUE

1. Boite de vitesses a 4 rapports : '
Fig. 1 : lére vitesse
Fig. 2
Fig. 3
Fig. 4 : 4éme vitesse
Fig. 5

: 2éme vitesse

: 3eme vitesse
: Marche arriere.

Les pignons de l'drbre primaire sont constamment en prise avec les pignons récepteurs.
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OPERATION N° GX. 330-00 : Caractéristiques ¢t points particuliers des boites de

vitesses a embrayage mécanique

Op. GX. 330-00

9

2. Boites de vitesses a 5 rapports : '

Fig.
Fig.
Fig.
~ Fig.
Fig.
Fig.

Les pignons de l'arbre primaire sont constamment en prise avec les pignons récepteurs.

. lere vitesse
: 2éme vitesse
: 3eme vitesse

1
2
3
4
5
6

4eme vitesse

: Seme vitesse

: Marche arriere

855-1 (1)
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OPERATION
GX.ea. 330-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DE LA BOITE DE VITESSES A CONVERTISSEUR

DE COUPLE
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BOITE DE VITESSES A CONVERTISSEUR DE COUPLE

| - CARACTERISTIQUES

1. Rapports des vitesses :

Les vitesses sont donnees pour les vehicules équipés de pneus 145 SR 15 XZX dont le développement sous

charge est de 1,89 metre.

Vitesse iézl;i}tt;pcliiecjitit:steZ Couple conique | Deémultiplication totale r\:j)tteeisre( angfﬁ :) e
1 (15/41) 2,733 11,274 10,058
2 (24/41) 1,708 (8/33) 7,046 16,094
3 (.32/33) 1,031 4,125 4,253 26,663
M.AR (14,19 x 19, 35) 2,499 10,312 10,996

Rapport de prise de compteur : 6/13

2. Lubrification :

-Huile :

- Contenance totale ( convertisseur compris) ;

TOTAL «Fluide T» EXCLUSIVEMENT

4 litres environ

- Contenance apres vidange : 1,4 litre environ

3. Commande des vitesses :

Levier de commande au plancher.

Il - POINTS PARTICULIERS

1. Reglages :
- Jeu lateral du moyeu de synchro lere M.AR .. 0,05 mm maxi

- Jeu latéral du moyeu de synchro 2éeme 3eme ... .005mm maxi

- Jeu latéral des demi- rondelles entre les pignons de lere - 2éeme : 0,05 mm maxi
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OPERATION N° GX.ea. 330-00 : Caractéristiques ¢t points particulicrs de la hoi'te de Op. GX. ea. 330-00

vitesses a convertisscur.de couple

..0,13a0,27 mm
0,05 mm
1,45 + 0,2 mm

- Jeu d'entre-dents du couple conique : ... ..
- Précontrainte totale sur les roulements de differentiel @ ...
- Ecartement des contacts de commande de l'électro-vanne @ ...
- Dépassement, par rapport a l'axe des goupilles de commande du contacteur d' embrayage :

Axe de 1ere - MLAR © oo 14 (‘) mm
1
0

Axe de 2eme - 3eme @ ... e 18,4% mm

2. Couples de serrage :

- Axe du levier de renvoi de marche arriere :.............................eeieciec. 2,7 a 3 m.daN
.3.5a 4,5 m.daN
1al,5m.daN

- Bouchon de vidange :
= Bonchon de TempliSiSOE I ... .mmsmems s o i e S7 15 S D5 s s e
- Contacteur de feuxderecul © ... ... 1,2al1,5m.daN
- Ecrous et vis d'assemblage des demi-carters : ... 1,3al,5m.daN
- Ecrous d'assemblage du carter d'embrayage : ... 1,3al1,5m.daN
- Vis du couvercle arriere : .......................................... .. c............ 2,533 m.daN

- Vis de raccord de canalisation : ... ................................35a4,5m.daN

= BOWEhOn ‘e GTEPINE | jaentuime simsrs ims e i (s SAm 005 S aiades Ciiasingians smssssmerancer 1 8 1,0 mizcdaN
- Vis de fixation du contacteur : ... ................................................03a04m.daN
- Implantation des goujons de fixation de transmission : ................................ 0,4 m.daN

3. Etancheéite : -

Enduire les faces d'appui des demi- carters,du carter d'embrayage,du couvercle arriere, des tetes de vis et

des écrous de LOCTITE FORMETANCH.

Il - CHAINE CINEMATIQUE

. Fig. 1 : lere vitesse
Fig. 2 : 2éme vitesse
Fig. 3 : 3eme vitesse
Fig. 4 : marche arriere.

Les pignons de 1'arbre primaire sont constamment en prise avec les pignons récepteurs.
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OPERATION
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CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DES TRANSMISSIONS
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CARACTERISTIQUES

- Joint tripode, coté boite de vitesses

Joint homocinétique a billes, coté roue.

POINTS PARTICULIERS

Graissage :

Graisse : GL 245 MO (au bisuljure de molybdenc ), vendue avec le nécessaire de réparation des transmissions.

Couples de serrage imperatif ( clé dynamomeétrique) :

Ecrou de blocage de la transmission sur le moyeu : ................................ ... .. 35a40 m.daN-
Deux types de montage ( voir dessin )

- Vis et écrous de fixation de la transmission sur sortie de boite de vitesses : ... 4,5a5 m.daN

- La rondelle (1) de maintien des aiguilles doit etre montée coté arbre.
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I - CARACTERISTIQUES

1. Pompe haute pression :
Pompe monocylindrique entrainée par une bielle et un excentrique usiné sur l'axe de pompe a huile.
- Rapport vitesse pompe/vitesse moteur : ... ... 1/2
- Diametre du piston @ ... ... ... . oo, 15mm
Course du piston : ... .. ... 0,05 mm
- Debit par cycle, a 500 tr/mn moteur ( sous une charge de 175 bars, LHM @ 60° C) : .. 0,9 cm3 mini
- Capacité maximum du réservoir : ... . 23,3 litres

- Orientation du tube d'aspiration ( 1oir dessin ).

2. Conjoncteur-disjoncteur a tiroir-pilote :
- Pression de conjonction : . ... ... ... .. . 145+ 5 bars

- Pression de disjonction : ... ... ... 170 + 5 bars

3. Accumulateur principal :
Contenance : ... ... ... 04lite

Pression de tarage : ... . ... 62 _-l_‘ 33 bars

4. Mano-contact :

Pression de MaEGe 1 .. ... ... o oo corsmsees soossoses 555658 5685 0 st eesesess o oo T8 B 05 B

5. Vanne de sécurité :

Pression de tarage : ... . e URTUN ORI L © =, 31210 I 7o) <
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CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DE LA SOURCE ET RESERVE DE PRESSION
CIRCUIT HYDRAULIQUE GENERAL
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I - CARACTERISTIQUES

1. Pompe haute pression :

Pompe monocylindrique entrainée par une bielle et un excentrique usiné sur |'axe de pompe a huile.

Rapport vitesse pompe/ vitesse moteur :
- Diametre du piston :

Course du piston : . .
- Debit par cycle, a 500 tr/mn moteur ( sous une charge de 175 bars, LHM a 60° C) :
- Capacité maximum du réservoir :

- Orientation du tube d'aspiration (r0ir dessin ).

2. Conjoncteur-disjoncteur a tiroir-pilote :
Pression de conjonction :

- Pression de disjonction :

3. Accumulateur principal :

Contenance : ... . .

Pression de tarage :

4. Mano-contact :

Pression de tarage @ ... .

5. Yanne de sécurité :

Pression de tarage : ... ...

1/2
15 mm

10 + 0,05 mm

- 0,9 cm3 mini

3,3 litres

145 + 5 bars

170 + 5 bars

- 0,4 litre

.. 62 ¥ % bars

-3

75 a 95 bars

- 70 a 90 bars



3

_Op. GX: 390-00

iy

A

P

4

e
S

| 4585m.daN

N

*x

|5

T

2,5 a 4,5 m.daN

m

'
|
1T

LN\
[T

i

§ i3

u,.n.

[T ITTITIT] T8
R
3
A\
RN

iT\

04t

4

N

AN

AN

Tz

T AT

855-1 (1)



—

5—

7

/"/

/ ; i i\\dg
@S

R &

//

D. 39-51 a




PN

4+ Op. GX. 390-00

L L

2’5 a 415 m.dON

855-1 (1)




—

ol

D. 39-51 q




'-vg:‘f > 8

OPERAT|0N N° GX. 390-00 :; Caractéristiques ¢t points particuliers de la source ct

réscrve de pression . Circuit bydrauliquc ge’gémlﬁ_
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Il - POINTS PARTICULIERS

1. Pompe haute pression :

Remplacer le joint torique d'étanchéité a chaque intervention.

2. Conjoncteur-disjoncteur :

Epaisseur des cales de réglage de disjonction @ ...

de conjonction :

- Une cale de 0,3 mm fait varier la pression de @ ...

- Une cale de 0,7 mm St varfer Ly pression de 4 ..o mosoms oo s s

11l - COUPLES DE SERRAGE

- Ecrous de fixation de pompe haute pression :

Vis de fixation du ¢onjoncteur-disTOmCEOUD it .. .. ... .uwruossssssssssesss ssavsssmmsmssms s s s asmsis susss
- Vis de fixation de la vanne de SECUTITE & ... .. ... i

M IO COM QG & oo

Légende du schéma de fonctionnement du conjoncteur-disjoncteur

A : Conjonction B : Disjonction

1 : Accumulateur
: Vers utilisation
: Vis de détente

. Vers réservoir

U A WN

: Arrivée de haute pression

0,3 mm
0,3 et 0,7 mm
3 bars environ

7 bars environ

.1,2a 1,4 m.daN
1,8 m.daN

114 1,3 mdaN
17 & 1.2 mdah

855-1 (1)



IV - CIRCUIT HYDRAULIQUE

1. Schéma de fonctionnement :

Correcteur de

suspension avanf

Vanne de sécurité

P
3

Suspension

arriere

Source H.P.

Correcteur de

suspension arriere

Doseur

Freins avant

2. Légende du sché ma de montage :

A : Raccord quatre voies avec vis de purge

B : Vanne de sécurite

Haute pression

«—— =——— — Pression suspensions

@« e—— ———— Pression freins arriere

-- Echappement

—— Retour de fuite

Freins arriere
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| \ 0PERA12|0N N°® GX. 39000 : Caractéristiques ¢l points particulicrs de la source ¢t - Op. GX 390-00
réscerve de pression . Circuil /1A\'t‘/r(lu/iq{1 ¢ geéndral .)
V - MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES

- Placer la commande manuelle des hauteurs en position normale route.

- Desserrer la vis de détente (1) du conjoncteur-disjoncteur.

Suspension avanl :

-Desserrer la vis (3) du raccord quatre voies (2) ; (coteé droit de 1'unit d'essieu sous 1'extension (4)).

Suspension arriere :

- Dégager 1'orifice «a» de la trappe ( 5).

~Mettre le correcteur en échappement en agissant sur la commande a 1'aide d'un tournevis court (6 ).

Il faut pousser sur le tournevis (6) vers l'avant du véhicule ( =B ).

855-1 (1)



OPERATION
GX. 390-0

CONTROLE DE LA SOURCE ET
RESERVE DE PRESSION
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PREPARATION

1. S'assurer que les filtres du réservoir hydraulique

sont propres.

2. Faire chuter la pression :
- Desserrer la vis de détente (1) du conjoncteur-

disjoncteur.

3. Desserrer la vis-raccord (2) du tube d'utilisation
(3) et dégager son extrémité du conjoncteur

disjoncteur.

4, Accoupler le tube (4) équipé du manometre A
(graduc¢ de 0 a 250 bars), sur le conjoncteur-

disjoncteur, a la place du tube d'utilisation.

CONTROLE

5. Contréle de I'accumulateur principal :

- Serrer la vis de détente (1) du conjoncteur-
disjoncteur.

- Déconnecter le fil du rupteur.

- Actionner le démarreur en observant l'aiguille
du manomeétre A ; elle monte régulierement puis
semble se stabiliser : cette valeur est la pres-
sion de gonflage de 1'accumulateur principal.

- Cette valeur doit étre égale a :

62 ' §2 bars

- Connecter le fil du rupteur.

6. Contréle du conjoncteur-disjoncteur :

a) Controle de la pression de disjouction :

-Mettre le moteur en marche et le maintenir

légerement accélére.

- Serrer la vis de détente (1) du conjoncteur -
disjoncteur et observer 1'aiguille du manométre.
Lorsqu'elle cesse de monter, elle indique la
pression de disjonction :

170 + 5 bars

- Lorsque la pression de disjonction est
atteinte, laisser tourner le moteur quelques

instants pour stabiliser la pression.

- Arréter le moteur. Observer 1'aiguille du
manometre, noter la baisse de pression pour

une durée de 3 minutes,

b) Controle de la pression de conjonction :

-Mettre le moteur en marche et le maintenir

legerement accéléré.

-Lorsque la disjonction se produit, desserrer
légerement la vis de détente (1) du conjonc-

teur -disjoncteur.

-L'aiqguille du manomeétre A descend doucement

puis remonte lorsque la pompe HP. commence

a charger.

La valeur minimum indiquée par 1'aiquille du
manometre A correspond a la pression de
conjonction :

145 + 5 bars
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OPERATION
GX. 410-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DE L'ESSIEU AVANT
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I - CARACTERISTIQUES

Conditions de controle et de réglage :

Le véhicule étant en Position «normale route», moteur tournant au ralenti, vérifier :
- la hauteur avant ; 189 + 10 mm, prise entre le dessous de la barre anti-roulis et le plan d'appui des roues

- la hauteur arriére ; 272 + 10 mm, prise entre le dessous du point milieu du bord tombé arriére de 1'unit

d'essieu et plan d'appui des roues.

- Chasse (won réglable ) -

- Carrossage (non réglable) .
- Braquage (10x reglable ) .

- Roue intéricure :

- Roue extérvicure

-Parallélisme ( fermeture ) :

Il - POINTS PARTICULIERS

Conditions de montage de |'unit d'essiev avant ( de chaque coté du véhicule)

1. Serrer en «c» (preserrage) q :
2. Serrer en «a» de :
3. Serrer en «ch et «dy de :

4. Caler a la demande en «b» (a 0,5 mm prés) et serrer de :

Couples de serrage :

- Ecrou de rotule sur barre anti-roulis : .

b 1925

P15 a0

0° + 190

. 40° a 45°30'

34°q 37°

.0a2mm

. 2 m.daN
.4,5a 5 m.daN
. 4,5a 5 m.daN
. 9310 m.daN

. 5,5a7 m.daN

- Ecrou de rotule du levier de liaison de barre anti-roulis sur bras supérieur :

- Ecrous de rove :

Légende des dessins :

A : Bras inférieur B : Bras supérieur

La fleche ( i) indique 1'avant du véhicule,

2,54 3 m.daN
5,5a7,5m.daN
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[(2,7 a3 m.daN i/\\/

/
“1,8 m.daN =X

40 a 50 m.daN

[35 @ 40 m.daN

“1,8 a 2 m.daN
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* GX. 420-00
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CARACTERISTIQUES ET POINTS
PARTICULIERS DE L'ESSIEU ARRIERE
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I. CARACTERISTIQUES.

Conditions de controle :

Le véhicule étant en position normale route », moteur tournant au ralenti, vérifier :
- la hauteur avant : 189 + 10 mm, prisé entre le dessous de la barre anti-roulis et le plan d'appui des roues,
- la hauteur arriere : 272 + 10 mm, prise entre le dessous du point milieu du bord tombé arriere-de 1'unit

d'essieu et le plan d'appui des roues.

- Parallélisme (pincement des roues vers l'avant) : ..o 0&5mm

S CAITOSSAGR | oottt 00+ 40"

I1. POINTS PARTICULIERS.

- Apres serrage des supports €lastiques de 1'unit d'essieu arriére sur la caisse, on ne doit constater aucun jeu

transversal de l'essieu, ni aucune contrainte des supports élastiques.

- Mise en place de la barre anti-roulis : faire coincider les repéres sur les cannelures -
- Cété droit  : 30 cannelures

- C6té gauche : 32 cannelures (repére de peinture)

Couples de serrage :

- Ecrou de fixation du support élastique sur ESSIE | e s 9.8 4 madaN
3a4m.daN
5,5a7,5 m.daN

- Ecrou de fixation du support élastique sur caisse :

- Ecrou de roue :
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OPERATION
GX. 430-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DE LA SUSPENSION
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I - CARACTERISTIQUES

Blocs pneumatiques :

- Pressions de tarage :

Blocs avant @ ... ... 55 : ]50 bars
123 e I b o= P |- B fo bars

- Reperes : les pressions de tarage sont gravées sur les blocs pneumatiques a proximité des bouchons

.

Cylindres de suspension : (Idcutiques a l'avant ot a l'arriére)
- Diametre du piston @ ... ... ... 35mm
- Longueur du piston @ ... ... 1175 mm

Amortisseurs : Sertis sur les blocs pneumatiques

Barres anti-roulis :

- Diametre de la barre avant : .. . ¢ s S i 8 g e s e 6 Bobeg NPT
- Diametre de la barre arri€re : ... 17 mm
Accouplement au bras droit : ... ... 30ca;nelures

Accouplement au bras gauche (repere de peinture) : 32 cannelures

Commande manuelle de hauteur : Trois positions

1. Normale route - 2. Intermédiaire - 3. Haute.

Hauteurs :
- La hauteur avant est mesurée entre le plan d'appui des roues et le dessous du point milieu de la barre anti-

roulis.

- La hauteur arriére est mesurée entre le plan d'appui des roues et le dessous du point milieu du bord tombé

arriere de 1'unit d'essieu.

Hauteur avant (en position «normale route») : 189 + 10 mm

Hauteur arriere (en position «normale router) : 272 + 10 mm

Léegende du circuit hydraulique :

Haute pression

= —— - —— - Pression suspension

——— --——--  Pression freins arriere

........... Echappement A : Vanne de sécurité

Retour de fuites B : Raccord avec vis de purge
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( ) OPERATION N° GX. 430-00 : Caractéristiques ¢t poinls particulicrs de la suspension Op. GX.,‘ﬂ4t;i0.00 5

™ Il - POINTS PARTICULIERS

P

. Pression des pneumatiques : 145 X 15 «MICHELIN XZX»

\ S PREUS QVAI & oo e e 1,8 bar
- - Pneus arriere © . ... SRRSO RRP 1,9 bar
N

Preréglage des hauteurs :
- Les correcteurs de hauteur étant en position neutre, desserrer les colliers des tiges de commande automatique
sur les barres anti-roulis avant et arriere.

- Répartir le jeu entre les butées de debattement a: ... 2mm pres

Reglage des barres anti-roulis :

Al'arant :
Position latéraie ; dépassement égal des deux cotésa: .. ... ... .. ... 2mmprées
- Position angulaire, mountage sans contrainte sur les rotules

Jeu latéral nul ; montage des paliers sous une contraintede : .......................... .. 35a40kg

A l'airiere :
Position anqulaire ; engager les cannelures en faisant coincider les reperes sur barre et bras.

Jeu de la barre et des bras, sous un effort de 200 kg : ... . . i viiieeii... 0,04a0,14 mm

Couples de serrage :
- Ecrou de rotule sur barre anti-roulis : ... ... ... 27a3m.daN

‘ - Ecrou-canon de rotule de levier de liaison sur bras supérieur : ... ... . . . 27 a3 m.daN

855-1 (1)



OPERATION
GX. 430-0

"CONTROLES ET REGLAGES DE LA
SUSPENSION ET DE SES COMMANDES
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| - PREREGLAGE DES HAUTEURS

s prévéqlage est & Suire dans Is cas @ rempla- 2. Serrer le collier de commande automatique avant :

cement de certains éléments de la suspension.

A l'avant : ne pas brider la rotule du tiroir de

correcteur (d =1 a 2 mm).

Serrage du collier de 1,4 a 1,5 m.daN.

1. Positionner les bras de suspension avant et
arriere : '
- Déposer les trois vis (1) et le protecteur ( 2)
du correcteur avant.
- la tole de fermeture de 1'dcces au correcteur

arriere, apres avoir soulever le tapis. 3. Poser:
- le protecteur du correcteur avant ( 2),
a) Desserrer le collier (5) de commande automa- - la tole de fermeture de 1'accés au correcteur
tique avant. ! arriere.

b) Desserrer les vis (3) de fixation du correcteur
arriere ; les placer au milieu de leur boutonniere.

Serrer les vis (3).

c) Placer le levier de commande de hauteur en

position normale route «an.

NOTA : Le levier de commande de hauteur
comporte trois positions :

a -normale route

b -intermédiaire

¢ - haute

d) Libérer, si nécessaire, la contrainte sur les
tiroirs de correcteurs en déplacant le secteur (6)
et en desserrant |'écrou canon (4 ) de la tige de

commande.

e ) Placer les bras de suspension, de telle sorte
que :
-les butées (7 ) des bras avant et les butées (8)
et (9) des bras arriere soient a mi-course.
J1L=]2%2mm
J3=J]4%2mm

'

f) S'dssurer que les tiroirs des correcteurs avant

et arriére soient en position neutre.
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OPERATION N° GX. 430-0 : Contrles et réglages de la suspension ct de ses commandes Op. GX. 430-0 5

Il - REGLAGE DES HAUTEURS

REMARQUE : Ce réglage peut se faire sans prére-

glage sur un véhicule dont les hauteurs sont a cor-

ger légerement.

Le réglage doit etre fait moteur tournant au

ralenti.

IMPORTANT : Les hauteurs se mesurent :

-a l'avant : entre le plan d'appui des roues et le
dessous du point milieu «a» de la barre anti-
roulis.

- & l'arriére : entre le plan d'dppui des roues et
le dessous du point milieu «b» d_u bord tombé

arriere de 1'unit d'essieu.

1. Vérifier la pression des pneus :
1,8 bar
1,9 bar

-A lavant : :

- A l'arriere :

2. Régler les hauvteurs :

a) a l'avant : desserrer légérement le collier (1)
et agir sur celui -ci pour obtenir :
Hauteur avant = 189 + 10 mm

Serrer le collier (1) de 1,4 a 1,5 m.daN.

b) a l'arriére : déposer la tole de fermeture de
I'eccés au correcteur arriére ( sous le tapis du
coffre). ¢
Desserrer les vis de fixation (2) du correcteur
et déplacer celui- ci pour obtenir :

Hauvteur arriere = 272 + 10 mm

Serrer les vis (2).

3. Régler la commande manvuelle :

a) Déposer les trois vis (3) et le protecteur (4)

du correcteur avant.

b) Placer la commande manuelle de hauteur en

position normale route.

c) Sur la commande du correcteur avant :
On doit mesurer un jeu J de 5 mm entre le
levier (5) et la butée réglable (6). !

d) Sur la commande du correcteur arriére :
Les jeux J1 et J2 doivent étre sensiblement

égaux de part et d'autre de la chape (7).

. Veérifier les hauteurs :

Levier de commande des hauteurs en position
normale route.

Vérifier que la rotule du correcteur avant n'est
pas brider dans son logement (1 a 2 mm de jeu)

(voir chapitre 1),

A l'avant :

- Soulever le véhicule a la main par le pare-chocs.
Lacher, lorsque le poids devient trop important. !
Le véhicule descend puis remonte et se stabilise. !
Relever la hauteur.

- Baisser le véhicule en appuyant sur le pare-
chocs. Lacher, lorsqu'on sent une résistance
trop importante. "

Relever la hauteur.
- Faire la moyenne des deux mesures, elle doit
étre comprise entre :

179 et 199 mm
A l'arriere :
Procéder de la méme facon. L.a moyenne des hau-
teurs doit etre comprise entre :

262 et 282 mm
Placer la commande manuelle de hauteur en posi-
tion intermédiaire.
La variation de hauteur doit etre de 30 a 40 mm. *
Régler en (6) ou en (8) pour obtenir cette condi-
tion.

. Poser:

- le protecteur du correcteur avant,
- la tole de fermeture de 1'dccés au correcteur
arriere.

855-1 (1)



REGLAGE DE LA BARRE ANTI-ROULIS

. Placer le véhicule sur un pont élévateur ou une c) Présenter 1'outil, les extrémités doivent étre

fosse. ! en appui sur les deux colliers d'darrét (4).
Desserrer completement 1'écrou (6) pour que
I'outil exerce la contrainte préconisée
(35 a 40 kg) sur les paliers.

. Déposer les toles de protection (1) et (2). ¢

d) Serrer la vis (3) de 1 a 1,1 m.daN.

e) Déposer 1'cutil |2067-T

. Dégager la partie inférieure des pare- poussiere
(5). (Ils doivent étre coincés entre les palicrs
ot l'unit d’ essicu ).

5. Mettre en place les pere-poussiére sur les paliers. !

. Régler la précontrainte sur les paliers.

Utiliser 1'outil | 2067-T

a) Desserrer une des vis (3) d'un seul des col- 6. Poser les toles de protection (1) et (2).
liers (4). S'dssurer qu'elles ne touchent pas la barre anti-
roulis.

b) Comprimer le ressort de 1'outil a 1'aide de

1'écrou (6).
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OPERATION
GX. 440-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS

DE LA DIRECTION
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CARACTERISTIQUES

Direction a crémaillere

Parallélisme : ( pincement des voucs vers Uavant. cu position normale route) . 0 a2 mm

Sroue extérieure : ... 347 a37°
- Braquage (won réglable) :
(roue intérieure : ... 40° a 45° 30
eNtre MUTS & ..o 10,40 m
- Diametre de braquage :
entre trottoirs : ... ... 940m
Rapport de démultiplication © ... .. ... 1/19

POINTS PARTICULIERS

Aprés le reglage du parallélisme, le dépassement du filetage des leviers de direction, par rapport au contre écrou,

doit etre éqgal des deux cotés (a 2 mm pres ).

Position milieu de la crémaillere : Le dépassement doit étre égal de chaque c6té du carter.

-Jeu au poussoir de crémaillere (au point de jew mini) :....................... 01a025m;

- Couple de rotation du pignon, apres réglage du poussoir: .................. 0,06 m.daN maxi
Couple de pivotement a 1'axe de pivot, apres réglage (roucs pendantes) ... 1,5m.daN maxi
Position de la branche volant en position ligne droite : ............................ verticale

(la branche dirigée vers le bas)

COUPLES DE SERRAGE

Collier de cardan d'arbre de direction : ..o 1,3 @ 1,4 modaN

Fixation du tube fixe de volant : 1,3a1,4m.daN
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OPERATION
GX. 450-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DU SYSTEME DE FREINAGE

855-1 (1)



| - CARACTERISTIQUES
Frein principal :
- Freins a disques sur les quatre roues ( deux pistons par étrier)
Commande hydraulique assistée ( systeme a «doseur»)
- le circuit avant est alimenté par 1'accumulateur principal
- le circuit arriere est alimenté par la suspension arriere
- les freins avant sont alimentés en priorité a travers la vanne de sécurité.
Frein de securite :
- Indépendant du systéeme de frein principal
- Assuré par deux plaquettes agissant sur chaque disque avant.
Surface totale de freinage :
Frein principal © e 21T cm?
Frein de sécurite : .. . i A4 cm?
Il - POINTS PARTICULIERS
- Jeu entre pédale et doseur : . ... ... . i oo 0,1a0,5mm
- Contacteur de stop : L.es lampes doivent s allumer dés que la pédale attaque e dosecur.
Frein principal :
AVANT ARRIERE
- Diametre du diSque @ . .. 270 mm 178 mm
« Epaiissenr du dISGUe § ... .. e e feem s osmmmesonse smam s oo 9 mm 6 mm
= Epaiisseur mind GPTESIBUIE {  ox e s swmismmsnssmns s i _ 6 mm 4 mm
- 'Vioile maxl QU GESTWE § oo oo e s oo i S5E55 KRS S0 753 <55 &8 993 svmpysssans oo 0,2 mm 0,2 mm
- Diametre des pistons recepteurs : ... 45 mm 30 mm
- Stirface dhine PLAGUWEIYE § s sone smrns sombnti T S055 R TERES g somoes sy o5 o 36,5 cm? 17,75 em?
- Epaisseur de la garniture d'une plaquette © ... 12 mm 7,55 mm

Controle de la planéité des disques : Effectuer une mesure en huit points différents, la difféerence de lecture

ne doit pas excéder 0,02 mm.

Frein de sécurite :
- Epaisseur de la garniture d'une plaquette : .. .. ... ... 3,65mm

- Surface d une Plaquette & | . oo s s sobn sous mos. s s ... .. 1lcm?

-Réglage des plagueties : Le jeu entre plaquette et disque au point de voile maximum doit etre de : 0,1 mm

SCHEMA DE PRINCIPE DE L'INSTALLATION HYDRAULIQUE

(avec vanne de sécurité et vis de purge sur circuit de suspension avant)

LEGENDE
Haute pression
e e e s Pression suspension
U S S S Pression freins arriere A : Vanne de sécurite
_________ Echappement B : Raccord avec vis de purge
Retour de fuites
SCHEMA DU DOSEUR
LEGENDE
1 - Source de haute pression 4 - Freins arriere
2 - Suspension arriere 5 - Freins avant

3 - Echappement et retour
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0PERAT|ON N°® GX. 450-00 : Caraciéristiques ¢t poinits particulicrs

du systeme de freinage

Op. GX. 450.00

5

Couples de serrage (en m.daN)

Vis de fixation etrier de frein avant @ .

Vis de fixation du doseur t

Vis de fixation du pédalier :

Contre-écrou du cable de frein de s€curit€ @ ...

. 1,7a1,8
1,85
- 1,5

855-1 (1)



OPERATION
GX. 453-0

CONTROLES ET REGLAGES DE LA
COMMANDE HYDRAULIQUE DE FREIN

855-1 (1)




| - PURGE DES FREINS AVANT

REMARQUE : Cette purge doit étre faite sans
pression afin d'éviter 1'émulsion du liquide et,
par conséquent, la formation éventuelle de

poches d'air dans le circuit.

1. Faire chuter la pression du circuit :

a) Le moteur étant arrété ; desserrer la vis
de détente du conjoncteur- disjoncteur.

b) Raccorder la vis de purge (1) de 1'étrier
droit au réservoir, a 1'aide d'un tube trans-
parent.

c) Maintenir la pédale de frein enfoncée et

desserrer la vis de purge.

2. Purger les freins :

a) Mettre le moteur en marche .

b ) Serrer la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur et laisser couler le liquide
jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air.
A ce moment serrer la vis de purge (1).

c ) Reldcher la pédale de frein et déposer le

tube de purge.

Il - PURGE DES FREINS ARRIERE

La purge des freins arriere doit obligatoirement

étre faite sous pression.

- Caler "arriere du véhicule roues pendantes.

- Déposer les roues.

- Placer sur chaque vis de purge un tube de
purge transparent dont 1'extrémité sera plongée
dans un récipient propre.

- Mettre le moteur en marche.

A l'aide d'un cric, soulever un bras de suspen-
sion arriere (le correcteur arriere sera alors en
position «admission»).

- Appuyer sur la pédale de frein.

- Desserrer légerement les vis de purge et laisser
couler le liquide jusqu'a ce qu'il n'y ait plus
de bulles d'air.

- Serrer les vis de purge.

- Poser les roues.

- Mettre le véhicule au sol.

Il - REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE
FREIN

1. Régler la garde de la pédale :
Griffer la tole en «a» pour obtenir entre

pédale et doseur, un jeu :

J=0,14a0,5mm

IV - REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP

1. Vérifier le réglage de la garde de la pédale

de frein ( voir paragraphe précédent).

2. Régler le contacteur de stop (2) :
Les lampes de stop doivent s'allumer dés que
la pédale arrive au contact du doseur.
Griffer la patte support «a» du contacteur pour

réaliser cette condition.

V - CONTROLE ET REGLAGE DU FREIN DE
SECURITE

1. Lever et caler 1'avant du véhicule.
Repousser au maximum la tirette de commande
du frein de sécurité.

Déposer la roue de secours.

2. Régler les cames :
S'assurer que les leviers (7) sont en butée
sur l'étrier, sinon desserrer les contre- écrou
(3) et écrou (4 ) de réglage des cables de
frein de sécurité.
Agir sur les vis de réglage ( 5) de manieére &
obtenir un réglage a la limite du léchage.
Ce réglage, doit étre effectué au point de
voile maximum du disque.
(Le tourner en agissant sur la roue corres-
pondante ).

3. Reégler les cables de commande du frein de
securite :
Sur chaque étrier :
S'assurer que les embouts de gaine (6 ) sont
en place ainsi que la gaine.
Approcher 1'écrou (4 ) de réglage du cdble
jusqu'a ce qu'il soit en contact avec le levier
(7) (tirer sur le cable pour faciliter 1'opéra-

tion).

S'assurer que les longueurs libres des em-
bouts filetés soient identiques de chaque
cSté (a 5 mm pres).

Serrer les contre-écrous (3) a 1,5 m.daN.

4. Controler le frein de sécurité :
Manceuvrer plusieurs fois la tirette de com-~
mande et vérifier que le réglage ne varie pas
et que le systeme de verrouillage fonctionne.
Poser la roue de secours.

Mettre le véhicule au sol.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE 855-1 (I1)

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

GX. 100-1
GX. 1004
GX. 1224

GX. 133-1

GX. 222-1

GX.334-1

GX. 3434

GX. 372-1
GX. 391-1
GX. 412-1

GX. 413-1

GX. 414-1
GX. 422-1
GX. 424-1
GX. 4244

GX. 433-1

GX. 434-1
GX. 441-1
GX, 442-1
GX. 451-1

GX. 455-1

DEPOSE ET POSE

Dépose et pose de l'ensemble moteur-boite de vitesses

Dépose et pose du moteur seul

Travaux sur distribution :

- Dépose et pose d'une courroie, d'un tendeur ou d'une roue de distribution
Travaux sur suspension de l'ensemble moteur-boite de vitesses :

I. Dépose et pose d'un support élastique avant

II. Dépose et pose d'un support élastique arriere

Travaux sur circuit de graissage :

I. Dépose et pose d'une commande de pompe ou d'une pompe a huile sur véhicule

II. Dépose et pose du clapet de décharge
Travaux sur commande des vitesses :
I. Dépose et pose du levier de commande des axes de fourchette
II. Dépose et pose du levier de commande des vitesses
Travaux sur arbre de sortie de boite de vitesses :
- Dépose et pose d'un arbre de sortie de boite de vitesses
Dépose et pose d'une transmission
Dépose et pose d'une pompe haute-pression
Travaux sur bras d'essieu avant :
I. Dépose et pose d'un bras supérieur
II. Dépose et pose d'un bras inférieur
Travaux sur pivot :
- Dépose et pose d'un pivot complet ou d'une rotule (supérieure ou inférieure )
Dépose et pose de l'unit d'essieu avant
Dépose et pose d'un bras d'essieu arriere
Dépose et pose de l'unit d'essieu arriére
Travaux sur unit d'essieu arriere :
- Dépose et pose d'un tube support de bras
Travaux sur les organes hydrauliques de suspension :
I. Dépose et pose d'un cylindre de suspension avant
II. Dépose et pose d'un cylindre de suspension arriere
III. Dépose et pose d'un correcteur de hauteur avant
IV. Dépose et pose d'un correcteur de hauteur arriere
Dépose et pose de la barre anti-roulis
Dépose et pose de 1'antivol de direction
Dépose et pose de la direction
Travaux sur freins :
I. Remplacement des plaquettes de frein avant
II. Remplacement des plaquettes de frein arriere
III. Dépose et pose d'un étrier de frein avant
IV. Dépose et pose d'un étrier de frein arriere
V. Dépose et pose d'un disque de frein avant
VI. Remplacement des plaquettes de frein de sécurité
Travaux sur canalisations hydrauliques de freinage :
- Remplacement d'un tube spiral

&
855-1 (1)




OPERATION
GX. 100-1

DEPOSE ET POSE D'UN ENSEMBLE
MOTEUR- BOITE DE VITESSES

855-1 (1)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

2510.T : Traverse de levage
2511-T : Elingue

OUTILS NON VENDUS

MR. 630-31/84a : Mandrin
MR. 630-31/84 b : Mandrin

MR. 630-44/14 : Crochet de sécurité de 1'élingue | 2511-T .

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

Vis de fixation des supports €lastiques avant © ... ...

Vis de fixation arriere de la boite de vitesses : ... ...

Ecrous de roue : ... .

Couples de serrage impératifs :

Ecrous de fixation de transmission sur sortie de boite de vitesses :

Fixation rotule inférieure sur pivot : . ... ...

4 a 4,5 m.daN
2,3 a 4 m.daN
5,5 37,5 m.daN

- 5 m.daN

4,8 m.daN
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OPERA,T'ON N° GX. 100-1 : Dépose ¢t pose d'un ensemble moteur-boite de vitesses Op. GX. 100-1 5

DEPOSE ET POSE D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

DEPOSE

1. Desserrer les roues avant.

2. Caler le véhicule roues avant pendantes :

Utiliser un cric rouleur muni de la traverse de

levage ;

3. Faire chuter la pression des circuits hydrauliques.
(Voir Op. GX. 390-00).

4. Deposer :

- les roues avant,

- 'essuie- glace droit,

- la roue de secours,

- la vis de fixation (7)) de la béquille (maintenir
le capot levé au maximum ),

- la calandre (4 vis (1)),
le conduit de chauffage gauche (4).

5. Deconnecter :
-les cdbles ( 5) et (6) de la batterie,
-les connecteurs des phares,
-le fil du (ou des) avertisseur (s),
- les connecteurs (2) du boitier de chauffage.

6. Degager le faisceau €électrique de ses fixations (9)

sur la tole anti-recyclage.

7. Désaccoupler le cable d ouverture du capot (8)

8. Deposer :
- les feux indicateurs de direction,
- les phares,
- le (ou les) avertisseur (s) et leur support,
- le pare-chocs,
- la tole anti-recyclage,
- la tole d'habillage,
- le filtre a air,
- le support de roue de secours (12),
- le boitier de chauffage,
- le conduit de chauffage droit,
- le cable de masse (6). ¢

9. Déconnecter :
- le fil du coupe-ralenti,
- le fil de masse et le connecteur de l'alternateur,
- le faisceau de prise diagnostic, le fil de la
bougie N°1 avec le capteur de référence,
- le fil du rupteur (18),
- le fil haute tension bobine-allumeur,
- les fils du démarreur,
- le fil du mano- contact,
- le fil du thermo- contact (15),
- les fils du contacteur de feux de recul (20),
- le fil (14) des témoins d'usure des plaquettes

de freins avant.

10. Désaccoupler :

- le cable d'dccélérateur (17),

- le cable de starter (16),

- le tube d'arrivée d'essence sur la pompe,

- le tube de retour d'essence (10) au réservoir,

- le cable de compteur (3)
B.V. 4 sur couvercle arriere
B.V. 5. sur carter d' cmbrayage

-les cables de frein de sécurite,

- la commande de vitesse (19),

- les bras inférieurs des pivots,

- les transmissions,
le cable de débrayage,

- le tube d'aspiration du réservoir de liquide
hydraulique,

-en (12), le tube d'utilisation du raccord deux
voies (11) de l'unit d'essieu,

- le tube d'alimentation (21 ) des freins avant,

- le tube de retour du conjoncteur- disjoncteur.

855-1 (11)
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12.

13.

14,

. Déposer :

- les colliers (1) de la tubulure d'échappement,

- la tubulure de raccordement Y (2).

Presenter 1'dppareil de levage muni de 1'élinque
2511-T
Tendre les chaines sans lever 1'ensemble moteur-

boite de vitesses.

Deposer :
- Ja vis de fixation arriere (4) de la boite de
vitesses,

- les vis de fixation des supports élastiques avant.

Déposer I'ensemble moteur- boite de vitesses :

a) Tirer légerement 1'ensemble moteur- boite de
vitesses et déposer :
- le collier de maintien du pare-poussiere (6 )
et degager celui-ci vers le haut,
- la goupille (9) a l'adide du mandrin
[ MR. 630-31/844a |,

- le levier (5) en le tournant d'un quart de tour.

b ) Dégager 1'ensemble moteur- boite de vitesses

en le tirant vers 1 avant.

ATTENTION :

- Ne pas heurter 1'allumeur au passage de roue.

- Ne pas accrocher le tube liaison (8) des
etriers de frein ou les vis de réglage (7) de
frein de sécurité a la traverse supérieure de

I"unit d'essieu.

15. Déposer, si nécessaire les tubes d'échappement ( 10).

POSE

16. Poser, si nécessaire, les tubes d'échappement

(10), sans serrer les colliers avant (11).

17. Poser |I'ensemble moteur- boite de vitesses :

a) Engager la boite de vitesses sous la traverse

superieure de 'unit d'essieu.

b) Poser le levier (5) de commande des axes des
tourchettes ( comme pour la déposec. il jaut ¢

tourncr de 90° pour le mettre en place).

c) Mettre la goupille (9) en place a 1'aide du
mandrin |MR. 630 31/84b ] .

d) Poser le pare-poussiére (6) et son collier.

e) Engager le bloc élastique arriére (3) dans le
support sur l'unit d'essieu.
Poser la vis (4).

2,3 a 4 m.daN.

Serrage :

f ) Poser et serrer les vis de fixation des supports
elastiques avant.

4 a 4,5 m.daN.

Deposer 1'élinque | 2511-T | .

Serrage :

18. Poser :
- la tubulure de raccordement Y (2),

- les colliers (1).

Serrer les colliers (1) et (11), si nécessaire.

19. Accoupler :
- le tube d'alimentation (12) des freins avant,

- le tube d'utilisation au raccord deux voies et
sur l'unit d'essieu,

- le tube de retour du conjoncteur- disjoncteur.
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- le pare chocs,

20. Accoupler :

- les transmissions, -le (ou les) avertisseur (s),

Serrage : 5 m.daN - les phares,

- les bras inférieurs, - les feux indicateurs.
Serrage : 1,8 m.daN

- le cable de débrayage,

- la commande des vitesses (13), 24. Accoupler le cable d'ouverture du capot (7).

- les cables de frein de sécurité,

- le cable de compteur ( 2),

B.V. 4 : sur couvercle arriére 25. Accrocher le faisceau électrique a la téle anti-
B.V. 5 : sur carter d' embrayage recyclage par les agrafes et colliers en plastique.

-le tube de retour d'essence (10) au réservoir,

- le tube d'arrivée d'essence a la pompe,

-le cable de starter (9), 26. Connecter :

- le cdble d'dccélérateur. - les connecteurs (1) du boitier de chauffage,
- le fil du (ou des) avertisseur (s),
- les connecteurs des phares,

21. Connecter : ' - les cables (3) et (4) de batterie.

- le fil des témoins d'usure des plaquettes de

freins avant,

- les fils du contacteur de feux, 27. Poser :

- le fil du thermo-contact, - le conduit de chauffage gauche (6),

- le fil du mano-contact, - la calandre,

- les fils du démarreur, - la vis de fixation de la béquille de capot (5),
- le fil haute tension, bobine- allumeur, - I'essuie-glace droit,
- le fil du rupteur, - les roues avant.
- le fil de la bougie N° 1 avec le capteur de

réeférence,
- le faisceau de la prise diagnostic, 28. Mettre le véhicule au sol.
- le fil de masse et le connecteur sur l'alternateur,
- le fil du coupe- ralenti.

29. Verifier les niveaux d'huile moteur- boite de

vitesses,
22. Régler :
- le frein de sécurité (0p. GX. 451-0),
- la garantie d'embrayage (0p. GX. 312-00). 30. Amorcer la pompe haute pression :
a) Remplir le tube d aspiration (11) de liquide
23. Posei i hydraulique, 1'accoupler au réservoir de LHM. |

- le cable de masse (3),

- le conduit de chauffage droit, b) Ouvrir la vis de détente du conjoncteur- dis-

- le boitier de chauffage, joncteur et mettre le moteur en marche.
- le support de roue de secours (8)( fixer le rac-
cord deux voies (12)), c) Fermer la vis de détente du conjoncteur et

- le filtre a air, verifier I'étanchéité des raccords.

-la tole d'habillage,

-la tdle anti-recyclage,
855-1 (1)
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31.

32,

33.

34.

Purger les freins avant ( vis de purge (1)).

(Voir Op. GX.453-0).

Poser la roue de secours.

Serrer les roues avant et poser les enjoliveurs.

Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer. Vérifier et régler ( si nécessaire) :

- le point d'allumage,
- le régime de ralenti,

- les phares.
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OPERATION
GX. 100-4

DEPOSE ET POSE D'UN MOTEUR SEUL

855-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

2510-T : Traverse de levage
2511-T : Elinque

OUTIL NON VENDU

MR. 630-44/14 : Crochet de sécurité pour 1'élinque |2511-T

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

Ecrous des goujons d'ensemble moteur- boite de vitesses :

Vis de fixation des supports moteur : ... ...

4,5 m.daN
4 a 4,5 m.daN
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OPERATION N° GX. 100-4 : Déposc ¢t pose d'un motcur scul Op. GX. 100-4 5

DEPOSE ET POSE D'UN MOTEUR SEUL

DEPOSE 7. Déposer :
- les feux indicateurs de direction,
- les phares,
1. Caler le véhicule, roues avant pendantes. - le (ou les) avertisseur (s),
Utiliser un cric rouleur muni de la traverse de - le pare-choc,
levage : - la tole anti-recyclage,

- la tole d'habillage,

- le filtre a air,
2. Faire chuter la pression des circuits hydrauliques - le support de roue de secours (11).

( Voir Op. GX. 390-00).

8. Déconnecter :

3. Deposer : - le fil de 1'étouffoir,

- I'essuie-glace droit, - le fil de masse et le connecteur de l'alternateur,

- la roue de secours, - le faisceau de prise diagnostic,

- la vis de fixation (3) de la béquille et maintenir - le fil de la bougie N°1 avec le capteur de
le capot levé au maximum, référence,

- la calandre (4 vis (1)), : - le fil du rupteur,

- les conduits de chauffage (8) gauche et (9) - le fil haute tension bobine- allumeur,
droit. - les fils du démarreur,

- le fil du mano-contact,
- le fil du thermo-contact (13).
4. Déconnecter :

- le cable de la borne négative ( 2) de la batterie,

- les connecteurs des phares, 9. Désaccoupler :

- le fil du (ou des) avertisseur (s). ! - le cable d'dccélérateur (4),
- le cable de starter (5),
- le tube d'arrivée d'essence sur la pompe,

- le tube de retour d'essence du carburateur (7)

5. Dégager le faisceau électrique de ses fixations (6) (le dégager du collier (12) ).
sur la tole anti-recyclage. - le tube d'aspiration du réservoir de liquide
' hydraulique,

- le tube de refoulement ( 10) de la pompe haute

pression du conjoncteur-disjoncteur.

§. Désaccoupler le cable d'ouverture du capot. !

855-1 (11)



10. Déposer : '
- le tube de réchauffage (1),
- les toles de fermeture des conduits de chauf
fage (4),
- les colliers ( 3),
- la prise d'air chaud (2),
la vis de fixation (5) du raccord Y sur la boite

de vitesses,

11. Déposer le moteur :

a) Présenter | appareil de levage | 2511-T | muni
du crochet de sécurité | MR. 630-44/14 |.

Tendre les chaines sans lever le moteur.

b) Déposer les vis de fixation (7) des supports

elastiques avant.

c) Lever l'ensemble moteur- boite de vitesses
jusqu'a ce que le carter d'embrayage vienne
en contact avec la traverse superieure de
l'unit d'essieu.

d) Caler 1'ensemble moteur- boite de vitesses
sous le carter d'embrayage, en avant de la

fourchette de débrayage.

e ) Deposer les quatre écrous (6) d'assemblage

moteur- boite de vitesses.

f ) Déposer le moteur.

ATTENTION :
Soutenir le moteur de maniere qu'aucun effort ne
s'exerce sur l'arbre de commande de boite de

vitesses.

POSE

S'assurer que les deux pieds de centrage soient
en place dans leur logement «a» sur le carter-
moteur.

S'assurer, également,, que les logements corres-
pondant du carter d'embrayage ne soient pas

déformés.

12. Accoupler le moteur a la boite de vitesses :

a) Mettre une vitesse en prise.

b) Présenter le moteur, engager les goujons
d'assemblage jusqu’'d amener le moyeu du

disque au contact de 1'arbre de commande. -

c) Faire tourner le vilebrequin pour assurer

I'engagement des cannelures.

d) Poser les écrous (6) d'assemblage (rondelle
Grower ).

Serrage : 4,5 m.daN.

e) Déposer la cale placée sous le carter d'em-

brayage.

f ) Descendre 1'ensemble moteur-boite de vitesses
jusqu'au contact des supports élastiques avant

avec la traverse inférieure.

g) Faire prendre les vis de fixation (7).

h) Déposer l'élinque |2511-T| muni du crochet

de sécurité | MR. 630-44/14 |

i) Serrer les vis de fixation (7) des supports
€lastiques avant.

Serrage : 4 a 4,5 m.daN.
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OPERATION N° GX. 100-4 : Dépose et posc d’ un moteur scul Op. GX. 100-4 9

13. Poser : ' 17. Accoupler le cable d'ouverture du capot (11).

- les colliers (2),
- la vis de fixation du raccord Y sur la boite de
vitesses, 18. Accrocher le faisceau électrique a la tole anti-
- la prise d'air chaud (4), recyclage par les agrafes et colliers en plastique.
- le tube de réchauffage,
- les toles de fermeture des conduits de chauf-
fage . 19. Connecter :
- le fil du (ou des) avertisseur (s),
- les connecteurs des phares,

- le cable de la borne négative (7) de la batterie.

14. Accoupler :

- le tube de la pompe haute pression (5) au 20. Poser :

conjoncteur- disjoncteur, - les conduits de chauffage gauche (6) et droit
- le tube de retour d'essence du carburateur (12), - la calandre,
- le tube d'arrivée d'essence sur la pompe, - la vis de fixation de la béquille de capot (9),
- le cable de starter (10), - la roue de secours,
- le cable d'accélérateur. - I'essuie-glace droit.

21. Amorcer la pompe haute pression :

a) Remplir le tube d'aspiration (13) de liquide
15. Connecter : hydraulique, 1'accoupler au réservoir.
- le fil du thermo- contact,
- le fil du mano-contact, b) Ouvrir la vis de détente du conjoncteur- dis-

- les fils du démarreur, joncteur et mettre le moteur en marche.
- le fil haute tension bobine- allumeur,

- le fil du rupteur, c) Fermer la vis de détente du conjoncteur, véri-
- le fil de la bougie N°1 avec le capteur de fier 1'étanchéité des raccords.
reférence,

- le faisceau de prise diagnostic,

-~ le fil de masse et le connecteur de 1'alternateur, 22. Mettre le véhicule au sol.

- le fil de 1'étouffoir. ¢

23. Vérifier les niveaux d'huile, moteur et boite de

vitesses.
16. Poser :
- le support de roue de secours (8), 24. Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer.
- le filtre a air, Veérifier (régler, si nécessaire) :
- la tole d'habillage, - le point d'allumage,
- la téle anti-recyclage, - le régime de ralenti,
- le pare- chocs, - I"étanchéité .des raccords d'échappement,
- le (ou les) avertisseur (s), - les phares.
- les phares,

- les feux indicateurs de direction.

855-1 (1)



OPERATION
GX. 122-4

TRAVAUX SUR DISTRIBUTION

855-1 (I1)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS NON VENDUS

MR. 630-11/26 :

: Clé de maintien pour poulies d'arbre & cames

MR. 630-17/1

: Rallonge pour dépose du ventilateur

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

- Ecrous de roue d'arbre a cames :

8,2 m.daN

- Ecrou de fixation du galet-tendeur :

1,8 m.daN

- Ecrou de fixation du ventilateur :

22 a 24 m.daN



GX. 122-4

[ MR.630-11/26

[79-1219] [ MR.630-17/1
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OPERATION N° GX. 122-4 : Travaux sur distribution.

Op. GX. 122-4 5

DEPOSE ET POSE D'UNE COURROIE, D'UN TENDEUR OU D'UNE ROUE DE DISTRIBUTION.

DEPOSE.

1. Déposer :

la calandre,

- les feux indicateur de direction,
les phares,

- le (ou les) avertisseur (s) et leur support,

- le pare-chocs,

- le filtre a air,

- la téle anti-recyclage,

- le ventilateur,

- la courroie d'alternateur,

- le collecteur d'air

2. Déposer les courroies :
a) Positionner la distribution :
Tourner le vilebrequin pour amener le repére «a»
vers le haut, dans le plan médian du moteur
(voir photo ).

Laisser le vilebrequin dans cette position
durant toute |'opération.

b) Desserrer les écrous (1) et (2) des galets-

tendeurs.
Déposer la courroie gauche puis la courroie

droite.

3. Déposer les tendeurs :

Pour déposer les tendeurs seuls, il n'est pas
nécessaire de déposer les courroies

Déposer les écrous (1) et (2).
Dégager les tendeurs. (N¢ pas egarer les pla-
queties d'appui (4).

4. Déposer les pignons et roues de distribution :

Déposer le circlips (8).
Déposer les pignons (5) et (6). (Ne pas égarer
la clavetie).

Immobiliser la roue a l'aide de 1'outil MR.630-11/26

Déposer les écrous (3).

Déposer les roues d arbre a cames.

POSE.

REMARQUE :

- Les deux roues d'arbre a cames,
- Les deux pignons (5) et (6),

- Les deux galets-tendeur,

sont identiques.

Avant montage, s'assurer que les courraies, les
rouves, les pignons et les galets-tendeurs ne pré- |
sentent gucune trace de graisse ou d'huile. |

5. Monter les roues et les pignons de distribution :
a) Monter les roues d'arbre a cames :
Sur chaque arbre a cames, poser la roue
(goupille de positionnement ).
Serrer |"écrou (rondelle plate ) a 82 m.daN

( Outil de blocage | MR. 630-11/26 | ).

b) Monter les pignons (5) et (6), les collerettes
vers 1l'avant du moteur. (N¢ pas oublier la cla-
rette ),

c) Poser le circlips (8).

6. Monter les tendeurs :

Stassurer de la présence des goupilles Mécanindus

de guidage (7).

Présenter les tendeurs ( plaqueitte d appui (4) vers

l'extéricur).

Monter les écrous (1) et (2) (rondelle contact).

7. Monter les courroies :

a) Positionner la distribution :

Le repere « a » étant placé dans le plan médian
du moteur vers le haut, positionner les repéres
«b», «c»et«d»des roues comme indiqué sur
la figure ci-contre.

b) Comprimer les galets-tendeurs (sens des fléches).
Serrer les écrous (1) et (2).

c) Monter la courroie droite en faisant coincider
ses reperes blancs avec les repéres «a» et «d»
de telle sorte que :

A = 43 pas
D = 30 pas
NOTA : 1 pas = P (voir dessin).

d) Monter la courroie gauche en faisant coincider :
- les repéres blanc avec les repeéres «a» et «b»,
- le repere jaune avec le repere « c » de telle

sorte que :
B = 33 pas
C = 25 pas
E = 47 pas

e) Libérer les galets-tendeurs et serrer les écrous

(1)et(2).

855-1 (1)



8. Tendre les courroies :

10.

11.

Tourner le vilebrequin de 90° dans le sens
normal de marche.

Desserrer 1'écrou (1) du galet-tendeur gauche
pour le libérer et le resserrer a 1,8 m.daN.
Tourner le vilebrequin d'un tour dans le sens
normal de marche et effectuer la méme opé-

ration pour le galet-tendeur droit.

. Poser:

- le collecteur d'air,

- la courroie d'alternateur,

- le ventilateur.

Serrer le ventilateur :

Monter la « dent de loup » (3 ) munie de la
rondelle élastique (2) et de 1'écrou (4)
(face et filet graissés ).

Orienter la « dent de loup » pour qu'elle soit
horizontale lorsque le moteur est au point

d'allumage.

Serrer |"écrou de 22 a 24 m.daN

(rallonge | MR. 630-17/4 |).

Poser :

-le filtre a air,

- la téle anti-recyclage,

- le pare-chocs,

- le (ou les ) avertisseur (s) et leur support,
- les phares,

- les feux indicateurs,

- la calandre.

12. Vérifier le réglage des phares.
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OPERATION
GX. 133-1

TRAVAUX SUR SUPENSION DE L'ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

855-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL PRECONISE

OUTIL VENDU

1791.T : Clé pour dépose et pose d'un support élastique avant.

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandeés :

Vis de fixation du couvercle arriere de boite de vitesses : ...............ccccoociiieeiieee. 2,5 a3 m.daN
- Ecrou de fixation des colliers d'échappement : ...............................ciciiciicinn. 1 al1,2m.daN
Vis de fixation des supports elastiques (sur carter moleur) © ..o 5a 6 m.daN

- Vis de fixation des supports €lastiques ( sur traverse ) : ... 4 @ 4,5 m.daN



Op. GX. 1331
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~OPERATION N° GX. 133-1: Travaux sur suspension de l'ensemble moteur-boite de vitesses. Op. GX. 133-1

| - DEPOSE ET POSE D'UN SUPPORT ELASTIQUE AVANT.

DEPOSE.

1. Caler I'avant du véhicule.

2. Déposer les deux vis (2) de fixation des supports

elastiques.

3. Soulever légérement l'ensemble moteur -boite de
vitesses @ l'aide d'un cric placé sous le carter

moteur ( aprés avoir interposé une cale de bois ).

4. Déposer les vis (1) de fixation des supports

élastiques sur le carter moteur (c/¢ ).

5. Déposer les supports €lastiques.

NOTA : Les supports élastiques doivent avoir

la méme référence de fabricant.

POSE.

10.

. Engager les supports élastiques.

. Poser les vis (1) (rondelle plate sous téte ).

Les serrer de 5 a 6 m.daN (/¢ ).

. Faire reposer 1'ensemble moteur - boite de

vitesses sur les supports élastiques.

. Poser et serrer les vis (2) de 4 a 4,5 m.daN

(rondelles plate et contact).

Mettre le véhicule au sol.

855-1 (II)



Il - DEPOSE ET POSE D'UN SUPPORT ELASTIQUE ARRIERE.

(Ensemble couvercle arriere de boite de vitesses)

DEPOSE. POSE.

1. Déposer la roue de secours. 7. Poser le couvercle arriere de boite de vitesses :

Nettoyer soigneusement les faces d'appui du

couvercle et du carter de boite.

2. Boiles 3 ¢l 4 vitesses : Désaccoupler le cable de Enduire de pate CURTYLON ou de LOCTITE
compteur. FORMETANCH le plan de joint du couvercle.
Déposer 1'épingle de verrouillage sur la prise de Poser le couvercle arriere.
compteur. Serrer les six vis (4) de 2,5 a 3 m.daN ( rondelles
Dégager le cdble. plates ) et les deux vis (6).

Serrer la vis (5) de 2,3 a 4 m.daN (rondclle

crentail ).

8. Poser le raccord central d'échappement :

" 2
3. Placer le véhicule sur un pont élévateur ou une Mettre en place le raccord (3) et poser les col-

fosse. liers (1) d'accouplement au tube central et qux
tubes de liaison gauche et droit. Serrer les écrous
de 1 a 1,2 m.daN.

Serrer l'écrou (2) (rondelle et ressort d'appui

4. Vidanger la boite de vitesses : sous ecrou, rondelle sous téte de vis) de fixa

tion du support central.

5. Déposer le raccord central (3) d'échappement :
9. Boites 3 ¢t 4 vitesses . Accoupler le cable de
Déposer les colliers (1) de fixation du raccord (3). compteur (sur /e convercle arriére),
Desserrer 1'écrou (2) de fixation du support Poser I'épingle de verrouillage.
central.
Déposer le raccord central (3).

Maintenir le tube central a 1'aide d'une cordelette. 10. Faire le plein d'huile de la bofte de e —

Devisser le bouchon de nivequ.
Faire le plein par le contacteur (7) de feu de

recul.
6.-Déposer le couvercle arriere de boite de vitesses :
Déposer la vis (5) de fixation du support élas- Ne jamais dévisser le bouchon (8) pour faire le
tique arriere. plein.

Déposer les six vis (4) et les deux vis (6) de -
Serrage du contacteur de feux de recul : 1,2 a

1,5 m.daN (joint cuivre).

fixation du couvercle,
Déposer le couvercle,

11. Poser la roue de secours.
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OPERATION
GX. 222-1

TRAVAUX SUR CIRCUIT DE GRAISSAGE

855-1 (1)



OUTILLAGE SPECIAL PRECONISE

OUTILS VENDUS

1683.T : Clé pour filtre a huile (¢ =76 mm)
4001.T : Cale pour montage de la pompe & huile.

OUTIL NON VENDU

MR. 630-17/1 : Rallonge pour dépose et pose du ventilateur.

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandeés :

- Vis de fixation de la commande de pompe a huile ... 1,5a 1,8 m.daN

- Ecrous de fixation de pompe HP . 1,2a 1,4 m.daN



|

|1683.T

|79-770|

[4001.T

[MR.630-17/1

Op. GX. 222-1
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OPERAT|0N N° GX‘.‘J222;] * Travaux sur circuil de graissage

Op. GX. 2221 5

DEPOSE ET POSE D'UNE COMMANDE DE POMPE (OU D'UN JOINT), OU D'UNE POMPE A HUILE

(sur vehicule)

DEPOSE

. Deposer :

- la calandre,

- les feux indicateurs de direction,

- les phares,

~le (ou les) avertisseur (s) et leur (s) support (s),
- le pare-chocs,

- le filtre a air,

- la tole anti-recyclage,
- le ventilateur (rallonge [ MR. 630-17/1 |),
- la courroie d'alternateur,

- le collecteur d'air.

. Faire chuter la pression.

(Voir Op. GX. 390-00, page 9).

. Déposer la courroie gauche de distribution :

a) Positionner les repéres a, b, ¢, d (sur roues et
pignons ) comme indiqué sur la photo ci-contre.

b ) Desserrer 1'écrou ( 1) du galet-tendeur.
Déposer la courroie.

. Déposer la commande de pompe a huile :

Déposer les cinq vis de fixation.

Extraire la commande en faisant levier sur deux
points diamétralement opposés de la poulie pour
éviter de déteriarer le palier de pompe.

. Déposer la bielle de commande de pompe HP :

Déposer les écrous de fixation de la pompe HP.
Dégager la pompe (attention au piston de la pompe).
Déposer l'axe (3) a la main.

Déposer la bielle (4).

. Déposer les pignons de pompe a huile :

Déposer :
- la plaque de fermeture (5),
- les pignons (6) et (7).

POSE

S'assurer que les courroies, les roues et les fen-
deurs de distribution ne présentent aucune trace

d'huile ou de graisse.

. Huiler et monter les pignons de pompe a huile :

Monter provisoirement un goujon de guidage en
«e» qui facilitera le montage de la plague et de
tq commande de pompe.

8. Monter la plaque de fermeture (5).
L'orienter pour que les alvéoles « h» soient pla-
cés vers l'intérieur du carter.

9. Placer la bielle de commande (4).

10. Monter la commande de pompe :

a) Remplacer le joint (8).
Huiler I'axe (9) et 'excentrique « k ».
b) Placer la cale _ en « | » pour éviter
"enfoncement du joint (10).
c) Présenter la commande de pompe ( convena-
blement orientée ) sur le goujon de guidage et
engager 1'axe dans le pignon central.
Tourner 1'axe pour engager le méplat «f» dans
le pignon de pompe a huile.
Guider la bielle (4) pour 1'engager sur 1'excen-
trique «k ». Déposer le goujon de guidage.
Monter et serrer les vis de fixation de 1,5 a
1,8 m.daN (rondeclles contact).
Déposer la cale et vérifier que la

commande tourne librement.

Q.

11. Mettre en place la pompe HP :
Remplacer, si nécessaire, le joint torique ( 2).
Poser l'axe (3).
Engager la pompe et serrer les écrous de 1,2 a
1,4 m.daN (rondelles contact).

12. Monter la courroie gauche de distribution .
(Voir Op. GX. 122-4).

13. Monter :
- le collecteur d'air,
- la courroie d'alternateur,
- le ventilateur,

Monter la «dent de loup» munie de 1'écrou ( face
et filets graissés ) et 1'orienter pour qu'elle soit
horizontale lorsque le moteur est au point d'al-
lumage.

Serrer 1'écrou de 17 a 20 m.daN ( clé dynamomeé-
trique et rallonge MR.630-17/1 ).

La «dent de loup» doit avoir 4 a 5 filets appa
rents apres serrage de l'écrou.

- la tole anti-recyclage,
- le filtre a air,

- le pare-chocs,

- le (ou les) avertisseur (s) et leur (s) support (s)
- les phares,

- les feux indicateurs de direction,
- la calandre.

855-1 (11)




REMPLACEMENT D'UN CLAPET DE DECHARGE

DEPOSE

1. Déposer la cartouche a huile :

Utiliser la clé |1683-T | .

Protéger le carter d'embrayage conire l'écoule-

ment de l'buile.

2..Déposer le clapet de décharge :
Déposer :
- le circlips (1),
- la rondelle (2),
- la rondelle élastique (3),
- le piston (4),
- le ressort (5),
- la chemise (6),

- l'appui de ressort €7 )

POSE

3. Monter le clapet de décharge :

Monter :

- 'appui de ressort ( 7) (les ailettes « by dans le
fond du logement),

- la chemise (6_),

- le ressort (5),

- le piston (4), aprés I'avoir huilé (/e guide « a»
coté ressort),

- la rondelle élastique (3),

- la rondelle (2),

- le circlips (1),

. Monter la cartouche a huile :

Huiler le joint.
Approcher la cartouche a la main jusqu'au contact

du carter.

Serrer de 1/2 a3/4 de tour.

5. Mettre le moteur en route et vérifier ' étanchéite.

6. Veérifier le niveau d'huile du moteur.
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OPERATION
GX. 334-1

TRAVAUX SUR COMMANDE DES VITESSES

855-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL PRECONISE

OUTILS NON VENDUS

MR. 630-31/84 : Mandrin pour dépose et pose de la goupille du levier de commande des axes de fourchette,

A : Outil pour dépose de la goupille

B : Outil pour pose de la goupille



; Op. GX. 334.1
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OPERATION N° GX. 334-1: Travaux sur commande des vitesses.

Op. GX. 334.1 5

| - DEPOSE ET POSE DU LEVIER DE COMMANDE DES VITESSES ET DU TIRANT.

DEPOSE.

1. Déposer les sieges avant.

2. Déposer I'habillage de console :
Déposer la boule (2) de levier (7) et le pare--
poussiere (3).
Déposer la grille de sortie d'air (5).
Déposer les vis (1) et (4).
Déposer 1'habillage de console (apres avoir

enclenché ia 4éme vitesse ).

3. Déposer le levier de commande des vitesses :
Déposer les trois vis (6).

Désaccoupler le levier (7) du tirant (8 ).
Déposer le levier.

4. Déposer le tirant (8) :
Déposer la roue de secours.
Désaccoupler le tirant (8) du levier (9) de com-

mande des axes de fourchette.

Dégager le pare-poussiére (10) de son logement.

Dégager le tirant (8) vers l'avant.

POSE.

5. Poser le tirant (8) :
Engager :
- le tirant par 1'avant du véhicule,
- le pare-poussiére (10) dans son logement sur
le tablier,
“le levier (9) dans la chape du tirant.

Poser l'axe et 1'écrou NYLSTOP, sans le bloquer.

7. Accoupler le levier (7) au tirant (8):

Engager le levier dans la chape du tirant.
Poser 1'axe et 1'écrou NYLSTOP, sans le

bloquer.

L'axe doit étre monté libre en rotation ef sans

jeu fatéral,

L'axe doit étre monté libre en rotation et sans
jeu latéral.

Poser la roue de secours.

6. Fixer |'ensemble levier de commande et boitier

sur la console :

Engager le boitier dans son logement sur la console.

Poser les trois vis (6).

NOTA : Le levier doit étre incliné de 9° environ
vers l'arriére par rapport a l'axe vertical XX'.
Dans le cas contraire, desserrer les trois vis (6)
et déplacer le boitier pour obtenir une position

correcte du levier.

. Régler la butée (11) de marche arriere (boite 5

vitesses) :

Rattraper les jeux du levier (7) suivant S1
(Rotation du levier sur luisméme) et S2 ( Pre-
sélection de la marche arriere ).

Régler le jeu d = 0,5 mm maxi (entre I'axe (12)
et la vis-butée (11)), a l'aide de la vis-butée
ou en déplacant la plaque supérieure du boftier
par rapport a la plaque inférieure.

Serrer le contre-écrou de la vis-butée (11 ), faire
en sorte que 1'un des plats de la téte de la vis
se trouve sensiblement en position horizontale.
S'assurer du libre passage de la deme vitesse
et de la marche arriere.

. Poser I'habillage de console :

Engager la 4éme vitesse et positionner 1'habillage
de console.

Poser et serrer les vis (1 )et (4).

Poser la grille de sortie d'air (5).

Poser le pare-poussiére (3) et la boule de

levier (2).

10. Poser les sieges avant.

855-1 (1)



Il - DEPOSE ET POSE D'UN LEVIER DE COMMANDE DES AXES DE FOURCHETTE

DEPOSE. Repousser la goupille Mécanindus (6) avec
1'outil rMR. 630-31/84 (Bﬂjusqu‘d ce que le

corps de l'outil vienne en appui sur le carter de

; boite de vitesses
1. Déposer la roue de secours.

2. Désaccoupler le tirant de la commande des L'outil lldR.630*37/84 (B)l permat do tegler
vitesses :
Bérusss i exactement la position de la goupille (6) dans
1"z {2 la rotule afin d'éviter la détérioration du carter
- le collier (5). de boite de vitesses.

Dégager le tirant (3) du levier (1).

Dégager le pare-poussiére (4 ).
Poser le pare-poussieére (4).
Poser le collier (5)

3. Déposer le levier de commande des axes de
fourchette :
Déposer la goupille Mécanindus (6) a I'aide de
l'outil [MR. 63031,/84 (A)].

Dégager le levier de commande (1) en le tournant
d'un quart de tour.

5. Accoupler le levier de commande des axes de

fourchette au tirant (3) :

Engager le levier (1) dans la chape du tirant (3 ).

L'outil EIMR‘.630-31/84 (A)l permet de loisser )
Poser 1'axe et 1'écrou NYLSTOP, sans le bloguer.

la goupille (6) en place dans la rotule (7).

L'axe doit etre monté libre en rotation et sans

POSE. feu latéral.

4. Poser le levier de commande des axes de
fourchettes :
Poser la goupille Mécanindus (6) a 1'aide de

du mandrin [ MR. 630-31/84 (B )—I .

Mettre en place le levier (1) dans la rotule.

6. Poser la roue de secours

(Comme pour la dépose. il faut le tourner de

90° ).
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OPERATION
GX. 3434

TRAVAUX SUR ARBRE DE SORTIE
DE BOITE DE VITESSES

855-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

2400-T : Extracteur universel

3184-T bis (E) : Mandrin pour mise en place des joints d'étanchéité des arbres de sortie de boite de vitesses

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage impératifs (c/é dynamométrique) :

- Vis et écrous de fixation de la transmission sur sortie de boite de vitesses : ..............cccceeeeee.. 4,58 5 m.daN

Vis de fixation des €triers de freins GVANT @ ..o e 6 m.daN

Couple a titre indicatif (c/¢ a chaine) :

Bague-écrou de sortie de boite de vitesses @ ... 6@ 10 m.daN



[12762]|

3184 -T.bis (E) |

14722

Op.GX" 343.4
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Tt ijP,g;RATldN N° GX. 343-4 : Travaux sur arbre de sortie de boite de vitesses. Op. GX. 3434 5

DEPOSE ET POSE D'UN ARBRE DE SORTIE DE BOITE DE VITESSES

™ (ou d'un roulement, ou d'un joint)

~ *
{ ) DEPOSE. POSE.

1. Déposer la roue de secours. 9. Préparer l'arbre de sortie.

. Mettre 'avant du véhicule sur cales, roues

pendantes.

. Déconnecter le cable de la borne négative de

la batterie.

. Déposer le disque de frein :
( Voir Opération GX. 451-1, page 6 ).

. Par le dessous du véhicule, desserrer la bague-

écrou (1), du palier de boite.
. Dégager 1'arbre de sortie.

. Déposer la bague d'étanchéité du carter de
boite :
Déposer le circlips (2).
Dégager le circlips de sa gorge d'arrét apres
1'avoir soulevé avec la lame d'un tournevis.
Le maintenir avec un crochet A pour terminer
la dépose.
Enfoncer la bague d'étanchéité contre le boitier

de différentiel et la dégager & la main.

. Déshabiller 1'arbre de sortie :

Déposer la bague (3) et le roulement (4):
Utiliser pour cela un extracteur universel | 2400-T

prenant appui sur la bague-écrou (1) le plus

prés possible de l'arbre.

L'extracteur doit avoir une vis centrale munie
d'une bille pour éviter de détériorer l'extré-

mité « a » de 1'arbre.

Mettre en place :

- la bague-écrou (1) neuve,

- le roulement étanche (4) (a la presse, a l'aide
d'un tube ¢ intérieur = 26 mm, ¢ extérieur =
34 mm, longueur = 120 mm,

- la baque (3).

La bague (3) (sur laquelle porte le joint d'étan-
chéité ) ne doit présenter aucune trace de rayure
ou de coup. Sinon la remplacer.

Monter le joint d'étanchéité de l'arbre de sortie
de boite de vitesses :

Graisser 1'alésage du carter de boite de vitesses
et le pourtour du joint.

Mettre le joint en place, a l'aide d'un tube'de

¢ extérieur = 51 mm ou d'un clé a douille de 36.
Enfoncer le joint jusqu'au niveau de la gorge du
circlips.

Mettre en place dans l'alésage, le circlips (5) a
l'aide d'une feuille de clinquant « b » de :

- longueur = 150 mm,

- largeur = 50 mm

- épaisseur = 0,2 mm.

Déposer le clinquant et terminer la mise en place

du circlips et du joint a 1'aide du mandrin E

contenu dans le coffret |3184-T bis

Pour faciliter la dépose, le bec du circlips doit
étre a 10 mm du trou d'évacuation.

10.

1.

12.
13.

14.
1.5;

Monter l'arbre équipé :

Engager les dentelures de 1'arbre dans celles du
planétaire. Frapper légérement avec un maillet
pour aider a la mise en place du roulement (4).
Serrer la bague-écrou (1) (clé a chaine) (a titre
indicatif. couple de 6 a 10 m.daN).

Arréter la bague (1) par rabat de métal dans le
fraisage correspondant du carter.

Poser le disque de frein:
(Voir Opération GX. 451-1, page 6 ).

Vérifier le niveau d'huile de la boite de vitesses.

Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

Mettre le véhicule au sol.

Poser la roue de secours.

855-1 (11')
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OPERATION
GX. 372-1

DEPOSE ET POSE D'UNE TRANSMISSION

855-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

2418-T : Clé arotule de 14 mm (longueur 700 mm )
2510-T : Traverse de levage (s'utilise avec un cric rouleur)

6310-T : Appareil d'immobilisation du moyeu

COUPLES DE SERRAGE

Couples imperatifs :
- Ecrou de blocage de la transmission sur le moyeu : ... 35 a 40 m.daN

- Vis et écrou de fixation de la transmission sur sortie de boite de vitesses : ..o, 4,5 a 5 m.daN

- Vis de fixation de la rotule inférieure : ... 1,8 m.daN

Couples recommandes :

« BOrOUS e MBUE ! ovucvucucormmmsesmssmmins niesssss sossers v ass st SR s s as msransrevm wransrs s sesmevmessrnoosssssornsosvasss, Oy A To 5 mudaM
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FOPE RATION N° GX. 372-1 : Dépose ¢t pose d'une transmission.

Op. GX. 372-1

DEPOSE ET POSE D'UNE TRANSMISSION.

DEPOSE.

1. Mettre le véhicule en position haute pour

permettre le passage d'un cric (muni d'une¢

traverse de lerage 2510-1 ).

2. Déposer | enjoliveur de roue
Desserrer les écrous de roue.
Caler ' avant du veéhicule

Déposer la roue

3. Deposer:
- la goupille (2),
l'écrou (1) (immobiliser le platean a l'aide

de loutil 16310-T].

4. Faire chuter la pression( voir Op. GX. 390-00.
page 9).

5. Déposer les fixations sur la sortie de boite

de vitesses (c/¢ /

6. Déposer les vis de fixation de la rotule infe-

rieure.

7. Déposer la transmission :
Déposer la butée du bras supérieur correspon-
dant a la position « basse ».
Dégager | 'embout de transmission du moyeu,
en déplagant le moyeu vers | exterieur.
Lever le bras supérieur au maximum et dégager

la transmission.

Ne pas déboiter les rotules du joint tripode, en
dégageant la transmission.

POSE.

Avant le montage, s'assurer que les rotules du

joint tripode ne sont pas debaitees.

8. Poser la transmission :

10.

11

12.

13.

a) Lever au maximum le bras supérieur.

b) Présenter la transmission sur la sortie de
boite
Engager 1'embout de transmission dans le
moyeu ( graisser la poriée de la bague d'étan-

chéite « a»).

. Accoupler la rotule inférieure. Serrer les vis

(rondelle contact) a 1,8 m.daN.

Monter et serrer les écrous et vis sur la sortie

de boite de vitesses a 5 m.daN ( c/¢ ).

Monter et serrer 1'écrou (1) ( faces et tilets
graissés ) de 35 a 40 m.daN.

(Immobiliser le platcan a l"aide de 1outil

[omd

Poser la goupille (2).

Monter la butée du bras supérieur.

Monter la roue.

Serrer la vis de detente du conjoncteur-disjonc
teur et la vis du raccord 4 voies. ( ro/ir

0p. GX. 390-00. page 9 ).

Mettre le véhicule au sol.

Serrer les écrous de roues de 5,5a 7,5 m.daN.
Poser l'enjoliveur.

855-1 (1)




OPERATION
GX. 391-1

DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE HP

855-1 (1)



DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE HAUTE-PRESSION.

DEPOSE. 7. Désaccoupler le tube souple d'aspiration :
Desserrer le collier (3).
Dégager le tube souple (4) et l'obturer.

1. Faire chuter la pression :
(Voir Opération GX. 390-00, page 9).
8. Si nécessaire, déposer le carter de protection (6).

2. Déposer :
- la calandre, POSE.
- le pare <chocs,
- les feux indicateurs de direction,

- les phares, :

- le filtre a air, - En cours de manutention, maintenir le piston

-le (ou les ) avertisseur (s) et leur (s) support (s), ‘de la pompe pour éviter sa chute.

- la téle anti-recyclage, S'assurer de la propreté des faces d'appui sur

- le ventilateur, pompe et sur carter.

- le collecteur d'air. Changer te joint torique d'étanchéité entre la
pompe et le carter-moteur.

3. Déposer la patte (1) de fixation du tube de
refoulement de la pompe.

9. Accoupler le tube souple d'aspiration :
Engager le tube souple (4) sur l'embout.
4. Déqager la bague (7 ) et pousser le carter de Poser et serrer le collier (3 ).
protection (6) ( suivant la fléche ).

10. Si nécessaire, mettre en place le carter de pro-

5. Dévisser la vis-raccord et dégager le tube (2) tection (6) sur le corps de pompe.

sans le déformer.

11. Engager la pompe sur le goujon de fixation
6. Déposer la pompe : inférieur :
Accoupler la biellette de commande au piston

Déposer les écrous (5). ‘
et poser l'axe (8).

Tirer légerement la pompe jusqu'a pouvoir
déposer l'axe (8).

Si nécessaire, faire tourner le moteur pour

Si nécessaire, faire tourner le moteur pour amener la biellette a son point haut.

amener la biellette de commande a son point
mort haut.




g
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OPERATION N° GX. 391-1 : Dépose et pose d'une pompe H.P.

Op. GX. 391-1 5

ATTENTION : S'assurer :

- que le piston est en place dans la chemise de
la pompe,
que le joint torique est en place dans la gorge

du carter-moteur.

Engager complétement la pompe sur les goujons
de fixation (on doit pouvoir appliquer, sans effort,
la semelle «a » sur le carter-moteur ).

Serrer les écrous de 1,3 a 1,4 m.daN ( rondelle

contact ).

12. Accoupler le tube (4) de refoulement, a la
pompe ( garniture-joint weuve ).

Serrer modérément la vis-raccord.

13. Mettre en place la bague (2) sur le carter de
protection (1).
- Déplacer le carter (1) sur le tube (4) pour
pouvoir monter la bague (2).
- Remettre le carter (1) en place sur le corps
de pompe : la bague (2) doit étre en contact
avec la vis-raccord.

16. Amorcer la pompe H.P.:

- Dégager le tube plongeur, du réservoir hydrau-

lique-

- Remplir la pompe H.P de liquide L.H.M. par

le tube plongeur.

- Mettre le moteur en marche, /a vis de détente

du conjoncteur-disjoncteur étant desserrée.

- Remettre rapidement le tube plongeur dans

le réservoir.

17. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-

teur.

18. Poser:
- la tole anti-recyclage,
- le (ou les) avertisseur (s) et leur (s) support (s),
- les phares,
- les feux indicateurs de direction,
- le pare-chocs,
- la calandre.

14. Mettre en place la patte (3) de fixation du
tube (4) sur la culasse.

Serrer 1'écrou (rondelle contact).

15. Poser :
- le collecteur dair,
- le ventilateur,
- le filtre a air.

855-1 (1)
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OPERATION
GX. 412-1

TRAVAUX SUR BRAS D'ESSIEU AVANT

855-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

1892-T ou 1892-T bis : Extracteur de rotule

3319-T :  Expansible pour mise en place des bras inférieurs

COUPLES DE SERRAGE

Couples impératifs :

- Vis de fixation de la rotule surle moyeu : ... 1,8 m.daN
- Ecrou de fixation de la rotule supérieure : ..o 2,7 a 3 m.daN

- Ecrou de fixation de la rotule inférieure : ... 1,8 a 2 m.daN

- Ecrou de rotule du levier de liaison de barre anti-roulis sur bras superieur : ................. 2,5a 3 m.daN

Couples recommandés :

= Eerous de roue : i 55a7,5m.daN



-

Op. GX. 4]2-]
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OPERATION N° GX. 412-1 : Travaux sur bras d'essieu avani.

Op. GX. 412-1 5

1 - DEPOSE ET POSE D'UN BRAS SUPERIEUR.

DEPOSE.

1. Desserrer les écrous de roue (coté dépose )

Caler l'avant du véhicule, rouvs pendantes.

(Mettre le véhicule ¢n position haute pour

permeltre le passage du cric).

. Faire chuter la pression :

(Voir Opération GX. 390-00. page 9).

. Déposer la roue.

NOTA : Si l'opération s'effectue du cété droit,

" déposer le carter (4) de protection du correcteur

de hauteur.

. Désaccoupler la barre anti-roulis :

Desserrer 1'écrou-canon (2) de quelques filets

et frapper séchement sur son extrémité pour

décoller la rotule (3).

. Déposer 1'épingle (8).

. Désaccoupler la rotule supérieure :

Desserrer 1'écrou (6) de quelques filets.

Décoller la rotule a 1'aide de 1'extracteur [1892-T

ou | 1892-T bis

Déposer 1'écrou (6 ).

. Déposer le bras :

Déposer 1'écrou (1).
Chasser 1'axe d'articulation.
Dégager le bras.

POSE.

REMARQUE : Les bras gauche et droit sont
différents. Le bossage « a » doit étre dirigé vers
l'avant (===} lorsque le bras est en place sur

le véhicule.

8. Monter le bras :
Placer la rondelle de réglage (10) du coté
opposé au bossage «a» (la coller a la graisse).
Placer les coupelles de protection (9 ).
Présenter le bras et engager 1'axe.
Monter un écrou NYLSTOP nculf.
Serrage : 5,9 a 6,5 m.daN.
Vérifier 1'articulation du bras : aucun jeu admis.

9. Accoupler la rotule superieure :

Vérifier le caoutchouc d'étanchéité (5). S'il
est en mauvais état : remplacer 1'ensemble
rotule.
Les cones sont montés secs. Le dégraissage
par solvant est PROHIBE sur la queue de
rotule.
Monter un écrou NYLSTOP (6 ) neuf et le serrer
de 2,7 a 3 m.daN.

10. Accoupler la barre anti-roulis :
Vérifier le caoutchouc d'étanchéité (7) (s'il est
en mauvais étal. remplacer la bielletie de liaison).
Serrer 1'écrou-canon (2 ) de 2,5 a 3 m.daN.
Monter 1'épingle (8).

11. Coté droit, monter le carter (4) de protection du
correcteur de hauteur.
Monter la roue et approcher les écrous de roue.
Mettre le véhicule au sol.
Serrer les écrous de roue de 5,5 a 7,5 m.daN.

12. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc

teur et la vis du raccord 4 voies,(voir Opération
GX. 390-00. page 9 ).

855-1 (11)



Il - DEPOSE ET POSE D'UN BRAS INFERIEUR.

DEPOSE. POSE.

1. Desserrer les écrous de roue (cété dépose ). REMARQUE : Les bras droit et gauche sont diffé-
Caler 1'avant du véhicule (roues [7();)(/(]”[()3 ). rents. LLe dépOI‘t «b» doit étre dlrlgé vers 1'avant
(Mettre le véhicule en position haute pour { =) lorsque le bras est en place sur le véhicule.

permetire le passage du cric).
8. Monter le bras :
Placer l'expansible de 1'outil | 3319-T | dans le
bras. (Voir dessin pour la position de la vis A).

Serrer le bras a l'étau pour amener les tubes (6)

>

Faire chuter la pression :

(Voir Op. GX. 390-00, page 9). et (7) en contact.
Serrer 'expansible, a l'aide de 1'embout B de

l'outil |3319-T
Présenter le bras.

3. Déposer la roue et le carter de protection (2) Desserrer 'expansible et le chasser.
Monter 1'axe et poser un écrou NYLSTOP neuf.

du correcteur de hauteur ( s/ /'intervention a R
Serrage = 8 a 9 m.daN.

licu du coté droit).

9. Accoupler la rotule inférieure :

Vérifier le caoutchouc d'étanchéité. S'il est en

4. Déposer la tole de protection (1) du palier de mauvais état, remplacer |'ensemble.

barre anti-roulis. " - —
Les cénes sont montés secs. Le dégraissage par

solvant est PROHIBE sur la queue de rotule.

Poser un ecrou NYLSTOP neuf.

5. Désaccoupler la rotule inférieure : Serrage = 2,7 a 3 m.daN.
Desserrer | écrou (3) de quelques filets. )0, Plagss fa guine d Etanchigiis (4] 5
Décoller la rotule & 1'aide de l'extracteur |1892-T (collier élastique )
37 - La direction étant en position ligne droite, la
ou |1892-T bis | . longueur de la gaine doit étre de 155 + 3 mm.

De 1'é 3).
eposer I'écrou (3) 11. Poser la téle de protection (1) du palier de

barre anti-roulis (rondelle contact).

12. Si l'intervention a lieu du cété droit : poser le
carter de protection (2 ) du correcteur de hauteur
6. Dégager la gaine d'étanchéité (4). (rondelle contact).

13. Poser la roue.

14. Mettre le véhicule au sol.
7. Déposer le bras : Serrage des écrous de roue : 5,5 a 7,5 m.daN.
Déposer 1'écrou puis dégager 1'axe (5). Si
15. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
et la vis du raccord 4 voies (voir Op. GX. 390-00,
page 9 ).

nécessaire, enfoncer légerement la téle de

passage de roue en « a ».
Dégager le bras horizontalement,puis vers le

haut.
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OPERATION
GX. 413-1

TRAVAUX SUR PIVOT

855-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL
OUTILS VENDUS

1892-T ou 1892-T bis : Extracteur de rotule.

6310-T : Appareil d'immobilisation du moyeu.

COUPLES DE SERRAGE

Couples imperatifs :

- Ecrou de rotule supérieure : ... 2,7 a 3 m.daN
- Ecrou de rotule inférieure : ... 1,8 @ 2 m.daN
- Vis de fixation des rotules supérieure et inférieure : ... ... 1,8 m.daN

- Ecrou de rotule du levier de direction : ... 1,8 a 2 m.daN

- Ecrou de transmission : 35 a 40 m.daN

Couples de serrage recommandés :

- Ecrous de roves : ...

5,5a7,5m.daN
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OPERATION N° GX. 413-1 : Travaux sur pivot.

Op. GX. 413-1

DEPOSE ET POSE D'UN PIVOT COMPLET OU D'UNE ROTULE (SUPERIEURE OU INFERIEURE)

DEPOSE.

. Mettre le véhicule en position haute pour

permettre le passage du cric.

. Desserrer les écrous de roue (coté dépose).

Caler l'avant du veéhicule

Déposer la roue.

. Déposer:

- la goupille (5),

~1'écrou (1). (Utiliser l'outil I,

. Désaccoupler la rotule (3) du levier de direction,

du pivot :
Desserrer 1'écrou de fixation et utiliser 1'extrac-

teur [1892-T] ou [1892-T bis|

. Déposer les rotules supérieure et inférieure

(si nécessaire) :

Utiliser 1'extracteur | 1892-T | ou [1892-T bis

Prendre appui sur 1'écrou (6) préalablement

desserré de quelques filets.

. Déposer le pivot :

Déposer les vis (2) de fixation des rotules

inférieure et supérieure.

Repousser 1'embout de la transmission et

dégager le pivot.

Ne pas tirer sur la transmission pour éviter

de déboiter les rotules du joint tripode,

POSE.

Vérifier 1'état des caoutchoucs protecteurs de
rotules, s'ils sont en mauvais état, remplacer 1’
ou les ensembles rotules.

7. Monter les rotules inférieure et supérieure :

Les cones sont montés secs. Le dégraissage par
solvant est PROHIBE sur les queues de rotule.

Remplacer les écrous NYLSTOP. Les serrer de
2,7 a 3 m.daN.

8. Monter le pivot :
Présenter le pivot et fixer la rotule inférieure.
Serrer les vis (rondelle contact) a 1,8 m.daN.

9. Monter la transmission :
Graisser la portée « a » du joint d'étanchéite.
Monter 1'écrou (1)

10. Fixer la rotule supérieure :
Serrer les vis (rondelle contact) a 1,8 m.daN.

11. Accoupler la rotule (3) du levier de direction,
au pivot :

Vérifier le caoutchouc d'étanchéite (4). §'il est
est en mauvais état, remplacer Hensemble levier
de direction. :

"Les cones sont montés secs. Le dégraissage par
solvant est PROHIBE sur la queue de rotule.

Remplacer 1'écrou NYLSTOP et le serrer de
1,8 a 2 m.daN.

12. Serrer 1'écrou (1) (faces et filets graissés ) de

35 a 40 m.daN.
Utiliser 1'outil | 6310-T

Goupiller 1'écrou.

13. Monter la roue et mettre le véhicule au sol.

Serrage des ecrous de roue : 5,5 a 7,5 m.daN.
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GX. 414-1

DEPOSE ET POSE DE
L'UNIT D'ESSIEU AVANT
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OUTILLAGE SPECIAL

OUTIL VENDU

2510-T : Traverse de levage.

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage impeératifs :

A W N

: Pré serrage en «c» (trous pilote) a: o . RO y 2 m.daN

. Serrage en «a@» d€ .. .. 4,5 @ 5 m.daN
. Serrage en «cy» et «dn de : ... 4,5 @ 5 mLdaN

. Serrage en «b» (aprés calage) de ... ... 3 a10 m.daN
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OPERATION N° GX. 414.1 : Dépose et pose de l'unit d’essicu avant Op. GX. 414.1 S

DEPOSE ET POSE DE L'UNIT D'ESSIEU AVANT

DEPOSE

1. Déposer |'ensemble moteur- boite de vitesses. 4. Dégager :

( Voir Opération GX. 100-1)

. Deposer :

- la batterie,

- les spheéres de suspension ( Placer un bouchon
sur chaque cylindre de suspension),

-Du coté droit : le carter plastique (5) de correc-
teur de hauteur,

-De chaque coté : les toles de protection (4) et
les tdles entre berceau et tablier (1),

-Du coté gauche : iq tdle de protection (7) de la
sphére de suspension,

-les vis de fixation (8) du raccord quatre voies
(11) et de la vanne de sécurité (9).
(Récupérer lentretoise (10)),

- le correcteur de hauteur et son support,

-la tige de liaison de la commande manuelle de
hauteur,

- la vis de fixation (18 ) de l'arbre a cardan (17)

sur le pignon de crémaillere.

. Désaccoupler :

- le tube d'alimentation (14) du correcteur de
hauteur,

- les tubes de retour de fuite (3) des cylindres de
suspension et les dégager des colliers de fixa-
tion (2),
le tube (12) du réservoir de L.H.M.

- les tubes (14), (16) et (19) des supports sur
l'unit d'essieu,

- le tube d'arrivée d'essence (15),

- les tubes (6) de mise a l'air libre des cylindres

de suspension.

. Déposer l'unit d'essieu :

Placer un cric muni de la traverse de levage

, sous l'unit.

A l'intéricur du véhicule : soulever les tapis avant
et déposer de chaque coté les vis de fixation
arriere (20) de 1'unit.

Déposer les vis de fixation (13) sur les exten-
sions avant.

Dégager l'unit d'essieu.

Repérer la position des cales (21 ) entre ©

et les pattes de fixation inférieure.

6. Déshabiller 1'unit, si nécessaire.

855-1 (11)



POSE

7. Habiller 1'unit, si nécessaire. 10. Régler la barre anti-roulis :

(Voir Op. GX. 430-0).

8. Poser l'unit d'essieu sur le véhicule :

11. Prérégler les hauteurs avant :

Monter des ecrous NYLSTOP neufs. (Voir Op. GX. 430-0 ).

- Placer 1'unit d'essieu sur un cric rouleur muni

de la traverse de levage | 2510-T 12. Accoupler :

- Orienter le volant de direction (/a branche vers - la tige de liaison (17 ) de commande manuelle
le bas). de hauteur,
Placer la crémaillére en position ligne droite -les retours de fuite (8) des cylindres de sus -
(dépasscement égal de chaque coté du carter ). pension,
- Présenter 1'unit sous les points de fixation de -le tube d'alimentation (6) du correcteur au
la caisse. raccord quatre voies,
- Engager les cannelures de 'arbre @ cardan (10) -le tube (5) au réservoir de L.H.M.

sur le pignon de crémaillere.
- Poser les vis (2) et (4).
Serrer les vis (2) a 2 m.daN.

- Poser les vis (3). 13. Poser :
‘ Sgrrer, dans I'ordre, les vis (2), (3) et ( 4) de : - les colliers (9),
.. 4,5 a5 m.daN. -la vis (13) (écrou NYLSTOP neuf) en laissant
-Placer en «a» les cales nécessaires, pour obtenir un jeu de 1 a 1,5 mm entre le tube support (15)
un iéu de 0,5 mm maximum, entre la patte (7) et et la butée (14).
les cales, avant serrage. Serrage de 1,3 a 1,4 m.daN.

(1l'y a deux épaisscurs de cale - 1 ¢i 2 mm),
- Serrer la vis (1) de 9 a 10 m.daN.
14. Fixer les tubes (6) et (11) dans les supports (12)
et (16).
Mettre en place dans les extensions les tubes de

mise a l'air libre des cylindres de suspension.

9. Poser le correcteur de hauteur et son support.
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OPERATION N° GX. 414-1 : Dépose ¢t pose de lunit d’essicu Op. GX. 4141

9

15.

16.

17.

18.

Poser :

- les vis de fixation (1) et (4) de la vanne de sécurite (3) et du raccord quatre voies (2),
- De chaque coté : les toles de protection (6) et les toles entre berceau et tablier (5),
-Du coté droit : le carter plastique (7) de correcteur de hauteur,

-Du coté gauche : la téle de protection (8) de la sphére de suspension,

- la batterie,

- les spheres de suspension.

Poser |'ensemble moteur- boite de vitesses.

(Voir Op. GX. 100-1).

Régler la hauteur avant.

(Voir Op. GX. 430-0).

Vérifier le parallélisme.

Fermeture : 0 @ 2 mm.
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OPERATION
GX. 422-1

DEPOSE ET POSE D'UN .
BRAS D'ESSIEU ARRIERE
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OUTILLAGE SPECIAL
OUTILS VENDUS

1651-T bis : Regle support de comparateur

2069-T : Outil pour mise en place de bras arriere
2437-T : Comparateur

4036-T : Extracteur de bras arriére, comprenant :

A : Grain

B : Demi- coquilles
C : Moyeu

D : Tube

COUPLES DE SERRAGE

Couple imperatif :

- Visderetenue : ... ... 18a2m.dN

Couple recommande :

- Ecrous de roue 5,5a7,5m.daN
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OPERATION N° GX. 422.1 : Déposc ¢t pose d'un bras d'essicu arriere

Op. GX. 422.1 5

DEPOSE ET POSE D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE

Il est impératif de faire le réglage du jeu latéral
lors de I'échange d'une barre anti-roulis ou d'un.

bras dessieu grriere.

DEPOSE

1. Déposer les enjoliveurs et desserrer les écrous

de roue.

2. Caler l'arriere du véhicule, roues pendantes.

3. Déposer les roues.

4. Faire chuter la pression des circuits hydrauliques

(Voir Op. GX. 390-00).

5. Déposer le bras d'essieu :

a) Déposer 1'épingle (2) et repousser la tige du
piston de suspension.

b) Desserrer les colliers (4) et désaccoupler le
raccord (3).

c) Défreiner et déposer : la vis (1), la rondelle
de compensation (9) (les rondelles (11) de

réglage suivant le coté déposé) le joint (5)
d'étanchéite.

d) Mettre en place 1’ extracteur
Visser le grain a la place de la vis de rete-
nue (1).

Placer avec le moyeu, les demi- coquilles en «b».
Mettre le tube en place sur l'ensemble.

e) Agir sur la vis (6) du moyeu de 1'extracteur|{4036-T

pour dégager le bras de la barre anti-roulis /8).

f ) Déposer l'extracteur [4036-T| et le bras.

PREPARATION

6. Si la face d'appui «c» du tube support (7) présente
des traces de grippage, la rectifier légérement a

I'aide d'une «pierre».

a) Nettoyer soigneusement :

- les tube support (7),
- les faces d'appui de la barre anti-roulis et

du bras.

b) Graisser (graisse a roulement) :
- la face «c» et les portées de roulement sur

le tube support (7),
- les roulements (10) du moyeu de bras,
- les cannelures de la barre anti-roulis et du

bras.

POSE

Les deux bras sont fixés sur les extrémités de
la barre anti+oulis, la distance qui les sépare

détermine le jeu latéral.

Ce jeu est réglé a l'aide de cales (11 ) placées
derriere la vis de retenue, sur un seul des deux

bras.

7. Premier cas :
Monter le bras dépourvu de cales de réglage.:

a) Engager le moyeu du bras sur le tube- support

(7) et I"accoupler a la barre anti-roulis (8).

| Faire coincider le repére «d» de lo barre (#rait
| au crayen électrigue ) avec le repére «en du

| moyeu ( cannelure manquante ).

Si le tepere «dn n'est pas visible, positionner
| fes bras I'un por rapport & l'autre. Ils doivent
- eétre dans un méme plan, sans torsion de la borre.

b) Déposer la vis de-retenue de 1'autre bras sur la

barre anti- roudis.

c) Mettre en place 1'outil | 2069-T| ,muni de la

rondelle (9) de compensation ( épaisseur 2,3 mm).

855-1 (f1)



d) Serrrer la vis (2) dans la barre anti- roulis.

e) Serrer a fond 1'écrou (1) jusqu'a la mise en
place complete du bras.
l.creglage du jeu latéral doit ctre ¢ffectué

sur ["autre bras

f ) Déposer 1'outil | 2069 -T

g) Mettre en place le joint d étancheité (3).

h) Poser la vis de retenue (8 ) munie de la ron -

delle de compensation (7).

Serrage de 1,8 a 2 m.daN.

i) Arréter la vis de retenue (8) en «an.

. Deuxieme cas : Monter le bras pourvu de cales de

reglage :

a) Engager le moyeu du bras sur le tube - support
(5) et I'accoupler a la barre anti-roulis comme

indiqué au paragraphe 7 a.

b) Régler le jeu latéral des bras, comme indiqué

au pcragraphe suivant.

. Réglage du jeu lateral :

a) Mettre en place 1'outil | 2069-T.

Serrer la vis centrale (2) dans la barre anti-

roulis.
Serrer 1'écrou (1) tout en manceuvrant le bras.

- Arreter le serrage lorsque le bras d:e-s:cend.
lentement sous le seul effet de son poids.

De chaque coté, 1'extrémité du tube- support (5)
est alors en appui sur la rondelle de friction (4),

ce qui provoque un léger frottement.

.b) Deposer 1'outil [2069-T
1651-T| équipée du

, mesurer la distance

c) A l'aide d'une regle
2437-T

entre la face «c» du moyeu du bras et la face
«d» de la barre anti-roulis.

comparateur

Cette valeur A, augmentée de 0,04 a 0,14 mm
represente 1'épaisseur B de la rondelle de
compensation (7) (2,3 mm) et I'épaisseur C
des cales de reglage (6) a placer sur 1'extré-

mité de la barre.

d) A l'aide de l'extracteur |4036- T| ramener

le bras vers |'extérieur de 2 a 3 mm

Deposer l'extracteur [4036-T

e) Placer les cales de réglage (6) et la rondelle
de compensation (7) sur l'extrémité de la

barre anti-roulis et mettre en place 1'outil

2069-T

Serrer modérément 1'écrou (1) jusqu'a amener
les cales en contact avec l'extrémité de la

barre anti-roulis.

Ne jamais utiliser la vis de retenue (8) pour
elfectuer cette opération.

Déposer l'outil |2069-T | . (N¢ pas perdre

les cales ),

f) Mettre en place le joint (3).

g) Poser la vis de retenue (8) munie des cales
de réglage (6) et de la rondelle de compen-
sation (7).

1,8 a 2 m.daN.

Freiner la vis de retenue (8) en «an.

Serrage :

10. Mettre en place la tige du piston de suspension.

11.

Poser 1'élingue ( 10).

Accoupler le raccord (9) et serrer les colliers(11).

12. Purger les freins arriere.

(Voir Op. GX. 451-0).

13. Poser les roues, mettre le véhicule au sol. Serrer

les roues et poser les enjoliveurs.
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OPERATION
GX. 424-1

DEPOSE ET POSE
DE L'UNIT D'ESSIEU ARRIERE




OUTILLAGE SPECIAL

OUTIL VENDU

2510-T : Traverse de levage

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage impératifs :

Ecrou de fixation du support élastique sur I'essieu : ..o, 3 @ 4 m.daN

Ecrou de fixation du support élastique sur la caisse @ ..o 3 @ 4 m.daN
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OPERATION N° GX. 424-1 :

Depose et pose de l'unit d'essicu arriere.

Op. GX. 424-1 : 5

DEPOSE ET POSE DE L'UNIT D'ESSIEU ARRIERE.

DEPOSE.

. Déposer les enjoliveurs et desserrer les roues

arriere.

. Caler le véhicule, roues arriére pendantes.

. Faire chuter la pression des circuits :

(Voir Operation GX. 390-00, page 9 ).

. Déconnecter le cable de la borne négative de

la batterie.

. Déposer :

- les roues arriere,

- le collier (1),

- les supports élastiques (2 ),

- 'ensemble tube et silencieux d'échappement,

- les attaches (4) et (9) de la téle de protection,

- la vis de fixation (6) du support (7) de tubes.

. Si nécessaire, vidanger le réservoir

. Désaccoupler :

- le tube (3) de remplissage du réservoir,
- les tiges (8) et (10) de commande manuelle

de hauteur,
- le tube (5) d'alimentation du raccord trois

voies.

8.

10.

11.

12.

13.

Replier la banquette.

Déposer le tapis de fond de coffre.

Soulever les garnitures latérales pour accéder
aux fixations (11) et (12) des supports élas-

tiques de 1'unit d'essieu.
Déposer la trappe d'acces au réservoir.

. Placer un cric, équipé de la traverse de

levage |[2510-T| sous l'unit d'essieu, a
égale distance entre les spheres et l'axe d'arti-

culation des bras.

Déeposer les écrous de fixation (11) et (12) :
A l'aide du cric, faire descendre 1'unit d'essieu

de 10 cm au maximum.

Déposer la vis (17) de fixation du collier (16 ).

Désaccoupler :

- le tube d'alimentation (18) et le tube d'échap-
pement (19) du correcteur,

- le tube (20) de retour de fuite du correcteur,

- le tube (13) du raccord des retours de fuite;

- le tube (21) du raccord quatre voies,

- le faisceau électrique du rhéostat de jauge,

- le tube d'aspiration (14) d'essence,

- le raccord en « Té » (15) de mise a l'air libre

du réservoir.

Déeposer l'unit d'essieu :

Vérifier que le tube (5) et le support (7 ) ne

soient pas accrochés a l'unit.

855-1 (11)




14. Si nécessaire, déshabiller 1'unit.

POSE.

15. Si nécessaire, habiller 1'unit.

L'emplacement des entretoises des supports
aovniit ok eri Sre et ifsrenl. Régler la position de la tige ( 3 ) de commande
manvelle :
Supports avant : 1'entretoise est montée
sur le goujon de fixation sur la caisse. Desserrer le collier (4) et placer la tige (3) de
telle sorte que :
Supports arriére : 'entretoise (2 ) est placée
sous 1'écrou de fixation sur l'unit. Une - la tige de réglage (5) soit parallele a la face « b »
coupelle (1) est placée entre le support de 1'unit,
et la caisse.
- la partie inférieure « ¢ » de la tige (3) soit paral-

lele qu bord « a » des toles de 1'unit.

Le plus grand diametre intérieur de l'entre-

toise (2) doit étre prienté face au support

elastigue.

Monter les supports élastiques sans serrer

les écrous de fixation.
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OPERATION N° GX. 424-1 : Dépose et pose de l'unit

d'essien arriere.

Op. GX. 424-1 9

16.

Présenter |'unit d'essieu :

Vérifier la présence des entretoises sur les
goujons des supports €élastiques avant et des
coupelles sur les supports élastiques arriere.

20.

A l'aide d'un cric équipé de la traverse |2510-T

présenter 1'unit sous la caisse et 1'approcher a

environ 10 cm.

S'assurer que les tubes hydrauliques suivent
le mouvement sans s'accrocher a |'unit,

17.

18.

19.

Accoupler:

- le tube (1) au raccord quatre voies,

- les tubes (7) et (8) au correcteur. ( Pour
cela, déposcr le collier (9)),

- le tube (5) de retour de fuite au correcteur,

- le tube (3) au raccord (2) de retour de fuite,

-le raccord en « Té » (4) a la mise a 1'air libre

du réservoir,

- le tube d'aspiration (10) a la jauge de carburant, 22.

- le faisceau électrique du rhéostat de jauge.

Poser le collier (9) et sa vis de fixation (6).

Mettre |'unit en place :

Soulever 1'unit en engageant les goujons arriere
et les entretoises avant dans leurs logements

sur la caisse.
Poser sur chaque goujon de fixation une rondelle

a méplat, une rondelle contact, un écrou.
Serrer les écrous de fixation sur la caisse et

sur l'unit ( s/ nécessaire ).

Serrage de 3 a 4 m.daN.

21.

23.

24.

25,

26.

Sous le véhicule :

Accoupler le tube (11 ) d'alimentation des
freins arriére au raccord trois voies (12).
Mettre les tubes et le support (13) en place.
Serrer la vis (rondelle contact).

Poser la téle de protection (14 ). (Utiliser de
l'eau savonneuse pour faciliter la mise en place
des attaches (17 ) en caoutchouc).

Accoupler les tiges (15) et (16) de commande
manuelle de hauteur.

Poser l'ensemble tube et silencieux d'échap-
pement.

Accoupler le tube de remplissage (18) du
réservoir.

Connecter le cable a la borne négative de la

batterie.

Mettre le moteur en marche.

Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

Vérifier I'étanchéite des raccords.

Purger les freins arriere :

(Voir Operation GX. 453-0).

Poser les roues et mettre le véhicule au sol.

Régler les hauteurs :
(Voir Opération GX. 430-0, page 5 ).

Poser la trappe d'acces.

Rabattre et, si nécessaire, coller les garni-
tures latérales.

Poser le tapis de fond de coffre.

Remettre la banquette en place.

Serrer les roues de 5,5 a 7,5 m.daN.

Poser les enjoliveurs.
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OUTILLAGE SPECIAL PRECONISE

OUTIL VENDU

2074-T : Outil pour dépose et pose d'un tube-support de bras arriere.

REMPLACEMENT D'UN TUBE-SUPPORT DE BRAS ARRIERE

DEPOSE

1. Deposer les bras d'essieu arriere.
(Voir Opération GX. 422-1 ).

2. Deposer la plaque de visite, du plancher de coffre
arriere.

3. Desserrer la vis de fixation (4) de la commande
automatique (3) des hauteurs sur labarre anti-

roulis.

Déposer

- la barre anti-roulis ( par le coté gauche ),

- 1'écrou (2)

Dégager la tige (1) de la commande automatique (3).

4. Déposer le tube-support :
Mesurer la cote de dépassement du tube par rapport

a l'unit (coir photo).

a) Equiper la tige A de 1'appareil |2074-T| ,des

pieces B, C, D, E (pour D et E : attention au
sens de montage voir dessin) qui ne devront
plus étre démontées ( si nécessaire, régler la
pression du ressort « Cy  afin d'obtenir un bon
verrouillage des piéces F el G ).

Engager cet ensemble dans le tube-support
jusqu'au droit de 1'orifice «a» d'acces a la
commande automatique (3 ). (Maintenir celle-
ci vers le haut).

b) Visser sur la piece F le crochet H et engager
I'ensemble par l'orifice « a». Verrouiller la
piece F dans la gorge « b,

Déposer le crochet H.

Déplacer la tige A dans le sens de la fleche
(voir dessin 1) pour engager l'ensemble dans
le tube-support.

Mettre en place les pieces |, J, K, L comme
sur le dessin ( graisser la tige, I'écrou ¢t la
butée ).

Visser 1'écrou L pour dégager le tube-support.

Déshabiller l'appareil |[2074-T| (a l'excep-

tion des pieces B. C. D et E).

Q

5. Poser le tube-support :

a) Engager la tige A équipée des piéces B, C, D

E dans l'unit d'essieu au droit de 1'orifice «a».

b) Maintenir la commande automatique comme

pendant la dépose.

Visser le crochet H sur la piece G (artacher
une ficelle ala piece G parle trou prévu ajin
de pouvoir la récupérer cn cas de chute Sron-
tuclle dans unit).

Engager 1'ensemble par 1'orifice « a» et ver-
roviller la piece G dans la gorge (—»),
Attention au positionnnement de la piece G
(voir dessin 11 ).

Déposer le crochet H.

Engager sur la tige A :

- le tube-support, neuf,

- les pieces J, K et L.

Maintenir la tige et engager le tube-support
dans l'unit. Visser 1'écrou a la main jusqu'au
contact de la piece J.

‘Les pieces sont en bonne position de maontage
lorsque la tige A est horizantale, Maintenir
1"ensemble dans cette position et visser 'é.
crou L pour terminer la mise en place du tube-

support.

L' effort de serrage etant élevé durant toute
l"opération pour devenir trés important une fois
la piece en place, il faut maintenir la tige par
son méplat.

Mesurer la cote de dépassement du tube-sup -
port qui doit eétre sensiblement identique a
celle faite lors de la dépose.

c) Déposer | appareil [2074-T

6. Monter : - la barre anti-roulis,

- les bras d'essieu (roir Op. 422-1),

Effectuer les réglages nécessaires.
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OPERATION
GX. 433-1

TRAVAUX SUR LES ORGANES
HYDRAULIQUES DE SUSPENSION
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DEPOSE ET POSE D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION AVANT

DEPOSE POSE

1. Déposer | enjoliveur et desserrer la roue <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>