






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































CITROËN^ NOTE
TECHNIQUE9 SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN

régi® par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales N° 79 -01 GX

SERVICES A LA CLIENTELE 
DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE

Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Le 14 Septembre 1979

m Depuis Septembre 1979, cette nouvelle gamme, dérivée des véhicules GS est 
commercial i sée.

- Nouvelle forme extérieure
- Cinquième porte sur les Berlines
- Nouvel aménagement intérieur

- Planche de bord
- Tableau de bord
- Sièges et garnissages

- Nouvelle climatisation
- Bofte de vitesses à 3, 4 ou 5 rapports suivant modèles et options.

Cette note concerne :

L'ATELIER 
LE MAGASIN

LA STATION SERVICE

PAYS INTERESSES :

TOUS PAYS

VEHICULES GSA 

TOUS TYPES
Berlines 

GX série YL 
GX série YR 
GX série YN 
GX série YA

Break
GX série YS 
GX série YV 
GX série YX 
GX série YE

sauf types : AUSTRALIE 
GRANDE-BRETAGNE 
JAMAÏQUE - JAPON 

REUNION - SUEDE

NOUVEAUX VEHICULESCes véhicules sont commercialisés en France dans les versions suivantes :

BVBVAppellation
commerciale Carrosserie MoteurFinition mécanique convertisseur

4 rapportsBreak
Club 3 rapports 

( Berlines 
uniquement )

4 rapports 

Option : 
5rapports longs

Pallas 1300cm3GSA
Berl ine Caractéristiques

5 rapports 
courts

X3

T.S.V.P.

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 111 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX s 270817 CITROËN PARIS

CAPITAL 965.860.000 F 
CCP. PARIS 121 - 54

R.C PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016
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Il - MOTEUR

13011130
1. Caractéristiques : 1300

( I ta I i e )( Espagne )

G 13/636G 13/625
quatre à plat et opposés 

79,4 
65,6 mm 
1299 cm3 
8,7/1

Essence supercarburant
47,8 kW (65 CV DI N ) 

à 5500 tr/mn 
9,8 m.daN ( 10 m.kg DIN ) 

à 3500 tr/mn 
6500 tr/mn

G 11/631Type moteur ...............
Nombre de cylindres ,
Alésage ........................
Course ...........................
Cylindrée ......................
Rapport volumétrique
Carburant ......................
Puissance maximale .

79,435 
65,6 mm 

cm 3

74 mm mmmm
65,6 mm

13011129 cm 3
8,7/19/1

41 kW (56 CV DIN ) 
à 5750 tr/mn 

.8 m.daN (8,1 m.kg DIN) 
à 3500 tr/mn 
6500 tr/mn

■

Couple maximum .

Régime maximum .

2. Construction :
- Bloc-moteur constitué par deux demi-carters en alliage léger
- Vilebrequin tournant dans trois paliers
- Pistons en alliage léger - Chemises en fonte
- Culasses en alliage léger avec chambre de combustion hémisphérique

3. Distribution :
- Arbres à cames en tête
- Entrainement par courroies crantées
- Epure de distribution 

Avec un jeu théorique de 1 mm aux culbuteurs pour le contrôle :

- Deux soupapes en V à 70° par cylindre, commandées 
par culbuteurs

13001130

5°30’ ± 1°30' 
34°30' ± 1°30' 
32° ± 10 30*

4°30' ± 1°30'

2° ± 1°30’ 
34° ± 1°30'

AOA

RFA

34° ± 1°30'AOE

2° ± 1°30'RFE

Admission = 0,20 à 0,25 mm 
Echappement = 0,20 à 0,25 mm- Jeu pratique aux culbuteurs (à froid) :

4. Graissage :
- Sous pression par pompe à lobes du type EATON
- L'huile est refroidie par circulation dans un échangeur huile-air : réfrigérateur à 13 éléments
- Filtre à huile extérieur à by-pass incorporé 

Marques : PURFLUX, GUIOT, MANN, DONIT
: TOTAL GTS 15W 40

en dessous de - 10° C : TOTAL Altigrade GT 10 W 30
- Pression d'huile à 80° 1 1 5° C à 2000 tr/mn = 4,7 bars mini

à 6000 tr/mn = 6,2 à 7 bars

- Huile : en toutes saisons

- Mano-contact : tarage 0,5 à 0,8 bar
- Thermo-contact : tarage 130 ± *1,5° C ( sauf 1130 )

5. Volant moteur :
- Avec encoche de détection du PMH (Prise diagnostic)
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! O 6. Refroidissement :
- Par circulation d'air direct sur les cylindres, culasses et* réfrigérateur d'huile.

Cet air est pulsé par un venti lateur, en plastique à 9 pales décalées, monté en bout de vilebrequin
- Réduction du débit d'air, pour des températures extérieures inférieures à 10° C, par positionnement d'un écran 

dans les deux glissières de la tôle d'habillage avant

!
!

O
:
! 7. Alimentation :. © a ) Généralités :

- Réservoir d'essence en tôle : contenance 43 litres
- Mise à l'air libre du réservoir par une capacité située dans le passage de roue arrière droit.
- Jauge à essence tubulaire avec contact de niveau minimum.
- Pompe à essence : commandée par un excentrique sur l'arbre à cames droit.
- Carburant : Supercarburant.
- Filtre à air : type sec à cartouche
- Carburateurs : double corps SOLEX ou WEBER avec :

- retour d'essence au réservoir
- frein de ralenti ( sauf C.matic)
- commande d'accélérateur progressive
- double dénoyage sur les carburateurs WEBER 

véhicule C.matic,entrebâilleur de papillon commandé par une électro-vanne.

o
: O

O
#

- sur
- starter à commande manuelle sur Tous Types

b) Caractéristiques des carburateurs :

1300
1130

BV mécanique C.matic;
:

WEBER 
30 DGS 
13/250 
W 92-50

WEBER 
30 DGS 
14/250 
W 93-50

SOLEX 
28 CIC 4

SOLEX 
28 CIC 4

WEBER 
30 DGS 
19/250 

W 99-50

MARQUE

Type

Repère 217 185::
1er 2ème

corps
1er 1er

corps
1er 2ème

corps
1er 2ème

corps
2ème
corps

2ème
corpscorps corpscorps corps

21 21 21 20 2120 20 20 22 21Buse d'air ...................................
Gicleur principal .......................
Ajutage d'automaticité ...........
Tube d'émulsion .......................
Gicleur de ralenti .....................
Calibreur d'air de ralenti ......

Gicleur de ralenti à richesse
constante......................................
Gicleur d'éconostat.................
Calibreur d'air d'éconostat ...
Injecteur de pompe ..................
Came de pompe de reprise ....

Pointeau ......................................
Poids du flotteur .......................

* Réglage du flotteur ..................
Type de starter .........................
Dénoyage .....................................
Coupe-ralenti : étouffoir .......

100 105 107 107,595 100 90 95 105 107
195 155 220 155195 190 190 200 200 155

i 1 P 5 2 P 5 F 20 1 S 3 2 T 1F 85 F 20 F 85 F 85 F 20
45 35 45 45 50 4045 50 45 45

120 100 100 100 110 100 100 100 110 100

30
100 160 65 95 65
150 100180

5545 55 45 45
086 08610 10086

Bille </> 1,5
H g ±2
6,5 mm

Bille </> 1,8 
11,4g ±2

18 mm

Bille <b 1,5
11 g ±2
6,5 mm

Bille <f> 1,8 
11,4 g ±2 

18 mm

Bille 0 1,5
H g ±2

6,5 mm
Volet Volet Volet Volet Volet

Capsule
Monté

Capsule
Monté

Capsule
Monté

Capsule
Monté

Capsule
Monté

* Conditions de réglage du flotteur :

WEBER : Couvercle vertical, bille de pointeau non enfoncée, la cote est mesurée entre le plan du couvercle 
(joint en place) et le flotteur.

SOLEX : Couvercle retourné la .cote est mesurée entre l'axe du flotteur et le plan de joint du couvercle 
( joint en place ).
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Réglages :

SOL EX

Frein de ralenti

Moteurs 1130 ou 1300 équipés d'une bofte de vitesses mécanique :

Entrebâillement du volet de 
départ par la capsule de 

dénoyage

Vitesse 
ra lenti 
en.tr/mn

Ouverture positive du 
papillon du 1er corps 
volet de départ fermé

T eneur Bouchon 
d'inviolabilité

T eneur
Carburateur C02%CO%

SOLEX 
28 CIC 4 
Rep. 217

3/6 ± 0,2 mml 50 1 à 2#5850 Q > 10 1,3 i 0,05Avec mm sous 325 m.bars maxiou
Rep. 185

WEBER 
30 DGS 14/250 

W 93-50

1 ère 3,25 i 0,25 mm

ësous 530 m.bars maxiposition
» 50 1 à 2,5 > 10 1,10 ± 0,05Avec850 0 mm

ou 2ème 5,25 ± 0,25 rmm30 DGS 13/250 
W 92-50 sous 530 m.bars maxiposition

ë

é
Moteurs 1300 équipés d'une bofte de vitesses à convertisseur :

Ouverture positive du 
papillon du 1er corps 
volet de départ fermé

Entrebâillement du volet de 
départ par la capsule de 

dénoyage

Vitesse 
ralenti 

en tr/mn

T eneur Teneur Bouchon 
d‘ inviolabi lité

Carburateur
C02%CO% ë

1 ère 
position

3,25 ± 0,25 mm

sous 530 m.bars maxi ëWEBER

850 50 1,10 ± 0,05Aveci a 2,5 >1030 DGS 19/250 
W 99-50

mm
0

2ème

position

5,25 i 0,25 mm ë
sous 530 m.bars maxi

ë
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Ralenti d'un moteur accouplé à une boîte de vitesses à convertisseur.
a) Principe :

Compensation du régime de ralenti, vitesse
passée.

b) Fonctionnement :
Une électro-vanne commandée par le passage 
des vitesses permet d'alimenter en dépression 
une capsule qui entrebâille le papillon du 1er 
corps.

c) Réglage du ralenti :
1) Levier de vitesses au point mort, régler par

© e, ©les vis pour obtenir :

850 + o° tr/mn . CO : 1 à 2,5%. CO2: >10% 

2) Frein de secours serré, véhicule CALE : 
Engager une vitesse.

Régler par la vis ^3^ afin de retrouver un 

ralenti égal à 850 ^ tr/mn.

#

#

^3^ Vis de réglage du ralenti compensé 
(absence de frein de ralenti).

# REGLAGES DES CARBURATEURS SUR BANC L’POLLU 2000

CARBURATEURS SOLEXm ENTREBAILLEMENT
PAPILLONS

PREREGLAGE RALENTITYPE
MOTEUR OBSERVATIONS#) CARBURATEUR 1er 2ème

corps
W et Va 

fermé
Wouverte 
Va fermé

W et Va 
ouvertesCUMULcorps

# 28 CIC 4 
rep. 217

Déposer le coupe- 
ralenti.
Fuite constante sur 
circuit ralenti

1130 K 205 K 230 K 335 N 105 N 140 N 255

#
1300 28 CIC 4 

rep. 185
N 105K 220BV K 120 K 335 N 105 N 160 N 310

mécan ique

#

CARBURATEURS WEBER

* ENTREBAILLEMENT
PAPILLONS PREREGLAGE RALENTITYPE

MOTEUR OBSERVATIONSm 1er corps 
Wouverte

2ème
corps

CARBURATEUR 1er corps 
W fermé 2ème corps CUMUL

m 30 DGS 14/250 
W 93-501130 N 290 K 220 N 310 K 220 N 350

Coupe-ralenti monté

d'origine1300 30 DGS 13/250 
W 92-50BV N 250 K 330 N 290 K 330 N 360

mécanique

Coupe-ralenti monté 
d'origine

Prise de dépression de 
l'électrovanne obturée

1300m 30 DGS 19/250 
W 99-50

K 290 N 290N 250 K 290 N 350BV
convertisseur

m
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8. Al lumage :
- Allumeur à linguet, monté horizontalement en bout de l'arbre à cames gauche.

Moteur 1300Moteur 1130

- Marques : SEV-MARCHAL réf. 41 301 502 
DUCELLIER

-Marques . SEV-MARCHAL réf. 41 301 802 
DUCELLIER réf. 525 073réf. 525 136 C

- Correcteurs d'avance :
centrifuge 
à dépression GD 4

- Correcteurs d'avance :
centrifuge 
à dépression GD 7

GA 8GA 9

|g.21-27

AVANCE CENTRIFUGE GA 8allumeur

H■ I l-l.f-l J_LLi

— - r

^iy^^rnïïiïïilïïüigm\l Sp
::

5tu
10 1—U-l

9

üüii.i.
3000 Tr/mn allumeur

::-h-rf: ;o
<50*700 flOOO

600 900
20000

G. 21-11 1| G. 21-25AVANCE PAR DEPRESSION GD 7 ' Plag» d* loléranc*
J pour I* relové à 
dépression croiront»

Plage de tolérance 
pour le relevé à 
dé pression décroissante

Avance allumeur

■•once allumeur

AVANCE PAR DEPRESSION GD 4: l; 10*

Ü-Üi-i:. :
"fTT n—'—r : : IL mm.Znr •Ht*-

ÿSÈA i ; r rtT r.• •
• 1 t ii ilÜin S il 1Pression

600 m bers 
<50 mm Hg

Pression

100 2Ô0 300 <00 500 600 700 800 m. bar
600 mm. Hg

n------r ro*<00 <50 
300 3<0

10 160200 
60 120150 s:sJOO 375 *5075 ISO 225I

rRé g/a g es :

Calage statique : avance initiale 10°

Réglage dynamique (capsule à dépression débranchée)

Réglages :
Calage statique : avance initiale 10°

Réglage dynamique (capsule à dépression débranchée) 0)

24° à 2500 tr/mn27° à 3000 tr/mn
ff,

57° i 2» 
63% i 3%

Angle de came . 
Rapport DWELL

.. 57° 1 2° 
63% + 3%

Angle de came
Rapport DWELL r

Rougi es :

Ecartement des électrodes :

Rougi es :

Ecartement des électrodes : 0,6 6 0,7 0,6 6 0,7mm mm f)
MARQUEN° PRMARQUE TYPE TYPE N° PR

r5 517 998 
5 406 176 

75 491 697 
75 491 694 
75 491 695

TOUS PAYS sauf Allemagne de l'Ouest, Autriche, 
Danemark

42 XLS 
W 6 D 
N 7 Y 

755 LS 
GT 34-2 H 
CW 78 LP

AC
BOSCH 
CHAMPION 
EYQUEM 
MARCHAL 
MARELLI

AC 41,4 XLS 
W 6 D 
N 7 Y 

GT 34-2 H

ZC 9 852 140 U 
5 406 176 

75 491 697 
75 491 695

r,BOSCH
CHAMPION
MARCHAL

y

rAllemagne de l'Ouest, Autriche, Danemark
42 LTS 

SC GT 34-5 H
AC
MARCHAL
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- Un faisceau diagnostic avec capteurs permet un contrôle rapide et un réglage précis de :
• Tension batterie à vide • Court-cicuitage cylindre par cylindre
• Tension batterie au démarrage • Avance dynamique
• Tension de régulation • Contrôle des courbes d'allumage
• Chute de tension au régulateur • Régime ralenti
• Angle de came moyen • Haute tension
• Symétrie des cames

A
9. Echappement :

Deux types de « Y >> d'échappement suivant la bofte de vitesses qui équipe le véhicule.

A

10. Suspension moteur :
Supports moteur avant adaptés au nouvel unit d'essieu avant

NOTA : Il est admis de monter en 2ème possibilité, les supports moteur repère jaune de la GS ; dans ce 
cas, une cale de compensation de 7,5 mm d'épaisseur sera interposée entre l'unit avant et le supportS

B
III - EMBRAYAGE

1. Mécanique :
Mécanisme : type à diaphragme réf. 180 DBR 285 
Disque d'embrayage 
Qualité garniture 
Garde à la pédale
Particularité : Carter d'embrayage avec fixation du détecteur de PMH.

réf. 36 3 988

B FERODO A 755 
15 à 20 mm

B
2. Convertisseur de couple :

Convertisseur avec embrayage à disque incorporé FERODO 
L'embrayage et le débrayage sont commandés par un système hydraulique.:

- distributeur à électro-vanne
- contacteur électrique actionné par les axes de fourchette.

Carat, té ris tiques et réglages :
- Pression de fonctionnement : .....
- Tarage thermo-contact : .................
- Contenance totale BV comprise :
- Ecartement des contacts : ............

B

5,5 à 6,5 bars à 5000 ± 100 tr/ mn 
135 ±3° C

B
4 I itres environ
1,45 ± 0,2 mm)

Particularités :
- Carter de convertisseur avec détecteur de PMH
- Convertisseur avec barrette de détecteur de PMH
- Interposition de deux entretoises entre les carters moteur et le carter de convertisseur.

i
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III - BOITE DE VITESSES

1. Construction :
En alliage léger, avec : 2 demi-carters coquille, un couvercle AR et un carter d'embrayage.
Nouveautés par rapport aux anciennes boftes de GS :
-Carters de bofte dont la rotule du levier de commande est réhaussée de 20 mm (diminution de la course de
sélection ).

- Roulements renforcés
- Pions de freinage avec rattrapage de jeu sous les récepteurs de 3ème et 4ème vitesses. 

2. BV mécanique : Contenance BV 4 rapports : 1,4 litre 
BV 5 rapports : 1,5 litre

. : EP 80 TOTALQualité de l'huile
Commande par levier sur console avec sécurité de marche arrière sur boite de vitesse à 
5 rapports

a) BV 4 rapports : Numéro de séquence : 465

* Vitesses àDémultiplication

totale

CoupleDémultiplication
1000 tr/mn moteurVitesses de la BV conique

(en km/h)

,1
0,0635
0,1056

0,1616

0,2350

0,0579

7,200

11,983

18,327

26,658
6,574

11/42

17/39

26/39

32/33

11/46

1

2

8 x 333

4
1 M.AR
:

Grille des vitesses
Rapport de prise compteur : 6/13 (sur couvercle arrière)

b) BV 5 rapports longs : Numéro de séquence : 453

! * Vitesses à 
1000 tr/mn moteur 

( en km/h )

Dému Itiplication 
totale

Couple

conique

Démultiplication 
de la BV

Vitesses

11/42

17/39

26/39

30/34

34/31

11/46

0,0635
0,1056

0,1616

0,2139

0,2658
0,0579

7,200

11,983

18,327

24,257

30,151

6,574

1

2

3 8 X 33

4

5

M.ARGrille des vitesses

Rapport de prise compteur : 12/23 ( sur boftier de différentiel )

c) BV 5 rapports courts : Numéro de séquence : 456

* Vitesse à 
1000 tr/mn moteur 

(en km/h)

Démultiplication Couple

conique

Démulti pi ication 
totale

Vitesses
de la BV

1 11/42

17/39

26/39

30/34

34/31

11/46

0,0598

0,0996

0,1523

0,2016

0,2506
0,0546

6,788
11,298

17,280

22,870

28,428

6,194

2

3 8 X 35

4

5

M.AR

Rapport de prise compteur : 12/23 (sur boftier de différentiel )

Réglage de la ris-butée de Al .AR : ( sur le couvercle arrière de bofte de vitesses).

Engager la M.AR, amener la vis-butée au contact de l'axe de fourchette, puis la desserrer de 1/4 de tour.
*
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3. BV Convertisseur : Contenance BV + convertisseur : 4 litres
Vidange BV ....................................:
Qualité de l'huile .........................

Commande par levier sur console

1,4 litre
TOTAL FLUIDE T

liV 3 rapports : Numéro de séquence : 457

* Vitesse à 
1000 tr/mn moteur

Démultiplication

totale

CoupleDémultiplication
Vitesses

de la BV conique
(en km/h)

15/41

24/41
32/33
14/35

10,058

16,092
26,658
10,996

0,0887

0,1419
0,2351
0,0969

1

2 8 X 33
3

MAR

[

Gri lie des vitesses Rapport de prise compteur : 6/13 (sur couvercle arrière)
i

La bofte de vitesses à 3 rapports est équipée de pignons petit module et d'une synchronisation à cône 6° 
(idem.bofte de vitesses mécanique).

%

*NOTA : Les vitesses théoriques à 1000 tr/mn sont données pour un véhicule équipé de pneus 145 SR 15 XZX, 
dont le développement sous charge est de 1,890 mètre, et sans tenir compte du glissement du convertisseur.i

r
Roulements de boite de vitesses (tous types) :

BV TT Avant : roulement à aiguilles
Arbre primaire SNR réf. 10 866 (20 X 52 X 19,5)

SK F réf. 444079 A
BV TT Avant : roulement à rouleaux cylindriques, SK F réf. 440873 C (40 X 80 X 18) 

Arbre secondaire BV3- BV4 Arrière : roulement à contact oblique, réf. 26 204819 ( 25 X 62 X 25,4)
: roulement à contact oblique SNR réf. 10865 (24,5 X 62 \ 21,3)

! BV TT Arrière ; roulement à contact oblique j

f
BV5 Arrière

■ ;
f:

I
«

■ Ü* €
*

«
■

fj

:.

IV - TRANSMISSIONS :
- Joint homocinétique à billes côté roue
- Joint tripode côté bofte de vitesses
- Diamètre de l'arbre : 27 mm sans étouffoir
- Graissage : graisse TOTAL MULTIS MS
- Bague de mise à l'atmosphère côté joint à billes, entre arbre de transmission et gaine d'étanchéité

.;;

i
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V . HYDRAULIQUE

Capacité du circuit : 4,2 litres de Liquide Hydraulique Minéral - Réservoir avec contact électrique de niveau 
minimum.
Pompe monocylindrique entraînée par Taxe de pompe à huile.
Conjoncteur-disjoncteur à tiroir-pilote

- pression de conjonction : 145 » 5 bars
- pression de disjonction : 170 i 5 bars 

Accumulateur hydropneumatique :
- capacité

I o- pression de tarage : 62 ^ bars

Vanne de sécurité :
- pression de tarage : 70 à 90 bars

: 0,4 litre

1. Réservoir Hydrau­
lique

2. Pompe haute pres­
sion

3. Accumulateur prin­

cipal

4. Con joncteur di s- 
joncteur

5. Cylindre de sus­

pension
6. Sphère de suspen­

sion
7. Correcteur de hau­

teur

8. Doseur de frein

9. Vanne de sécurité

10. Raccord avec vis 
de purge

11. Etrier de frein

VI - ESSIEU AVANT

Roues indépendantes articulées sur l'unit d'essieu avant par l'intermédiaire de bras de suspension transversaux, 
formant parallélogramme avec disposition spéciale telle que l'assiette longitudinale du véhicule n'est prati­
quement pas influencée par les accélérations et les freinages ( di spositif anti-cabreur ).
Bras supérieurs articulés sur roulements à rouleaux coniques 
Bras inférieurs articulés sur fluid-blocs

C'a ra c té ri s fi qu es :
Chasse (non réglable) .....................

Carrossage (non réglable) ..............
Pincement des roues, vers l'avant

i 10 25' 
- 10 1 5'

1° 15'

0° ± 1°
0 à 2 mm

Particularités de l'unit arant :
- Traverse inférieure avant abaissée de 7,5 mm.
- «Oreilles» de fixation arrière du groupe motopropulseur permettant la fixation des différentes boftes de 

vitesses.
- Orifice des butées de débattement gauche obturé par un protecteur plastique ( protection de l'allumeur contre 

les projections d'eau).
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VII - ESSIEU ARRIERE1
Roues indépendantes, articulées sur le cadre arrière par l'intermédiaire de bras de suspension longitudinaux.

Caractéristiques :
Parallélisme :
Carrossage : ..

1
... 0 à 5 mm 

.. 0° ± 40'
I

VIII - SUSPENSION
Ir. Suspension du type hydropneumatique à hauteur constante.

Les bras supérieurs avant ainsi que les bras arrière viennent prendre appui sur les cylindres de suspension 
et sur les butées caoutchouc.AI
1. Sphères de suspension :

I ■^Tarage Couleur de l'étiquette repère

Tous pays sauf pays froids et 
Grande Export VerteI- f*

55 1 A barsSphères avant 10
Pays froids et Grande Export Vert/Marron/VertIs
Tous pays sauf pays froids et 
Grande Export Bleu/ Bleu/ Blanc% Sphères arrière 

( Berlines et 
Breaks )

» \ bars\35
- 10

Pays froids et Grande Export Bleu/Marron/ BlancI\

*Les pressions de tarage sont frappées à froid sur les sphères à proximité du bouchon.I
2. Cylindres de suspension : 

Diamètre du piston : ........I 35 mm\

3. Amortisseurs : Sertis sur les blocs pneumatiques.

1
4. Barres anti-roulis :

Diamètre de la barre avant 
Diamètre de la barre arrière :

21,5 mm

I 17 mm

5. Commande manuelle de hauteur :
Trois positions : normale, intermédiaire, haute.i

6. Réglage des hauteurs :
Moteur tournant, position normale.
Hauteur avant : 189 ± 10 mm ( mesurée entre le point milieu du dessous de la barre anti-roulis et le plan 
d'appui des roues).
Hauteur arrière : 272 ± 10 mm (mesurée entre le point milieu du dessous du bord tombé arrière d'unit et le 
plan d'appui des roues).

%

IX - DIRECTION

Direction du type pignon-crémaillère - Arbre de direction comportant deux cardans. 
Caractéristiques :
Rapport de démultiplication : ................
Nombre de tours volant butée à butée :

i
1/19 
3,80

Roue extérieure 34° à 37°
Roue intérieure 40° à 45° 30'

Entre murs 
Entre trotto.rs
Nouvel aspect et présentation de la branche : position verticale 
Diamètre volant

Braquage ( non réglable ) :

10,40 m environ 
9,66 m environDiamètre de braquage : 

Commande de direction :
: 380* mm
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I X - FREINAGE

- Freins à disque sur les quatre roues 
Commande hydraulique assistée :

- Circuit avant alimenté par la pression de l'accumulateur principal et protégé par la vanne de sécurité
- Circuit arrière alimenté par la pression de suspension arrière

- Frein de sécurité sur les roues avant par des plaquettes indépendantes du frein principal. 1

3
:

Caractéristiques :

Freins de sécuritéFreins arrièreFreins avant

270 178 mm 
30 mm

Diamètre du disque..............
Diamètre des pistons ...........
Epaisseur des disques.......
Epaisseur mini après usure 
Surface de freinage ...............

mm
45 mm

7 mm 
4 mm 

71 cm 2

!9 mm
6 mm i

44 cm2146 cm2

TEXTAR FERODO TEXTARFERODO TEXTAR FERODO

672 14-31 672 14-31 T 270677Qualité garniture
'i
il

Particularité :
- Freins arrière : Cale anti-bruit entre le ressort d'appui et les plaquettes (appui du ressort à l'arrière des 
plaquettes ).

■

;

;
Réglage du frein de sécurité :

!

:
î
:

ft
'

ft J

- La poignée de commande étant repoussée au maximum, s'assurer que les leviers ^7^ 
sur l'étrier, sinon desserrer les contre-écrous et écrous de réglage des cables.

- Agir sur les vis de réglage ^2^ pour amener les plaquettes à la limite du léchage au point de voile maximun 
du disque.

- Amener les écrous de réglage des câbles au contact des leviers, serrer les contre-écrous, après s'être assuré 
que les longueurs libres des écrous filetés sont identiques de chaque coté (à 5 mm près).

- S'assurer du blocage des roues au deuxième ou troisième cran de la poignée de commande.
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1 XI - PNEUMATIQUES

Tous Types : 145 SR - 15 XZX

1 1.8 bar

1.9 bar 
2,1 bars

Avant : .

Pressions de gonflage : Arrière :

1 Roue de secours :

1
XII - ELECTRICITE*

l. Alimentation :
#

- fiatterie 12 V - 200/40 Ah (Club, Pallas) 
12 V - 225/45 Ah (X3)

12 V - 275/55 Ah (Pays froids)1
- Alterna tours arec régulateur électronique incorporé : 40 A - 490 W

I DUCELLIER : réf. 514 006 A 
PARIS-RHONE : réf. A 12 R 38 
MOTOROLA : réf. 9 AR 2748 G1

Référence du régulateur seul :

1 DUCELLIER : réf. 511 007 A 
PARIS-RHONE : réf. YL 131 

MOTOROLA : réf. 9 RC 70531
Contrôle de charge par voyant au tableau de bord (surcharge, sous-charge et non rotation). 
- Démarreurs : 950 W ( l,3 CV).

DUCELLIER : réf. 532 016 A 

PARIS-RHONE : réf. D 8 E 155

2. Eclairage avant :

Type lampe à iode H4 - 12 V - 60/55 W (Tous Types )
Type lampe à iode H2 - 12 V - 55 W (anti-brouillard X3)

Feux avant bicolores avec encadrement noir (sauf véhicules montage quatre phares)

3. Eclairage arrière :

Feux arrière à cinq fonctions :

- Stop et lanterne

- Feu de recul

- Clignotant

- Feu de brouillard (sauf ALLEMAGNE de l'OUEST, AUTRICHE, FINLANDE, JAPON, SUEDE, 
SUISSE : Dans ce cas, les fonctions stop et lanterne sont dissociées).

L'accès aux feux arrière s'effectue par les trappes de visite situées dans le coffre arrière.

t
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f4. Tableau de bord :

9

9

9

9

9

9

9

9
Il est composé de trois éléments principaux.
a) Bloc compteur :

- Compteur de vitesses
- Compte-tours ( Pal las et X3)
- Montre à quartz (Club)
- Montre digitale (Pallas et X3)
- Totalisateur kilométrique à six chiffres
- Totalisateur journalier
- Jauge à essence

b) Bloc de commutation gauche :
Eclairage des témoins par lampe WEDGE 0,36 W

c) Bloc de commutation droit :
Deux ensembles suivant modèle ou option :
1. Club et Pallas sans essuie-glace AR :

*- signal de détresse 
*- feux de brouillard arrière 
*- lunette arrière chauffante

9

2. X3 ou option essuie-glace AR :
*- signal de détresse 
*- feux de brouillard arrière 
*- lunette arrière chauffante 
*- feux de brouillard avant

- essuie-glace, lave-glace arrière
- essuie-glace arrière temporisé

* avec témoins lumineux ( lampe WEDGE 1,2 W )
Les boutons sont clipsés sur le bloc et sont démontables pour permettre l'échange des lampes.
NOTA : Sur les versions autres que I'X3 possédant l'option essuie-glace arrière, l'interrupteur de feux de 
brouillard avant, bien que non connecté, est opérationnel.

5. Equipements divers :
- Essuie-glace avant : deux vitesses + temporisation
- Essuie-glace arrière temporisé à deux fonctions (option sur Berline). La pompe rotative du lave-glace est 

commandée par l'intermédiaire d'un relais.
- Lunette arrière chauffante
- Starter à voyant incorporé
- Eclaireur de bas de porte avant droite
- Plafonnier « grand modèle » ( sauf Break et toit ouvrant)

Option toit ouvrant : plafonnier « petit modèle » et deux spots latéraux sur les pieds-milieux
- Clé de contact repliable avec éclairage
-Antenne + deux haut-parleurs sur la planche de bord (Option)
- Rhéostat d'éclairage du tableau de bord

:
:
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6. Installation électrique : 

a) Schéma de montage :1
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0 NOMENCLATURE DES PIECES

Désignation PositionPosition Rep.DésignationRep.

1 62 46 - Interrupteur d'antibrouillard AV ( X3 ).... 57-58
- Interrupteur de brouillard arrière.
- Interrupteur d'essuie-glace AR intermittent 39
- Inter, d'essuie et lave-glace AR ponctuel 41 
Bloc compteur :
- Voyant de charge ......................
- Voyant d'usure de freins avant
- Voyant d'huile convertisseur (option) ........ 17
- Voyant de température d huile moteur
- Voyant de mini d'essence ...................
- Voyant de pression d'huile moteur
- Voyant de « STOP » ................................
- Voyant de niveau hydraulique ....... ............ 24
- Récepteur de jauge à essence
- Montre et éclaireur ....................
- Compte-tours ................................
- Eclaireur de silhouette
- Eclaireur de tambour (s) ...........
- Eclaireur de totalisateur km
- Eclaireur de récepteur de jauge ..... ....
Rhéostat d'éclair, tambour (s) et silhouette.. 26 
Centrale clignotante 
Bloc de commutateur :
- Commut. d'essuie et lave-glace avant 31 à 35
- Commut. d'avertisseur sonore ....
- Commut. feux clignotants et voyant
- Commut. d'éclairage et d'appel optique 51 à 56
- Voy. de phares - Croisement - Lanternes 52-55- 56 
Eclaireur de clé de contact
Contacteur antivol ....... ............ .
Tirette de starter à voyant 
Rhéostat de jauge à essence
Plafonnier ...................................
Lunette chauffante ...................
Temporisateur d'essuie-glace arrière 
Bloc des feux arrière droit :
- Stop et lanterne ................................
- Clignotant ..........................................
- Recul ..........-..........................................
- Broui I lard .............................................
Contact d'éclaireur de coffre ........
Moteur d'essuie-glace arrière .......
Eclaireurs de plaque .........................
Eclaireur de coffre ..............................
Bloc des feux arrière gauche :
- Stop et lanterne ...............................
- Clignotant ............................................
- Recul .....................................................
- Brouillard .............................................
Pompe de lave-glace arrière ..........

Lanterne avant droite ...........................
Clignotant avant droit ............................
Feu de route et de croisement droit
Avertisseur sonore ..................................
Antibrouillard avant droit (X3)
Electro-vanne de ralenti compensé (couvert.) 6
Antibrouillard avant gauche (X3 ) .....
Feu de route et de croisement gauche
Lanterne avant gauche ............................
Clignotant avant gauche .......................
Alternateur avec régulateur ................
Condensateur d'antiparasitage radio
Coupe-ralenti (étouffoir) ......................
Thermo-contact d'hui le moteur ............
Bloc de freins avant droit ...................
Bloc de freins avant gauche ..............
Prise diagnostic douze broches ........
Relais de convertisseur (option) .....
Relais d'antibrouillard avant (X3) ...
Relais de coupure de feux de brouiI. AR(X3)53 à 55
Mano-contact d'huile moteur ............
Démarreur ......... ..............-.....................
Allumeur ................................................
Capteur de Point Mort Haut ( PMH )
Capteur de cylindre n° l .................
Condensateur d'antiparasitage radio
Bobine d'al lumage .............................
Prise de capteur haute tension
Bofte à fusibles .....................
Pompe de lave-glace avant .
Mano-contact hydraulique 
Electro de débrayage (convertisseur)
Contacteur de niveau hydraulique ..........
Moteur d'essuie-glace avant
Pulseur d'air .............................
Contacteur de feux de recul 
Thermo-contact d'huile de convertisseur 
Bottier de contacts sur B.V. (convertisseur) 6
Batterie ............................
Contact de feuillure droit 
Eclaireur de bas de porte 
Commande de pulseur et éclai reur .... 13 - 67- 68. 
Temporisateur d'essuie-glace avant
Contacteur de stop .............................
Contact de feuillure gauche ...........
Allume-cigare ......i..............................
Connecteur pour alimentation radio (option) 68 
Commutateur clavier :
- Interrupteur de lunette chauffante
- Interrupteur de signal de détresse

1
6047

53-541 2
. 323

58 474
. 155

16576
51-527

186180 45 .19
22. 89
23710? 1111
211812

........... 25-6517-18139 26.15-1614
27. 2715
28. 2 à 6 

53 à 55
160 6617

........ 6718
22 4819

9 .. 2 à 4 
25 à 30

474920
5021

2822

9 32. 2823
47 à 493024

29-3025

9 2826
6910-21-58-60-72 5127

. 4-10-21-29.31 5228
3023 5329
205 5430

24 75-765531
.1234 à 36 

... 13-14
569 32

39 à 415733
10 5834

71- 641735
4836
10137
607538
7273- 74 5939

.. 39-40 
. 65-66

6040
35-36 61419 72. 71 6242

74 6343
70- 6369449 4645

946
5912

9 4244 à 46 6 4

9 NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

RJ : Rhéostat de jauge 
EC : Eclaireur de coffre 
MR : Masses arrière

AD : Arrière droit 
P : Plafonnier 

GP : Gauche porte arrière 
DP : Droit porte arrière

Sans repère : Avant
: Convertisseur (option)c
: Diagnostic 
: Arrière gauche

D
AG

0
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XIII - CLIMATISATION - CHAUFFAGE !

I

!■0" chaud CIRCUIT DE CH AU F FA GE-VENTILATION

T □ 00

r n
□ O

Pare-bri se

V /s
V V\

Aérateurs centraux I
I

I IU BL4 C=3 mfroi d

F TVI

V/
\l \

I / Plancher AVG Plancher AVD \j \
\

* <•4; Vers plancher ARG Vers plancher ARD
L 1

:I mU 1I I IIBaie d'auvent mli
i

i\ p~ I\ ■ Iv----- mV3 |

m i

Volets :! V2
roue m♦ VI Répartiteur plancher-pare-brise 

(commande gauche)

V 2 : Répartiteur chaud-froid 
( commande droite )

V3 : Volet d'admission d'air et 
commande pulseur 
( commande centrale)

I

\\
------Culasse i

Culasse

L j

Schéma de principe de fonctionnement
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- Bloc de chauffage - Boîtier répartiteur d'air

- Boftier muItifonctionnei à pulseur unique (air chaud ou air froid).

- Boftier répartiteur d'air : Prolongé par un conduit de ventilation vers les places arrière, fixé dans la console.
- Aérateurs : - deux aérateurs centraux (air froid ou air chaud, pulsé ou non pulsé)

- deux aérateurs latéraux (air froid non pulsé)
- Aération des places arrière par des ouvertures dans les portes

*

9 (T) et dans la traverse supérieure de

«

«

*

«
- Commandes sur la planche de bord : Trois fonctions à éclairage incorporé :

- à gauche : répartition d'air haut et bas
- à droite : dosage air chaud - air froid
- au centre : commande d'admission d'air et de pulseur

■ : ouverture du volet d'admission d'air
■ : première vitesse pulseur 

■ ■ : deuxième vitesse pulseur
■ ■ ■ : troisième vitesse pulseur

Les trois vitesses du pulseur sont obtenues par la mise en série du moteur avec une ou deux résistances 
ventilées et situées derrière les aérateurs centraux.

1
B
B
% XIV - CARROSSERIE-

La carrosserie, dérivée de celle du véhicule GS, se caractérise par les points suivants :

1. Berlines et Breaks :
- Charnières de porte soudées
- Tirants de portes latérales entièrement métalliques
- Etanchéité entre les ailes avant ou arrière et les passages de roue par un cordon de mastic thermo­

gonflable
- Ecrous soudés sur caisse permettant la dépose et la pose du palier d'essuie-glace droit par le collec­

teur d'aération
- Poignées extérieures de porte, noires avec barillet séparé et possibilité de condamnation intérieure des 

portes avant
- Pare-chocs avant et arrière en « plastique » coulé, bicolore, bimatière et monobloc ( sauf arrière sur Break : 

3 parties )
- Absorbeur de choc derrière la « peau » du pare-chocs avant, indépendant de la traverse métallique de la 

tôle d'habillage.

1

*
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2. Berlines :

i

■

i

I

m- Création d'un hayon arrière
- Lunette arrière agrandie vers le bas
- Pavillon modifié
- Longueur hors tout augmentée de 60 mm
- Ailes arrière élargies de 20 mm.

'V

REPARATION :
- Montage de la plaque minéralogique avant :

Utiliser exclusivement les rivets référence P.R. : ZC 9 866 067 U.
- Sur les véhicules autres que I'X3, une empreinte à l'intérieur du pare-choc avant permet la découpe de celui- 

ci pour le montage de blocs de feux de brouillard avant identiques à ceux du véhicule X3.

!

m ;

ImXV - HABILLAGE
1. Extérieur :

- Baguettes de protection latérales collées
- Ruban adhésif noir sur le bas des portes et des ailes
- Enjoliveurs de glaces latérales :

- teinte carrosserie sur «Spécial » ( Espagne)

- noir mat sur Club et X3
- inox bicolore sur Pallas

- Enjoliveurs de roue :

- cabochon central en inox sur «Spécial » ( Espagne )
- plastique type CX REFLEX sur Club
- chromé grand diamètre sur Pallas

- étoile de teinte métallisée sur X3

- Rétroviseur (s)’extérieur (s) aérodynamique (s) à boftier fixe et glace mobile :
- à commande manuelle sur Spécial et Club

- à commande mécanique à distance sur Pallas et X3

- Becquet de hayon arrière sur X3

- Bandeau arrière avec appellation commerciale du véhicule.

m \
m i

m
m
m

P
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2. Intérieur : Trois teintes : Bleu, Vert, Châtaigne.

79-725

- Planche de bord en deux parties :

- Partie supérieure permettant un accès au niveau des commandes de chauffage et des appareils de tableau
de bord

- Partie inférieure recevant :
- la façade noire du tableau de bord avec visière,
- le tableau de bord,
- les blocs de commutation,
- les commandes de climatisation,
- les aérateurs latéraux et l'aérateur central,
- la bofte à gants,
- les grilles de haut-parleurs,
- l'éclaireur de bas de porte droite,
- le cendrier.

- Console centrale équipée d'un conduit d'aération permettant la ventilation vers les places arrière.
- Garnissages du pavillon, des pieds et des brancards, clipsés : matière moulée ( sauf Breaks).
- Garnissage des sièges :

- simili - targa sur «Spécial » ( Espagne )
- jersey uni - jersey à chevrons sur Club
- jersey à chevrons sur Pallas
- simili - jersey sur X3.

- Banquette arrière rabattable en série :
- déverrouillage de l'assise par un crochet situé côté droit contre le longeron.
- déverrouillage du dossier par l'une des deux manettes situées entre le dossier et le passage de 

roue.
- Tablette arrière amovible en série sur les Berlines (option sur les Breaks).
- Garnissage des portes en jersey ou jersey simili suivant les versions :

- Partie inférieure des portes avant : vide-poche
- Partie inférieure des portes arrière : cendrier

- Garnissage de plancher en moquette thermo-formée
- Ceintures de sécurité avant à enrouleur
- Ceintures de sécurité arrière :

- à enrouleur sur Pallas et X3

- statique sur Club et Spécial
- Rideaux pare-soleil arrière sur tablette amovible (uniquement sur Option « Glaces teintées » ),
- Rétroviseur intérieur collé sur le pare-brise.
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O NOTE
TEC HNIQUE

N° 79 -02GX

CITROËfJ^
O SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN

régi* par tes artictes 118 ù 150 cte la loi sur tes soctetés commardotes

SERVICES A LA CLIENTELE 
DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE

Note confidentielle 
(Droits de reproduction réservés) Le 14 Septembre 1979O

O Cette note concerne :

L'ATELIER 
LE MAGASINo

LA STATION SERVICE

PAYS INTERESSES :

O FRANCE

O

VEHICULES

O GSALes véhicules neufs, avant d'être livrés à la clientèle doivent faire l'objet 

d'une préparation à la route.o
(GX série YL) 

( GX série YS ) 
(GX série YR)

Dans les pages suivantes, sont regroupées toutes les opérations qui doivent 

être effectuées obligatoirement. Elles correspondent aux véhicules «FRANCE».

o
o
o

PREPARATION

O DES

VEHICULES NEUFSO
o

T.S.V.P.

O
O

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 111 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

R.G PARIS B 64.2050'. 
SIRET 642050199/000

CAPITAL 965.860.000 F 
C.C.P. PARIS 121 - 54o
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OOVÉRIFICATIONS £T TRAVAUX A EFFECTUER
Il - CONTROLES AU COURS DE L'ESSAI :

OOI - CONTROLES AVANT ESSAI :

Vérifier :
- le niveau d'huile moteur,
- la présence de liquide LHM,
- le niveau de l'électrolyte.et le serrage des cosses de batterie,
- le réglage du crochet de sécurité du capot moteur,
- les commandes d'ouverture et de condamnation des portes avant et arrière. 

Contrôler :
- la dimension et la pression de gonflage des cinq pneumatiques
- le serrage des roues.
S'assurer que les clés proposées correspondent aux différentes serrures du véhicule.

Contrôler le fonctionnement :

- de la jauge de carburant,

- du voyant de charge (pas de réallumage),

- du lave-glace de pare-brise,

- des essuie-glaces de pare-brise (deux vitesses *f temporisation),

- du lave-glace et essuie-glace arrière à commande temporisée (suivant équipement),

- du compteur de vitesse et du totalisateur kilométrique,

- du compte-tours. ( suivant équipement ),
- du pulseur d'air (3 vitesses ),
- des commandes d'admission d'air froid et d'air chaud et du répartiteur,

- du toit ouvrant (suivant équipement),

- des aérateurs centraux et latéraux,

- du frein de secours.

oo
o

oo
ooContrôler le fonctionnement :

- de l'antivol (3 fonctions),
- des ceintures de sécurité,
- de l'escamotage de la banquette arrière,
- des lève-glaces,
- des commandes de siège : inclinaison dossier et glissières,
- de la tablette arrière,
-.des rideaux à enrouleurs sur tablette arrière (suivant équipement ).
Mettre le contact :
Doivent s'allumer :
- le témoin d'alerte «STOP»,
- le témoin de pression d'huile moteur,
- le témoin de pression hydraulique,
- le témoin de charge ( éventuellement).
Mettre le moteur en marche :
Les témoins d'alerte «STOP», de pression d'huile moteur, de pression hydraulique et de charge doivent s'éteindre. 
Vérifier le fonctionnement :
- du voyant de starter,
- du testeur : en appuyant sur le bouton, les voyants de pression d'huile moteur, de pression hydraulique et 

d'alerte «STOP » doivent s'allumer.
Sur véhicule à convertisseur, vérifier :
- l'impossibilité d'actionner le démarreur vitesse enclenchée.

oo
eO
oo III - AU RETOUR DE L'ESSAI :

- Mettre le véhicule en position haute

- Vérifier le niveau du liquide LHM

- Contrôler,sur élévateur,le dessous du véhicule

- Vérifier le niveau d'huile de la bofte de vitesses

- Faire le plein du (ou des) lave-glace (s).

o o
o o
o o

IV - PRÉPARATION DU VEHICULE :

- Lavage, dépoussiérage

- Monter les enjoliveurs de roue

- Poser les plaques minéralogiques (pour la plaque avant, utiliser les rivets réf. P.R. : ZC 9 866 067 U)

- Mettre le totalisateur journalier à 0 km

- Mettre la montre à l'heure.

o o
Contrôler le fonctionnement :
- des lanternes avant et arrière, de l'éclaireur de plaque minéralogique arrière,
- des feux de croisement et de route,
- des feux «STOP»,
- du signal de détresse,
- des phares de recul,
- des feux arrière de brouillard,
- des feux avant de brouillard ( suivant équipement),
- de l'éclairage intérieur par : - l'interrupteur de plafonnier,

- les interrupteurs sur feuillures de portes avant,
- les spots orientables ( suivant équipement ),

o o
o o

V - PRÉSENTATION DU VÉHICULE :o o
- Faire constater les niveaux :

- d'huile moteur,

- du liquide LHM,
- du liquide de lave-glace de pare-brise,

- du liquide de lave-glace de lunette arrière (suivant équipement).

, Faire constater la présence de la roue de secours et de l'outillage, de l'écran de calandre et,le cas échéant, 

des options.

- Remettre et expliquer la notice d'emploi, le guide d'entretien, la brochure Réseau et les documents

o o- de l'éclaireur de bas de porte avant droite,
- de l'allume-cigare,
- de l'éclaireur de clé de contact,
- des avertisseurs optiques et sonores,
- des indicateurs de direction,
- de l'éclairage du tableau de bord et du rhéostat : compteur, compte-tours et schéma du véhicule (suivant 

équipement),
- du voyant de réserve minimum de carburant (éventuellement : suivant quantité dans le réservoir),
- du rétroviseur extérieur à commande mécanique,
- de la montre,
- de la lunette arrière chauffarite,
- de l'éclairage du coffre arrière.

o
o o

CITROEN PLUS».O O - Inscrire le n° des clés sur la «Carte de Garantie» dans le guide d'entretien.

- Mettre le véhicule en main.o o
o o



O NOTE
TECHNIQUECITROËN^

O SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN
régi* par l*i articles 116 à 160 d* la loi sur l*s sociétés comm«rciol*s N° 79 -03 GX

SERVICES A LA CLIENTELE 
DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTEO

Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Le 14 Septembre 1979O
O Cette note concerne :

O L'ATELIER 

LA STATION SERVICE

PAYS INTERESSES :
Les opérations citées doivent être exécutées, gratuitement entre 1000 et

O 1500 km.
TOUS PAYS

O
Seules les fournitures :

- huiles neuves en remplacement des huiles de vidange du moteur et de la 

bafte de vitesses,

- cartouche filtrante d'huile moteur,

- cartouche filtrante d'huile de bofte de vitesses (Option convertisseur), 

seront facturées au client. '

o
VEHICULES

O GSA

Tous Types

O sauf types : AUSTRALIE 

GRANDE-BRETAGNE 

JAMAÏQUE - JAPON 

REUNION - SUEDE

O Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont 

indispensables pour que les clients aient toute satisfaction de leur véhicule.o
NOTA : Si vous utilisez cette note ou une. photocopie de celle-ci, comme 

gamme de travail, nous vous conseillons de la protéger en utilisant les 

pochettes en plastique vendues par le Département des Pièces de Rechange 

la référence MAN 00 6030.sous

TRAVAUX A EXECUTER

A LA REVISION

T.S.V.P. DES 1000 KM

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : (Il 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

CAPITAL 965.860.000 F 
CCP. PARIS 121 - 54

R.C PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016O



O O Régler une soupape lorsque le culbuteur correspondant est 
le dos de la came.

1°) Régler les culbuteurs à froid ADMISSION : : 0,20 à 0,25 mmsur

ECHAPPEMENT : 0,20 à 0,25 mmPrendre le jeu entre le talon du culbuteur et le dos de la came
2°) Vérifier l'écartement des contacts (angle de came) et le calage de l'allumeur O O Ecartement des contacts : 0,40 d: 0,05 Calage initial : 10° vilebrequinmm

Angle de Avance dynamique : Se reporter, suivant le type de moteur,57° ± 2°came3°) Régler,si nécessaire, la garantie d'embrayage Rapport DWELL à l'étiquette autocollante63%±'3% le capotage moteurO sur

Garde à la pédale : 15 à 204°) Resserrer les fixations des entraîneurs de transmission mm

O5°) Régler, si nécessaire, la course de la poignée de frein à main Lever l'avant du véhicule à l'aide d'un cric - Couple de serrage : 5 m.daN

6°) Rétablir, s'il y a lieu, la pression des pneumatiques Les roues doivent être bloquées au 2ème ou 3ème cran

7°) Nettoyer les filtres du réservoir hydraulique VEHICULES PNEUS AVANT ARRIERE SECOURSO
Berl ine 145 SR 15 XZX 1,8 bar. 2,1 bars1,9 bar8°) Rétablir, s'il y a lieu, le niveau de liquide LHM Break

O
9°) Vérifier le serrage des bornes du démarreur et de l'alternateur (batterie débranchée)

oo
O.Ô\

10°) Resserrer les colliers d'échappement Véhicule en position haute : Compléter du liquide TOTAL LHM jusqu'à ce que l'index mobile deavec
l'indicateur de niveau soit à hauteur du repère rouge supérieur.

11°) Vérifier le serrage du carter de direction sur l'unit d'essieu

ESSAI Véhicule sur un élévateurAprès exécution des travaux ci-dessus et ceux qui auraient pu être demandés par le client, effectuer un essai 
sur route pour juger du bon fonctionnement du véhicule ainsi que de toutes les commandes et appareils, puis oremédier, si nécessaire, aux anomalies constatées. Au retour d'essai : élévateur (couple de serrage : 3,6 à 4 m.daN)Véhicule sur un

12°) Vérifier le ralenti et la teneur en CO - CO^ (moteur chaud)
4- 50 %CQ2: > 100 tr/mn %CO : 1 à 2,5Ralenti : 850 Teneurs :

a - Réglage à vide : 850* g tr/mn
b - Réglage du ralenti compensé. Frein à main serré, véhicule calé, une 

vitesse enclenchée : Ralenti 850 tr/mn

13°) Vérifier l'étanchéité des raccords hydrauliques Véhicules avec convertisseur :o
14°) Vérifier l'étanchéité : a) - des raccords du circuit hydraulique y compris la pompe haute pression

b) - de l'ensemble moteur-bofte de vitesses Moteur tournant : sous capot et sous trappe de visite du coffre arrière.oc) - des canalisations d'essence.

Véhicule sur un élévateur, moteur tournant

15°) Vérifier que les tuyauteries hydrauliques ne se touchent pas et que les canalisations de remplissage

d'essence et de mise à l'air libre sont correctement positionnées. Véhicule sur un élévateur

o oSTATION-SERVICE

16°) Vidanger le carter d'huile moteur o o Remonter un joint cuivre neuf, couple de serrage du bouchon : 3,5 a 4,5 m.daN

17°) Remplacer la cartouche filtrante d'huile moteur Pour la dépose : Utiliser la clé 1683-T (voir au verso)

O o Nettoyer l’aimant, remonter des joints cuivre neufs18°) Vidanger la bofte de vitesses (remplacer la cartouche filtrante BV convertisseur )sur

Qualité de l'huile : Se reporter aux Notes d'information Tous Types 81 TT et 82 TT
19°) Faire le plein d'huile du moteur

: TOTAL EXTREME PRESSION Contenance : 1,4 litre pour BV 4 rapportsBV mécanique ■ î20°) Faire le plein d'huile de la bofte de vitesses SAE 80 W/85 W Contenance : 1,5 litre pour BV 5 rapports

0 BV convertisseur : TOTAL FLUIDE T Contenance : 1,4 litre21°) Rétablir, s'il y a lieu, le niveau du (ou des ) lave-glace (s)

o o22°) Vérifier le niveau de l'électrolyte de la batterie.

o o
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CITROEN^ NOTE

TECHNIQUESOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN
régie par les articles 118 6150 de la loi sur les sociétés commerciales

l\l° 80-04 GXSERVICES A LA CLIENTÈLE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE

Le 31 Mars 1980Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Cette note concerne :

El L'ATELIER 
El LE MAGASIN 

□ LA STATION SERVICE
I- MOTEUR - ALIMENTATION - ALLUMAGE

PAYS INTÉRESSÉS :
DIFFUSION :a ) Depuis Décembre 1979, tous les moteurs accouplés à une boîte de vitesses con­

vertisseur, sont équipés :
- d'un joint anti-recyclage collé sur la buse d'entrée du collecteur d'air,
- d'une rallonge du tube d'aspiration de filtre à air, composée d'un raccord caout- 

et d'un tube en plastique

TOUS PAYS

APPLICATION :
chouc

TOUS PAYS

VÉHICULES

GSA

Tous Types

ÉVOLUTIONSPIÈCES DE RECHANGE

Désignation N° P.R.Rep.

© GX 05 145 01 BJoint anti-recyclage :
I- Moteur - Alimentation 

Allumage
II- Transmissions
III- Électricité
IV- Carrosserie

© Raccord caoutchouc : 5 475 414

© 95 553 546Tube plastique :

T.S.V.P.

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 11) 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

R.C. PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016

CAPITAL 965.860.000 F 
C.C.P. PARIS 121 - 54
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b ) Depuis Janvier 1980, les moteurs 1300 sont équipés d'un nouveau tube de liaison, prise air chaud a filtre a air. de section 
réduite.
Cette modification a entraîné la création des pièces suivantes : 

réducteur dans la prise d'air chaud du régulateur.
- nouveau tube Westaflex de prise d'air chaud.
- boîtier sur collecteur avec prise d'air adaptée au nouveau tube.

1
d ) Depuis Novembre 1979, tous les véhicules sont équipés d'un profilé d'étanchéité entre la tôle du. passage de 

roue avant gauche et l'essieu avant afin de compléter le dispositif anti-projection d'eau sur la tête d'allumeur.1
1

PIÈCES DE RECHANGEr*
N° P.R.DésignationRep.c*

O 95 552 063Profilé caoutchouc :

m

■

t
ANCIEN MONTAGE iNOUVEAU MONTAGE

■I

PIECES DE RECHANGE :

DÉSIGNATION N° P. R. Il- TRANSMISSIONS

Filtre à air avec boîtier de régulation : 95 493 410
sorties de la boîte de vitesses, par l'intermédiaire de sixDepuis Janvier 1980, les transmissions sont accouplées 

goujons et écrous, a la place de deux goujons et quatre vis.

aux
Tube : 95 493 293

Boîtier sur collecteur : 95 544 135 !
Nouveau couple de serrage des écrous : 5 à 5,5 m.daN.

Boîtier de régulation : 95 549 832

c) Depuis Janvier 1980, les tubulures de remplissage de carburant possèdent, à la partie supérieure, un tube intégré pour 
l'écoulement d'eau ou d'essence.

PIÈCES DE RECHANGE

PIÈCES DE RECHANGE

N° P.R.DÉSIGNATION

DESIGNATION 5 420 020N° .P.R. Goujons :

Tubulure remplissage ( AXO ) :
95 493 340 22 390 009Rondelles grower :

Tubulure remplissage ( OMEGAL) :
95 493 341

25 413 019Tube caoutchouc, d'évacuation gainé : Écrous :
79 050 26912

Collier :
26 140 929

Agrafe de maintien du tube :
26 199 789

NOTA :
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III- ÉLECTRICITÉ d ) Depuis Janvier 1980, adjonction de cales en mousse, sur les garnitures des brancards de custode et de pieds arrière, afin 
d'éliminer les bruits provoqués par les vibrations.

Depuis Janvier 1980, sur les véhicules type Allemagne de l'Ouest; depuis Février 1980, sur les autres types sauf 
( Grande-Bretagne. Japon, Suède. Norvège X3 ), la boîte à fusibles est clipsée sur un support solidaire du collecteur d'air.

Cette modification a entraîné la création d'un nou­
veau faisceau principal.

•O
«s

\

yPIÈCES DE RECHANGE

DESIGNATION N° P. R.
80-407

Faisceau avant ( Tous Types sauf X3) : 95 551 046
RÉPARATION

Faisceau avant X3 : 95 551 047
Pour application de cette solution sur des véhicules non équipés voir Note d'information 80-01 GX.

e ) Depuis Janvier 1980, adjonction aux gicleurs de lave-glace avant, d'une embase caoutchouc afin de réaliser l'étanchéité 
entre gicleur et capot.

IV- CARROSSERIE - FINITION

a) Depuis Janvier 1980, les bandes adhésives noires de bas d’éléments, ( portes et ailes avant et arrière), sont 
remplacées par une application de laque noire satinée, référence (AC 227 ).

b ) Depuis Janvier 1980, amélioration d'étanchéité et d'aspect de l'entrée de hayon par pulvérisation du plastijet dans les 
gouttières.à la place du lissage.

c) Depuis Janvier 1980, collage à rarrière du véhicule, du jonc de gouttière de pavillon, par un adhésif double face de

20 mm de large sur 60 mm de long collé sur la 
gouttière à son extrémité arrière et suivant le cro­
quis ci-contre.Feuillure

Jonc de gouttière

PIÈCES DE RECHANGE

dJ DÉSIGNATION N° P.R.r ; Adhésif

Gicleur avec embase d'étanchéité : 95 493 883

3 à 5 mm

GX. 80-111
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f ) Depuis Janvier 1980, sur les.Breaks GSA, adjonction d'un profilé de finition, à la partie supérieure du bouclier 
central de pare-chocs arrière.

2©

|GX. 80-10 |

PIÈCES DE RECHANGE

DÉSIGNATION N° P.R

Profilé de finition : 95 551 745

g) Depuis Février 1980, nouvelle fixation des spoilers sur le bouclier de pare-chocs avant. 
Suppression de la vis de fixation centrale.

Nouveau spoiler sans trou de fixation centrale

PIECES DE RECHANGE

DÉSIGNATION N° P.R.

Bouclier avant ( sauf X3 ) : 75 531 502

Bouclier avant X3 : 95 534 980

Spoiler droit : 75 532 411

Spoiler gauche : 75 532 410
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CITROEN^ NOTE
TECHNIQUESOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN

régie por les articles 118 6150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° 80-05 GX
SERVICES A LA CLIENTÈLE 

DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE

Le 30 Avril 1980Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Cette note concerne :

m L'ATELIER 
0 LE MAGASIN 

□ LA STATION SERVICEI- NOUVELLE BOITE DE VITESSES A CONVERTISSEUR DE COUPLE

PAYS INTÉRESSÉS :
DIFFUSION :

Depuis Mars 1980, les véhicules GSA C.matic, Tous types, sont équipés d'une 
nouvelle boîte de vitesses avec verrou de parc.

TOUS PAYSN° de départ BV : 462/000 021
APPLICATION :

TOUS PAYS

VÉHICULES

GSA

Tous TypesG.33-16 |

NOUVELLE GRILLE DE VITESSES

BOÎTE DE VITESSESNOTA : Il est impératif d'attendre l'arrêt complet du véhicule avant de sélectionner la 
position « P ».

Ces boîtes sont essentiellement différentes de la version précédente par :
- la création d'une micro-turbine sur la portée du joint de pompe à huile du convertisseur
- l'adjonction d'un axe de fourchette supplémentaire ( fonction « parking » )
- le doigt de verrouillage bloquant la boîte de vitesses par l'intermédiaire des dents du 

baladeur 1 ère/M.AR.

I- Nouvelle boîte de vites­
ses à convertisseur de 
couple

II- Récapitulatif global
III- Les boîtes mécaniques
IV- Les boîtes à convertis­

seur de couple
V- Roulements et couples 

coniques

T.S.V.P.

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 11) 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

R.C. PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016

CAPITAL 965.860.000 F 
C.GP. PARIS 121 - 54
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O o
II- RÉCAPITULATIF DES BOÎTES DE VITESSES MONTÉES EN SÉRIE SUR LES G SA T.T. b) Rapports courts (X3) Séquence 456o

Toutes les boîtes de vitesses de GSA sont équipées de la synchronisation 6° et de la rotule de levier sur boîte de vitesses 
surélevée.

* Vitesse à 1000 tr/mn 
moteur en km/heure

Combinaison des 
vitesses

Rapport de la 
boîte de vitesses

Démultiplication
totale

Couple
conique

,

O
1. Boîtes de vitesses à 4 rapports : ; 1 11/42

17/39
26/39
30/34
34/31
11/46

0.0598
0.0996
0.1523
0.2016
0.2506
0,0546

6.781
11.295
17.271
22.861
28.418

6.192

2O Oa) Moteur 1130 ( ESPAGNE) ou moteur 1300 Séquence 465 3 8X35
4

* Vitesse à 1000 tr/mn 
moteur en km/heure

5Combinaison des 
vitesses O IRapport de la 

boîte de vitesses
Couple
conique

Démultiplication
totale 0 M.AR

;

O O Rapport de prise de compteur : 12/231 11/42
17/39
26/39
32/33
11/46

0.0635
0.1057
0.1616
0.2351
0.0580

7.201
11,986
18,325
26.660

6,577

2
3 8X33

0 3. Boîtes de vitesses à 3 rapports :
a ) Sans verrou de parc 09/79

4
02/80 Séquence 457M.AR

O 0Rapport de prise de compteur : 6/13 * Vitesse à 1000 tr/mn 
moteur en km/heure

Combinaison des 
vitesses

Rapport de la 
boîte de vitesses

Couple
conique

Démultiplication
totale

O 0 15/41
24/41
32/33
14/35

1 0.0887
0.1419
0.2351
0,0969

10.059
16.091
26.660
10.988

b J Moteur 1220 ( SUEDE - JAPON) Séquence 427 2
8X333O 0* Vitesse à 1000 tr/mn 

moteur en km/heure
M.ARCombinaison des 

vitesses
Rapport de la 

boîte de vitesses
Couple
conique

Démultiplication
totale !

o Rapport de prise de compteur : 6/1301 11/42
17/39
26/39
31/34
11/46

0.0635
0,1057
0,1616
0,2210
0,0580

7,201
11.986
18,325
25,061

6.577

:2

O 03 8X33
b ) Avec verrou de parc 02/80 Séquence 4624

M.AR

O 0 Rapports identiques aux valeurs données ci-dessus.
Rapport de prise de compteur : 6/13

* NOTA : Les vitesses théoriques à 1000 tr/mn sont données pour un véhicule équipé de pneus 145 SR 1 5 XZX dont 
le développement sous charge est de 1,890 mètre, et sans tenir compte du glissement du convertisseur.o o

2. Boîtes de vitesses à 5 rapports : PIECES DE RECHANGE.o o
Séquencea ) Rapports longs Séquence 453

TYPE VEHICULE B.V. Couple N° P. R.O 0 Série P.R.
* Vitesse à 1000 tr/mn 

moteur en km/heure
Combinaison des 

vitesses
Rapport de la 

boîte de vitesses
Couple
conique

Démultiplication
totale

GSA 1130 ( Espagne)
GSA 1300

95 542 6474 rapports 465 4908X33o
GSA 1220 ( Suède - Japon ) : 95 544 8644 rapports 427 4598X3311/42

17/39
26/39
30/34
34/31
11/46

0,0635
0,1057
0,1616
0,2139
0.2658
0,0579

1 7,201
11,986
18.325
24,256
30,142

6,566

o h2
5 rapports 453 491 95 542 650GSA 1300 : 8X338X333

4 o 95 546 6514925 rapports 8X35 456GSA X3 :5
M.AR

GSA 1300 convertisseur : 95 548 9773 rapports 8X33 457o oRapport de prise de compteur: 12/23
GSA 1 300 convertisseur avec verrou de parc : ... 95 550 1903 rapports .8X33 462

o *

o



INIQUES a 4«
4 III- BOÎTES DE VITESSES MECA 5ou 5 RAPPORTSm

Pi èce
Arbre primaire Synchroniseur 3/4 ou 

Synchroniseur 5ème
Synchroniseur 5ème 

( Série )
Récepteur 1 ère Récepteur 2ème Récepteur 3ème #Type Récepteur 4ème Récepteur 5ème Synchroniseur 1/2

79-194) 33 dents|78-165f]178-1654) -
; : :

79-196 178-16501 . 79-180|80-460
#1130

39 dents42 dents 39 dents

46 dents1300

2 piqûres circulaires 
sur pignon de 1ère 2 piqûres circulaires 

côté cône
•

l
Arbre seulN° P.R. Sans bague 

75 514 546
"SJ-

75 531 112>
CQ

178-1649| 178-16521 34 dents

1220 i

V:piqûre circulaire 
sur pignon de 1 ère

Epaulement côté 
dents1 piqûre circulaire ;• ;

Arbre seul 
75 522 941N° P.R. Sans bague

75 510 559
Sans bague 79-

' 5 502 594 E

[80-459 1 46 dents34 dents

1300O
CO Baladeur sans piqûre 

circulaire et sans 
pavés de 

synchronisation

LO

>2
CQO Cannelures pour 

pignon de 5eme
Epaulement cote 

gorge
1 piqûre circulaire Avec ou sans piqûre 

circulaire ( *)
1 piqûre circulaire 2 piqûres circulaires

3 bossages!sans piqûre Aucun repèreH
< Arbre seul Sans bague

75 510 750
Sans bague 
75 510 751

Sans bagueC/3 Avec baguesSans bague
7 5 529 181

Sans bague 
75 529 184

Avec baguesN° P.R. 75 529 189 75 510 7522 5 502 59775 530 758
O

BAGUES DE SYNCHRONISATIONCC
( *) NOTA : Si le baladeur de 5ème possède une piqûre circulaire !a positionner impérativement côté écrou de serrage.I

O 1 ère 2ème 3ème ou 4ème ou 5ème2 PIONS DE FREINAGE
1 ère possibilité 2ème possibilité |79-188 179-186 |CO Bossage

80-454 | |79-1871
Montage des pions de freinage à rattra­

page de jeu ( pions en deux parties) sous 
les pignons récepteur de 3ème et 4ème.

A : Trous de graissageç;
Bossage Bossage/

\Demi-
rainure

Rainure Cette modification entraîne la suppres­

sion des pions sous les récepteurs de 1ère 
et 2ème.

3 bossages+ 3 demi» 
rainures sur face grand 0 3 bossages sur face grand 0 Aucun bossage

| G.33-32 l G.33-32 |lG.33-32

4- Rampes dissymétriques / \ ggo - Rampes

----- I-------symétriques

\ /-SS- (55° -55»)

' \55°=40 PIÈCES DE RECHANGEI F-H i c(40° - 55° )
\

55 ^ , N° P.R.55°= Désignation1 Rep./

Pions externes de freinage : ...................
Pions internes de freinage :.....................
Ressort sous pignon récepteur de 3ème : 
Ressort sous pignon récepteur de 4'eme :

75 529 971 
75 529 972 
75 527 145 
75 527 146

1
Rampes symétriques ( 55° - 55° ) 2

35 502 607 5 504 064N°P.R. 75 502 609 4



m6 7IV- BOÎTES DE VITESSES A CONVERTISSEUR DE COUPLE A 3 RAPPORTS

• I Récepteur 2ème Récepteur 3ème Synchroniseur lère/M.AR Synchroniseur 2ème/3ème

| 80-458) 80-4551 [79-180180-458

l

41 dents 33 dents

B

Baladeui sans pavés 
de synchronisation 

et sans piqûre

Denture pour frein de 
parking1 piqûre circulaire 2 piqûres circulaires

Avec bagues
75 507 230

Avec bagues
5 502 59775 510 557 75 514 646

Pions de freinage : absence de pions sur les boîtes de vitesses à convertisseur

Liaison moteur - boîte de vitesses :

[g. 33-32 al)Il 80-4201 | 79-186G. 33-32a
La liaison moteur - boîte de vitesses s'effectue par l'intermédiaire d'une 
entretoise supérieure et d'une entretoise inférieure

En conséquence, les bagues de centrage sont modifiées 
( longueur 24 mm au lieu de 22 mm sur B.V. mécanique).

PIECES DE RECHANGE
4Z 55 =

A—40* Z—
Désignation N° P.R.Rep.r d

55=\ 75 529 486 
75 529 485 
75 529 487

Entretoise supérieure : 
Entretoise inférieure : 
Bague de centrage : .

11/ 2
3L-J

Rainures 95 492 816 
75 506 524 
75 506 527 
75 506 528 
75 550 191 
75 506 520

Convertisseur complet : .................
Axe de verrou de parc : .................
Levier de verrou de parc : .............
Came de commande du levier : .. .
Carters B.V. assemblés : . . . .........
Couvercle arrière complet :.............

- Aucun bossages sur faces

- 3 rainures, sur face grand diamètre

- Rampes dissymétriques

- Aucun bossage sur face

- Rampes symétriques ( 55° - 55° )

75 510 553N°P.R. 75 502 609
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CITROEN^ NOTE
TECHNIQUESOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN

régie p.or les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° 80-06 GXSERVICES A LA CLIENTÈLE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE

Le 30 Avril 1980Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Cette note concerne :

0 L'ATELIER 
0 LE MAGASIN 

0 LA STATION SERVICEDepuis Mars 1980, les véhicules GSA sont équipés d'un nouveau carburateur SOLEX
Type 28 CIC 4 repère 230

PAYS INTÉRESSÉS :
DIFFUSION :

TOUS PAYS

APPLICATION :

FRANCE

VÉHICULES

GSA
ENRICHISSEUR

Tous Types

MOTEUR

| 80-634

(^ Vis de richesse8 Système enrichisseur 
Vis d'air Frein de ralenti 

* GD Vis ^es trous Pro9ress‘on Nouveau carburateur
* Rappel : La vis repère Q) obturée par un mastic de couleur rouge ne doit être tou­
chée en aucun cas sous peine de déréglage complet et définitif du carburateur. 
Cette remarque est valable pout tout carburateur SOLEX.

T.S.V.P.

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 11) 578.6l.6l - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

CAPITAL 965.860.000 F 
C.CP. PARIS 121 - 54

R.C. PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016
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«I
Caractéristiques :

oMOTEUR 1300

Carburateur :
MARQUE :
Type :-----
Repère : .. 
N° P.R. : .

SOLEX 
28 CIC 4

230 O95 551 083

2ème corps1er corps

Buse d'air : ...........................................
Gicleur principal : ................................
Ajutage d'automaticité : .................
Tube d'émulsion : ................................
Gicleur de ralenti :................................
Calibreur d'air de ralenti : ................... :
Gicleur de ralenti à CO constant
Aération de CO constant : .................
Gicleur d'éconostat :...............:..........
Calibreur d'air d'éconostat : ...............
Gicleur d'enrichisseur : ........................
Calibrage de dépression d'enrichisseur :
Injecteur de pompe :..............................
Came de pompe de reprise : ...............
Pointeau : ...............................................
Poids du flotteur : ..................................
* Réglage du flotteur : ..........................
Type de starter : ....................................
Dénoyage : .............................................

20 22
107,5 95
210 200
Y 3 T 1
50 40

100 100
• 30

120 e90
i

50

O35
55

12
#Bille 0 1,8 

11,4 g ± 2 
18 mm

Volet
Capsule

OConditions de réglage du flotteur : Couvercle retourné, la cote est mesurée entre l'axe du flotteur et le plan de joint du 
couvercle ( joint en place ).

»

Réglages :

OVitesse 
Ralenti 

en tr/mn

Ouverture positive du 
papillon du 1er corps 
volet de départ fermé

Entrebâillement du volet 
de départ par la capsule 

de dénoyage

Teneur
CO%

Teneur 
C02 %

Bouchon
d'inviolabilité

Carburateur

o
SOLEX 

28 CIC 4 
Rep. 230

4 ± 0,2 mm 
sous 350 mbar maxi •

850 + 50 o > 101 à 2,5 Avec 1,3 ± 0,05 mm O
aRéglages sur banc L'POLLU 2000 :

Entrebâillement papillon Préréglage ralenti OType
véhicule

Type
carburateur

. Observations
W et Va 
fermées

W et Va.2ème corps CUMUL1er corps W ouverte 
Va fermée ouvertes o

SOLEX 
28 CIC 4 
Rep. 230

Déposer le coupe- 
ralenti. Fuite .cons­
tante sur pircuit, 
ralenti N 105 ' •

G SA N 160K 210 K 210 K 335 N 105 N 260 o03/80

O9
• Jf-j., X.rm»

OI»



• •CITROEN^ NOTE
TECHNIQUE

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN
régie par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° 80-07 GX
SERVICES A LA CLIENTÈLE 

DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE

Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Le 5 Juin 1980

Cette note concerne :
Depuis Mai 1980 et à partir des Numéros de Médaille suivants :

5054 383 508 Berline
5055 323 539 Break

les moteurs sont équipés d’un nouveau filtre à air avec élément filtrant interchangeable en 
papier, et indépendant du couvercle.

m L'ATELIER 
0 LE MAGASIN 

0 LA STATION SERVICE

PAYS INTÉRESSÉS :
DIFFUSION :

TOUS PAYS

APPLICATION :
TOUS PAYS 
Sauf: JAPON 

GRANDE EXPORTATION

VÉHICULES

GSA

Tous Types

MOTEUR

Entretien - Périodicité

Cartouche de filtre à air- Nettoyage prohibé

- ÉCHANGE CARTOUCHE TOUS LES 22500 km
( en ambiance poussiéreuse échange tous les 1 5000 km )

T.S.V.P. --------

SIEGE SOCIAL , 1I7 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 11) 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

CAPITAL 965.860.000 F 
C.C.P. PARIS 121 - 54

R.C. PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016
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PIÈCES DE RECHANGE o
N° P.R.DESIGNATION

95 494 013Filtre à air complet :

95 560 854 OCouvercle de filtre à air :

95 555 435Cartouche filtrante en papier :

NOTA : L'ancienne cartouche filtrante restera disponible au Département des Pièces de Rechange.

La nouvelle cartouche n'est pas directement adaptable à un ancien couvercle.

O

O
O
O
O
O
O
O

O
O

O
O

O
O
O
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CITROEN^ NOTE
TECHNIQUE

I

9 AUTOMOBILES CITROËN
Société anonyme régie par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° 80-08 GXSERVICES A LA CLIENTÈLE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTEm

Le 22 Septembre 19809 Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

9 Cette note concerne :

K L'ATELIER 
m LE MAGASIN 

(X] LA STATION SERVICE

Depuis Juillet 1980, un nouveau modèle complète la gamme des véhicules GSA.
La GSA Spécial

( La GS Spécial est supprimée ).
9
9 PAYS INTÉRESSÉS :

DIFFUSION :9
TOUS PAYS

APPLICATION :

TOUS PAYS sauf 
Grande Bretagne, Jamaïque 

Japon- Suède :
-
i
:9

VÉHICULES

GSA

Tous Types
9

:
19 Sauf types : JAPON 

GRANDE BRETAGNE 

JAMAÏQUE - SUÈDE9 La gamme GSA commercialisée en France, s'établit comme suit :

Puissance
Fiscale

BV BV.
Convertis.mécanique / (GX série YK) 

AUTRICHE < (GX série YG) 

\ (GX série YZ)

MoteurFinition Carrosserie *
5 CV

avec BV 5
Berline9

1130 cm3 - Série 
BV 4 

rapports

Spécial Break
6 CV

avec BV 49 Entreprise

- Option 
BV 5 

rapports 
longs

Break
MODÈLES 19817 CVBV 3 

rapport 
(avec verrou 

de parc)

Club
avec BV 4 
ou BV 5 * s*9 1300 cm3Berline

8 CV 
avec BV 3

Pallas

9 BV 5 
rapports 
courts

X3 I - GSA Spécial .*
Il- Évolutions véhicule9 T.S.V.P.,

9
SIEGE SOCIAL ; H7 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE , 111 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX -, 270817 CITROËN PARIS

CAPITAL 965.860.000 F 
C.C.P. PARIS 121 - 54

R.C. PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016
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o
I- GSA « SPÉCIAL» o

GSA Spécial 
Entreprise

GSA Spécial 
Break

GSA Spécial 
Berline

1. Caractéristiques :

o
GSAGSAGSAAppellation commerciale : .....................

Désignation aux Mines : .......................
Puissance administrative ( suivant BV ) :
Symbole usine ( type garantie ) : ..........
Nombre de places :...............................

GX série YF 
5 ou 6 CV

GX série YE 
5 ou 6 CV

GX série YA 
5 ou 6 CV

YFYEYA o255

Dimensions :
Empattement : ...................................................
Voie avant : .........................................................
Voie arrière : ......................................................
Longueur hors tout : ..........................................
Largeur hors tout :..............................................
Porte à faux avant :............................................
Porte à faux arrière : ..........................................
Hauteur libre au-dessus du sol ( moteur tournant ) :
Hauteur hors tout ( moteur tournant ) : .............
Volume du coffre : ............................................

eIdem2.550 m 
1.378 m 
1,328 m 
4,195 m 
1.926 m 
0,860 m 
0,785 m

0,1 54 m ( constant ) 
1.349 m 
435 dm3 

766 dm3 
1400 dm3 

( jusqu'au pavillon )

Idem
Idem

O4,156 m
Idem
Idem o0.746
Idem
idem o1660 dm3645 dm3

1504 dm3 OVolume de chargement banquette rabattue :

oPoids :
Poids à vide en ordre de marche : ........................

sur l'essieu avant :.............................................
sur l'essieu arrière :..........................................

Poids total autorisé en charge : ............................
sur l'avant ( maximum ) :..................................
sur l'arrière ( maximum ) : ................................

Poids total roulant autorisé : ..................................
Poids maximum remorquable( avec frein )( France ) : 
Poids maximum remorquable ( sans frein ) ( France ) :
Poids sur la flèche recommandé ( France ) : ........
Poids maximum sur la flèche ( France ) :...............
Poids maximum sur la galerie :..............................

925 kg 
605 kg 
320 kg 

1375 kg 
745 kg 
690 kg 

2175 kg 
800 kg 
460 kg 

50 kg 
85 kg 
80 kg

965 kg 
610 kg 
355 kg 

1365 kg 
745 kg 
690 kg 

2165 kg 
800 kg 
480 kg 

50 kg 
85 kg 
80 kg

955 kg 
605 kg 
350 kg 

1355 kg 
745 kg 
690 kg 

2155 kg 
800 kg 
475 kg 

50 kg 
85 kg 
60 kg

o
o
o
o2. Moteur : ( Identique, sauf carburateur par rapport au moteur de la GS « Spécial » 80 ).

G 11/631
Quatre à plat et opposés 
74 mm 
65,6 mm 
1129 cm3

oType moteur :...........
Nombre de cylindres :
Alésage :...................
Course : ...............
Cylindrée : .................
Rapport volumétrique :
Carburant : .................
Puissance maximale : . 
Couple maximum : . . . 
Régime maximum : . , .

O
9/1 oSuper carburant 
41 kW(ISO) 56.5 Cv ( DIN ) 
7.9 m.daN ( ISO ) à 3500 tr/mn 
6500 tr/mn O

O
Q
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0
II- ÉVOLUTIONS DES GSA TOUS TYPES

( Les modèles 1981 diffèrent des modèles 1980 par. :

1. Moteur :
moteur 1130 cm3GSA « Spécial » 

GSA « Club »
« Pallas »
« X3 »

moteur 1300 cm3
■

a ) Alimentation :
- Filtre à air : - Nouvelle sonde thermostatique de régulation de la température d'air d'admission. 

- Cartouche filtre à air en papier.
Entretien : Échange tous les 22500 km.

0
- Carburateurs :

- SOLEX ou WEBER avec prise de dépresion pour éconoscope ( FRANCE ).
- Frein de ralenti ( sauf C.matic). Particularité WEBER : le frein de ralenti est indépendant du carburateur.
- Simple dénoyage sur tous les types.
- Starter à commande manuelle ( voyant clignotant au tableau de bord ).
- Retour d'essence au réservoir ( Tous Types ).

- Caractéristiques des carburateurs :

1300O 1130
BV mécanique C.matic

O WEBER 
30 DGS 
17/250 

W 97-50 
95 551 085 
1er 2ème 

corps corps

SOLEX 
28 CIC 4

WEBER 
30 DGS 
16/250 

W 9.6-50 
95 558 103 

1 er 2ème 
corps corps

SOLEX 
28 CIC 4

WEBER 
30 DGS 
18/250 

W 98-50 
95 558 123 
1er 2ème 

corps corps

MARQUE

Type 
Repère 
N° P.R.O 229

95 551 084 
1er 2ème 

corps corps

230
95 551 083 

1 er 2ème 
corps corps0

Buse d'air :....................................
Gicleur principal :..........................
Ajutage d'automaticité :...............
Tube d'émulsion : ... :.................
Gicleur de ralenti : .......................
Calibreur d'air de ralenti :.............
Gicleur de ralenti è CO constant
Aération de CO constant:...........
Gicleur d'éconostat : ...........
Calibreur d'air d'éconostat :.........
Gicleur d'enrichisseur :.................
Calibrage dépression d'enrichisseur
Ressort d'enrichisseur :.................
Injecteur de pompe : ...................
Came de pompe de reprise : .. . .
Pointeau :.......................................
Poids du flotteur :..........................
* Réglage du flotteur : .................
Type de starter :............................
Dénoyage :.....................................
Coupe-ralenti : étouffoir : .............

20 20 20 21 2121 20 22 21 21
90100 92.5 85 103 103 107.5 95 103 103

230 215 200 180 230 175 210 200 230 175
F 74 F 74 F 74 F 74 Y 3 T 1 F 74 F 74P5 P5

: O 45 45 35 45 4550 45 50 40 45
120 100 100 110 100 110 100100 100 100

30 30O 120 120
65100 170 65 90

150 100 150150 1800 40 501195
47 600 183

1195
47 600 183

1953535
47 600 18356 155 032 

55 |
N° 10 

Bille 0 1.8 
11.4 g ± 2 

18 mm

56 155 032 
55 |

N° 12 
Bille 01.8 

11.4 g ± 2 
18 mm 

Volet | 
Capsule 
Monté

O 45 45 45
N° 176 

Bille 0 1.5 
11 g ± 2 
6.5 mm 

Volet j 
Capsule 
Monté

N° 176 
Bille0 1.5 
11 g ± 2 
6.5 mm

■ N° 176 
Bille 0 1.5 
11 g ± 2 
6.5 mm 

Volet | 
•Capsule 

Monté

0
0 Volet Volet

Capsule
Monté

Capsule
Monté

! O
! •
:
|

0
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* Conditions de réglage du flotteur :
WEBER : Couvercle vertical, bille de pointeau non enfoncée, la cote est mesurée entre le plan du couvercle ( joint en place ) et 

le flotteur.

SOLEX : Couvercle retourné la cote est mesurée entre l'axe du flotteur et le plan de joint du couvercle ( joint en place ).

Réglage des carburateurs :

SOLEX

Prise dépression d'éconoscope ( FRANCE )

WEBER

© Vis d'airVis de richesse

Moteur 1130:

Entrebâillement du volet de 
départ par la capsule de 

dénoyage

Ouverture positive du 
papillon du 1 er corps 
volet de départ fermé

Vitesse 
ralenti 

en tr/mn

Bouchon
d'inviolabilité

Teneur
CO%

Teneur
C02%

Carburateur

SOLEX 
28 CIC 4 
Rep. 229

3.6 ± 0.3 mm 
sous 350 m.bar maxi

850 + 50 1.25 ± 0.05 mm1 a 2.5 > 10 Avec
o

WEBER
30 DGS 17/250 
Rep. W 97-50

3,5 ± 0.25 mm 
sous 530 m.bar maxi

850 +5° 1,10 ± 0.05 mm1 à 2.5 >10 Avec
o

Moteur 1300 :

Ouverture positive du 
papillon du 1 er corps 
volet de départ fermé

Entrebâillement du volet de 
départ par la capsule de 

dénoyage

Vitesse 
ralenti 

en tr/mn

Teneur
CO%

Teneur
C02%

Bouchon
d'inviolabilité

Carburateur

SOLEX 
28 CIC 4 
Rep. 230

4 ± 0,2 mm 
sous 350 m.bar maxi

850+50° 1 à 2.5 1.3 ± 0,05 mm> 10 Avec

WEBER
30 DGS 16/250 

Rep. W 96-50 3,25 ± 0.25 mm 
sous 530 m.bar maxi850 + 50 

0 1 à 2,5 > 10 1.35 ± 0,05 mmAvecou
3C DGS 18/250 
Rep. W 98-50
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I Ralenti d'un moteur accouplé à une boîte de vitesses à convertisseur :

a ) Principe :
Compensation du régime de ralenti, vitesse passée. 

b ) Fonctionnement :
Une électro-vanne commandée par le passage des 
vitesses permet d'alimenter en dépression une 
capsule qui entrebâille le papillon du 1er corps, 
quand : - le moteur est au ralenti.

- une vitesse est passée.

%
!

«

§
c) Réglage du ralenti :

1 ) Levier de vitesses au point mort, régler par les vis
G) et pour optenir :

850+5° tr/mn • CO : 1 à 2.5% • C02 : > 10%

«

c 0

2) Frein de secours serré, véhicule CALE : 
Engager une vitesse.
Régler par la vis afin de retrouver un 
ralenti égal à 850 +^° tr/mn.

c j@ Vis d’airVis de richesse 

Vis de réglage du ralenti compensé
«

.( absence de frein de ralenti ).

f RÉGLAGES DES CARBURATEURS SUR BANC L'POLLU 2000

CARBURATEURS SOLEX«

ENTREBÂILLEMENT
PAPILLONS

PRÉRÉGLAGE RALENTI
TYPE

CARBURATEUR'f OBSERVATIONSMOTEUR
2ème
corps

W et Va
ouvertes

W et Va
fermées

W ouverte 
Va fermée

1 er CUMUL
corpsf

28 CIC 4 
rep. 229

N 280 Déposer le 
coupe-ralenti. 
Fuite constante 
sur circuit ralenti 

N 105

K 320 N 105 N 1401130 K 200K 195m
1300

28 CIC 4 
rep. 230

* N 260N 150K 335 N 105K 210 K 210BV
mécanique

%

CARBURATEURS WEBER

ENTREBÂILLEMENT
PAPILLONS

* PRÉRÉGLAGE RALENTI
TYPE

CARBURATEUR OBSERVATIONSMOTEUR
2ème
corps

1 er corps 
W ouverte

1 er corps 
W fermé

CUMUL2ème corps

30 DGS 17/250 
W 97-50

N 345K 280N 320K 2801130 N 310

Coupe-ralenti 
monté d'origine* 1300 30 DGS 16/250 

W 96-50 K 300 N 345N 295K 300N 280BV
mécanique

Coupe-ralenti 
monté d'origine 

Prise de dépression 
de l'électro-vanne 

obturée

1300 30 DGS 18/250 
W 98-50 N 340 K 320 N 385K 320N 330BV

convertisseur
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b) Éconoscope :
Sur Tous Types GSA modèle 1981 FRANCE ( sauf X3 et C.matic ) :
- L'éconoscope est un dispositif d'aide à la conduite économique, destiné à renseigner instantanément le conducteur, sur les 

conditions d'utilisation optimum pour une consommation minimum de carburant.

*

%
■

!

r\%

Le système se compose de :
%

- Un Capteur placé dans le compartiment moteur, fixé sur la prise 
diagnostic, qui règle en fonction de la dépression régnant en aval du papillon 
des gaz. et par l'intermédiaire d'un potentiomètre, la tension nécessaire à la 
brillance ou à l'extinction des lampes.

e
Y £ y - V- Un interrupteur placé sur le clavier de commande droit permet la mise en 

( ou hors ) service de l'éconoscope.

€- Deux voyants au tableau de bord, un jaune et un orange, permettent de 
visualiser la consommation.CAPTEUR

%

SCHÉMA DE PRINCIPE

Lanmpe jaune
%0 ©♦ %

Interrupteur

*Lampe orange

[rAA/VWN— 
^AAA/VNAn %

CARBURATEUR V777
GX.17.ll CAPTEUR

%
Interprétation de l'affichage :

Moteur tournant - Interrupteur en service %

Lampe- Contact moteur mis
- Moteur ne tournant pas
- Interrupteur d'éconoscope en 

service

Dépression 
en mb

Consommation
%Jaune Orangeo o O o -m oo o

O

> 275 Faible

Lampe 250 ± 25 Normale

%Jaune Orange 200 ± 50 En hausse

150 ± 50 Forte

< 100 Excessive
%
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c) Allumage :

- Allumeur à linguet, monté horizontalement en bout de l'arbre à cames gauche.

Moteur 1130 Moteur 1300

fi
- Marques : SEV-MARCHAL réf. 41 301 802

réf. 525 136 C
- Marques: SEV-MARCHAL réf. 41 301 502

réf. 525 073DUCELLIER DUCELLIER 
- Correcteurs d'avance :

centrifuge GA 8 
à dépression GD 4

- Correcteurs d'avance :
centrifuge GA 9 
à dépression GD 7

|C. 21-11
Plog» d* loléranc* 
pour I* r«ltv« à

I Plag» d* tolérance 
pour le relevé àPpnuion cromonle1Avance allumeur (AvANCF PAR DEPRESSION GD I

9 10*-

9

9 Près* ion
100 200 300 <00 500 600 700 800 m. bar

MO mm. Kfl

0*

73 150 323 300 J7S «50 325

Réglages :
Calage statique : avance initiale 10°
Réglage dynamique ( capsule à dépression débranchée )

Réglages :
Calage statique : avance initiale 10°
Réglage dynamique ( capsule à dépression débranchée )9

24° à 2500 tr/mn27° à 3000 tr/mn9
57° ± 2° 
63% ± 3%

57° ± 2° 
63% ± 3%

Angle de came : ...............
Rapport DWELL : .............
Bougie :
Écartement des électrodes :

Angle de came :.................
Rapport DWELL :...............
Bougie :
Écartement des électrodes :

9
0.6 à 0.7 mm0.6 à 0.7 mm

N° PRTYPEMARQUEMARQUE N° PRTYPE

TOUS PAYS sauf Allemagne de l'Ouest. Autriche. 
Danemark

TOUS PAYS sauf Allemagne de l'Ouest. Autriche. 
Danemark9

ZC 9 852 140 U 
5 406 176 

75 491 697 
75 491 695

41.4 XLS 
W 6 D 
N 7 Y 

GT 34-2 H

AC5 517 998 
5 406 176 

75 491 697 
75 491 694 
75 491 695

AC 42 XLS 
W 6 D 
N 7 Y 

755 LS 
GT 34-2 H 
CW 78 LP

BOSCH
CHAMPION
MARCHAL

BOSCH
CHAMPION
EYQUEM
MARCHAL
MARELLI

Allemagne de l'Ouest. Autriche. Danemark 
42 LT S

Allemagne de l'Ouest. Autriche. Danemark 
42 LT S 5 417 998AC5 417 998AC

*

i
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Cv- Nouveau faisceau diagnostic sans capteur sur le fil de bougie du cylindre N° 1.

d) Échappement :
Trois ensembles de ligne d'échappement sont possibles. C

3ème Ensemble 
(1300 FR-ES)

2ème Ensemble1er Ensemble

Csans résonnateur 
N° 95 550 158

avec résonnateur 
N° 5 459 764

avec résonnateur 
N° 5 459 764

Collecteur d'échappement 
gauche

Pot de détente « triangulé » 
Réf.: fi GX 11 20 
N° 95 550 154

Pot de détente « pincé » 
Réf.: fi GX-LU 1104 

N° 95 493 055

Lisse 
Réf : sans 

N° 5 459 784
Tube sous caisse

Auto-videur et sans matière 
fibreuse - Réf.: fi GX 1119

Réf..: fi GX-SND 1004 Réf.: £ GX-LU 1105Silencieux arrière

N° 95 550 167 
N° 95 551 628

N° 95 493 054 
N° 95 546 067

N° 95 493 052 
N° 95 493 053

embout non chromé 
embout chromé

#

C2. EMBRAYAGE (Rappel):
Identique sur tous les types : idem modèle 1980.

3. BOÎTE DE VITESSES

a) Répartition :
Série 
BV 5

couple court

Option 
BV 5

couple long
BV 4BV 3

avec verrou de parc f
Séquence 453GSA Spécial Séquence 465

Séquence 453Séquence 462 Séquence 465GSA Club ?
Séquence 453Séquence 465GSA Pallas Séquence 462 f

Séquence 456GSA X3

b) Extension de la boule de levier de viteses type Pallas ou X3 sur Tous Types.

c) Pour l'Allemagne de l'Ouest,une plaquette d'identification codée des boîtes de vitesses est rivée sur le carter.
Pot:*

Û
4. HYDRAULIQUE

Renforcement du tube retour de conjoncteur par un manchon surmoulé et gainé côté conjoncteur. O
DÉSIGNATION N° P.R.

tifTube retour conjoncteur: 75 532 362

tir
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4. FREINS

a) Caractéristiques identiques à celles des modèles 1980. Mais nouvel étrier et nouvelles plaquettes avant.

ANCIEN MONTAGE NOUVEAU MONTAGE

1
i1 I

Nouvel étrier ( suite aux nouvelles plaquettes )

Nouvelles plaquettes à talons

Nouveau ressort d'appui sur les plaquettes

b) Réparation :
Les nouvelles plaquettes ne doivent pas être montées dans un ancien étrier ( jeu excessif - claquement ). 
Il est impossible de monter une ancienne plaquette dans un nouvel étrier ( trop large ).

1 c) Pièces de rechange :

1 DÉSIGNATION N° P.R.

Étrier avant gauche complet : . . . .
Étrier avant droit complet :...........
Ressort d'appui :............................
Jeu de plaquettes avant FERODO : 
Jeu de plaquettes avant TEXTAR :

95 551 557 
95 551 565 
95 547 318 
95 559 546 
95 559 547

%

1

1 Le Département des Pièces de Rechange continuera à fournir les anciennes pièces.

1

1

1
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6. ROUES ET PNEUMATIQUES

a) GSA SPÉCIAL : - Jante tôle idem année-modèle 1 980
- Enjoliveur central INOX
- Écrou de roue : borgne et noir mât.

0 h
r.b) GSA CLUB - PALLAS - X3 :

I: r
r
r
r
rRoue Série

( Tôle avec coiffe plastique )
- Option jantes en alliage : couple de serrage des écrous : 7.5 à 8.5 m.daN ( non graissés ) 

( La monte d'une chambre à air est INTERDITE ).

Roue en alliage léger ( option ) Roue de secours tôle quand option 
alliage léger ( suivant pays )

r
c) Pneumatiques : 145 SR 15 XZX pour Tous Types. Pressions de gonflage inchangées. r

7. ELECTRICITE

9 ta) Alimentation :
Batteries : 12 V - 175/35 Ah ( Spécial )

12 V - 200/40 Ah ( Club. Pallas )
12 V- 225/45 Ah (X3)
12 V - 275/55 Ah ( TT pays froids ) 

Alternateur avec régulateur électronique incorporé. 
Nouveau connecteur sur régulateur :

- 1 fiche plate de 6.5 mm
- 1 fiche plate de 5 mm ( inversion impossible ).

r
9

9 t
Références : Alternateur complet : 
DUCELLIER : réf. 514 006 A 
PARIS-RHONE : réf. A 12 R 46 
MOTOROLA : réf. 9 AR 2828 G

Régulateur seul : 
réf. 511 007 A 
réf. YN 1 41 
réf. 9 RC 7074

9
b) Éclairage avant : - Inchangé sur Club Pallas et X3

- Type code européen sur Spécial.

c) Éclairage arrière : avec feux de brouillard sur Tous Types ( sauf Finlande ).

d) Tableau de bord :
Spécial : sans montre, sans compte-tours.
Tous Types : - Adjonction des deux voyants de l'éconoscope à gauche du voyant d'alerte STOP ( FRANCE ).

- Adjonction d'un voyant clignotant de STARTER à droite du voyant d'alerte STOP. ( suppression du voyant 
incorporé à la tirette ).

- Tambours des compteurs, des compte-tours et montre à aiguille de couleur jaune orangée au lieu de verte. 
( Sur X3 et C.matic les voyants d'éconoscope sont factices).

Tous Types (sauf X3 et C.matic ):-adjonction d'un interrupteur d'éconoscope sur le bloc de commutation droit 
( FRANCE ).

e) Équipement divers :
Spécial : - Pas d'éclaireur de bas de porte coté passager, plafonnier petit modèle,

- Obturateur sur console à la place de l'allume-cigare.
X3 et autres modèles suivant pays . Essuie-glace et lave-glace de lunette arrière de série.

m
m

m
m

m
i



31 n
8. Installation électrique :

»

a

*

3
1
1
%

3 LU
CD
<
H

3 i
£
LUs> s

'•LU
XA O

^ C/5

%

%



r12 '

r
«ë ü; 
aJV:i~

•t »• •

B—fl ^{hJkj— H1——0----u UJ- -^al- t)' ■$ '
:UJ

ifr Q-.->
r*-9i------- “--
.jc? Si jn rS r

©--------uj——Ü—©<—Q'
r-----€HgHi
—=»»*V<9W

*fl JJfc(-•‘a» 1H0-<-*£-o £ 0-9*- J.1 OTf«c&j—0— —». —,
— «MEtaB}—*

3 S*0-° ^ o-> cSlst^Js r %

f®-*—E3f» SSi-1«K r3! ^30;
0M0
EHgH3
3 _._

—iB—<■ i
3{

«t&B- O

(T5«C- ■3-

LJK>--- *©F^J-|JD*Tftë3 rv -S-5- ■JJGr »
<N ir^rfîÆgf i -Di-- •»•=1.... S........... t-

5> f1©&-■A-J---------- fï......... , |

'--> •--a O—\iM/-Dî *:*•*'^ i—
......... -éOo

■O - s
_ in

is0———1 *—--------H3*—] r<^^>-3=30== - SQ@8>00-1 - 3Es&° - s
- s

: __J__  -

—<i[ar*4flh-|

-s?
- 5

-€Hg)-Q-5î - 9
sRTI] ae<g« - 53zztrfcS >£H^H3 - 9LU

*HgH)«CL _ o
_ j4F-o ;

2 - 3
-c-t> - S?

- 3ce :
—< *!æ s ? S !*Qu\ 

«--------®-8>-© ~......*J

û.
— S
- s
- s

UJ :

i
«J-O

< <
^■3 - 5;

*cHzJUW^P^-j
B*

«*€----

'LU - S

P[ç£Ajï30flpEî
V ^ • bv-cTnl ° i -oo-i—(ffjt

‘'R- °

X ! iO <1 - x(f) :
- sL - a
- s

:cvMl00-l 
gnônÂWjUjA

• j5 • f
-SS ft'tQ^%0o 

ex **■
m 7.M - R ?^Mrrr^: S f - sr^>-_f-'lll—

iW:
- R=fSP Æf - <NÛ

13 ■4E- - a-o-
o-3 - XjP^S r ^c-£aj

-ic-tüU
*-I o- : - a
ii£ - aOz ?iËj - R

-a
- £

:
•>■-----4}—5

3?—a—5
IKi—«g

s ;
<> ;*

--------p-w
U ■— •—"—AG-

'l>• !B?
< >* -

Z ■t (D—0»€ - 93H?
- ¥> :s °°^2 Mj-r-—Q É-0-2- 

^C-»-}-î'

O

O-2!®-4 s
£Q£-

3

-h®-è

....... '—5
Ijv.

—JCZl£—f0-<>^>Q£-
- P \

\
I ■>:A B-rf-o o£>-'- • 9

INIL_6. =5®h8^b J <o
■

•O 2 ‘

U—d^JÙüuÆâ- w-iC-Ha'Y jÿV W^î ‘ jj I ru—iC_oJvA<>":>i
(J -T—J-------------------«0-\ /-o I : -U—ô—? ___ : tAI •— i0—orw o-Ql£-a- o

s ;
X
o i

.
■

:
i



O 13

NOMENCLATURE DES PIÈCES

O
PositionDésignationRep. Position I Rep. Désignation

O 62 | 46 - Interrupteur d'antibrouillard AV (X3 ) : ... 57-58
; - Interrupteur de brouillard arrière :........

53 - 54 | 47 i Bloc compteur :
- Voyant de charge :.............................
- Voyant d'usure de freins avant :.........
- Voyant d'huile convertisseur (option) :
- Voyant de température d'huile moteur
- Voyant de mini d'essence : ...............
- Voyant de pression d'huile moteur : ..
- Voyant de « STOP » :.........................
- Voyant jaune d'éconoscope : ...........
- Voyant orange d'éconoscope :..........
- Voyant de starter : .............................
- Voyant de niveau hydraulique : ........
- Récepteur de jauge à essence : .........
- Montre et éclaireur :...........................
- Compte-tours : ..................................
- Éclaireur de silhouette : .....................
- Éclaireur de tambour (s) :...................
- Éclaireur de totalisateur km : ............
- Éclaireur de récepteur de jauge : ....

. 2à4 I 48 Rhéostat d'éclair, tambour (s) et silhouette . 26
25 à 30 I 49 Centrale clignotante : ....
... 28 | 50 | Bloc de commutateurs :

- Commut. d'essuie et lave-glace avant : 31 à 35
- Commut. d'avertisseur sonore :
- Commut. feux clognotant et voyant : ... 47 à 49
- Commut. d'éclairage et d'appel optique : 51 à 56
- Voy. de phares - Croisement -Lanternes 52-55-56 

...31 I 51 I Éclaireur de clé de contact : .

... 23 I 52 Contacteur antivol :................
.........5 I 53 Tirette de starter :..................
... 24 I 54 Rhéostat de jauge à essence :
34 à 36 I 55 Plafonnier :.............................
13-14 I 56 Lunette chauffante :..............
... 10 | 57 Temporisateur d'essuie-glace arrière :

58 Bloc des feux arrière droit :
- Stop et lanterne :............................
- Clignotant : ....................................
- Recul : ...........................................
- Brouillard :......................................

59 Contact d'éclaireur de coffre :..........
60 Moteur d'essuie-glace arrière : ....

71 I 61 Éclaireurs de plaque :.....................
74 I 62 Éclaireur de coffre :.......................
69 | 63 Bloc des feux arrière gauche :

- Stop et lanterne : ..........................
- Clignotant :....................................
- Recul : ...........................................
- Brouillard :....................................

78 64 Pompe de lave-glace arrière :.........

Lanterne avant droite :...................
Clignotant avant droit :...................
Feu de route et de croisement droit :
Avertisseur sonore : .......................
Antibrouillard avant droit ( X3 ) : ...
Électro-vanne de ralenti compensé ( convert. ) : 6 

Antibrouillard avant gauche (X3 ) :
Feu de route et de croisement gauche : ... 51-52
Lanterne avant gauche :...................
Clignotant avant gauche :.................
Alternateur avec régulateur :.............
Condensateur d'antiparasitage radio :
Coupe-ralenti ( étouffoir ) : ...............
Thermo-contact d'huile moteur : ...
Bloc de freins avant droit :...............

1
6047

2
15323
16584a 175
18576
197o 22618
2345
7789o 78710
341111
241812
21o 17-18

15-16
13

25-65Bloc de freins avant gauche : . . .. 
Prise diagnostic sept broches : . .. 
Relais de convertisseur ( option ) : 
Relais d'antibrouillard avant (X3 ) :

14
262715
27. 2 è 6 

53 à 55
Relais de coupure de feux de brouil.AR (X3) 53 à 55 
Mano-contact d'huile moteur :
Démarreur : ...........................

16o 2817
6618
672219O 20
4721 Allumeur : ........................................

Capteur de Point Mort Haut ( PMH ) :
Centrale de voyant de starter : .........
Condensateur d'antiparasitage radio :
Bobine d'allumage :...........
Capteur d'éconoscope : . . .
Boîte à fusibles :...............
Pompe de lave-glace avant :
Mano-contact hydraulique :
Électro de débrayage ( convertisseur) :
Contacteur de niveau hydraulique : .. .
Moteur d'essuie-glace avant : ...........
Pulseur d'air : ......................................
Contacteur de feux de recul : .............
Thermo-contact d'huile de convertisseur : . . . . 17 
Boîtier de contacts sur BV ( convertisseur) :
Batterie :.......................................................

22o 3223
323024

29-3025O 7826
10- 21 - 58- 60- 7227

6928o 4-10-21-2929
3230
2031o 75-7632
1233

39 à 4134o 35
71 - 64636

48137o 1075Contact de feuillure droit :
Éclaireur de bas de porte :
Commande de pulseur et éclaireur :. .. 13 - 67- 68

35 - 36

38
6073 - 7439
7240

39 -40 
65 - 66o Temporisateur d'essuie-glace avant :

Contacteur de stop :........................
Contact de feuillure gauche : ........
Allume-cigare :................................
Connecteur pour alimentation radio ( option) : 68 

Commutateur clavier :

41
42

7243
44o 70-6345

4646
912- Interrupteur de lunette chauffante :

- Interrupteur de signal de détresse : .... 44 à 46
- Interrupteur d'éconoscope :
- Interrupteur d'essuie-glace AR intermittent :. . . 39
- Inter, d'essuie et lave-glace AR ponctuel : . . . 41

0 59
42

0
o NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

RJ : Rhéostat de jauge 
EC : Éclaireur de coffre 
MR : Masses arrière

Sans repère : Avant AD : Arrière droit 
P : Plafonnier 

GP : Gauche porte arrière 
DP : Droit porte arrière

o : Convertisseur (option) 
: Diagnostic 
: Arrière gauche

C
D

AGo



@
14

r/'l9. CARROSSERIE

a) Trois types : BERLINE - BREAK 4 portes - BREAK 2 portes
Protection des corps creux par traitement complémentaire anti corrosion. /

b) Finition - Équipement :
Club, Pallas et X3 : Idem modèle 1980.

- Peinture noire de panneau arrière supprimée
- Peinture noire de bas d'élément supprimée
- Encadrement de porte noir
- Calandre sans filet argenté
- Pas d'option toit ouvrant
- Baguettes de protection latérales
- Garnissage pavillon avec drap tendu
- Banquette arrière rabattable sans accoudoir central
- Garnisage des portes en simili avec accoudoir type LNA
- Garnissage de plancher avec tapis caoutchouc noir
- Ceintures de sécurité avant à enrouleur et arrière statiques.
- Si option glace teintée, pas de rideau arrière pare-soleil sur tablette.

Tous Types : - Option glace teintée couleur brun au lieu de vert.
- Dans tous les panneaux de porte avant droit, présence du renfort et de l'écrou soudé de fixation de rétrovi­

seur ( voir Note Outillage 80-05 )
Sur X3 : - Deux rétroviseurs extérieurs à commande mécanique de série.

- Baguettes de protection latérale sans bande fluorescente.
- Option Boxline possible sur Club - Pallas et X3.

Spécial :

noires

«

«

cDivers :
!

c) Identification :
- Nouvelle plaque constructeur ( voir Note d'information Tous Types sur les Appellations ).
- Sur type France il est gravé : - Version 5 sur les GSA Spécial avec option boîte 5 vitesses

- Version 6 sur les GSA Spécial avec boîte de vitesses série.
- Sur type France le millésime est reporté par tampon encreur; sous l'interrupteur de feuillure de la porte avant gauche.

, ©
■l
i

0u
li

0EntrepriseBerline ou Break10. PEINTURE
* : Peinture métallisée 
o : Option

Référence
SpécialSpécial Club X3 Pallas

0AC 069 
AC 088 
AC 650 
AC 438 
AC 435 
AC 539 
AC 644 
AC 440 
AC 095 
AC 540

Beige Colorado 
Blanc Meije 
Bleu Azurite 
Brun Vésuve 
Rouge Géranium 
Vert Jade
* Bleu Régate
* Cuivre Taméla
* Gris Nacré
* Vert Tamaris

X X XX X
X X XX X

OLU X X X X X! cc
X X X XLU

00
X X X00 XOl
X X X X Xcc

cc
X■ 6 o O 0
Xo 0 0

OXo 0 0
X0 0 0

Tôle : - gris 
Alliage :
Gris + vernis acrylique

Xco AC 089X X X X OCD
Docc

AC 089o o
!
I (D

CO
h

CO • — CD CO 
QD O Noir mat X X AC 229X X X

a)
"O
en
c

co £ 
CO E 

Cü 'JD Noir mat X AC 229X X
'O
T3

m?
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CITROEN^ NOTE
TECHNIQUESOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN

régie par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° «0-09 GX
SERVICES A LA CLIENTÈLE 

DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE
Annule et remplace la N. T. 
N° 80-05 GX du 30-04-80

Le 19 Décembre 1980

Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Cette note concerne :

H L'ATELIER 
B LE MAGASIN 

□ LA STATION SERVICEI- NOUVELLE BOÎTE DE VITESSES A CONVERTISSEUR DE COUPLE

PAYS INTÉRESSÉS :
DIFFUSION :

Depuis Mars 1980, les véhicules GSA C.matic, Tous types, sont équipés d'une 
nouvelle boîte de vitesses avec verrou de parc.

TOUS PAYSI\!° de départ BV : 462/000 021
APPLICATION:

TOUS PAYS

VÉHICULES

GSA

| G.33-16 1 Tous Types

NOUVELLE GRILLE DE VITESSES

BOÎTE DE VITESSESNOTA : Il est impératif d’attendre l'arrêt complet du véhicule avant de sélectionner la 
position « P ».

Ces boîtes sont essentiellement différentes de la version précédente par :
- la .création d'une micro-turbine sur la portée du joint de pompe à huile du convertisseur
- l'adjonction d'un axe de fourchette supplémentaire ( fonction « parking » j
- le doigt de verrouillage bloquant la boîte de vitesses par l'intermédiaire des dents du 

baladeur 1ère/M.AR.

I- Nouvelle boîte de vites­
ses à convertisseur de 
couple

II- Récapitulatif global
III- Les boîtes mécaniques
IV- Les boîtes à convertis­

seur de couple
V- Roulements et couples 

coniques

T.S.V.P.

SIÈGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRÉ-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TÉLÉPHONE : 11) 578.61.61 - TÉLÉGRAMME ET TÉLEX : 270817 CITROËN PARIS

CAPITAL 965 860 000 F 
CC.P. PARIS 121 - 54 S
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SIRET642 050 199/000 16
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O
II- RÉCAPITULATIF DES BOÎTES DE VITESSES MONTÉES EN SÉRIE SUR LES GSA T.T. b) Rapports courts (X3) Séquence 456oToutes les boîtes de vitesses de GSA sont équipées de la synchronisation 6° et de la rotule de levier sur boîte de vitesses 

surélevée.
Combinaison des 

vitesses
* Vitesse à 1000 tr/mn 

moteur en km/heure
Rapport de la 

boîte de vitesses
Couple
conique

Démultiplication
totaleOO1. Boîtes de vitesses a 4 rapports : 1 11/42

17/39
26/39
30/34
34/31
11/46

0.0598
0.0996
0.1523
0.2016
0,2506
0.0546

6.781
11.295
17.271
22.861
28.418

6.192

2OOa J Moteur 1130 ( ESPAGNE ) ou moteur 1300 Séquence 465 3 8X35
4

* Vitesse à 1000 tr/mn 
moteur en km/heure

5Combinaison des 
vitesses

Rapport de la 
boîte de vitesses

Couple
conique

Démultiplication
totale OO M.AR

Rapport de prise de compteur : 1 2/231 11/42
17/39
26/39
32/33
11/46

0.0635
0.1057
0,1616
0,2351
0.0580

O7,201
11,986
18,325
26,660

6,577

o2
3 8X33

O 3. Boîtes de vitesses à 3 rapports :
a ) Sans verrou de parc 09/79 —o4

02/80M.AR Séquence 457

I ooRapport de prise de compteur : 6/13 Combinaison des 
vitesses

* Vitesse à 1000 tr/mn 
moteur en km/heure

Rapport de la 
boîte de vitesses

Couple
conique

Démultiplication
totale

oo 1 15/41
24/41
32/33
14/35

0.0887
0.1419
0.2351
0,0969

10.059
16.091
26.660
10.988

b) Moteur 1220 ( SUÈDE - JAPON) Séquence 427 2
8X333oo !

* Vitesse à 1000 tr/mn 
moteur en km/heure

M.ARCombinaison des 
vitesses

Rapport de la 
boîte de vitesses

Couple
conique

Démultiplication
totale

Rapport de prise de compteur : 6/13o oI
11/42
17/39
26/39
31/34
11/46

1 0,0635
0,1057
0,1616
0,2210
0.0580

7,201
11.986
18,325
25,061

6.577

!2

o o3 8X33
b ) Avec verrou de parc 02/804 Séquence 462

M.AR o o Rapports identiques aux valeurs données ci-dessus.
Rapport de prise de compteur : 6/1 3

* NOTA : Les vitesses théoriques à 1000 tr/mn sont données pour un véhicule équipé de pneus 145.SR 1 5 X2X dont 
le développement sous charge est de 1.890 mètre, et sans tenir compte du glissement du convertisseur.o

PIÈCES DE RECHANGE.2. Boîtes de vitesses à 5 rapports : o o
Séquence 453a J Rapports longs Séquence

TYPE VÉHICULE B.V. Couple N° P. R.o o Série P.R.
* Vitesse à 1000 tr/mn 

moteur en km/heure
Combinaison des 

vitesses
Rapport de la 

boîte de vitesses
Couple
conique

Démultiplication
totale

. GSA 1130 ( Espagne )
GSA 1300

4 rapports 8X33 95 542 647465 490

o o
! GSA 1220 ( Suède - Japon ) : 4 rapports 8X33 427 459 95 544 86411/42

17/39
26/39
30/34
34/31
11/46

1 0,0635
0.1057
0,1616
0,2139
0,2658
0,0579

7,201
11,986
18,325
24,256
30,142

6,566

o o2
GSA 1300: 5 rapports 8X33 491 95 542 6504538X333

4 o GSA X3 :o 5 rapports 8X35 456 492 95 546 6515
M.AR

GSA 1300 convertisseur : 3 rapports 8X33 95 548 977457o oRapport de prise de compteur: 12/23
GSA 1300 convertisseur avec verrou de parc : . . . 3 rapports 8X33 462 95 550 190

o o
o o ;

\



mSca1?iques4 III- BOÎTES DE VITESSES 5A 4 ou 5 RAPPORTS

Pièce
Arbre primaire Récepteur 1 ère Récepteur 2ème Récepteur 3èmeType Récepteur 4ème Synchroniseur 1/2Récepteur 5ème Synchroniseur 3/4 Synchroniseur 5ème

79-1961 1 78-165l]178-1654 1 |78-1650 | 79-194 33 dents 79-180|80-460

1130
42 dents 39 dents 39 dents

46 dents1300

2 piqûres circulaires 
sur pignon de 1ère 2 piqûres circulaires 

côté cône
Arbre seulN° P.R. Sans bague 

75 514 546
75 531 112>

cû
78-1649 78-1652 34 dents

1220

piqûre circulaire 
sur pignon de 1ère

Epaulement côté 
dents1 piqûre circulaire

Arbre seulN° P.R. Sans bague 
75 510 559

79-176|Sans bague75 522 941
5 502 594 E

180-453] 31 dents80-449 [80-4521 34 dents 80-459 1 46 dents Ü■> m-
1300O )!lCO W Baladeur sans piqûre 

circulaire et sans 
pavés de 

synchronisation

m
>Z
CÛO Epaulement côte 

gorge
Cannelures pour 
pignon de 5eme

1 piqûre circulaire Avec ou sans piqûre 
circulaire ( *)

piqûre circulaire 2 piqûres circulaires
3 bossages!sans piqûre Aucun repereI-

< Sans bague 
75 510 750

Arbre seul 
75 529 189

Sans bague Sans baguecn Sans bague 
75 529 184

Avec bagues 
5 502 597

Sans bague
75 529 181

Avec bagues
75 530 758

Avec bague 
75 530 771

N° P.R. 75 510 751 75 510 752Z
O

BAGUES DE SYNCHRONISATIONOC
( *) NOTA : Si le baladeur de 5ème possède une piqûre circulaire la positionner impérativement côté écrou de serrage.I

O 1 ère 2ème 3ème ou 4ème ou 5èmeZ PIONS DE FREINAGE
>- 1 ère possi bi lité 2ème possibi lité 179-186 179-188CO Bossage

| 79-1871180-454 |
Montage des pions de freinage à rattra­

page de jeu ( pions en deux parties) sous 
les pignons récepteur de 3ème et 4ème.

A : Trous de graissage

■

Bossage Bossage
/

$
\

Demi - 
rainure

\

Rainure Cette modification entraîne la suppres­
sion des pions sous les récepteurs de 1ère 
et 2ème.

3 bossages+ 3 demi- 
rainures sur face grand 0 3 bossages sur face grand 0 Aucun bossage sur face tIg.33-32 || G.33-32 |IG.33-32

A- Rampes dissymétriques - Rampes\40°^" =55" 55°= PIÈCES DE RECHANGESre {------1------ symétriques

(55° - 55°)
£1(40» - 55» )

l55 / Y 55°=' / Désignation N° P.R.Rep.
%

Pions externes de freinage : ..................
Pions internes de freinage :...................
Ressort sous pignon récepteur de 3ème : 
Ressort sous pignon récepteur de 4ème :

75 529 971 
75 529 972 
75 527 145 
75 527 146

1ar
Rampes symétriques ( 55° - 55° ) 2% 35 502 607N°P.R. 5 504 064 75 502 609 4

j



I

BOÎTES DE VITESSES A CONVE^TI^EUR DE COUPLE A 3 RAPPORTS6 7IV-

Pièces Récepteur 1 èreRécepteur M.ARArbre primaireTypes
[ 80-456] 80-45680-455

41 dents35 dents

GS A
MAR

1300

( pignons petit 
module)

Avec ou sans frein 
de parc

o
1 piqûre circulaire 

(pas de cage à aiguille) 
(b intérieur — 33 mm

CO
2 1 piqûre circulaire 

( cage à aigui I les)
Aucun repère

O
r-
<
C/D

75 510 55575 510 55675 529 458N° P.R.
Z
O
cc
I

BAGUES DE SYNCHRONISATIONO
Pions de freinage : absence de pions sur les boîtes de vitesses à convertisseurZ

>
C/D 1ère ou M.AR 2ème ou 3ème

Liaison moteur - boîte de vitesses :

|G. 33-32oI 80-420 G. 33-32 a79-186
La liaison moteur - boîte de vitesses s'effectue par T intermédiaire d'une 
entretoise supérieure et d’une entretoise inférieure

En conséquence, les bagues de centrage sont modifiées 
( longueur 24 mm au lieu de 22 mm sur B.V. mécanique).

PIÈCES DE RECHANGE
455^ 55 =

40*
Rep. Désignation N° P. R.I 3

55=\
1 Entretoise supérieure : 

Entretoise inférieure : 
Bague de centrage : .

75 529 486 
75 529 485 
75 529 487

2
3

Rainures Convertisseur complet : ....................
Axe de verrou de parc : ....................
Levier de verrou de parc : ...............
Came de commande du levier : . . .
Carters B.V. assemblés :....................

Couvercle arrière complet :...............

95 492 816 
75 506 524 
75 506 527 
75 506 528 
75 550 191 
75 506 520

- Aucun bossages sur faces

- 3 rainures, sur face grand diamètre

- Rampes dissymétriques

- Aucun bossage sur face

- Rampes symétriques ( 55° - 55° )

75 510 553N°P.R 75 502 609
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O CITROËN * NOTE
TECHNIQUEO AUTOMOBILES CITROËN

Société anonyme régie par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° 81-10 GXSERVICES A LA CLIENTÈLE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTEO

Le-23 Mars 1981o Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

e Cette note concerne :

S L’ATELIER 
Kl LE MAGASIN 

□ LA STATION SERVICE

O
O PAYS INTÉRESSÉS :

DIFFUSION :o Depuis Mars 1981, les véhicules GSA sont équipés de transmissions munies d'une nou­
velle fusée dont le diamètre de filetage devient 0 = 24X1,5 mm au lieu de 0 = 22 X 1,5 
mm. Cette nouvelle fusée entraîne le montage d'un nouvel écrou à créneaux et d'une 
nouvelle goupille.

TOUS PAYS

o APPLICATION :

TOUS PAYS

o Une nouvelle fusée peut être montée à la place d'une ancienne.

o NOTA: Le couple de serrage de l'écrou à créneaux est inchangé : 35 à 40 m.daN 
( faces et filets graissés ).

o
PIECES DE RECHANGE

VÉHICULES
Désignation N° P. R.

GSA

o Ecrou è créneaux : ................................................
Goupille :.................................................................
Fusée ( avec écrou et goupille ) : .........................
Transmission complète ( avec écrou et goupille ) :

95 572 261 
22 720 019 
95 556 709 
95 574 040

Tous Types

o TRANSMISSIONS

O
O

Nouvelle fixation de la 
transmission côté roueo

»

o
o

SIÈGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRÉ-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TÉLÉPHONE : (1) 578.61.61 - TÉLÉGRAMME ET TÉLEX : 270817 CITROËN PARIS

CAPITAL DE 970 000 000 F 
Q C.CP. PARIS 121 - 54 S

R.C.S. PARIS B 642 050199 
SIRET 642050199 00016



O
CITROËN^ NOTE TECHNIQUE 

ATELIER l\l° 81-11 GX-ATSERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Venteo

GSA Tous Types 
sauf Jamaïque - Japon - 
G-B - Suède - Suisse

O ANNÉE-MODÈLE 1982 

Evolutions
Le 1er Juillet 1981

O
O I. MOTEUR 1300 ECO

Ne diffère des modèles précédents que par:
- arbres à cames ( repérés par 2 gorges circulaires entre les 2 groupes de cames),
- volant moteur allégé.
- filtre à air à capacité augmentée avec déshuileur incorporé
- carburateur SOLEX ou WEBER avec simple dénoyage,

B.V. mécanique

O
O : Weber 30 DGS 25/250 - W 11 5-50 

Solex 28 CIC 5 - Rep. 247 
B.V. convertisseur : Weber 30 DGS 26/250 - W 116-50.O

Réglage ralenti : Par vis de butée de papillon sur tous les modèles.
BV mécanique
BV convertisseur : 650 q° tr/mn levier au point mort. Vitesse engagée, entrebâilleur branché 
directement sur prise de dépression : 850 + g° tr/mn

Allumage transistorisé, sans rupteur, avec bobine spécifique.
Calage dynamique [ capsule à dépression débranchée ) :

0 + 50 tr/mn CO = 0,5 à 1,5 C02 >10: 650

O
0 27° à 3000 tr/mn
o Bougies : écartement des électrodes 0,6 à 0,7 mm.

0 II. EVOLUTION DES GSA TOUS TYPES

I. Moteur 1130 cm3 sans changement par rapport aux modèles précédents.
II. Echappement : trois ensembles possibles.

III. Boîte de vitesses : suppression de l’option BV 5 avec moteur 1130 cm3 et de la sécurité de 
marche arrière sur levier de commande ( en BV 5 ).

IV. Freins :
Nouveau doseur avec diamètre de tiroir diminué.
Nouvelles plaquettes avec garniture différente.
Attention : Le montage des nouvelles plaquettes avec un ancien doseur est prohibé.

O
O

V. Suspension :
Nouveau centrage des tiges des cylindres de suspension : par cône plastique.O

VI. Roues et pneumatiques :
GSA - GSA Spécial : Roues tôle idern modèles 1981 ( sans enjoliveur plastique). 
GSA Club, Pallas et X3 : Roues tôle avec enjoliveur plastique bi-ton.
Monte série : 145 SR 1 5 XZX - Pressions : AV = 1,8 bar - AR = 1,9 bar.
Option Tous Types : roues en alliage léger.
Monte : 145 HR 15 XVS - Pression AV = 1,7 bar - AR - 1,8 bar

O
O
O VII. Electricité :

Rapport d’entraînement de l’alternateur modifié ( 2 au lieu de 1,8 ).
Module d’allumage transistorisé implanté sur le passage de roue avant gauche sous la bobine.

VIII. Carrosserie :
Trois types : berline - Break 4 portes - Break 2 portes.
Nouvelle plaque constructeur S.A. AC devient AC.
Implantation du numéro d’organisation PR sur collecteur d’air d’habitacle côté droit 
Manivelle de dégommage implantée sur extension avant droite.
Nouveau monogramme.

O
O
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CITROËN * NOTE
TECHNIQUEO AUTOMOBILES CITROËN

Société anonyme régie par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° 81-12 GXO SERVICES A LA CLIENTÈLE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE

Le 1er Juillet 1981O Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Cette note concerne

L'ATELIER
LE MAGASIN

LA STATION SERVICEo
PAYS INTÉRESSÉS :

DIFFUSION :

TOUS PAYS
Les opérations citées doivent être exécutées gratuitement entre 'l 000 
et 1500 km. APPLICATION :

TOUS PAYS sauf Jamaïque 
Japon - Suède - Suisse 

Réunion
^ Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont 

indispensables pour que les clients aient toute satisfaction de leur 
i* à "- -Véhicule.O

Seules, les fournitures :
- Huile neuve en remplacement de l’huile de vidange de l’ensemble 

moteur-boîte de vitesses
- Cartouche filtrante d’huile moteur.
- cartouche filtrante d’huile de boîte de vitesses (Option convertisseur)% 

seront facturés a^elfènt

VÉHICULES 

GSA Tous Types 

avec
MOTEUR 1300 cm3 ECO 

MODELES 82

O Z"'-

O
O

T.S.V.P.

O
O TRAVAUX À EXÉCUTER 

À LA RÉVISION 

DES 1000 KMO
O
O
O



<y o
—o

OPÉRATIONS MODE OPÉRATOIRE

o o Régler une soupape lorsque le culbuteur correspon­
dant est sur le dos de la
Prendre le jeu entre le talon du culbuteur et le dos de la 
came.

: 0,20 à 0,25 mmADMISSION 
ECHAPPEMENT : 0,20 à 0,25 mm1°) Régler les culbuteurs a froid. came.

2°) Vérifier le calage de l’allumeur.

Calage dynamique : 27° a 3000 tr/mn (capsule d’avance à dépression débranchée).3°) Régler, si nécessaire, la garantie d’embrayage.

Garde à la pédale : 15 à 20 mm.4°) Resserrer les fixations des entraîneurs de transmission.

Lever l'avant du véhicule à l’aide d’un cric - Couple de serrage : 5 à 5,5 m.daN.5°) Régler, si nécessaire, la course de la poignée de frein à main.

^ Les roues doivent être bloquées au 2ème ou 3ème cran.6°) Rétablir, s’il y a lieu, la pression des pneumatiques.

VEHICULES SECOURSARRIEREAVANTPNEUS7°) Nettoyer les filtres du réservoir hydraulique.
Berline
Break 2,1 bars1,9 bar145 SR XZX 1,8 bar8°) Rétablir, s’il y a lieu, le niveau de liquide LHM.

Option : Jantes alliage 
léger 2,1 bars9°) Vérifier le serrage des bornes du démarreur et de l’alternateur ( batterie débranchée ) 1,8 bar1,7 bar145 HR 15 XVS

o10°) Resserrer les colliers d’échappement.
Véhicule en position haute : Compléter avec du liquide TOTAL LHM jusqu’à ce que l’index mobile de 
l’indicateur de niveau soit à hauteur du repère rouge supérieur.11°) Vérifier le serrage du carter de direction sur l’unit d’essieu. o

ESSAI
Après exécution des travaux ci-dessus et de ceux qui auraient pu être demandés par le client, 
effectuer un essai sur route pour juger du bon fonctionnement du véhicule ainsi que de toutes les 
commandes etappareils, puis remédier, si nécessaire, aux anomalies constatées. Au retour d’essai :

Véhicule sur un élévateur.

1 Véhicule sur un élévateur ( couple de serrage : 3,6 a 4 m.daN )1

o + 50 Teneurs : % CO : 0,5 a 1,5 - % C02 : > 10
Véhicules avec convertisseur:. - Réglage à vide : 650 +q° tr/mn

- Réglage du ralenti compensé. Frein à main serré, véhicule calé, 
une vitesse enclenchée : Ralenti 850 +5^ tr/mn (liaison directe entre

prise de dépression du carburateur et entrebâilleur de papillon ).

tr/mnRalenti : 650!12°) Vérifier le ralenti et la teneur en CO - C02 ( moteur chaud ).
f Poser une capsule d’obturation neuve sur ta vis de richesse ).

0

00
0 \Q

13°) Vérifier l’étanchéité des raccords hydrauliques.

14°) Vérifier l’étanchéité: a)- des raccords du circuit hydraulique, y compris la pompe haute pression
b] - de l’ensemble moteur-boîte de vitesses
c) - des canalisations d’essence. Moteur toiirnant: sous capot et sous trappe de visite du coffre arrière.

Véhicule sur un élévateur, moteur tournant.
15°) Vérifier que les tuyauteries hydrauliques ne se touchent pas et que les canalisations de 

remplissage d’essence et de mise à l’air libre sont correctement positionnées. Q Véhicule sur un élévateur.

STATION-SERVICE

O 0
Remonter un joint cuivre neuf, couple de serrage du bouchon : 3,5 a 4,5 m.daN16°) Vidanger le carter d’huile moteur.

o Q Pour la dépose : utiliser la clé 1 683-T.17°) Remplacer la cartouche filtrante d’huile moteur.

Nettoyer l’aimant, remonter des joints cuivre neufs.

Qualité de l’huile : Se reporter aux Notes d’information Tous Types 95 TT et 96 TT
18°) Vidanger la boîte de vitesses ( remplacer la cartouche filtrante sur BV convertisseur). O—o
19°) Faire le plein d’huile moteur

Contenance : 1,4 litre pour BV 4 rapports 
Contenance : 1,6 litre pour BV 5 rapports 
Contenance : 1,4 litre

: TOTAL EXTREME PRESSION 
SAE 80 W/85 W 

BV convertisseur : TOTAL FLUIDE T

BV mécaniqueo20°) Faire le plein d’huile de la boîte de vitesses

A—£
O-Q

21°) Rétablir, s’il y a lieu, le niveau du ( ou des) lave-glace [s).

Eau distillée uniquement.22°) Vérifier le niveau de l’électrolyte de la batterie.



CITROËN^ NOTE TECHNIQUE 

ATELIER |\|°SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Venteo 81-13 GX-AT

O ESSIEU AVANTLe 22 Juillet 1981 GSA Tous Types
Roulement de moyeuo

o
o
o Depuis Juin 1981, ( numéro d'organisation P. R. : 1667 ), le moyeu avant des véhicules GSA Tous Types est 

équipé d’un roulement de diamètre extérieur 82 mm au lieu de 80 mm.

o Ce nouveau roulement entraîne les modifications suivantes :
- pivot : augmentation du diamètre du logement du roulement,
- bague-écrou chanfreinée, afin d’obtenir une meilleure garantie entre les billes du roulement et la 

bague-écrou.o
o
0

PIECES DE RECHANGE.o
0 REFERENCEDESIGNATION

95 493 358 
95 545 448 
95 545 508 
95 545 509

o Roulement à billes :................................................
Bague-écrou : .........................................................
Pivot gauche complet ( avec moyeu et rotules] : 
Pivot droit complet ( avec moyeu et rotules ] : ..o

o
o

REPARATION.

O Le montage de la bague-écrou chanfreinée est impératif sur le nouveau moyeu, mais il est également 
possible de monter cette nouvelle bague-écrou sur un ancien moyeu.

0
0
0
o



O
CITROËN^ NOTE TECHNIQUE 

ATELIER N°SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Venteo 81-14 GX-AT.

O EMBRAYAGE 
Butée de débrayage

GSA Tous Types 
à embrayage mécanique

Le 15 Septembre 1981

O
O

O
O
O Depuis Août 1981, ( Numéro d'Organisation P.R. : 1745), les véhicules ci-dessus sont équipés d’une 

nouvelle butée de débrayage auto-centreuse avec cage intérieure cannelée en matière plastique.

La fixation de la butée sur la fourchette est assurée par une nouvelle agrafe.

O PIECES DE RECHANGE.

N° P.R.DESIGNATION

95 577 787 
95 576 819

Butée de débrayage avec cage plastique et agrafe : 
Agrafe seule: ....................................................................

O
REPARATION.O
La butée à moyeu plastique doit être montée graissée sur le manchon-guide ( TOTAL MULTIS).

ATTENTION : L’agrafe a un sens de montage à respecter. Lorsque la mise en place est correcte, la butée 
doit absolument être fortement plaquée contre la fourchette.

O
O

La nouvelle butée peut équiper les véhicules GSA sortis antérieurement à la modification.

La valeur et le mode de réglage de la garantie d’embrayage sont inchangés.



O
CITROËN^ NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
l\l° 81-15 GX-AT.O SERVICES A LA CLIENTELE 

Département Technique Après-Vente

GSA-1300 cm3 TT 
sauf Japon

MOTEUR
Pistons

Le 12 Novembre 1981

O
O

O Depuis Octobre 1981, ( Numéro d'Organisation P.R. : 1794), les moteurs 1300 cm3 tous types ( sauf 
Japon ) sont équipés de pistons dont le désaxage de l’axe est supprimé et la tête allégée par évidement 
intérieur.O

Q PIECES DE RECHANGE

DESIGNATION N° P. R.

Coffret cylindres + pistons + segments + axes :
- 1300 TT sauf Italie et Japon : ...................
- 1300 Italie: ......................................................

95 577 604 
95 577 605O

REPARATION

O Il n’y a plus de pistons spécifiques droit ou gauche mais, au montage du piston sur la bielle, l’ergot d’arrêt 
du segment numéro deux doit être dirigé vers le haut, l’inscription de taux de compression : 8,7 étant 
alors lisible à l’endroit.O
Ces nouveaux pistons peuvent être montés sur tous les moteurs 1300 cm3 ( sauf Japon ) sortis précé­
demment.



O
CITROËN^ NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
l\l°SERVICES A LA CLIENTELE 

Département Technique Après-Venteo 81-16 GX- AT.

O MOTEUR
I- Courroie d'alternateur 

II- Clapet by-pass de réfrigérateur

Le 18 Décembre 1981 GSA Tous Types

O
O
O
O

I- COURROIE D'ALTERNATEUR :
Depuis Octobre 1981 ( Numéro d'Organisation P. R. : 1801 ) l’alternateur est entraîné par une courroie 
dentelée.O

O Pièces de Rechange :

DESIGNATION N° P.R.o
Courroie d’alternateur PIRELLI : .....................
Courroie d’alternateur KLEBER COLOMBES :

95 495 480 
95 495 339o

Réparation :
Cette courroie ne doit pas être montée sur les véhicules sortis antérieurement à l’année-modèle 1982 
( impossibilité d’assurer une tension correcte ).

e
o
o II- CLAPET BY-PASS:

Depuis Novembre 1981 ( Numéro d'Organisation P.R. : 1824) nouvelle fixation du clapet by-pass du 
réfrigérateur d’huile jmplanté dans la rampe d’huile.
Il est maintenu en place par un ressort d’axe de culbuteur numéro P.R. : 75 521 105.

o
o Réparation :

Le clapet by-pass n’est pas modifié, mais du fait de la modification de la profondeur de son logement 
dans le carter, il n’est pas possible d’appliquer la nouvelle solution dans un ancien carter.

Les joints cuivre sur les bouchons de circuit d’huile sont supprimés et remplacés par du LOCTITE FRE- 
NETANCH ( bouchon acier à tête fendue et bouchon alu à tête B pans creux).

o
o
o
o
o
o
o



O
NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
CITROËN^ 1M° 81-17 GX-AT.SERVICES A LA CLIENTELE 

Département Technique Après-Vente

o ESSIEU AVANT 
Articulation des bras inférieurs GSA TOUS TYPES

Le 1 8 Décembre 1981

O

Depuis Novembre 1981 ( Numéro d'organisation P. R. : 1838 Jl’articulation des bras inférieurs est équipée 
d’un nouveau Fluidbloc ( évolution de la matière du canon intérieur) et d’un nouvel axe.O

O
0 PIECES DE RECHANGE

O N° P. R.DESIGNATION

o 95 495 152 
95 571 566 
95 571 564 
95 571 565

Fluidbloc (repère : 4 protubérances sur partie polyuréthane) : 
Axe d’articulation (repère : 10-9 sur tête, au lieu de 8-8) :
Bras inférieur gauche complet :........................... .........
Bras inférieur droit complet:........................................0

REPARATION
a Suite au montage du nouvel axe et du nouveau Fluidbloc, le couple de serrage est de 9 à 1 ü m.daN au lieu 
™ de 8 à 9 m.daN.

O Le nouvel ensemble fluidbloc + axe ( avec nouveau couple de serrage ] peut être monté sur les véhicules 

sortis antérieurement à la modification.

o

o

0
0
o
o



NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
CITROËN^

N° 82-18 GX- AT.SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente

FREINS ARRIERE 
Plaquettes anti-bruitLe 22 Mars 1982 GSA TOUS TYPES

Depuis Mars 1982 ( Numéro d'organisation P.R. : 1941 ), adjonction d’une plaquette anti-bruit entre pis­
tons et plaquettes de frein arrière.

Cette plaquette a un sens de montage impératif.

Le montage de cette plaquette anti-bruit entraîne la suppression de l’ancienne cale interposée entre res­
sort et plaquettes de frein.

PIECES DE RECHANGE.

DESIGNATION N° P. R.

Jeu de deux plaquettes anti-bruit 95 568 830

REPARATION.

Il est possible de monter ces plaquettes sur les véhicules sortis antérieurement, à condition de supprimer 
l’ancienne cale anti-bruit.

Remarque importante :
L’appui du ressort doit toujours se faire sur l’arrière des plaquettes de freins.



NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
CITROËN*

SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente N° 82-19 GX- AT.

MOTEUR
Tubulures d'admission rigides

GSA Tous Types 
sauf Japon

Le 22 Mars 1982

Suite à l’avant-série démarrée en Juillet 1981 ( Numéro d’organisation P.R. : 1710), l’ensemble des 
moteurs 1130 cm3 et 1300 cm3 ( sauf JAPON ] est équipé ”série” de tubulures d’admission rigides et 
d’un boîtier d’admission du type 1220 cm3.

Ce montage entraîne la suppression de la patte support du boîtier d’admission et de ses fixations.

PIECES DE RECHANGE

DESIGNATION N° P.R.

Demi-tubulure (1130 cm3 ) :.............................
Demi-tubulure ( 1300 cm3 .....................
Boîtier d’admission pour carburateur Solex : . 
Boîtier d’admission pour carburateur Weber :

75 527 163 
5 459 851 

75 510 089 
75 510 088

REPARATION
Pour toute intervention nécessitant la dépose de la tubulure d'admission, il est impératif, lors du montage, 
de respecter la gamme suivante :

- Présenter l’ensemble complet tubulure d’admission-carburateur ( avec des joints neufs ).

- Serrer les quatre brides de la tubulure sur les culasses à 1,8 m.daN.

- Mettre le moteur en marche et laisser chauffer.

- Moteur chaud : desserrer les quatre brides de la tubulure sur culasses et les resserrer au couple de 
1,8 m.daN.

O
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NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
CITROËN^

N°SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente

82-20 GX - AT.

MOTEUR : Cartouche filtrante d'huile 
FREINS : Plaquettes abrasivesLe B Mai 1982 GSA Tous Types

I- CARTOUCHE FILTRANTE

Depuis Février 1982 ( Numéro d'organisation P. R. : 1934 ), montage sur les moteurs Tous Types d’une 
cartouche filtrante PURFLUX à hauteur réduite, référence LS 450 A.O

* N° P. R.DESIGNATION

95 495 894Cartouche filtrante :

*
NOTA : - Cette nouvelle cartouche remplace la cartouche PURFLUX référence LS 450,

- La capacité d’huile moteur et l’outillage de dépose de la cartouche sont inchangés.

0
II- PLAQUETTES ABRASIVES

Depuis Janvier 1982 ( Numéro d'organisation P. R. : 1884 ), montage sur les GSA Tous Types de pla­
quettes de frein avant dont la garnitures inchangée ( TEXTAR 292 ou FERODO 578 ) 

d’une pellicule d’abrasif.
Cet abrasif, se désagrégeant au fil des coups de frein, a pour but de nettoyer l’oxydation superficielle 
des disques, qui aurait pu se former pendant la période de précommercialisation du véhicule.
Il en résulte que, pendant cette période, le nombre des coups de frein devra être limité au minimum.

est recouverte

a
0

0
i
a
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CITROËN;** NOTE TECHNIQUE 

ATELIER N°SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente

82-21 GX- AT.

CARROSSERIE
Peinture

GSA
Tous Types

Le 28 Mai 1982

Depuis Avril 1982, les carrosseries des véhicules GSA peuvent être "laquées", en option, à l'aide de 
peintures de teintes nouvelles.*

- GRIS PERLE
- BLEU ARGENTE
- CUIVRE PARGASO

Ces nouvelles peintures sont MÉTALLISÉES, VERNISSÉES, BICÜUCHE : Technique identique à celle utilisée 
sur les véhicules CX.

Parallèlement, la référence peinture par "tampon encreur" évolue:
Le code : AC + 3 chiffres + 1 lettre [ A, S, V, R ) est remplacé par 3 lettres 4- ( A, S, V, R ).

Tableau des peintures "Année-modèle 1982"

Teinte Ancienne référence Nouvelle référence

Beige Colorado 
Blanc Meije 
Bleu Lagune 
Beige Daim 
Rouge Géranium 
Vert Jade 
Bleu. Platine (*) 
Cuivre Tamela (*) 
Gris Requin (*] 
Vert Chevreuse (*) 
Grie Perlé (**)
Bleu Argenté [**] 
Cuivre Pargae [**] 
Noir [***)

AC 069 S 
AC 088 S 
AC 639 S 
AC 063 S 
AC 435 S 
AC 539 S 
AC 632 A 
AC 440 A 
AC 065 A 
AC 541 A 
AC 073 R 
AC 658 R 
AC 447 R
AC 200 A ou S ou R

GDB S 
GWB S 
GNAS 
GDF S

GRA S

GVE R 
GNE R 
GKD R
GYA A ou S ou R

A : Acrylique 
S : Synthétique 
V : Vernissée, gamme allégée 
R : Vernissée blcouche, gamme « riche »

Peinture métallisée
Peinture métallisée, vernissée bicouche 

*** Peinture vernissée blcouche

*



CITROËN^ NOTE TECHNIQUE 

ATELIER N°SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente

82-22 GX - AT.

HYDRAULIQUE 
Vanne de sécuritéLe 29 Juin 1982 GSA Tous Types

Depuis Février 1982 ( Numéro d'organisation P. R. : 1915 ), la vanne de sécurité est déplacée et les canali- 
sations hydrauliques sont modifiées.

ANCIEN MONTAGE

NOUVEAU MONTAGE

—d 4 «*» » P**™*., ] qui est remplacé



0 O
2

3

OO CIRCUIT HYDRAULIQUE 2/1982

OOREPARATION

Les nouveaux tubes ne sont pas interchangeables avec ceux de l’ancienne solution, qui continuent à 
être fournis par le Département des Pièces de Rechange. OO

OO 3 i
PIECES DE RECHANGE OO r ~i

N° P. R.DESIGNATION
•—1oo95 566 874 

95 566 881 
95 566 875 
95 566 880 
95 566 879 
95 566 876 
95 566 877 
95 566 878 
95 567 422 
95 567 421 
95 567 067 
95 568 678 
95 548 424 
95 567 065

Tube vanne de sécurité à raccord 2 voies (sauf Suède) :.............
Tube vanne de sécurité à raccord 2 voies (Suède) :.....................
Tube vanne de sécurité à doseur ( sauf Suède et direction à droite) :
Tube vanne de sécurité à doseur (Suède) :.......................................
Tube vanne de sécurité à doseur (direction è droite) :.....................
Tube vanne de sécurité à correcteur avant:.................................
Tube vanne de sécurité à correcteur arrière (sauf Japon) : ........
Tube vanne de sécurité à correcteur arrière (Japon) : ...............
Tube doseur à raccord 4 voies arrière (direction à droite) : ..........
Tube doseur à raccord 3 voies arrière (direction è droite) : ..........
Tube retoûr conjoncteur-disjoncteur-correcteurs à réservoir: 
Tube retour correcteur arrière à tube caoutchouc ( sauf Japon) : 
Tube retour correcteur arrière à tube caoutchouc (Japon) : ... 
Vis à embout de correcteur:..............................................................

5<j
i—oo

oo 4

Oo
J I_____oo

o AI
1Io o r\

--------- B “1

o o
LEGENDE DU SCHEMA DE LA PAGE 3
----------------------- Haute pression

----------------------Pression suspension

-----------------------Pression freins arrière

------------------------Echappement

----------------------- - Retour de fuite

2o o
0 o L

O o
1 - Vanne de sécurité
2 - Correcteur de hauteur arrière
3 - Conjoncteur-disjoncteur
4 - Correcteur de hauteur avant
5 - Nouveau faisceau de retour conjoncteur-disjoncteur et correcteurs à réservoir.

0 o
0 o

n>r~O
0 mo
0 o GX. 39-1

0 o



CITROËN^ NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
SERVICES A LA CLIENTELE 

Département Technique Après-Vente N° 82-23 GX - AT.

NOUVEAU VEHICULE 
Caractéristiques

Le 29 Juin 1982 G SA «TUNER »

Depuis le 24 Mars 1982, la GSA « TUNER » ( série spéciale et limitée) est commercialisée en France.

Ce véhicule ne diffère de la GSA berline « Club » Année-Modèle 1982 que par les points suivants :

BOITE DE VITESSES.
Boîte de vitesses 5 rapports ( couple 8 X 33 ).

ELECTRICITE.
• Antiparasitage : Montage de deux filtres sur le moteur de pulseur d’air et le moteur d’essuie-glace 

avant.

Antiparasitage de la bobine par condensateur 25D uF au lieu de 5Ü juF.
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• Equipement radio spécifique :
Cet équipement se compose de :
- Deux haut-parleurs « aigus » ( tweeter) montés sur 

parleurs série.
- Un haut-parleur de graves ( boomer) implanté sous

-Un amplificateur-égaliseur stéréo PHILIPS type 22 AP 120, intégré dans un boîtier rapporté sur la 
partie arrière de la console.Ig planche de bord, à la place des haut- 

le siège avant gauche.

- Une prise pour casque 0 6,3 implantée sur la partie inclinée de la console, entre le poste autoradio 
et l’amplificateur-égaliseur.
Un casque ( mini-jack 0 3,5 ] est livré avec un adaptateur 0 6,3.- Deux mini-enceintes implantées sur les parties latérales du support de tablette arrière. 

Chacune de ces mini-enceintes comporte un haut-parleur tweeter 0 5 cm et un haut-parleur 
médium 0 8 cm.

- Une antenne de toit spécifique (spirale chromée noire), fourniture ADA-SADITEL

- Implantation, dans l’emplacement radio prévu sur la console, d’un boîtier PHILIPS ref. 22 N 4691 
permettant la pose ou I extraction d un poste autoradio PHILIPS AC 810^3 gammes d'ondes PO - 
GO - FM stéréo et lecteur stéréo incorporé ).

- Un faisceau radio spécifique.

m
i
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NOMENCLATURE DES PIECES.

I S9 X9

S REPERE DESIGNATION

1 Haut-parleur avant droit
Haut-parleur avant gauche
Poste autoradio
Relais
Boomer
Prise casque
Fusible
Amplificateur-égaliseur 
Mini-enceinte arrière droite 
Mini-enceinte arrière gauche

2
r?‘P7ï““x- 3

4
5
6
7

6 O Bao
9

10

OO ;

!o o
CARROSSERIE - HABILLAGE.JS

GC
LU
Z 1. Carrosserie :

- Pare-brise feuilleté et toutes glaces teintées.
- Adjonction de bandes adhésives latérales de couleur bleue ( en dégradé).
- Utilisation du sigle « GSA » au lieu de « GSA Club ».
- Apposition du logotype « TUNER » :

• sur le hayon arrière, à droite du sigle « GSA »,
• sur la partie avant des portes avant, au-dessus de la baguette de protection.

D
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2. Habillage :

- Appuie-tête sur sièges avant.
- Banquette arrière type Pallas (avec accoudoir central).
- Garnissage en tissu velours «pointillé» beige daim sur sièges avant, appuie-tête, banquette 

arrière, accoudoir et garnissages de panneaux de portes.

- Console spécifique par:
• agrandissement de la découpe pour le logement du support radio,
• suppression du vide-poches arrière et découpe de la partie arrière de l'armature tôle pour 

permettre le montage de l’amplificateur-égaliseur et de son boîtier,
• perçage des avant-trous pour la fixation du support radio et du boîtier de l’amplificateur- 

égaliseur.
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:
O O 3. Teinte carrosserie :

Noir: AC 2ÜG-R ou GYA-R, peinture bi-couche vernissée.

O
+ _ u

o o
O i o



6

PIECES DE RECHANGE.

N° P. R.DESIGNATION

95 584 387 
95 584 388 
95 584 389 
95 584 509 
95 584 390 
95 584 391 
95 584 392 
95 495 703 
95 584 829 
95 584 830 
95 584 400 
95 584 401 
95 584 956 
95 584 395 
95 584 393 
95 584 394 
95 584 403 
95 584 506 
95 584 386 
95 584 507 
95 584 508

Poste autoradio PHILIPS AC 81 0.................
Boîtier adaptateur PHILIPS..............................
Plaque de finition radio......................................
Amplificateur-égaliseur PHILIPS 22 AP 120
Support ampli.......................................................
Plaque finition support ......................................
Equerre fixation ampli........................................
Haut-parleur graves « Boomer » .....................
Boîtier nu pour « Boomer ».................................
Caoutchouc pour boîtier nu de « Boomer» ..
Mousse pour boîtier de « Boomer ».................
Entretoise entre boîtier et « Boomer»...........
Entretoise pour boîtier « Boomer».................
Mini-enceinte SIARE ..........................................
Haut-parleur aigü « Tweeter » .........................
Tôle d’adaptation des « Tweeter » ...................
Prise de casque PERENA..................................
Casque PHILIPS...................................................
Antenne de toit ARA-SADITEL.........................
Filtre sur essuie-glace avant... .■.....................
Filtre sur pulseur d'air........................................



NOTE TECHNIQUE 

ATELIER
CITROËN^ GSASERVICES A LA CLIENTELE 

Département Technique Après-Vente

APPLICATION : TOUS PAYS 
sauf SUEDE-SUISSE-JAPON

CONCERNE:
N° 82-24 GX- ATGSA Tous Types

GRANDE-BRETAGNE
DIFFUSION : ANNÉE MODÈLE 1983 

Caractéristiques Le 13 Juillet 1982FRANCE

^ CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS: MANUEL DE REPARATION N° MAN 008851

Depuis Juillet 1982, la gamme des véhicules GSA commercialisés en France s’établit comme suit:

BV BV PUISSANCE
FISCALE

FINITION CARROSSERIE MOTEUR
MECANIQUE CONVERTISSEUR

BERLINE
1130 cm3GSA BV 4 6 CV

BREAK

BV 3BERLINE
BREAK

ENTREPRISE

GSA
Spécial Série 

BV 4

GSA Options
BV 5 ( rapports 

longs)

en BV 4 ou 5 
7 CV

13Ü0
ECONOMIQUE

BREAKClub
BV 3

GSA en BV 3 
8 CVPALLAS

BV 5 ( rapports 
courts )BERLINEGSA X1

BV 5 [ rapports 
courts )GSA X3
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V. ELECTRICITE
EVOLUTION DES G SA TOUS TYPES

1. Breaks 4 portes :
- Adjonction d’un éclaireur de coffre ( 1 ) monté sur le panneau de côté arrière droit, au-dessus 

du tendelet de tablette arrière.
- Adjonction d’un interrupteur à billes ( 2 ) sur le volet arrière (pour la commande de l'éclaireur de

I. MOTEUR

- Les motorisations 1130 cm3 et 1300 cm3 ne subissent aucune modification par rapport aux 
modèles 1982.

- Maintien de la motorisation 1130 cm3 pour certains pays ( Belgique et France notamment ].
- Le moteur 1300 modèle 1981 est conservé pour les véhicules types Réunion et Jamaïque.
- Le moteur 1300 préclimatisation modèle 1981 est conservé pour les véhicules types Réunion, 

Jamaïque, France et Grande-Bretagne ( véhicules roulant en Transit Temporaire ).

coffre )

II. ECHAPPEMENT
Suppression, sur les véhicules Pallas, du chromage sur la sortie de l’échappement ( sauf Japon).

III. BOÎTE DE VITESSES
2. Véhicules tous types : Lave-vitres avant et arrière :

Utilisation, pour les laves-vitres avant et arrière, de pompes rotatives. Chacune d’elle étant 
incorporée au réservoir, de ce fait, modification des réservoirs.

Répartition :
BV 3

avec verrou de parc
BV 5

Couple long
BV 5

Couple court
BV 4

GSA Séquence 465

* Séquence 462 
(sur Berline uniquement)

GSA Spécial *Séquence 453Séquence 465

GSA Club * Séquence 462 Séquence 465 *Séquence 453

GSA Pallas Séquence 465 *Séquence 453

GSA Pallas 
C.Matic

Séquence 462

GSA. X1 Séquence 465 *Séquence 456

GSA. X3 Séquence 456

N° P. R.DESIGNATION
* : Option.

95 495 618 
95 495 627

Réservoiravantavec pompe incorporée ... 
Réservoir arrière avec pompe incorporée..

IV. ROUES ET PNEUMATIQUES.

3 Montage en série d’une antenne radio de couleur noire satinée avec utilisation du câble coaxial 

actuel.

4 Suppression, sur les faisceaux avant, de l’étiquette métallique de repérage. Cette étiquette est 
maintenue sur les faisceaux vendus par le Département des Pièces de Rechange.

5 Modification des faisceaux en fonction des modifications ci-dessus.

Ecrous de fixation de roues tôles : Remplacement des écrous borgnes par des écrous débou­
chants zingués noir équipés de caoutchoucs d’écrous de roue noir. Couple de serrage inchangé. 
( Valable Tous Pays sauf Allemagne).
Avant le desserrage des écrous, déposer ces capuchons.

J
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4 SCHEMA DE PRINCIPE 5

NOMENCLATURE DES PIÈCES

3r.

r

i------MÏÏÏÏTTTW^-
Nr *----------- n-------------------------tttt:------------- 1

jïQ_o^-g?— -y-p—j-o—-n-o »Q>-o—1 3?Désignation PositionRep.Désignation PositionRep. 7
■—~7-n-

- Interrupteur anti brouillard AV(X3) :
- Interrupteur de feux de brouillard AR :
Bloc compteur :
- Voyant de charge :..................................
- Voyant d’usure de frein.s avant :..........
- Voyant d’huile convertisseur/'opr/o/?; : .
- Voyant de température d'huile moteur :... 18
- Voyant de mini d’essence : .............
- Voyant de pression d’huile moteur :
- Voyant de « STQP » :.........................
- Voyant jaune d’éconoscope : .........
- Voyant orange d’éconoscope :........
- Voyant de starter : ...........................
- Voyant de niveau hydraulique : ....
- Récepteur de jauge à essence : ...
- Montre et éclaireur :.........................
- Compte-tours :..................................
- Eclaireur de silhouette : .................
- Eclaireur de tambour (s) :...............
- Eclaireur de totalisateur km :.......
- Eclaireur de récepteur de jauge :..
Rhéostat d’éclair, tambour [s] et silhouette : 26 
Centrale clignotante :
Bloc de commutateurs :
- Commut d’essuie et lave-glace avant: 31 à 35
- Commutateur d’avertisseur sonore :

57-58Lanterne avant droite .
Clignotant avant droit :
Feux de route et de croisement D. : ___ 53-54
Avertisseur sonore : .........
Feu de brouillard AVD (X3) :
Electro-vanne de ralenti compensé(convert. ) : 6 
Feu de brouillard AVG (X3) :
Feu de route et de croisement gauche : 51-52
Lanterne avant gauche : .....................
Clignotant avant gauche :...................
Alternateur avec régulateur : .............
Condensateur d’antiparasitage radio :
Coupe-ralenti ( étouffoir) :.................
Thermo-contact d’huile moteur : ___
Bloc de freins avant droit :...................
Bloc de freins avant gauche : .............
Prise diagnostic sept broches :...........
Relais de convertisseur (option) : ........
Relais de feux de brouillard avant (X3) : 53 à 55 
Relais de coupure de feux de brouillard AR (X3)

53 à 55
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22Mano-contact d’huile moteur : ..........
Démarreur :..............................................
Allumeur:................................................
Capteur de point mort Haut ( PMH ) :
Centrale de voyant de starter : ..........
Condensateur d’antiparasitage radio :
Bobine d’allumage : ...........
Capteur d'éconoscope : ...
Boîte à fusibles : .................
Pompe de lave glace avant :
Mano-contact hydraulique :
Electro de débrayage/'conve/ï/sseur,/ :
Contacteur de niveau hydraulique :
Moteur d’essuie-glace avant :........
Pulseur d’air :.....................................
Contacteur de feux de recul :..........
Thermo-contact d'huile de convert. (option) : 1 7 
Boîtier de contacts sur BV (convertisseur) :
Batterie : ......................................................
Contact dé feuillure droit : .....................
Eclaireur de bas de porte :.......................
Commande de pulseur et éclaireur : 13-67-68 
Temporisateur d’essuie-glace avant :... 35-36
Contacteur de stop : ............
Contact de feuillure gauche :
Allume-cigare : .....................
Connecteur pour alimentation radio (option): 68 
Commutateur clavier :
- Interrupteur de lunette chauffante :
- Interrupteur de signal de détresse :
- Interrupteur d’éconoscope : ............
- Interrupteur d’essuie-glace AR en intermit­

tence :
- Inter, d’essuie et lave-glace AR ponctuel : 4 T
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’§3232 s -23 ys -- Commut. feux clignotants et voyant : 47 à 49
- Commut d’éclairage et d’appel optique :
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- Voy. phares-Croisement-Lanternes52-55-56 
Eclaireur de clé de contact : .
Contacteur antivol :...............
Tirette de starter :.................
Rhéostat de jauge à essence :
Plafonnier : ...........................
Lunette chauffante :..............
Temporisateur d’essuie-glace AR : ... 39 à 41 
Bloc de feux arrière droit :
- Bloc et lanterne : .................................
- Clignotant : ...........................................
- Recul :....................................................
- Brouillard :............................................
Contact d’éclaireur de coffre :............
Moteur d’essuie-glace arrière :..........
Eclaireurs de plaque : ...........................
Eclaireur de coffre :...............................
Bloc de feux arrière gauche :
-Stop et lanterne :...............................
-Clignotant: ...........................................
- Recul : ....................................................
- Brouillard :.............................................
Pompe de lave-glace arrière : .............
Thermo-contact d’huile 6Q°C (convert.) :
Relais de ralenti accéléré (convert.) : ............ 7-8
Module d’allumage :
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SCHEMA D'INSTALLATION 76

VI. CARROSSERIE.r il liXO- <“—
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1. Trois types : BERLINE - BREAK 4 portes - BREAK 2 portes.

2. Finition - Equipements :
- Tableau de bord : Amélioration de la lisibilité des indicateurs par une meilleure répartition de 

la lumière d’éclairage et par une modif ication des teintes et des graphismes (valable sur tous 
types sauf Japon ].

Rte m
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GSA : Finition idem GSA modèle 1982.
GSA Spécial : Suppression du garnissage intérieur de pied milieu pour la Berline.

Pavillon tendu en PVC grain sable.
Berline Club : Suppression de la finition Club pour les Berlines.
Break Club : Remplacement du Jersey Chevron par du Jersey Shetland.

Amélioration des garnissages.
Création des baguettes de chargement en matière plastique sur le plancher de 
coffre.
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Suppression de l’option simili.
Break Tous Types : Nouveau bandeau arrière lisse en matière plastique sans finition 

métallique.
Pavillon tendu en PVC grain sable.
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1- £
-a.y 0 On Pallas : Deux appuie-tête de série.

Suppression de la peinture noire sur le panneau arrière.
X1 - X3 : Suppression de la peinture noire sur le panneau arrière ( X3 ).

Adjonction de décalcomanies de style ( 2 bandes parallèles situées juste au dessous 
de la "ligne de lumière" sur toute la longueur du véhicule ( couleurs adaptées à la 
teinte du véhicule ].
Réutilisation des baguettes latérales de couleur noire qui équipaient les GSASpécial 
modèles 1981.
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0 Création d’enjoliveurs de gouttière de teinte noire satinée au lieu d’aspect chromé. 
Remplacement du Jersey imprimé Tweed par du Jersey Shetland ( X3 }. 
Pré-équipement radio -F haut-parleurs de série.

X1 : Ce véhicule est défini par rapport à la Berline GSA Spécial modèle 1983 et il reprend 
certains éléments de la X3.
- Pare-chocs avant et projecteurs anti-brouillard,
- Projecteurs à lampe à halogène,
- Becquet sur hayon arrière,
- Roues avec enjoliveurs bicolores,
- Pas d’éconoscope,
- Tableau de bord et bloc de commutation droit,
- Pommeau moussé sur le levier de commande des vitesses,
- Sièges avant avec appuie-tête incorporés. Ne diffère de la X3 que par le type du 

garnissage ( Jersey uni pour le dessus d’assise et l’avant du dossier, TEP pour les côtés 
et l’arrière du dossier) et par la suppression du vide-poche arrière.
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3. Garnissage :

- Maintien de l’harmonie Beige Daim
- Arrêt des harmonie Bleu Cendré et Vert
- Création des harmonies Bleu Vert et Gris.

GX. 51-24
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VII. CAISSE.

a) Suppression des étains à la liaison pavillon-aile arrière et remplacement par

soudure à l’arc (Rappel).
b) Ceintures de sécurité avant : i____

pour se monter sur la fixation inférieure du boîtier d enrouleur.

un cordon de ê
nouvelle ceinture de sécurité avec attache inférieure modifiée

9
êREPARATION

Il est possible de monter une nouvelle 
ceinture à la place d’une ancienne, 
mais il n’est pas possible de monter 
une ancienne ceinture à la place d’une 
nouvelle ( l’écrou soudé sur le renfort 
de caisse est supprimé).

%

?
#

»

c) Unification des gâches de portes : utilisation de la gâche arrière pour les portes avant

VIII. PEINTURE.
- Toutes les teintes métallisées deviennent des métallisées bicouche vernissées.
- Modification des codes couleurs peintures :

Remplacement du marquage AC +3 chiffres+ 1 lettre ( A, S, R ou V) par 3 lettres+ 1 lettre 
'( A, S, R ou V ). ( Rappel de la Note Technique N° 82-21 GX).

m
%

Berline ou Break Entreprise %* : Peinture métallisé vernie 
o : Option

Référence
GSA Spécial Club X1 X3 Pallas Spécial

Beige Colorado 
Blanc Meije 
Bleu Lagune 
Beige Daim 
Rouge Vallelunga 
Vert Jade

* Bleu Argenté
* Cuivre Pargas
* Gris Perlé
* Vert Chartreuse

X X X X X X X GDBLU X X X X X X X GWBoc X X X X X X GNALU
X X Xco X X X GDF \

co X X X X X X GKBO X X X X Xoc X GRAXoc O O GNEo O 0 0< 0 0 GKDo o oCJ 0
0 0 GVEo o o o m0 0 GRCo 0 0 0

CO - Tôle : - gris
- Alliage léger :

Gris + vernis acrylique

. X X XLU X X GVGX XD
%O

GVGoc o o o

LU UJ
O en
3 5m o mNoir mat X X X AC 229X X X

f2
2

Noir mat X AC 229Xm lu
LU

X X %
Q

%



«§» maæiMCITROËN* GSASERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente WÊBmmm

APPLICATION : N° 83-25 GX - AT
Annule et remplace 

N° 82-25 GX du 22/11/82

CONCERNE:
GSA TOUS TYPESTOUS PAYS

MOTEUR
DIFFUSION : Etanchéité avant et arrière du 

vilebrequin Le 14 Mars 1983FRANCE

^ CE DOCUMENT ESTA CLASSER DANS : MANUEL DE REPARATION N° MAN 008551

Depuis Juin 1982 ( Numéro d'Organisation P. R. : 2032 ), les moteurs Tous Types sont équipés de nouveaux 
joints d’étanchéité avant et arrière de vilebrequin.
Ces nouveaux joints comportent une microturbine incorporée sur la lèvre intérieure et sont donc
différents entre l’avant et l’arrière (turbines inversées).
Le montage de ces joints entraîne la suppression des microturbines sur les portées de vilebrequin.

Repères sur joints :
Joint avant : lèvre intérieure rouge, avec l'inscription « côté distribution ». 
Joint arrière: lèvre intérieure marron, avec l’inscription « côté volant».

Section de l'ancien jointC-
CD
40
C_
CD
U

cZ ZD
CT
CDc_

JJ
CD

>
O

TJ

/ CD
X/ <

/c_
CD Section du nouveau joint40
C_
CD
a

/
/ / / / /

Zone de marquage
GX.12-1

PIECES DE RECHANGE.
Q

Création de numéros de pièces de rechange spécifiques pour les coffrets d’embiellage avec vilebrequin sans 
microturbine et joints avec turbine incorporée.

A épuisement des stocks, seuls ces nouveaux coffrets seront disponibles au Département des Pièces de 
Rechange.

O
T.S.V.P.0
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N° P. R.DESIGNATION

079 03 087 093 
79 03 087 092 

95 590 810 
95 590 811 
95 590 812 
95 590 813

Joint d’étanchéité avant:..................................
Joint d’étanchéité arrière : ............................. .
Coffret d’embiellage neuf (BV mécanique) : 
Coffret d’embiellage rénové (BV mécanique) : . 
Coffret d'embiellage neuf ( BV convertisseur) : . 
Coffret d’embiellage rénové (BV convertisseur) :

0
e
o
o

REPARATION

o
a) Le montage d’un ancien joint/' sans microturbine) sur un nouveau vilebrequin ( sans microturbine)

est INTERDIT.
b) Le montage d'un nouveau joint/' avec microturbine ) sur un ancien vilebrequin/' avec microturbine) 

est admis.
c) Les nouveaux joints ayant un côté de montage IMPERATIF ( avant ou arrière), respecter 

cette condition ).

0
0
0

- Avant le montage des joints, huiler soigneusement les portées du vilebrequin avec de l’huile moteur
- Outillage : utiliser les outils 1694 T et 1696 T prévus dans l’opération n° GX 100-3 du Manuel de 

Réparation N° MAN 008551, chapitre III.
- Après montage, contrôler visuellement que les joints n’ont pas été abîmés ( détérioration des lèvres 

intérieures ).

0
0
0
O
Q
O
O
Q

O
O



IÊÊËÈ.■ICITROËN*; k G SAPSERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente 8 mmmm

APPLICATION : CONCERNE :

GSA TOUS TYPES sauf Cmatic N° S3-27 GX - AT
FRANCE

DIFFUSION :
Anti-recyclage Le 14 Mars 1983FRANCE

i CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : MANUEL DE REPARATION N° MAN 008551

Depuis Janvier 1983, ( l\l° d'organisation PR 2251 ), les GSA Tous Types sauf C.Matic peuvent être équipées, 
en deuxième possibilité, d’un anti-recyclage en matériaux de synthèse.
Ce nouveau montage entraîne la modification des pièces suivantes:

- boutons de blocage des phares (de couleur marron),
- agrafes de fixation du faisceau électrique avant,
- protecteur de capot,
- patte d’arrêt de la gaine du câble d’ouverture de capot

PIECES DE RECHANGE

DESIGNATION DES PIECES NOUVELLES N° P. R.

Anti-recyclage assemblé : ...................
Bouton de blocage des phares:..........
Agrafe de fixation du faisceau avant:
Protecteur de capot:.............................
Patte d’arrêt de gaine:.........................

95 549 077 
95 569 7G0 

79 03 079 164 
95 549 078 
95 549 079

REPARATION

O L’anti-recyclage étant en appui sur sa face inférieure, le jeu admis entre la partie supérieure de l’anti- 
recyclage et l’aile avant ( point B ) est de 2 mm maximum. Au-dessus de cette valeur, l’adjonction de cales 
de régloQ® est nécessaire.

2 Lors du montage de l’anti-recyclage, il est IMPERATIF de respecter l’ordre de serrage suivant:
- points A,
- points C, D et E,
- point B ( après calage éventuel).

Couple de serrage fa titre indicatif) = 0,8 m.daN.

1.
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O
O









i • •

CITROEN^ NOTE
D'INFORMATION9 SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN

régie par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales
N° 80-01 GX

SERVICES A LA CLIENTÈLE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE

Le 31 Mars 1980

I Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

1 Cette note concerne :

® L'ATELIER 
B LE MAGASIN 

□ LA STATION SERVICE

1 I-ALIMENTATION ESSENCE

Il est possible d'adapter un tube d'écoulement sur une tubulure de remplissage 
d'essence qui n'en possède pas, en réalisant le montage ci-dessous.I/C

PAYS INTÉRESSÉS :
DIFFUSION :i TOUS PAYS

% APPLICATION :
TOUS PAYS

*

%

VÉHICULES
«

G SA

Tous Types

- Après avoir enlevé le bouchon et obturé l'orifice de la tubulure pour éviter toute pollu­
tion, percer un trou 0 = 10,5 mm à la partie inférieure du seuil. _

- Enfiler le tube nylon équipé de l'œillet caoutchouc et de l'agrafe
- Appuyer fortement sur le tube et sur la partie centrale de l'œillet pour mettre celui-ci 

en place.

CONSEILS DE 
RÉPARATION

©
PIÈCES DE RECHANGE

DÉSIGNATION N° P.R. I- Alimentation essence

©
95 555 957Ensemble tube d'écoulement : II- Carrosserie - finition

O
T.S.V.P.

SIEGE SOCIAL : 117 A 167; QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX I5 
TELEPHONE : lll 578.6l.6l - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

R.C. PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016

CAPITAL 965.860.000 F 
C.C.P. PARIS 121 - 54©
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b ) Serrure de hayon :
Grincement dû à l'interférence des flancs du boîtier de

II- CARROSSERIE - FINITION
serrure avec la gâche.

a ) Tablette arrière : bruits divers :

-Remède :
- Élargir le passage de la gâche sur le boîtier à 

l'aide d'une meule crayon, pour obtenir 
comme ci-contre un logement 0 = 11 mm

REMÈDESCAUSES t1ère possibilité : Cintrer les tringles d'accrochage afin d'obtenir un 
appui constant sur la cloison b
2èmepossibilité : Supprimer les goussets intermédiaires! a, b, c, d, e )

- Vibration des tringles d'accrochage.

dS&Cfr b c 
i

)
/' /

e

. • • * *

' 7 ' Jr
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T[80-388

c ) Contacteur d'éclairage de coffre :
Bruit dû à la vibration de la-bille de contacteui. 
- Remède :

- Utiliser la gamme : remplacement d'un volet rétractable de tablette 
arrière ( Opération GX. 856-4 )

- Graisser le ressort et ajouter une gaine comme décrit au § 6 de la 
gamme.

- Vibration du ressort de volet rétractable.

1 ) Isoler le contacteur de son support par deux
joints caoutchouc (T)

2 ) Repositionner les masses (1T) côté écrou.

- Coller le talon de fixation du joint sur la tablette : utiliser un ruban 
adhésif double face; Référence : 3 MTransfert 950 rouleau de 55 m X 
12 mm

- Vibration du profilé d'obturation du passage 
des rideaux pare-soleil.

- Adjonction de tissu adhésif ( f ) sur les supports de tablette.- Grincement de la tablette sur ses supports
3 ) Coiffer le contacteur d'un manchon caoutchouc 

^3) d'une longueur de 30 mm environ.

80-415

PIECES DE RECHANGE :

DÉSIGNATIONRep. N° P.R.

© Joint : 24 818 009
(l

26 231 399 
( Durite )

Manchon ( coupé dans une durite d'alimentation carburateur de CX ) :

- Grincement de la garniture de passage de 
roue supérieure sur le passage de roue.

- Adjontion de tissu adhésif ( g ) entre garniture et tôle supérieure de 
passage de roue. d ) Plaques minéralogiques :

Vibration de la plaque arrière :
- Remède : Montage de la plaque en contrainte ( possibilité d'interposition d'adhésif double faces entre plaque et panneau 

arrière ).
Rappel : Il est impératif d'utiliser les types de rivets préconisés :

- rivets éclatés pour la plaque avant
- rivets étanches pour la plaque arrière.

m
PIÈCES DE RECHANGE

DÉSIGNATIONm N° P.R.

Rivets « éclatés » ( avant ) ; ZC 9 866 067 Um Rivets étanches ( arrière ) : 26 187 419

t
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h ) Portières avant :

- Sifflements d'air
e ) Garnitures de pieds arrière, de brancards de pavillon, de montants de custode :

- Grincements ou vibrations des garnitures.
Remède : Adjonction de cales en mousse (Y) afin que chaque garniture soit en contrainte.

Remèdes :

1 ) S'assurer d'une bonne portée du joint d'étanchéité sur 
l'encadrement de glace.

2 ) S'assurer que l'extrémité supérieure arrière de l'aile avant 
ne soit pas plus basse que le panneau extérieur de porte.

3 ) Obturer avec un mastic la jonction ^7) du panneau de porte 

avec l'encadrement.

«

MONTANT DE CUSTODEBRANCARD DE PAVILLONPIED ARRIERE
«

i ) Gicleurs de lave-glace avant :
- Présence d'eau dans la roue de secours.

Remède :
- Monter les gicleurs avec embase caoutchouc d'étanchéité.

f ) Commandes de chauffage :

(^ par excès de jeu entre boutons et façade du boîtier de commande.

afin de les mettre en contrainte sur la façade

- vibrations des commandes 

Remède : Enrubaner d'adhésif noir les boutons
PIÈCES DE RECHANGE«

DÉSIGNATION N° P.R.

fi Gicleurs avec embase : 95 493 883

j ) Jonc de gouttière de pavillon :
- Mauvaise tenue du jonc, ( arraché par les brosses de lavage).

Remède :
- Collage du jonc dans la gouttière par adjonction à chaque extrémité d'un adhésif double faces de 1 2 mm de large sur 

100 mm de long.
Référence 3 M : transfert 950 - Rouleau de 55 m.

f
f

g ) Commande de starter :
- Vibration de la commande de starter sur le bras d'extension avant gauche.

Remède : Adjonction d'un manchon caoutchouc isolant sur la gaine ( longueur 80 mm minimum). f k) Bandes noires de bas d'éléments :
- Décollement des adhésifs.

Remède :
- Remplacer les bandes adhésives par de la laque noire satinée référence AC 227. 

Mode opératoire :
- Décoller les adhésifs restant.
- Nettoyer les traces de colle à l'alcool
- Marouffler
- Poncer, nettoyer et peindre une bande de 45 mm de large.

ir
f
€
f]

f)
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t
I ) Sièges avant :

- Affaissement de l'assise et du dossier 
Remède :
- Augmenter la tension des ressorts.

<t
«

f
- Déposer le siège.
- Déposer l’arrière de la garniture du dossier.
- A l’aide de tirants en fil d'acier, joindre les ressorts de l'armature du dossier.
- Refixer l'arrière de la garniture.
- Siège retourné, ajouter quatre ressorts entre armature et sommier d'assise.
- Reposer le siège.

rPIÈCES DE RECHANGE

DÉSIGNATION N° P. R, f
Ressort d'assise : 95 532 606

: r\
/•

: NOTA : Dans cette note sont encartées deux gammes à classer dans les Manuels de Réparation GSA, à leurs places respec­
tives :
- Op. GX. 640-1; Dépose et pose d'une commande de chauffage - ventilation; dans le MAN 008551 (IV)
- Op. GX. 856-4; Remplacement d'un volet rétractable de tablette arrière: dans le MAN 008552.

; f
i rî

*
i

§r.

\

t

!
t
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CITROEN^ NOTE
D'INFORMATIONO SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROËN

régie par les articles 118 6150 de la loi sur les sociétés commerciales

N° 80-02 GXSERVICES A LA CLIENTÈLE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTEO

Le 20 Mai 1980Note confidentielle 
( Droits de reproduction réservés )

Cette note concerne :

SI L’ATELIER 
□ LE MAGASIN 

SI LA STATION SERVICE

O
O PAYS INTÉRESSÉS :

DIFFUSION:&
TOUS PAYS

O APPLICATION:

TOUS PAYS
Le traitement anti-corrosion complémentaire effectué sur les véhicules GSA nécessite la 
dépose des pièces suivantes :

- Roue de secours

- Calandre et ses vis de fixation inférieure

- Trappes d'accès aux feux arrière

- Éclaireurs de plaque minéralogique sur Berline.

o
O
O

VÉHICULESO Il est aussi nécessaire de protéger :

- Disques de frein

- Tapis avant.

- Tapis de coffre. GSA

q IMPORTANT : Pour obtenir une bonne répartition du produit de protection dans les corps 
creux; il est indispensable que T ensemble du véhicule et le produit soient à une température 
voisine de 20° C.O

O CARROSSERIE

O
O T.S.V.P.

Complément de

protection
anti-corrosion

O
O
O

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 11) 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

R.C PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016

CAPITAL 965.860.000 F 
CC.P. PARIS 121 - 54O
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• •CITROEN^ NOTE
D'INFORMATION 

N° 80-03 GX
AUTOMOBILES CITROËN

Société anonyme régie par les articles 118 à 150 de la loi sur les sociétés commerciales

SERVICES A LA CLIENTELE 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE

Le 21 Juillet 1980
Note confidentielle 

( Droits de reproduction réservés )

Cette note concerne :

VÉHICULES G SA
Adjonction des fonctions essuyage de lunette arrière ou feux de brouillard avant 
sur commutateur droit :

SI L'ATELIER 
S LE MAGASIN 

□ LA STATION SERVICE

Se procurer au Département des Pièces de Rechange :
1 Ensemble boutons d'essuyage arrière ( 1 ) :.....................

ou 1 Ensemble bouton de commande brouillard avant ( 2 ) : . .

PAYS INTÉRESSÉS :
95 560 226 
95 560 225 DIFFUSION :

TOUS PAYS

APPLICATION :
TOUS PAYS

VÉHICULES

GSA

Tous Types

ÉLECTRICITÉ

Conseils de réparation 
Adjonction de fonctions 
sur commutateur droit

T.S.V.P.

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROËN 75747 PARIS CEDEX 15 
TELEPHONE : 11) 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROËN PARIS

R.C. PARIS B 64.2050199 
SIRET 642050199/00016

CAPITAL 965.860.000 F 
C.CP. PARIS 121 - 54
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Sur davier déposé : Si la fonction ajoutée comporte un voyant ( feux de brouil­

lard avant ) introduire les deux lamelles( 3 ) dans la croisée 
A de l'emplacement du bouton considéré.

Les orienter en prenant exemple sur la lunette chauffante.

) à la base.Dégrafer les joues ( 1 ) en les tirant (

Enfoncer les lamelles ( 3 ) à fond sans les déformer.

Déposer le capotage :

Dégrafer les faces en les écartant ( 
Dégager le capotage en poussant (

Si la fonction ajoutée comporte un bouton verrouillage 

( intermittence d'essuie-glace, feux de brouillard avant ) 

introduire le cliquet ( 1 ) dans son logement (côté semelle)

) du boîtier.

)•

Mettre en place le ressort ( 2 ).

( l'intermittence d'essuie-glace doit être située à l'extrême 

droite de la rangée supérieure ).80-669I

Déposer le bouton factice :

Introduire deux lames ( tourne-vis fin ) entre le boîtier et le 
bouton ( au tiers environ du bouton ) afin de dégager les 
ergots situés au milieu du bouton.

Poser ia lampe ( fonction feux de brouillard avant ). 

Enfoncer la lampe au centre du logement « a » du bouton 

dans le boîtier.
Le bouton se dégage poussé par son ressort.

Poser chaque bouton muni de son ressort. 

Encliqueter les ergots du bouton en poussant à fond.Déposer la bague de blocag e (celle-ci n'est pas réutilisée).

Peigner les fils dans l'alignement des sertissages (afin de 
permettre le recul de la semelle ).

Attention : Ne pas déformer les languettes contact du 

bouton.

Déposer les deux vis de fixation de la semelle.

Reculer la semelle sur les fils ( avec précaution afin de ne 
pas désenficher ).

180-663 | a



«;
4

*c f
Mettre en place la semelle ( 1 ) en la glissant le long des fils

Poser les deux vis de fixation. Les visser d'un demi tour 
environ.

cReculer la semelle sur les têtes des vis, position A.

J»V
Câbler le clavier :

Mettre en place les fiches des faisceaux supplémentaires 
en tenant compte des repères sur les fils et des repères sur 
la semelle dans leur logement sur le boîtier ( 2 ) ( une seule 
position possible ).

Après câblage, remettre la semelle ( 1 ) en place. Serrer les 
vis ( les angles B de la semelle et du boîtier doivent être au 
contact lorsque la semelle est correctement en place.

S'assurer en tirant sur ies fils que toutes les fiches sont 
immobilisées.

Fonction feux de brouillard avant seulement :

Mettre en place le fil jaune ( repère marqué 4 ) dans l'em­

placement libre du connecteur jaune.

Poser le capotage : L'encliqueter sur le boîtier.

Poser les joues ( 3 ) : Accrocher les joues côté bouton, 
les encliqueter en les pressant ( ) à la base.

■

t «



CITROËN* INFORMATION
REPARATION

N° 81-06 GXSERVICES A LA CLIENTELE

Département Technique Après-Vente

CONCERNE : LES PORTES LATERALESDIFFUSION :
TOUS PAYS Le 1 2 Novembre 1981

APPLICATION :
V TOUS PAYS

GSA TOUS TYPESATELIER

INCIDENT : Charnons «dessoudés» de la porte.

: Fermeté du tirant et faiblesse du battant 

: Soudage « MIG » des charnons et graissage du tirant.

CAUSE

REMÈDE

Portes avant ou arrière :
Dans le cas où l’une des charnières commence à se désolidariser du battant par rupture de la tôle autour 
des points de soudure, il faut procéder au soudage des deux charnières de la porte considérée à l’aide d’un 
poste de soudage sous gaz neutre ( MIG ).

MODE OPERATOIRE

Déposer la porte ( ne pas dégarnir).
Décaper les zones de soudure.
Exécuter un cordon de soudure ( MIG ) sur les 
bords supérieur, inférieur et en bout de cha­
cune des charnières ( voir photo).
Peindre les zones brûlées du battant de porte. 
Poser et régler la porte.
Graisser correctement les tirants de porte.

30mm a*
;
K’*■f k XX X X X X y$

k K.

X'; $'■

~~ X 'X X îà&K X X * -- '
f -l- ' m ATTENTION : Pour éviter de brûler la peinture 

du panneau extérieur, il faut impérativement le 
protéger en appliquant en face de la charnière 
un chiffon mouillé ou de la pâte de protection.

Mêèê81-1200 'Ta' v*,~ ; - ‘

PROTECTION
Déposer les lèche-glaces.
Pulvériser un produit de protection pour 
corps creux sur les zones de peinture brûlée à 
l’intérieur de la porte.
( Appliquer deux bonnes couches à un quart 
d’heure d’intervalle et s’assurer que les zones 
brûlées sont correctement recouvertes).

Produits de protection recommandés : 
BLACKSON A 92 ( Bombe aérosol de 329 g)

ou
Produits pour corps creux utilisés en station 
de traitements complémentaires.



CITROËN* INFORMATION
REPARATION

N° 81-07 GXSERVICES A LA CLIENTELE

Département Technique Après-Vente

CONCERNE : les glaces de portes avantDIFFUSION :
TOUS PAYS Le 12 Novembre 1981

APPLICATION :
V___TOUS PAYS GS - GSA Tous TypesATELIER MAGASIN

INCIDENT : Difficulté de fermeture des glaces avant, en fonction de la vitesse. 

: La glace sort de son guide.

: Montage d'un guide-glace, monté série depuis Septembre 1981 
( N° d'organisation P. R. : 1781 ).

CAUSE

REMEDE

DESIGNATION N° P.R.

Guide-glace 95 571 253

MONTAGE :

- Meuler le téton « a » du guide-glace ( cas du montage sur un encadrement non percé ].
- Dégager le snappon d’étanchéité de l’encadrement de glace.
- Monter le guide-glace sur le snappon de façon à assurer la cote de 165 mm (voirphoto).
- Positionner l’ensemble dans l’encadrement et vérifier la cote de 165 mm.

%
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CITROEN^ INFORMATION
REPARATION

O N° 82-08 GXSERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente

o
DIFFUSION :

TOUS PAYS CONCERNE : DISQUE D'EMBRAYAGE Le 1er Mars 1982

èTAJl0NAPPLICATION : 
TOUS PAYS GSA Tous TypesATELIER MAGASIN

O
O

INCIDENT : Broutement d’embrayage à chaud.

REMÈDE : Monter le disque d’embrayage avec garniture : FERODO F 201 ( au lieu de A 755 ).

N° P. R.DESIGNATION

Disque d’embrayage 95 495 558

NOTA : Pour toutes autres interventions, le disque d’embrayage n° 75 492 147 reste valable.

REPARATION.

Le disque d’embrayage avec garniture F 201 est repéré par une touche de peinture verte sur le moyeu.

O

Q

O
O
O
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CITROËN* INFORMATION

REPARATIONO N° 82-09 GXSERVICES A LA CLIENTELE

Département Technique Après-Vente

o DIFFUSION :
TOUS PAYS

CONCERNE : LA CARROSSERIE 
Soudùre des charnîèrës sur pieds AV et milieu Le 22 Mars 1982

©
STATAPPLICATION :

TOUS PAYS ATELIER GSA Tous TypesMAGASIN VO \

©
O
O

Depuis Septembre 1981, les écrous et les cages d’écrousf utilisés pour le prépositionnement des portes avant soudure 
des charnières), situés respectivement à l’intérieur des pieds avant et pieds milieu, sont supprimés.©
NOTA : Les pieds avant et milieu comportent toutefois les trous de passage des vis.

©
O

REPARATION
©

- 9/81 ] le Départe-A épuisement des stocks, f pieds avant et’pieds milieu, panneaux de côté, caisse 
ment des Pièces de Rechange ne fournira plus que les nouvelles pièces.©
Cette note s’applique particulièrement aux gammes désignées ci-dessous :

- Remplacement d’une caisse
- Remplacement de pied avant
- Remplacement de pied milieu
- Remplacement d’un panneau de côté.

Ô
9/81O

O
Pour la mise en place des écrous dans les pieds milieu, il est nécessaire de percer des trous ( 0 = 32 mm ) 
sur la tôle intérieure de celle-ci.O

O
O
O T.S.V.P.

O
O

P
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I- POSITIONNEMENT DES CHARNIERES DE PORTES AVANT SUR PIED AVANT

1. Présenter la porte, sans son tirant, munie 
de ses charnières.

2. Par les ajcujrs A et B, à l’aide d’une clé 
polygonale, positionner un écrou au droit 
de chaque vis de charnière, les serrer 
modérément.

3. Réglerla porte, bloquerlesviset pointer les 
charnières sur le pied avant.

4. Déposer la porte.

5. Procéder au soudage ( MIG ) des charniè­
res sur le pied avant.

Il- POSITIONNEMENT DES CHARNIERES DE PORTES ARRIERE SUR PIED MILIEU

PREPARATION
Sur la doublure de pied milieu, exécuter deux 
trous de 0 = 32 mm ( repérés 01 et 0 2 ) sui­
vant les cotes indiquées sur figure ci-contre. 
Utiliser l’outil Réf. OUT 304 052 T.
( Voir Note Outillage N° 80-03 du 3 Mars 1980). 
NOTA : La cote de 45 mm est impérative.

1. Présenter la porte, sans son tirant, munie 
de ses charnières.

2. Par les trous 0 1 et 0 2, à l’aide d’une clé 
polygonale, positionner un écrou au droit 
de chaque vis de charnière, les serrer 
modérément.

3. Réglerla porte, bloquer les vis et pointer les 
charnières sur le pied milieu.

4. Déposer la porte.

5. Procéder au soudage ( MIG ) des charniè­
res sur le pied milieu.



CITROËN* INFORMATION
REPARATION

N° 82-11 GXSERVICES A LA CLIENTELE

Département Technique Après-Vente

DIFFUSION :
TOUS PAYS CONCERNE : Allumage transistorisé Le 28 Mai 1982

G SA 1300 cm3 
Tous types

APPLICATION :
TOUS PAYS

STATION
SERVICEATELIER MAGASIN

CONTROLE AU BANC D'UN ALLUMEUR A DECLENCHEMENT MAGNETIQUE

Pour contrôler un allumeur à déclenchement magnétique au banc, un module transistorisé en bon état 
est indispensable.
Utiliser le module et le faisceau du véhicule si le banc n’en n’est pas équipé; la bobine d’allumage n’est pas 
nécessaire.

Monter l'allumeur sur le banc.
Connecter le module (7) et l’allumeur (2) avec le faisceau (3)

Alimenter en « - » Batterie 12 V, le montage par la fiche ( A ] repère noir [ sauterelle ).
Relier la borne ”RUP” du banc avec la fiche incolore ( B ) du faisceau.
Effectuer le contrôle de l’allumeur : groupement des étincelles, courbes d’avance centrifuge etdépresion 
de la même manière qu’un allumeur à rupteur ( régler si nécessaire l’avance centrifuge).
L'angle de came n'a pas à être contrôlé, sa valeur variable avec la vitesse, n'entre pas dans les caractéristiques de l'allumeur.

Repère des courbes d'avance centrifuge et à dépression : 
Moteur G 13/625 : GA 8 - GD 4 ( 24° à 2500 tr/mn ) 
Moteur G 13/646 : GA 10 - GD 8 ( 27° à 3000 tr/mn )

Capsule à dépression débranchée

Rappel des abréviations sur les diverses courbes de la page 4 : 
N : Vitesse-allumeur en tr/mn 
A: Degrés d’avance allumeur

D1 : en millibars 
D2 : en mm Hg

D : Dépression

T.S.V.P.



32
SCHEMA D'INSTALLATION

ALLUMAGE TRANSISTORISÉ A COMMANDE ÉLECTROMAGNÉTIQUE

Depuis Juillet 1981, les moteurs G 13/646 ( 1300 cm3 ) sont équipés d’un allumage transistorisé à 
déclenchement magnétique.

CONTRÔLE DU CIRCUIT D'ALLUMAGE (à laide d'un ohmmètre) :
Débrancher le connecteur du module, repérer le numéro de la voie sur le module et effectuer les 
contrôles sur le connecteur du faisceau.
Générateur d'impulsions ( bobine dans l’allumeur] 

entre voies 5 et 6 : 1100 Cl environ 
entre masse allumeur et voie 2:0 
entre voies 5 et 2 puis 5 et 3 : oo ( isolement].

- En cas de défaut, refaire le test sur l’allumeur en débranchant le connecteur de l’allumeur. Se réfé­
rer aux couleurs des fils côté faisceau.

entre fils vert et rouge : 1100 Cl 
entre masse allumeur et fil blanc : 0
entre fils vert et blanc ou rouge et blanc : oo j isolement).

- Si ce second test est bon, le faisceau est défectueux sinon la bobine dans l’allumeur est en cause.
Bobiné d'allumage :

entre voies 4 et 1 : 0,8 Cl environ ( primaire)
entre voie 1 ou 4 et sortie Haute Tension Bobine: 6000 Cl environ ( secondaire] 
entre voies 1 et 2 : oo ( isolement]. La bobine étant déconnectée du faisceau avant 

Module d'allumage électronique :
Ne pas effectuer de mesure de résistance sur le module (résultats non significatifs).

CONTRÔLE DE L'ALIMENTATION DU CIRCUIT D'ALLUMAGE (à l'aide d'un voltmètre ou d'une lampe 
témoin )
Module connecté, capuchon relevé, mettre le contact. Entre voies(1 et2) et(4et2) du module :12 V 
( tension batterie) ou lampe allumée sinon contrôler entre bobine et masse allumeur.

CONTRÔLE DE L'ALLUMAGE SUR VEHICULE (sans appareillage)
En cas d’incidents succeptibles d’être provoqués par l’allumage, vérifier:
- les connections des différents faisceaux entre eux et sur les divers organes, en particulier à la 

bobine ( une fiche n’assurant pas un bon contact provoque une chute de tension ne laissant pas 
passer un courant suffisant dans le primaire de la bobine).

- le bon état des conducteurs [ coupures, court-circuit des fils blindés, etc... ].
- le bon état des bougies ( encrassement, fêlures, etc ... ).
- la tête d’allumeur ( frotteur, fêlure ) et le doigt de distribution.
- éliminer le condensateur d’antiparasitage et le faisceau diagnostic du circuit.
- effectuer les "tests d’étincelles’’ au démarreur avec une bougie à la masse : le secondaire de la 

bobine sans fil ou avec fil HT trop éloigné de la masse risque de détruire le module.
- moteur arrêté, connecteur d'allumeur en place, capuchon relevé, mettre le contact. On doit 

constater une étincelle à une bougie ( à la masse ) reliée au fil HT bobine à chaque impulsion 12V 
sur le fil rouge [ simulation d’impulsions de l’allumeur) si la bobine et le module sont en état.
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SCHEMA DE PRINCIPE

CONTROLE AVEC PUPITRE DIAGNOSTIC OU LAMPE STROBOSCOPIQUE
- Le principe de l’allumage transistorisé ne permet pas d’effectuer le réglage de l’allumeur lorsque le 

moteur est arrêté.
- Fixer l’allumeur en milieu de boutonnière, mettre le moteur en marche et procéder au réglage :

27° a 3000 tr/mn sur moteur G 13/646 ou 24° a 2500 tr/mn pour les moteurs G 13/625
/ capsule à dépression débranchée )

La mesure de vitesse doit être contrôlée à l’aide d’un compte-tours à pince d’induction sur un fil de 
bougie. - Contrôler la courbe d’avance centrifuge ( dépression débranchée).

- Ne pas effectuer la mesure de l’angle de came ( rapport Dwell ), celui-ci étant variable en fonction 
de la vitesse donc non significatif.

NOTA: Il est possible d’équiper les véhicules 1300 cm3 sortis antérieurement à Tannée-modèle 
1982 de l’allumage transistorisé en :
- changeant l’allumeur ( monter un allumeur à déclenchement magnétique type Suède ou Suisse 

année-modèle 1982 marqué GA8 - GD4 ).
- montant la bobine, le module et le faisceau équipant les GSA 1300 cm3 année-modèle 1982.
- calant l’allumeur à 24° à 2500 tr/mn (dépression débranchée).
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O
CITROËN*; INFORMATION

REPARATION
N°O SERVICES A LA CLIENTELE 

Département Technique Après-Vente
82-12 GX

e CONCERNE ; Frein de secoursDIFFUSION :
Le 28 Mai 1982TOUS PAYS

O
APPLICATION :

TOUS PAYS
STAT

GSA Tous TypesATELIER MAGASIN VIO
O
O INCIDENT : Grippage des vis de réglage des excentriques du frein de secours.

: Oxydation du filet des vis de réglage dans les étriers de frein avant

: Avant le réglage du frein de secours, déposer la vis et la graisser avec de la graisse 
MOBILTEMP N° 1 ( référence fournisseur : 071 82 1 7 ] sur une longueur d’environ 55 mm 
[ cote L).

CAUSEO REMEDE

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

Cette graisse est disponible au Département des Pièces de Rechange sous la référence : ZC. 9 864 027 U

o
o
o
o
o



O
CITROËN^ INFORMATION

REPARATIONO N°SERVICES A LA CLIENTELE 82-13 GX
Département Technique Après-Vente

o DIFFUSION : CONCERNE :'LE MOTEUR Le 29 Juin 1982TOUS PAYSO STAJJ^fiTAPPLICATION :
TOUS PAYS

GSA 1300 cm3
( ---*7/81) JATELIER MAGASIN©

O
O
O
O
O INCIDENT : Usure rapide des contacts du capteur mécanique de l’allumeur provoquant une variation de 

l'angle de came et un excès d’avance.

O
© REMEDE : Remplacer l’allumeur à capteur mécanique par un allumeur DUCELLIER.Spécifique 

Réparation GSA 1300, disponible au Département des Pièces de Rechange sous la 
référence : ZC 9 862 07G U.O

O - Avance statique
- Avance dynamique : 24° a 2500 tr/mn moteur
( Capsule d’avance à dépression débranchée )

: 1 0° avant PMH

O
O
O
O
O
O
O
O
O



CITROËN^ INFORMATION
REPARATION

N° 32-14 GXSERVICES A LA CLIENTELE

Département Technique Après-Vente

DIFFUSION :
TOUS PAYS

CONCERNE : LA CARROSSERIE 
Glaces de portes latérales Le 13 Juillet 1982

APPLICATION :
TOUS PAYS

STAT
ATELIER GSA Tous TypesMAGASIN VI

INCIDENT : Décollement des pattes-supports de galet.

REMEDE : Montage du chaussement N° P.R. : ZC 9 867 385 U

DEMONTAGE.

Si nécessaire, décoller la deuxième patte, à l'aide d’un chalumeau, en appliquant la flamme sur la patte et non 
sur la glace.

MONTAGE.

1°) Pour une glace de porte avant :

- Présenter le caoutchouc sur la glace.

- Monter le chaussement en respectant la 
cote de 30 mm, par rapport à la partie 
arrière de la glace.

■ , . i
iM
i

□a S
30mm

82-893

2°) Pour une glace de porte arrière :

' - \
- Diminuer l’entraxe des galets en sciant, dans 

la partie centrale du chaussement, un 
morceau de 40 mm de long (

- Présenter le caoutchouc sur la glace.

- Juxtaposer les deux demi-chaussements et 
les monter sur la glace, en respectant la cote 
de 40 mm, par rapport à la partie arrière de 
la glace.

ATTENTION : Le non respect des cotes de montage indiquées ci-dessus entraîne l’échappement des 
galets hors des glissières du mécanisme de lève-glace lors des manœuvres de la glace.



O INFORMATION
REPARATION

CITROËN^ GSAo SERVICES A LA CLIENTELE 
Département Technique Après-Vente

O CONCERNE:APPLICATION :

N°GSA TOUS TYPES 83 - 15 GXTOUS PAYS

© DIFFUSION : FREINAGE AVANT
Le 31 Janvier 1983TOUS PAYS

^ CE DOCUMENT EST A CLASSER DANS : MANUEL DE REPARATION N° MAN 008551

O
INCIDENT : Broutement de freins avant.

: Déformation géométrique des disques pouvant être engendrée par un mauvais placage de 
l’étrier sur le carter de boîte de vitesses.

CAUSE

O : Supprimer les interférences entre les nervures ( 1 ) et ( 2 ) du carter et les zones A et B de 
l’étrier en meulant les deux nervuresf 1 ) et( 2 ) dans les zones de contact avec l'étrier( zones 
en noir).
Changer ou rectifier les disques de frein hors tolérance.

REMEDE

O
O
o
O

O
Q

O
O
O
O
o

NOTA : Le broutement de frein est dû à une déformation géométrique des disques de frein et il est donc 
nécessaire de procéder aux :
Contrôle de la géométrie du disque ( monté et serré avec la transmission) :

Voile : 0,2 mm maxi 
Surépaisseur: 0,02 mm maxi

Contrôle du voile des sorties de boîte de vitesses ( si l’on constate un voile des disques de frein ) : 
Voile : 0,1 mm maxi.

o
o
o


