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ADDITIF

A LA BROCHURE HYDRAULIQUE DS 19
HYDRAULIQUE ID I9

DS 21 — DS 19 A

Cet additif a pour but de montrer les modifications

importantes, lesquelles apparaissent dans les planches

A

d’'ensemble.

Les schémas et les planches nouvelles montreront
les différences existant entre les circuits DS et ID 19.

Mise & jour DS 21 — DS 19 A
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ADDITIF AUX PAGES 33-35 DU LIVRE HYDRAULIQUE

SERVO-HYDRAULIQUE

Ensemble 3 : aucun changement.

Ensemble 4 a : (remplace ensemble 4). Voir Pl. 28 a.

Régulateur Centrifuge (R.C.).
Tiroir d’embrayage automatique — Masselottes.

Le tiroir est commandé :
— par la haute pression : positionnement du tiroir (fig. 1 a).

Le liquide sous pression passe par le conduit (E.D.) (passage par c6té de la coupelle)
et vient agir sur la section du tiroir; un ensemble de ressorts tarés (TT') — partie mécanique
du R.C. — permet d’'obtenir la fermeture de 'admission haute pression en (G) quand la
pression dans la chambre (F) est légeérement supérieure a P; (voir page 29, paragraphe
Meécanisme d'embrayage); ST

— par 'écartement des masselottes du R.C. soumises a l'action de la force centrifuge
(fig. 3 a). Déplacement du tiroir.

Commande automatique d’embrayage. (Remplace ce méme paragraphe page 33.)

Les masselottes s'écartant sous l'effet de la force centrifuge compriment les ressorts
(TT"); le tiroir de commande automatique d’embrayage est alors libérée : liaison directe
de la chambre hydraulique du R.C. avec le réservoir. :

Régulateur centrifuge. (Remplace paragraphe pompe basse pression, page 35.)
Voir Pl 40.

Ensemble en deux parties : l'une hydraulique, 'autre mécanique.

La partie mécanique comprenant masselottes et ressorts est entrainée sensiblement
a la méme vitesse que le moteur. L'écartement des masselottes est donc fonction de cette

vitesse.
Partie hydraulique (voir paragraphe Ensemble 4 a).

Réglage du point d’embrayage (fig. 3 a).

Le moteur tournant a 750 tr/mn environ, on regle la compression du ressort T’ par sa
vis de réglage de fagon que la pression dans la chambre (F) (donc dans le cylindre de
débrayage) (Mise en communication faite par le tiroir de commande automatique de chan-
gement de vitesse) soit égale a P, (voir page 29, paragraphe cylindre de débrayage).

La flexibilité de I’ensemble des ressorts (TT') est telle que I'’embrayage total est réalisé
a 1200 tr/mn.



ADDITIF PAGE 41

Coup de frein vitesse passée.

Exemple 4¢ vitesse voir (Pl. 33 + 28 a, fig. 4, pour partie embrayage).

Lors d'un freinage - avec arrét presque complet et complet du véhicule - il faut
obtenir le débrayage vitesse passée.

Le tiroir de commande automatique de changement de vitesse étant maintenu dans
sa position haute, ce n'est pas lui qui réalise dans ce cas le débrayage. La vitesse moteur
diminuant, et par suite 1'écartement des masselottes du R. C., le tiroir d’embrayage auto-
matique est sollicité, il coupe alors la liaison cylindre de débrayage-réservoir, d'ou retour
a la pression P, : DEBRAYAGE (en réalité ce sera P’;, voir paragraphe suivant).

Correcteur de débrayage. (Obtention de P’; > P, - voir Pl. 28 a, fig. 4.)

— Améliore le désaccouplement.

Le correcteur de débrayage (placé a l'extrémité de la partie hydraulique du R.C.)
est branché sur le bloc de freinage AV droit.

Au coup de frein (frein .principal), le liquide sous pression agit sur la section du pis-
ton (P) qui comprime le ressort (), en conséquence le ressort (t') se détend et son tarage
" diminue.

Pour compenser cette perte et afin d'obtenir le méme état d’équilibre du tiroir
d’'embrayage automatique, la pression dans la chambre (F) devient supérieure a Py,
c’'est-a-dire P’;.

Nota : Si P, = 30 kg/cm?
P'; = 40 kg/cm?

la difféerence entre P, et P’; est toujours d'environ 10 kg/cm? (méme lors d'un
léger coup de frein). \




RELATIONS EXISTANT
ENTRE LE REGIME MOTEUR

ET LA FONCTION EMBRAYAGE (démarrage)

(COMPLEMENT D’INFORMATION :

EXEMPLE CONCRET)

REGIME MOTEUR CYLg\IeDRE FMBRATAGE Bloc hydraulique
Débrayage | position obtenue Position dusélecteur OBSERVATIONS
en tr/mn | Appellation |prgssion en kg/cm2 de vitesse
o eI cte | 60 2 65 | Débrayage | Point mort |Véhicule & l'arrét,
I
Ralenti Pied sur le frein prin-
£ - moteur e : Vitesse passée |cipal; par exemple,
ol normal| = Debrayage indifférente |véhicule prét a dé-
marrer.

« Léchage » i Aché

Régime de v c?u iy 1re Freinage relaché.

=~ 725]| « Léchage» = 23 viennent (par exemple) Le véhicule com-

en contact mence a avancer.
. Poursuite de l'avance
Ralenti « Léchage » ok du véhicule (Trans-
> 925 ,Gl’l,l A =10 plus important ] mission d'un couple
e que ci-dessus (par exemple) | peu plus important

que ci-dessus).

S e " Pied sur l'accélérateur.
e EMBRA i Obtention du couple

= 1200 Q TOTAL (par exemple) | maximum. v

Nota : Les pressions ne sont pas valables pour toutes les DS mais s'en approchent.

— le passage de 550 tr/mn a 925 tr/mn se fait automatiquement en reldchant le pied du
frein principal grace au correcteur de ralenti.
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10 Vis de purge du Ffrein AG 4 Clapet
Q | Vis de réglage du ralenti accéléré 3 | Piston
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7 Ressort de rappel 1

Carburateur ,
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Planche 36 a




RELATIONS EXISTANT
ENTRE LE REGIME MOTEUR

ET LA FONCTION EMBRAYAGE (démarrage)

(COMPLEMENT D’INFORMATION : EXEMPLE CONCRET)

REGIME MOTEUR CYLg\IDRE ey Bloc hydraulique
Débrayage | position obtenue |[FOSiiondusélecteur|  OBSERVATIONS
en tr/mn | Appellation |pressiongnkg/cm2 de vitesse
&y Ilr?gtgf\?rr eanrtrété 60 a 65 Débrayage Point mort |Véhicule a l'arrét.
I
Ralenti Pied sur le frein prin-
e - moteur S Vitesse passée | cipal; par exemple,
Sl e e Deprayage indifférente | véhicule prét a dé-
marrer.
o « Léchage ». Freinage relaché.
oenn s '~ les disques 1re =

=~ 725|« Léchage»| =23 viennent (par exemple) Le véhicule com-

en contact mence a avancer.
: Poursuite de l'avance
Ralenti « Léchage » e du véhicule (Trans-
> 025 ’?r} b =10 plus important ] mission d'un couple
AP TS que ci-dessus | (Par €xemple) | n hey plus important

que ci-dessus).

i byl . Pied sur l'accélérateur.
B RA i Obtention du couple

= 1200 o TOTAL (par exemple) | maximum. P

Nota : Les pressions ne sont pas valables pour toutes les DS mais s'en approchent.

— le passage de 850 tr/mn a 925 tr/mn se fait automatiquement en reldchant le pied du
frein principal grace au correcteur de ralenti.




antérieur a Février 1961
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RELATIONS EXISTANT
ENTRE LE REGIME MOTEUR

ET LA FONCTION EMBRAYAGE (démarrage)

(COMPLEMENT D’'INFORMATION :

EXEMPLE CONCRET)

REGIME MOTEUR CYLg\IDRE e e Bloc hydraulique
Deébrayage | position obtemue |POSitiondusélecteur|  OBSERVATIONS
en tr/mn | Appellation |pressionen kg/em2 de vitesse
- E&fﬁg e;rtrété 60 a 65 Débrayage Point mort |Véhicule a l'arrét.
I
Ralenti Pied sur le frein prin-
s - moteur o : Vitesse passée |cipal; par exemple,
Gl normal| S e’ indifférente |véhicule prét a dé-
marrer.
« Léchage » i 4

Régime de e i c?u by lre Freinage relaché.

=~ 725|« Léchage»| =23 viennent (par exemple) Le véhicule com-

en contact mence a avancer.
: Poursuite de l'avance
Bajant « Léchage » Jre du wvéhicule (Trans-
= 925 ,?1? 1 = 10 plus important ] mission d'un couple
agElene que ci-dessus | (Par exemple) | n Loy plus important

que ci-dessus).
ISR RE : Pied sur l'accélérateur.
re .

= Obtention du couple

= 1200 o TOTAL (par exemple) | maximum. 2

Nota : Les pressions ne sont pas valables pour toutes les DS mais s'en approchent.

— le passage de 550 tr/mn a 925 tr/mn se fait automatiquement en relachant le pied du
frein principal grace au correcteur de ralenti.




o

Nota. — Ce correcteur n’agit plus comme I’ancien
correcteur sur une ouverture plus ou moins impor-
tante du papillon des gaz mais sur un gicleur addi-
tionnel qui peut étre mis en service ou supprimé.

10 Vis de purge du frein AG
Vis de réglage du ralenti accélére

2 goujons

N ® o
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RACCORD
ORENTABLE: ///N
K(
TUBE DE ’ i
J DIRECTION : | ]
/ - _
h SPHERE de B
: SUSPENSION
SPHERE de AV.D.
SUSPENSION ‘ :
AR.D \“_n BLOC de FREINAGE AV.D.
CYLINDRE de ; ‘
SUSPENSION AR .D. “m“
| CYLINDRE de
. SUSPENSION
- : AV. D. e
gs;*mfggw ' Jj CIRCUIT GENERAL ID 19 (AVEC DIRECTION ASSISTEE)
ICU cEnETw

FREIN AR.D. LL ) | Planche 39 ID




coORNOSIZ VvV AWN S

Galel
Axe
Poussoir
Corps
Cuvelte
Ressort
Chemise
Joint
Bouchon
Jonc
Joint
Joint
Siege
Clapet
Ressort
Cale

Dél‘all :

ech:10

D &8

2 43

' POMPE H. P. monocylindre ID 19
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Suppert de pédalier

Vis de firarion du pedalier

Rassorr de rappal

P

Vis de reglage 8u

Supporr da la commande

1 Bouchon

Contecteur de Srop

Ressort

Coupelle d“appul du ressort
Chemise

Corps

Ressort

Collier de serrage

Coupelle d”appui du ressort

VOO NOOULN W

Circlips

11 Coupelle

12 Joncs

13 Tiroir de freinage AV.
14 Tiroir de freinage AR

15 Joint.

16 Gorges d° équilibrage

Loy =
Freins AR.

10 Bouchon de protection et de commande

Freins AV.

e IR

9 10

W @

AN

TN

Retour Fuites

Alimentation

@ |

e

e A & HP venant de
N\ I = | <R
\ z { | [‘accu principal
\ e "
\ —— 16

b

&

2 // ARARAY
' / \\ : : Pression venant

1

— i —

_H__.

AN\

——— —— e el ] b

R 7=

.
Suspension AR

Retour Réservoir

OOO®

Depuis Aout 61

45

PRINCIPE:

Les circuits de freinage AV.
et AR. sont Indépendants. Chaque cir.
cuit possede une reserve de pression,

Freins AV.—» Accu principal.
Freins AR _, Suspension AR.

Une commande mecamque

actionne deux tiroirs distributeurs

placés I"un au dessus de |"autre.

Le liquide sous pressior
est dosé et dirigé vers les cylin -
dres de freins .

FONCTIONNEMENT.

Un effort sur la pédale se
transmet sur le 16" tiroir qui  des.
cend mettant | ‘accu principal en
ligison avec les freins AV. En mé._
me remps le liquide sous pression
passe par I"orifice (O). Le 2 €me
tiroir @ Yon tour descend établis_
sant ainsi la ligison; Suspension AR _,
freins AR.

Ce 2éme. tiroir corres _
pond avec la chambre C par
|~ omflce F .Une contre pression
s~ établit adlors sous la secfion du
tiroir venant s~ gjouter a la contre
pression donnée parle ressort R
réalisant une proportionnalité en_
tre | effort donné surla pédale
par le conducteur et la pression deé.
livrée dansles freins d”du dosage
p055|ble et facile du freinage.Pour

?menrer‘ le freinage,il faut augmenter
fort sur la pédale de frein (effort

foujours proportionnel au freinage)

REMAROUES
Dans le cas d”un coup de

frein _mgximumla pression délivrée
sera: _La pression régnant dans
“accu pmncupal pour les Freins AV.
—La pression de la suspen_
sion AR. pour les freins AR.La va.
leur de cetle press&on sera fonction
de la charge supportée par le véhicule,
Nota: La descente du 2eme tiroir
conditionnée par celle du 1er tiroir
aura lieu quand la pression aura
atteint environ 4 l<gf/cmz dans les

freins AV. cette prépondérance se
manifestera dans tous les cas.

Commande de frein IDA9
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Ressort

Joint
Coupelle

Jonc

Mano contact
Joint

Tiroir

O JO NN W

Bouchon

Retour fuites
Vers suspension

Vers suspension

>TWOOM

_a partir d'aout 61.

©)

H/n
, /{V'

\
'ED

Vers pédalier de freinage

m [ |,|
“ ’

<!
3 L]

2 |

1 ﬁ

Vensant du conjoncteur disjoncteur accumulateur

| Additf & la planche de freinage_remplace le répartiteur de pression

VANNE DE SECURITE ID
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’ ‘DS 19 — DS 21




DS19A _ DS.21

| Pompe volumeétrique

Reservoir
/ Alimentation
direclion
o«
Accumulateur ; e
principal Repartiteur de
T pression
————

, Raccords 3 voies
Alimentalion Chongt
de vilesse

Conjoncteur
disjoncteur

Alimenlalion
suspension AR

Alimenlalion
Suspension AV

RESERVE DE PRESSION

Suspensfﬁ

‘ principal

Raccord 3 voles

-

Raccord orientable

Tube

de direction

Retour au reservoir —a

CIRCUIT DIRECTION

Freins AV

Pédalier de

freinage

Freins AV

Direction

Freins AR

Chang' de vitesse

arrivee liquide
sous pression

Raccord 3 voies

——

Regulateur
centrifuge

Bloc de freinage
AV droit

g
Correcteur de
debrayage

b S— s

Bloc de freinage dRé%lflgfreUP
AV g/cuche Carburateur e debi
/ e e o
_ﬁ A
| Bloc
i I hydraulique
Correcteur de
reembrayage
Cylindre de T ?
débrayage T | Verreu de
reembrayage
——— I
Embrayage 1 Couvercle DS-I
‘ s —de boite de |44 |
Tl r vitesses o
Retour (+— T
au P —
réservoir[=—

CIRCUIT CHANGEMENT DE VITESSE

i

| Regulateur centrifuge

Cylindre et sphére

Repartiteur de pression

~=— Alimentation liquide haute pression

au

P —

[réservoir| =

de suspensmn i .
2al’/AV_2al’AR Pedalier de freinage
‘Réparrireur‘ de Ffreinage
\
B
Correcteur de
‘ hauteur AV | ——
— e I
Branchement vers
pédalier de freinage
Accumulateur
Reltoup . -~

Correcteur de
hauteur AR
i |

freins AV

\
\\ Arrivée du liquide
sous pression ven?:?l' Eits A
Freins AV a disque | Pédalier de freinage lde i sk A
< a tambour
Repartiteur de Freinagej
[
7 e m———
j/
Correcteur de ralenti T
= o
=¥
Carburateur
e
Arrivée du liquide sous
pression wvenant de la suspensio: ;ACCUTT\U'QI’EUP freins
e AV
Retour au réservoir ClRCU'T FRE'NAGE
— Liqude haute pression
— Circuits  utilisation
Retours aprés utilisation
Retours de Ffuites

CIRCUIT SUSPENSION
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frr 3\ BLOC DE
farrivée — F FREINAGE
liquide sous o /‘r:__—j P D
vers bloc :
?hydmu lique pression g
‘ sl | *crr‘ivée liquide
?r\r‘?;ée * vers direction REGULATEUR e sous pression
iquide —p ‘
(1 e sous pression | CARBURATEUR DE  DEBIT REGULATEUR ) CORRECTELR DE
] CENTRIFUGE : DEBRAYAGE
VOLUMETRIQUE N fuites
) 3
CONJONCTEUR Alimentation
changement DE FREIN A/ G CORRECTEUR DE
e de vitesse REEMBRAYAGE _C— lois
| RACCORD HYDRAULIQUE
ORIENTABLE
—/ s
j 5 T | (
i ﬁ Y i o
L = I m | ﬂ ]| : =H E—l g CYLINDRE DE
== ) U - : : DEBRAYAGE
; TUBE DE DIRECTION \@@j
Alimentation ‘ \
direction vers pompe S
. . . volumétrique
~ At . . i ow R
' volumetrique
REPARTITEUR % %5\ REEMBRAYAGE
DE PRESSION E
Q0 ACCUMULATEUR QQ — .\§
PRINCIPAL i
f | Retour ~— COUVERCLE DE [\
: fuites du —W
1 J) correcteur R A
* — - RESERVOIR  |de débro il i | BOTE DE VITESSES
RESERV A
RESERVOIR 2L L €: '
* Retour 4
suspension i /( M
| A e 1 Retour ‘ H Rebour Retour suspension \ - : J
[é SR g i futes du
suspensionA/ conjoncteur
' Retour T ; disjoncteur e —— ej verroude ; & Jj
suspension : : 6 6 ; Retour bloc reembra-{{ Retour c‘opjoncheur \\
Retour direction . a disjoncteur ),
LL ; ﬂ h/drauhque (Lg—e;\ ]
A SVZ Retour bloc = } >/ 4
e ame hydraulique | Y,
7 = )
PEDALIER DE FREINAGE i
“'I_LL ’ REGULATEUR B A
LT REPARTITEUR b - 4::3 CENTRIFUGE
)
ZI:ZHI;RE E;‘ CYLINDRE DE FREINAGE = k| CORRECTEUR
USPENSION A/ D DE DEBRAYAGE
SPHERE ET CYLINDRE
DE SUSPENSION ARD
ACCUMULATEUR
DE FREINS A/ LL
q BLOC DE K‘—J)
5 3 . FREINAGE o 9
 Sam— = - | ; = A arrivee du liquide sous CA 1S l
‘r—l:1 vers pedalien = G pression venant de la i
h e pi . : ARTICULEES
e freinage ' f "__r_):ﬁ:q—- suspension AR v
f @] : I e g
o5 A \ PEDALIER DE FREINAGE f
il g
SPHERE ET CYLINDRE J 7 .N
DE SUSPENSION A/G | \
1 REPARTITEUR
E . : DE FREINAGE DS 21
vers :
T pompe X\ volumétrique 2 ; BLOC DE SSR:EE E-Ur?
& 1 N
Q 9 SPHERE ET CYLINDRE FRE;:‘GAGE
f kt DE SUSPENSION ARG vers pompe
/ volumetrique
J)
REPARTITEUR %‘ 00 CARBURATEUR FREIN ARG
RESERVOIR DE PRESSION
CORRECTEUR CORRECTEUR DE T ACCUMUL ATEUR
|CL ?5 HAUTEUR HAUTEUR AR DE FREINS A/
: RESERVOIR
[ B 5 Retour fuites
. des correcteurs .
de hauteur arrivée du liquide sous
—Almeniation |

JRerour &\

liquide haute pression

Retour fuitesfjconjoncteur  Retour

- | L

des cylindres
de suspension

disjoncteur dW
\§ JII_

retour bloc
hydraulique

CIRCUIT SUSPENSION

Bb@b

pression g
venant de lka suspension A/

CIRCUIT FREINAGE
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DS —@l

SYSTEME DE FREINAGE

\ PISTON DE COMMANDE
: DU CHARIOT

COMMANDE LEVIER DE FREINS

) REPARTITEUR DE _FREINAG
SPHERE DE SUSPENSION

ALIMENTATION SUSPENSION

4

PISTONS
B A Bl

TAMBOUR |
%] GARNITURES
) ;

, Les circuits de freinageAVelAR sont indépendants
OIRc Chaque circult possede
N —Une reserve de pression
Pour les freins AV:un accumulateur charge parla suspensionAV
MACHOIRES i ” ' t
R el A Pour les Freln.f,AB.b‘r‘cl'Tchemenr direct sur la suspension AR
—Une commande: tiroir distributeur .
Le liquide sous pression est dose el dirige vers les cylindres de freins
par I'intermediairedes liroirs distributeurs

] _ GARNITURES _ ey
Qi CLAPET ETRIER @ M
F%EEIN — | UPISTON
ACCUMULATEUR \ VENANT SUSPENSION AV
5 : L )
: FREINS AV a_disques ’

FONCTIONNE ME N T lissont du typa @ disques exterieurs.Le serrage s effectue sur un secteur imite du disque,

'autre partie dudisque etantd lair [ibre.Ces Freins sont constitues d’un dlsquc( place

PLATEAU
REPARTITEUR

LEVIER DE
FREINS

@ S S I R ol Q

o la sortie du differentiel de la bote de vitesses )sur lequel est monté un bloc de freinage
Un effort sur ko peddle se transmet sur les tiroirs qui

etablissent la licison source de liquide sous pression —
cylindres de freins

Quand leffort cesse sur la peddle
leliquide reftourne au réservoir

Ce bloc possede un corps dans leque! coulissent deux pistons,chacun de ces pistons

erant en contact avec une plaquette porte-garniture

o 3 LEVIER DE
FREINS
TIROIRS
\& DISTRIBUTEURS

PRESSION RECUE PAR LES PISTONS i
La pression agissant sur les pistons des cylindres de freins agit

__ en meme lemps sous les liroirs distributeurs ce qui @ pour effet
dequibrer a chaque instant | effort exerce sur le levier de frein

Pour accentuer le freinage il faut accentuer 'effort sur le levier:
T DOSAGE POSSIBLE ET FACILE DU FREINAGE PAR LE CONDUCTEUR

S : T e ]
i e i S
S
ETRIER DE
" : FREIN
— — >

—

Lorsque Laliquide sous prassion agit sur las pistons,

las plaquertes porte-garniture viennent serrer le disque

REPARTITION DE FREINAGE

CYLINDRE

PISTON_

TIROIRS
DISTRIBUTELR

Dansun cylindre

r‘ehel_o la sus en5|olp.
coulisse un piston soli—, S
~daire d un ch%mor lul-rmem sy e
enappul sur le go:eou reliant les firoirs distributeurs !
L e point d attaque du plateau parlelevier de frein est fonction de la pression
,é% nt dans les spheresde suspensionAR.Ce pointd attaque determinera la, re-
rhho 'de leffort sur chaque hroir distributeur etpar consequent la pression de
freinage agissant sur les pistons de commande des freins AV etAR

REGLAGE DE LA REPARTITION DE FREINAGE

Le chariot deferminant le point dgttaque du levier de Frein estposiHonné quand la
voiture n-est pas chargee (voir Flg.CI-dessg'sjgour donner: une preponderance aux

freins AV|poids superieur a kavant du veHicule).En meme temps que la charge varie a larriere du véhicule

@or‘ior se déplace sur le plateau repartiteur
- ———————

—_—
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Vue suivant

O

LAVANANAWAY

5

Fil signal d'usure (gainé)
noyé dans la garniture

Patin

Patin et garniture assemblés

Reégulateur centrifuge
° Vis de purge  frein A/droit

Bloc AVD

Bloc AVG

=

Lampe témoin
(tebleau de bord )

Arrivée liquide sous
pression yvenant du

L_:-_pedalier de

freinage

Vis de purge frein A/ gauche

Arrivée de courant
prise aprés le contact

i bt

Correcteur

de ralenh

Carburateur

&

Les figures 1et2 nous montrent le branchement

hydraulique des

freins AV avec

le dispositif de

securité d'usure monté uniquement sur DS 21 et Break 21

_Fig1. Garnitures en bon
circut ouvert

_Fig.2 . Garnitures

contact avec les. disques, d ou

par la masse,

Nota. Il suffit qu'un seul Ffil

vienne au contact du disque

,
s'allume.

état, lampe éteinte

| usées, lampe dllumee.
Les fils de signal d'usure viennent en
fermeture du circut

de signal  d’usure
pour que la lampe

10 Raccords hydrauliques

9 Silenblocs

8 Feutre . pare_poussiere el graisseur
7 Joint torique

6 Piston

S Disque ‘

4 Fil temoin d’usure

3 Patin et garniture assembles

2 Vis dassemblage des demi.eétriers

1 Demi_étriers

Fig 2

BLOC DE FREINAGE AVG
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SN WA o0 N

Blocs élastiques support
de differentiel

de frein

Fil signal d usure
correcteur de rdalenti

Arrivee du liquide sous
pedalier de freinage

AV moteur

Vis de fixation des demi_etriers sur palier

Ressort  épingle de maintien des  patins

Patins et garniture  assemblés
Branchement du tube de ligison bloc a

Tube de liaison de patins gauche et droil

pression  venant du

o

BLOC DE FREINAGE AVG

DS. 21. DS.19A
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Liquide venant du
péddlier de freinage

CORRECTEUR de

Liquide venant

~_ Arrivée du
liquide HP venant de |
l'accumulateur  principal

BLOC de FRENN
AVG

= [

du bloc de
frein AVG
&

ﬁ % — |- Sewli . =t s e Vel
[ 5 s AR J position B )
i=e | A | ,

N R ==—ESSENCE A \ * |
l \u z i 7 ‘ e N i / ‘
(10(EE i | ; S
/ ‘ 4
N/ 2) 'SYNCHRONISATION | F
O 20
|§ — 7 \P\ ) l ’ ‘ .
VIS DE REGLAGE ‘ by 4 | |
N _SERREE 575 tr/mn ralenti moteur l l ‘
—DESSERREE 925 tr/mn ralenti accelere |
FONCTIONNEMENT | -

Lorsque la 1 viresse est passée Iembrayage est fonction ‘ =
du régime moteur qui fait intervenir le regulateur cenfrifuge.Mais ce regme
doit etre suffisani pour que la force centrifuge libere le tiror dembrayage

automatique. Tiroir qui donnera  'embrayage lors dun démarrage du vehicule. —
~ 575 tr/mn — débrayage R
2725 tr/mn _ le vehicule commence a
des disques d embrayage. - : ‘
~875 tr/mn__ou regime acceleré;le ‘lechage’ est déja plus impontant |
«1200 tr/mn__embrayage total o b :
Un conducteur a plus ou moins de sensbilte avec le pied, et le ‘
démarrage dune DS serait fonction de cefte sensibilite.Pour aider le |
conducteur, on @ accolé au carburateur un correcteur de rdlenti qui agra
automatiquement , c]:rés appui ou relachement de la pedale de frein principal
it guelque sorte le frein va servir de pedde de debrayage au demarrage |
et pour un arrét presque complet ou complet du véhicule. :
Pied sur le frein= débrayage (positon Y) régime moteur 575 tr/mn \
Frein relache = apport supplémentaire d'un melange carbure, le regime

avancer; on dit qu'il y a “lechage”

moteur  s’accélére automdtiquement  Jusqu'd 925 trymn, ce qui donne un
leger demarrage en 1% il suffit ensuite pour lancer le vehicule, de |
parfaire laction du correcteur de rdalentt 4 laide de ko pédale daccelerateur,

vers direction (7 s W (7 )
REGULATEUR de DEBIT ]7 CORRECTELR der =3
Pour permettre un fonctionnement correct du bloc hydraulique et en particulier obtenir / z BRAYAGE e
K un temps de synchronisation suffisant —temps necessaire pou);~ le remplissage des capacites, il / RE&JLATEUR Lt (E BLOC de l
S est necessaire davoir un débit sensiblement constant, quelles que soient les variations de 2l
§ 7 7777 pression dans le circut général, La poshon du CENTRIFUGE L FRE'N AVD =
§ V ZZ piston.gicleur P obstruant plus ou momns [orifice = Ml G :
§ i - 5| | de sortie O détermine la régularite du débit,
A TROR DE | R Z E
! SELECTEUR 72 7 > TUTTUUT
] AT //’//j’ 7 AT |
1 Vi Z, B b5 NN < H i @
f 4 £ 7 Dl AT TARS WenSeie |
~Aa§ ! ) —=_aoj! / N Omnnm%
T BLOC VIS DE REGLAGE ‘ SN  TTNFEEE==
pouvant modifier la EET e
HYDRAULIQUE e . - =T
augmentation u i = / Y
TIROR . S e rANDE ATITONATALE] diminution du tarage \ > i
postion A TIROR _DE 'COMMANDE  AUTOMATIQUE N 7255 e ey
T DE" CHANGEMENT DE _VITESSE caresert E) L e pédaler de Treinage
T NN ) déplacement  des //Q/ J
1 \\ masselottes S j
77 /N N/ POSITION APRES TIROIR D'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE |
) ” TRANSFORMATION FUITES :
HP EN ~30 BAR
7
E 3 F t
//9 : > L,7_ ] . e 5 2 : .
7 gsg e\ N e N
s ‘ , /‘é/ -- | ‘ & L) O ' £
7 \\1 \ ‘J X : &l ;
e SO L OB |
77\ TR, 1 , : R 3 Sl S e |
1 O A-, i N, \RR X ﬁqﬁ @ ;
A0 RS TS e MASSELOTTES  RESSERREES ~ MASSELOTTES ECARTEES MASSELOTTES  RESSERREES ci:If!
NN AL NN ) N\ (POSITION REPOS, AUCUNE PRESSION PAR  FORCE APRES TRANSFORMATION HP EN «~ 40 BAR
\ AN 1 DANS LES CIRCUITS CENTRIFUGE (PIED SUR LE FREIN PRINCIPAL)
| \ AN et firecti
-5 \ N \ ng Pgtcir retour drection /J
T N LTHRNEY OSSR ﬁ || [hauteur vers = 5 ) .
| Ty \ = ; ] pompe HP ¥ _Correcteur de debrayage Au coup de frein (fren princpal) le
\ %&,Qg;ogie,ggl [géggi%s) ! ‘ \ s L liquide sous pression agit sur la section du pison P qui comprime le
4 [ o ressort ce le ressort () se detend

SE FAIT AU FOND
\| DU BLOC PAR 4
| RAINURES LONGITU-

CORRECTEUR de REEMBRAYAGE .

POSITION  EMBRAYAGE

accelérat e 5 & :
¢ 2 il Gppuy ) Axe e a celu du
] . papillon du carburateury
i position en  y T
| (buree de rclenn)

| Gl©

Reglage Prise de
. couple :
| (dévisser pour adoucir)

o\

Lorsque le vehicule est ioncé, le régime moteur atteint une
valeur suffisante pour supprimer laction du regulateur centrifuge
_ (positon E) Le tiroir automnglique reste en position refour et ne ,
peut assurer Ic progressivite des réembrayages, chules directe de AX
pression dans le cylindre de debrayage de 60 bar a O [

Pour obtenir une progressivite dans le réembrayage on a
interpose  enfre le bloc hydrauligue el le cylindre de debrayage
un correcteur de reemborayage 2vorr‘ planche 25d) \/

POSITION
(accélérgtey,

DEBRAYAGE

D |

RELATIONS ENTRE LE REGIME MOTEUR ET

LA FONCTION  EMBRAYAGE
REGME MOTEUR C.YIB—R&GAGEEMBRAYAGE BLOC HYID.
- i I élect]
tr/mn IAppeIIahon B en bar gg?e'&ne FC"‘;S' 'Si';e;seec OBSERVATIONS
- olrneﬂ[fergprr‘éréou 60465 débrayage [point mort Vehicule a [ arrét
- ralenti  moteur : vitesse Pied frei ale
- 57(3) normal =50 & cehrajege indifferente | " & e procea
régime de g “g . | Frein lache, le véhicule
~ 7%:5)) *lechage’ ~23 b (g_‘g lechage” (1™ par ex. |commence & avancer
é | lechage Poursutte de lavance du
+ 875 ~10 ‘@ | . plus T par ex. |vehicule
©) < | important .
«1200 0 embrayage |t por-ex. |Accélerateur appuyé
Obtention du couple maxi

Nola: Les pressons ne sont pas valables pour toutes les DS mais sen approchent
9 Reglage normal du ralenti
b Réglage effectué avec régulateur centrifuge
¢)Reglage avec la vis du rdlenh accelere

Siége de bille compor|
Jant plusieurs  sillons
radiaux. ralentissant la
montée de pression
dans la chambre con-
tenant le piston-poussoir

-
X i \\
& N TR
N L= AR\
AN

Monodisque @ sec, comportant un mécanisme  classique
commande par un vérin hydraulique (cyl. de débrayage)

Voo
~ !
Nl

“EMB

— Absence de pression

—Action

du liquide

= ——

RAYAGE

cylindre —débrayage

Pratiquement

toujours

Y _une
debrayee

dans le cylindre =embrayage
sous pression dans
DS au repos sera

A

‘ |
et

POSITION APRES !

\| -DINALES SUR LE TRANFORMATION
| TROR DE SELECTEUR HP ENx60 BAR|
section: BB =
2) S :
= = R o

R R

/
A
V.

NN

b /
A/

iy

k

[T
{8

POSITION REPOS: AUCUNE

PRESSION DANS LES
CIRCUITS

5

G

\

, VERROU de
——m REEMBRAYAGE

BV clossique a
commande servo.
hydraulique,

4 vitesses synchro
+1 marche AR

@)

 COUVERCLE de
BOIT

E de VITESSES

%

= VITESSE PASSEE (2

refour . .
«du conjonct. disjoricP: retour
de fute
cyl. susp.

RS

e RESERVOIR
Az
POSITION

REEMBRAYAGE

r‘eiour%u
pédalier de
freinage

/(

LN\ ThAass
\

\[veve

le

passee.

Il nagit

PASSAGE DE 28

s

ey o

il est commande par
de 1¥12*, son but
reembrayage

l'axe

que pour la 1% et

(Begme _moteur superieur @ 1200 rr‘/mn)

VERROU _ DE _ REEMBRAYAGE
i C'est un robinet placé entre le bloc
hydraulique et _le regulateur centrifuge,

de fourchette
est d'empécher
tant que la vitesse n'est pas

le

la 2:‘-«

Uoor‘recretms e h
CHANGEMENT DE VITESSE

PRINCIPE _ Aprés le choix dune démultiplication par le  conducteur,
cest G dire le deplacement du levier manuel de selecteur toutes les
opérations que lon peut qudlifier d'humaines sont remplacees par
des actions hydrauliques, la bote de vilesses et I'embrayage restont
classiques. 'un et lautre dependent dune téte: de commande
appelée bloc hydraulique : ce sera le cerveau.

BLOC HYDRAULIQUE
z _Tiroir_dembrayage d main . || permet;
_de mettre le moteur en marche a_la manivelle
_de régler les culbuteurs, le point dallumage, etc..
Posiion A: rien ne se passe
Position B: le tiroir coupe larrivée du liquide HP au bloc
et met au retour le liquide sous pression contenu
. dans le cylindre de debrayage
Son levier de commande se situe sous ld planche de bord
¥_Commande a_main_de passage de vilesse ou liroir de selecteur
C'est un robinel multi _voies,;daprés ses diverses postions de-
-terminées par le conducteur, il envoie du liquide sous pression
dans 2 directions differentes:
17_dans le vérin correspondant a la vilesse choisie, situé dans
le couvercle de BV
27_sous un osselet ou petit cylindre qui commandera en son
temps le Hroir de commanae automatique de changement de
vitesse
Dans le cas de la 2™,3*,4"™ le tiror enverra du liquide
dans 2 directions citees précédemment et dans une froisiéme
aboulissant @ une capacité de synchronisation, laquelle donnera
le temps de synchronisation, -
#_ Tiror de commande automatique de changement de vitesse
C'est a lui quappartient le soin de determiner la vdleur de la
pression agissant sur le piston du cylindre de debrayage afin
dobtenir la position débrayée.ll transformera la haute pression
en une pression plus faible de lordre de 60 bar, clest lui
egalement qui, determinera le moment de liberer la pression du
cylindre de debrayage.En resume il assurera le va et vient
donnant @ des instants precis le debrayage et ['embrayage.

ZGULAT CENTRIF! . s
LLe conducteur nayant aucune acton sur le hroir de c™

automatique de changement de vitesse, il fallat un autre organe
pour redliser un embraycge progressif au demarroge et un

debrayage au coup de frein, vitesse passee. Cel organe ou firoir

d'embrayage auomdtique se trouve a linterieur d'un “regulateur

centrifuge @ masselottes
I_'I?:oir‘ d’embrayage automatique Ce tror donnera une

pression variable de 40 bar @ O ou de 0 a 40 bar en

fonction du régime moteur (voir tableau)

retour *fuite des}
aureur

,en ¢ et son tarage diminue. Pour
compenser cetle perte et dfin dobtenir le méme etat d'équiibre du firoir la
pression dans la chambre © devient superieure a ce qu'elle étatt ala position

FONCTIONNEMENT  GENERAL

Point_mort - Au pont mort le débrayage et effectf tous les liroirs sont
positionnes préts & fonctionner (regme moteur 575 m/mn .

Passage de la 1 avec demarrage du vehicule. En placant le levier manuel sélecteur
en ¥* ce dernier met en communication la source de liquide sous pression avec
le cylndre de fourchette: passage direct el enclanchement de lu vitesse. La
pression augmentant dés la fin de la course _de la fourchette devient suffisante
pour soulever l'osselet correspondant a la 1%¢. Cet osselet entraine vers le
haut le iroir de commande aulbmatique de changement de vitesse, dou établissernent
de lo liason entre le cylindre de debrayage et regulateur centrifuge, ceci donne  une
chute de pression de 60 a 30 bar, Il suffit dors pour démarrer d'accélérer, a ce
moment les masselottes du regulateur centrifuge s'écartent et libérent le tiror
dembrayage automatique : il y a embrayage

. Passage d'une vitesse:(ex.3™)_Dans le déplacement dy levier de sélecteur
dune vifesse @ une autre,la pression chute partou du elle etat etablie dans le rapport
précedent, car il existe entre chaque wvitesse un point mort  hydraulique.

Le point_mort hydraulique permet-

_ le débrayage par descenfte du tiroir de commande auomalique de chang!
de vitesse qui redonne une presson de 60, bar dans le cylndre de débrayage.

_ - le desenclanchement de la viesse precedente (rappel par ressort)

Selection de lo 3™ : Le tiroir de sélecteur met en communication le liquide
sous pression avec le piston de commande de vitesse de 3°% les cones du synchro-
-niseur viennert en contact—arrét de ko fourchelte, la pression nest pas encore  suffi-
-sante pour assurer *un complet enclanchement mars elle est suffisante pour decoller
la capacte de synchronisation de 3** qui descend en comprimant 2 ressorls_ ce
temps de descerte determine le temps de synchronisation; dou mise @ ko méme
vitesse des pignons dars ko boie. )

Dés que laction est terminee dans la capacite, ka pression du liquide est assez
imporiante pour assurer le crabotage et I'engrénement des pignons : la vitesse est
enclanchee, la montée en pression du liqude va continuer pour assurer la levée du
tiroir de commande automatique de changement de vitesse par lintermediaire  de
l'osselet de  3°™,

. La licison deviert directe enire le cylindre de débrayage et le réservom, diu
réembrayage ; le regulateur ceninfuge nenfre plus en fonchion. La 1" éfant passee
et le vehicue lancé le régime mdeur ne chutera jamais en dessous du regime
donnant un embrayage total soit 1200 try mn voir  fableau )

_ Coup _de frein vilesse passée (avec arrét complet ou presque complet du
véhicule)_ Si une viesse est passée, le firoir de commande automahique de chongt
de vitesse ne peut pas redliser le debrayage, il est mantenu en position haute par
la pression agissant- en permanence sous losselet.C'est a ce moment qu'intervient
le tror d'embrayage auomatique du regulateur centrfuge.

) A loccasion dun ralentissement presque complet avec arrét méme du
véhicule, le régime moteur baisse fortement  entrdinant immediatement le  rappro-
- chement des masselottes du regulateur centrifuge ce qui @ pour consequence le
retrat du tiroir dembrayage automatique qui va se trouver place dans la
ﬁosirion_ admission, d ‘oU régqulation . d une pression a 30 bar dans k. chambre
ydraulique du regulateur centrifuge et egalement dars le cylindre de debrayage  d'cu
debrayage.

En redlite, nous n‘aurons pas un retour @ 30 bar mais G une pression
plus forte de lordre de 40 bar grace au correcteur de débrayage place a
Iéxtremite du regulateur cenirifuge et commandé par le bloc de freinage

AV droit. Ce correcteur entre en action @ la sute dun coup de frein, action
qui naura dintérét  que pour un arrét presque complet ou complet du.
véhicule; ce gan denviron 10 bar ameéliore le désaccouplement au coup de

-

CHANGEMENT

VITESSE
DS 19A _ DS 21

POINT MORT _ RALENTI MOTEUR (575 tr/mn)
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EMBRAYE

3™ vitesse enclenchée

DE DEBIT

TIROIR DE COMMANDE AUTOMATIQUE
DE CHANGEMENT DE VITESSE

Axe lie a celui du papillon
du carburateur

_;7F <.
2

RETOUR
BE
FUITE

CYLINDRE DE ? a

DEBRAYAGE

GENERALITES

Dans ' le sysreme d'embrayage hydrcullque DS, le couple pouvant
etre transmis par | embrcyoge est maximum Iorsque la pression
dans le cylindre de commande de debr‘oyoge est nulle.

Le couple transmissible decr*on au fur et @ mesure que la pres-
sion croit dans le cylindre et & une pression donnee le couple devient
nul.

Pour que le debroycge s effectue tres rapidement on envoie
une pression plus élevee que celle donnant le couple nul.

Pour ne pas perdre de temps au moment du reembrayage
il faut provoquer un echcppemenr rapide du liquide contenu dans le
cylindre de debrayage de facon a obtenir un leger couple d’embrayage

A partir. de ce moment il faut que | cugmenl‘onon du couple trans-
missible se fasse progressivement sans accélération inconfortable
ni glissement desogrecble

D'ou neécessité d'un correcteur de reembroycge

FONCTIONNEMENT
FIG. I EMBRAYE.

La 3° est enclenchée.
L “accelérateur est enfonce .
La pression est nulle dans le cylindre de débrayage.

FIG.II

DEBRAYAGE

Nous nous proposons de passer la

Pendant le passage vitesse (point mort hydraulique),le liquide
sous pressnon venant du bloc hydraulique repousse les deux firoirs A
et B déegageant ainsi les orifices a el b.Le liquide n est pas freine
d’ou un débrayage rapide.

Le déplacement du piston poussom@ sous |"action de la
pression de debroyoge a pour but de limiter I'ouverture du papillon
des gaz. Si le debr‘cyoge commande par le changement de vitesse,

s effectue lorsque le conducteur a le pied a fond sur Icccelercreur
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DEBRAYAGE

Pendant le passage 3
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DEBRAYE

Pendant le passage 3

ou au point mort
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el

le piston_ poussoir (D ramene Iouverture du papillon @ une valeur FIG. ¥ REEMBRAYE
derermlnee en poussant sur le doigt de la came @ lié par un accou-
plement & I'axe du papillon de carburateur.

La timonerie de |“accélérateur est congcue de telle maniere

que le conducteur ne s’apercoit pratiquement pas de I‘action du piston

de débrayage .

Nota :

venail a se coincer
possible par le flector 8.

FIG. IT

DEBRAYE

Le tiroir B sous I"action du ressort @revsent en contact avec
le tiroir A, obstruant ainsi ["orifice b.

Le piston @ continuant sa course vient en bulesur Ies entre-
toises B et ® (ce qui correspond a un régime moteur de 4000%mn env).

FIG. IV

REEMBRAYAGE

Au moment ou le signal passage vitesse est donne(2 vﬂesse]
dans le bloc hydraulique, la canalisation est brutalement mise a |'échap-
pement ce qui permet la vidange rapide du cylindre de débrayage
Jusqu a une certaine pression (ce qui equivaut @ un certain couple
d‘embrayage ).

Cette pr‘essnon est derer‘mmee par la tension du ressort @®
moins le ressort antagoniste qui peut varier selon la position du papil-
lon des gaz par I'intermédiaire de la came s

Le réglage est déterminé de telle momer‘e que lorsque le
r‘eembr‘oyoge est commonde avec Iccceleroreur o zero la pression chute
rapidement, pour sentir la “prise de couple “mais 4 une valeur telle _que
ce couple ne risque pas_de donner a la voiture un choc desagréable,
quelle que soit Iallure ou le changement de vitesse a éte effectue
(dans des limites raisonngables).

Le ressort comprimé _par I'action de la press:on de
debroycge sur le piston (1) est calculé de telle fagcon que le piston (D com-
mence a libérer la came @ donc le papillon de carburgteur, pour une
pressuon dembrayage Ieger‘ement superieure a la pression de prise de
couple™ “pied leve ~

La fuite déterminée par le jeu de 5y du tiroir B
permet de faire chuter la pression a zéro dans le cylindre

Accélérer a fond si |e correcteur de réeembrayage
La fermeture du papillon des gaz est
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V. Vitesse enclenchée
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LIAISON ACCELERATEUR CARBURATEUR
CORRECTEUR DE REEMBRAYAGE

Tubulure d’admission

Carburateur

Correcteur de réembrayage

Tige de commande d’accelérateur

Attache de ressorts de rappel

Ressorts de rappel

Support

Flector de liaison carburateur @ correcteur
Levier de commande de correcteur

Tube de licison correcteur a cylindre de débrayage

Tube de ligison bloc hydraulique & correcteur

Retour de Ffuite

CORRECTEUR
DE
REEMBRAYAG

M
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