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MOTOR

ANVISNINGER OG JUSTERINGER:

Cylinderforinger:

Monteres med bld pakning.

Cylinderen er ikke justerbar i hgjden

{C,15-0,22 mm)

Topstykke:

M3 ikke hgvles, kun overfladebehandles,

for om muligt at forbedre udseendet.

(Originalhgjde 86,5 mm)

- Det er ikke muligt at udskifte ventil-
szder.

— Det er muligt at udskifte ventilstyr.
(Se PL 8-9)

Topstykkepakning monteres tgr.

Spe=ndingsmoment (se PL 7): 6 kgm i kold

tilstand.

Efterspending ved 500 , 2000 og 6000 km.

Fgr efterspeending lgsnes boltene.

Ventiler:

Just. mal ved kold motor: inds. 0,20 mm,
udst. 0,25 mm.

Vippearmsenhed:

Indsugningsenheden skal monteres sdledes,
at hullerne i akselen vender ind imod
indsugningsventilen. Monteres uden fly-
dende pakning.

Plejlstznger:

Bredde 22 mm, monteres med bolte som er

29 mm lange, malt fra undersiden af_@ovedet.
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Plej

lstzngerne kan udskiftes enkeltvis.

Snittet i plejlstangen skal flugte med
knastakselen. (Se PL 2).

6. Krumtap/motorblok. (Se ID, PL 14 A):

Fra

jan. 61 er DS og ID udstyret med ak-

sialskiver af hvidt-metal ved det bageste
hovedleje (Vanderwellskiver).
Samme dato =ndredes malene ved fig. 1 og 2.

Fig.
Fig.
Fig.

Fige.

3 er den gamle montering.

4 er den nye montering.

5 er mont. hvor en ny krumtap monteres
i et gammelt hus.

6 er mont. hvor en gammel krumtap mon-
teres i en ny motorblok.

-Tekstforklaring til figurerne pd PL 14 A:

Fig.

Fig.

61 Aksialskive til bageste lejeskal i
bronze (tykkelse 4 mm) erstattes
af en aksialskive i hvidt-metal
(tykkelse 2,3 mm).

1 Krumtaphuset: Bredden af det bageste
leje: 37,7 mm i stedet for 36 mm.

2 Krumtappen: Bredden af den bageste
sgle: 42,3 mm i stedet for 44,1 mm.

65 Aksialskive af stdl: Tykkelse: 6,7 mm

i stedet for 5 mm.

64 Sikringssplit for aksialskiverne
rager 1,5 mm ud i stedet for 2,5 mm.

- altsid kan man med den tidligere
motor komme ud for to tilfeelde,
nemlig: :

- ved montering af en ny krumtap i
et gammelt krumtapshus:
Tnderside: tidligere montering.
Yderside: ny montering.
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- ved montering af en gammel krumtap |

i et nyt krumtapshus:
Inderside: ny montering.
Yderside: tidligere montering.

a)Aksialspil: 0,03 - 0,06 mm.
Glem ikke ocliereturringen.

b) Indstilling af olieturbine:
Sker ved hjzlp af et folie pa
0,1 mm tykkelse, 200 mm l=ngde
og 10 mm bredde. Foliet sz:ttes
pa plads, lejet spmndes, og leje-
skalen bringes pa plads. Leje~
dekslet med lejeskal demonteres,
og foliet f£jernes.

c)Centrering af forkammerdsksel:
(evt. cirkl. MO - 11).
Pakningen anbringes pd forkammer-
dxkslet med fedt. Daskslet an-
bringes uden at blive fastspzndt.

Torsionsdemperen monteres:

Den cylindriske del tjener som cen-

trering. Forkammerdazksel fast-
spendes. Torsionsdampermgtrik:
moment 25 kgm.

Knastaksel - knastakselforlengelse:

Fra juli 1961 er trzkket til akselen =n-
dret. Det er derfor ikke muligt at:

- montere den tidligere knastaksel med
den nye forlangelse.

- montere den nye forlsngelse med den
tidligere knastaksel.

Kglevandskredsldgb:

Udluftning sker ikke automatisk, man ma
abne for varmehanen og trakke slangen for
returlgbet til pumpen af for at ggre det
lettere for luften at passere.

AL




Frostveske: bliveroi kgleren hele aret:
3,5 1 stidr for -15, "40% vaske af total-
volumen ma ikke overskrides."

Tilladte frostvesker, se tekniske cir-
kulsrer under DI.

Rust?eskyttelse: anti-korrosionsolie
5 cm~ /1.

Termostat: abner mellem 70° og 80°

. Motor- og gearkasseoph®ng:

a) Bageste ophzng: fgr motoren l=gges i,
indstilles de nederste mgtrikker sa-
ledes, at der fra mgtrikkens ¢verste
overflade til den nederste flade pa
motorophzng er 98 mm.

b) Travers : Indstilling foretages med
skiver, der anbringes mellem traversen
og chassiset, og fordellngen af ski-
verne skal foretages siledes, at malet
mellem bremseskiven og chassiset ligger
70 mm hgjere i venstre side end i hgjre
side.

Tending:

Batteri: 12 V, 40 A - almindelig tanding.
Korrektion af fortmnding pa strgmfordeler
er mulig, 1L omdr. af indstillingsarmen
svarer til en halv motoromdrejningsgrad.

Indstilling: Svinghjulet bringes til teen-
dingspunkt (dorn 6 mm benyttes). Ind-
stillingsarmen stilles til max. fortending,
l¢snes derefter 2 omdr. Str¢gmfordeleren
indstilles og fastggres.

Kontaktafstand: 0,4 mm.

Tendrgr: Elektrodeafstand 0,6 - max. 0,9

Tendingskurver: DS, PL 38 A
ID fgr 65, PL 14 A

i eft, 65, Cirkl. MO -~ 10;
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KARBURATOR
DS: gl.: Weber 24/30 DCZCl - ny: 24/32 DDC
ID: gl.: Solex 34 PBIC (chokerarm mrk. 4)
ID: ny: Solex 34 PBIC (chokerarm mrk. 50) |
Ip 19

Fgr 65 Eft. 65
Halsring 26 27
Hovedstralergr 135 130
Luftkorr.dyse : 230 190
Emulsionsrgr 28 19
Tomg.stralergr 50 50
Tomg. luftdyse 130 130
Acc.strilerdgr lgftet 72 forsanket 60
Pumpedyse 50 50
Chokerstralergr 115 115
Chokerluftdyse 4 4
Svémmer, vegt 5.7 g D¢ o

' DS 19
Fgr 60 Eft. 60
prim. sek. prim. sek.

Halsring 21 26 21 27
Hovedstralerdgr 105 145 100 155
Luftkorr.dyse 220 240 150 160
Emulsionsrgr r 17 F 18 F 16 F 16
Tomg.strialergr 45 65 45 55
Tomg. luftdyse 220 240 185 80
Chokerstralergr 105 findes ikke
Chokerluftdyse 450 - -
Pumpedyse 50 60
Acc. stralergr 80 55
Naleventil 1,75 1,75
Svgmmer, vegt 18 g 18 g

Svgmmerhgjde Weber 24-30 DCZCl: 5-12 mm

Svgmmerh@djde Weber 24-32 DDC:

L il e

8-13 mm
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| KOBLING |

ANVISNINGER OG JUSTERINGER:

Nav:

1 stk. FERRODO-belszgning A 3 S pa
koblingssiden (sort riflet belzgning)
1 stk. FERRODO-belzgning M 8 pa sving-
hjulssiden (glat belegning).

Fjederspending (ID, PL 6):
crgnne fjedre: 64 kg T o : 29,7 mm
Bvide fijedre: 52kg = 2> : 29,7 mm

Just. af fingre (ID, PL 40):

M3let C skal vare 57 mm

Just. af koblingspedal (ID, PL 41):

Pedalhgjde: :
148 - 5 mm (a) mellem underkanten af pe-
dalfoden og bunden (uden matte)

Koblingsspil:

a)

b)

Justeringsmgtrikkerne ved koblingskable
(8 og 9) pavirkes si meget, at der ved
"3" bliver 1 mm.

Pedalen pavirkes, indtil man merker,
tryklejet har kontakt. Tolerancen ved
"j" mdles igen, og forskellen mellem
det tidligere mal og det nye skal vere
mellem 1,75 og 2,25 mm - hvis ikke, pa-

ibp
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|

virkes indstillingsmgtrikkerne (1, 11, 15).

Koblingsindst. pa DS: se under grundind-

stillingen.
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ie FEARSKIFTEMEXKANTISME.

A}TVISN]ENGER OG JUSTERINGER.

Indstilling af kulisse (DS, PL 67):

Gearvelgeren stilles i 4. gear, hvor ku-

lissen bringes til ldst position, skruen

sp=ndes. Kulisse og aksel gennembores og
l3ses.

ndstilling af modstand ved isatning

af bakgear (DS, PL 67):

v=lgerarmen stilles i 1. gear, spendebandet
fgres ned mod fjederen og sp=ndes.

Startkontakt (DS, PL 67):

Udskiftning er mulig, kraver demontering af
skiftemekaniske.

Indstilling af skiftearm (DS, PL 67):

Skiftearmen stilles i 1. gear.
Gearblokken stilles ligeledes i l. gear
ved hjzlp af specialdornen 2429 - T
(3 3,94 + 0,005)

- 0O

Handkoblingsarm (DS, PL 67):

Nar handkoblingsarmen er tilbage, skal
glideventilen i gearblokken vmre i bund-
stilling (justerbar).

Mekanisk ratgear (ID, PL 59):

- gearvalg foregar med kabeltrzk
- gearskifte foregar med stangtrek.

Ip
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Vaelgekabel: (ID, PL 59) !

Spendingen af velgekablet foregadr ved 12 og
13, og pavirkning skal vere séledef, at der
ved "a" fremkommer et mil pd 17,5 - 0,5.
(Gearstangen stdr i neutral stilling).

iD
Skiftest=nger: (ID, PL 59)
Forbindelsesstykket ved skiftergret (2 og 21)
pavirkes sdledes, at der ved "b" fremkommer |
et mal pa 39,5 mm. ;
- Efter indstillingen afprgves alle gearene

for at kontrollere, at gearstangen ikke
gdr imod nogen steder.




GEARIKASGSSE.,

Teoretiske hastigheder i km/t:

omd/min 1000 2000 3000 4000

1. 8,7 17,54 26,31 46,08
24 16,01 32,03 48,04 64,06
3 25,31 50,62 75,24 101,25
4, 36,47 72,925 109,91 145,91

Udveksling:

l. gear: 0,282 4, gear: 1.173
2. gear: 0,515 bakgear: 0,270
3. gear: 0,814 Kron- og spidsh

31 x 8: 0,258

Speedometertraek: 15 x 8

OBS &[S -

5000
43,85
80,08

126,57
182,39

juls:

Da 1. og bakgear ikke er synkroniserede,

skal vognen vare i absolut stilstand, £gr

den szttes i gear.

Oliepafyldning:
2,5 1 - kvalitet SAE 90 Hypoid.

Forskellen mellem hydraulisk aktiveret gear-
kasse og mekanisk aktiveret gearkasse er:

- huset
- primeeraksel
- hjul for bakgear (indtil juli 19

- synkronring for 3. og 4. gear (komplet)

64)

- hjul for 2. gear og gribestifterne

- overfgringshjul for bakgear (indtil juli

1964)
(Se Cirk. KG - 6) @&

- dzksel.

- 10 -
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ANVISNINGER OG JUSTERINGER:

Lejehus -~ Bremseskive: (ID, PL 45 ~ DS,PL 54)

Lejehus og venstre aksel er 10 mm langere
end hdjre side.

Gearkassehus:

Koblingshus og gearkassehus leveres samlet,

" Tethed ved hgjgearsaksel (DS, PL 52/13)

(ID, PL 43/11):

Opnas ved en grafitpakning mod en skive.
Overfladetilstanden efterses.

- Ved montering af differentialet efterses, .
om kronhjulet har en neddrejning, sa-
ledes at det ikke bergrer sadet for gra-
fitskiven.

1D
BS

Differentiale:

~ For at opnd et minimum af tolerance ved
satellithjulene leveres skiver 1 forskel-
lige tykkelser.

-~ En fiberskive under planethjulet wvendt
imod huset.

- Tilspending af kronhjulsbolte: 7,2 - 8 kagm

1. gear: (DS, PL 52/19 1ID, PL 43/17) |

Hjulet for 1. gear: 0,C4 maksimal.
Opnas ved en skive, der anbringes mellem

* kuglelejet og laseringen.

Efter sammenspanding konstateres det, om [
der er en lille tolerance ved 1. gear.

Synkronring for 2. gear:

S3dkaldt "positiv" system.

N
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a) Gribestifter leveres 12 stk., samlet.
b) Forskellige dele ved DS - ID:

-~ hjul for 2. gear.

- tandindgang ved ID symmetrisk.

- - - DS asymmetrisk.

- gribestiften er markeret med tap pa ID.

c) Synkronringstolerance for 2. gear:
DS, PL 53/39 - ID, PL 44/36: 0,20-0,40 mm.
Opnéds med en skive anbragt mellem syn-
kronring og hjul for 2. gear.

Synkron for 3. og 4. gear:

Montering af skiftering pd ID: PL 44/44-42:

Monteres pa akslen saledes, at farvemsrkerne
stemmer overens ved de tre synkronklodser, og
sdledes, at markeringsrillen pa siden af
skifteringen vender mod 3. gear.

- Kuglernes diameter er 6,35 mm.

- Tolerancen ved synkronkloﬁserne skal ligge
mellem 0,05 og 0,25 mm (leveres i tre for-
skellige tykkelser) .

Montering af skiftering pa DS: PL 53:

Den fremragende side af skifteringen skal

vende mod 3. gear.

3. gears hjul: DS, PL 53/41 - ID,PL 44/39:

Sikringsringene skal monteres med meget lil-
le tolerance (mellem 0,02 og 0,06 mm).

4. gears hjul: DS, PL 53/36 - ID, PL 44/32:

Hjulet er ikke indstilleligt. Efter at have
spendt kloen prgves, om hjulet kan dreje
frit.

- 12 -
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1L,

synkronringstolerance for 3. og 4. gear:
2,4 -— 3 mm - ikke justerbar.
Bakgear:

Fra juli 64 er bakgearet ens pa DS og ID,
det gamle bakgear leveres ikke lengere.
Se cirkl. KG - 6,

Justering af spidshjul: (DS, PL 59 1ID,PL 50)

Med en enkelt skive mellem hijulet for 4.
gear og det forreste kugleleje (indstilling
foretages med verktgj 2044-T).

Kloens spendingsmoment: 10-12 kgm.
Speendingsmoment for mgtrikken: 20 kam.

Dxksel for de forreste kuglelejer:
(DS, PL 52/7-8 1D, PL 43/6-7)

Papirpakning anbringes, dzkslet spendes for
at f£a pakningen til at sm=tte sig.

Dzkslet afmonteres. Forskellen mellem dyb-
den i dekslerne (pakning pa dzkslet) og
tykkelsen af kuglelejets krave udlignes med
skiver.,

Gearkassedzksel: DS (DS,PL 55 og 56)

Tre ens tilbagetrsksfjedre for skifte-
gafler. Fem ens fjedertallerkener. En
speciel, noget stzrkere, fijedertallerken
til ldsning af 1. og 2. gears aksel pla-~
ceres pa 2. gears siden. Varktgj 1798 = T.
Indstilling af dzksel: se kursushefte for
"B" kursus,

= q:3 0=

1
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14, Gearkassedzksel; ID (ID, PL 46 og 47)

- l. og bakgear:
Gevindproppen lgsnes helt, skubbes i gear,
indtil man meerker, at kuglerne falder i.
Gevindproppen skrues ind, til kontakt meer-
L kes, lgsnes derefter + omdr.

Kontramgtrikken spandes.

- 2. gear:
Samme fremgangsmade som ved l. og bakgear
bortset fra, at gevindproppen spendes &
omdr. i stedet for at l¢gsnes.

T

15. Lejespending ved differentialet:
(DS, PL 60 1ID, PL 51} ID

Indenfor lejehuset ved gearkassens hgjre DS
side monteres en sgkive pd ca. 6,5 mm.

- For at bestemme indstillingsskivernes tyk-
kelse for opnaelse af korrekt rulleleje-
spillerum benyttes specialverktgyj 1766 - T.

- O=-stillingen af micrometeruret pd 1766-T
foretages pa halsen pd venstre lejehus,

-~ Specialverktgjet monteres p& gearkassens
venstre side (med pakning)

- Den midterste bolt spmndes med 10 kgm,
ldsnes med % omdr .

. - Micrometeruret aflzses, og forskellen

mellem denne veerdi og o-stillingen an-
giver tykkelsen pd skiverne, der skal

benyttes. *




Tandtolerance ved kron- og spidshjul:
(DS, PL 59 1D, PL 51)

Med micrometeruret kontrolleres tand- |
spillerummet fire forskellige steder. i
Dette spillerum skal ligge mellem 0,19 i
og 0,24 mm, !

|

For eksempelvis at formindske spillerum

med 1 mm m3 der anbringes en 2 mm tykkere
skive i hgjre side, sdledes at tykkelsen 1ID
af de 2 skiver bkliver (6,5 + 2 mm) = 8,5 DS

De 2 mm, der blev anbragt i h@gjre side,
skal trzkkes fra verdien, man fandt frem
til ved hj=lp af specialveerktd] 1766 - T,
for at beholde rullelejets spillerum.

i
De derved fundne verdier monteres i form F
af 2 skiver i hver side.

Tandspillerummet kontrolleres.

- 15 -



FORAKSEL.

ANVISNINGER OG JUSTERINGER:

Krengningsstabilisator:

Lejer kan rep. og indstilles p& vognen.

Stgdstang for affjedringsorgan:

Demont. og mont. er mulig, idet man lgfter
vognen i begge sider. Hvis ikke dette er

tilstrzkkeligt, fjernes anslagsbegrznsningen.

BeErearme:

Udskiftning af berearme krmver demont.
af konsoller.

Svingstykke - kardanaksel (ID, PL 66):

Adskillelse af disse dele foretages med
1920 T.

Udskiftning af manchetter se ID, PL 68,

OBS:

Venstre kardanaksel er 70 mm langere end
hgire.

Indstilling af demont. dele:

Indstilling af caster: (1°30).
1ID,PL 69)

Skiven for justering af caster er anbragt
ved den nederste besrearm.

I stedet for at afmontere lejerne kan man
ved justering benytte to indstillingsringe
1865 og 1866T.

Med specialveerktgj 2321 T kontrolleres det
korrekte mial 25 - 0,25 mm.

ID
DS




2, Indstilling af den gverste kuglebolt i
svingstykket:

Gennemfgres med skiver, der anbringes
mellem styrearm og svingstykke.

- Indstillingsmulighed ved forringelse af
skivetykkelserne.

- Kuglebolte og skdle leveres samlet.

- {1ID, PL 63)
Til demont. og mont. af den nederste kugle-~
skdl benyttes specialverktgj 1856 T og
1857 T.

- Indstilling af en ny enhed: Delene an-
bringes og boltene til befmstigelse af
styrearmen spandes, indtil kuglebolten
vanskeligt lader sig bevege, ldsnes dereften
1idt, indtil kuglen bevager sig frit, men
uden tolerance.

- Tolerancen mellem styrearm og svingstykke Ih
miales med en f@glelmre. Skiver.i samme b
tykkelse, som fdlelaren angiver, er den
korrekte justering.

- Efter smgring monteres det hele, boltene

spendes med 5 kgm, og kuglens bevegelse
afprgves.

. Indstilling af den nederste kuglebolt i
svingstykket:

Gennemfgres med skiver, der anbringes
mellem styrearm og svingstvkke.

- Pverste skdl ( uden fjeder), kuglebolt og
flangér anbringes.

- Tolerancen mellem flange og svingstykke
miles.

- Demont., monteres igen med fjeder og fedt.
Derefter skal der mellem flangen og sving-
stykket anbringes skiver, der har den
fundne tolerance plus 0,10 mm. Boltene
spendes med 5 kgm.

e T T



i, Svingarmslejer:

Svingarmene skal kunne bevzges,uden at
tolerance mzrkes.

-~ Tilspendingsweerdi for rullelgjerne: 9 kgm,

derefter lgsnes mgtrikken 30 .

Indstilling pa vognen.

1. Krengningsstabilisator:

a)

b)

o}

d)

Indstilling af lejer:

Gennemf@gres med skiver, der anbringes
ved hver side under lejed=xzkslet.

Ved indstilling af den ene side skal
den modsatte side vere fri.
Tilspending af drageband 1,2 kgn.
Stabilisatoren skal kunne bevage sig
uden tolerance og stgrre modstand.
Under indstillingen smgres lejet med
grafitfedt.

Sideindstilling:

Fgr venstre anslag spendes, skal en
justering foretages af stabilisatorens
placering i sideled.

- 'TD,PL 80)
Tra den inderste kant af stabilisa-
torstangen til den vderste kant af
anslaget skai arstanden vzre 110 mm
(malet *h").

~ Stabilisatorens sidespil skal vere
mellem 0,5-1 mm mellem lejeskilen og
anslaget. Denne indstilling foretages
i hgjre side.

Stg¢jdeempningsfiedre:

Begge fjederblade er forskellige.
Anlzgningsfladerne smgres med grafit-
fedt. ‘

Indstilling af forbindelsesled:

(ID,PL 79)

Disse er korrekt indstillet, nar der
mellem midtpunktet af gverste og nederste
kugleforbindelse i venstre side ved "e"
er 199 mm og i h¢gjre side 198 mm.

SRR 1=
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Da kun den venstre gevindbgsning er ind-
stillelig (den hgjre har ret gevind) be-
nyttes fglgende fremgangsmade:

OBS:

Fgr februar 62 var bade venstre og hgjre
gevindbgsning indstillelige.

Grovindstilling af hdgijde:

H@gjre gevindbgsning skrues helt i bund.

Venstre gevindbgsning indstilles, ind--
til man har opndet mdlet 199 mm.

Hgjre gevindbgsning skrues op i kugle-
forbindelsen, nir krengningsdzmperen
er anbragt ved malet 198 mm.

efter en stgrre reparation.

a)

b)

Kontrol af cambervinkel: (0°-0,15°)

Placering af bmrearme: (ID, PL 113) gg
Ved hjelp af to donkrafte lgftes sving-
armene si meget, at mdlet “n" bliver 175w

Benyt verktgj 2307-T.

Indstilling af korrektgr: (ID, PL 113)

Betjeningsarmen fgres ved "19" helt til
venstre med en skruetrakker, hvorefter
torsionsstangen spzndes under krangnings-
demperen. Kontroller, at der er 1l a 2 mm
afstand mellem kuglen og gaflen (se ID,
PL: 80)

{(ID, PL 112)

cambervinklen afprgves ved himlp af verktgj

2314 T,efter at hgjden er kontrolleret.

Differencen mellem h@jre og venstre side mad
ikke overstige 1 mm, hvis den gg¢r det, skal

" gevindbgsningerne indstilles, indtil korrekt

cambervinkel er opnaet.

o YRGes



BAGAKSEL

ANVISNINGER OG JUSTERINGER.

Brearme:

Mgtrikken spendes med 9 kg, lgsnes derefter
med 1/6 omdr.

Fra maj 1960 er svingarmene zndret.
Ny drejning af tilslutningsfirkanten for
krzngningsstabilisator.

- Kuglen til stangen for affjedring er
15,875 mm i stedet for 14,28 mm, hvilket
ogsd har krmvet en =ndring af stangen.

Hjullejer: (ID, PL 77)

Den tilladte tolerance ved kuglelejerne
opnis med et afstandsrgr, der er anbragt
mellem kuglelejernes to inderringe. Denne
tolerance udmdles ved hj=lp af verktgjet
2021 T, som pavirker kuglelejerne med et
tryk pa 25 kg.

- Fra fabrikken leveres afstandsrgret i
forskellige lmngder pa nye vogne.

- I rep.tilfelde benyttes et afstandsrér
plus en indstillingsskive (der kan leve-
res 43 forskellige indstillingsskiver fra
1,98 til 3,70).

OBS:

P& afstandsrgrene til rep. (lgd. 72,78 * 0,02)
er der indgraveret et tal, som angiver 0,01
over de 72 mm; man kan altsd fa udleveret rgr,
hvorpd der stir angivet tallene 76, 77, 78,

79 eller 80.

Resultatet bliver altsd: 72,76 - 72,77 - 72,78
72,79 - 72,80.
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Indstilling:

Grovindstilling af hgidexr:
Eefter en stgrre operation.

a)

b)

Akselen til verktgjet udstyret med den

Mic.uret indstilles pa O pa det yderste
kugleleje "A".

store fjeder og den inderste ring fra
det inderste kugleleje anbringes i navet.

Varktgjets afstandsstykke, inderringen
fra det yderste kugleleje og skiven med
mic.uret anbringes.

Mgtrikken "G" pd varktgjet spendes.

P4 mic.uret kontrolleres forskellen mellem
den tidligere O-indstilling og det nu
fremkomne mal:

Dette midl plus midlet pd verktgjets af-
standsstykke giver den korrekte tolerance
mellem kuglelejerne. ;

Afstandsrgr plus skive rekvireres. ID
Eks.: Opndet mal 75,66 minus udleveret DS
afstandsrgr 72,80 = skivens tykkelse 2,86.
ved valget i reservedelskataloget velges
da skiven D426-321 (2,82-2,86 mm).

Efter fardigmontering spendes hjullejets
mgtrik med 10 kgm.

Placering af berearme (ID, PL 82):
Bagvognen stilles pd bukke, og trykket
fjernes.

Berearmene lgftes s& meget med to don-
krafte, at milet "c" er 35 mm.

IDb, PL 8l. :

Betjeningsarmen ved "14" fgres helt til
venstre, hvorefter torsionsstangen span-
des ved krzngningsdmmperen.

Kontroller, at der mellem kuglen og gaflen
(se ID, PL 80) er mellem 1 og 2 mm afstand




HIJULINDSTILLING:

Indstilling af sporing:

Ikke indstilleligqg.
Sporing: O-2 mm.

Camber :

Ixke ingstillelig.
(0-0,157) :
Kan afprgves med varktgj 2314

— 22 -
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AFFJEDRING

ANVISNINGER 0OG JUSTERINGER

Affjedringskugler:
For: DS, ID gastryk
Bag: DS, ID -

ID F -

59 kg { - 15 + 2 )
26 kg ( - 10 + 2 )
37 kg ( = 10 + 2 )

¢e o0 9@

Afprgves med pumpeanlsmg og manometer. Pump-
ning foretages, indtil en stagnation af viser

pa manometeret finder sted. Viserens pla-
cering pa skiven angiver gastryk.

Affjedringscylinder:

For: 1ID, DS er ens.
Bag: ID, DS er ens.
ID F har stempeldiameter pa 40 mm i
stedet for 35 mm som p& ID og DS.

Stgddsmpere:

Se cirkulsre FB - 2.

Indstilling af hgider:

Vognen anbringes pa en lift eller over en
grav. Bremsen ma ikke spmndes, vognen skal
std frit, dwktryk skal vare afprgvet, hgi-
deindstillingsarmen pa normal,og motoren
skal g& i tomgang.

Hgjidemdling foretages fra underkanten af
krangningsstabilisatoren lodret ned til
hjulenes anl=gningsplan.

Dette mal md variere maksimalt 3 mm fra
den ene side til den anden. Indstillelig
ved gevindbgsningerne ved stabilisatoren. .

R e Ll

ID
DS




Vognen ldftes ganske langsomt i kofangeren

i ca. 20 sek.,, indtil man hgrer hgjdekorrek-

tgren gd i funktion, netop i dette gje-
blik foretages hgjdeudmalingen.

Lad vognen stabilisere sig.

Vognen trykkes ned i ca. 20 sek., indtil
man hgrer hgjdekorrektgren gd i funktion,
netop i dette @gjeblik foretages malingen.
Et gennemsnit af disse 2 mdl skal foran
give mellem 222 og 228, bag mellem 335 og
345,

En eventuel indstilling foretages ved at
lgsne spendestykket til torsionsstangen
under midten af vognen, hvorefter man med
en passende forskydning kan komme frem til
de korrekte mil.

Daktryk:

For: 165 x 400 X: 1,7 kg/cm2
Bag: 165 x 400 X: 1,4 kg/cm

For: 165 x 400 XA2: 1,8 'kg/cmg
Bag: 165 x 400 XA2: 1,5 kg/cm

Se idvrigt cirkl. FB - 3.

Hgjdeindstillingsarm: {rb, PL 83}

- Prgv om betjeningsstangerne og gaflerne

bevaeger sig let.

- I normal stilling skal stangen ved gaflen

veere indstillet sdledes, at gaflen star
anbragt midt imellem de 2 justeringsmg-
trikker £.g. (for) og h.i. {(bagj.
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STYRET @ Js

ANVISNINGER OG JUSTERINGER:

For at reparere den mekaniske del skal
styretgjet demonteres.

Indstilling af snekkedrev, se cirkl. FB - 1.

MONTERING AF STYRET®J:

Styretgjets sideindstilling ved mont.

R,
‘rtgiﬁﬁalder mek.st. og hydr.st.) 1D, PL 93:

Styretgjet forskydes i sine lejer, indtil
der mellem midtpunktet af bolten for den
venstre relzaksel og midtpunktet af styre-
bremsen opnds et mdl ved "c¢" pa 122,5 mm.

. Rattets indstilling {(mek.st. og hydr.st.)

ID,PL 93:

Snekken drejes, indtil der opnas et mal
pa 275 mm ved "d" mellem midtpunktet af
styrebremsen og den ydre rand af silent-
blokken, der er anbragt ved tandstangs-
fgringen.

Rattet smttes pd plades sidledes, at rat-

egen ligger noget under den horisontale
linie.

Ratstammens parallellitet:

" - a)

b)

Hydr.st, DB; PL 125¢

Med ikke-spendte lejeoverfald anbringes
styretgjet i sin korrekte stilling ved
hijzlp af specialverkt@gj 1955T.

Mek, st.: :

Med ikke spzndte lejeoverfald drejes rattet
fdrst helt til den ene side, derefter til
den anden side, hvorpa overfaldene spendes.

_— 25 —
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HJULINDSTILLINGER:

Skal gennemfgres i nedenstaende rzkkefdlge:

1. Sporing:

Spidsning 1 - 3 mm.
1 omdr. af gevindstykket forandrer spo-
ringen med ca. 1 mm.

Ligeudskgrsel: DS, PL 125/42.

Indstilling foretages ved styrerullen og
gennemfgres bedst under en prgvekgrsel.

Hijuludslag:

Det inderste hjul i kurven under grejning
m& have et maksimalt udslag pa 41-.

Hydr.st.:
Justering ved propperne i enderne af styre-
tgjet.

Mek.st.:
Justering i hdjre side ved et anslag og 1
venstre side ved proppen pa styretgjet.

INDSTILLING AF STYREVENTILER:

Tilslutning:

DS, PL 135/M2 og M3 angiver manometre.

Dobbeltrgr skrues af ved cylinderside.
Et andet dobbeltrgr med 2 manometre pa-
monteres.

Indstillinger:

Med motoren igang drejes rattet fra side
til side for udluftning.

Rattet drejes helt til venstre eller hgire.

ws Ty
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Rattet drejes langsomt til den modsatte
side. Trykket, hvor manometerndlene krydser
hinanden, noteres.

Trykket skal vare 70 il 0 kg/cmz.
Hvis ikke, pavirkes indstillingsskruerne.

RELZEAKSLER:

Reparation:
(ID, PL 94)
Hvert kugleleje har 14 kugler.

Den nederste mgtrik sp=ndes meget kraftigt.

Den ¢gverste mgtrik spendes med 6 kgm, lds-
nes igen og spzndes med 2-3 kgm.

Indstilling:

a) (ID, PL 94/48)
Nir karrossen ikke skal udskiftes,
benyttes samme indstillingsskiver.

b) (ID, PL 95)
Efter udskiftning eller reparation af
karrossen bestemmes skivernes tykkelse
til relm=akselens indstilling siledes,
at denne kommer til at std lodret i
forhold til den horisontale linie.

OBS:

Nederste arm pa relmakslen er kortere og
gverste arm er langere ved ID end wved DS.
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BREMSER

OPLYSNINGER. il

Forreste bremser:

Skivebremser med automatis& indstilling.
Belmgningsoverflade 272 cm™.
2 cylindre pr. bremse @ = 42 mm.

Bageste bremser - tromlebremser:

Tromlediameter: io"

Hjulcylinder ID/DS: 18 mm @ (fra 60)
Hjulcylinder IDF: 20 mm @
Belegningsoverflade ID/DS: 215 cm
Belegningsover flade IDF: 276 o
Bel=gningsbredde ID/DS: 35 mm
Belzgningsbredde IDF: 45 mm D
Bremsesystem: DS

DS/IDF efter sept. 60: Bremseventil:
ID PL 28 B

Det forreste bremsekredslgb bliver forsynet
med tryk fra den forreste affjedring.

Det bageste bremsekredslgb bliver forsynet med!
tryk fra den bageste affjedring. Over de to
gliderventiler er der anbragt en bremsekraft-
fordeler, der sgrger for udjsvning af bremse-
trykket i forhold til belastningens placering.

ID fdr sept. 61l: Hovedcylinder.
ID PL S8

I enden af hovedcylinderen er der anbragt en ;
katastrofeventil, som trader i funktion, nar
pedalvandringen bliver unaturligt lang; den
vil i et sddant tilfzlde besgrge en transport
af veske fra den forreste affjedring til brem-
serne. 5
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ID eft. sept. 61: Bremseventil.
ID PL 98 A

Det forreste og det bageste bremseanlzg er
uvafhengige af hinanden, idet bremsevent er
udstyret med to glideventiler. Den forreste
ventil f&r sit tryk fra regulatoren, den
bageste ventil far sit tryk fra den bageste

affjedring. ID

- Hovedtryksakkumulatoren virker ogsa som
bremseakkumulator for det forreste bremse-
kredslgb. Derfor er gastrykket formindske
til 40 kg/cm.

ANVISNINGER OG JUSTERINGER:

Slibning af de forreste bremseskiver:

Maksimal tykkelsesforskel: 0,03 mm

Maksimal afslibning pr. flade:0,5 mm
(originaltykkelse: 12 ¥ 0,1)

Maksimal slag: 0,17 mm.

Afslibning kan foretages i monteret tilstand

med dertil indrettede slibebelzgninger.

Slibning af bageste bremsetromler:

Maksimal ovalitet: 0,04 mm.
Tromlens originale ®: 255 mm.
Maksimal @ efter afdrejning: 257 mm.

Udskiftning af forreste bremsebele:gninger :
ID PL 101

Kan foretages uden demontering af konsoller.

- Bel=zgningskvalitet:
foran: Ferrodo 623.
bag: SM

Bremsebakkerne skal udskiftes, ndr tykkelsen
af belmgningen er undexr 2 mm.

t
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4. Bremsekonsol: ID PL 100

a) Automatisk indstilling.

en »

Ved ethvert indgreb skal konsollen

demonteres:

- Indstillingshjul med 8 tznder.
(Prgv om venstre og hgjre hjul har
samme antal teender).

.- Trykstang: linksgevind pa hgjre bremse,

ret gevind pa venstre breamse.

Udskiftning af pakninger.

Stemplerne ma ikke vere behzftet med
ridser. Pakningsrillen i cylinderen
skal renses med stor grundighed.
Specielt den gverste flade som ikke er
synlig. Efter at pakningen er mon-
teret, samles det hele i en beholder med
hydraulisk veske.

Hvis darligt resultat opnas ved rep. af
ID fgr 61, bedes De henvende Dem til
Automobiles Citroén, Kgbenhavn.

Indstilling:

a)

b)

Kontroller at bremsebakken glider let.
Sidetolerance reguleres meg forskellige
tykkelser af skiver (0,25 - 0,05).

ID PL 110/26

Indstilling af anslag for bremsearme.
Bremsearmen aktiveres,indtil et klik
hgres. Derefter fgres armen tilbage,
indtil n@ste klik hd¢res.

I dette gjeblik skal excentrikken

ID PL 110/27 indstilles sdledes, at der
mellem excentrikken og armen forekommer
tolerance pd 0,1-0,4 mm. I tilfzlde af,
at denne indstilling ikke gennemfgres,
hindres funktioneringen af den automat.
indstilling.
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5. Indstilling af bremsekonsol:
ID PL 99/Fig.2.

a)

b)

Indstilling af bremsekabler:

ID PL 116,

‘Som vist pa planchen, skal der vere 60 mm
afstand mellem armene (a), som opnds ved
ngtrikkerne 28 og 29.

Centrering: Kuglebolten for den bageste
befastigelse 39 ldgsnes.

Den hydrauliske bremse pavirkes og kugle~
bolten spendes igen.

Indstillingsmgtrikkerne ved forreste be-
feestigelse pavirkes saledes, at den
forreste del ligger 1 mm hgjere end
randen af skiven. (Fig.l).

Mellem armen og konsollen skal der vsre et
spillerum pa 1 mm, ellers md de 60 mm re- ID
duceres med 8 mm.

Indstilling af handbremsens eller pedalens DS
vandring foretages ved 23 og 24 saledes, at

den sekund=re bremse kan funktlonere slgﬁrfrlti
og saledes, at begge bremsearmene gar imod
anslagene pd excentrikkerne.

Bremsekraftfordeler: DS og ID F

a)

b}

Tilslutning ID, PL 98 B (cyl.repartiteur):

Fra 3-gangsforbindelsen under venstre
forreste dzkplade fjernes rgrledningen,
der har forbindelse med fordelercylinderen,
og en hdndpumpe szttes i forbindelse med
denne ledning.

Indstilling 1ID, PL 108 F:

Ved 50 kg/'cm2 tryk i fordeleren skal ma-
let a mellem den bageste glideventil og

rulleakselen vare 13,8-14,2 mm for DS og
13,5-14,0 for ID F.

Gennemsnittet af milet ved stigende og
faldende tryk kontrolleres.

%



10.

OBS:

Ved vogne med to bremseakkumulatorer skal
trykket i fordeleren vere 78 kg; nar brem-
sepedalen derefter aktiveres, skal trykket
til for- og bagbremse vxre ens.

Indstilling af pedaltolerance:

ID med hovedcylinder: indtil 5 mm
ID med bremseventil: skruen ved pedalen

i vognen pavirkes, ind-

til en tolerance pa
0,05-5,5 mm er opnaet

Indstilling af stoplygte:

Skruen pavirkes,indtil kontakt opnas, l@snes
derefter 2 omdr.

Udluftning af bremsesystem:

Udluftning foregdr i den rzkkefglge, det sta
anfdrt.

a) Hgjdeindstillingsarmen stilles i nederste
stilling.

b) Trykket i bremsesystemet fjernes ved at
lgsne trykudluftningsskruen og ved at
aktivere bremsepedalen, indtil al mod-
stand i pedalen er fjernet.

c¢) PA de fire lgsnede udluftningsskruer an-
bringes fire plasticslanger, de forreste
til hydr.tanken, de bageste til en ren
beholder.

d) Hgjdeindstillingsarmen stilles i normal
stilling.

e) Bremsepedalen trzdes i bund eller holdes
i bund med en v=gt.

£ Motoren-startes, trykudluftningsskruen
spendes: vesken lgber uden tryk.
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g) Udluftningsskruerne spzndes igen, nar _
vesken passerer gennem slangerne uden !
luftbobler.

Denne fremgangsmade gmlder bade for DS og p
ID efter sept. 6l. DS

OBS:

Nar udluftningsskruen er lgsnet, sznker bag-
vognen sig, nar bremsepedalen pévirkeﬁ.

e

Udluftning af bremser pa ID 19 fgr sept. 61:

Udluftning foregdr pd normal made, dog er det
klogt ikke at pavirke bremsepedalen lzngere
ned, end til man merker modtrykket fra kata-ID
strofeventilen, L
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Hydr. skema (DS, ID og IDF):

Se hydr. kursusmappe ell. ID, PL 98 A og 98 B.

H.T. Requlator:

P2 ID med en-cylindret HT-pumpe funkticnerer
regulatoren under f¢lgende tryvk:

Frakobling: 130-140 kg/cm

Tilkobling: 100-110 = -

P& ID, IDF og DS med syv-cylindret HT-pumpe
funktionerer regulatoren under fdlgende tryk:
Frakobling: 160-170 kg/cm

Tilkobling: 130-140 - -

H.T. Akkumulator:

P& ID med hovedbremsecvl., samt DS og 1D F.
Kveelstoftryk: 65 kg/cm 25

P32 ID med servobremse,
Kveelstoftryk: 40 kg/cnt 1%

Afprgves med pumpeanlag og manometer. Pump—
ning foretages, indtil en stagnation af viser
pa manometeret finder sted. Viserens pla-
cering p& skiven angiver gastrykket.

Hydr. vaske:
Fglg ngliagtig de tekn.cirkl.

Veskeskift:

Det er ¢nskeligt, at wvesken bliver skiftet
for hver 30.000 km. Der kan udskiftes 5 1
pa DS og 4 1 pd ID, og denne mengde suges ud
af tanken, enten med en slange eller med en
pumpe.
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Muligheder for at sanke trykket:

Ved at lgsne trykudluftningsskruen pa re-

gulatoren s=nkes trykket i hele systemet pa-

ner i affjedrings- og bremsekredsldgbet. For
at fjerne trykket i affjedringssystemet og ID
til de bageste bremser, anbringes hgjdeind- DS
stillingsarmen i laveste stilling.Pa DS,.IDF
skal desuden trykket i det forreste bremse-—
system fjernes ved at pavirke bremsepedalen,
indtil al modstand i pedalen ophgrer.

UDLUFTNING.,

Gearkblok:

Med motoren g3ende i normal tomgang pdvirkes
gearvelgeren og hdndkoblingsarmen, indtil al-
le gear skifter normalt.

Centrifugalregulator: bs
En slange anbringes pa udluftningsskruen.

Ved normal tomgang lgsnes skruen, indtil

veesken kommer ud af slangen uden luftbl=rer.
Udluftning af bremser:

Se under "Bremser".

Hij=lp med at £3 HT-pumpen igang: -
Sugeslangen og filterrgret fyldes med veeske. ég

Trykudluftningsskruen pd regulatoren lgsnes,
og motoren szttes i gang. Efter nogle gje-
blikke sp=ndes skruen igen.
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REPARATION AF 1-CYLINDRET HT-PUMPE:
(1D, PL 84)

Efter adskillelse renses delene, efterses
og udskiftes om ngdvendigt. ' Ventilszsdet
(6) slibes eller udskiftes. Pakninger og
ventilplade udskiftes konsekvent hver gang.

Tykkelse af skiver under dzkslet:

I pumpehuset anbringes cylinder (9), ven-
tilsede (6) og dzksel (1) (uden pakning) .
Med handen holdes dzkslet pa plads, og to
lerancen mellem dzksel og hus miales med
en f@glelmre. Tolerancen skal vere mellem
0,05 og 0,09, evt. stgrre tolerance ud-
lignes med skiver (5).

rorberedelse af delene:

Pakningen (7) mellem s:det og cylinderen
anbringes. Pakningen (10) for cylinderen
anbringes. Derefter monteres stempel (8)
med fjeder, skive og sikringsring.

Derefter fgres stemplet ind i cylinderen.

Samling:

Dekselet anbringes med 2 bolte., De under
punkt 2 valgte skiver samt dzkselpakning
(4), ventilfjeder og ventil anbringes.
Tryk pa ventilen sdledes, at den gdr ind
i boringen. Smdet med pakning anbringes
pa ventilen og holdes fast. Arrangemen-
tet stempel og cylinder anbringes. Deks-
let spezndes med 1,7 til 1,9 kagm.

MONTERING AF 1-CYLINDRET HT-PUMPE:
(ID, PL 20)

Bestemmelse af skivetykkelsen mellem pumpe
og motorblok (1).

Nedenfor anfgrte udmaling skal kun fore-
tages i tilfelde af, at motorblok eller
knastaksel udskiftes. Malerverktgjet
1693~T benyttes (A, B og C).

-3
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- Maleuret anbringes pa verktgjet og ind-
justeres over den slebne ring pd 22 mm

(c) .

- Vi antager, at midleuret i dette gjeblik
viser 7 og O.

Fig.2

- Knastakselen drejes, indtil knasten lig-
ger i sin dybeste stilling. Maleuret an-
bringes pa motorblokken, og mdlet indtil
knasten konstateres. Vi antager, at ma-
leuret viser 3 og 40.

- Afstanden mellem den yderste flade pa
motorblokken og knasten bliver altsa:
22 + (7,0 - 3,40) = 25,60 mm.

- Afstanden mellem flangen pa pumpen og
knasten skal vere 40 mm - 0,1 (fig.3 a).

- Forskellen bliver altsd: 40 - 25,60 =
14,40 mm. Begge pakningers tykkelse
er i sammenpresset tilstand O, 34 mm.

- Skivetykkelsen til brug ved montering
af pumpen bliver altsa: 14,40 - 0,34 =
14,05. Den skivetykkelse, der ligger
nermest det fundne mdl, benyttes.

Fig.3. _
- Pumpen monteres, og udluftning foretages.

SIKKERHEDSVENTIL:
Tilslutninger:

- Tilslutningshullerne nz=rmest mano-kon-
takten er hgjtryk. De to gvrige til-
slutningshuller fgrer til hgjdekorrek-
t@grerne. :

- Mano-kontakten skal slukke ved et tryk
pd mellem 75 og 55 kg/cm.

- Glideventilen skal &bne for afgang til
hgjdekorrektgrerne ved et tryk pd mel-
lem 90 og 70 kg/cm.

L,
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INDST. AF DS HYDR.KOBLING !

Skal foretages som fglger:
TOMGANG .

Kontrol af gasspjzld:
Indstillingsmulighed ved stangtrzkket.

Normal tomgang:

Indstilles wved varm motor.

a) Karburator med ikke indbygget tomgangs-
bremse:

Tomgangsbremsen afbrydes ved at
fjerne fjederen.

Tomgangsindstillingen justeres med hen-
holdsvis blandingsskrue og tomgangsskrue
siledes, at omdr.tallet bliver ca. 550 o/m

b) Karburator med indbygget tomgangsbremse:

Den accelererede tomgang afbrydes ved at
skrue den store justerskrue kraftigt i
bund.

Blandings- og tomgangsskrue pavirkes, ind-
til ca. 550 o/m er opnaet.

KONTROL AF DEN MEKANISKE KOBLING.

Kontrol af koblingsnav:

Med motoren gdende i tomgang justeres der pa
gaflen, indtil man netop er i stand til med
en skonzse pa startsvingets forlazngelse at
holde koblingsnavet stille.




2.

Sikkerhed ved udkobling:

Sekskantskruen ved gaflen spzndes 1 - 2
omdr. sdledes, at der opnas et koblings-
spillerum pd 1 - 2 mm, d.v.s. at man med
startsvingets forlzngelse med stgrste let-
hed skal kunne dreje koblingsnavet.

TILKOBLINGSHASTIGHED,

Indstillingsbetingelser:

Vognen skal sta pad et plant gulv, hjulene

md ikke-vare liast, hverken med klods eller
bremse. - Accelereret tomgang skal vere af-
brudt.

Indstilling:

Szt i 1. gear og giv progressivt gas:

Vognen skal begynde at bevzge sig ved et
motoromdrejningstal mellem 725 og 750 omdr.
Efter behov pévirkes skruen i midten af rem-
skiven pa centrifugalregulatoren.

0OBS:

Ved vogne, der er udstyret med lavtryks-
system, pavirkes skruen, der sidder foran
ved gearblokken.

ACCELERERET TOMGANG.
Med ikke indbygget tomgangsbremse:

Med fjederen pad plads pavirkes indstillings-
skruen, indtil et omdrejningstal pa 875-925
opnaet.

Med indbygget tomgangsbremse:

Den store justerskrue skrues ud, indtil et
omdrejningstal pad 875-925 er opnaet.

DS
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KOBLINGSKORREKTUR .

Fjederindstilling:

Med stillestdende motor trades gaspedalen
helt i bund.

Fjederspendingen indstilles saiedes, at
koblingskorrektgrens arm bliver holdt fast
ind imod motorsiden.

Speending 6 mm for fjedre med 16 mm § og
18 wvindinger.

Spending 2 mm for fjedre med 16 mm @ og

11 vindinger.

Funktionskontrol:

Fgr begge de fglgende kontroller skal der
vare fuldt tryk i kredslgbet:

a) Motoren standses, og uden at give gas
fgres handkoblingsarmen frem:
Gaflen skal komme langsomt og stgdfrit
‘tilbage.

b) Motoren standses, og gaspedalen trades
helt ned. Handkcblingsarmen fdres frem:
Gaflen skal komme hurtigt og regel-
messigt tilbage.

~ Hvis gaflen i begge tilfzlde bevager sig
hurtigt, er koblingskorrektgren defekt.

- Hvis gaflen bevger sig rykvis, er det
pPa grund af modstand, og en sadan mod-
stand vil skade koblingens korrekte funk-
tion (koblingsstempel - cylinder, gaflens
funktion).

Kontrol af koblingsfunktion under tryk:

En handpumpe med et manometer fra 0-100 kg/cm
tilsluttes koblingscylinderen.

2
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Start motoren og lad den ga i tomgang.
Startsvingets forlsngelse anbringes i
kloen, og pumpen aktiveres:

- Koblingen skal under et tryk pa 30 kg/cm2
koble fri.

- Forskellen mellem udkoblings- og tilkob-
lingstryk m& ikke overstige 7 kg.

Eks.: Udkobling 30 kg/cm?, tilkobling mellem
30 og 23 kg.

Indstilling under kgrsel (varm motor) :

a) 1. test:
Kgr op til 30 km/t i 1. gear, skift over
til 2. gear, fjern samtidig foden fra
gaspedalen: Der skal forekomme en st@gd-
fri tilkobling.

b) 2. test:
Kgr op til 90 km/t i 4. gear, og uden
at fjerne foden fra gaspedalen szttes
vognen i 3. gear. Den skal tilkoble
st@gdfrit og uden at motoren lgber fra.

-~ I tilfeelde af stgd:
Fijederen spendes.

- I tilfeelde af, at motoren lgber fra:
Fjederen ldgsnes.

P e
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KONTR. AF HYDR. ORGANER M. PUMPEANLEG }

HT-pumpe: ID, PL 84 G

HT-pumpen tilsluttes pumpeanlzgget.

Pump indtil 150 kg.

Tzthed: Nilen pd manometeret bliver st&-
ende eller falder kun ganske langsomt.
Utzthed: Nalen stiger ikke eller falder
meget hurtigt. I et sadant tilfalde ggres
forsgget om flere gange, idet der kan
vere tale om en periodisk utsthed ved en
ventil.

HT-regulatort DS, PL 87

En stalprop anbringes pd det sted, hvor
gaskuglen ellers er anbragt. Handpumpen
tilsluttes regulatoren ved tilf@grsels-
abningen. Ved afgangsdbningen tilsluttes
manometeret.

Returrgret smttes i forbindelse med en
beholder med en plastikslange.

a) Frakoblingstryk:
Pump til manometerndlen stér stille.
(ID uden h-styring 130 - 140 kg/cm,
ID/DS med h-styring 150 - 170 kg/cm)
Vesken lgber da tilbage i beholderen
gennem plastikslangen. Hvis fra-
kobling ikke finder sted, og vasken
ldber gennem plastikslangen, er re-
gulatoren defekt.

b) Tethed:
Efter frakobling ma trykket ikke falde.

¢} Tilkoblingstryk:
Trykudluftningsskruen l@gsnes, og pump-
ning pabegyndes ved tilkoblingsverdi.
Hvis trykket pa manometeret stiger,
har tilkobling fundet sted.

= AP =



Denne tilkobling skal ved ID foregi
mellem 100 og 110 kg/cm og ved ID/DS
mellem 130 og 140 kg/cm.

3. Fordelerblok: DS, PL 90

a)

Tilbageslagsventil for den forreste
affjedring:

Pumpen tilsluttes den midterste 3bning
pa blokken, og abningen til den bage-
ste affjedring p& blokken lukkes med

en prop.

Pump indtil v=sken ldber ud ved &bnin-
gen til den forreste affjedring. I
dette gjeblik skal mancometernfilen ligge
mellem 5 og 7 kg.

Tilbageslagsventil for den bageste
affjedring:

Hullet til den forreste affjedring af-
brydes, og hullet for den bageste
affjedring skal sta abent. Pump ind-
til vesken lgber ud ved &bningen til
den bageste affjedring. I dette gje-
blik skal manometerndlen ligge mellem
35 og 42 kg.

Ventilernes tzthed: DS, PL 91

Pumpen tilsluttes den ene af de yderste
tilslutninger. Pump indtil 150 kg/cm.
N3len pd manometeret md ved dette tryk
ikke falde.

Samme prgve gennemfdres ved den anden
af de yderste tilslutninger.

Koblingscylinder:

Pumpen tilsluttes koblingscylinderen.
Pump indtil 75 kg/cm. N&ilen pd manome-
teret ma ikke falde.

o R
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Affjedringscylinder:

En st3lprop skrues i de gevind, hvor
ellers affjedringskuglen er anbragt.
Pumpen tilsluttes cylinderen. Pump til
ca. 40 kg/cm. Nalen pd manometeret md
ikke falde. Eller se DS, PL 1l1l9.

Gaskugler: DS, PL 88 og 92

Kuglerne anbringes i forbindelse med

pumpen og med manometeret. Pump indtil
manometerndlen har stabiliseret sig.

Tilladte tryk: 5
Forreste affjedringskugle ID, DS: 59 _ gkg/cm?2

+

Bageste - ID.; DS 26 ;kg/cmZ

- - ID F : 37 kg/cm2

HT-—-akkumulator:

P3 ID med hovedbremsecyl. samt DS:65 ilékg/cm2

P& ID med servobremse: 40 ilg kg/cm2

Bremseakkumulator DS, ID F: 40 'y kg/cm2

Bremseadvarselslampe:

Pumpen tilsluttes kontakten, og et elek-
trisk kabel med en p=re monteres. Pump
indtil peeren slukker, i dette #ijeblik
skal nalen pa manometeret for DS 19 og
ID F vise mellem 60 og 80 kg/cm, for

ID 19 mellem 55 - 75 kg/cm.

Styretgij:

Stempel og cylinder:

Et dobbeltrgr anbringes pa cylinderen,
det ene af rgrene tilsluttes pumpen, det
andet rgr forbliver abent.

ER T
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Tandstangen holdes l&st.

Pump indtil 150 kg/cm.

Der ma ikke forekomme trykfald, og der-
med mi der naturligvis heller ikke lgbe
vaeske ud af det frie rgr. Gentag for-
sggene med stemplet i forskellige stil-
linger. Ligeledes bgr pumpen skifte fra
det ene rgr til det andet.

= 45 =
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KARROSSERTI *

Dimensioner og vagt:

Akselafstand: 3125 mm

: for: 15C mm
SOTTES bag: 130 mm
Totallzngde: 4800 mm
Totalbredde: 1790 mm
Hgjde: 1470 mm

Totalvaegt (ubelastet): 1200 kg

Kontggg af karrosseriqt_gggﬁﬂfeytgglan. 1D

Forvogn: Ds
For kontrol af denne del kraves fdlgende
vaerktgj: 2 konsoller nr. 2633-T, 1 malestang
nr. 2632-T. :

a) Relm=aksler med hus demonteres.
Begge bzrearmskonsoller demonteres, og
de to konsoller, 2633-T, anbringes i
stedet for.

b) Hvis forvognen er i orden, skal male-
stangen uhindret g& igennem de to huller
i rammen ved relsakselen.
Ligeledes skal den uhindret kunne_ga
igennem hullet i konsollerne.

Bagvogn:
- Nye dele monteres (berearme, nav og hjul).
- Sporing og camber kontrolleres.

= 6 -






