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CONTENU SYNTHETIQUE DE LA BROCHURE

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"

Cette brochure a pour objet de présenter I'aspect technique du nouveau véhicule
CITROEN — XSARA PICASSO.

Par la gamme commerciale et son équipement.

Par des caractéristiques et les réglages des différents organes.
Par le role et le fonctionnement des nouveautés techniques.
Cable d'embrayage a rattrapage automatique.

Direction assistée avec pompe hydraulique a débit chutant.
ABS BOSCH 5.3, avec répartiteur électronique de freinage.
Equipements électriques moteurs, eclairage et signalisation.

Electricite (cébleries).

Coussins gonflables prétensionneurs et sacs gonflables latéraux.

Carrosserie.
Le multiplexage.

Les calculateurs du réseau VAN.

e BSI,
¢ Combiné,
+ Autoradio,

e Chargeur de disques compacts,
¢ Climatisation RFTA,

¢ Systéme de guidage embarque,
e Alarme.

Diagnostic.
¢ Description des nouvelles méthodes.

Maintenance.
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 1

CARACTERISTIQUES

- PRESENTATION : NOUVEAU VEHICULE

A - PRESENTATION TECHNIQUE
Berline Monospace du segment M1,5 places, 5 portes.
Carrosserie.
Bicorps
1 seul niveau de finition.
Mécanique
Moteur

2 motorisation essence : 1,6i, (TUSJP) et 1,8i (EW7 J4) nouvelle famille de
moteur (EW).

1 motorisation diesel : 2,0 TD (DW10TD).
Transmission

e 1 seule boite de vitesses : BE4.
Liaison au sol

Liaison au sol type pseudo "Mac Pherson" a l'avant :

berceau,

triangle inférieur,

barre anti-dévers,

ressorts hélicoidaux,

amortisseurs télescopiques.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 1

Liaison au sol type bras tirés a l'arriére :
¢ traverse tubulaire,

* barres de torsion,

e barre anti-dévers.

Freins

¢ Freins assistés a double circuit.
» Freins a disque a l'avant.

¢ Freins a tambours a l'arriére.
Equipement

= Reéfrigération régulée ou non.

o Toit ouvrant.

e Navigation.

» Autoradio {(CD ou cassette).

» ABS.

e Projecteurs anti-brouillard.

e Roues aluminium.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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Il - PRESENTATION : GAMME COMMERCIALISEE "XSARA PICASSO"
A - LEGENDE
Repéres utilisés dans les tableaux “ gamme commerciale " :
(d) = dépollution
L3 =CEE 96
L4 = CEE 2000
B - VERSIONS ESSENCE
BOITE DE
VEHICULE MOTEUR VITESSES
Type mines Plaque Puissance Séquence
Type (d) KW/ch Type
XSARA PICASSO 1.6i (1587 cm3) :
CH NFZ NFZ 66 / 90cv 20DL 18
TUSJP+ (L3) BE4/5J
XSARA PICASSO 1.8i 16V(1749 cm3) :
CH6FZ 6FZ 85/ 115¢cv 20DL 20
EW7J4 (L3) BE4/5V
C - VERSION DIESEL
BOITE DE
VEHICULE MOTEUR VITESSES
Type mines Plaque Puissance Séquence
Type (d) kW/ch Type
XSARA PICASSO 2.0 HDI (1997 cm3)
CH RHY RHY 66 /90 cv 20 DL 16
DW10TD BE4/5L
(L3 ou L4)

L —J -V: Ces lettres correspondent a I'étagement des vitesses.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 1

(Il - PRINCIPAUX EQUIPEMENTS

Un seul niveau d'équipement, sa définition peut legérement évoluer dans chaque
pays en fonction :
» des réglements en vigueur,

e de la volonté commerciale.

A - EQUIPEMENT DE SERIE :

Equipement de sécurité active et passive :

o ABS,

* coussins gonflables de sécurité pour conducteur et passager avant,
e commande d'inhibition du coussin gonfiable passager,

e ceinture de sécurité avant a prétention pyrotechnique avec limiteur d'effort
et réglage de la hauteur des points d’'ancrage,

» 3 ceintures de sécurité arriére 3 points a enrouleur,

» baguettes de protection latérale et barres de renfort dans les portes,
* appuis-téte avant réglables en hauteur et en inclinaison,

3 appuis téte arriére réglables en hauteur,

* siége avec fixation isofix (passager avant et latéraux arriére),

e projecteurs halogéne.

Equipements de conduite :

» direction assistée avec volant réglable en hauteur,

» antidemarrage électronique commandé par transpondeur,

* rétroviseurs extérieurs dégivrants et réglables électriquement,
* essuie vitres a 3 vitesses avec intermittence,

¢ |unette arriére chauffante,

* essuie vitre arriére avec intermittence,

» pare brise athermique réfléchissant,

s vitres teintées.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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Equipements de confort et d’agrément :
» verrouillage centralisé des portes et du hayon avec plip HF,

e leve vitres avant électriques avec commande séquentielle et anti-pincement
pour la vitre conducteur,

e ordinateur de bord 5 fonctions,

e 3 sieges arriére individuels déposables, avec dossiers inclinables et
rabattables,

e siége central arriére coulissant sur glissiére,

e tablettes aviation sur dossier des siéges avant,

e garnissage des siéges en velours,

 tablette cache bagage rangeable contre les dossiers des siéges arriére,
e tiroir de rangement sous siége passager avant,

e 2 coffres de rangement dans le faux plancher arriére,

» prise accessoiries 12V a l'arriére,

e chauffage/ventilation avec filtre a pollens et & particules,

e rangement déposable type "caddie" dans le coffre,

» radio cassette avec commandes au volant (1.6 i),

e radio mono CD avec commandes au volant (1.8 i 16 V et 2.0 HDI),

B - PRINCIPALES OPTIONS
e Radio mono CD (1.6 ). -
s Air conditionné.
e Air conditionné avec régulation automatique de température.
e Peinture métallisée vernie ou nacrée vernie.
« Jantes alliage.
¢ Projecteurs antibrouillard.
e Accoudoirs sur siéges avant.

» Toit ouvrant toile (de couleur caisse : rouge lucifer, bleu amérindien ou vert
bora bora) @ commande électrique.

¢ Chauffage additionnel (2.0HDI).

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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C - ACCESSOIRES SPECIFIQUES

Extérieur :
» attelage remorgue avec rotule fixe ou démontabie,
e jeu de barres de toit transversales,

toit ouvrant,

jeu de coquille de portiéres,

jeu de déflecteurs de porte avant,

téle sous moteur,

jeux de bavettes,
e chaine neige.

Intérieur :

* module central isotherme,
e alarme,

» chargeur de CD audio,

» jeu de 6 haut-parleurs,

* jeux de housses de siéges,
» kit d'habillage,

* kit store latéraux arriére,

¢ store lunette arriere,

¢ console téléphone,

* jeu de tapis,

» protecteur de bas de marche,
e bac de coffre,

e tapis de coffre réversible.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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D - TEINTES CARRQOSSERIE
Légende
s O . Peinture opaque.
e V . Peinture métallisée vernie. -
s MV . Peinture métallisée vernie.
e NV . Peinture nacrée vernie.

e Coue : Quatrigme lettre lieu de fabrication

TEINTE QUALITE CODE
Blanc Banquise (@] EWP
Bleu Amérindien * M KLY
Bleu Mauritius N KPK
Griline * M KNA
Gris Fulminator M EYP
Gris Quartz M EYC
Rouge Lucifer N EKQ
Vert Bora Bora M KRX
Vert Galant * M KRS
Vert Longchamp * M KSD

* teintes nouvelles

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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IV - DIMENSIONS

A - DIMENSIONS EXTERIEURES

Empattement 2760 mm
Longueur hors tout 4276 mm
Voie arriére au sol 1452 mm
Voie avant au sol 1434 mm
Largeur hors tout 1751 mm
Hauteur hors tout (ODM) 1637 mm
Porte a faux avant 838 mm

Porte a faux arriére 678 mm

ODM = vehicule en ordre de marche (véhicule vide, pleins faits)

B - DIMENSIONS ET VOLUMES INTERIEURS

Largeur aux coudes avant 1487 mm
Largeur aux coudes arriére 1502 mm
Hauteur du coffre sous tablette 570 mm
Largeur mini au plancher 1150 mm
Profondeur du coffre au plancher 900 mm
Volume coffre sous tablette (dm3) 526 dm3

C - MASSE (KILOGRAMME)

Versions commercialisées 1,6i 1,8i 16V | 2.0 HDI
Motorisations TUSJP+ EW7J4 |DW10TD
Charge utile 550 950 550
Masse a vide mini CEE 1240 1245 1300
Masse totale admise en charge CEE 1790 1795 1850
Masse totale roulante autorisée (PTRA) 2690 3095 3150
Masse maximum remorquable sans freins 650 655 685
Masse maximum remorquable avec freins 900 1300 1300
Charge maximum sur la fléche 80

Charge maximale sur les barres de toit 80

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 1

D - PERFORMANCES
Versions commercialisées 1,6i 1,8i 16V | 2.0 HDI
Motorisations TUSJP+ | EW7J4 | DW10TD
0 a 1000 m, départ arrété (CEE) 354 321 34,6
0 4100 Km/h (CEE) 14 10,6 12,9
Vitesse maxi 170 187 172
Coefficient de pénétration dans l|air| 0,808 0,795 0,777
(SCx)
Norme DIN, valeur & demi-charge.

E - CONSOMMATION (LITRES AUX 100 KM)
Directive CEE 93-116
Versions commercialisées 1,6i 1,81 16V | 2.0 HDI
Motorisations TUSJP EW7J4 | DW10TD
Urbain CEE 10,3 4.1 T.2
Extra Urbain EUDC 6,3 6.5 46
Mixte - 7.8 8,2 5,6
Emission de CO 2 187 187 147

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 1

V - IDENTIFICATION VEHICULE

A - CARACTERISTIQUES GENERALES

> B

VM1003D

(A) : Frappe chéssis (marquage a froid gravé sur la carrosserie).

( B) : Plaque constructeur véhicule.

( C ) : Numéro APV/PR (étiquette située sur la trappe a fusible).

(D) : Code couleur peinture PR (étiquette située sur la trappe a fusible).
( E ) : Repére boite de vitesses - numéro d’ordre de fabrication.

( F ) : Type réglementaire moteur - numéro d'ordre de fabrication.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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B - ETIQUETTE D'IDENTIFICATION
Legende :

e OPR = numéro d'Organisation Piéces de Rechange
e DAM = numéro Début d'Application de Modification
* APV-PR = numéro Aprés Vente Piéces de Rechange

f k
7] ) ()
Q (# Bar 4
]
1 2
\ g
- B . =
= Bar
o
@[ 23 28
-l ey
E 185/65R 15 88T e — b
=
g MICHELIN i c
o XH1 ENERGY
]
=
Q
]
]
e PRESSION ROUE
[ SECOQURS
28 Bar —~— d
...... ---_-..
<
A
083117CJ . g
9 — 12345
EWPA __ |==
12345 < g
\. _/
VM 10040

1 - L'etiquette de préconisation des pressions de gonflage est collée, sur le
pied avant de la porte conducteur.

2 - L'etiquette d'identification "APV-PR" est coliée, sur la trappe a fusible.
a - Preconisations des pressions de gonflage des pneumatiques (a vide et
en charge).

b - Caractéristiques des pneumatiques.
¢ - Type de pneumatique.
d - Preconisation de pression de gonflage de la roue de secours.

e - Numéro Aprés Vente Pieces de Rechange.
f - Références peinture.

g - Numéro de séquence (besoin interne usine).

Exemple : 08117 CJ 1 2345 :

1°" au 5°™ caractére Numéro OPR

6°™ et 7°™ caractéres Code usine

8°™ caractére : Numéro de la ligne de montage
9°™ au 12°™ caractére | Numéro d'ordre de fabrication

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"

© AUTOMOBILES CITROEN Toute reproduction ou traduction méme partielle sans I'autorisation écrite FAUTOMOBILES CITROEN est interdite et constitue une contrefagon




i 12
L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 1

C - PLAQUE CONSTRUCTEUR VEHICULE

-
O _ 0
AUTOMOBILES CITROEN
e2* 93/81* 0115* 0 a
VF7NODHYF00000000 | b
& 0000 f‘l ¢
0000 —d
1- 000 ¢
2-000 f
At SR o)
o

VM1005C

La plaque constructeur comporte les indications suivantes :

e ( a ) numéro de réception communautaire (%),
¢ ( b ) numéro dans la série du type,

e ( ¢ ) poids total autorisé en charge (%),

¢ (d ) poids total roulant autorisé (*),

e ( & ) poids maximum sur I'essieu avant (*),

e ( f) poids maximum sur I'essieu arriére (*).

(*) : selon pays de commercialisation.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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Types mines

Structure

exemple: C.H.N.F.ZA

le type mines est composé de 6 chiffres ou lettres

e C = famille de véhicule
e H = silhouette
e N.F.Z = moteur

e A = version

Famille
REPERE FAMILLE
C XSARA PICASSO
Silhouette
REPERE SILHOUETTE
H Monocorps
Moteur
REPERE CYLINDREE TYPE MOTEUR
NFZ 1587 cm3 | TUSJP+/L3/L4
6FZ 1749 cm3 |EW7J4/L4
RHY 1997 cm3 DW10TD/L3/L4

Version (BV dépoliution)

BOITE DE
REPERE VITESSES DEPOLLUTION
A Mécanique a L3
B 5 rapports L4
D Automatique a L3
E 4 rapports L4

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"
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VI - POINTS DE LEVAGE ET REMORQUAGE
A - POINTS DE REMORQUAGE

VM1006C VM1007C

Anneaux de remorquage

Des anneaux sont placés a l'avant et a I'arnére du véhicule.

Remorquage quatre roues au sol

Le remorquage a faible allure sur une courte distance est exceptionnellement
autorisé (selon réglementation).

Utilisez une barre rigide avec accrochage a l'anneau de remorquage.

La clé du contact doit &tre en position "A" pour conserver la direction.

B - POINTS DE LEVAGE
1 - Levage central avec cric hydraulique
Avant : avec traverse 4503T sous le berceau moteur.

Arrigre : prendre appui sous la traverse tubulaire essieu arriére (ne pas
lever sous la roue de secours, risque de déformation du
plancher). '

2 - Mise en place des chandelles

Positionner les chandelles aux emplacements matérialisées par des
fleches embouties dans les bas de caisse a proximité des roues.

Moteur arrété, la direction et le freinage ne sont plus assistés.
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 2
MOTEURS
I- CARACTERISTIQUES
Code moteur TUS JP+/L3 EW7 J4 DW10TD
Type réglementaire NFZ 6FZ RHY
Cylindrée ( cm3) 1587 1749 1997
Alésage / Course (mm ) 78,5/82 82,7/81.4 85/88
Rapport volumétrique 9,6 10,8 17,6
Puissance maxi C.E.E.(DIN) 66/90 85/115 66/90
Régime correspondant 5500 tr/mn 5500 tr/mn 4000 tr/mn
Couple maxi C.E.E. N/M (DIN) m/kg 135/13,8 163/16,6 205/21,4
Reégime correspondant 2900 tr/mn 4000 tr/mn 1900 tr/mn
Carburant Super sans plomb | Super sans plomb Gazole
Norme de dépollution L3 L3 L3 ou L4
Bougies d’allumage BOSCH FR7KDC | BOSCH FR8SME
SAGEM RFN 58LZ RFNS2HZ
Allumage Statique Statique non
Systéeme d'injection Injection multipoint | Injection multipoint Injection
Commun Rail
Fournisseur BOSCH SAGEM BOSH
Type MP 7.2 S 2000 EDC15C2
EPROM de type “flash” Qul
(eprom reprogrammable)

- LUBRIFICATION

TUSJP+ EW7J4 DW10TD
Capacité dhuile avec 351 4.25L 45 L
échange cartouche
Quantité d'huile entre 14L 1,7L 14L
mini et maxi
Référence cartouche PURFLUX LS867 PURFLUX LS304 |PURFLUX LS304
ou PURFLUX LS304
Qualité d’huile APl : SJ ou SJ-EC APl : CF ou CF-EC
ACEA : A3-96, A3-98, A1-98 ACEA . B3-96, B3-
98, B1-98
Peériodicité de vidange 20 000 Km en entretien normal
15 000 Km en entretien sévérisé
faibles kilométrage : tous les ans
Vidange par aspiration oui

IMPERATIF : Contréler systématiquement le niveau d'huile a l'aide de la jauge de
niveau manuelle :

IMPERATIF : Utiliser des huiles moteur de haute qualité (huiles semi-
synthétiques ou synthétiques) ‘
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 2
Il - REFROIDISSEMENT
caractéristiques (version non réfrigéré) ;
Moteur TUSJP+ EWT J4 DW10TD
Capacité totale du circuit 5,8 litres 6,5 litres 11 litres

Liquide de refroidissement

PROCOR 3000 PR N°9979 46 ou PR N°9979 47

Protection générale du circuit - 35°C
Pressurisation - alerte 1,4 bar-118°
Ouverture du régulateur thermostatique 88°C | 83°C
Surface radiateur 21 dm2
Maotoventilateur 1X100W 1X100W 1 X400W
monovitesse | monovitesse bi-vitesse
1% yitesse 1=97°C 1=97°C 1=97°C
28me yitesse 2 =105°C
Lﬁgggﬁ;ﬁ:ﬁﬁ:de commande-dl Connecteur Motoventilateur et alerte gérés par le
bleu calculateur moteur. Connecteur Vert
Thermocontact Logo et alerte 118°C Connecteur
bleu
Sonde information température injection | Connecteur
Vert

Caractéristiques (version réfrigéré)

TUSJP+

EW7 J4 DW10TD

Capacité totale du circuit

5,8 litres

6.5 litres 11 litres

Liquide de refroidissement

PROCOR 3000 PR N° 9979 46 ou PR N° 9979 47

Protection générale du circuit -35°C
Pressurisation - alerte 1,4 bar/ 118°C
Ouverture du régulateur thermostatique 89°C | 83°C
Surface radiateur 21 dm2
Motoventilateur 1*300W 1*-300W 1*300W
bi vitesse bi vitesse tri vitesse
1% vitesse 97°C 97°C ou climatisation
28me yitesse 105°C enclenchée
3°me yitesse 10b dans le circuit de
réfrigération
105°C ou 17b dans le
circuit réfrigération
Capteur température boitier BITRON Connecteur Motoventilateur et alerte gérés par le
marron calculateur moteur.
Connecteur Vert
Capteur température logo et alerte Connecteur ¢
bleu
Sonde information injection Connecteur
Vert
Coupure réfrigération 115°C
Post ventilation g7°C | 105°C

Liquide de refroidissement & remplacer tous les 120 000 kms ou tous les 5 ans.
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 2

A - MOTEUR TUS5JP

Nourrice d'eau séparée.

- Avec climatisation.

A
B
1 -
2
3
4

- Sans climatisation.

Vis de purge

- Thermo contact déclenchement ventilateur.
- Sonde injection.

- Thermistance température d'eau.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"

© AUTOMOBILES CITROEN Toute reproduction ou traduction méme partielle sans lautorisation écrite dAUTOMOBILES CITROEN est interdite et constitue une contrefagon




L'INSTITUT CITROEN

18

Chapitre 2

B- MOTEUREW 7 J4

i [ ]
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10

11
12
13

Boite de dégazage

Pompe a eau

Boitier aérotherme

Vis de purge : boitier aérotherme
Vis de vidange : carter cylindre
Boitier de sortie d'eau

Vis de purge : boitier de sortie d'eau

Vis de vidange : radiateur de
refroidissement

Bouchon : radiateur de
refroidissement

Radiateur de refroidissement

Boite de degazage

Pompe a eau

Aérotherme

Vis de purge sortie aérotherme

Echangeur thermique (eau/gaz
d'échappement)

Vis de vidange carter cylindre
Chauffage additionnel
Boitier de sortie d'eau

Thermistance (injection diesel,
alerte, climatisation)

Vis de purge du boitier de sortie
d'eau

Robinet de vidange du radiateur
Radiateur

Echangeur thermique eau/huile
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 3

ALIMENTATION

- CIRCUIT D'AIR

Le filtre a air est de type "cartouche séche" avec résonateur intégré. La périodicité
d'échange est de 60 000 kms.

Il- RESERVOIR A CARBURANT

ESSENCE "L3" OU "L4"
(Capacité : 55 litres)

- Clapet multifonctions

- Tube de mise a l'air libre

- Boitier de séparation liquide/vapeur
- Tube retour carburant

- Tube alimentation carburant
Manchon

- Tube de dégazage

- Filtre

- Agrafe

- Module jauge pompe

Tube de mise a l'air libre vers canister

K== oQ "0 OO0 0O
1
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L’ INSTITUT CITROEN

Chapitre 3

DIESEL
(Capacité : 60 litres)

- Clapet multifonctions

- Tube d'alimentation carburant
- Tube retour carburant

Module jauge pompe

- Manchon

- Tube de dégazage

- Agrafe

(o TR B¢ BN o T o I & i 1
1

Ensemble puisage-jaugeage

Pompe MARWALL ‘ Immergée
Couleur de la fleche sur le haut de Essence Diesel
I'ensemble puisage GRIS MARRON

Essence: 1451hmaxiaP:35bavecU:13,5VetText: 23 °C
Diesel : 205 llhmaxiap:2bavecU:13,5Vet Text:23°C
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 3
Hi - INJECTION - ESSENCE
Systeme Calculateur
Véhicule| Moteur d'injection : Références PSA Possibilité
Fournisseur et type Fournisseur d'intervention
1.6i | TUSJP+ BOSCH MP7.2 9632693980 Téléchargement
1,816V | EW7 J4 SAGEM S2000 9632727280 Téeléchargement

IMPERATIF : Un calculateur de contrdle moteur neuf doit &tre initialisé avec le
code de la carte confidentielle client et I'outil de diagnostic.

A - SYSTEME BOSCH MP 7.2

1 - Synoptique

7 /
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L'INSTITUT CITROEN | Chapitre 3

2 - Nomenclature

1=

11 -
12 -
13 -
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -
19 -
20 -

21 -
22 -
23 -
24 -
25 -
26 -
27 -
28 -
29 -
30 -
31-
32 -
33 -

Calculateur injection — allumage \
Capteur de régime / position moteur

Capteur pression tubulure admission

Potentiométre sur axe de papillon

Thermistance eau moteur

Thermistance air admission

Capteur de vitesse véhicule

Sonde a oxygéne amont

Batterie

Double relais injection : - de puissance
- principal

Bofttier bobines d'allumages (x2)

Réservoir

Pompe a carburant

Filtre a carburant

Rampe d'alimentation

Régulateur de pression

Injecteurs (x4)

Réservoir canister -

Electrovanne purge canister

Boitier purge canister

Boitier papillon

Résistance réchauffage boitier papillon
Moteur pas a pas de régulation ralenti
Voyant test injection — allumage
Connecteur diagnostic

Capteur de cliquetis

Bougies (x4)

Boitier décodeur ou CPH pour fonction transpondeur
Compte-tours

Relais de coupure réfrigération
Information consommation ‘
Capteur de pression de direction assistée
Interrupteur a intertie

Catalyseur
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 3

B - SYSTEME SAGEM S2000 PL4

1 - Synoptigque
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 3

2 - Nomenclature

1 &
2.
3.
4-
5 .
8-
P
8
g
10 -
11 -
12 -
13 -
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -
19 -
20 -
21 -
22 -
23 -
24 -
25 -
26 -
27 -
28 -
29 -
30 -
31 -
32-
33 -
34 -
35 -
36 -
37 -

Calculateur contréle moteur

Electrovanne purge canister

Boftier papillon

Moteur pas a pas de régulation de ralenti
Connecteur diagnosticﬂh

Capteur de température d'air d'admission
Résistance de réchauffage du boitier papillon
Potentiometre papillon

Voyant test injection allumage

Relais double muitifonctions de contréle moteur
Batterie

Relais climatisation

Interrupteur a inertie

Capteur vitesse véhicule

Capteur de pression de direction assistée (BVA)
Centrale de protection de I'habitacle (CPH)
Ensemble pompe et jauge a carburant
Réservoir carburant

Régulateur de pression d'essence

Réservoir canister

Filtre a carburant

Sonde a oxygéne aval

Sonde a oxygéne amont

Pompe a air —

Rampe alimentation injecteur

Injecteurs essence

Capteur pression air admission

Capteur de température d'eau moteur

Capteur régime moteur

Compte-tours

Capteur de niveau et de température d'huile moteur
Capteur de cliquetis s
Clapet d'admission d'air .

Capteur de position arbre 4 cames —
Electrovanne EGR

Bobine d'allumage

Bougies d'allumage

VEHICULE MONQSPACE SEGMENT "M1"

@ AUTOMDBILES CITROEN Toule reproduction ou traduction méme partielie sans I'autorisation écrite FAUTOMOBILES CITROEN est interdite et constitue une contrefagon

[UN—



25
L’INSTITUT CITROEN Chapitre 3
3 - Circuit carburant
REPERE ORGANE FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
Carburant préconisé Super sans plomb 95 RON ou 98 RON
19 Regulateur de WEBER RPM 84 Pression : 3,5 bars
pression Fixation : intégré au a I'ensemble pompe
et jauge a carburant
Implantation : sur le circuit retour
carburant
26 Injecteurs essence SAGEM Connecteur 2 voies noir
Résistance ; 12,2 ohms
2 Electrovanne purge BOSCH Implantation : aile avant droite
canister
18 Réservoir carburant Capacité : 55 litres
20 Réservoir canister PURFLUX AVE 20 Implantation : sous l'aile avant droite
21 Filtre & carburant BOSCH 0 450 902 161 | Fixation : sur le réservoir & carburant
PURFLUX EP 145 La fleche située sur le filtre a carburant
KNECHT KL 72-138 indique le sens de passage du carburant
17 Ensemble pompe et MARWAL 092 73 068 99 00 | Pompe électrigue immergée dans le
jauge a carburant réservoir
Tension : 12V
Pression : 3,5 bars
4 - Circuit d'admission d'air
REPERE ORGANE FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
33 Capteur pression air BOSCH 0261230034 | Connecteur 3 voies gris (SICMA 2)
admission | intégré a la tubulure d'admission
4 Moteur pas a pas de MAGNETI 813 | Connecteur 4 voies noir
régulation de ralenti MARELLI ' Fixation : sur le boitier papillon
3 Boiftier papillon MGI Le boitier papillon comprend :
| Capteur de température d'air d'admission
| Potentiometre papillon
! Moteur pas a pas
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L'INSTITUT CITROEN Chapitre 3
5 - Circuit électrique
REPERE ORGANE FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
1 Calculateur de SAGEM S2000P Eprom de type "flash”
contrdle moteur depoliution L4 | (Eprom reprogrammabie)
. Injection "séquentielle"
Connecteur 84 voies
13 Interrupteur & inertie | FIRST INERTIA Type 505 Connecteur 3 voies noir
SWITCH Implantation : sur le passage de roue
avant droit
J Réarmement manuel en cas d'activation
du systéme de coupure
28 Capteur de ELECTRICTIF 14 43 32 Connecteur 2 voies vert
température d'eau Fixation : sur le boitier de sortie d'eau
moteur DAV 402 24403 |Bague de repérage : jaune
Couple de serrage : 1,8 m.daN
32 Capteur de cliquetis SIEMENS F 207 326 Connecteur 2 voies noir
Fixation : sur la partie avant du carter
cylindre
Respecter le couple de serrage
2+0,5 m.daN
8 Potentiomeétre CTS NTPS 2 Connecteur 3 voies noir
papilion Implantation : sur le boitier papillon
6 Capteur de MAGNET! IAT 504 Connecteur 2 voies gris
température d'air MARELLI Implantation : sur le boftier papillon
d'admission
10 Relais double BITRON 240 109 Connecteur 15 voies noir
mutltifonctions de Implantation : sur le support calculateur
contrdle moteur contréle moteur
14 Capteur de vitesse SAGEM 2 517 606 3A | Connecteur 3 voies blanc
véhicule Fixation : sur le carter différentiel de la
EATON 192 033 boite de vitesses
29 Capteur régime ELECTRICFIL 14 43 27 Connecteur 2 voies noir
moteur Fixation : sur le carteur d'embrayage
15 Capteur de pression BITRON 280 291 Connecteur 2 voies bleu
de direction assistée Couple de serrage : 2 m.daN
Fixation : sur le tube de sortie de pompe
haute pression de direction assistée
34 Capteur de position ELECTRICFIL 14 4323 Connecteur 3 voies gris
arbre a4 cames Fixation : sur la culasse
31 Capteur de niveau JAEGER Connecteur 3 voies vert

et de température
d'huile mateur

Fixation : sous le carter d'huile
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L’'INSTITUT CITROEN Chapitre 3
6 - Circuit d'allumage
REPERE ORGANE FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
37 Bougies d'allumage SAGEM RFN52HZ Ecartement des électrodes : 1 mm
BOSCH FR8ME Couple de serrage : 2,5 m.daN
36 Bobine d'allumage SAGEM " BBC2-2ND-E | Connecteur 4 voies noir
2526118 Allumage de type statique

7 - Circuit d'échappement

REPERE ORGANE FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
23 Sonde & oxygéne NGK QZA 495-PG2 | Connecteur
amont Longueur du fil : 555 mm
Couple de serrage : 4,5 m.daN
22 Sonde 4 oxygéne NGK OZA 341-PG4 | Connecteur
aval Longueur du fil ; 1500 mm
Couple de serrage : 5,5 m.daN
24 Pompe a air SAGEM 2 590 004 Connecteur 2 voies noir
Implantation : passage de roue AVG
33 Clapet d'admission SAGEM 2 580 034 Implantation : sur la culasse
d'air
35 Electrovanne EGR DELPHI 97097 A Connecteur 5 voies noir

Implantation : sur la culasse
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Chapitre 3

IV - INJECTION DIESEL HDI

Moteur

DW10TD L3 ou L4

Pompe d'injection

BOSCH Haute pression type CP1

Calculateur

Téléchargeable

Référence du calculateur

BOSCH EDC15C2

Identification : porte-injecteurs diesel

Il existe 2 types de porte-iﬁjecteurs diesel classés en fonction du débit de

carburant.

Repérage par gravage ou repére de couleur :

PORTE-INJECTEURS REPERE DE
DIESEL GRAVAGE PEINTURE LOCALISATION
Classe 1 Bleu Sur la partie supérieure du
Classe 2 2 Vert bobinage (vers l'orifice de
| retour de carburant)

Marquage d'identification :

s« "a" : identification fournisseur

e "b": numéro d'identification PSA

s "¢": identification des cl

asses

IMPERATIF : Lors de l'échange d'un porte-injecteur diesel, commander un
élément de méme classe.
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 3

1 - Synoptique
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 3
2 - Circuit électrique
ORGANE REPERE | FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
Calculateur d'injection diesel 1 BOSCH EDC 15C2 | Connecteur 88 voies,
- Injection "séquentielle”.
Eprom de type "flash”
{eprom reprogrammable).
Implantation dans le coffret de
calculateurs électronique
Capteur régime moteur 2 ELECTRIFIL
Capteur de position arbre & 3 ELECTRIFIL Valeur de I'entrefer : 1,2 mm
cames
Sonde température eau 7 ELECTRIFIL 962859028A | Fixé sur boftier de sortie d'eau
Capteur péedale 8 PHILIPS
d'accélérateur
Capteur vitesse véhicule 9 EATON Sur la boite de vitesses
Contacteur pédale de frein 10a Ouvert au repos
10b Fermé au repos
Contacteur pédale 11
d'embrayage
Capteur de pression 12 BOSCH Intégré au calculateur d'injection
atmosphérique
Batterie 13 FULMEN 058426 Compartiment moteur
— 12 volts
— 400 ampéres
Relais double injection 14 BITRON 240 109 Connecteur 15 voies noir.
implantation dans le coffret de
calculateurs électronique
interrupteur a intertie 30 FIRST INERTIA Type 505 Connecteur 3 voies noir.
SWITCH Implantation sur la passage de
roue avant droit, fixation sur le
support de suspension.
Rearmement manuel en cas
d'activation du systéme de
coupure
Voyant diagnostic 3 Intégré au combiné planche de
bord
Prise diagnostic centralisée 32 Intérieur habitacie
Antidémarrage électronique 33
Information consommation 34 Intégré au combiné planche de
bord
Compte-tours 35 Intégré au combiné planche de
bord
Voyant préchauffage 36 Iintégré au combiné planche de
bord
Boitier de pré-postchauffage 37 NAGARES 960411P
CARTIER 735068
Bougies de préchauffage 38 CHAMPION CH170
BOSCH 0250202032
Commutateur régulation de 39
vitesse ¢
Calculateur boite de vitesses 40
automatique
Compresseur réfrigération 41
Chauffage additionnel 42
(thermoplongeurs ou
chaudiére)
Relais de commande du 43
chauffage addirtionnel
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L’'INSTITUT CITROEN Chapitre 3
3 - Circuit de carburant
ORGANE REPERE | FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
Carburant préconise Gazole
Sonde de tempeérature 5 MAGNETI Sur la rampe d'injection
carburant MARELL!
Capteur haute pression 6 BOSCH D281022093 | Sur la rampe d'injection
carburanr
Réservoir a carburant 15 Capacité = 65 litres
Composition = polyéthyléne
Pompe & carburant 16 BOSCH EKP 3 Pompe électrique immergée
dans le réservoir.
Tension : 12V.
Pression : 7 bars
Filtre & carburant Fixation : sur le moteur
Régulateur de basse pression L REREH o Régulation : 2,5 bars
Refroidisseur de carburant 18 LON Fixé sous caisse
Réchauffeur de carburant 19 Intégré au boitier sortie d'eau
Pompe haute pression 20 BOSCH CP1 La pompe haute pression
carburant carburant est entrainée par la
courroie de distribution
Rampe d'injection commune 21 BOSCH 86313 Sur le moteur (18 cm?)
hatue pression carburant
Injecteurs diesel 22 BOSCH 9625542580
Regulateur haute pression 27 BOSCH Fixé sur la pompe haute pression
carburant carburant
Désactivateur du 38Me piston 28 BOSCH Fixé sur la pompe haute pression
de pompe haute pression carburant
carburant
4 - Circuit d'air
ORGANE REPERE | FOURNISSEUR | REFERENCE OBSERVATIONS
Débitmeétre d'air 4 SIEMENS
Filtre & air 23 PSA 4130
Turbocompresseur 24 KKK / ALLIED
SIGNAL
Vanne de recyclage des gaz 25 PURFLUX PBTGF30 Repére pastille violet
d'échappement (EGR)
Electrovanne de régulation de 26 BOSCH
recyclage (EGR)
Ligne d'échappement 29
Pompe a vide 44
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 4

ECHAPPEMENT

I- CARACTERISTIQUES

Lignes d'échappement spécifiques, adaptées selon normes en vigueur des pays
de commercialisation.

TUBE
MOTEUR |TUBEAVANT| SONDEAOXYGENE | CATALYSEUR | INTERMEDIAIRE | SI-ENCIEUX
ARRIERE
(DETENTE)
TUSJPILS LSF42 TR PSA K092 PSA4136 | PSA 4137
EW704L3 | Monotwbe |NGK OZA 495-PG2 (amont) | TR PSA K173 PSA 3042 | PSA 4139
sans lame | NGK OZA 341-PG4 (aval)
DWAOTDIL3 dair TR PSA K172 PSA 4140 | PSA 4141
DWA0TDIL4 TR PSA K139 PSA4140 | PSA 4141

Ligne d'échappement moteur TUSJP

1 - Tube avant

2 - Catalyseur

3 - Pot de détente

4 - Silencieux arriére
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 4

It- CIRCUIT DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT MOTEUR B¥& 34
e DWW o

1- Vanne EGR
2 - Electrovanne EGR
3 - Pompe a vide
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 5

EMBRAYAGE

[f est de type poussé.
|- CARACTERISTIQUES

Véhicule direction a gauche, cable d'embrayage & rattrapage de jeu automatique
qui compense l'usure du disque d'embrayage et le tassement de la gaine.

Véhicule direction a droite, commande hydraulique.

Moteur TUSJP EWT7J4 DW10TD
Fournisseur |VALEO VALEO LUK
Mécanisme |200 CP 4250 230 DNG 4700 230 P 4700
Disque 200/137/33AX F408 |228/155/14XF808 228/155/F408
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 5

- FONCTIONNEMENT DU CABLE D'EMBRAYAGE A RATTRAPPAGE DE JEU
AUTOMATIQUE =

Systéme de rattrapage CASTELLON
Repos

Gaine
coté pédale

Tube plongeur
Ressort \

‘ w |
|-—F soee® Ml\\ TR A NS A A AS AN R AN VA \1 =

[ ]

P e ey

|

T =
o -@i =
vM1018D
Gaine
coOté embrayage

Ga'Et Butée de Support monté
cable d'embrayage sur pédale

Débrayage

F
‘_L
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]

——
I
e |
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|—r oo eoe | SLALLSSTIT IS, 7 SAASSSIIT |

L

La rondelle butée n'appuie plus sur le tube plongeur. Les galets empéchent tout
mouvement relatif entre les deux gaines.

VM10180

Remarque : Le verrouillage est effectif lorsque le ressort est totalement détendu ;
ceci procure une sorte de garde a la pédale. ¢
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Au repos le support (7) monté sur pédale appuie sur le tube plongeur qui
repousse les galets. Les deux gaines peuvent coulisser sous I'action de la force F.

Rattrapage

1 10

Pour un fonctionnement correct du systéme de rattrapage, il est nécessaire que :
pédale au repos (en appui sur sa butée haute). le manchon de déverrouillage (8)
soit légérement comprimé, les galets (9) sont libres, la gaine (2) peut varier de
longueur.

Phase de débrayage :

Dés l'appui du pied sur la pédale, le support (7) monté sur pédale quitte le
manchon (8) qui recule. Les galets coincent le systéme sous l'action du ressort
(10). Le cable se comporte comme un cable classique.

Phase embrayage / rattrapage :

La pédale revient au repos sur sa butée haute ; le support (7) pousse le manchon
(8) qui libére les galets.

La gaine (2) maintenue en extension par le ressort (11) se positionne :
¢ plus courte si le disque d'embrayage s'est use,

e plus longue si la gaine s'est tassée.
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L'INSTITUT CITROEN Chapitre 6

TRANSMISSIONS

|- BOITE DE VITESSES

XSARA PICASSO est équipée de la boite de vitesses BE4/5. Cette boite de
vitesses se différencie des derniéres versions de BE3/5 par :

¢ un carter d'embrayage modifié en raison de l'inclinaison des moteurs (18° 30 au
lieu de 30°),

¢ une fourchette d'embrayage montée sur rotule,

¢ un systéme d'interdiction 5 éme / marche AR.

Affectation :
BOITE DE VITESSES REPERE
MOTORISATION | PNEUMATIQUES TYPE MEDAILLE*
TUSJP 185/65/R15 XH1 |BE4/5J 20DL18 ou 20DL66
EW7J4 185/65/R15 XH1 |BE4/5V 20DL20 ou 20DL6G8B
DW10TD 185/65/R15 XH1 |BE4/5L 20DL16 ou 20DL64

*Evolution de la connectique du contacteur de feu de recul et montage de
linterdiction 5*™/MAR a partir du N° OPR 8421.

Caractéristiques :

1 2 3 a4 5 MARCHE | COUPLE | DIFFERENTIEL COUPLE
ARRIERE | PONT TACHYMETRIQUE

20DL18 | 11x38 | 23x43 | 25x32 | 41x39 | 44x35 | 12x31x40 | 15x64 77 22x18
20DL66
20DL20 | 11x38 | 23x43 | 25x34 | 39x41 | 44x35 | 12x31x40 | 19x77 77 22x18
20DL68
20DL16 | 11x38 | 23x43 | 27x31 | 45x37 | 47x31 | 12x31x40 | 19x72 84 22x18
20DL64

Boite de vitesses BE4/5
Capacité d'huile : 1,8 litres aprés vidange
TOTAL TRANSMISSION BY 75W-80W
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 6

Il - COMMANDE DE VITESSES

Le levier de passage des vitesses est situé sur le poste de conduite et les vitesses
sont commandées par des cébles.

Les deux cables sont indissociables

1- Levier de vitesses.

2 - Cable de commande de passage de vitesses.
3 - Cable de commande de sélection des vitesses
4 - Rotule de sélection & 10 mm.

5 - Rotule de passage @ 10 mm.

6 - Elément élastique filtrant de traversée de tablier
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 6

Il - REGLAGE COMMANDE DE VITESSES

Le réglage des cables est a

1
effectuer a chaque dépose BV, <
dépose GMP, et dépose des
commandes des vitesses.
Principe du réglage /

e [mmobiliser le levier de
vitesses en position point mort
a l'aide d'un outil [1].

e Positionner la boite de
vitesses au point mort.

e Accoupler les cables sur le
levier. VM1023C

» Emboiter les rotules sur les
leviers de boite.

e Verrouiller les longueurs de
cable avec les clés de rotules.

Réglage

Déposer la garniture sous le levier de vitesses.

Engager l'outil (1) sous le levier en (a) pour bloguer le levier.

Reculer les clés (2) de verrouillage.

Positionner le levier de commande de vitesses au point mort.

Repousser les clés (2) de verrouillage.

Puis dépose de ['outil.

Verifier le passage des vitesses sans "point dur”.

Pour désaccoupler les cables des rotules, appuyer au centre en (a) puis tirer
vers le haut.
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LINSTITUT CITROEN Chapitre 6

IV - TRANSMISSIONS

Transmission tubulaire avec palier intermédiaire coté droit.

Affectation :
MOTEUR BOITE DE VITESSES | DIFFERENTIEL REPERE SUR TRANSMISSIONS
THFE Coté gauche Coté droit
TUSJP 77 8 LN 64 8LN 66
TUsJP* ' 7 8 LN 61 B8LN 63
EW7J4 — 77 8 LN 64 8 LN 66
EW7J4* Fi B LN 61 8 LN 63
DW10TD 84 8LNGB5 8LN 66
DWI10TD* 84 8LN B2 8 LN 63

* - \/éhicules ave I'ABS (la couronne 29 dents est rapportée sur le bol).
V - ROUES ET PNEUMATIQUES

Montage série

P:EEHSAS'ON DESS i PRESSIONDES | PRESSION
ATIQUE PNEUMATIQUES A DE LA
PNEUMATIQUE VIDE (EN CHARGE) | \ipE (EN CHARGE) | ROUE DE
(DEVELOPPEMENT) ROUE MOTEUﬁsﬁ:"”‘ ET| MOTEURS DW10TD | SECOURS
Avant Arriére Avant Arriére
185/65R 15XH1 Jantes tole : 9% 22b 23b 23b 30b
ENERGY 6jx15 H2 4,18
(1,895 m)
185/65R 15XH1 Jantes
ENERGY aluminium: | (2,5b) (3,0 b) (2,5 b) (3,0 b)
(1,895 m) 6jx15 CH2 4,18
ESTORIL
Tous ces pneus sont chainables avec des chaines réduites (3 mm). ;

Monte "neige" : 185/65 R 15 88T XM + S ALPIN

Enjoliveurs de roue.

Les enjoliveurs de roue sont de type "full cover" fixes par un fil métallique.
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 7

TRAIN AVANT

Le train avant est de type pseudo "Mac Pherson", a roues indépendantes ressorts
hélicoidaux, amortisseurs intégrés, barre anti-devers et bras inférieurs de suspension
forgé.

Moteur TUSJP + EW7J4 DW10TD
Amortisseur : repére M 148 D1
loi d'amortissement 162
Barre anti-dévers
diametre (mm) 21
repére couleur
Pivot : type Pivot creux
diametre roulement (mm) 82
Triangle Forgé
Berceau En téle emboutie
(fixé sur la caisse par 6 points)

ATTENTION : Des cales spécifiques sont placées aux fixations arriéres entre caisse
et berceau.
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 7
Ressorts avant :
Caractéristiques — Identifications : ressorts avant
TUSJP+ et TUSJP+ et DW10TD DW10TD
EW7J4 sans | EW7J4 sans sans avec
réfrigération | réfrigération | réfrigération | réfrigération
Hauteur libre (mm) 428 438 408
Diamétre du fil (mm) 12,15 12,15 12,6
Flexibilite 65% 65% 55% 55%
Identification :
flexibilite Bleu Bleu Jaune Jaune
charge Blanc jaune |Blanc vert Blanc violet | Blanc orange
B.b

Nombre de spires
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L’INSTITUT CITROEN - Chapitre 8

TRAIN ARRIERE

Train arriére a roues indépendantes a bras tirés.
Composition :

e Traverse tubulaire,

2 longeronnets latéraux,

s 2 bras tirés, articulés par l'intermédiaire de roulement a aiguilles sur la traverse,
e 2 barres de torsions transversales,

e Barre antidévers,

e 2 amortisseurs obliques,

e 4 liaisons élastiques assurent la liaison avec la caisse,
firoeti 0
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 8
Caractéristiques :
VEHICULES BARRE DE TORSION BARRE ANTI-DEVERS
XSARA-PICASSO DIAMETRE REP. COULEUR DIAMETRE REP. COULEUR
19,6 mm Rose 21 mm Orange
AMORTISSEUR
REPERE LOI
7020A3/280 B4 M701

Un outillage spécifique existe pour le démontage des liaisons élastiques avants.
(Réf : 9609 TE) en complément de l'outil 8211 T.

Nota : ¢ La barre de torsion droite est repérée par un trait de peinture.

o [a barre de torsion gauche est repérée par deux traits de peinture.
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 9
GEOMETRIE DES TRAINS
|- CONTROLE DES HAUTEURS AVANTS ET ARRIERES
Train avant :
L1 (LT TUSJP+ et EW7J4 DW10TD
Contrdle en assiette de référence L1 (L1") 90,5( 124) 90,5 (124)
Controle en ordre de marche L1 (L1) 62,5 ( 96) 66,5 ( 100)

Véhicule en ordre de marche : a vide, pleins faits, pression des pneumatiques
correcte.

Pour faciliter la mesure d'assiette du véhicule, il est toléré de prendre la mesure
sur le plan d'appui du cric (utiliser L1' et H1').

Train arriére :

L2 TUSJP+ et EWT7J4 et DW10TD
Contréle en assiette de référence L2 -7
Contréle en ordre de marche L2 - 51

()

M "R1 l T W & CSJ 1:Rz

R,
H1
) i VM1027D
H1 = Mesure de I'axe de la vis d'articulation avant du bras et le sol.
R1 = Rayon de roue avant sous charge.
L1 = Distance entre le centre de roue et l'axe de la vis d'articulation avant du
bras.
H2 = Distance entre la cale de liaison élastique avant de l'essieu arriére et le sol.
R2 = Rayon de roue arriére sous charge.
L2 = Distance entre le centre de la roue et la cale de liaison élastique avant de
I'essieu arriére.
L1 = R1-H1
L2 = H2-R2
H1' = Mesure sous l'appui de cric avant.
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 9

Il- MISE EN ASSIETTE DE REFERENCE

Opération a effectuer avant un contrble de géometrie.

R1 |R2 .
O &
== |H2
vmi028D
La mise en assiette de référence du véhicule s'effectue de la fagon suivante :
Véhicule Essieu avant Essieu arriére
Hauteur H1=R1-L1 H2=R2-L2
| Moteurs : TUSJP — EW7J4 — DW10TD ‘ Essieu avant Essieu arriere
Hauteur . H1=R1-90-5 H2=R2-7

Mesurer le rayon de la roue (avant) : R1.

Calculer la cote H1.

Mesurer le rayon de la roue (arriere) : R2.

Calculer la cote H2. ’
Comprimer la suspension jusqu'a obtenir les valeurs calculées.

La différence de hauteur entre les deux cotés doit étre inférieure & 10 mm.
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L'INSTITUT CITROEN Chapitre 9
- VALEURS DE CONTROLE
Géométrie des trains, contrble en assiette de référence.
Géomeétrie du train avant
REGLABLE VALEURS
Chasse non 3° +/- 20
Parallélisme oui 0 +/- 1mm
Inclinaison de pivot non 10°45' +/-30’
Carrossage non 0° +/-30'
Géomeétrie du train arriére
REGLABLE VALEURS
Parallélisme non Pince 4,8 mm +/- 1 mm
Carrossage non 1°20" +/-20'
Géométrie des trains, contrble en ordre de marche.
Géométrie du train avant
Motorisation REGLABLE DW10TD TUSJP et EWT7J4
Chasse hon 2°54' +/- 20' 2°54' +/- 20'
Parallélisme oui 1,7 mm +/- 1 mm 20 mm+/~-1mm
Inclinaison de pivot non 10°12" +/-30° 10°6’ +/-30°
Carrossage non 0°15"' +/-30' 0°20' +/-30°
Géomeétrie du train arriére
Motorisation REGLABLE VALEURS
Parallélisme non Pince 1,2 mm +/- 1 mm
Carrossage non 1°15' +/-20'

Veéhicule en ordre de marche :

correctes.

L

ot =]

J

‘ M42023C
—
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a vide, pleins fait, pression des pneumatiques

Nota : Avant du véhicule (suivant fleche).

A < B-=

(pincement).

A>B =
(ouverture).

pincement positif (+)

pincement négatif (-)

© AUTOMOBILES CITROEN Toute reproduction ou traduction méme partielle sans Fautorisation écrite S AUTOMOBILES CITROEN est interdite et constitue une contrefagon




L’INSTITUT CITROEN Chapitre 9

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"

© AUTOMOBILES CITROEN Taute reproduction au traduction méme partielle sans Fautarisation écrite dAUTOMOBILES CITROEN est interdite et constitue une cantrefagon



. 51
L’INSTITUT CITROEN Chapitre 10

DIRECTION

e La direction est assistée a vérin extérieur et en série sur toutes les versions.
¢ La direction est a crémaillére fixée sur le berceau.

¢ La pompe hydraulique est entrainée par le moteur.

— Capacité du circuit ~ 1 litre.
— Qualité d'huile : TOTAL fluide ATX 42, référence PR : 9730-94

Direction assistée

I- CARACTERISTIQUES

Direction & assistance variable en fonction du régime moteur (pompe a débit
chutant).

Direction assistée

Crémaillére - pignon 28 dents — 7 dents

Rapport de démultiplication

Nombre de tours de volant de butée a butée 3,22
Diamétre de braquage entre murs 12
Diamétre de braquage entre trottoirs 11,48
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iI- COLONNE DE DIRECTION

La colonne de direction dispose d'un réglage en hauteur.
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L'INSTITUT CITROEN Chapitre 10

Ill- POMPE A DEBIT CHUTANT POUR DIRECTION ASSISTEE

Présentation

Ce systeme a 2 états privilégie le confort en manceuvres de stationnement (faibles
efforts au volant) et |a sensation de la route dans les autres cas.

Le niveau d'assistance varie en fonction du régime de rotation moteur.

G - Débit de pompe (I/mn). =

H - Régime de rotation de la pompe
d'assistance.

Montée en débit.
- Assistance maximale.

Diminution d'assistance. H

r X <

- Assistance minimale.

vM1030C
La variation d'assistance est obtenue de facon mécanique par un systeme de
régulation spécifique intégré a la pompe.

Principe de fonctionnement
Régulateur de débit

10 - Piston de régulation 16 10 1 12 13

11 - Aiguille de contrdle de débit. \\\\\\\‘\\\\\ YA \\/\

12 - Ressort de contréle. §’§,

13 - Bague de régulation. R N AL N0
14 - Pompe d'assistance. ‘\\\

15 - Clapet de pression maximum. N

16 - Ressort de régulation. 15 ; 1

M - Sortie pompe vers valve. b

N - Refoulement pompe. e 14
O - Retour vers réservoir.

P - Admission pompe. _9_m P

Q - Manceuvre en butée.
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L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 10

Phases de fonctionnement

| montée en débit :

pour un régime de rotation de pompe inférieur & 900 tr/mn, toute I'huile fournie
par la pompe a palette est refoulée vers la valve,

le régime de la pompe (800 tr/mn) correspond a un régime moteur (< 600 tr/mn)
inférieur au régime de ralenti,

le piston de régulation est maintenu sur le siégge par son ressort au repos
(orifices latéraux ouverts).

J assistance maximale :

pour un regime de pompe compris entre 900 et 1500 tr/mn, le débit est régulé a
9 Ifmn (600 < régime moteur 1000 tr/min),

I'assistance est maximum,
la régulation a 9 I/mn s'effectue grace au piston de régulation,

le débit d'huile crée une pression & I'avant du piston, grace aux restrictions de
passage "R" dans l'aiguille de contréle,

lorsque la différence de pression entre l'avant et l'arriére du piston est
suffisante pour vaincre l'effort du ressort, celui-ci se déplace permettant un
recyclage interne vers le réservoir,

le piston adopte une position d'équilibre, régulant ainsi le débit & 9 I/mn.
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L’INSTITUT CITROEN Chapitre 10

K diminution d'assistance :

e pour un régime de pompe compris entre 1500 et 3800 tr/mn (1000 < régime
moteur 2600 tr/mn), le débit de sortie valve chute progressivement de 9 a
5 l/mn,

» le débit d'huile, en provenance de la pompe a palettes augmente en fonction de
la vitesse de rotation du moteur. Une variation de pression est créée au
passage de la restriction (au niveau du céne de la bague),

e a partir de 1500 tr/mn, la variation de pression entre l'avant et l'arriére de la
bague de régulation est suffisante pour vaincre l'effort du ressort de contrdle.
La bague de régulation obture progressivement les orifices latéraux de l'aiguille
de contréle de débit, diminuant ainsi la section de passage de l'huile vers la
valve.

L assistance minimale :

e pour un régime de pompe supérieur a 3800 tr/mn (~ régime moteur
2600 tr/mn), le débit d'huile est maintenu a 5 I/mn (assistance minimum),

e la bague de régulation obture les orifices latéraux de l'aiguille de contréle de
débit. La section de passage de I'huile vers la valve est diminuée au maximum.
La pression a l'avant du piston de régulation est augmentée : débit stabilisé a
5 /mn.

Q manceuvre en butée — régulation de pression maximale :

e la pression maximale est régulée a 100 + 5 bars pour un braquage en butée,

+ lors de la manceuvre en butée, la valve distributrice dirige toute lI'huile délivree
par la pompe au vérin. Lorsgque le vérin stoppe sa course, le débit devient nul.
La pression augmente jusqu'a l'ouverture du clapet de pression maximum.
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FREINAGE

|- CARACTERISTIQUES ET PARTICULARITES

Le systéme de freinage est a double circuit en X avec assistance a dépression,
disques Ventilés a l'avant et tambours a l'arriere avec compensateur double
asservi a la charge, sur 'ABS il est intégré au bloc hydraulique.

Le levier de frein de parking est a commande par céble agissant sur les roues
arriéres ; systéme disposant d'un rattrapage de jeu aux machoires arriéres.

Caractéristiques

SANS ABS AVEC ABS

Maitre cylindre

Type Trous de dilatation Clapets
Diameétre pistons 23,8 23,8
Amplificateur de freinage

Diamétre 9 pouces

Rapport 45
Frein avant

Disques : Ventiles
Epaisseur 204
Diamétre 266

Etrier :

Fournisseur LUCAS

Type C541320
Diametre piston 54
Plaguettes de frein :

Fournisseur LUCAS

Qualité ASFM380
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Frein arriére
Tambour : Idem Berlingo
Diamétre 228
Epaisseur 40
Garnitures : ABEX
Fournisseur/Qualité 493012
Cylindre de roue :
Diamétre 22.2

Limiteur de freinage

Compensateur asservi a la charge

Fournisseur TEVES ITTA
Pression de coupure en (bar) 35/75
Pente 0,15
Repére couleur bleu
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Il- ANTI BLOCAGE DE FREINAGE

L'ABS 5.3 "nouvelle génération" comporte le systéme de répartition électronique
de freinage. Par conséquent, une XSARA PICASSO équipée de I'ABS ne
possede pas de compensateur de freinage.

ABS : fournisseur - type BOSCH 5.3

(29 dents)
Bloc hydraulique : repére 0 265 216 642
(calculateur intégré)
Capteur de roue : Entrefer (non réglable)
Type DF6
Repeére 0 265 006

A - INTRODUCTION

Les véhicules particuliers actuels sont tous équipés d'un dispositif mécanique
permettant d'obtenir en toute circonstance, une pression de freinage a l'arriére
inférieure a la pression de freinage a l'avant. Cela garantit une bonne stabilité
et dirigeabilité du véhicule. De la solution la plus simple a la plus élaborée, on
rencontre des systémes offrant :

¢ la limitation de pression dans le circuit arrieére, gage de sécurité dans toutes
les situations,

» |'asservissement a la charge,

¢ |a compensation pour concilier sécurité et efficacité.

En substitution de ces organes mécaniques, BOSCH et PSA ont développé
une fonction électronique, additionnelle a la logique ABS, afin de limiter la

pression dans le circuit de frein arriere dans une plage de fonctionnement
située avant celle d'intervention de 'ABS.

Ce dispositif appelé EBD (Electronic Brakeforce Distribution) assure une
régulation du glissement des roues arriére en fonction du comportement des
roues avant. Si du glissement est détecté, le calculateur d'ABS, par
I'entremise du bloc hydraulique, procéde a un maintien de la pression dans le
frein arriére, équivalent & la limitation ; mais si limportance du glissement
I'exige, il peut aussi provoquer une chute de pression dans le circuit arriére, ce
que ne peut pas faire un dispositif mécanique classique.

Par ailleurs, le systéme EBD offre les autres avantages suivants :

o étre plus proche de la courbe idéale de freinage,

e adaptation automatique aux différentes conditions de charge,

» régulation constante durant toute la vie du véhicule.
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B - DISPOSITION D'ENSEMBLE

da
b
W
a - Circuit hydraulique 4 - Roue dentée
b - Circuit électrique (entrées 5 - Capteur (pas de réglage d'enfer)
informations) 6 - Voyant de contrble du circuit de
¢ - Circuit électrique (sorties freinage traditionnel
informations) 7 - Groupe de régulation additionnel #
1 - Maitre-cylindre tendeur calculateur
asservi 8 - Contacteur de stop
2 - Amplificateur de freinage 9 - Voyant de contréle
3 - Etrier de frein 10 - Prise de diagnostic
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C- AUTODIAGNOSTIC  Repubbn £ /ﬁ-eﬁou‘(feu fmm?!

Dans le cadre de la fonction REF, le calculateur procéde aux mémes
controles que ceux concernant 'ABS. Par contre, le calculateur pilote un
voyant de conirble spécifique a la fonction REF.

Il s'agit du voyant témoin de frein de stationnement et niveau du liguide @
de freins.

Logique de fonctionnement du voyant : idem.

Voyant ABS : il s'allume pendant 3s a la mise du + APC puis s'éteint si aucun
défaut n'est détecté (attention au cas particulier des défauts de plausibilité sur
les capteurs de roues).

Les défauts pris en compte par le REF sont les suivants :
e un ou deux capteurs de vitesse (incohérence, CO, CC, roue phonigue)

— Mode dégradé = tous les calculs liés a la fonction REF sont effectués a
partir des autres signaux roues, et régulation en select-low
éventuellement (si capteur AR HS). Si deux capteurs HS, mode
degradé spécifiqgue REF.

— Voyant REF : éteint.
— Voyant ABS : allumé.
» plus de deux capteurs de vitesse
— REF non fonctionnelle.
— Voyant REF : allumé.
— Voyant ABS : allumé.
 pompe électrique (pompe bloquée, CO, CC, relais HS)
— Mode dégradé : REF par maintien de pression uniquement.

Le paramétrage est fait de telle maniére, que le véhicule se comporte
exactement comme un véhicule équipé d'un systéme de freinage
conventionnel avec compensateur.

— Voyant REF : éteint.
— Voyant ABS : allumé.
¢ relais de sécurité

— Mode dégradé : aucun ; sirelais fermé en permanence =
REF fonctionnelle.

si relais ouvert en permanence =
REF non fonctionnelle.

— Voyant REF : allumé _ _
Si REF non fonctionnelle

— Voyant ABS : allumé
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e FElectrovanne admission AR (défaut électrique)
— pas de régulation possible, donc pas de mode dégradé,
— voyant REF : allumé.

— voyant REF : allumé.

e Electrovanne échappement AR (défaut électrique)
- mode dégrade : REF par maintient de pression uniquement.
— voyant REF : éteint.
— voyant ABS : allumé.

e Electrovannes avant (defaut électrique)
— REF fonctionnelle.
— Voyant REF : éteint.
— Voyant ABS : allumé.

e Sous tension batterie (U < 8,5 V)
— REF non fonctionnelle.
— Voyant REF : allumé.

— Voyant ABS : allumé. Transitoire : si la tension revient dans la plage
standard, la REF est a nouveau fonctionnelle.

o Surtension batterie (U > 16 V)
— REF non fonctionnelle.

— Voyant REF : allumé.

- Voyant ABS : allumé.

e Defaut calculateur (hardware ou software)
— REF non fonctionnelle.
— Voyant REF : allumé.
— Voyant ABS : allumé.

¢ Problémes de télécodage calculateur
— REF fonctionnelle et voyant REF éteint.

Nota : Défaut sur info stop — aucune incidence sur la REF.
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Chapitre 12

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

- GENERATION DE COURANT

Légende
T : tempeéré
F : froid
B : non réfrigéré
R : refrigéré
Batteries
MOTEUR CLIMAT BATTERIE
Réfrigére Non réfrigéré
TUSJP T L2 300A L1250 A
F L2 300A L1250 A
EW7J4 T L2 300A L2 300A
= L2 400A L2 300A
DW10TD T L2 400A L2 400A
E L2 400A L2 400A
Démarreurs
MOTEUR CLIMAT DEMARREUR
T L pour les véhicules sans réfrigération
TUBIP + ' 2 pour les véhicules avec réfrigération
F 3
T 3
EW7J4 E 3
T 5
DW10TD
F 6
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Alternateurs
MOTEUR CLIMAT ALTERNATELR
Réfrigéré Non réfrigéré
T 9 7
TUSJP + v 5 =
T 12 7
EW7J4 F 5 =
] 18 15
DW10TD = 15 15

En fonctions des pays de distribution, les classes ci-dessus peuvent évoluées.
La batterie est implantée sous le siége avant gauche.

Le cable positif posséde un maxi fusible intégré situé au niveau de la cosse
positive de la batterie.

Le cable positif des cables de dépannage pour le démarrage doit étre relié au
bornier qui est situé en partie avant gauche a coté du calculateur contréle moteur.

IMPERATIF : EMPLOYER UNIQUEMENT DES BATTERIES A DEGAZAGE
CENTRALISE

IMPERATIF : VEILLER AU REBRANCHEMENT DU TUYAU D'EVACUATION
DES GAZ APRES CHAQUE INTERVENTION SUR LA BATTERIE.

IMPERATIF : NE PAS RECHARGER LA BATTERIE SUR VEHICULE

Nota : Il n'est pas possible de verrouiller le véhicule batterie débranché a partir de
I'habitacle. Par contre, il est possible de verrouiller le véhicule puis de
débrancher la balterie a partir du bornier situé dans la partie avant gauche
du compartiment moteur.
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Il - ECLAIRAGE SIGNALISATION

A l'avant

Bloc optique monobloc intégrant la fonction lanterne et clignotant (glace coliée
en polycarbonate vernis).

Lampe halogene H4.

Dispositif de correction du faisceau lumineux électrique.

Feux de rappel sur ailes avant.

A l'arriére

e Feux monobloc intégrant chacun :

- 2 feux de brouillard commandé par le commutateur d'éclairage,

— 2 feux de recul.
o Feux de stop.
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- CABLERIE

La cablerie se caractérise par :
¢ (1) faisceau principal,

e (2) faisceau habitacle,

e (3) faisceau moteur,

e (4) faisceau anti-brouillard,

e (5) faisceaux portes

Important : |l existe un faisceau volet spécifique pour la réparation.
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IV - RELAIS - FUSIBLES - BM34 (COMPARTIMENT MOTEUR)

VM1035C

La platine, coté compartiment moteur, est composée de :

o boite fusibles — relais (BM34)

Relais
REPERE AFFECTATION
1 Pompe a air en EW7 J4
Chauffage additionnel en DW10 TD (brileur)
2 Code
3 Anti brouillard
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Boite 34 fusibles (BM34)
FUSIBLE | AMPERAGE TYPE FONCTION PROTEGEES
D’ALIMENTATION
MF1 T0A Alimentation BSI (Essuie-vitre Avant et Arriére, Lunette
chauffante).
MF2 70A Puissance Groupe motoventilateur.
MF3 60 A Puissance Groupe motoventilateur.
MF4 60 A Alimentation ABS
F5 20A +batterie Avertisseurs.
Fé 30A Puissance relais codes.
F7 30A Relais groupe motoventilateur (Petite vitesse TUS5JP/L3
Réfrigération).
MF38 70 A Alimentation boite fusibles habitacle (BH28).
MF9 50 A Alimentation BSI.
MF10 40 A Alimentation commande éclairage.
MF11 Libre.
MF12 70A Alimentation contacteur antivol (+Accessoires , +aprés
contact).
MF13 40 A Alimentation contacteur antivol (+aprés contact coupé).
Fi4 20 A Prise diagnostic.
MF15 Libre.
MF16 40 A Alimentation BH28.
MF17 30A Alimentation chauffage additionnel (brileur)
F18 Alimentation Libre.
F18 Via Libre.
Relais double
F20 10A + aprés contact Relais groupe motoventilateur. (tous moteurs sauf TUSJP+
et EW7J4 base)
F21 Libre.
F22 25A +batterie Alimentation BSI (Indicateurs de direction).
F23 15 A + apres contact Calculateur ABR.
F24 5A Alimentation  calculateur contréle  moteur, boitier
préchauffage et débitmetre
F25 15 A Alimentation via relais | Pompe a carburant.
double
F26 30A Puissance relais double.
F27 30A +batterie Puissance relais double.
F28 10A Alimentation via relais | Résistance réchauffage boitier papillon (TUSJP+/L3),
double alimentation petite vitesse groupe motoventilateur (EW7J4
et DW10).
F29 40 A Alimentation pompe a air.
F30 10 A +batterie Alimentation anti-brouillard Droit.
F31 10 A Alimentation anti-brouillard Gauche. '
F32 10A Capteur vitesse véhicule, Contacteur feu de recul.
F33 16 A + aprés contact Boitier température eau (TU5JP+), contacteur niveau d'eau
(DW10TD), prise diagnostic.
F34 5A Alimentation via relais | Sonde(s) a oxygéne, électrovanne cannister (moteurs

double

essence),

Electrovanne EGR, électrovanne pompe injection diesel.

MF : Maxi-fusibles F : Fusibles
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Chapitre 12

V- FUSIBLES - BSI1 (COMPARTIMENT HABITACLE)

Le botitier de servitude intelligent est implanté dans la trappe fusible sur une
platine située a coté de la colonne de direction.

"1 BSlI 1 boitier de servitude
7 intelligent

BH 12 boite fusibles
BH 28 boite fusibles

Coo1 prise diagnostic
centralisée 16 voies

FUSIBLE | AMPERAGE FONCTION PROTEGEES
A 20 A Actionneurs de verrouillage et de déverrouillage.
B 25 A Essuie-vitre avant
c 30A Lunette arriére et rétroviseurs chauffant.
D 15 A Compresseur de réfrigération.
E 30 A Léve-vitres et toit ouvrant.
F 15 A + VAN ECRAN.
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Chapitre 12

Vi - FUSIBLES BH28/BH12 (COMPARTIMENT HABITACLE)

Boite 28 fusibles (BH28)

Tableau des fusibles (disposition client)

FUSIBLE | AMPERAGE TYPE FONCTION PROTEGEES
D’ALIMENTATION
F1 Shunt Boitiers sacs gonflables et prétentionneur,
F2 Libre.
F3 5A * aprés contact | contact embrayage.
F4 5A Alimentation BSI (+ CC).
F5 10 A Contacteur de stop — Alimentation combiné.
F6 5A +batterie | Interrupteur détresse.
F7 5A Alimentation BSI.
F8 10A Boltier température eau - Combiné -
Plafonniers avant et arriére.
F9 5A Eclarage coffre
F10 5A Navigation
F11 Libre
F12 Libre
F13 + batterie Libre
F14 150u30 A Prise accessoire et caravane.
F15 - 20A Leve-vitres amere (spécificités export).
F16 40 A Leéve-vitres avec anti-pincement,
F17 15A Autoradio {puissance).
F18 Libre
F19 5A Feux et voyant ant-brouillard.
F20 Libre
F21 Libre.
F22 10A Eclarrage boite & gants — Plafonniers avant et
arriére
F23 20A + accessoires Allume-cigares
F24 Libre '
F25 Libre
F26 5A Commutateur rétroviseurs électriques.
F27 5A Alimentation BSI
F28 Libre

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"

© AUTOMOBILES CITROEN Toute repraduction ou traduction méme partielle sans Fautorisation écrite AUTOMOBILES CITROEN est interdite et constitue une contrefagon




-

L’ INSTITUT CITROEN Chapitre 12

Boite 12 fusibles (BH12) (compartiment habitacle)

Tableau des fusibles (disposition client) :

FUSIBLE | AMPERAGE TYPE FONCTION PROTEGEES
D'’ALIMENTATION
F29 10A Projecteur route gauche.
+ Route
F30 10A Projecteur route droit et voyant route.
F31 10A Projecteur code gauche.
F32 10 A + Code Projecteur code droit et voyant code.
F33 10A Correcteurs de projecteurs
F34 10A Feux de position avant et arriére gauche -

Plagques de police

+ vellleuse Informations + veilleuse BSI. — Contacteur
tournant - + veilleuse.

F35 10A Feux veilleuse avant et arriére droit.
F36 15 A Climatiseur additionnel (spécificité export)
F37 Libre.
+ aprés contact
F38 5A coupé Pressostat.
F39 Libre.
F40 40 A Pulseur de climatisation.
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Chapitre 12

Vil - PRISE DIAGNOSTIC CENTRALISEE (C001) 16 VOIES

16 M5 14 i3 pl2 ot Mo

HEEEEEEEEEE

VM1037C

Affectation des 16 voies du connecteur :

N° de voie Affectation
1 + aprés contact
2 F
3 -
4 masse batterie
5 masse caisse
6 5
7 Contréle moteur (ligne K)
8 Test Groupe motoventilateur
9 -
10 &
11 Diagnostic BSI.
12 ABS.
13 ceintures de sécurité pyrotechniques + airbags.
14 -
15 Contréle moteur (ligne L).
16 + batterie

Les outils de diagnostic Aprés Ventes permettent, en se connectant sur la prise

centralisée :

la lecture et I'effacement des codes défauts,

la lecture des parameétres,

le test des actionneurs,

le téléchargement et le télécodage des calculateurs.
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VIl - COUSSINS GONFLABLES ET PRETENSIONNEURS

» Le prétensionneur est un dispositif de traction de la ceinture de sécurité qui
s'active en cas de choc, et qui réduit le jeu entre la ceinture et 'occupant pour
coupler celui-ci au plus t6t au véhicule lors d'un choc.

¢ Le systtme EUROBAG est un dispositif complémentaire aux ceintures de
sécurité. Son but, lors d'un choc frontal violent, est d'éviter les impacts de téte
contre le volant pour le conducteur, et contre la planche de bord pour le
passager.

1 - Cartouche

2 - Allumeur

3 - Enrouleur

4 - Sac conducteur déployé
5 - Sac passager déployé

CGPQ12D
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Ce systéme est d'architecture "centralisée EUROPE" dont la philosophie générale
est la suivante :

¢ pas de déclenchement intempestif,
o déclenchement en cas de choc,
» dans tous les cas, pas de dégradation de la sécurité des occupants.

Ce dispositif est disponible en version standard MINI (prétensionneurs conducteur
et passager + sac gonflable conducteur), en version standard MAXI
(prétensionneurs conducteur et passager + sac gonflable conducteur + sac
gonflable passager), ou en version MAXI (prétensionneurs conducteur + passager
+ sac gonflable conducteur + sac gonflable passager + systéme d'inhibition a clef
du sac gonflable passager).

Chaque boitier électronique est livré par le fournisseur en version MAXI ; la
configuration doit &tre faite en fin de chaine par la ligne série de diagnostic. Le
seul paramétre échangé entre l'outil et le boitier indique la version de celui-ci, car
le fournisseur est responsable des parameétres de calibration.

En I'absence de configuration fin de chaine, le diagnostic met le boitier en défaut
et le temoin d'alerte reste allumé.

Une fois cette configuration chargée et vérifiée par le diagnostic, elle ne peut plus
étre modifiée.
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A - PRINCIPE DE DECLENCHEMENT DES CEINTURES PYROTECHNIQUES

ET DES AIRBAG |
& +

eli—=)

Vi103sC

Les ceintures de sécurité se déclenchent lors d'un choc modéré.

Les airbag se declenchent accompagnés des ceintures pyrotechniques lors
d'un choc important.

Il est possible que dans certains cas les airbag ne se déclenchent pas.

Accident avec déformation importante sur un point de
I'avant du véhicule énergie absorbée par déformation du
poteau et par enroulement du véhicule autour du poteau.

Accident avec impact progressif sous un véhicule sans
barre  anti-encastrement énergie absorbée par
déformation progressive de la partie haute du bloc avant.

Accident ou l'obstacle subit une déformation importante
et un déplacement.

Energie absorbée par les deux parties et par le
déplacement de I'obstacle

Accident avec trajectoire du véhicule non perpendiculaire
a l'obstacle (pas dans l'axe du boitier de déclenchement)
énergie absorbée par le déplacement du véhicule aprés
impact (rebondissement).

VM1040P
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B - BOITIER ELECTRONIQUE
Il est de type AC4.

AC4 —| — version offrant la possibilité d'inhiber l'airbag passager.

Role
o Stocker I'énergie nécessaire a la mise a feu en cas de rupture de
F'alimentation electrique au moment du choc.

s Assurer la détection et la confirmation du choc.

e Commander la mise a feu des allumeurs.

e Savoir a tout moment si la mise a feu est garantie.

» Savoir a tout moment si on risque une mise a feu intempestive.

e Rendre inactif le systéme en cas de défaut grave pouvant entrainer un
déclenchement intempestif.

o Meéemoriser les défauts.

e Alerter le conducteur de la présence d'un défaut a l'aide d'un voyant
d'alerte.

» Proposer un service de messagerie a lintention de la fabrication et de
I'aprés-vente, via une ligne de communication a trame rapide.

@ WB'/]@/E]/Z.

it
@L - - \1

CGPOG2C

1 - Connecteur 18 voies
2 - Orientation du boitier (la fleche indique I'avant du véhicule)

L

Cas particulier boitier AC4 - |

Airbag passager autorisé — allumage voyant et led d'inhibition pendant 6s,
puis extinction.

Airbag passager inhibé — allumage voyant et led d'inhibition en permanence.

En cas de défaut, clignotement a 1 Hz en permanence du voyant d'alerte : la
led d'inhibition s'allume en fixe seulement si le défaut entraine l'inhibition de
l'airbag passager.
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C - MOYEN DE COMMUNICATION

Pour le conducteur

Le conducteur est informé grace a un voyant d'alerte implanté dans le tableau
de bord ; et fonctionnant de la fagon suivante :

Le voyant s'allume a la mise du contact pendant 6 + 0,5 secondes ; si
aucun défaut n'est détecté, le témoin s'éteint. Sinon, il reste allumé.

Si un défaut apparait en roulage, le témoin s'allume, et reste allumé méme
si le défaut disparait. Si le défaut est non présent a la mise du contact, il est
classé intermittent, et le voyant se comporte normalement.

Si il y a présence d'un défaut, le voyant clignote & la fréquence de 1 Hz
pendant 5 minutes, puis reste allumé en fixe. || se comporte ainsi en
roulage, et a la mise du contact aprés l'allumage en fixe de 6 s.

Attention: Le voyant aura le méme comportement (clignotement puis

allumage fixe) si le boitier n'a pas été configuré. Il est également
possible que le voyant s'allume a la mise du contact et reste
allumé en fixe en permanence ; la cause en est une tension
batterie trop basse.

D - DIAGNOSTIC

Possibilités offertes par la ligne série :

identification,

lecture des défauts,

effacement des défauts,
configuration du boitier (télécodage),
activation du voyant d'alerte.
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Effacement des défauts

Les défauts enregistrés sont effagables par la ligne série a laide d'un appareil
de diagnostic indiquant la procédure a suivre.

Une demande d'effacement des défauts par le testeur aprés-vente sans la
suppression des raisons d’apparition de ce(s) défaut(s), est toujours possible :

« soit le boitier n'est pas dans un mode de fonctionnement dégradé. Dans ce
cas, le code est effacé et le témoin s'éteint. Le boitier continue son
diagnostic et détectera aprés quelque temps le défaut si sa cause
d’apparition n'a pas été supprimée,

* soit le boitier est dans un mode de fonctionnement dégradé. Dans ce cas,
le code défaut sera effacé mais le témoin restera allumé. Le boitier ne fait
plus de diagnostic et une coupure de contact est nécessaire pour
redétecter le défaut, si sa cause n'a pas été supprimée.

Cas des défauts fugitifs

Au bout de 40 cycles marche/arrét, les défauts fugitifs non réapparus sont
effaces. Un compteur marche/arrét est associé a chaque défaut.
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IX- SACS GONFLABLES LATERAUX

Le sac gonflable latéral est un dispositif venant s'interposer entre I'occupant et ie
véhicule lors d’'un choc latéral. Le sac gonflable ne se comporte pas comme un
bouclier de protection, mais écarte 'occupant et lui donne une vitesse latérale
initiale. La gravité des blessures est ainsi notablement réduite.

Déformation
véhicule

Faisceau de mise a feu

(connecté sous siége)
DSGoo1D

Boitier électronique
de commande

Chaque sac gonflable (gauche et droit), est piloté par un boitier électronique. Sur
un véhicule équipé d'un tel dispositif, on rencontre donc deux bofitiers
électroniques qui, pour chaque c6té, assurent le contrdle, la détection et le
diagnostic de la fonction "Sac gonflable latéral” "droit" et "gauche”.

Il est important de noter que ces deux boitiers sont livrés dans I'état configuré, et
qu’ils sont strictement identiques et interchangeables.

Remarque : Les boitiers droit et gauche partagent le méme voyant d'alerte. Tous
les boitiers d’airbag (latéral et frontal) partagent la méme ligne de
communication série pour le diagnostic.
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Composition du systéme
Air bag latéral Air bag latéral

gauche droit

i )

Boitier de Boitier de

ligne k == =1 commande commande > ligne k
gauche droit
DSGD02D
+ bt = @ ' + bat -
+
Voyant d'alerte
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CARROSSERIE

Caisse

La structure de ce véhicule est congue de fagon a répondre aux normes de chocs avant
et arriere les plus exigeantes.

La structure est constituée de zones renforcées ou de =zones a déformation
programmeées limitant ainsi les risques de blessures des occupants.

La carrosserie est entierement nouvelle, de type mono volume a I'avant (continuité pare
brise/capot) et de type berline bi corps a l'arriére (lunette arriére inclinée). Celle ci
repose, sur un soubassement d'origine XSARA avec un empattement rallongé
(66 mm).

La carrosserie est en tdle d'acier avec utilisation locale de téle a haute limite élastique
(téle HLE).

Son assemblage est constitué de 4068 points de soudure.
L'épaisseur de la tdle de pavillon est de 0.7 mm
Variantes :

e DAG - DAD,

» avecousans TO.

Ailes AV
Ailes avant vissées et étanchées en partie supéneure arriére.

Capot
Il existe deux positions d'ouverture.

Pare brise

Pare brise colle et athermique. Découpe de la sérigraphie du pare brise pour permettre
la visualisation du N° VIN.
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Portes

Les chamieres sont reglables (vissées sur les portes et la caisse). Les charniéres
inférieures sont indexées sur porte et sur caisse.

Conception anti crochetage des bielleites de commande de portes. Absence de tirettes
de frise.

3 crans d'ouverture.

Barillets démontables sans dégarnir et possibilité de les reconstituer d'aprés le numéro
de la clé.

Rétroviseurs

Rétroviseur conducteur sphérique.

Rétroviseurs passager et conducteur électriques et dégivrants (miroirs démontables).
Coquilles non peinte couleur caisse.

Reétroviseur intérieur double rotule.

Volet arriere

Volet arriére en tdle.

Volet a deux positions d'ouverture.

Muni d'un systéme de verrouillage électrique.

La serrure est muni d'un dispositif d'ouverture manuelle par l'intérieur en cas
d'anomalie de fonctionnement.

Pour cela, introduire une tige dans I'orifice en bas a gauche de la serrure, a partir
du coffre.

Protection anti corrosion (12 ans)

Toéle prerevétue, électrozinguée ou galvanisée a 95 %.
Cataphorése.

Protection antigravillonage.

Protection pour le transport.
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MULTIPLEXAGE

|- DEFINITION

A - LE RESEAU VAN CONFORT

Le multiplexage se distingue de I'ancienne technologie électrique. Il consiste a
faire circuler des informations et des commandes numériques entre divers
calculateurs sur un seul canal de transmission. Celui-ci est matérialisé par
2 fils torsadés et s'appelle le réseau VAN (VEHICLE AREA NETWORK).
Cette technologie se traduit par le fait que plusieurs calculateurs peuvent
participer a une méme fonction. Inversement, un méme calculateur peut gérer
plusieurs fonctions.

Exemple : La fonction autoradio est réalisée par les calculateurs suivants :
BSI, autoradio, combiné.

Le BSI gére de maniére autonome plusieurs fonctions (temporisation
d'extinction des projecteurs, gestion des arréts des essuie vitres, etc.)

B - INTERET DU MULTIPLEXAGE

L'utilisation du multiplexage permet :
» une simplification des faisceaux électriques,
« un enrichissement des fonctions (& nombre de fils équivalent),

e une sécurité de fonctionnement (le systétme peut adopter des modes
dégradés).

C - MODE DEGRADES

Le systéme peut adopter un fonctionnement de secours dans le cas de la
défaillance ou de l'absence de certains équipements de I'équipement
électrique.

Exemple : Dans le cas de la coupure d'un fil du réseau VAN, le BSI adopte
un comportement qui permet au systéme de fonctionner, tout en
signalant une alerte.

Nota: La coupure d'une des deux lignes du réseau VAN Confort est |
réparable grace a un raccord Raychem.
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D - LES CALCULATEURS DU RESEAU VAN
e Le boitier de servitude intelligent (BSI).
¢ Lecombiné.
¢ |'autoradio.
¢ La climatisation a régulation automatique.
» Le systéme de guidage embarqué.
» L'alarme série (véhicule commercialisé en GB).
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- BSI

Le Boitier de Servitude Intelligent (BS}) est un calculateur qui intégre :

Une électronique d’interface (relais, fusibles, prise diagnostic, récepteur HF)

Une électronique de contréle : Le BSI est un des maitres du réseau VAN, sur
lequel il gére la communication entre les calculateurs

Une électronique de calcul : il gére de maniére autonome des fonctions de
base (verrouillage des ouvrants, signalisation, visibilité, éclairage intérieur,
antidémarrage,...).

Des informations sur le véhicule pour la protection antivol (code VIN du
véhicule, code des clés, de l|la télécommande HF, identification de
Fautoradio,...)

Un programme qui permet de contréler 'ensemble, d’effectuer du diagnostic et
du télécodage.

Le BSI sert de passerelle entre le réseau VAN et 'outil de diagnostic.

De plus, il contribue & la gestion de I'énergie en commandant des modes de
consommation réduite pour lui et les autres calculateurs multiplexés.
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A - FONCTIONS GEREES PAR LE BSI SUR XSARA PICASSO
XSARA
FONCTION DETAILS PICASSO
Signalisation | Commande clignotants X
Acquisition bouton feux de détresse X
Détection lampe grillée X
Allumage clignotant en cas de choc X
Signalisation état de verrouillage du véhicule N X
Condamnation Condamnation / décondamnation au plip X
Condamnation / décondamnation par bouton intérieur X
décondamnation en cas de choc 1 X
Fonction rebond _ ooy o X |
Bouton ouverture du coffre e X
Protection des moteurs de serrures - X
Reverrouillage automatique aprés 30 secondes d'inactivité B X
Signalisation verrouillage par Led état systeme X
Immobilisation véhicule | Fonction transpondeur code crypte ke B
Liaison BSI - Calculateur contréle moteur par fi I X
Signalisation Calculateur moteur verrouillé par Led état systéeme . X
Alarme autonome multiplexée X
Eclairage intérieur Temporisation des plafonniers par ouverture des portes X
| Extinction progressive, allumage progressif X |
Allumage a l'extraction de la clé X
Quvrants Alimentation temporisée léve-vitres et toit ouvrant X
Visibilité Gestion des commandes classiques (lave-vitres, etc. ) X
Intermittence essuie-vitres a l'arrét X
Réduction de vitesse d'essuie-vitres a l'arrét X
Essuie-vitre arriere asservi a la marche arriére et au mode utilisé X
| & l'avant
Gestion des arrét essuie-vitres X ]
Protection des moteurs d'essuie- -vitres avant et arriére X
Déegivrage temporisé lunette arriére et rétroviseurs X ]
Temporisation d'extinction des projecteurs X
Information conducteur | Indicateur de maintenance programmable X
Acquisition de la température extérieure X
Signalisation ouvrants X
Alerte oubli veilleuses et clé de contact X
Alerte survitesse X |
Alerte usure pile teiéoommande HF - X
Alerte défaut transpondeur X
Alerte défaut charge batterie, excitation alternateur X
Acquisition par le BSI et transmission de linformation vitesse au X
| combiné o
Memorlsatlon du kilométrage dans le combiné et le BSI L'_
 Mémorisation du code VIN et du code Diagnostic X
Ordinateur de bord X
Climatisation Refrigération a régulation automatique (RFTA) X
Réfrigération (RF) X
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B - SYNOPTIQUES DU BSI SUR XSARA PICASSO

] :+ ra@@ 1 E ﬂ
8500 0004 8410
rCDAH
8415 * T
7 : ‘ﬁ = i
o= U] F
1 FEle )) BSI 8080
8600 *

* Disponible en accessoire

0004 - Combiné et écran multifonction (EMF)
8080 - Calculateur climat

8410 - Autoradio

8415 - Chargeur disque compact

8500 - Calculateur navigation

8600 - Calculateur alarme

- |jaison filaire.

===l liaison multiplexée.
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i - COMBINE

.I!ELLJ_.EEIEELJID

Gt

Le combiné XSARA PICASSO intégre un écran multifonctions. Il existe deux
types d'écrans multifonctions :

 l'ecran B pour les véhicules non équipés du systéme de guidage par satellite,
e I'écran C pour les véhicules équipés du systéme de guidage par satellite.

Le combiné est un calculateur connecté sur le réseau VAN qui intégre :

e un écran multifonctions qui gére l'affichage et le fonctionnement de I'autoradio
et du chargeur CD. Il affiche les messages d'alertes et les informations
d'autonomie calculées par l'ordinateur de bord,

» une électronique de calcul qui regoit, calcule et envoie des données sur le VAN
sous forme de trames numériques,

e des voyants et des indicateurs lumineux : ils informent le conducteur de I'état
du vehicule au moyen d'informations issues du réseau VAN ou directement de
capteurs,

e des mémoires non-volatiles ol sont stockées des informations : niveau de
carburant, distances kilométriques effectuées, distances de maintenance...
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Fonctions gérées par le combiné :

FONCTION DESCRIPTION

Fonction « conduite de nuit » | Cette fonction permet d'éteindre ['affichage du
combiné et de la climatisation.. Seule la vitesse du
véhicule reste éclairée.

Les alertes entrainent automatiquement un
rallumage de l'indication correspondante.

Fonction Rhéostat Cette fonction permet de régler les niveaux de
luminosités des afficheurs (climatisation et
combiné)

Fonction Ordinateur de bord | Cette fonction permet de connaitre 'autonomie, la
consommation moyenne et instantanée, la

vitesse moyenne sur un parcours donné.

Cette fonction permet également de configurer
facilement les unités, le seuil de survitesse, ainsi
que la langue dans laquelle s'affichent les
messages.

Fonction Alerte survitesse Cette fonction alerte le conducteur par un bip
sonore lorsqu'il dépasse un seuil de vitesse
préalablement programmé par le client dans
I'ordinateur de bord

Fonction Indicateur  de|Cette fonction a pour but de signaler la proximité
maintenance des visites d'entretien (en kilomeétres et en temps).
L'indicateur de maintenance donne la possibilité
au client de choisir entre le plan d’'entretien normal
et sévére. La remise a zéro peut étre réalisé par le
client. L'indicateur prend en compte Ies
espacements temporelles et kilométriques

Important: Le kilométrage est mémorisé dans le BSI et le combiné. En cas de
valeurs mémorisés différentes, le combiné et le BSI retiennent le
kilométrage le plus important. Par conséquent, le diagnostic par
substitution des piéces est interdit.
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IV- AUTORADIO

Deux autoradios sont disponibles sur XSARA PICASSO :
RB2 : Autoradio avec lecteur cassette de base,
RD2 : Autoradio avec lecteur CD.

Ces deux autoradios sont constitués d'un tableau de commande et d'un affichage
déporté dans I'écran multifonctions intégré au combiné. L'autoradio ainsi que le
BSI comportent le N° VIN du véhicule. Si ces deux numéros ne sont pas
identiques, alors l'autoradio ne fonctionnera pas (mode brouillé). Le N° VIN de
l'autoradio est reinscriptible avec les outils de diagnostic contrairement & celui
du BSI.

L'autoradio est gére par le combiné via le réseau VAN. Il posséde des entrées
audio destinées a l'utilisation du chargeur CD et de la navigation.

Important :

e La fonction asservissement du volume de l'autoradio & la vitesse peut é&tre
inhibée par les outils de diagnostic a la demande du client.

e |'ajout ou la suppression d'un autoradio RB2 ou RD2 nécessite un télécodage
du BSI et du combiné.

e La reutilisation d'un autoradio RB2 ou RD2 nécessite le télécodage du N° VIN
dans l'autoradio.

V- CHARGEUR DE DISQUES COMPACTS

Le chargeur de disques compacts est disponible uniqguement en accessoirie. Il est
situé dans la boite a gants et peut accueillir 8 CD. Il accepte également les CD
graves.

[l est géré par le combiné et est connecté a I'entrée audio auxiliaire de I'autoradio.

Important :

* Le chargeur CD XSARA PICASSO vendu en accessoirie est compatible
uniquement avec les autoradio RB2 et RD2. ¢

 Les autoradio RB2 et RD2 n'acceptent que ce chargeur CD.

* L'ajout ou la suppression de ce chargeur CD nécessite un télécodage du BSI et
du combiné.
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Vi- CLIMATISATION A REGULATION AUTOMATIQUE BEHR

A - INTRODUCTION

Ce dispositif de régulation a automatisme intégral ayant a sa disposition une

source de chaleur et un circuit réfrigérant, puisque greffé sur un appareil de
- climatisation d'air, permet d'obtenir un confort optimal en régulant I'ambiance

thermique de I'habitacle, a partir d'une température de consigne affichée.

Ainsi, il assure la gestion :

» de la température de I'air (mixage),

e du débit d'air,

e de la répartition aéraulique dans I'habitacle (distribution),

» de l'entrée d'air (recyclage),

e de ['air conditionné (réfrigération).

La régulation effectue donc un pilotage automatique :
e du volet de mixage,

e du pulseur (débit d'air),

e des volets de répartition,

+ du volet d'entrée d'air

Globalement ce systéme est constitué de trois parties principales :

¢ un boitier de commande a affichage digital intégré dans la planche de bord,
» un calculateur intégré au boitier de commande,

e un bloc de climatisation 2 3 motoréducteurs et 1 puiseur.

Remarque : Ce dispositif appartient a la famille des systémes dits "RFTA",
qui veut dire réfrigération tout automatique.

VEHICULE MONOSPACE SEGMENT "M1"

© AUTOMOBILES CITROEN Toute repraduction ou traduction méme partielle sans Fautarisation écrite ¢ AUTOMOBILES CITROEN est interdite et constitue une contrefagon ‘




- 92 |
L’INSTITUT CITROEN — Chapitre 14

B - PRINCIPE DU SYSTEME

1 - Synoptique de fonctionnement RFTA

Etat du systéme Consignes/choix

de régulation de ['utilisateur
Information | b Sonde température
de l'utilisateur . aérotherme
' Féégula?or:t'a
- u confo
Module pulseur -1 Sonde température
Motoréducteur de mixage —= I habitacle
Motoréducteur d'entrée d'air —=
Motoréducteur de distribution —=
I Demande compresseur de réfri
\ : CLIM

+ VAN de puissance | r|— !
L ’Bus VAN

Capt;:issftdjasgno?::i(::uie | A tion / ACION | ¢ T
vitesse vé cquisition /|
Info moteur tournant diffusion | -nfos Commande | 1, Cgpjnpr_es?eur :]
Sonde de température =1 desinfos | el | Ll i)
d'air extérieur T b info pres;*.ion ;
Sonde de température cireuit, i
évagorateur Geston | | (sécurité) |,
B compresseur Alerte |! Pressostat
egime moteur BS| I — AL ! 3 ou 4 contacts
| acrH| |aciout! pvi| Foreage GV |
o = : P :
Pt —— 1 ||| st 4ou !
- JiSecurité 112°C Ou D Oude— ! |
(+ logomeétre) LYy S E
Différentes acquisitions [T=eT VI ) |
Sonde de T° eau moteur j:LE,ﬂn_ Spts ;
o s s 9 P Ou | :
|Brifeur additionnel [ AR S i S :
8- GMV |— Relais GMV |——I i
: I e S iy _‘I

---------------------------- 1 Relais GMV et

RTHFODRSP

- ———— : Suivant version (bottier "bitron™ ou fonction FRIC dans ECM)

CLIM : Calculateur de régulation de température

BSI : Boitier de servitude intelligent .

ECM : Electronique de contrdle moteur

BGTE : Boitier de gestion de température eau moteur (“bitron”) pour pilotage GMV

AC : Air conditionné (refrigération)

GMV : Groupe motoventilateurs

FRIC : Fonction refroidissement moteur intégrée dans le calculateur de contréle
moteur

MT : Info moteur tournant

VAN : Véhicule Aera Network
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2 - Synoptique de gestion degivrage
Info moteur Boitierde |___
tournant commande
i Information L
Y de I'utilisateur Afficheur
Acquisition/ : .
diffusion des Ml Poor dcé:"ei\s,tr[:"e CLIM | Demande dégivrage
infos "dégi active" givrage s
(allumage A
voyant LUCH) |
%qm_mande | | Demande dégi —»= Lunette chauffante
i »= Rétroviseurs électriques
BSI

3 - Architecture van de la fonction RFTA

ECM

Enclenchement compresseur/
Demande de coupure du
compresseur.

Régime moteur.

Température eau moteur (PSA2000)

I Demande autorisation
d'enclenchement du compresseur

! de climatisation (AC/TH)

i

i

|

Pression fluide réfrigération ¥y
(pressostat)
Température évaporateur .
Tens?on i sortiepaltemateur Commande relais lunette chauffante
(information moteur tournant) _—— BSI | o] Commande dégivrage rétroviseurs
Température air extérieur Commande du compresseur
Température eau moteur (non
PSA2000) i
Vitesse vehicule
Demande d'activation du

Etat du compresseur 5 cOmprasseLr
Information moteur tournant R Info recycla‘ge L
Température air extérieur i Demande d'activation lunette
Température évaporateur | chauffante (si moteur tournant)
Niveau de luminosité '
Etat black panel Y |
Vitesse véhicule

RFTA

Température eau aérotherme
Température habitacle

Consignes utilisation (température,
mode de fonctionnement)
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C - DESCRIPTION DES COMMANDES

' Le boitier de commande implanté sur la fagade centrale comporte les touches
et indicateurs suivants :

1- Programme automatique "confort" — le calculateur gére le bien-étre
thermique des passages dans son ensemble.

2 - Programme automatique "visibilité" — dégivrage, désembuage.
3- Réglage de la température de consigne (t).
4 - Réglage du débit d'air (vitesse pulseur ).

5- Reéglage de la distribution de I'air parmi Fune des différentes positions
préréglées des volets : “pieds”, "pieds/aération”, "aération",
"pieds/dégivrage", et "pare-brise”.

6 - Entrée d'air : Permet la recirculation d'air en interne (recyclage).

7 - Commande la désactivation de l'air conditionné, c'est a dire arréte e
compresseur de réfrigération.

8 - Touche OFF permettant 'arrét complet du systéme.

g- Touche LUCH (lunette arriére chauffante) permet d'activer le dégivrage
de la lunette arriére ; bien qu'intégrée au boitier de commande, elle est
totalement indépendante de la fonction climatisation.

10 - Afficheur permettant :

— de visualiser les choix de l'utilisateur et I'état du systéme,

— d'assurer un retour dinformation des actions engagées vers
l'utilisateur,

— de signaler les éventuelles défaillances du systéme.
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D - LOGIQUES DE FONCTIONNEMENT

1-

Mixage

On veut obtenir une bonne température de confort (tétes et pieds) des
passagers avant et deuxiéme rangée en effectuant un mélange judicieux
entre I'air chaud et l'air froid. Pour ce faire le calculateur doit déterminer
une certaine température d'air soufflé de consigne. Cette température
d'air soufflé est déterminée a partir des trois paramétres suivants :

¢ la température extérieure,
¢ |a température habitacle,
e |a température de consigne client.

Le calculateur décompose la température d'air soufflé demandé en une
composante stationnaire pour définir un niveau de confort, et une
composante dynamique qui est trés influante lorsque I'on est trés éloigné
du confort souhaité (différence entre consigne client et température
habitacle).

Pour finir, le calculateur détermine la position & donner au moteur de
mixage en tenant compte de la température d'air soufflé qu'il souhaite par
rapport aux deux sources de chaleur dont il dispose (sonde d'évaporateur,
sonde d'aérotherme). Il peut alors piloter le volet de mixage vers le chaud
ou le froid.

Débit d'air

Une valeur statique du débit d'air est déterminée a partir de la
température extérieure selon une table. A cela s'ajoute deux valeurs
dynamiques, I'une fonction de la température habitacle et l'autre fonction
de la consigne affichée.

Une gestion particuliere du débit d'air est mise en place lors des
démarrages par climat froid lors de la montée en température de l'eau
moteur. Ceci permet d'accélérer le dégivrage, ou d'éviter une géne pour
les passagers.
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3 -

Distribution

La positon statique du moteur de distribution est directement fonction de
la température d'air soufflé demandé, selon une table. La philosophie
générale consiste & éviter d'envoyer de I'air trop froid vers les pieds et de
I'air trop chaud vers les aérateurs.

Par ailleurs, lors des démarrages par climat froid lors de la montee en
température de 'eau moteur une table corrective permet d'orienter plutét
l'air soufflé en direction du pare-brise, afin de ne pas pulser de ['air frais
vers les pieds ou le visage des passagers.

Entrée d'air

Une position statique du volet d'entrée d'air est déterminée a partie de la
température extérieure selon une table. A cela s'ajoute une valeur
dynamique fonction de la température habitacle moins la consigne
utilisateur favorisant le recyclage d'air lorsque le confort souhaité n'est pas
encore atteint. Une autre correction prenant en compte la température
d'aérotherme permet d'améliorer I'obtention de la température d'air soufflé

voulue, lors de la mise en température du moteur.

Enfin, une table établie a partir de la comparaison entre la température
évaporateur et la température extérieure autorise une position maximum
de recyclage. Cette table n'autorise le recyclage que si la boucle froide est
suffisamment performante.

En mode "visibilité", Pentrée d'air exténeur est grande ouverte (aucun
recyclage, méme partiel, autorise).

Compresseur

En mode AUTO, le compresseur fonctionne en permanence. Seul des
appuis sur ECO ou OFF peuvent deébrayer. Cing sécurités peuvent
intervenir sur la ligne compresseur.

e Sécurité givrage évaporateur (0 °C/1 °C jusqu'a une température
extérieure de 20° C).

e Seécurité pression (BP 2.5b/HP 26b).
e Sécurité eau (112° C).
o Régime moteur (6250 tr/mn).

e Sécurité injection (démarrage, décollage véhicule, points de
fonctionnement moteur particuliers).
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E - PERTURBATIONS

1.

Programme visibilité

Quand il y a appui sur la touche visibilité (dégivrage), on estime que la
visibilite n'est plus assurée. De ce fait, un programme de régulation
spécifique est mis en place afin de retrouver la visibilité le plus rapidement
possible sans tenir compte du confort thermique et acoustique. Pour des
températures extérieures comprises entre 15° C et - 20° C un dopage
(proportionnel a la température extérieure) de la température de l'air
soufflé est mise en place.

Une telle action est également prévue pour le débit d'air, mais dans une
plage de température extérieure variant de - 40° C a + 60° C.

Off

Le compresseur est coupé, le pulseur est arréte et les différents volets
sont laissés a leur position respective (y compris celui de I'entrée d'air).

Autres reprises manuelles

Aucune compensation n'est faite (I'automatisme ayant choisi le meilleur
compromis).
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F - STRUCTURE ELECTRIQUE

Eg{r_ouplg chauffage MicIV 5V BA MQS 18V NR
i Climatisation = B1 —[18] Info T habi
! hal?iiage ! B2 = 7 | Diag sonde habitacle
: B3 12 ]
. _— A1 i
Masse carosserie | Turbine{ M ] ¥
: - el
13 - ~=|16 | Masse
] 3 -
+APCC 1 Fﬂ 9 | Ucomde pulseur
Y I A T e A .
aérotherme 17 | Info T° aéro !
Masse carrosserie SPT 2VNR A3 SPT
4 SICMA Ll LCD
8 =gy o| Sonde BY NR
! AR ,,LClaver
Clavier
” SICMA Il 2V NR 13| +VAN-H -
13 = 3 | Data
11 6 | Data-B
SICMA 1 10 4 Cmde E/A !
16V NR 2 +| Cmde mixage i
1 +] Cmde distri !
Connecteurs i 1 1 i
6V NR i
M M M
E/A Mixage Distri Calculateur
Clim
! 6 3 |6 3 1ef™1 = J——.
S|4 ik =i 3 | OV phase 1 Pilotage
i 4 | OV phase 2} micromoleurs | §
5 | OV phase3) pasapas 1
6 | OV phase 4
i Connecteur Kostal 6V NR
[Retros | [[LucH | [prise diagnostid
\
2 1 1 gV BA
20 AS
PH PH EP1 EH1 Sonde
EH1 24 Adl T° ext
3V BA . 1
21y EP1 f=-2 2] Saeow -
19, e 2 &
16 P|-||_{1 “iq12°C" + véhicule -——&
7 s BSI 18 Logomeétre
8 P variante EP1 Forgage GV
EP2 A EP2 5 _AC <t
EP2 6 AC/IOUT ECM
EP1 4 __Nmot Cmde GMV
14
EP1
"Moteur
EP2 EP1__ EP2 pp |13 Compresseur | - ltournant"
10 A2.|3rt 11 Sécurité BP et HP +2
erte
142G + 118C° ;. "APC Masse
Sonde Logométre 3
¥° eau r Pressostat
Ou #— 2-Ou # Ou 7
e L s .
Forgage GVCmde GMV s ‘
BGTE a4
RTHPO34P
Variantes : Pressostat & 3 contacts classique ou 4 contacts pour forcer une

"moyenne vitesse"” au GMV.

Pilotage GMV par BGTE ou par ECM "FRIC".
Forgage GV envoyé par pressostat a BGTE ou ECM "FRIC"
Si BGTE, info PV en provenance de commande compresseur réfri.
Info T° eau pour coupure 112°C et logometre vient d'une CTN ou
'ECM "ERIC". Info T° eau pour alerte vient de ECM "FRIC" ou BGTE.
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VIl - SYSTEME DE GUIDAGE EMBARQUE

Commande radio sur volant.

Commande
radio sur volant

fl Afficheur C intégré
dans le combiné

VAN
élécommande
Audio
BS! Autoradio RD2 Halelataur de I tion
vM1041D

Le systéme de guidage embarqué permet de guider le conducteur sur le parcours
de son choix. Le coeur du systéme réside dans ['utilisation d'une base de données
cartographiques et d'un systéme GPS (dispositif de détection de position). Les
données cartographiques sont stockées sur un CD-ROM, lu par un lecteur situe
dans le compartiment entre le passage de roue gauche et le volet arriere. Des
mises 2 jour de cette base de données sont disponibles regulierement en fonction
des modifications des tracés routiers.

La navigation posséde un affichage déporté sur ['écran multifonctions C du
combineé. '

IMPERATIF : La réception GPS nécessite un temps d'adaptation pour repérer sa
position par rapport aux satellites. Lors de la préparation du
véhicule neuf, le véhicule pourvu d'un systéme de navigation doit
donc étre placé en zone de réception (en exterieur), la clé en
position + APC, pendant 20 minutes.
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Vil - ALARME

Une alarme autonome est disponible en accessoirie sous la forme d'un boitier
connecté au BSI via le réseau VAN. Cette alarme gére une siréne auto alimentee,
des capteurs a ultrasons et intégre les fonctions :

« protection périmétrique,
« protection volumétrique.
e visualisation de la cause du dernier déclenchement de l'alarme.

Important : L'ajout ou la suppression de cette alarme nécessite un télécodage
du BSI. ‘

Il s'agit d'une alarme adaptée au véhicule . elle est parfaitement
intégrée a la nouvelle architecture électrique et permet un montage
simple, rapide et de qualité.
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DIAGNOSTIC

DESCRIPTION DES NOUVELLES METHODES DE DIAGNOSTIC

Dans une architecture multiplexée, plusieurs calculateurs sont reliés entre eux par
un réseau de communication, et échangent, les informations nécessaires a leur
fonctionnement. Un véhicule multiplexé n'est pius composé de systémes
indépendants les uns des autres, mais d'un ensemble de systémes
interdépendants, dans lequel [a réalisation de chaque fonction client est répartie
entre plusieurs calculateurs. Cette nouvelle architecture a donc les conséquences
suivantes, pour le diagnostic en aprés-vente :

e |a défaillance d'un composant peut avoir des effets multiples et entrainer
l'apparition simultanée de codes défauts dans la mémoire de plusieurs
calculateurs,

e réciproquement, un effet client ou un code défaut peuvent étre dus a un
nombre trés grand de causes possibles.

De maniére a prendre en compte le nouveau contexte technologique que
représente l'arrivée du multiplexage et d'offrir un niveau de prestation, en matiére
de diagnostic performant et adapté, des nouvelles méthodes ont été integrées
dans les outils LEXIA et PROXIA dés le CD 17 :

e raisonnement a base de modeles (DIAGSYS),

e arbres de diagnostics,

e raisonnement a base de cas (CBR).

Toutes ces méthodes sont intégrées dans une démarche de diagnostic guidée,

faisant appel a la bonne méthode au bon moment, et permettant ainsi une
recherche de panne simple, rapide et efficace.

En plus de nouvelles méthodes de diagnostic, des fonctions supplémentaires sont
intégrées aux outils de diagnostic, de maniére a rendre leur utilisation plus
performante :

e principes de fonctionnement,

+ fonction trace.
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K=

B -

RAISONNEMENT A BASE DE MODELES (DIAGSYS)

Les modéles XSARA PICASSO décrivent la maniére dont les calculateurs
dialoguent entre eux par lintermédiaire du réseau de communication, ainsi
que la maniére dont chacun de ces calculateurs participe a la réalisation des
fonctions clients. Les modéles permettent de discriminer, parmi tous les
systémes, celui qui est réellement a l'origine d'une défaillance.

ABRES DE DIAGNOSTIC

Les arbres de diagnostic permettent de localiser précisément la défaillance a
lorigine du dysfonctionnement observé (composant défectueux, fil coupe, ...).
lls traitent les informations provenant des calculateurs ou de la carte de
mesures physiques et prennent automatiquement, sur la base de ces
informations, les décisions adaptées, orientant ainsi la recherche de panne.

RAISONNEMENT A BASE DE CAS (CBR)

Le raisonnement a base de cas (Case Based Reasonning ou CBR) permet
une réutilisation "intelligente", directement dans l'outil de diagnostic, du retour
d'expérience de PSA (base des incidents avec remedes).

Le CBR permet de retrouver, simplement et rapidement, dans une base de
cas connus, le ou les cas se rapprochant le plus d'un effet client observe sur
un véhicule.

PRINCIPES DE FONCTIONNEMENT

Des principes de fonctionnement simplifiés sont disponibles dans les outils de
diagnostic. lls permettent de se remémorer, rapidement et sans recherche
dans la documentation technique Citroén, le fonctionnement du systeme sur
lequel il travaille. Grace a ces principes de fonctionnement, il est possible de
comprendre facilement la démarche de diagnostic guidée qui est proposée
par l'outil.

FONCTION TRACE

La fonction Trace permet de mémoriser, étape par étape, toutes les
opérations effectuées a l'aide de l'outil, au cours d'une session de diagnostic.
La Trace rend possible une remontée simple et compléte, du réseau vers
'Aprés-Vente Citroén, d'informations destinées, soit a la mise a jour de la
base de cas utilisée par le CBR, soit 4 une utilisation dans le cadre de
l'assistance technique.
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Il- LOGIQUE DE DIAGNOSTIC

FONCTION
défaillante

!

s

Y

SYSTEME
défaillant

;

CBR

anne localisée

|

Réparation e

/ Mesures Physiques
\ Schémas électriques

lli- LE CONCEPT GLOBAL DE DIAGNOSTIC

ARBRES
de diagnostic

TELECHARGEMENT TELEASSISTANCE Sehemas
Oscilloscope

Voltmeétre
Ohmmetre
Principes de
fonctionnement
Trace

LEXIA
PROXIA +

TRAMES AGIR Intelligent Maodéles
calculateur ARBRES CBR DIAGSYS
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IV- LA TELEASSISTANCE

(Délégué technique)

{Technicien expert)

VM1042D

Demande d'assistance Pilotage a distance
de l'outil de diagnostic

implantation du poste de diagnostic

Kit communication
et téléphone

Ligne
teléphonique
numerique

Longueur
maxi . 5m

La validation du bon fonctionnement de l'installation se fera par une simulation de
télé assistance au niveau supérieur (appel de I'agent & son concessionnaire, du
concessionnaire a son délégué, du délégué au central).
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V- OPERATIONS DE TELECODAGE EN APRES-VENTE

Cette opération consiste a configurer un ou plusieurs calculateurs (BSI, Autoradio

ou Combiné) en vue d'adapter le véhicule a la demande du client. En régle

genérale, il s'agit d'autoriser ou d'inhiber une fonction gérée par le calculateur
télécode.

Important: Les calculateurs seront livrés déja télécodés en Piéces de
Rechange. Le N° VIN est nécessaire pour commander le calculateur
adapté au véhicule.

Liste des télécodages a réaliser avec les outils LEXIA ou PROXIA :

Calculateur Opérations a réaliser avec LEXIA ou PROXIA en cas de
Dépose/ | Remplacement avec Ajout/ Réutilisation
Pose un calculateur neuf | Suppression
Autoradios RB2 & RD2 Rien Télécodage de Telécodage BSI | Réutilisation :
l'option client dans | + EMF. télécodage du n® VIN
l'autoradio dans l'autoradio.
Chargeur CD (accessoirie) Rien Rien Télécodage BSI | Télécodage BSI + EMF
+ EMF
BSI Rien | Apprentissage des Réutilisation impossible
clés et du code et interdite : n® VIN non
d'acces réinscriptible.
Mise a jour du
telécodage BSI -
selon la présence
des accessoires
Ecran Rien Mise a jour du Reutilisation ou essai
Multifonctions/Combiné télécodage EMF pour diaghostic interdit :
selon la présence mémorisation du
des accessoires - kilométrage dans le
comhbiné
Réfrigération 2 régulation| Rien Rien e -—
automatique
Alarme accessoirie; Rien Rien Télécodage BSI | Télécodage BSI
(accessoirie)
Aide a la conduite Rien Rien - e

Important : |l est possible d'inhiber la fonction asservissement du volume de
l'autoradio & la vitesse du véhicule par télécodage de I'autoradio.
Cette opération s'effectue a ia demande du client (option client).

IMPERATIF : Pour gu'un atelier puisse diagnostiquer correctement un véhicule
multiplexe, il est indispensable d'étre équipé d'un outil LEXIA ou
PROXIA.
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Les calculateurs de XSARA PICASSO suivants possédent un dlagnostlc
embarque :

BSI.

Combiné/Ecran multifonctions (EMF).
Autoradio.

Chargeur CD.

Climatisation RFTA.

Aide a la conduite.

Contrdle moteur.

ABS.

Coussins gonflables.
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MAINTENANCE

Entretien normal : véhicules essence — diesel a injection directe (HDI)

Tranches kilométriques (x 1000)

Liste des opérations 20 | 40 | 60 | 80 | 100|120 | 140 | 160 | 180 | 200

Entretien standard X X X X X X X X X X

Usure plaquettes de freins arriére X X

Usure garnitures de freins arriére

Etriers, disques et canalisations de freins

Etanchéité des amortisseurs

Mol | x| x|
KX x| x| x
XX | > | = | x

Jeux, moyeux, biellettes, rotules et
articulations :

Tension courroie(s) accessoires (avec tendeur X
dynamique)

Tension courroie(s) accessoires (sans tendeur X % X
dynamique) |

Remplacement

Bougies d'aliumage : moteur 1580 SPI X x X X X

Bougies d'allumage : sauf moteur 1580 SPI X

+

Cartouche de filtre a huile X X | x

W XXX
>
*®
x

Courroie de distribution : sauf moteurs 1580 |
SPI, DW10 et XU10J4RS '

Courroie de distribution : moteur XU10J4RS i X X

Courroie de distribution : moteur 1580 SPI i X X

Courroie de distribution : moteur DW10 X

Crépine d'aspiration : boite de vitesses X X
automatique 4HP18 i

Crépine d'aspiration : boite de vitesses X | X X X X
automatique MB3 '

Filtre & air : moteurs DW10 l x X X

Filtre a air : moteurs atmosphériques | X

Filtre a4 air : moteurs turbocompresses, sauf| x X |
moteurs DW10 E

b3
x
x
x
=
>

Filtre & essence i

Filtre a gazole : moteur DJSTED X | x|

Filtre & gazole : moteurs DW10 !

Filtre & pollen (*) X X

M of oM | | M |
Mol [ X x| X

Liquide de frein |

Liquide de refroidissement

b

*
XXX [ XXX

b4

b

Liquide "LHM vert" (*)
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L’INSTITUT CITROEN . * Chapitre 16
Tranches kilométriques (x 1000} —f
Liste des opérations 20 | 40 | 60 [ 80 [100 120 140160 | 180 | 200
Nettoyage
Filtres du circuit hydraulique LHM f j ’ | x | { ‘ |
Contréle du niveau d'huile
Boite de vitesses mécanique X X X
Boite de vitesses automatique autoactive AL4 X X X
Boltes de vitesses automatique 4HP14,| x X X X X
4HP18 et MB3 ,
Boite de vitesses avec réducteur — JUMPER | x X X X X
4x4
Boite de transfert — JUMPER 4x4 X X X X
Pont arriére — JUMPER 4x4 x | X
Vidange - remplissage - niveau
Boites de vitesses automatiques 4HP14, X X X X |z X
4HP18 et MB3
Boite de vitesses avec reducteur - X X X X X
JUMPER 4x4
! Boite de transfert - JUMPER 4x4 X X X X X
Pont arriere — JUMPER 4x4 X X X X X
‘ Graissage
p Transmission longitudinale - JUMPER 4x4 X X X X
; Charniéres de portes arriere battantes pour| x 4 X
? ouverture a 270° - JUMPER (*)
Axes d'articulation des bras de suspension| x X X X X X X X X X
"JSA" - JUMPER (*) ]

‘ (*) selon équipement.
} Moteurs essence : contrdle antipollution a effectuer selon la legislation en vigueur.

Moteurs diesel : contréle opacité des fumées 3 effectuer selon la législation en vigueur.
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