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TRES IMPORTANT

Chaque année, nous rééditons le Carnet de Poche, duguel nous retirons

les renseignements concernant les véhicules les plus anciens.

Il est donc nécessaire de commander chaque année le nouveau Carnet
de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.
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PRESENTATION

MOTEUR |

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, contréles et points particuliers des véhicules CITROEN, sauf les
vehicules UTILITAIRES, qui font I'objet d'un carnet de poche spécifique.

Il est découpe en dix groupes représentant les principales fonctions

GENERALITES - MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION, DIRECTION
FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE, CARROSSERIE ‘

Dans chaque groupe, les voitures particulieres sont traitées dans I'ordre : AX - BX - XM et tous types s'il y a lieu. -

En fin de carnet, sont répertoriees les Notes Techniques relatives a I'Année Automobile.

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.
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INDEX

— Brochures de remise en état
— Capacités

— Lubrifiants

— Poids des véhicules : AX

— Poids des véhicules : BX

— Poids des véhicules : XM

— Contréle pression d'huile

— Réglage culbuteurs

— Filtres a huile (référence)

— Mano-contact d’huile moteur

25
20 et 21
22
11 et12
13418
19
83
84
85
86

— Thermocontact motoventilateurs

— Régulateur thermostatique

— Thermocontact (T¢ d'alerte) .

— Allumeurs

— Bougies ... ...

— Pneumatiques - roues TT

— Bloc pneumatiques amortisseurs : BX
— Bloc pneumatiques amortisseurs : XM

— Répertoire des notes technigues

87 - 88
89
80
91 et 92
99 et 100
199 a 201
224
225 et 226
233 4 235




IDENTIFICATION DES VEHICULES AX -TT -
|
AX 3 PORTES 5 :
=7
10 E-RE |11 RE - TRE 14 TRS - = ;
SPORT = == ==
Adm, TRS - TGE TZS ar SRR H It
Désignation mines ZA - ZA ZA - 7B ZA - ZC ZA - ZL ZA - 20 ZA -~ ZT !” .
Symbole de garantie ZA ZB ZC ZL ZD ZT | '2 O
Date de sortie ; 3
du premier véhicule 9/86 2187 10/87 /68 ] 6 @ 4 "
a 17|
Puissance fiscale CV 4 5 7 4 | 7 5
I Ep
Plaque moteur ciA | Hia K1G Maa | kea KoA <
Plaque BY Voir pages 149 et 150 E
4]
(1) Annés modele (5) Identit¢ botte de vitesses ‘
@ Type moteur @ N€ organisation P.R.
@ Report n® constructeur ‘ @ Plaque constructeur — 6/88 /
@ Repére peinture @ Plague constructeur 6/88 — M
780-4




AX -TT

IDENTIFICATION DES VEHICULES

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie du premier
véhicule

Puissance flscale (CV)
Plaque moteur

Plaque BY

AX 5 PORTES
11 RE - TRE 14 D - RD
wAil;fE TGE MT;';S GT TRD - Adm.
Auto-Ecole Auto-Ecole
ZA - ZH ZA - ZJ ZA - 7K ZA - ZY ZA - ZU
ZH ZJ ZK i ZU
9/87 7/89 9/88
4 5 7 4
C1A H1A K1G KA KA

Voir pages 149 et 150




IDENTIFICATION DES VEHICULES

AX -TT

Entreprise - Vitré

Entreprise - Admin. Vitré
Entreprise - Tdlé

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie du premier véhicule
Puissance fiscale (CV)

Plague moteur

Plaque BY

AX ENTREPRISE

10E "TEG'EHE 14 D - RD
e L ] L ]
.
[ ] [ ] -
ZA - ZAT ZA - ZE ZA - ZF ZA - ZBIT ZA - ZTIT ZA-ZV
ZAT ZE ZF Z8/T ZTim zv
9/86 9/86 9/88
5 6 5
C1A H1A KOA

Voir pages 149 et 150
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BX - Essence TT IDENTIFICATION DES VEHICULES
BERLINES [
BX 14 E - RE 15 165 | 16RS 19 . 93D D@ 527
14 TE TRE-TGE RE-TGE | RS-TRS |TRS-TGS| GT ORI AEA
) =t
" Désignation mines XB-XA [ XB-ER | XB-XD | XB-ER | XB -EE XB - XB XB - XG XB - FS g ﬂvﬂ A
1| lsymbole garantis XA ER XD ER EE B XG FS e s |
! Date de sortie du | : : g !
[ el it 9/82 7/88 o/82 7/88 1/87 7/84 | 4188 7184 I /86 7/89 X |
| Pulssance fiscale {CV) 6 7 9 ) _ 1
| |Preque moteur 150 | kG | 1s0c | k6 | sam [ 17c | Bc | 1s9a | pea | D — |
Ll |piague Bv Voir pages 151 4 155 : '
: f | u I
il —1:7/82 — 7/87
[ 1 ® ldentité boite de vitesses @ N¢ organisation P.R. —2:7/85 — 9/87
f ! —3:987 — —
(@) N° moteur (BX 14 TT) \
i} @ Report n® constructeur \
(! (3) N° moteur (B% 16 et 18 TT) iL |
@ Référence peinture —
@ Plaque constructeur
Année modéle
|




IDENTIFICATION DES VEHICULES

BX Essence TT

Désignation mines

Symhbole garantie

Date de sortie
du premier véhicule

Pulssance fiscale (CV)
Plaque moteur

Plaque BY

BERLINES
. o BVA.
19 TRS 19 GTI 16 ' ax4 ‘
Soupapes 4x4 16 RS - TRS 19 TRS 19 GTI
XB-FSIC XB-EG XB-EJ XB-FR XB-FE XB-XB/A XBXG/A | XBFSA | XBEG/A
FSIC EG EJ FR FE XBIA XG/A FSIA EGIA
7189 7186 187 7/89 1/89 7 | ams 7186 7189 7/88
7 9 10 1 7 8 10
D2E DBA D6C DBA D2E 71C | B2C D2A D2E DBA

Voir pages 151 a 155
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BX Essence TT

IDENTIFICATION DES VEHICULES

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortle
du premier véhicule

Puissance flscale (CV)

Plague moteur

BERLINES
Entreprise Adm.
= -

BX 14E-TE-RE 16S-RS 16 RS
XB-ERT XB-XD/E XB-XB/E XB-XET XB-XBT XB-XE/E

ERIT XDIE XB/E XET XBT XEIE

7189 7/88 2/84 2/84 4/88 7189 1/85

8 g
KI1G 150C (lrals B2C 171D

Plague BY

Voir pages 151 & 155




IDENTIFICATION DES VEHICULES BX Essence TT I

g
I 5
EVASIONS | @
| =5
BX 14 E - RE 16 RS 19 TRS 19 TRI 4x4
Désignation mines XB-ES XB-XY XB-XE XB-XH XB-FT XB-FTIC XB-EH XB-FF
Symbole garantie ES XY XE XH FT FTIC EH FF
ate de sortie
pelede Bl s 7/89 7/8 2/86 nes | ams 7186 7189 7/88 7189
Puissance liscale (CV) 7 9 7 9 11
Plague moteur KiG 150C e | sec D2A | D2E D6A D2E
Plaque BY Voir pages 151 4 155




IDENTIFICATION DES VEHICULES

BX Essence TT
EVASIONS
B.V.A. ENTREPRISE Admi.

19 TRS 19 TRI BX 14 E - RE 16 S-RS 16 RS
Désignation mines XB-XAA XB-FTIA XB-EH/A XB-ESIT XB-XYIE XB-XE/E KBIXET *B-XS
Symbole garantie XBIA FTIA EHIA EST XY/E XE/E XET X5
Date de sortie
0 Sre;issr véhicule 7/86 7/89 7188 7189 7/88 2/86 2186 488 6/85
Puissance fiscale (CV) 8 9 8 9 7
Plagque moteur D2A ~ D2E DBA KiG 150C 171G B2C 171D

Plague BY

Voir pages 151 4 155
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IDENTIFICATION DES VEHICULES

BX Diesel TT

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortle du
premier véhicule

Puissance fiscale (CV)
Plague moteur

Plaque BY

BERLINES EVASIONS
B.V.A. Entreprise Entreprise
p | 19RD | rzp | 19RD 19 D ) 19D - RD THE 19D-TD
TRD Turbo TRD Turbo
XB-XP XB-XC XB-EK XB-XC/A | XB-XC/E | XB-XCIT XB-ED XB-XF XB-XF/B XB-EL XB-XFIE | XB-XF/T
XP XC EK XC/A XCIE XCm ED XF XF/IB EL XFIE XFT
9/85 9/83 3/88 12/185 184 7188 7/85 7188 3/88 2/84 7188
5 7 8 7 6 5 8
161A D98 ABA DSB 161A D9B ABA D98

Voir pages 151 & 155

1

MOTEUR




E
XM-TT IDENTIFICATION DES VEHICULES
BERLINES
2Lcarbu | 2L Injection V6 2,1 L Diesel | 2L Diesel ® @
Turbo \ \ / @
Désignation mines Y3-AB Y3-AC Y3-AG Y3-AE Y3-AF 0= ,@
Symbole de garantie AB AC AG AE AF i
Date de sortie
i du premier véhicule 9/89 5/89 9/89 11/89 |
il 3 Pulssance fiscale (CV) 9 11 16 7 6 B
'IIu ‘ Plague moteur R2A RBA SFZ POA P8A I
"I.‘ 23
‘ i Plague BY Voir page 156 |
e Sl a
; }\ @ Année modéle @ Identité BV - MEST @ Plague constructeur I
\' (2) N° organisation PR.  (8) N° drordre N¢ caisse !
il @ Reférence peinture @ Plague moteur 4 cylindres @ Report N® constructeur -
il
! @ |dentité BY - BE3 Plague moteur 6 cylindres |




POIDS DES VEHICULES (en kg) AX TT
AX 3 PORTES AX 5 PORTES
— 14 DI
SPORT 14D § 19E | \yRE | 11TE |14 TRS T
Admi. Admi. Ecole
Admi.
Plague moteur C1A Hia K1G M4A K2A KgA ClA H1A K1G K2A K9A
Désignation mines ZA-ZA ZA-7B ZA-ZC ZA-ZL ZA-ZD ZA-ZT ZA-ZH 7A-ZB ZA-Z) ZAZC ZA-ZK ZA-ZY ZA-ZU
Poids en ordre de marche 640 645 695 735 730 710 _I— 655 645 660 695 710 750 725
Essieu avant 404 408 439 463 457 413 408 416 439 448 470 465
Essieu arriére 236 237 256 272 273 253 242 237 244 256 262 280 260

NOTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'équipement.
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AX -TT ' POIDS DES VEHICULES (en kg)
AX ENTREPRISE
10E ”_:_EG'ERE 14D - RD
;‘ ; Entreprise - Vitré . . ] .
| Entreprise - Admin. Vitré ® ®
Entreprise - Tolé ® L L]
Plague moteur C1A H1A KOA F
L% Désignation mines ZA - ZAIT ZA - ZE ZA - ZF ZA - ZB(T ZA - ZTIT ZA - ZV !
';;-:‘ Poids en ordre de marche 645 650 710
4 Essieu avant 407 ‘ 410 457 [
Essieu arriére 238 240 253 ‘ I

Nota : Ces poids peuvent augmenter en fonction des opticns d'équipement.
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POIDS DES VEHICULES (en kg) BXTT
BERLINES
) 14 E - RE 15 RE 16 RS 16 RS
BX - BX 14 TE TRE - TGE TGE TRS TRS 19 GT 19 TRS 19 GTI
Plague moteur 150A K1G 150C K1G B1AA 171C B2C 1504 D2A DEA
Désignation mines XB-XA XB-ER XB-XD XB-ER XB-EE XB-XB XB-XG XB-EG
Poids en ordre de marche 900 900 900 900 950 940 1000 995 1025
Essieu avant 543 547 543 547 577 580 610 600 615
Essieu arriére 357 353 357 353 373 360 390 395 410
NOTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'équipement.

1.3




POIDS DES VEHICULES (en kg)

BXTT
BERLINES

15GSILP- S = 46,5": 16 RS - TRS 19 TRS 19 GTI
Plaque moteur D6C D2E DBA TG B2C D2A D6A
Désignation mines XB-EJ XB-FS XB-FS/IC XB-FE XB-FR XB-XB/AA XB-XGIA XB-EG/A
Poids en ordre de marche 1070 995 1105 1135 950 940 995 1025
Essieu avant 653 600 645 660 577 580 600 615
Essieu arriére 417 395 460 475 273 360 395 410

NOTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'équipement.




POIDS DES VEHICULES (en kg) BXTT
BERLINES
Entreprise
14E-TE 16 RS

Plaque moteur 150C K1G 1HE B2C
Déslgnation mines XB-XD/E XB-ERIT XB-XB/E XB-XET XB-XB/T
Polds en ordre de marche 980 890 935 990 940
Essieu avant 613 535 567 580
Essieu arriére 367 355 368 410 360

NOTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'éguipement.
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BXTT POIDS DES VEHICULES (en kg) |'
EVASIONS 1
14E-TE 16 RS 19TRS | 19 TRI 19 TRS 4x4
1 Plaque moleur 150C KiG 171C B2C D2A DBA D2E i
il Désignation mines XB-XY XB-ES XBXE XBXH | XB-EH XB-FT | XBFTIC | XBFF I
! H Poids en ordre de marche | 942 930 996 890 1045 750 1045 1145
2 Bl L
: bl Essieu avant 544 540 584 580 615 608 470 615 655
Essleu arriére 398 390 412 410 430 437 280 430 490 I
E ! NOTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'équipement.
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POIDS DES VEHICULES (en kg) | BX TT
EVASIONS

B.V.A. Entreprise Adm.

19 TRS 18 TRI 19 TRS 14E-TE 16 S - RS 16 RS

Plaque moteur D2A DEBA D2E 150C K1G 171C B2C 171D

Désignation mines XB-XB/A XB-EH/A XB-FT/A XB-XYIE XB-EST XB-XE/E XB-XET XE-XS
Poids en ordre de marche 940 1045 942 930 973 996
Essieu avant 580 608 615 544 540 583 584
—_Essieu arrlére 360 437 430 398 390 412

NOTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'équipemant.

17




BXTT

POIDS DES VEHICULES (en kg)

BERLINES EVASIONS
B.V.A. Entreprise Entreprise
D 19 R0 |[RD - TRD 19D 190 BX 19 TRD
TRD Turbo | 19 RD 19D RD-TD | RD D Turbo 19D
TRD

Plague moteur 161A D9B ABA D9B 161A ABA D9B
Désignation mines XB-XP XB-XC XB-EK XB-XCIA | XB-XC/E | XB-XCIT XB-XF XB-XF/B XB-ED XB-EL XB-XF/IE | XB-XF/T
Poids en ordre de marche 990 1025 990 980 1037 1030 1077 1014 1037
Essieu avant 618 663 618 613 624 617 667 623 624
Essieu arriére 372 362 372 367 413 410 391 413

NCTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'eéguipement.
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POIDS DES VEHICULES (en kg) XMTT
BERLINES
2 L carbu. |2 L Injection V6 2,1 L Digsel | 2:1 L Diesel
Turbo
Plague moteur R2A REA SFZ POA P8A
(FT Désignation mines Y3-AB Y3-AC Y3-AG Y3-AE Y3-AF
17 Polds en ordre de marche 1280 1310 1420 1305 1380
4 Essieu avant 784 802 889 811 874
3 Essieu arriére 496 508 531 494 506
' ==

NOTA : Ces poids peuvent augmenter en fonction des options d'éguipement.

19
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TOUS TYPES CAPACITES (en litres)
* Bolte de vitesses AX BX
commune avec le carer
bkt ‘ 10| 11| 14 14 1 | 4 | 18| 18 | 8 | 46 | 19 | B2
* *4.5 litres avec option T T T |SPORT | GT |[Diesel| BX | gge E-RE RE | 8-RS |RS-TRS| pg TRS TRS
climatiseur. 1T TE-TGE| TGE | TRS | TGS 4x4(1)
Type moteur C1A | H1A | KIG M4A K2A KOA f150A | 150C | KIG | B1A/A | 171C B2C 1710 D2A D2E
Moteur aprés vidange 32 3,2 3.2 3.2 3.2 3.5 4 4,5 32 Sx % | H& % 5 4,5 5% * 45
Moteur avec cartouche a5 3,5 35 3.5 3.5 375 4.5 5 25 5 5 5 5 5 B
Entre maxi et mini 1.5 15 1.5 1.5 1.5 1.5 1 1 15 1,5 1.5 15 15 1.5 1,5
B Boite 4 vitesses 2 2 2 = )
J Boite 5 vitesses 2 2 2 2 2 # 1.8 1.8 1.8 18 1.8 1.8 1.8
Boite de vitesses automatique : b= e B =
Il Circuit hydraulique 42 4.2 4.2 42 4.2 4,2 4.2 42 4,2
' |circuit de frein (réservoin 022 | 022 | 022 | 022 | 022 | oz
1 Circuit de refroidissement (=) 4.8 48 4.8 4.8 48 48 8.5 6,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6.5 65
Capacité réservoir carburant | 35 | 36 | 43 | 43 | 43 | 43 | 4 | 4 |[MT| s2 | s2 |%2-F| 52 | 66 | 66
lf ’ (1) BX 4 x4 : BV Tansfert 1,8 L. - Pont arriére 1,7 L.




S
4(1)

LL R

CAPACITES (en litres) TOUS TYPES
* % 4.5 |itres avec option BX XM
climatiseur.
an | 18 Diesel 211
a1 | spoRt| TR ﬁgl D |roren| Tuto | carks |ni2e|2t. V6 | g | Diesel
fﬂ soup. ik Turbo
Type moteur 158A | 159B | D6A | DBC | 161A | D9B | A8A R2a | RBA | SFZ POA | P8A
Moteur aprés vidange g 4 4,5 5 45 45 4.5 47 4.7 6,5 58 5.8
Moteur avec cartouche 5 45 5 53 5 5 5 54 54 7 6 68
Entre max! et mini 1,5 1 1.5 15 1.5 1.8 1,5 15 1.5 2 28 28
Boite 4 vitesses .
Bofte 5 vitesses 1,8 1.8 1.8 1.8 2 2 2 1,8 1.8 1,85 1,8 1,85
Boite de vitesses automatique 6= 6 =
Circuit hydraulique 4.2 42 4.2 42 42 42 4,2 55 55 55 55 55
Circuit de frein (réservoir)
Circuit de refroidissement (=) 6,5 6,5 7 7.2 6.5 6,5 6,5 76 7.3 94 96 10
Capacité réservoir carburant 66 66 66 66 52 52 66 80 80 80 80 80
21
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TOUS TYPES LUBRIFIANTS
Préconisations de la gamme TOTAL 1/89 —
Toutes saisons GTI3 10 W 40
(sauf CX GTI Turba) GTS Plus 15 W 40
Essence TT
Toutes saisons GTV 15'W 50
Moteur CX GTI Turbo TOTAL GTI3 10 W 40
; Diesel MAX 10 W 40
Toutes saisons
Diesel TT Super Diesel Plus 15 W 40
Régions trés froides (- 10°C) Diesel MAX 10 W 40
Boite Mécanique TT Transmission BY 75 W/B0 W
de C. Matic TT Tl ) FETAL Fluide T
3 outes saisons
vitesses Autornatique DEXRON

Bofte “Transfert’” et ponts AR - Transmission » 4
— Freins hydrauliques ; TOTAL Fluide SY

(Fluide synthétique) Wit s .
— Freins hydrauliques

(Liquide minéral) Toutes saisons TOTAL LH.M. PLUS

— Installation hydraulique




CONSOMMATION D'HUILE DES MOTEURS TOUS TYPES

I - Les consommations d'huile sont variables en fonction :

— des types de moteurs,

— — de leur etat de rodage ou d’'usure,
— du type d'huile utilisée,

— des conditions d'utilisation.

Il - Un moteur peut &tre RODE & :

=== — 5 000 km pour un moteur ESSENCE
— 10 000 km pour un moteur DIESEL.

Il - Moteur RODE, consommation d'huile MAXI ADMISE :

— 0.5litre aux 1 000 km pour un moteur ESSENCE,
— — 1 litre aux 1 000 km pour un moteur DIESEL.

NE PAS INTERVENIR EN DESSOUS DE CES VALEURS.

IV - NIVEAU D'HUILE : Aprés vidange ou lors d’un complément NE JAMAIS DEPASSER le repére MAXI de la jauge.

— Ce surplus d'huile sera cansommé rapidement.
— Il est préjudiciable au rendement du moteur et a I'état fonctionnel des circuits d'air et de recyclage des gaz du carter,

23
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NOTES PERSONNELLES




=1 BROCHURES DE REMISE EN ETAT TOUS TYPES
MOTEUR - CULASSE BOITE
AX BX XM AX BX XM
N*° Brochure N° Brochure ESS DI
ESS | DI |ESS | DI |ESS | DI ESs | o |Ess | Dis | UP |runeo
BRE
MANN ® ® ® ™
008 884 (XU (g?ﬁ_ gﬁg) (Tu) | (TUD) | (TW)
BRE
BRE . . o
098 885 (XUD) o Bty (XU | (xup)
BRE
BRE o . )
098 927 (TU) (Tu) (B[\]/Q-al\?ggn ‘
BRE °
098 929 (TUD)
CLIMAT RADIOTELEPHONE
BRE BRE
008 886 4 * 008 888 * * ¢ ° ¢ .

25

T
o
-
=
o
=




3 AX TT CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

| @ .

b+ 07T M"TT 14 TT GT Sport 14 Diesel
i Indice plaque moteur C1A H1A K1G K2A MA4A K9A
Alésagelcourse 70/62 72/69 75177 75i77 75i73,2 75177 i
Cylindrée {em) 954 1124 1360 1294 1360 |
Rapport volumétrique 9,41 9,31 9,6/1 221 i
5 Puiss. ISO gu CEE (KW-Tr/min) 32,5-5200 40-5800 50,5-5600 61,5-6400 69-6800 38,3-5000 i
Puissance DIN {ch-Trimin) 455200 55-5800 70-5600 85-6400 95-6800 53-5000 |
Couple 1SO E |-

i 7,25-2400 ~ 8.7-3200 10,9-3400 11,8-4000 11,2:5000 8,3-2500
Régime maxi (trimin} ' 6000 7000 7200 5500 [
Nature carburant Super Gazole l
; RON mini 97 98 97 54 [

26




POINTS PARTICULIERS

AX Essence TT

I 10TT 11 TT 14 7T SPORT GT
— Type moteur C1A H1A K1A— 7/87 |K1G 7/87 — M4A K2A
o Chemises : dépassement des chemises (sans joint) 0,034 0,1 mm

pifférence de hauteur entre deux chemises 0,05 mm maxi
— Culasse : défaut de planéité admissible 0,05 mm maxi
—— Arbre a cames : jeu latéral 0,07 a2 0,16 mm
3_- X Repére peinture — Jaune Vert Vert Crange Blanc Noir

Y Repére frappé - ® @ @ A @®—2i883 R

— Jeu pratique aux soupapes Voir page 84
I_ Vilebrequin : jeu latéral 01403 mm

Appariement : chemise/piston ng ol J Voir page 49
~ | | Bougies : couple de serrage (sigge piat) 2,5 m.daN
— Pression d’huile moteur & 4000 tr/min a 90°C 4 bars

Tarage du mano-contact 0.8 bar — 9/87 0.5 bar 9/87 —

27
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AX Essence TT

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de palier de vilebrequin : presserrage
: serrage a l'angle
Vis de bielle :
Vis de culasse : presserrage
: serrage & l'angle
Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH)
Vis de poulie en bout du vilebrequin

Vis de la poulie d’entrainement de I'arbre & cames

Vis du corps de pompe a huile
Vis du carter cache palier de vilebrequin *
Vis du carter inférieur *

Bouchon de vidange

Ecrou de réglage culbuteur

*Enduire le plan de joint et vis de AUTO JOINT BLEU

45¢

240°

6.5

11

08

1.8

Ordre de serrage .

| Pas de resserrage culasse aux 1000 km 1

28
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SUSPENSION MOTEUR

AX Essence TT

1,7 m.daN

)

@ Support cité BV

@ Support cété distribution

Biellette anti-couple
M |t
3,5 m.daN
-1
C1A : K1G
n H1A KAZ —, 8/88 : = ‘ K2A 8/88 —
' EXEX KIA | M4A _, 8/88 R M4A 8/88

MOTEUR



AX Essence TT CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

=
(=]
=
m
c
s

| - CONTROLE : Carters de protection déposés
— Piger la poulie de I'arbre & cames en « a » avec ['outll 4507-T.B.
— Piger le volant moteur en « b » avec I'outil 4507-T.A.

Il - CALAGE : Pigerenwansten«ha»

Placer la courroie de distribution sur le pignon de vilebrequin en
respectant le sens de rotation.

L ]
Maintenir le brin tendu et engager la courrole sur la poulie d'arbre &
cames, le galet tendeur et la pompe a eau.

Placer I'outil 4507-T.J. avec son poids en ‘G’ resserrer I'écrou (1).

Déposer les 2 piges et effectuar quatre tours de vilsbrequin (sens de
rotation moteur).

Desserrer I'écrou (1) pour laisser agir le poids puis le resserrer &
2,3 m.daN

Z 1241 Déposer |'outil 4507-T.J. &t procéder au contrdle,
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Diesel TT !
Type moteur : KA
Chemises : dépassement des chemises (sans joint) 0,05 4 0,1 mm [Bx.12:11 |
pifférence de hauteur entre deux chemises 0 & 0,05 mm
Culasse : défaut de planéité admissible 0,05 mm Maxi
Arbre & cames : jeu latéral . 0,025 4 0,114
Jeu pratique aux soupapes Adm. : 0,15 | Ech. 0,30
d Vilebrequin : jeu latéral 0,1403mm

Axe de piston : i
Libre dans pied de bielle et piston. |
Arrét en translation par deux joncs. !




A
|
}
@

HN3LOW

AX Diesel TT

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de palier de vilebrequin : presserrage
: serrage & 'angle

Vis de bielle :
Vis de culasse : presserrage

: serrage a l'angle
Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH)
Vis de poulie en bout du vilebrequin
Vis de la poulie d'entrainement de I'arbre & cames
Vis du corps de pompe & huile

Vis du carter inférieur *

Bouchon de vidange

* Enduire le plan de joint et vis de AUTO JOINT BLEU

420 Ordre. de serrage
4
. ® ® &® o
Voir page 33 \ \ \
7 R P
4eth - © & ;
0,8 \ \ : \ \
® 0O @
25435 ;AV e

Pas de resserrage culasse & 2500 km
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SERRAGE CULASSE

AX Diesel TT

ATTENTION :

les picots sous rondelles dans la culasse puis desserrer,

Serrage

— Vis par vis dans I'ordre indigué, serrer & 2 m.daN
— Dans I'ordre indiqué : serrer vis par vis & 160° puis serrer de nouveau vis par vis 4 160°.

Ordre de serrage (voir page 28 ) Pas de resserrage aprés mise
en température du moteur.

Joint de culasse

Joint ELRING
Montage & sec
Epaisseur : 1,8 + 0,08 mm

Les vis de culasse seront huilées sous téte et sur filets, serrer dans |'ordre indiqué chaque vis 2 6 m.daN afin d’enfoncer

33
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AX Diesel TT

SUSPENSION MOTEUR
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(1) support coté BV
@ Support coté distribution

@ Biellette anti-couple

[ F 4078-T

i Tlm 3,5 m.daN
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DISTRIBUTION (1 solution) AX Diesel TT

/ | ouTiLLAGE NECESSAIRE |

— Pige de calage - 4507-T.A.
— Outil de tension de courroie : 4507-T.J.
— 3 vis & 8x 125 longueur 40 mm.

Calage de la distribution a I’aide de |'outil 4507-T.J.

"@ — Placer et piger par rotation du vilebrequin
s — Le volant mateur — pige 4507-T.A.
— Les poulies d'arbre & cames et de pompe : 3 vis &1 8x125.

coffret 4507-T

o — La courroie (brin menant tendu — ).

(La fieche sur la courroie indique le sens de rotation : a drotte vue cotd entrainement),
— L'outil 4507-T.J. dans le galet {4).
(Carré modifié : voir ZA 100/1 page 4)
— Accrocher le poids.
— Serrer le galet (4) 1,5 m.daN.
— Déposer les quatre piges et effectuer quatre tours vilebrequin (ne pas revenir en arriére).
: — Desserrer I'écrou (3) lentement (laisser agir lentement le poids).
T — Ressarrer I'écrou (3) 2,3 m.daN.
21 — Déposer I'outil 4507-T.J.

; Contrdle du calage de la distribution
= Contréler le calage & I'aide de la pige 4507-T.A. et des vis (1) et (2). Déposer les piges.

1o
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w
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DISTRIBUTION (2° solution)

88.349.5

| OUTILLAGE NECESSAIRE |

= mplasakge AU % coffret 4507-T
— 3 vis & 8x125 longueur 40 mm.
— Appareil de mesure de tension de courrcies 4098-T.

Calage de la distribution a I'aide de I'outil 4099-T.

— Poser la courrcie (voir 1t solution). 3
— Amener le galettendeur en contact a 'aide du carré 4507-T.J.
— Serrer I'écrou (3).

— Deéposer les quatre piges (1), (2) et 4507-T.A.

— Effectuer quatre tours vilebrequin (& droite cété entrainement).
— Piger le volant moteur 4507-T.A.

— Poser I'outil 4098-T et desserrer I'écrou (3).

— Appuyer sur la courroie — a 'emplacement de 4099- T (annun’e Taconframfe)
— A l'aide du carré 4507-T.J, tendre la courroie (valeur 25 unités afﬁcheg).'f
— Déposer I'outil 4099-T et la pige 4507-T.A. et serrer I'écrou (3).

— Effectuer quatre tours vilebreguin,

Contrdle du calage de la distribution
— Contrbler :

— La tension avec I'outil 4099-T (valeur 38 unités affichée).
— Les pigeages a I'aide de (1), (2) et 4507-T.A.

36 "R
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CIRCUIT D’EAU AX Essence
[ ax10-11-147T ! | AX SPORT |
93°C

{
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MOTEUR




AX Essence et Diesel CIRCUIT D’EAU

HN3LO

AX DIESEL TT |

| AX GT ' [




REMPLISSAGE ET PURGE CIRCUIT D’EAU AXTT

MOTEUR

Remplissage et purge

— Du radiateur
— Du circuit de chaufiage

Déposer les vis de purge (B) (voir Fig. : pages 37 et 38) 3
— Le thermocontact ou le bouchon, situé a la partie supérieure du boitier thermostatique. !

Préparer le liquide de refroidissement pour assurer une protection de —15°C & —37°C suivant_climat.
Remplir lentement le circuit, dés que le liquide s'échappe par les purges, reposer les vis de purge ® , le thermostat ou le bouchon. B

Compléter le remplissage du radiateur jusqu'a debordement.

Poser le bouchon.
Mettre le moteur en marche jusgu'au premier déclenchement du motoventilateur.

Apres refroidissement du moteur, vérifier le niveau d'eau dans le radiateur 0

Compléter éventuellement.
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BX TT CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

BX BX 14 BX 15 BX 16

T T T T
Indice plague moteur 150A 150C K1G BA1A/A 1710 B2C 171D
Alésageicourse " 75ITT 83/73
Cylindrée (cm?) 1360 1580
Rapport volumétrique 9,31 9,35/1 9,5/1 8,95/1 8.4/1
Puiss. IS ou CEE (KW-Tr/min) 44,6-5500 51,6-5750 52-5600 58-5600 66-6000 68-6000 64-6000
Puissance DIN (ch-Trimin) 62-5500 72-5750 72-5600 80-5600 94-6000 94-6000 88-6000
Pl 10,5-2500 10,5-3000 10,9-3400 13-2800 13,5-3250 13,5-2800 12,7-3250
Régime maxi (tr/min) 6200 6000 6200 6250 6200 6200
Nature carburant Super Ordinaire
RON mini 97 98 95 88




00

00

250

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS BX TT
BX 19 BX DIESEL
TT TT
Indice plague moteur D2A 150A D2E DBA DeC 161A ABA D9B
Alésagelcourse 83/88 80/88 83/88
cylindrée (cm?) 1905 1769 1805
Rapport volumeétrique 9,31 10,41 231 221 231
puiss. 180 ou CEE {KW-Tr/min) 75-5600 78-6000 90-5500 116-6500 43,5-4600 66-4300 51-4600
-| puissance DIN {ch-Tr/min) 105-5600 107-6000 125-5500 160-6500 60-4600 90-4300 71-4600
S2 o doN Tt 15,8-3000 16-3000 17-4500 18.4-5000 11-2000 18-2100 12,5-2000
| Régime maxi (tr/min) 6000 6200 6500 6200 7200 4600 4300 4600
Nature carburant Super Gazole
RON mini 97 95 98 48
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BX-TT COUPLES DE SERRAGE (m.daN)
Voir page 43 pour ordre de serrage de la culasse BX - BX 14 BX15-16 | BX 19 Ess | ¢ ':guc;::,es %"i‘e’s:I'T‘TQ
- 150A K1G - B1AIA - 159A -D6C -161A
Plaque moteur -150C =171 C.D - D2A - D9B
-B2C - DBA - D2E - ABA
. i , . - Presserrage 375 2
Vis de palier de vilebrequin SsEanage 5:25 P-4 53 7
Vis de bielle 3,75 4 5 * 5 |
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH) 6.8 6,5 |
; LOCTITE FRENBLOC
Ecrou ou vis de poulie en bout de vilebrequin 14 T 1 11 15
: 1
Vis de pignon d’entrainement arbre & cames 75 8 g 1%: 485 8 45" 3.5
Vis de palier d’arbre a cames 1.5 1 18

- Serrage 4 m.daN
& ) - Desserrer
- Resserrer a 2 m.daN
- Serrage angulaire de 70°

42




SERRAGE CULASSE - MOTEUR ESSENCE BX Essence TT =
- =
g”‘.ﬁ BX 14 BX15-16 BX19-TT BX15-16 BX 19 TT S
! . :
61A | B1AA D2 A B1 A/A Leie
OB | Plague moteur 150 A -C K1G 171A-B-C-D D6 A 171C-D D6 A*- D2E —
aA i 159 A-B D6 C - &
—3 = 487 487 — : ' e
| : {
7 i Dans l'ordre de serrage Presserrage | ANCIEN | Dans I'ordre de serrage NOUVEAU| Dans I'ordre de serrage '
— Presserrer &4 5 m.daN 2 m.daN MONTAGE| - Presserrer & 6 m.daN MONTAGH - Presserrer 4 6 m.daN
5 ] Serrer a 7,5 m.daN serrage - Desserrer compléetement la vis - Desserrer complétement la vis | &
i Serrage | angulaire - Resserrer a 2 m.daN et appliquer] - Resserrer 4 2 m.daN et appliguer] -
=~ 240° un serrage angulaire de 120° un serrage angulaire de 300° )] 1 ¥
! N regler le jeu aux scupapes o =
L—C>T? M Faire tourner le moteur Mise en température jusqu’a
—— \sTeD En jusgu’a la mise en route du enclenchement du ventilateur \)
15 8 L. moto-ventilateur Refroidissement 2 h mini e
du Refroidissernent 2 h mini capot ouvert, ‘ﬁ' | €3
3.5 — . = v
i Vis par vis dans |'ordre de serrage N o
} & Lieteservar e reasenrar » - Desserrer complétement la vis * ‘ 3l
1.8 Resserrag 7 TSam daN - Resserrer 4 2 m.daN et appliquer,
— ! 3 un serrage angulaire de 120° i
; d | 1000 k Pas de resserrage culasse Pas de resserrage culasse i
Entretien Pas de resserrage culasse aux 1000 km jeemee réglage du jeu aux soupapes [Bx 11-23 | ni réglage’du jeu aux soupapes ]
Ordre de serrage culasse : Voir page 47 - BX TT (sauf K1G) - K1G : Voir page 28 !
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BX Diesel TT SERRAGE CULASSE - MOTEUR DIESEL
BXDi-TT BXDi-TT
Plague moteur 161A - 162 161A - 162 - D9 B - ABA |
—» 9/86 9/86 —» B

Serrage

Mise en
TO
du moteur

Resserrage

Entretien

ANCIEN
MONTAGE

fam:\

Dans I'ordre de serrage :

- Presserrer a 3 m.daN

- Serrer a 6 m.daN

- Vis par vis, desserrer de 1/4 de tour puis serrer
a 6 m.daN.

- Regler le jeu aux soupapes

Mise en température 10 min & 3 000 tr/min
Refroidissement 3 h 30 mini capot ouvert.

Vis par vis dans I'ordre de serrage :

- Desserrer de 1/4 de tour.

- Resserrer & 7 m.daN.

- Reprendre une 2¢ fois les apérations ci-dessus.

Pas de resserrage culasse ni réglage, du jeu aux
soupapes - Rl

A

NOUVEAU
MONTAGE

=4
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
»

Dans I'ordre de serrage :

- Presserrer 8 3 m.dai

- Serrer & 7 m.daM

- Puis serrage angulaire & 120°
- Régler le jeu aux soupapes.

BX 11-22

Pas de resserrage culasse ni réglage du jeu aux:
soupapes

Ordre de serrage culasse : Voir page 47




POINTS PARTICULIERS BX-TT g
- i
BX GTI , 5
BX-BX14| BX14 |BX15-16 | BX 19 Ess. 16 soupapes BX 17 - 19 Diesel =
] 150A.C K1G - B1A/A -158A D&C -161A ABA
o moteur -171 C - D2A - D9B
— e -B2C - DBA - D2E
Jeu |atéral vilebrequin (mm) ‘ 0074027 (01403 0,07 a 0,27 0,07 24 0,32
Epaisseur des demi-flasque de Série o 40 2,30 185
réglage (mm) ‘ i ,
: "Snaj -1,95
— [ demitasqiie d Spaissenr Réparation 2,50 - 2,55 - 2.60 240 - 2.45 - 2,50 S2
identique) . -2,05
i (5
Série 49,981 _ 0,016 60 -%,019
Coussinets de tourillons (mm) 5 5
5 Réparation 49,681 _ 0016 59.7 _ 5019
Série 45 ~ 0008 50 _9o1s
Coussinets de manetons (mm) 5
Mo Réparation 447 — 0009 49,7 _ 0,016
jeu aux; o ;
Volant : Les vis doivent étre montées, filets enduits de LOCTITE FRENETANCH.,
=== | NOTA: Le D.P.R. vend des vis pré-enduites de LOCTITE.
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POINTS PARTICULIERS BX-TT
BX BX GTI BX 17 -19
BX 14 BX 14 | BX 15 BX 16 BX 19 Ess. 16 soup. Diesel TT
“Lings - 161A
Plaque moteur 150AC | KIG B1A/A 171C B2C 159A | - DBA DL I87a 1 DIB ABA
-D2E
S. conigue P
Siege | Siege | 7/87| Siege | Siége | Siege ‘ .
Bouglas conigue | plat S. plat | conique | plat | conique Sifler plat Fréchauiffage )
7187 —
Couple de serrage (m.daN) Siege conique : 1,2 — Siége plat: 2,5 2.2
Pression d'huile (bars) 3,4 a
a 4000 tr/min 3 4 i 3.5 12000 trimi
Pression d’huile (bars) 48
4 3000 tr/min i
3
Tarage du mano contact (bars) 0.6 0,8 |
Qualité huile Voir page 22
Capacité Voir pages 20 et 21




POINTS PARTICULIERS

BX Essence

S
|:|-|-9 BX - BX 14 BX 14
= Plague moteur 150 A | 150 C K1G
ABA
Dépassement des ; .
| |chemises (sans joint) (mm) 0104017 |0.03a0.10
pifiérence de hauteur )
age entre deux chemises (mm) 0,05 maxi
‘| [culasse : rectification
3 | du plan de joint * (mm) -0,20
Hauteur nominale (mm) 111,2 + 0,15
?(,).fltr?min Hauteur minimum (mm) 110,85
planéité (mm) 0,05
— Arbre & cames : jeu latéral =
| |(une seule spaisseur de 0,07 a 0,17 01403
bride) {mm)
A s A peinture
— 3 Repére {orange)
sur arbre & cames
Fig. (1) Fig. (IV)

*NOTA : Repére par lettre R, cdté admission cylindre N° 3 (Fig. 1) joint de culasse

épaisseur + 0,2 mm (Fig. Il).
CYL N° 3

CYL N° 4

<
-
-

T .:
INLIECT
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2
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BX - Essence

POINTS PARTICULIERS

Plaque moteur

BX GTI
BX 15 BX 16 BX 19 Ess. i saul
B1A/A | 171C | B2C | 159A gg’é DsA | DBC

Dépassement des
chemises (sans joint) (mm)

0,08a0,15 — 2/87 - 0,032 0,10 2/87 —

Difiérence de hauteur

entre deux chemises (mm) 0.05 maxi

Culasse : rectification 05

du plan de joint * (mm) -0.:20

Hauteur nominale (mm) 141 40,05 132+0,5
Hauteur minimum (mm) 140,75 131,75
Planéité (mm) 0,05

Arbre & cames : jeu latéral 0.07 4016

(mm)

Repére (Fig. Il)
sur arbre & cames

® @ nervure Jhtine oot

Blanc (5 + vert ou @ ou

blanc blanc
=

*NOTA : Repére par lettre R , zone « € » vers le boitier
sortie d'eau coté admission (Fig. I).
— Joint de culasse épaisseur + 0,2 mm.

* ¥ Adm. Rainure clavette R Cﬁltent
Echap. sans clavette ep. vola
moteur

BX.11-17
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POINTS PARTICULIERS

BX 14 Essence

Doitier

P

| Moteur: 150 A - C - K1G

Appariement piston/axe

Pistons : Repére (DT ) dirigé vers coté distribution.

PISTON AXE
Classe Touche peinture

1 Bleu

2 Blanc

3 Rouge
PISTON CHEMISE
Classe Repére

A ——

i ﬂ I] .

c —HH-

Appariement piston/chemise

Axe de piston : Serré dans le pied de bielle - libre dans le piston.

49
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BX Essence POINTS PARTICULIERS

BX 15-16 - 19 | 2/87 — hauteur des chemises
reduite de 0,056 mm.

— Repére : traits gravés a proximité de la lettre
d'appariement des classes.

— Vis & empreinte TORX équipées d'entretoises de
8 mm + entretoise de 22 mm au dessus de la
pompe & eau.

(voir serrage culasse page 47).

HN3LONW
—

2/87 — — 2/87

l BX 16 soupapes J

— Pistons : axe monté flottant sur piston et sur
bielle : arrété par jonc —

— Repére (DT) dirigé coté distribution.

— Appariement chemise piston
Lettre sur le centre du piston.

Trait sur champ de la chemise
A =1trait- B = 2 traits - C = 3 traits

BX.12-4

— Repere (DT) dirigé coté distribution
— Axe de piston : serré dans pied de hielle
Libre dans piston.

1
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DISTRIBUTION BX - BX 14

| Moteur 150 A - C Moteur K1G (Voir page 30)

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. 1)

— Placer I'arbre a cames et le vilebreguin en position pour recevoir I'ergot (a) et le logement de la clavette (b).
— Respecter les repéres R pignons-chaine,
— Culbuteurs (voir page 84).

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. Il)

Moteur froid

— Amener le piston du cyl. N® 4 ou P.M.H. (soupapes en “bascule”).
le repére (a) sur volant doit se trouver en face de la graduation
« O » de la réglette (1).

— Regler le jeu du culbuteur d'admission du eyl. N® 1 & 1,70 mm.
— Faire tourner le moteur d'un tour exactement dans le sens de
rotation normal (sens inverse H vu cété volant).

— Ramener le repére (a) volant en face du (0) de la réglette (1),
‘ relever le jeu du culbuteur cyl. N° 1.

— Ce jeu doit &tre compris entre :
Moteur : 150 A : 0,35 & 0,75 mm

150 C : 0,20 4 0,60 mm Régler les culbuteurs cyl. N@ 1.
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BX 14 REMPLISSAGE - PURGE - NIVEAU CIRCUIT D’EAU f -

HN3ILOW

Moteur K1G (Voir page 37). Moteur K1G (voir page 37).

Remplissage - Purge - Niveau (BX TT)

Moteur froid - Commande de chauffage pleine ouverture
— Déposer les bouchons de purge.
— Remplir lentement le circuit (liquide de refroidissement)
Dés gue le liquide s'échappe par les purges, reposer les bouchons.

Faire tourner le moteur (2000 tr/mn) jusqu'a I'enclenchement du ventilateur.
— Completer le niveau aprés quelques mmutes de refraidissement.
— Poser le"bouchen du radiateur.

Contréle du niveau
Utiliser Ja jauge a huile du moteur, la plonger au fond du vase d’expansion du radiateur,

da hauteur du liquide de refoidissement doit étre de 250 mm mini a 300 mm maxi
“MOTEUR FROID.

Vidange radiateur : tube (1).

BX.23-1
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DISTRIBUTION BX 15 - 16 - 19 Essence

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. I)

Positionner les poulies de vilebrequin et d'arbre & cames : pige 7004-T.G.

Poser la courroie crantée en faisant correspondre les repéres «a» et « b » des pignons avec les repéres
de la courroie. '

Les fléches sur la courroie indiquent le sens de rotation.

— Tension : effectuer deux tours de vilebrequin, arréter au P.M.H. (N° 1), volant moteur face au « o =, laigser agir
le tendeur - serrer.

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. 1)
Le contrile s'effectue & I'aide de la pige 7004-T.G.
Carter de protection de poulie d'arbre & cames démonté, tourner le moteur.
— Piger la poulie du vilebreguin : repére « ¢ »,

JEU DE FONCTIONNEMENT J (Fig. II)

Epaisseur *‘e"" des grains (1) :

de 2,225 a 3,550 mm (de 0,025 en 0,025 mm).
Jeu pratique aux soupapes

(Voir page 84).
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BX 16 - 19 Essence CIRCUIT D’EAU i

HN3LOW
|

PURGES Remplissage - Purge (voir page 5§32).

Thermo-contact : - d'alerte (gris) (105°C) clignotement du voyant.
- critique (jaune) (112°C) allumage fixe du voyant.

Vidange : Vidange du bloc cylindre sur le bottier d'arrivée d'eau « a ».

Niveau : (& froid) mateur & I'arrét, enlever le bouchon du radiateur et sortir la jauge (tube plastique nair)

A

E4 (FORMETANCH)

Wittt NOTA : la BX Sport ne comporte pas de
i circuit de réchauffage des boitiers d'admission.
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DISTRIBUTION BX 16 soupapes

CONTROLE ET REGLAGE DE LA DISTRIBUTION
(Reéglage de Ia tension de courroig)

| OuTILLAGE NECESSAIRE |

— 2 piges 7014-T.M ; E — 1 clé 6 pans de 6 mm
— 7 pige 7014-T.N § (Coffret 7004-T) — 1 clé a cell de 22 mm (rotation Moteur)
— 1 ¢lé carrée de 8 mm 4507-T.J — 1 appareil SEEM 4099-T

r Etalonner 'appareil de mesure avant toute opération de contrdle |

Piger : P1 — pige 7014-T.N puis P2 et P3 — pige 7014-T.M.
— Exercer une prassion & la main sur la courroie (rattraper le jeu pige).
— Placer le capteur 4099-T dans la zone de contrdle.

ATTENTION | : Tenir compte dans les mesures, de la correction due & I’étalonnage.

— Agir sur G1 (sens anti-horaire) valeur maxi sans dépasser 19 unités.

— Serrer G1 4 2,2 m.daN.

— Agir sur G2 (sens anti-horaire) obtenir une valeur de 21 unités sur 4099-T.
— Serrer G2 4 2,2 m.daN.

— Déposer les trois piges et le capteur.

— Effectuer deux tours vilebrequin.

— Piger le pignon du vilebrequin P1.

Les piges des pignons d'arbre 4 cames doivent s'engager, sans contraintes, sinon reprendre

I'opération de réglage.
Soupapes (sans réglage) poussoirs & rattrapage de jeu hydraulique.

o
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BX 16 soupapes

CIRCUIT D’EAU

Remplissage - purge - niveau
(Voir page 52).

— Remplissage @)
— Niveau du circuit @
— Purge ®

— Vidange radiateur et moteur (1)




pu— .
POINTS PARTICULIERS BX Diesel TT -5
= w
@ alésage o
| li - Pi 5
Bloc cylindre - Piston Repére 1A ABA 52 DOB L=
Série 1™ solution Sans 80 mm 83 mm
‘ 2° solution Al 80,03 mm 83,03 mm
Joint de culasse
Deépassement piston Epaisseur Repere @
& {mm) (mm) 1 possibilité 2¢ possibilité
+ 161 A o
0,54 4 0,65 1,49%* el
162 s
M oo
\@ D9B 0,654 0,77 1,61 ot .
0,77 4 0,82 1,73 [ °oeL
Fepere (a) indique I'épaisseur du joint de culasse moteur T.T. [BX 11-14 |
Repére (b) indique le type de moteur 0 cran mot : 162-D9B (1905 cm3)
*Monte d’origine 1 cran mot: 161A ¢ (1769 om?)
2 crans mot : ABA
- La rectification de la culasse impose de monter Pakdlication sulasse -
un pignon d'entrainement d'arbre & cames Hauteur Nominal 140,1 + Od5mm
repéré par le chiffre 2 (si non monté d'origine). Al Minimum 139 55 mm
- Jeu latéral arbre & cames 0,07 & 0,16 mm p :
(pas de réglage) Planéite culasse 0,07 mm
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BX Diesel TT

DISTRIBUTION

NOTA : La dépose de la pompe d'injection se fait
sans modifier le calage de la distribution (immobili-
ser la roue de la pompe d'injection & I'aide des 2 vis

ubn)_

Mettre en place " ; =
—lesviswanetubn, : h
— la pige 7009-T.H. ou 7014-T.J. S —
Poser la courroie crantée (brin menant tendu). ) L
Libérer le tendeur et le serrer. .
Déposer la pige et les vis. % e - ﬁ
Faire 2 tours de vilebrequin, desserrer et resserrer le tendeur. w : B
I

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. I - 1)
e

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
Aprés 2 tours de vilebrequin, on doit pouvoir mettre en place les vis « a » et « b » ainsi que la pige 7009-T.H,
ou 7014-T.J.
JEU DE FONCTIONNEMENT J (Fig. i)
Epaisseur (e) des grains (1) :

— de 2,25 & 3,550 mm (de 0,025 en 0,025 mm).
Jeu pratiqgue aux soupapes (voir page 84).

BX.12-5a If




CIRCUIT D’EAU BX Diesel TT

Diesel TT | (sauf TURBO) (g0g)

Gris {105°C)

[+
=
i
-
(o]
=

|
Remplissage purge niveau /!
(Voir page 52). ”
Thermo-contact

(Voir page 87). H
J
+ Vidange du bloc-cylindre : par bouchon sur bloc-moteur (face arriére) — Pompe & eau spécifique. )
embase du 1° cylindre. — Deux moto-ventilateurs 300 W & 2 vitesses.
NOTA : Les vehicules tractant une remorque supérieure a 650 kg doivent
. éguipés d'un 2¢ moto-ventilateur.
| I dtre équip [BX.23-17a |
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XMTT CARACTERISTIQUES DES MOTEURS }
s
- i 2,1 L Diesel
2 L Carbu 2 L Injection Vé 2,1 L Diesel Turbo
e
Indice plaque moteur R2A RBA SFZ PaA P8A
Alésage/course 86/86 93/73 86/92 85/92
Cylindrée {cm?3) 1998 2975 2138 2088
Rapport volumétrique 8.8/1 9,51 22,51 21,51
Puiss. ISO ou CEE (KW-Tr/min) 84-5800 94-5600 123-5600 60-4600 80-4300
Puissance DIN (ch-Tr/min) 115-5800 130-5600 170-5600 83-4600 110-4300 [
Couple IS0
GEE (m.daN-Tr/min) 16,8-2250 17,5-4800 23,5-4600 14,6-2000 24,5-2000
Régime maxi {tr/min) 6300 6500 4600 4300
F
Nature carburant Super Super sans plomb Gazole
—
ACN mini 93 95 48 -




SUSPENSION MOTEUR

XM 4 Cylindres Essence

RN -

I 206+2m

m i

FRENETANCH
6 m.daN
B
w)
_

FRENBLOC

2,7 m.daN

61
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XM 4 Cylindres - Essence

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

XM Injection

Carter couvre culasse

1

Fixation allumeur 1.6
Poulie d’arbres & cames g5
Palier d'arbres 4 cames 1:8
Bougies 1,8
Carter distribution 1
Poulie vilebrequin 11
Palier vilebrequin 7 FRENBLOC

Chapeau de palier

1°) Serrage a 4
2°) Desserrer, serrer 4 2 puis a 70°

Vis volant moteur 5
Pompe a huile

Carter inférieur 1.6
Bouchon de vidange 3

Y-10.2
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Y-10.2
=

POINTS PARTICULIERS

XM 4 Cylindres Essence

j.r

XM 4 cylindres

Essence
Type moteur R2A - R6A
i d
Chemises intégrees
Culasse : défaut de planéité admissible 0,05 mm MAXI

Arbre a cames : jeu latéral

Jeu pratique aux soupapes

Adm. : 0,20 | Ech. 0,40

Vilebrequin : jeu latéral

0,07 — 0,32 mm

Repére peinture sur arbre a cames :

R6A R2A
E4 A4 A3 E3

2 blanc 2 blanc

63
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XM 4 Cylindres Essence SERRAGE CULASSE r

=

& |

-

E |

o Serrage culasse Ordre de serrage r
i° Presserrage a 3,5 m.daN DIST ‘. “
2°| serrage a 7 m.daN [

[ex.11-13 |

3°| Serrage a angle a 160° TORX 55 Remarqus

L =120 mm — 122 mm

Nota : Les vis de culasse seront huilées
sous téte et sur filets, Toutes vis de culasse dont la longueur sous téte
dépasse 122 mm doivent étre remplacées

IMPERATIVEMENT. I

3
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Ete
T-T

XM 4 Cylindres Essence

| TENSION DE LA COURROIE |

— Piger le vilebrequin en a avec I'outil 7014-T.N. (sans revenir en arriére).
— Poser ['outil 4099-T dans le milieu du brin tendu C.

— Desserrer la vis (1) du galet tendeur (2).

— Appuyer sur le brin tendu € (—) pour annuler toute contrainte.

— Tourner le galet tendeur (2) (sens inverse des aiguilles d'une montre) a I'aide de I'outil
4507-T.J. jusgu’a I'affichage d'une valeur de 16 + 2 unités sur I'outil 4098-T.

— Serrer la vis (1). Serrage 2 m.daN.
— Déposer la pige 7014-T.N et I'outil 4099-T.

| CONTROLE DE LA TENSION

— Effectuer deux tours vilebregiun (sans revenir en arriére).
— Piger le vilebreqguin avec I'outil 7014-T.N.
— Poser |'outil 4099-T sur le brin tenu C.

— La valeur de tension doit &tre comprise entre 42 et 46 unités.
(Si la valeur n'est pas correcte reprendre 'opération tension.)

— Déposer les outils 7014-T.N. et 4099-T.

MOTEUR




XM 4 Cylindres Essence CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 'r

CONTROLE
— Carters de protection déposés.

— Piger I'arbre & cames en a avec I'outil 7004-T.G.
— Piger le vilebrequin en b avec I'outil 7014-T.N.

CALAGE
.—Pigerenaetenb.

— Placer la courrcie de distribution en respectant le sens de montage. Le brin € bien tendy

— Tourner le galet tendeur (2) dans le sens inverse des aiguilles d'une montre avec I'outil 4507-T,J,
(pour I'amener au contact avec la courroie).

— Serrer la vis (1) du galet serrage 2 m.daN.

— Déposer les piges 7014-T.N et 7004-T.G.

— Effectuer deux tours vilebrequin (sens de rotation moteur ‘ ) sans revenir en arriére,
— Procéder au contrdle (poser les deux piges).

HNILOW




CIRCUIT D’EAU XM 2L Carbu
ﬁ —
Voir page

Capacité 20 - 21

Rremplissage, purge 74 89° C —

To, sonde, etc. 88
tendy,
7-T.4,
rriere, @

! 1,4 bar
| [ v23s |

MOTEUR
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XM 4 Cylindres Injection

CIRCUIT D’EAU

Voir page
Capacité 20 - 21
Remplissage, purge 74
T¢, sonde, etc. 88

| v-23-1 |

[ 1,4 bar

89° C —




CIRCUIT D’EAU

XM 2,1L Diesel

|

[ v.23-7
| 23

Voir page
Capacité 20-21
Remplissage, purge 74
T@, sonde, etc. a8

o
=
w
=
o
=




HN3LOW

XM 4 Cylindres REMPLISSAGE ET PURGE CIRCUIT D’EAU

Remplissage et purge

Vidange : — Ouvrir le bouchon de la boite de dégazage.
— Dévisser la vis de vidange du radiateur (V) .

Remplissage : — Ouvrir les purges ® de la durit chauffage, du boitier de sortie d'eau, avant et aprés thermostat, du radiateur.
— Remplir le circuit et fermer les purges au fur et & mesure qu’elles coulent.
— Sans remettre le bouchon, démarrer le moteur et maintanir le régime aux environs de 2000 tr/imin pendant 2 minutes.
— Compléter le niveau, jusgu’au ras du bouchon, mettre le bouchon.
— Laisser tourner le mateur jusqu'au déclenchement du motoventilateur, puis arrét du motoventilateur (arréter le moteur).
— Attendre son refroidissement. :
— Compléter le niveau 4 froid jusqu'au repére MAXI.
— Remettre le bouchon.




e -
COUPLES DE SERRAGE (m.daN) XM 6 Cylindres Essence =
XM vs o
e =
poulie d'arbre équilibreur 25
Contre poids équilibreur 25
Bougies 1,5
Support injecteur 0,6
Axe fixation culbuteur 0.6
Fixation allumeur 45
Pignon arbres & cames 8
Tendeur de distribution 0,6
[l
Vis volant moteur 45
Poulie vilebrequin 26 FRENBLOC

1°) Presserrage a 3

Fike AR A 2°) Serrage a l'angle 75°

1°) Pressage a 2

HHpeRE a2 BRle 29) Serrage a I'angle 90°

Fixation tole anti-emulsion 1

Vis carter inférieur d’huile 1.2

Guide jauge a huile 3 EaTE
Z1




r XM 6 Cylindres Essence SUSPENSION MOTEUR [
i

206,542
4,5 m.daN I 2MM | 4,5 mdaN FRENBLOC
(I '

HN3LOW
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POINTS PARTICULIERS

XM 6 Cylindres Essence

Appariement piston/chemise

PISTON

CHEMISE

Classe

Repére

av | AR
Repere frappe Cc
Repére peinture Gris

Repéres sur arbre a cames

A+B

@ = Excentré

ARRIERE

@ = Concentrique

Y.21-5
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XM 6 Cylindres Essence

POINTS PARTICULIERS

XM V6

Type moteur

SEZ

Dépassement des chemises/plan de joint

005 — 0,12 mm MAXI

Difféerence de hauteur entre deux chemises

0,04 mm MAXI

Epaisseur de joints de chemises

0116,6 mm (rose)

0,136 mm (gris)

0,166 mm (bleu)

Culasse défaut de planéité admissible

0,05 mm

Arbre a cames | jeu latéral

0,07 — 0,13 mm

Jeu pratique aux soupapes

rattrapage hydrauligue

Vilebrequin ; jeu latéral

0,07 — 0,27 mm
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SERRAGE CULASSE XM 6 Cylindres Essence

Ordre de serrage

Serrage culasse Nota :
1°| Presserrage 4 6 m.daN Les vis de culasse seront huilees
oo o] sous téte et sur filet.
9o Desserrer puis serrer 4 4 m.daN
et serrage a l'angle 180°.
Y.11-2

)
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XM 6 Cylindres Essence CALAGE DE LA DISTRIBUTION

HN3ILOW

I. Préparation pour le calage

— Brider a I'aide de 'outil 9022-T.F. le tendeur de I'équilibreur.

Positionner :

— La rainure de clavette A du vilebrequin dans I'axe x-x' des cylindres avant,|

— La rainure B de I'arbre 4 cames avant dans I'axe y-y’ de la roue dentég
(Coté tendeur de chaine de I'arbre d’équilibrage).

— La rainure C de I'arbre & cames arriére dans I'axe z-z’ paralléle au pl
de joint et dirigé vers |'extérieur du moteur.

89.676 |




CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite) XM 6 Cylindres Essence

ll. Montage de la chaine avant

Poser :

— La chaine de distribution en faisant correspandre le repére (6) de chaine
avec le repére (5) du pignon de vilebrequin.

— Le repére (3) du pignon de |'arbre & cames centré entre les deux repéres
(1) de la chaine.

— Engager le pignon (2) sur I'arbre & cames.

— Contrdler le positionnement de |'ergot a du pignon dans la rainure de
I'arbre & cames.

— Le patin (4).
— Déverrouiller le tendeur (7).




| XM 6 Cylindres Essence CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite)

Ill. Montage de la chaine arriére

HN3LON

__ Positionner le repére a du pignon vilebrequin face a I'axe R-R’.

Poser :

— La chaine de distribution en faisant correspondre le repere (3) de chaly
avec le repére a du pignon de vilebrequin.

— Le repére (6) du pignon de I'arbre & cames centre entre les deux repés
(5) de la chaine.

— Engager le pignon (1) sur l'arbre & cames.

— Contréler le positionnement de I'ergot b du pignon dans la rainure
I'arbre & cames.

— La vis (7).

— Le patin (2).

— Déverrouiller le tendeur (4).




iIre

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite) XM 6 Cylindres Essence

IV. Montage de la chalne de I’équilibreur
et de pompe a hulle

Positionner : L'ergot a du pignon (2) de I'arbre 4 cames avant paralléle au
plan de joint et dirigée vers |'extérieur du moteur,

Poser :

— La chaine de I'arbre de I'équilibreur, le repére E de la roue dentée
(1) en vis-a-vis d'un des repéres € de la chaine,

— Le repére E du pignon (2) en vis-a-vis d'un repére b de la chaine.
— Le plgnon (2) sur I'arbre & cames.
— Les vis (3) et (4). Serrage 8 m.daN.

— Positionner la rainure {6) de clavette du vilebrequin vers le haut —».
— Poser |a chaine (5) de pompe & huile.

— Libérer le tendeur de chalne de I'arbre d'équilibrage en déposant I'outil |

MOTEUR
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XM 6 Cylindres Essence

CIRCUIT D’EAU

Capacité : voir pages 20 et 21
T®, Sonde, etc. veir page 88,

Y-23.4
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REMPLISSAGE ET PURGE CIRCUIT D’EAU XM 6 Cylindres Essence

MOTEUR

Vidange, remplissage, dégazage

Vidange : — Quvrir le bouchon de la bolte de dégazage.
— Deévisser la vis de vidange du radiateur.
— Vidanger le bloc cylindre par les deux bouchons situés a 'arriere droit et I'avant droit du bloc.

Remplissage : — Quvrir le bouchon de remplissage de la boite de dégazage.
Remarque : (il n'est pas nécessaire d'ouvrir la vis de purge situge sur le radiateur).

— Procéder au remplissage du circuit jusgu'au ras du bouchon.

Dégazage : — Remettre le bouchon de la bofte de dégazage.
— Démarrer le moteur et le faire tourner & 1500/2000 tr/min pour faciliter le dégazage.
— Laisser tourner jusgu’a I'enclenchement du ou des motoventilateurs.
— Attendre son refroidissement.

x — Compléter le niveau a froid jusqu'au repére MAXI.

— Refermer le bouchon.

81
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[2,1 L piesét TURBO |

1°| serrage vis par vis 7 m.daN

XM Diesel TT SERRAGE CULASSE
Ordre de serrage TT
[ 2,1 L Diesel Atmo | s
® ® ® ®
1°| Serrage vis par vis 7 m.daN
@ ® @ ©) @
29| Resserrage vis par vis angle & 150°.
— Aprés remplissage du circuit faire
chauffer, le moteur jusqu'a enclenchement
du moto-ventilateur.
— Faire L'appoint d'eau si nécessaire. L- 14507

NOTA : Les vis de culasse seront enduites de MOLYKOTE sous téte et sur filets.

2" Resserrage vis par vis angle a 150°,

— Aprés remplissage du circuit faire
chauffer le moteur jusqu'a enclenchement
du moto-ventilateur.

Attendre 3 h 30" = (refroidissement).

30 Desserrage vis par vis d'un quart de
tour et resserrage a 7 m.daN

4° Resserrage vis par vis & um angle de
150°.

Faire I'appoint d'eau si nécessaire.
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i CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE TOUS TYPES T

e o
a AX Bx XM g

o

D2E
B1A/A
150A Bt " 161A R2A
plague moteur T-T: 150C K1G Bgi DeC DSB ABA REA SFZ
159A

508 171C-D
N Température (°C) Q0 80 90 80
ent
) Pression (bar) s 3 4 3.5 4.8 3,5 mini 3.4 4 mini 55

Nombre de tr/min 4000 3000 4000 2000 4000 5500
it de

*L"fp‘“t““’ 70017 | 40437 7001-T
e ot (N°) coffret

4 4103-T
"’P‘f,’)‘”"e"e 2279-T bis
*Pression 2 bars & 850 tr/min (ralent))
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REGLAGE DES CULBUTEURS

TOUS TYPES

MOTEUR FROID

Jeu pratique aux soupapes

METHODES POSSIBLES

Sur moteurs 4 cylindres en lignes (1-3-4-2)

@ Admission | ® Echappement
10-11-14 0,20 0,40
AX | Sport - GT 0,20 0,30 BaafE
Diesel Q.15 0,30
BX - BX 14 0,10 2 0,15 0,20 a 0,30
BX 14 (Mot : K1G) 0,20 0,40 Bascule | regler :
BX [15-16-19 0,20 0,40

16 Soupapes

Rattrapage hydraulique

19-4%4 0,15 4 0,25 0,35 4 0,45
Diesel TT 0,15 0,30
2 L carbu et inject. 0.20 0,40

10R1)140% 4
30X320% 2
41004191
20X 230X 3

Ve
XM

Rattrapage hydraulique

@

Echappement

Admission

Pleine cuverture (Echap.)

Pleine "
ouverture | régler :

soupape

X1 |30®4

®3 40R2

®as 201

®2 103




PES FILTRES A HUILE (Référence) TOUS-TYPES =
B — =
ESSENCE GAZOLE 9
AX BX XM AX BX XM
BX 15 - 16 2L
ap.) T BX 14 19 Carbu. Ve T T £l
TT TT Inject.
LS468A ® ® ® ® o ® ®
= LS468B &
4
. PURFLUX LS498C ”
1 LS520C , .
4
95637804 .
MANN - 95638747 '} o . _ . . .
=]
85
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TOUS TYPES MANO - CONTACT D’HUILE MOTEUR
Emplacement Extinction du témoin (bars)

p EERT sEee) 1T Au dessus du filtre & huile 0,5

14 7/88 —
BX |14 — 788 |

Prés du filttre a huile N / 0.6

15-16-19 Ess. DI e —+ -

=L gorgu Prés du filtre & huile % 05
XM 2 L injection

vé

AR moteur cdté distribution




THERMOCONTACT DE COMMANDE DES MOTOVENTILATEURS TOUS TYPES T
i
|—
4 Fermeture Ouverture Couples (=]
» |Emplacement Repere des contacts des contacts de serrage =
Essence TT 90°C / 95°C 95°C 80°C
Diesel TT 97°C /92°C a7°C 22°C 2,8 m.daN
14 — 7/88 80°C / 95°C 95¢°C 90°C
— 14 7/88 > S 88°C / 79°C 86°C / 89°C 76°C / 80°C
} : radiateur
1™ Vitesse | 82°C/86°C 77°C /B81°C
— 15-186 B4°C/79°C - 88°C/83°C | na vitgose | 86°C /909C 81°C /85°C
BX
— 1= \itesse | 80°C/90°C 81°C /85°C 2 m.daN
19 Essence 88°C / 83°C - 92°C /87°C e \fitesse 90°C / 94°C 859C / 89°C
i o or . goor . agops | 17 Vitesse | 88°C /93°C 84°C
18 - 16 soup. 8B°C /84°C - 92°C - 88°C 2 \litesse | 92°C / 94°0 88°C
19 Diesel 88°C /83°C - 92°C /87°C | 1™ Vitesse | 80°C/90°C B1°C./ B5°C
2@ Vitesse 90°C /94°C 85°C /89°C
T Ta—
87
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TOUS TYPES \

THERMOCONTACT DE COMMANDE DES MOTOVENTILATEURS

Org:ne Connecteur A";‘;hu:.ge Voyants Commande moto-ventilateur | Commande climat Empla- sC::ple
mesure BAgue température | Alerte | Critique | Repére | Marche | Arrét | Marche | Arrél i (m.dak)
Sonde 2BL Boitier ™
2L thermocontact jaune ol B 118°C e = — = — thermostat 8
. T
Inj. carbu. L7 omocontact blcénEéLhe = = — |os°cigec | 9seC | 90°C - - Radiateur 2
% BL _ — .
2L Sonde rouge oul e — — - — Bat
I%Lfﬂﬂi‘ Sond M 11500 | 118eC Baitier 95 | 1= vitesse | 90 48°C 119°C ther?fln‘?s;at 1
Qs sans - température 100 | 2 vitesse [ 9] 8
Sonde 2BL _ »H B 2 £ i
V6 thermocontact jaune oul B 118°C Biotst 20
Thermocontact bg %}e = - —  JeseciegeC | 95°C | 90°C = = Radiateur 2
V6 Sonde r%u%l_e oul - — — — — - — Boitier eau
= o 18
CLIMAT 2 M Botier 95 | 1" vitesse | 90) Culasse AV ;
Sonde 5ans - 115°C | 118°C température 100 | 2¢ vitesse | 954 48%C 112°C prés allumeur 7
2,1 L Diesel
Turbo Diesel
2!1 L Diesel
Turbo Diesel T
CLIMAT




REGULATEUR THERMOSTATIQUE ET BOUCHON DE NOURRICE TOUS TYPES
Tarage
Référence Début Ouverture u bouch
Emplacement régulateur d’ouverture Mini 4 (b::; -
[ Essence. TT V 1413 88°C 7 mm & 100°C
AX
Diesel TT V 1330-C 88°C 7.5 mma 101°C 1,4
14 — 7/88 V 5348 82°C 7.5 mm & 93°C
14 7/88 —~ Dans e bottist V 1413 88°C 7 mm & 100°C
d
15-16-19-GTI-TRI sl V 5348 82¢C 7,5 mm & 93°C 1
BX 16 soupapes & c?JL\Iarsse 88°C 8 mm a 100°C
Diesel TT — 4/87 V 6633 81°C 7,5 mm a 93°C
Diesel TT 4/87 — V 1099 88°C 7,5 mm & 97°C
2L Injec. et carbu V 1393 89°C 7.5 mm & 101°C
Ve Sortie pompe & eau V 1375 87°C 7,5 mm a 89°C
XM 1.4
2,1L Diesel Baliar saitia V 1370 ou 106 414 85°C 7.5 mm a 97°C
2,1L Dlesel Turbo | 0'€au culasse 107 008 85°C 7.5 mm a 97°C

MOTEUR
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TOUS TYPES TEMPERATURE D’ALERTE ET CRITIQUE D’EAU (Thermocontact)
r Emplacement Tarage Cg:rg;agge
AX Essence TT Sur culasse 9/87 — Critique S'allume & 110° C
Diesel TT Sur bottier thermostatique Critique S'allume & 118° C 1,4 m.daN
14 7/88 — Sur culasse Critique Sallume & 110° C
14 — 7/88 Sur culasse Critique S'allume entre 110° C et 113° C 4.5 m.daN
16 - 16 - 19 Alerte Clignote entre 103° C et 107° C (fiche bleug)
BX Critique S'allume entre 110° C et 114° C (fiche jaune) _
19 - 16 soupapes Sur boftier thermostatique Critigue S'allume a4 110° C 2 m.daN
Alerte Clignate entre 103° C et 1072 C (fiche bleue)
19 Diesel * = ; ;
Critique S'allume entre 108° C et 112° C (fiche grise)
s,

# Thermistance sur climat
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ALLUMAGE

AX-BX-TT

Allumeur Courbes d'avance Avance dynamique Position
véhicule ‘ - . (Capsule & dépression capteur
BOSCH DUCELLIER Centrifuge | Dépression débranchée) P.M.H

0 237 009 603

525 653

C 040 D 028

0 237 009 601 525 551 C 041 D 029
— 6/88 0 237 009 604 525 652 C 042 D 030 8° a 750 tr/min
7/88 — 0237 009 618 2525 712 C 057 D 044
10/87 — — 2 525 651 C 052 Dot
3/87 — 0 237 009 605 e C 043 D 037 82 4 900 tr/min

1/86 —» 6/88 — 525 577 XA XD 1 8° a 850 trimin
0 237 009 053 2 625 578 XA 2 AD 2 10° a 850 tr/min
7/88 — 0 237 002 618 2 525 712 C 057 D 044 8° & 750 tr/min

0 237 009 060 2 525 640 C 023 D 018 10° a 700 tr/min
1/86 —3/88 0 237 009 059 2 526 687 M 148 E M 148 E
10° & 850 tr/min
4/88 — — 2 525 706 C 005 D 017

0 237 009 058

2 525 692

C 001 D 001

6/B7 —

0 237 008 607

C 037 D 018

5° 3 900 trfmin

0 237 009 046

C o018 D 005

11¢ a 700 tr/min

AE.L

“cartographique”’

6,75° au ralenti
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FOVANTIV

XM-TT ALLUMAGE
A Allumeur Courbes d’avance Avance dynamique Position

Véhicule - (Capsule a depression capteur

4 BOSCH DUCELLIER Centrifuge Dépression débranchée) P.M.H
XM 2 L Carbu. — 2 525 693 C 056 D 008 10° a 750 tr/min
XM 2 L Inject. — 25625 713 A C 0589 D 045 5° 3 850 tr/min

(Distributeur) o @ PO— \]I

XM V6 0 237 500 030 cartographique

s L —




COURBES D’AVANCE AX10-11-14-TT
A AVANCE EN DEGRE ALLUMELR POUR LES VEHIGULES AX, BX D1 : DEPRESSION EN “m.bar”
N : VITESSF EN TOURS/MINUTE § ALLUMEUR POUR LES VEHICULES AX, BX, D2 : DEPRESSION EN “'mm.Hg"
C 040 A AX 11 C 041 14 AX 14 —> 6/88 C 042
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FOVHNTIV

AX 14 - GT - SPORT - TT

COURBES D’AVANCE

AX 14 7/88 — AX GT C 052 AX SPORT .
‘ atsr | 4 y C 043
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COURBES D’AVANCE BX-BX 14 -TT

) BX (- &/68) BX 14 (— 6/88) o & BX & BX 14 7/88 —
A A
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BX15-16-TT COURBES D’AVANCE .
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COURBES D’AVANCE
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XM-TT x COURBES D’AVANCE .
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XM 2L Carbu. XM 2L Inj.
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’ i ' BOUGIES (Série) TOUS TYPES i
- E t i
cartemen i
BOUGIES Serrage
VEHICULES des électrodes - ?rold
BOSCH CHAMPION EYQUEM (rm)
AX 10 - AX 11 - AX 14 F 7 OC OR C 9 YCX FC52L8 w
o |
AX GT - C 7 YCX FC 58 LS 0,8 2,5 m.daN S &
= is"
AX Sport . FC 82 LS E 1
— 6/88 H7DC S 281YC C62 LIS 06407 155‘:
BX - BX 14
7/88 — F 7 DC OR C9YCX FC 52 LS 0.8 2,5 m.daN
— 6/87 - S 281 YC C62LJS 06207 1,2 m.daN
BX 15
7/87 — - C9YCX FC52 LS 08 2,5 m.daN
— 3/88 H6DC S 279 YC C72LJ8 06207 1,2 m.daN
BX 16
4/88 — s C 7 YCX FC 58 LS 0,8 2,5 m.daN
—» 6/87 H 6 DC S 279 YC c72 LIS 0,640,7 1.2 m.daN
BX 19 Ess. Carbu
7/87 —» s C 9 YCX FC52LS 0.8 2.5 m.daN
99




FOVNNTIV

TOUS TYPES

BOUGIES (Série)

Ty
Ecartement
BOUGIES Serrage
VEHICULES des électrodes W ?roi "
BOSCH CHAMPION EYQUEM {mm)
B
BX Sport - o= C 62 LJS 06a07 1,2 m.daN
BX GTI — C7YCX FC 58 LS
0,8 2,5 m.daN
BX GTi 16 Soupapes — - FC62LS 3
XM 2L Carbu. — C 7 ¥CX FC 58 LS
0.8 2.5 m.daN
XM 2L Injec. — C 7 YCX FC 58 LS
XM Ve - =, RFC 58 LS 3 1+0,1 (non réglable) 1.5 m.daN
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CARBURATEURS TOUS TYPES
VEHICULES SOLEX WEBER
A 10 32 PBISA 16 Rep. 412 32 IBS H 16/100

11 32 PBISA 16 PSA 411
14 — 7/88 34 TLP 3/100

A a8 > 34 PBISA 17 Rep. 481
SPORT 40 ADDHE 52' - 52 40DCOM Bet9 11/88 —
GT 32 - 34 - Z2 PSA 409
BX 30 - 30 - Z2 CIT 329 (9/82 —)
14 e 32 - 32 - 72 CIT 348 (9/82 —)
BX
- 7/88 — | 34 PBISA 17 Rep. 481

BX 15 36 TLP 1/100
16 taux 8,3 32 - 34 DRTM 13/100 W138-50
+ climat 32 - 35 DRTM 15/100 W141-50
16 , aps | 32-34CIT 3857 32 - 34 DATC 3/100 W128-50 (1/84 —)
+ BVA 32 - 34 DRTC 4/100 W130-50 (7/84 —»)




TOUS TYPES CARBURATEURS
VEHICULES SOLEX WEBER
BVA+clim. | — 4/88 32 - 34 DRTC 8/100 W136-50 B
E 16 32 .34 Z1 PSA 464
BVM +clim. 32 .34 71 PSA 472
BVA Y88 = 130 3471 PsA 488
: BVA +clim. 32 - 34 71 PSA 471
i 19 TRS 34 - 34 71 CIT 391 —> N° PR 3492
L o BX + climat 34 - 34 21 CIT 391 3
L g% N° PR 3492 — 34 - 34 71 PSA 427
f §§ + climat 34 - 34 71 PSA 428
E + BVA 34 - 34 DRTC 14/100 W147-50
z BVA + climat 34 - 34 DRTC 15/100 W 148-50
¥ 4x4 34 - 34 Z1 PSA 501
4x4 + climat 34 - 34 71 PSA 508 o
I XM 2 L Carbu 34 - 34 Z1 PSA 448
i 2 L Carbu + Climat. 34 - 34 Z1 PSA 480
1T 102 -




RN RS-

r REGLAGE PAPILLONS ET VOLETS DE DEPART TOUS TYPES
- Véhicule Carburateur Ouverture positive Entrebéillement du volet de départ
SOLEX WEBER 1er corps (volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
F 10 W16/100 Sous 400 mmHg : pige de 4 & 4,5 mm
11 PSA411 Pige de 0,80 mm Sous 500 m.bar : pige de 3 mm
14 — 7/88 3/100 Sous 400 mmHg : pige de 4,75 mm
AX 14 7/88 — Rep. 481
SPORT CIT 52" 522 Starter &4 glace
SPORT 11/89 — Betd Starter & piston
GT PSA 409
BX —7/88 CIT 329 Pige de 0,90 mm Sous 350 m.bar pige de 3,2+ 0,5 mm
14 CIT 348 Pige de 0,75 mm Sous 350 m.bar pige de 3,7+0,5 mm-
BX ! ;
i 7/88 — Rep. 481 Pige de 0,6 mm Sous 35 m.bar pige de 3,5 mm
BX 15 36 TLP/100 Pige 0,80 mm Sous 400 mmHg : pige de 5 4 0,25 mm
16 taux 8,3 W138-50 ; .
Pige de 1,20 mm + 0,05 Sous 530 m.bar : pige de 4,5 mm
+ climat W141-50
:-GBVA — 4/88 aigig Pige de 0,50 mm a 20°C Sous 350 m.bar : pige de 4,5 mm a 20°C
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TOUS TYPES REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART
Véhicule Carburateur Quverture positive Entrebaillement du volet de départ
SCOLEX | WEBER 1er corps (volet de départ fermé) par capsule de dénoyage 7
BVA +clim. — /38 W136-50 | Pige de 0,55mm & 20°C Sous 350 m.bar : pige de 4,5 mm a 20°C
16 CIT 385/7 Pige de 0,45 mm a +20°C Sous 350 m.bar : pigede 6 mm+0,5mma +20°¢
16 PSA 464
BVM + clim. PSA 472 [~
4/88 — 8
BVA PSA 465
BX BVYA + clim. PSA 471
o 19 TRS CIT 391
z3 + climat CIT 391" ‘
3] Pige de 0,45 mm a +20°C Sous 350 m.bar : pige de 8 mm+ 0,5 mma +20°¢
2% N° PR 3492 PSA 427
55 + climat PSA 428
24 ;
| g BVA + climat W148-50 | 0+1 mm (OUT 4089-T) Pige de 4,5 mm+ 1 "
b i 104
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VALEURS DE CONTROLE AVEC L’APPAREIL “L’ POLLU” TOUS TYPES
Carburateur Entr;:;iillllg:rent Préréglage ralenti
Véhicule Observations
s e 1= corps 2¢ corps 1% corps 2° corps Cumul
SOLEX \WEBER (W fermée) (W ouverte) P 4
- 10 16100 N 200 N 220
11 PSA 411 N 240 N 255
14 —7/88 3/100 N 250 N 270
A% 14 7/88 — PSA 481 N 380 N 3390
SPORT
GT PSA 409 N 420 K 240 N 430 K 240 N 440
BX CIT 329 N 315 K 195 N 325 K 195 N 380
ax |12 |7 "] cras N 305 K 315 N 320 K 315 N 380
BX
i 7/88 — | Rep. 481 N 380 N390

1056
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r TOUS TYPES VALEURS DE CONTROLE AVEC L’APPAREIL “‘L’ POLLU"

; Entrebaillement . |
Carburateur papllion Préréglage ralenti y |
Véhicule Observations

Margue

1er carps 19" corps

(W fermée) 2* corps  aw auverte) 2° corps. Cumul

SOLEX WEBER

o
15 36 TLP N 375 N 390
CIT 385/7 N 310 K 230 N 330 K 230
16 — 4/88
| BX 128-50 K 405 K 125 K 440 K 125 K 470
i 16 4/88 — PSA 464 N 320 K 265 N 330 K 265 N 370
19 PSA 428 N 180 K 220 N 220 K 220 N 280

NOILLJ3PNI
NOLLYHNaHYD
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ANTI-POLLUTION

TOUS TYPES

WEBER

i e
T rid ... -

Couleur témoin d’origine

Couleur témoin « Réparation » (P.R.)

SOLEX
WEBER

Noir
Blanc

Blanc
Noir

Carburateurs & vis de richesse noyée

SOLEX

Carburateurs a vis de richesse avec coupelle

NOTE : Depuis 9/1976 les carburateurs sont équipés de témoins d'inviolabilité sur les vis de richesse (SOLEX et WEBER) et sur les vis d’entrainement
de (ou des) papillons(s) SOLEX (Coffret 4029-T pour dépose et pose).

Pré-encliquetage du témoin

Encliguetage
(Position réglage)

définitif

CARBURATION

INJECTION



TOUS TYPES ANTIPOLLUTION F

e -
A
Réglage du ralenti et de la teneur en CO-CO:z =
3 Conditions de réglage : Tirette de starter repoussée.
i Culbuteurs et allumage bien réglés.
b Bougies conformes et en bon état.
il Filtre & air : cartouche en bon etat.
o Température d'huile : 80°C. _

Température de I'air ambiant : entre 156°C et 30° C.
Retour parfait du (ou des) papillon(s).

Réglage (1¢" cas) . Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti (vis d'air carburateur SOLEX).
Régler a I'aide de la vis de richesse et de la vis de butée de papillon, du 1°" corps seulement.

(2 cas) . Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Régler & I'aide de la vis de volume et de la vis de richesse.
Régler le régime de ralenti et la teneur en CO-CO:2 aux valeurs données dans les tableaux pages 109 et 110 en
conformité avec les normes anti-pollution en vigueur.

La teneur résultante (CC corrigé) doit toujours inférieure & 4,5 % (voir abague page 113).

NOILJACNI
NOILVHNEHVYD
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ANTIPOLLUTION TOUS TYPES
i Antipollution (%)
Véhicules ';?}mﬂ}s Observations
Teneur CO |Teneur CO2
10-11-14TT 750 08 — 1.2
SPORT 850 1T =2
AX +50 > 9
SPORT 11/88 — 900 05— 25
GT 750 08 — 12
700 08 — 1,2 >0
B — 7/88
14 800 08 = 15 e 10
=
0¥ 7188 — 750 B8—-12]| so9 2z
€5
15 700 BI.IJ
1 =2 c2
X 16 TT BYM =
" = = — 4/88 650 Climat. en fonctionnement : 850 * §° tr/min 3
16 climat
16 2/88 — 800 +100 f08 5 15 > 10 =
s : : + =
BVA (Vitess. eng,) 650 150 1535 Préréglage a vide : 850 * ¥ w/min
19 TRS
650 — 850 08 — 15 i
19 TRS BVA Préréglage a vide
—
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TOUS TYPES ANTIPOLLUTION
: Antipollution (%)
Véhicules ?tar}‘;:}::)s Observations
Teneur CO | Teneur CO:
19 TRS climat 650 —» 850 08 — 15 Climat. en fonctionnement : 850 * ¥ tr/min
19 TRS BVA + climat = 10 Vitesse engagée + climat en fonctionnement
B50 tr/min
BX 19 GTI 800 +go " :
19 GTI + climat Climat. en fonctionnement : 950 tr/min
16 soupapes 850 = 08 — 15 & 13 Ralenti non réglable.
2 L Carbu 700 — 800 08 — 1,5 i, Climat.a I'arrét : 800_'cd b
-
XM 2 L Injection 800 — 900 15 = 2 Climat en fonctionnement
V6 750 = < 0,5 > 11 Ralenti non réglable

——— **




RALENTI - ANTIPOLLUTION

INJECTION

conditions de réglage : ‘

. Filtre & air propre
« Culbuteurs ou jeu aux
soupapes réglés

» Allumage en bon état

« Réglage papillion et
contact

« Moteur chaud

La teneur résultante
(cO corrigé) doit toujours
étre Inférieure a 4,5 %
{voir abaque page 113)

e

(| BX 16 soupapes

CARBURATION
INJECTION
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INJECTION RALENTI - ANTIPOLLUTION
[BX 19 GT1 | I
m [Antipoliution N [Antipoliution-| ¢ [Ralent! | iaccélére |

|

o |Ix

W (e =i
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TOUS TYPES
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AX 11 TT

NIVEAU DE CUVE (SOLEX)

AX10-11-1a| | BX 14

B86-293

Carburateurs SOLEX

Le réglage du niveau de cuve s'effectue & I'aide d'un ensemble de calibres de contréle
SOLEX disponible au Département des Pieces de Rechange sous la référence 4066-T.

Dessus de cuve déposé et retourné, joint en place, présenter le calibre sur le flotteur.
Tolérance entre calibre et flotteur : + 1 mm.




NIVEAU DE CUVE (WEBER) TOUS TYPES

BX TT (sauf BX 15) | [ Ax1aTT-BX15 |

5 28 mm
L

CARBURATION
INJECTION

: Carburateur WEBER
Maintenir le couvercle, languette aﬁ#omact de la bille du pointeau, sans enfoncer celle-ci, et joint en place.

ae
-

82-240

|
AX 10 TT = 8 mm (Fig. I) BX TT sauf BX 15 = 7,5+ 0,25 mm {Fig. II)
|1 AX SPCRT = 7 mm

AX 14 TT - BX 15 = 28 mm (Fig. Ill)

: fﬁ%ﬁ&-
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BX 16 - 19 GT

STARTER AUTOMATIQUE (contréle, réglage sur véhicule)

CARBURATEUR WEBER
voir MAN 008890 - (BX - N° 31)
Utiliser 4089 T

CARBURATEUR SQLEX
voir MAN 008890 - (BX -N°13)
Utiliser 80 143 T

5-717

84-797
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INJECTION ESSENCE

TOUS TYPES

BX 19
GTI

BX 19 XM2L
16 soupapes | Injection

Vé

Qe
pression d'assence (en bars)

2a2hb

3a3b 2523

pression de suralimentation
(en m.bars)

" =
Coupure surrégime (en tr/min)

6 200

7 200 6 500

|

Coupure en deécelération

oul

oul

|

Résistance injecteur (en ohms)

16 16

Résistance additionnelle pour
injecteur (an ohms)

e

Résistance de la sonde de
température d'eau (en ohms)

2500 a 20°C
300 & 80°C

6950 4 0°C
2510 a 20°C
310 a 80°C

4kQ3a10°C
25k 3420°C
880 2 a 55°C
230 £ a 90°C

Résistance de la commande
d'air additionnelle (en ohms)

50 50

17

e R T | LSRR eeewee

=

=
=0
<
T
2w
c2
(—
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INJECTION (Prise diagnostic)

BRANCHEMENT DE L’APPAREIL

4097-T | ov | 4091-T

— Raccorder le testeur au G_—) et @ de la batterie. 2

— Raccorder le faisceau du boitier a la prise diagnostic du véhicule.

* Voir Note Technique BX @ N° 29.

NOILD3MNI
NOILVHNEHYD
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INJECTION (procédure de test)

BX GTI 16 Soupapes

Manipulation de I'appareil

Lecture avec incidents

Lecture sans incident

— A la mise du contact :

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

- ﬁé)puyer 2 secondes/bouton vert
(Couper le contact véhicule)

Procédure d’effacement défauts
— Appuyer 10 secondes sur le bouton rouge
— Le code apparait : début effacement.

— Puis le code fin de I'effacement.

00

12 : Début du test
21 : Code incident
11 : Fin de test -

00
12 : Debut du test
11 : Fin de test

— L'apparition —

Procédure d’effacement défauts
— Mettre le contact
— Effectuer un test complet jusqu'a 11
— Fermer l'interrupteur 10 secondes

Contréle effacement
— Effectuer un test — code 12... code 11
— Couper le contact véhicule.

Manipulation de I'appareil Lecture avec incidents Code
— Fermer F'interrupteur pendant 3 secondes Code Départ @ 12
— Ouvrir l'interrupteur — 1 éclat 2 éclats
— Fermer I'interrupteur pendant 3 secondes Code défaut @ ®@(¥)® 14
— Quvrir I'interrupteur —» 1 écla 4 éclals
— Renouveler I'opération jusqu'a I'apparition— Code Fin @ &
1 éclat 1 éclat

AYA
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BX GTI 16 Soupapes INJECTION (Fonction injection) 4097-T et 4091-T
N° piéces schémas - Bornes connecteur | Bornes i
l Code défaut Organes slectriques Controles Calculateur Organes Valeurs
: Capteur vitesse 131 23-25 - E=xd 06416k
4 o s
1 Sonde de t° eau 841 13-5 == 0 A3 k24a20°C
. i 5
13 Sonde de t° air 206 280 &S0 (3 0T
: 33 Résistance 30-7 EE-—-!‘ 3
i Débitmétre 302
i 33 309 EEy = 300 Q
i 2] ‘
| 4 Rhéostat vis " -m
_ L = de richesse i i
meg . 3.5 & 50, 16Q aux born
o] 9 s ) es
43 Injecteurs 576 14-35 e de chaque injecteur
o :' .o B
> g 21 ) Hessstar;iergggi\erateur e r:?; <10
21 ontacteur 192 Résistance E\'ﬁ &
AU SV Z)L:é mi-accélération ‘
Résistance _;_ =
a5 pleine accélération s EX ek
- B 332 Résistance 33-35 == o0 s
|
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INJE

XMTT

BRANCHEMENT DE L'APPAREIL

CTION (Fonction allumage - injection)

* Voir Note Technique XM (1) N° 1.

— Raccorder le testeur au @ et © de la batterie.

— Raccorder le faisceau du boitier & la prise diagnostic {vert) du véhicule.

Manipulation de I'appareil

Lecture avec incidents

Lecture sans incident

— A la mise du contact :

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

— Appuyer 2 secondes/bouton vert
(Couper le contact véhicule)

Procédure d’effacement défauts
— Appuyer 10 secondes sur le bouton rouge

— Lecode apparatt : début effacement.
— Puis le code fin de I'effacement.

[0]0]

12 : Début du test
21 : Code incident
11 : Fin de test

00
12 : Début du test
11 : Fin de test
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XMTT INJECTION (Fonction allumage - injection) |
—
Code défaut Organes W p;f:;?i:ﬁzgmas Contréles Boite & bornes oBr;;"::s Valeurs
S—
G 4k Qail0°C
T° d'air alculateur [: i &
13 i ) Q07 : 14-32 25k a20°C
(sur boitier papillon) débranche ot 680 Q & 55°C
4 kQa1t0°C
T° d'eau 25 k @ a 20°
14 (sur b;iﬁer sortie 909 il 680 0 & 55“(5>
; wa vert 230 @ & 90°C
Aide au dépannage —
Relais pompe code 00 ou 91
15 a essence a16 Calculateur Getl Une fois par seconde
(sur boitier branche durant 15 secondes.
a calculateurs) LA =
Pression 3 bars
Fotentiomeétre 10 et 17 |E 5 volts + 0,5
21 il 770 Calas 17 05 : 0.1 4ot
(sﬁ?%o%?er branché 9 et m SlEdedy
papifion) blanc

122




INJECTION (Fonction allumage - injection) (suite) XMTT I
i
: N°® piéces schémas Bornes i
Code défaut Organes Slectriques Contrdles Boite & bornes Qrganes Valeurs 'i
— = - i ‘|=
ectrovanne ; A |
régulation de 4 et 23 EE' Aida augoeoﬁéar;gage & |
29 ralenti 432 Cgk:a{:.]lg't.]eéur ou + o1 ” : 4 .‘i:
: r ]::; ne fois par seconde 4
E (30r Do 4el24 durantI 12 secondes
papillon) aris
Butée de régualtion R v
de ralenti Calculateur
) 77 : Qeti17 U =05+0,1 volt
- = (sur potentiométre 9 branché ‘_:T:J . |
~ papillon) blanc o= i
O
de Cank g E i
s, apteur z
i 27 vitesse véhicule 154 CalgUiatsr 3t (== R=3000 = o5 |
(sur tablier) branche blanc sur interface <= [
il 9N3 et N9 (4] i
Auto adaptation Cglrf;L;:g;eéur_;a 8
31 Régulateur de vitesse 200 32.55 [==] O’JV\*‘ O,W’ §
: {moteur
(sur sonde oxygene) tournant) ' s i i ::
- =
123 | e
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onction allu - injecti i
XMTT INJECTION (Fonct llumage - injection) (suite
N° piéces schémas A - Bornes
Code défaut Organes électriques Contrdles Boite a bornes Organes Valeurs
c R o
Capteur de pression 16 et 17 U = 5 volts
33 absolu 903 e c . 400 Pa — 25V
(sur le tablier) 33 et 17 VE 600 Pa — 1,25y
ert
Commande vanne ‘ g
canister 4.6t 5 [==] Alde au degagﬁage =
24 . suivant 430 Calculateur il Gt
réglementation branché . g [==] 2 fois par seconde
(A coté du bac ) durant 15 secondes
batterig) Nair
Commande
chauffage sonde
18 oxygeénse 200 Calculateur 13 et 1 E U =1 volt entre 13 et 1
(sur coffret a branche
calculateurs)

Marron

124




e
ies

et 1

INJECTION (Fonction allumage - injection) (suite) XMTT
) N® piéces schémas i < Bornes
Code défaut Organes électriques Controles Boite a bornes Organes Valeurs
L—
Capteur volant moteur 2 1 30 Q ~
M (sous la pompe 152 welmii 28 et 11 Ex 058 1,5 mm
hydraulique) 0,4 mm Maxi
marron
Commande des
4 injecteurs 570 Calculateur 6etd =5 Résistance d'un
(Suf coffrat a débranché injeCteUr = 140
calculateurs) niair
’ : Contréler :
Regulation de
- %quuetis — carburant
— Mécanigue maoteur
Capteur d 150 35 N 31 ol
Capteur De — branchement capteur
44 cliquetis N° 1 35N 32 [Ei — Continuité circuit
(sur culasse avant) 35N 2 entre connecteur bleu

et calculateur.

_EMBRAYA
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XM TT INJECTION (Fonction allumage - injection) (suite)
Code défaut Organes N pices satismes Contréles Boits 4 bornes Bornes Valeurs
9 électriques Organes
—
Sonde a oxygéne calculateur 35 et 32
51 900 Voir test code 31
{Sur pot catalytique) branché 13 et 1 E Sl
gris et marran
Regulation de calculateur
52 richesse branché 35 et 32 el Voir test code 31
Sonde a oxygene Mateur tournant) ==
qris
Tension alimentation calculateur 4 et " y
53 des capteurs bitariche 4et2 batterie 10 a 15,5 volts
Calculateur T
54 144 alculateur hors

(au milieu dans le
coffret a calculateurs)

service
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INJECTION (Fonction allumage - injection) (suite) XM TT
Code défaut Organes Ne pi(g:e;r;lﬂ';émas Contréles Boite & bornes OBr;z‘ne:s Valeurs
"
Clavier anti-démarrage Calculateur
56 codé 176 branché
Contréler :
Capteur de aEl ¥ branchement ca
: 4 - pteur
62 cliquetis N°© 2 151 35N 32 EE‘ — Continuité circuit
(sur culasse arriére) 35N 2 entre connecteur vert

et le calculateur,
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87.653 l

INJECTION (Fonction climatisation) (suite)

BRANCHEMENT DE L’APPAREIL 4097-T

— Raccorder le testeur au @ et © de la batterie.

— Raccorder le faisceau du boitier & la prise diagnostic (noir) du véhicule.

* Voir Note Technique XM @ Ne 1.

Manipulation de |'appareil Lecture avec incldents Lecture sans incident

— A la mise du contact : 00 00

— Appuyer 2 secondes/bouton vert 12 : Début du test 12 : Début du test
— Appuyer 2 secondes/bouton vert 21 : Code incident 11 : Fin de test
— Appuyer 2 secondes/bouton vert 11 : Fin de test

(Couper le contact véhicule)

Procédure d'effacement défauts
— Appuyer 10 secondes sur le bouton rouge

— Lecode apparaft : début effacement.
— Puis le code fin de I'effacement.
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INJECTION (Fonction climatisation) (suite) XMTT
N® piéces schémas Bornes
code défaut Organes électriques Contréles Boite a bornes Organes Valeurs
| -
21 Potentiométre de 15 Bl 11-15 Bl 15 5M4 - 5M5 R=10+1k@Q
recopie de volet du
| e i Caleulateur |45 51 11.158103|  5ML-5M3  |Rf
g dépose
816 gauche) —R1+R2 =10 +10
22 (cdte g. 15 Bl 03-15 Bl 15 5M3 - 5M5 R2
23 Thermistance a :
— ) 10°C ~ 10k @
Sonde T° évaporateur lculateur
—A— e Balk 15 BI 15 - 15 BI 02 2N1 - 2N2 20°C + 6kQ
(coté gauche) dépose
- 25°C—» 5 ki
30°C— 4kQ
25 Thermistance a :
Sonfje T® Calculatf;ur 10°—> 20kQ
- extérieure dépose 15 Bl 15-15 Bl 01 2N1 - 2N2 20°— 125k Q
(dans I'entrée d’air) 25 5 10k Q
2 30°~ 8kQ
129
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XMTT INJECTION (Fonction climatisation) (suite)
N® piéces schémas " Bornes

| Code défaut Organes électriques Contrdles Boite & bornes Organes Valeurs

| -
i Thermistance & :

f = Sonde T° N 10°C = 20k Q

r' habitacle cﬂgugézur 7NS - 7N1 4M-1 - 4_M2 20°C —» 125 k @

Eé 32 (c6té droft) ’ L 25°C - 10k Q

i
' 309C —~ BkQ

li | " aM4 et AM2

.‘ 0 Moteur de pulseur Calculateur € Voir note technique
il =2 (coté droit) branche 4M2 et Masse XM @ N© 1

A ﬁg - (contact mis) AM3 et AM2

S g

! O .

! lcul

; z 35 Cgrﬁ?ﬁ?r Faire varier la T° du

Motoréducteur du (contact mis) mini au max
Iy volet de mixage " -
il 5t h Calculateur R>a500
; | : 36 Lo déposé 15 B1 09 5 M2 - 5M1 motoréducteur
e i o —— et 15 BI 10 Fonctionne sous 7 volts
1 130
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(contact mis)

INJECTION (Fonction climatisation) (suite) XMTT
—
N® piéces schémas = Bornes
défaut P
Ccode défau Organes Slectrique Contrdles Boite 4 bornes Organes Valeurs
.
41
Potentiométre de
|l—————— pulseur
(sur calculateur)
42
Contréler visuellement
|- la piste du curseur
sur le circuit imprimé
43 Echange du calculateur
Potentiométre
consigne de T°
(sur calculateur)
44
Embrayage Calculateur
46 du compresseur branché Entre embrayage T > 48°C
(sur compresseur) et masse U =12 volts
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AX Diesel CARACTERISTIQUES (POMPE ROTO-DIESEL)
Pompe & injection Calage STATIQUE Contréle Reférence Tarage Réglages (tr/min)
Avance initiale DYNAMIQUE 3 Régi | Filtre
Moteur | Porte Inject.] | . . gime Régul.
Marque Type I Temps compression | du calage | iniecli:ur Injecteur '?!I,:; Ralenti | Anti I En référence
Référence (cylindre N° 1) {au ralenti) LCR. RDNOSDC calage vide | charge
Moteur
Ioteur ROTO-DIESE(
DPC. T 26 pog 7005/4498
<L c 12503 | 775
(13£2m3} ROTOOIESEL | TU D 100 — {905 130 | B730708C |  6863C e &8 | B0 § A | A o
Rossapdgn | Ve X PURFUX
gravée C5404A

sur chaque pompe
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AX Diesel

4093-T

OQutillage

Pige

Support
Comparateur
Touche plate
Touche du renvoi

Calage du moteur

Moteur Pompe ROTO-DIESEL
Moteur Pompe
KoA Trou de pige Valeur “X”
1360 cm? P.M.H. graveée sur
( cm®) | R8443B460A (Fig. V) e porits
®) (Fig. Iy
Calage de la pompe
Engager la pige 1" (Fig. I, 1)
La pige doit &tre en appui sur le puit ““a” (Fig.ll)
Sinon tourner le moteur.
Préparation | poser 'outil 4083-T (Fig. I)
Etalonner le comparateur & « 0 » (Fig. )
Piger le volant moteur (Fig. IV).
Caliie Tourner lentement la pompe vers le moteur jusqu’a
a4 ba ogm - obtenir la céte X' (X = valeur gravée sur
ramp chaque pompe) (Fig. I).
Pige engagée : le comparateur doit indiquer la
Contréle valeur X" +0,03 gravée sur le bouchon (6)
du calage (Fig. Ill). Si cette condition n'est pas obtenu

revoir le calage.
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AX Diesel ' INJECTEURS (Montage)

<

ATTENTION
Respecter le sens de

montage de la rondelle (2)

Serrer
modérément
pour éviter

|la déformation

L

[]
1

NOILLDAMNI
NOILLYHNGHYD

g
porrrie
T e

(] \
\
i ‘;L; i
# AL k;
] | @
‘l\ A ) i J ; .
: AL D

Montage d'un injecteur :
Remplacer le joint cuivre (1) et la rondelle
parefeu (2) & chague démontage.

BX 14-20 a NOTA : Le panachage entre marque est INTERDIT BX 14-24 BX 14-10
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PURGE ET FILTRE AX Diesel

Evacution de I'eau
Desserrer la vis de vidange (1) Fig. | et la vis (2) Fig. Il pour faire prise d'air.
Resserrer les vis lorsque le gazole coule sans eau. Amorcer et purger le filtre.
Purge du circuit de gazole
Desserrer Ia vis de purge (2) Fig. Il, actionner la pompe d'amorgage (3) Fig.
jusqu'a écoulement du gazole sans bulle d'air.
Resserrer la vis (2) de purge.
Filtre & gazole

1 monte — 10.000 km sans évacuation d’eau
2° monte 10.000 km — avec évacuation d’'eau
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‘ AX Diesel REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (ROTO-DIESEL)

Moteur froid : (Controle du ralenti accéléré).
Vérifier que le levier (1) est en butée, en le poussant suivant ( s ).

Moteur chaud : (Ralenti accéléré). F
S'assurer que le cable (2) est sans tension.

Commande d’accélérateur : (Moteur & I'arrét).
Appuyer & fond sur I'accélérateur, vérifier que le levier (1) est en appui sur la butee (3),

Débit résiduel : (Anti-calage) moteur tournant.
Placer en "'a’ une cale épalsseur 1 mm entre le levier (1) et la vis (4).
Régler le régime moteur en agissant sur la vis butée (4). 1600 £ 50 tr/min.

Ralenti : 775 + 25 tr/min en agissant sur (5).

S e

Décélération du moteur : de 3000 tr/min vers = 0 ».
— décélération trop rapide (calage) : serrer (4) de 1/4 de tour. .
— deécelération trop lente : desserrer (4) de 1/4 de tour. l

NOILLD3rNI
NOILVHNEHVYD

i il i Z.14-34
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CARACTERISTIQUES (POMPE ROTO-DIESEL) BX Diesel
Pompe a injection Calage STATIQUE | Contréle Référence 3 Réglages (tr/min) )
" Type Avance initiale  JDYNAMIQUE | Porte inject. Injecteur | | :i?cgte Régime Régul. réme

arque Temps compression] du calage | + injecteur : Anti- A En rence ‘
Reférence (cylindre N° 4) | (au ralenti) L.CR. RDNOSDC (bar) s calage vide | charge |
e 9/83 :
DPC.-047 {70 410 - 8751 |
RB443161A Moteur & 6730 702 ;
883 — 9/85 2,260,025 mm 983 — 12/84 |
(3). e D.PC. - 047 ou 57301?:'2?54 [ W 5.
—» 4i8 R8443261E | 16° avant le PMH. — |
(1905 cm?) e s 67307058 | 68508 et
ROTODIESEL | DPC .07 | Rarwede | 1acare | o0 D88 48T Laises | o750 | a0 |50 | oo | CAY z |
RBA43A2E0 calage sur | #8000 | 2100 | 4150 |

. ou le rotor =Q
ope 6,322 60 705G | 6860 ¢ . &5 ‘
STl ‘
wia | CONOESEL | Reroean 50 PURFLUX ad |1
{1769 cm?) Daliaé —0>5 : _— 5100 C180 Tz i

.- : 6730 705 C 6850 C - o

RB443B264F | Trou de pige PMH. | 140440 " +125 l
508 4787 — | D.PC.- 057 5100 | 4600 ‘ z
Dﬁgos cm? R8443R380A Pompe 6730702C | 6751C | 12545 o0 | 5% w S
Turb DPC. .05 Valeur “X" gravée 4800 = 3 0
‘fy"ég gm;)’ Re443Ra5ip | SU chaque pompe ge 6730707C | 6862C | 13045 100 s

Le panachage des iuecteurs BOSCH est INTERDIT avec les équipements ROTO-DIESEL ou CONDIESEL - Sur la BX 19 TRS, déconnecter le capteur de compte-tours, et le brancher & la prise diagnostic. [ igk

— Position Capteur P.M.H. - 20° ok
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CARACTERISTIQUES (POMPE BOSCH)

BX Diesel )
Pompe & injection Calage STATIQUE Contréle Référence Réglages (tr/min) i
Moteur Type Avance initiale DYNAMIQUE | Porte Inject. Injecteur | Tarage Débit Résid. Filtre
Marque Référen Temps compression du calage + injecteur pNosD | Inject. Régime Ralenti référence
ance {cylindre N° 4) (au ralenti) K.C.A, ralenti | accéléré
- 284 — 9186 Moteur 17§42 - 1
— 487 e B TN Pt 130410 e Y61
{1905 o) 0186 —» 4/87 Pompe - 17542 -
VE R 162.1 0,30 mm aprés son P.M.B. Rep. Rose
7186 —» 9/86 Moteur 17§42 256
VE R 171 0,80+0,03 mm ou 9°30 Rep. Vert
161 A 986 —> 1047 i A ROTO-DIESEL
(1789 cm3) VE R 171 0,30 mm aprés son P.MB. 17542 - H?f\\?/%
1087 — Moteur : P H. = pige Rep. Rose i :
BOSCH Pompe : 0.90 14°941° 130 45 750 +50 950+ 50
523 VE R 171.1 P PME : 0 0 -
7/87 — 10i87
Moteur
VE R 272 PMH o pige - b PURFLUX
D9B 4/87 — 10/87 — 4/88 Pompe 180
(1905 cm?) 579 VE R 272.1[ 083 mm aprés son F.MB.
4188 —» Moteur P.M.H. = pige s 5% 17§ 42
VE R 272.2 Eutigs -32;??;_%?“5 ! Rep. Jaune 27 +
ABA Turbo 530 Moteur : P.M.H. = pige 175 42
(1769 cmd) VER afg | Pombe: L abiss i Rep. Blarc 23

Le panachage des injecteurs BOSCH est INTERDIT avec les équipements ROTO-DIESEL ou CONDIESEL - Position capleur P.M.H. —20°
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CALAGE DU MOTEUR (ROTO-DIESEL ET BOSCH)

BX Diesel

MOTEUR 161 A - ABA (1769 cm) et 162 — 4/87 D9B 4/87 — (1905 cm?)

— Cylindre N° 4 Temps ‘“‘compression’

&
>
[ ]

Selon type démarreur |

P'::'H' — Placer la pige 7008-T-B sur la culasse ’
4 — Placer le support 4060-T sur le couvre culasse et y fixer le comparateur avec le
moteur support 5602-T - Etalonner a 0",
Recherche] — Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour puis revenir en sens normal
du point jusqu'a :
de calage
Moteur Pompe ROTO-DIESEL Pompe BOSCH
161.A Moteur Pompe Moteur Pompe
— 6/87 R8443A2620 Fig. VE R 171 | 0,80 mm+0,03
i +09625 wm | Reinure de | — 1087 | avantle PMH. | 030 ram
S aRn lage sur apres
162 ou 16° avant le | 2
RB443A262F le rotor VE R 1621 0,57+0,03 son P.M.B.
— 4/87 FMH. — 487 | avantle PMH.
161.A VE R 1711 0,80 mm aprés
Fig. Il
(-;?DU) Vﬁ‘fﬁ” VE R 2{2;%1 TQOU 0,83 mm aprés
DsB & gravée sur —> 4 de son P.M.B.
4/87 — | FB43B380A pige chaque VE R 2722 Ppl‘:.dgeH 0,90 mm aprés
P.M.H. pompe 4/88 — e son P.M.B.
ABA 0,80 mm aprs
Turbo | F8443B451B R son P.MB.
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BX Diese CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (ROTO-DIESEL)

L.14-41 »

161 A — 6/87 (1769 cm3) 162 — 4/B7 (1905 cm?)

Calage Monter I'outillage calage de pompe (Fig. |)
de la Placer la pompe au point d'injection. Mettre le comparateur au « 0 »
pompe Serrer les fixations de pompe, I'aiguille ne devant pas bouger.

Contréle Tourner le moteur en sens inverse de rotation (environ 4 mm au comparateur moteur),
du puis dans le sens de marche.
Lorsque le comparateur sur corps de pompe remonte de 0,01 a 0,02.

Galage Le moteur doit &tre & 2,26 4 0,05 mm avant le P.M.H. Sinon reprendre le calage.
161 A 6/87 — - ABA Turbo-(1769 cm?)-D9B 4/87 — (1905 cm?) Valeur pompe et moteur L
o Engager la pige “‘a’ (Fig. I} (Voir page 139)
=P La pige doit &tre en appui sur le puit *'b™
i €= Préparation | 510N tourner le moteur.
. m réparation | pogser 'outil 4093-T (Fig. IV)
’J'f( ‘.?.;-g Etalonner le comparateur & « 0 » (Fig. V) 3
. 0= Piger le moteur (Voir page 139)
Z5 . @
‘ E-_’ Calage Tourner lentement la pompe vers le moteur jusqu'a
| H |de 1a gm & obtenir la cote X' (X = valeur gravée sur
h pomp chague pompe). ’
Pige engagée : le comparateur doit indiquer la ‘
Contrdle |valeur “X" +0,03 gravée sur le bouchon @ S8 s003-T
: l du calage | (Fig. Ill). Si cette condition n'est pas obtenu § S 0 3
‘ revair le calage. e7-se8 W MRl v
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CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (BOSCH) BX Diesel

|161 A — 10/87 - 162 — 4/87 I 161 A 10/87 — - D9B 4/88 — - ABA Turbo

Monter I'outilage de calage de pompe (Fig. ci-contre).

Rechercher le P.M.B. du piston de la pompe et mettre le comparateur a 0.

Ca‘:aege Amener le piston (Voir tableau) aprés le P.M.B. (tourner la pompe vers
le moteur).
pomps Serrer les fixations de la pompe, |'aiguille du comparateur ne devant pas
bouger.
Tourner le vilebrequin sens inverse de rotation.
Contrdler la position du comparateur sur la pompe (aiguille & *‘0°").
Ramener le moteur dans le sens de rotation.
IE] Jusgu'au point ot le comparateur sur pompe indique : (Voir tableau).
Dans cette position, le comparateur sur culasse doit indiquer : (Voir tableau).
Sinon reprendre le calage.
2438-T Moteur Type pompe Mateur (Fig. ) Pompe
5003-T-D Cor‘l'tlll'ﬂle 161A | VER171 — 10/87 | 0,80+0.03 AV. P.M.B. 0,30 mm aprés
calage | 162 | VE R1621 — 4/87 | 0,57+0.03 AV. PMH, PMB.
161 A | VE R171-1 10/87 — 0,90 aprés P.M.H.
VE R272-1 — 4/88 Trou de 0,83 aprés P.M.B.
ige (Fig. Il
D98 I"VE R 2722 488 — pige (Fg. 1) 0.90 aprés PM.B.
ABA VE R 316 0,80 aprés P.M.B.
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PURGE ET FILTRE BX Diesel

“
ROTO-DIESEL Purge de I'sau !

|
I
Desserrer la vis de vidange (1) et la vis (2) pour faire prise d'air. I!i
Resserrer les vis lorsque le gazole coule sans eau. Amorcer et ?|!
purger le filtre. |

Purge du circuit de gazole |

Placer un tube et desserrer la vis de purge (3). Dévisser et action- il

ner le piston ou membrane (4) de la pompe d'amorgage, jusqu’a |

ce que le gazole s'écoule sans bulle d'air. Resserrer |a vis (3) li

de purge. i

z |

9z |

= o] I‘.‘

= |

a .:

s |

22

o

BX.17-6 | = i

g

- ROTO-DIESEL — 10/83 pompe a piston - 10/83 — pompe 4 membrane. | =
- NOTA : le type de filtre est indépendant de I'équipement d'injection. o
- Référence filtre : (Voir pages 137-138) ‘_-“:.-_
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BX Diesel

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (ROTO-DIESEL)

J

Moteur froid : Contrdle du ralenti acceleré. )
Vérifier que le levier (1) est en butée (suivant ==}, SiNON le régler par « a » et g

tendeur « f ».

Moteur chaud : Le levier (1) doit &tre en appui &t le cable détendu.
Tendre le cable d'accélérateur 4 fond (moteur stoppe) et verifier que le levier (2) ast
en butée sur « b », sinon modifier la position de I'épingle « e ».

Débit résiduel (anti-calage), moteur tournant.

Mettre une cale de 3 mm entre le levier (2) et « d ».

Engager une pige de @ = 3 mm dans le levier (1) en poussant le levier de stop (3),
puis régler 2 900 + 100 tr/mn par « d ». Déposer la pige et la cale.

+ 50
L]

Décélération du moteur : de 3000 tr/mn vers « 0 ».
. décélération trop rapide (calage) : desserrer « d » de 1/4 de tour.
_ décélération trop lente : serrer « d » de 1/4 de tour.

Ralenti : 750 tr/mn en agissant sur « ¢ ».

- T -y

<= 3 T= "I
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s REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (BOSCH)

BX Diesel

Moteur froid :
contréle du ralenti accéléré.

vérifier que le levier (1) est en butée (suivant == sur la vis (2) sinon régler par le tendeur a
|a tension du cable b.

Moteur chaud :

Le céble b doit étre détendu.

Mateur arréte : appuyer 4 fond sur la pédale d'accélérateur, vérifier que le levier (3) est en butée
sur la vis (4), sinon modifier la position de I'épingle ¢. /

Réglage du ralenti :
Dévisser la vis (5) jusgu'a suppression du contact sur l'extrémité de la vis.

+ 50 tr/mn. 4 /

]_. 5, 0 W
Réglage du débit résiduel : an v cq(\._;,- s
Engager une cale 1 mm entre le levier 13) et la vig (5).

Régler celle-ci (5) pour obtenir un régime supérieur de 50 tr/mn au régime ralenti.

Agir sur la vis (8) pour obtenir un régime de rotation 750

Réglage du ralenti accéléré :

Amener le levier (1) en butée sur la vis (2) et agir sur cette vis pour obtenir un régime de rotation
de 950 + 50 tr/mn. ‘
veérifier I'efficacité de la commande manuelle de STOP.

(e qp

V.14-30

reS accehe wr

’"Ar\D “

CARBURATION
INJECTION

MISSION

:]E,‘BV

T
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BX Diesel

CARACTERISTIQUES DES TURBOS

BX.14-81

GARRETT - T2 (A8A)

KKK - K14 (A8A)

1 2 3 4 5
” " Jeu Pression Jeu
PrTﬁ"::" N";n:;':"" Diamétral | hulle turbo | latéral
ou radial (bars) ou axial
N 0,025
800 & 0,08 a 0,7 mini ’ RRETT
900 m.bars 0,180 au ralenti 031 Gk
entre 150.000 2.1 mini -
4000 et 0,094 & & plein A
4200 tr/min 0,123 régime 0.1 maxi K.K.K.
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CARACTERISTIQUES (POMPE ROTO-DIESEL) XM Diesel TT
Pompe 2 Injection Bk B Contréle Référence Réglages (tr/min)
e e [DYNAMIGUE B Tarage Régime Régul. .
Moteur Type vance initiale du calage Porte inject. Injecteur Inject Antl- Filtre
Marque néféy Temps compression (au ralel?ti} + injecteur j (bar). Ralenti calage A En référence
rence (Cy"ﬂdre N° 4) pebed LC.R. RDN 125 SDC vide C"IEFQE

650 | 14° :
DPC Moteur |
PoA 061 Toudepge | 700 | 13 | BT 06 N garae | 1a0s5 |ersios se00 | PURFLUK ;"
R8443B6304 PMH MR Ci0 :
o 750 (12°30°
| JROTODIESEL 5150 |
Pompe g i
OR.C. Valeur X" o |
PaA 4 s e 7300ic]| e | 15045 | 70022, sy | ROTODIESEL g |
RB443B640A chacue nompe (ED. TIETTen 7111-796 gla L
2 5
5

w 3

a by

S
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XM Diesel TT

INJECTEURS (Montage)

ATTENTION

Respecter le sens de
montage de la rondelle (2)

Montage d'un injecteur :
Remplacer le joint cuivre (1) et la rondelle

pare-feu (2) 4 chaque démontage.

NOTA : Le panachage entre marque est INTERDIT

BX 14-24

Serrer
maodérément
pour éviter

la déformation

BX 14-10

ARRing

- Ilemlaies )

e |
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) GENERALITES TRANSMISSION AX-TT
—
10 11 . 14
. E RE RE |TRE|TGE| RE |TRS |TGE| RE |TRS |TGE | RE |TRE |TGE TRS TZS
Berline e ® ® @ e ® ® ® ® @ ® ®
Entreprise-Vitré ] ] L] ®
Entrep. Admist.-Vitré o
Entrep.-Tolé
pDimension des roues 4 B13 FH 3.20 4,5 B13 FH 3.25
Pneumatiques 135/70 R13 MXL 145/70 R13 MXL 155/70 R13 MXL
péveloppement 1,59 1,65 167
plaque BY 2 CA 02 T e e - ke 2 CA 04
Couple réducteur 17 x 64 18 %62 17 x 61 18 x 62
1 7.34 8,10 8,07 8,07 8,10 8,51
. 2 13,92 15,30 15,24 14,14 14,20 14,91
Vitsase.an Km/h 3 22,32 24.52 24.42 20,32 20,40 21,43
o100 frn 4 31 34,02 33,88 26,16 26.27 27,59
du moteur
5 32,30 32,44 34,07
M.AR 6,96 Tre 7.69 7.72 8,11
Rapport compteur 19x19 19x 18 19%x 19 1918
149
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AX-TT GENERALITES TRANSMISSION . ' [
SPORT GT 14 DIESEL e |
T ——
— 7/87 2/88 — D RD TRD
Berline ® e ® ® ® ® ® —
Entreprise-Vitré ® e
Entrep. Admist.-Vitré ® T
Entrep.-Télé ® o
Dimension des roues 55B13FH39 | 55J14FH39 | 5B13FH 314 | 5J14 FH 314 45 B13 FH 325 r
Pneumatiques 175060 R13 MV | 165/70 R14 MXV | 165065 A13 MXL | 155/65 R14 MXL 145/70 R13 MAL [
Développement 1,65 1,67 1,65 1,67 1,65 I
T
Plaque BV 2 CA 08 g 4 ;’gg ;’%QAEQ 2 CA 07 I
Couple réducteur 14 %60 16 x 85 16x 65 16 %63 ¢
1 6,75 6,86 7,35 7,34 7.35 il
_ 2 11,84 12,02 13,88 12,87 13,89
Yieass £a Kmh 3 17,01 17,27 18,52 18,49 19,70 v
pouranga yr/min 4 21,91 0024 23,84 23,81 25,78 P
du moteur d
5 27.05 27 .46 29.44 29,40 32.75
M.AR 6,44 6,54 7.01 7,00 7,01
Rapport compteur 19x18 19%x17 19%18 E
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GENERALITES TRANSMISSION BX ESSENCE TT
BX BX 14
RE | TE | TRE | TGE RE | TE |TRE|TGE] E | RE | TE TRE | TGE
Berline ® ® ® ® e @ ° ®
BERLINE | Entreprise e
Evasion ®
BREAK Entreprise -
pimension des roues 4.5 B14 FH 4.30 5J14 FH 4.25 4.5 B14 FH 4.30
T’E&umaliques 145 R14 MX 165/70 R14 MXV 145 B14 MX
Développement 1,8
7/89 — 7/88 —
Plaque BV Broe | 2o 16 : 2 CA 14 B 7e 5 CA R
Couple réducteur 15x58 14 x 60 13 x 59 15 x 58 14 x 60
1 7.18 T3t 6,96 7,19 1.37
. 2 13,45 13,92 13,54 12,16 13,92
Bitwase:an: km/h 3 2027 | 2231 18,64 18,59 2231
i B0, JEmin 4 2957 | 30,95 24,40 24,84 3095
du moteur
5 31 30,88
M.A| 7,81 7.02 6,63 7,81 7,02
Rapport compteur 25x29 21x18 21x18 25%x29 21x18
1561
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BX ESSENCE - TT GENERALITES TRANSMISSION
15 16 19
TGE RE s [Rs |TRs|Tas| s | RS |TRS TGS TRS
Berline ® ® o | e e | e ® ® ®
BERLINE | Entreprise ® @
Evasion @ ® ® ® [)
BREAK Entreprise ® ®

I Dimension des roues 5 B14 FH 4.25
Pneumatiques 165/70 R14 MXL
d | Développement 1,8
Plaque BY o 5P 24 w9 |evee ' e D5 |'er e oo (P
h Couple réducteur 1667 1659 1665 6x61 ] | [e
‘5 1 746 | 7,92 | 7,46 900 | 847 817 | 7,69 870 | 820 | I
f S—, 2 13,03 15,82 14,36 1630 | ,

3 p;:fi‘;no i 3 20.14 21,53 2076 2465 | II”

7 O ot 4 26,62 27,38 27 43 3417 | gf

= 5 34,07 33,85 35,12 43,03

=2> M.AR 7,73 8,78 7.97 848 |

& > Rapport compteur 22% 19 [R:
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GENERALITES TRANSMISSION

BX ESSENCE - TT

el L biol v dadai ) J b i Lk

«Sur hofte de transfert BX 19
GT TRI GTI GTI 16 Soupapes 4x4 GTl 4x4
Berline ® e ® L) ® ] ®
BERLINE
Evasion ® ®
BREAK
pimension des roues 5 814 FH 4.25 55 J14 FH 4.18 6J14CH 415 ZB14FH 425 6.J14 CH 4.18
pneumatiques 165/70 R14 MXLI 165/70 R14 MXV 18560 R14 MXV 195/60 VA 14 165/70 R14 MXT 185160 R14 MXT
péveloppement 1,8 1,76 1.8 1,76
4/89 — | 489 — | 588 — | 4/89—s 2/89 —» 7189 —
feaus BV BL& BNa4 | "ty | BN47 | ‘cyae | BP20 | cJas CK 04 CK 02
Couple réducteur 16 x59 16 x 65 17 %61 14 x 62 18 x67
1 8,84 8,17 7,60 904 | 851 8,33 7.05 7.29
_ — 2 | 1555 14,36 15,90 13,18 13,18 13,63
piranse ait K 3 21,53 20,76 2163 19.05 19.05 19,70
pour 1000 tr/min
4 27,38 2743 27,52 2516 257 26,03
du moteur
| 5 33,85 3512 34,02 32,22 3222 33,32
M.AR 8,78 7.97 8,82 231 31 Tigtele
Rapport compteur 22x18 19%:1.7 22x%19 17%x25—7/89 |*17 x 15 7/89 —
153
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i BX ESSENCE - TT GENERALITES TRANSMISSION
B.V.A.
I 16 19 19 Diesel k)
[ RS-TRS TRS TRS TRI GTI TRD RD-TRp |
Tl -
i L, Berline @ ] ® ® ® o ® ] 1
1 e
b Evasion . y -
i T el
* Dimension des roues 5 B14 FH 4.25 55J14 FH 4.18 5 B14 FH 4.25 3:
y Pneumatiques 155/SR 14 MX 155 A14 MX 165/70 R14 MXL 185/60 R14 MXV 165/70 R14 MXL pr
;tj Développement 1,8 1,85 18 1,76 1.8 D
f Plague BV 9/87 — 7188 — 189 — | 7/86 — 1/89— 7188 — 7/88 — — 787 | 7/87 — "'
-ih 9 2GZ10 | 2GZ2 | 2GZ34 | 2GZ06 | 2GZ36 | 2GZ16 | 2GZ15 | 2GZ 2 GZ 24 Pl
i Couple réducteur 18 x 66 20x63 1765 18 > 66 17 x 65 cc
' 1 10,89 10,83 12,33 12,31 11,19 10,95 10,58 11,24 3
S S R 2 19,19 19,10 21,73 21,72 19,75 19,31 18,66 19,82
5 e B 26,27 26,17 2975 29.75 27,05 26,45 25,56 CIRER | |\
g e 4 35,56 35,40 40,27 40,26 36,61 35,79 34,58 36,72 po
zZ o du moteur = ——1 ldu
[
=25 M.AR | 928 9,23 1052 9,54 9,33 9,02 9,59
i > Rapport compteur 22 %19 [ 19x16 22%19 19x17 22%19 [Ra
g m 154




GENERALITES TRANSMISSION BX Diesel TT
o D D TURBOQ 19
= 190D RD-TRD D | RD | TRD RO |TRD| D [ AD [TRD] D [ RD [ TRD
Berline ° @ e ® ° ® ® ®
] s
D BERLINE | Entreprise ® ] ®
——
e Evasion ® ® e TRD ® ° ®
g5 BREAK | Entreprise °
———
il pimension des roues 5 B14 FH 4.25
pneumatiques 165/70 R14 MXL
| |[péveloppement 18
o 5/88 — | 4/89 — 4/89 — 4/89 — 4/89 —
5
24 | |[Plaque BV BP24 | Cia4 | BN49 |Gl 45 ERpS B CJ 33 cJ 32
5| ||couple réducteur 17 67 16 x63 16 x 65 16 %63
N 1 792 | 746 | 843 | 793 8,43 8.17 | 7.69 7,46
2___ Km/h 2 13,93 14,82 14,81 14,36 14,82
: wtem:: tr;nnln o £l 23,88 21,42 20,76 21,42
> d":”moteur 4 26,62 33,10 28,30 27.43 28,31
s
o _ 5 34,08 41,68 36,24 35,12 36,24
' M.AR 7,73 8,21 8,21 7,97 8,21
Rapport compteur 22x19
e

e . <. S I
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XM-TT GENERALITES TRANSMISSION
2 L carbu. 2 L injection V6 2,1 L Diesel | 2,1 L Diesel TURBg |
Berline ® e ® ® ®
——
T
—
B
—
Dimension des roues 55 J15 5.40 B J15 5.45 5.5 J15 5.40 6 J15 545 .
Pneumatiques 185/65 R15 195/60 R15H MXV2 | 205/60 R15V MXV2 185/65 R15 195/65 R15
Développement 1,895 1,875 1,920 1,895 1,930
Plaque BV CcJ 01 2C J07 2 GM 02 CJ 05 2 GM 04
Couple réducteur 16 %65 16x67 15 %61 16 % 63 15 x 59
1 8,09 7T 8,94 8,35 861 |
, 2 15,12 14,52 15.44 15,60 15,13
Vivesss an In/h 3 21,85 19,75 2266 22,55 23,54
53“;;?;1 cal a 2888 25,12 29,23 29,79 3836
5 36,97 33,58 36,91 38,14 43,67
M.AR 8,39 8,05 8,97 8,66 9,33
Rapport compteur 22x18 19x16 25x20 22x18 25%x20
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EMBRAYAGE AX -TT
—
10 11 14 SPORT | GT Diesel TT
_— VERTO VERTC
Mécatame 160 CPH 355 180 CP 335
Disque VERTO
Qualité garniture Frp2
71 garniture Ext. xInt, 160x 112 181.6x127
Epaisseur sous charge 74 + 0,3 mm 77 £ 0,3 mm A
Moyeu 18 cannelures i
| :
S — — 4 vert — 4 gnis-bleu | — 4 Vert mai
:'den::'sc:g:?: — 1 blanc — 2 marron — 1 blanc pur
£ — 1 gris-bley — 1 gris bleu
167
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AX - TT REGLAGES (Garde a la pédale d’embrayage)

Garde a la pédale :
Garde nulle. Butée en appui constant.

Réglage de la hauteur de la pédale :
Agir sur l'écrou b de fagon & obtenir
la cote @ = 71 mm maxi entre le tablier et
le bord du trou de la pédale.

Course de la pédale.
L = 130 mm mini.

Graisse

———

* Unig
5 vite

OISSINSNYHL
A
IOVAVHENI
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BOITE DE VITESSES

AXTT

¢ Uniqu-ernent sur la boite

I 5 vitesses

Contacteur
feu de recul

— Lubrifiant (voir page 22)
— Capacité (voir pages 20-21)

[Cosar ]

Vidange

159
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~ COMMANDES DE VITESSES

e —

Réglages

A =115mm

-\\ ) 7 1) O e ——
2087 m = 2

B= 95mm

Ad

C=3+2mm

NOISSINSNVYHL
FOVAVHENI




TRANSMISSIONS AX -TT

[ —
gcrous (U et (2 & remplacer par un écrou
NEUF & pres chaque dépose.

% Avant de poser les transmissons,
changer les joints de sortie de bolte il
de vitesses, utiliser les outils : [

7001-T.O et 7101-T.G. @

Freiner I'écrou 4 l'aide d'un outil non
coupant

* IMPORTANT :

e S'assurer de la bonne mise en place de I'axe
= de la rotule avant d'appliquer le couple de

serrage.

. -
NOTA —11/88 & 69 (AX TT)- 11/88 — @ 62 (AX 10 et 11 TT)
GAUCHE DFIOITE

i x|

5
.37-1
Graisse préconisée : GL 245 MO - Quantité pour chaque joint : 160 g

e

EMBRAYAGE
BY
TRANSMISSION
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BX-TT EMBRAYAGE
*M dell
ontage rondelle BX - BX 14 ’ BX
ressort différent. BX GTI BX 17
; 16 Diesel BX 17-19
i soupapes Turbo Diesel
i — 7/88 7/88 — 15 16 1*9 G;rl 4x4
i
f VALEO VERTO 200 CP 425
H Mécanisme
'-:i' 180 CP 330 | 180 CP 355 200 CP 425 215 CP 485 LUK A.102 008 800
—
9 Disque VALEO LUK
:5! Qualité garniture F202 F 755
1 E & garniture Ext. x Int. 181.5x 127 E 200x 137 215x 145 200x137 200134
§ i
i Epaisseur sous charge 7.7+£0,3 mm
Moyeu 20 cannelures 18 cannelures
5‘ m 2b li
— 2 noir fonce _ayp — 2 brun olive e
Jz’ E Identification - 2 blanc pur | — 4 gris bleu - g }giié)f:ble —2qrs argent | — 2 vert mousse | g ]!!qisnslggble 6
% P:’ g des ressorts —1 jaune sable |— 2 brun olive 3 bemt piohs — 2 aluminum |- 2 rouge vif | __ 2 vert mousse
o< — 1 rouge rubis grg
2 3
g m 162
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REGLAGES (Réglage de I'’embrayage) BX-TT
—
| PedalierBX-TT |
| BX-BX147TT — 7/88 | [BX-BX 14 7T 7/88 — | [BX 1619 Ess TT-BX 17- 19 Di TT | B
{Sauf 16 soupapes)

—
5
4]
K (b
55
; 134J BX-31.5a :
ol @: Enduire de graisse au montage TOTAL MULTIS (Fig. I, II, I, IV).

Garde a la pédale :
o C’est une garde nulle : butée en appui constant.

Réglage de la hauteur de la pédale :
; Agir sur la vis (2) et I'écrou (1) (Fig. |, IIl) ou I'écrou (1) et contre-écrou (3) (Fig. 11).

=a» = 8 mm mini (entre iéton (4) et le bas de la lumiére du pédalier).

Course de pédale : L = 130 4150 mm - BX-BX14TT7/88 — L = 130 mm. [BX.3160 |

163
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BX 16 - 19 BOITE DE VITESSES

| BX-BX14 TT 7/88 — voir page 159 |

5 m.daN| [2 m.daN] (1) 3t T

| i = H‘L i
5 o Vidange
P 10/86 — bouchon implanté sur le cou- .
= vercle. Permet le remplissage et contréle 1
1,5 m.daN niveau d'huile. i
Réparation : |l est interdit de monter un &
5 m.daN nouveau couvercle de 5¢ sur un ancien i
: ; carter. w
| ; m * - — Lubrifiant (voi_r page 22) E
‘ % E 1 [0,8 madan ‘ — Capacités (voir pages 20-21)
= 2 > NOTA : 22/4/86 — . Le bouchon de vidange (2) sur carter de B.V. est supprime. -
| 2 = La vidange totale s'effectue dorénavant, par le seul bouchon (3) sur carter de différentiel. o7
= O
g m 164




COMMANDES DE VITESSES BX 14 - TT

BH 3 (4 et 5 vitesses)

Fig. l et li
— AM B7 235 mm
L
AM 87 — 210 mm

%

PROBA 270 ALTEMP

X =95+5mm

Y =167+5 mm

BX 33-18

165
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BX14-TT

COMMANDES DE VITESSES

1 X=211+45mm

2 ¥ =111+5 mm

Réglable

i
Graisse PROBA 270 ALTEMP

MA

(4 et 5 vitesses)

BX-33.44

166




COMMANDES DE VITESSES

BX16-19-TT

BE 1

Réglage ligne sélection 1er, 20

(Vair MAN

(B XB 330.0p.5)

Reéglable

Fig. et Il 1 = 241+£5 mm
— AM B7 215 mm 2 = 124+5 mm
L
AM 87 — 190 mm 3 = 75+5 mm

b

*
TOTAL MULTIS

167
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BX16-19-TT

COMMANDES DE VITESSES

BE 3 {4 et 5 vitesses)

1 X = 241+5 mm 3
Réglable oy
2 Y = 131+5 mm —
L=
Graisse PROBA 270 ALTEMP .
T BX-33.43

168




COMMANDES DE VITESSES

BX 4x4

BE 3 -4x4

1 X =24145mm
Réglable
2 Y = 1314+5 mm
L=

Graisse PROBA 270 ALTEMP

EMBRAYAGE
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE B

BX 16 - 19 ,
— e
Contrble du niveau d’huile & la jauge : il s’effectue & chaud (80°C environ).
Moteur tournant, position parking, apres plusieurs manceuvres du sélecteur de vitesses,
i Capacité totale : 6,5 litres. Aprés vidange : 2,5 litres. 'a
i Convertisseur de couple : Spécifique moteur BX 16. ,(
I Convertisseur de couple : Spécifique moteur BX 19 D. | {
‘ Régime de calage : Sélectionner un rapport avant, pied sur frein principal, 2200 tr/mn Fi
environ. (Opération la plus bréve possible). :::
Réglage du sélecteur : Voir opération XB Auto 350.0. v
f Réglage du cable de correction de charge (moteur chaud). de
! BX 16 : - Ralenti et cable d'accélérateur regles. Le
| - Tirer sur le cable, se mettre en appui sur le point dur dela came .
| (Kick-down), F
| régler I'embout de gaine 4 40 mm du cavalier.
§ - Au ralenti, il doit subsister un jeu de 0,54 1 mmen «a =,
i - S'assurer de I'ouverture totale des papillons.
BX 18 D : - Moteur chaud, systéme injection régié.
- Agir sur les écrous de réglage gaine, le jeu en « b » doit étre de A
0,5 a1 mm. | BX
= - Accélérer jusqu'au point dur de la came (Kick-down), le cavalier
; m doit effectuer une course de 39 mm.
= = - Accelérer a fond, le cavalier doit se déplacer de 47 mm, régler
& o g si nécessaire en déplagant le tourillon « ¢ » dans sa lumiere de
S=> réglage.
=< .
w g BX
m h—
o A
> 170
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TRANSMISSION

BX-TT

BX - BX 14

BX 15-BX 16 - BX 19 Essence -BX 17D -BX 19 D

Graisse préconisée . .. ... ... ... .. i
~Quantitéran: joint & Bille .. oo s s s e mom s i e o
- Quantité au joint homocinétique . ........ 165 grammes
Fixation SUr MOYeu . .. .......c.cv vy iiminsins s
Faire attention, lors du montage de la transmission, a ne
pas blesser le joint d’étanchéité de sortie BV : Un mau-
vais état de ce joint risque de provoquer la perte totale
de I'huile moteur - BVY.

spécifiques aux deux fabrications.

GL 245 MO : fournie avec gaines livrées aux P.R.

100 grammes

27 m.daN

150 grammes

Placer les outils M et N du coffret 7 101 T pour maintenir en
place les planétaires lors de la dépose de la 2¢ transmission
(BV: — 7/84).

Remettre dans la BV une quantité d'huile identique a celle
ecoulée lors de la dépose des transmissions.

Le panachage des transmissions FRANCE avec transmissions RDA est admis (entre droite et gauche). Les lots d'organes de remise en état sont

— 7/88

gx 371
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BX 4x4

TRANSMISSIONS

BX 34-11 |

BOITE DE TRANSFERT TK2A
Capacitée : 18L =

1 - Arbre d'entrée

2 - Couronne de sortie AR

3 - Pignon d'attaque de sortie AR
4 - Différentiel AV sphérique

§ - Fourchette de crabotage

PONT ARRIERE PC7
Couple 13x43
Capacité : 1,7 L

&
el

1 - Planétaire gauche

2 - Ressort de ratirapage
3 - Planétaire droit
4 - Céne de friction
5 - Satellites

PONT ARRIERE “TORSEN"
Couple 13x43
Capacité : 1,7 L

1 - Bottier differentiel
2 - Vis gauche
3 - Vis droite
4 - Engrenage
de gauche

Ides
des




EMBRAYAGE XM-TT il
e i il
B 1, 21 L 2 m.daN L2
2L Carbu |2 L Injection V] Diesel Diesel
1688 Turbo 7 7
. VALEO VALEO LUK VALEO o b %
I pI 215 CP 4850 235 CP 5650 [1A.102213701| 235 CP 5650 / :
Disque VALEO LUK VALEO ; Kd
Qualité garniture F202 : : : Qj |
— T = 1 N fed
@ garniture Ext. x Int. 215x 145 | 228,6 147 | 216x 145 I 228,6 % 147 S e ' - - f
Epaisseur sous charge 7.7+4 ‘“‘q ! 1;(
Il
Moyeu 18 21 18 21 [
P — 2 vert mousse | — 2 marron| — 2 marron 2 biay olait - g
Identification — 2 vert fevilage | — 2 gris — 2 noir v g brztr;b:ai . % |
des ressorts — 2 rouge vif — 2 gris — 2 bleu By S orang . o it
— 2 bleu outremer == g 48 w 5 |
4,5 m.daN . S o
A < @ |
£55
¥.31-1 o Z |
== = <L {
173 i 'n_:




OISSINSNVHL
Ag
FOVAVHENI

P B
XM Essence - TT REGLAGES (Garde a la pédale d’embrayage)
—
Garde 4 la pédale :
Garde nulle. Butée en appui constant.
B
Réglage de la hauteur de la pédale :
Desserrer I'écrou A, agir sur I'écrou B
de fagon a obtenir lacéte © = 108 mm
entre la butée et le bord du trou de la
pédale.
Course de la pédale.
D = 150 mm, A
¥.31,2
s
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BOITE DE VITESSES

XM ESSENCE - 4 cylindres

=

sl

FRENBLOC

¥-33.1

Y Ak
S i

A

— Lubrifiant (voir page 22)

— Capaclté (voir pages 20-21) 8 Y

175
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XM ESSENCE - 4 cylindres

COMMANDES DE VITESSES

¥-33.8

BE 3

98+1 mm Non
Réglable
250+0,5 mm
™

=

176
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1 TRANSMISSION XM ESSENCE - 4 cylindres

BV TYPE BE 3
TOTAL MULTIS

*MOLYKOTE

A Y-45.2

w 3
G -
o w
> 2
q>=
o

Do
m =z
= o
w o

[




——— I
XM ESSENCE - 6 cylindres BOITE DE VITESSES
— o
2 m.daN ; " ‘
3 m.daN - — Lubrifiant (voir page 22)
m.da ME — Capacité (voir pages 20.21) E
25 m.daN
i o o ‘st Ml
=
= iSmiaEEiE = e
19 m.daN 8|
8.5 m.daNK -
5‘ m ' k
2 =
8 |
222 ] -~
% =z ¥-33.3 | 99.374 | 89376 Vidange v-33
o R
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COMMANDES DE VITESSES

XM ESSENCE - 6 cylindres

Mini

Réglable

EMBRAYAGE
BV
RANSMISSION
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RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR

TOUS TYPES (sauf XM)

—
Cc
2 7]
) het
i o 1
A : Face d’appul vilebrequin a=coteentre Aet B | b = cote entre B et C A b
i 2 — e
B : Glace Cote mini admise Cote a respecter
C : Face d'appui du mécanisme aprés rectification IMPERATIVEMENT ed
AX TT - BX 14 7/88 — 18,50 +£0,15 mm 0,50+0,1 mm
A
BX 14 TT — 7/88 18,00 mm 0,50 mm B
e =]
BX 15 - 16 - 19 - Essence - BX Di et 19 D 18,50 mm 0,50 mm 7

B-12.24

181
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IMPORTANT S assurer de la borne mise en place de I'axe de Iz rotule avant d'appliquer le couple de serrage.

AX -TT ESSIEU AVANT
i " 10 v
Conditions de contréle et de réglage N SPORT 14 14
Véhicule en ordre de marche & vide E ;1HE TRS Sg?.n Diese]
+ 5 litres de carburant RE - TRE TZS TT
(D HI LUBHTC .
Parallélisme Eoad
(2) FRENETANCH (ouverture)
2
- Chasse 0°9' +30° 0°29'+30° | 1°5'+30°
o
2
E Carrossage 0°25' £ 30° 0°57" 130"
A Repére amortisseurs
Repéres
10 -11-147TT - GT 302
SPORT 303
14 Diesel TT 304

182
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9 m.daN

I 5,5 m.daN

+ 5 litres de carburant
(D TOTAL MULTIS

(2) ESSO NORVA 275

RE-TRE

125 | GT

ESSIEU ARRIERE AX -TT
. SPORT - GT. '
k. ® - @ Conditions de contrble et de réglage 10 14 14
Vehicule en ordre de marche & vide E-RE TRS Sport Diesel

158

Parallélisme
(ouverture)

-24+1 mm

-1+1 mm

Contre-
Carrossage

Non réglable

19420

A Repére amortisseurs

Repéres

10-11-14T

T-GT 208

SPORT

209

14 Diesel

TF 223

ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

FREINS
HYDRAULIQUE l

LECTRICITE



»
oc
==m e L
RS | AX-TT SUSPENSION —
9|rz" m ]
=t 1= - :
O=% Conditions de contrble et de réglage 14 TRS| GT
zg Véhicule en ordre de marche & vide + 5 litres de carburant 10E-RE | oo™ | SPORT SPORT 14
|1RE-TRE| D2 |2 ygg| 288 Dieseity
av| 214110 [227:10[210210[215+10] 232410 Rer
m ol
Hauteur (mm) 1 BT 15210 [413+10]408+10]417£10] 403410 -
| anti-devers AV 219 @ 21 219 —
e (mm) AR 214 AN
@ | de torsion ) || @ ‘ @ e JNer
1 Bleu— Blanc E—
mm) |AR[G |°0 0 |17 I 179 |V, ief s
Préréglage de I'outll ) {*) ) z
é%g‘:?z.T_A 317 mm 312 mm 307 mm &

Le décalage d'une cannelure fait varier la hauteur de 3 mm.

Faux amortisseurs

Esuz-'r.n. ‘_7 X =
_ |

La difféerence entre les deux cotés de la hauteur AR doit étre inférieure
a 7,5 mm (Fig. | et Il).
La hauteur AV : se mesure entre le sol et la face d'appui des fixations

du bras. [ zaa2 |




AX - TT

[ DIRECTION
10E-RE | 1117 7/89—
11 RE - TRE SPL‘:IT_TGT
— I 14 Diesel
Rapport de démultiplication 7/28
Angle de braquage roue intérieure 44°30’ 37°10'
Angle de braquage roue extérieure 32936° 2g°1(’
Nombre de tours de volant de butée & butée a5 3,15

S'assurer du bon état et de la position du joint (1)

Position de montage de la
direction en ligne droite

— faire un repére sur le boi-
tier en "‘a’’

— mesurer le déplacement
maxi Y et mini X

— déterminer la paosition
"'ligne droite’" A qui sera :

L e

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

ELECTRICITE



BX-TT ESSIEUX AVANT - ARRIERE

Articulation des bras avant.

— 9/85 Articulation élastique et
roulements conique (Fig. 1)

9/85 — Articulation élastique sans
roulements (Fig. ). Serrer I'axe en
position «route » soit & la cote de
545 mm (Fig. IV).

Articulation de bras arrigre.
L'articulation est du type a roulements
coniques.

Serrage : 13 m.daN.

NOILO3HIa
NOISN3dsSns
Xn3aiss3

Barre anti-devers BX - BX 14 7/88 — (Fig. Ill)

& identique - Forme spécifique.

Maintien latéral de la barre sur palier caoutchouc a I'aide de
bague d'appui en plastique ( =siee-) maintenu par 1/2 collier
de serrage.

}a.‘

887> ] (o




=z
8 ||
SUSPENSION BX TT X358 |
ggc |
PLaw |
mmE i
an I+
HAUTEUR
T.T 4x4 il
' Z
Avant : Fig. | 166* 10 BX @ BARRES ANTI-DEVERS =
T AV AR e
Arriére : Fig. Il | 223 +10 1237 * ;0. b
14 7TT 22,5 mm
- " 16.5mm| 17m
CONDITIONS GENERALES DE REGLAGE . @l16 TT
— Vérifier la_pression des pneus. 2 19 Diesel 22,5 mm 17 mm i
— Moteur tournant au ralenti. = 19 Ess. TT =)
— Commande manuelle de hauteur en position g Sport _’ Amsz| 23 mm 18 mm g
“ROUTE". 5
- Frein de séeurité desserré, BX GTI =
Sport AMa7 —| 23 Mm 19 mm W E
CONDITIONS DE CONTROLE DES HAUTEURS Breaks 14 DAE g 18 mm ;
AVANT i
Aprés chague mouvement de caisse, et avant Breaks 16-19 23 mm 18 mm !
chaque mesure : w
Effectuer de petits déplacements d'avant en arriére, 1 =
en agissant a la main sur une roue, de fagon a i
éliminer les contraintes du train avant. 1 E
(4]
]
=3
]
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BX-TT

ESSIEUX AVANT-ARRIERE

Valeurs pour contréle avec appareils optiques :

Le contréle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur
tournant en position « route », les hauteurs étant réglées.

AV AR (non réglabla)
Quverture Pincement
Parallélisme | 04 + 3 mm 164 + 5mm
0°a + 29 0° a + 48
Chasse ;
(non réglable) 2°£35
Carrossage 5 ; Contre-carrossage
(non régladle) | 0°£30 10 £20°
Direction Direction
Angle de mécanigue assistée
braquage |Roue intérieure : 43° 41¢@
Roue extérieure : 34° 33°

Roues alliage :

roue.

Graisser I'alésage de centrage = a» de la

AVANT ARRIERE
Acier : 8 m.daN
Alliage : . 9 m.daN
, X i -1&7 | 0
r\s;ﬂ '\;\\wx\ 15
I‘ ”;‘ ""r{“"lllk\ "’
; i Yok u“‘\‘}\ W
R S
a 27 m.daN
— N° PR 2853
2 40 x 80 mm
N°® PR 2853 —
e @ 42 x 82 mm
NT. @ N° 3
.daN :
3 048 BX 41-1 . ! :




DIRECTION

Rapport de démultiplication
Nombre de tours de volant, d'une butée 3 l'autre
Nembre de dents du pignon
Nombre de dents de la crémaillére
Jeu du poussoir de crémaillére (au point de jeu mini}
Position de montage de la direction en ligne droite :
Branche du volant
Bride du pignon (par rapport au carter de direction)
sous accouplement élastique

........................................... 7

BX-TT
Direction mécanique Direction Assistée
-15-16- 19| BX Diesel TT
el BX Essence BX TT
6/87 —
1/20 1/23 1/15,5
3,76 4,38 2,83
6 9
34 34 34
0,05 mm 0,05 mm 0,068 mm

verticale - basse

parallele au carter

' perpendiculaire au carter

Epure de direction : Variation de parallélisme par roue entre position normale “‘route” et position "“haute” : de 1,5 mm a 2,5 mm de pincement

(+ cale de 1 mm = 1 mm d'ouverture).

TT. 355 mm
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XM ESSENCE - 4 et 6 cylindres

ESSIEU AVANT

Y-41.1.a

3,5 m.daN Suspension |Suspension
hydraulique | hydractive
Antl- 8 o
cabrage i :
Chasse 2°30'+30" § 2°27' +30'
Non
!
Carrossage ARk 0° +30' 0°15'+30’
Angle pivot 13°14' 13028’
0w — 3 mm
Parallélisme |Réglable o Ty T
4° Susp. hydraulique
1° Susp. hydractive

4 I vz

1+



=
=
ESSIEU ARRIERE XM ESSENCE - 4 et 6 cylindres| %50
w=
0,15 gEE
025 N "3
0.85 i\ @) IS +0,5 «—+6,5 mm 2 ‘
NS ; Parallélisme | 4
- 13 m.daN réglable +0°5" e +1° o
i o
' Carrossage 0950’ L2
A T
g (-
' EARN : 2 L injection | @19,5 il
A =5 Vi V6 @ 21 [EG
| G- i w
.‘ / ! It =
ul ’ 3:] g
i A | 5'
4 N\ Ik
: i o
A L
S I I ‘ -
S’ ‘ el
1 i J h'!‘i;:l =
A XD
1k I E
I ‘ =
il v-22.1 | v-42.2 27,5 m.daN| - ; §
w




Effectuer de petits déplacements d'avant en arriére,
en agissant & la main sur une roue, de fagon i
éliminer les contraintes du train avant.

(]
oc - e, =
E%m XM ESSENCE - 4 et 6 cylindres SUSPENSION

w =
QZm L I
o2% HAUTEURS CONDITIONS GENERALES
z2 DE REGLAGE

e 4 cylindres 6 cylindres — Vérifier la pression des pneus. J

AV AR AV AR — Mateur tournant au ralenti. 4
— Commande manuelle de halteur en position |
Pneumatiques — 195/70 205/60 — « ROUTE ».

— Frei ité .

Sewsilearsimmy 144+ 19 ag1+.7 | 14+ 436+, rein de sécurité desserré |
5] Barres
(mm) | anti-devers 23 19,5 24 21

CONDITIONS DE CONTROLE l
Nota : DES HAUTEURS AVANT |
53’;&@2@ le plan d'appui de la roue et le berceau, dans I'axe des Aprés chaque mouvement de caisse, et avant |

| ’ y ‘ ) chagque mesure :

3 Fig. Il : Entre le plan d'appui de la roue et le point d'appui du

|

silentbloc arriére sur la caisse.

- <]
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SUSPENSION

XMTT

* %*
REGLAGES
Position Biaghat B
* TOTAL MULTIS s ol Régler ¢ = AR =
[ Y-43.10 ]
: 193
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DIRECTION
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ELECTRICITE |
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)
oc .
a8 [xm-TT DIRECTION i
m g (7, E=
A5 -
o= ]
o XM
zg Ess. - Di V6
DIRASS-DIRAVI TT
[ S
Rapport de démultiplication| 15,6/1. 17,51
Angle Roue intérieur 44° 43°
de
DIRAVI braquage | Roye extérieur | 33°33' 33°
Nombre de tours de volant
de butée a butée i 3.26

VOLANT DE DIRECTION

— La position du volant est réglable en hauteur et en
profondeur, en agissant sur la colonne de direction (1)
par le levier (2).

IEIE!E!

| M|

¥-44.9

A
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DIRECTION

XM-TT
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x93 |
So= |
w=k
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87.653

BRANCHEMENT DE L'APPAREIL

— Contact coupé :

— Brancher I'appareil

| IMPORTANT : Le non-respect de la méthode ci-apres interdit la lecture des codes.

— Quuvrir le capot, s'assurer de la fermeture des 4 portes et du volet arrigre.
— Attendre pendant 30 secondes mini, le déclenchement du relais temporisé de I'anti-sursaut.

Interrrupteur | vers le haut (1), raccorder le faisceau du boitier & la prise diagnostic (bleu) —..

— Raccorder les cables (+) et (-) & la batterie. * Voir Note technigue XM @ N 1

MANIPULATION DE L'APPAREIL

LECTURE AVEC INCIDENTS

LECTURE SANS INCIDENT

— A la mise du contact :

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

— Appuyer 2 secondes/bouton vert
(couper le contact véhicule)

PROCEDURE D’EFFACEMENT DEFAUTS

— Appuyer 10 secondes sur le bouton rouge
— Le code apparait : début effacement
— Puis le code [00 ] fin de l'effacement.

00

12 : Début du test
21 : Code incident
11 : Fin de test.

00
12 : Début du test
11 : Fin de test.

1 1

Ct
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Fonction suspension hydractive XMTT
N° PIECE SCHEMAS :
CODE DEFAUT | ORGANES ELECTRIQUES CONTROLES | BOITE A BORNES | BORNES ORGANE VALEURS

Calculateur Sans action pédale R = 0

21 Capteur débrancheé EFetle EE) Avec action pédale R =

de frein
Calculateur B7 (+) et s :
branché B8 (-) Action pedale 4,5 4 5 volts
B9 et B11 l;_gi R=4KQ =
Calculateur s N .
o débranche
apteur = B 55
22 de course B9 et B10 5 R=64a65KQ =
de pédale
d'accelérateur 5 )
9(+) et ;
3a4volts =
Calculateur B11(-) g e d a =
branche BO (+) et
B10 (-)
197
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m

W
gc . .
g%ﬁ XMTT Fonction suspension hydractive (suite)
om= e —
=m i -
I5C CODE DEFAUT | oRGanes |N° PIECE SCHEMAS | royrRaies | BOITE A BORNES | BORNES ORGANE VALEURS C
g ox ELECTRIQUES 7 )
4 ——]
B15 (+) et B12 (-) 4 et 5 volts =
o Capteur d'angle - =
et de vitesse de Calculateur
&8 rotation du volant branche Efi(izue_t_ﬁji(_—_}
de direction IE 0 et 5 volts =
B13 (+) et B12 (-)
; dcy. R=3000 = | [VO
; Calculateur weatis |00 e =
’: Capteur de débranché _
:' 24 vitesse véhicule Byl R=3000 = '_"
' Calculateur branché | N13 (+) et B8 (-) 1,5 volt = ’
Capteur de N3 (+) et B8 (-) 5 A
25 debattement CS'CL:L?:%”F ————————— 0 et 6 volts =
vertical de caisse ra N4 (+) et BB (-) _
Electrovanne i gggﬂﬁﬁg N9 et B8 E:l R=d aoh = (;Ts
31 de commande e
des régulateurs O daionr i
de raideur Bpanahe N9 (+) et BB (—) 546 volts = N

ﬁ, 198



PNEUMATIQUES TOUS TYPES
my
Couple de serrage roues (m.daN) REMARQUES
= — Il est interdit de monter des chambres & air sur des roues en alliage léger équipées de
T Alliage pneumatiques « TUBELESS ».
— AX 9 9 — Roue en alliage léger : Enduire I'alésage de centrage de roue (TOTAL MULTIS).
NOTA : — Pour Ies véhicules équipds en option de jantes alliage, monter les pneus neige de dimen-
BX 8 9 sions identigwes aux jantes tdle.
XM g 9 — Pour les véhicules équipés de série de jante alliage, monter :
» soil les pneus neige cités dans le tableau.
7] Vair roues et pneus pages 200-201. v * s0it se procurer des jantes téle équivalentes.
g AX BX
: 14 GT 14 16 16
4 10 - Sport | GT 15 16 18 19
M"MIT Ess. | Spont Diesel | BX 147TT BVM | BvA GT | Sport
L T |—»2/88[2/88— [1/89— [ "7 T s || | T P TRI
— I M
A A,BouC G D E k B GouH J ou ou J K N
J J
BX XM
18 | an [axa | 0 1900 | rurbo 7 ST 2L | 2L | oy | 210 | 25t
i GTi 16soup. BVM - BVA TT T T 16-19TT 19D - Turbo TT Carbu | Injec. Di Turbo
N 0 L J H J P Q R 8 T
)
189
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- =
%EE TOUS TYPES PNEUS - ROUES PNEUS NEIGE .
o0 . : Monte neige i [
EQE Repéres Pneus (série) Roues téle Roues alliage Taille S+1001S+200 S:EEE'

22 — -
A 135/70 R13 MXL 4 B 13 FH 3.20 135/70 R13 X X
(== o
B 145/70 R13 MXL 145/70 R13 X
45B 13 FH 3.25 B
c 165/70 R13 MXL 45J13CH 323 155/70 R13 X X
Voir ——
| D 165/656 R13 MXL 5B 13FH3.14 5J13CH 3.14 165/65 R13 X
i tableau - —_—
E 165/60 R14 MXV 55J 14 FH 3.9
véhicules 55J14CH3.9 155/65 R14 X
F 155/65 R14 MAL 5J14FH 3.14
page 199 o)
G 145 R14 XZX
4,5 B 14 FH 4.30 145 R14 X X
H 145 R14 MX
I 170/65 R365 TRX-AS 120 TR 365 FH 4.30 120 TR 365 CH 4.30
i S+100 = Non cloutable $+200 = Clouté IMPERATIF ‘ 5+300 B

200
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DIRECTION

s
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FREINS

L TAL

HYDRAULIQUE [ .

PNEUS - ROUES PNEUS NEIGE TOUS TYPES
Monte nelge
P i i L
Repéres neus (série) Roues tbie Roues alliage Talle S+100]5+200]5+300
J 165/70 R14 MXL
K 165/70 R14 MXV 165/70 R14 X X
5B 14 FH 4.25 5B14CH4.25
L 165/70 R14 MXT 4
M 165/65 R14 MX 155 R14 X X
Voir 418 ou 185160 R14 X
N 185/60 R14 MXV 55J14CH 4290
’ 175/65 R14 X X
Bl 5514 FH 4,18
195/60 R14 X
véhicules 0 195/80 VR 14 MxV 64J 14 CH 4.15
185/65 R14 X X
page 199 P 185/65 R15 55R 15 FH 5.40
Q 195/60 R15 195/60 R15 X
6 J 15 FH 5.45 6J 14 CH 545
R 205/60 R15 205/60 R15 X
S 17570 R15 55R 15 FH 5.40
T 195/65 R15 6 R 15 FH 545 195/60 R15 X
S+100 = Non cloutable $+200 = Clouté IMPERATIF S+300
201

ELECTRICITE |
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——

AX -TT FREINS (mm) lr-
=
Schémas voir pages 206 & 207 AX 3 PORTES |scl
10 TT 1M1TT ] 14 TT GT SPORT Diesel TT |
4187 L
Maitre cylindre 18 mm 20,6 mm 20,6 2_6,62 e 19 19
4/87 — 2/88 —
T
Non assisté
MASTER-VAC —» 4/87 Assisté 187.5 &
& 4/87 -
Des pistons des étriers 45
— 1789 — 2/88
Du disque AV 238 238 258 [ 238 268 238 —
1189 — 2/88 s Ef
Epalsseur du disque 8 10 8 ?
Epalsseur minl du disque 6 8 6 _F
Qualité plaquett Z TEXTAR 87 s 0i67| - ABK aa ST s TEXTAR.T ABEX A
ali aquettes - — - 41 — X
MiTR B . - ABEX 9/87 —» o s -
o | Des cylindres de frein 19 @
Des Tambours 165 — 166 MAXI )
. . — 487 —»9/37 ENERGIT —3 4/89 ENERGIT ENERGIT 558
Qualité garniture i ‘;’?77—_’}%31753595%{{ 987 —> 15400586 | 4189 — 154 ERERGIT 86 FF ou F.154 g
Systéme de freinage 1. 4—*7‘”87 3. — 9/87 3. — 4/89 3. — 1/89 3. — 2/88 5 Sy
@ @ ® = N° schémas Wil o~k BET 2. 9/87 — 2. 4/89 — 2. 1/89 — 2.2/88 —
2. 9/87 — |
Lit¢

Liquide de frein

Voir pages 20-21
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FREINS (mm)

AX - TT

Schémas voir pages 206-207 AX 5 PORTES
: 1017 1IT 14 TT GT Diesel TT
Maitre cylindre 20,6 19
1 L, MASTER VAC 187,5
1 Des pistons des étriers 45
] Du disque AV 238 258 238
=] Epaisseur du disque 8 10
1 Epaisseur mini du disque 6 8
N Qualité plaquettes TEXTAR T 250
x o Des cylindres de frein 19
1 ‘ Des Tambours 165 — 166 MAXI
I Qualité garniture o ENERGIT 558 FF

Systéme de freinage
O @ @ = N° schémas

3

Liquide de frein

Voir pages 20-21
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AX - TT

FREINS

—7

Jeu J = 0,2 4 0,5 mm
réglage par la position
du contacteur de stop.

Apres réglage, serrer le
contre-écrou A 4 1 m.daN.

A titre indicatif, un jeu de
0,5 mm en « J » corres-
pond & un jeu de 2,6 mm
en«Cow,

NON ASSISTES |

[1,4 m.daN

Y contre-€crou (1) & 1 m.daN,

-> 0) T

ASSISTES

JeuJ = 435 mm
reglage par la position du
contacteur de stop.
Apres réglage serrer le

Z 45-5 Z 45-5.a

204
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FREINS

AXTT

NOTA : Voir tableau caractéristiques freins pages 201-202

Schéma N° (1)

[ Zza56 [ z.a51.a | Z.453

FREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE




SNI3H4

AXTT

FREINS

TR, SRR 5T w)
‘%ﬁ‘

Schéma N°(2)

| Z.455 |

Z.45-3

[ z.45-10

NO

206




FREINS

AXTT

‘Réglage du Ilimiteur de
freinage

Appuyer énergiguement sur la
pédale de frein pour fermer le
limiteur, Régler a l'aide de la
vis (1) pour obtenir un jeu J de
0,5a1,5 mm.

NOTA : Ne pas intervenir sur le
réglage (2) qui est réglé en
usine.

Schéma N°(3)

.

)

B
L]

i

R

p

2.45-6 | Z.452.a | Z.45-4

FREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE




AX -TT

FREIN DE SECURITE

SNIZH4

Freln de sécurité : il agit sur les roues AR.

Réglage :

— desserrer les contre-écrous (1)
agir sur les écrous (2) pour obtenir un déplacement du levier de 4 crans.

— Resserrer les contre-écrous (1) a 2,5 m.daN.

Axes d'articulation (3) du palonnier, & graisser avec graisse TOTAL MULTIS.




FREINS BX-TT
ABS - Voir N.T. BX @ n® 5 FREINS (mm}
AVANT -
AVANT (ventilés) ARRIERE
5 Disque 266 266 224 i
i
Des pistons etriers 50 50 30 0
Epaisseur disque 10 204 7 E
L. i [
Epaisseur mini disque 7 143 4 ™
Surface d'une plaquette 35 cm2 35 cm? 17 cm2
Qualité plaquettes ABEX 349 FEQIT;%)EJ 2 w
=]
Plaguettes avant équipées de témoins d'usure, g
BX.45-7 Echange des plaquettes de freins avant : Frein de parc desseérre. 3
Pour permettre le retrait du piston, il faut lui faire subir un mouvem% de rotation E
tout en lui appliquant un effort axial (voir Manuel MAN 008882. Op. XB. 453-1). >
SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT DE FREINAGE Utiliser la pince FACOM D60 ou deux tournevis dont I'un de section carréa {7 mm). *
LEGENDE : : ' i
1. Source de haute pression )| = Aprés la pose des plaguettes neuves, un jeu il E
2. Pression de la suspension arriére 6. Freins arriére minimum de 1 mm doit exister entre le disque et la 'l o
3. Alimentation haute pression des freins avant 7. Vis de purge du compensateur plaguette. Sinon, repousser le piston. =
4. Correcteur de hauteur suspension arriére 8. Retours au réservoir. | 5
|
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BX-TT FREINS

SNI3Ydd

Réglage de la garde de la pédale :
Régler la vis (1) de fagon & obtenir un jeu J = 0,1 & 1 mm entre la pédale et le doseur.

—

5 Réglage du contacteur de stop :
‘ Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale arrive au contact du doseur.
Agir sur les écrous (2) pour réaliser cette condition.

Su

Vi




FREINS

BX -TT

Ancien doseur (rappel)

BX 458 |

Freing

NOUVEAU doseur

9/88 — Nouveau doseur compensateur
(3 tircirs au lieu de 2) Fig. Il

Il s'identifie extérieurement :
— Par la forme du bouchon (1)

Réparation : (Voir NTBX 3 n°9a)

il
\I“I‘

HYDRAULIQUE

FREINS

ELECTRICITE

-
-




s
BX-TT FREIN DE SECURITE
Frein de sécurité :
1l agit sur les roues avant par I'intermédiaire d'un mécanisme
incorporé dans le piston de I'étrier.
m
ﬁ Ce mécanisme permet le rattrapage automatique de la course de
= la commande manuelle de freinage.
w
En cas de course longue, plus de 10 crans, procéder comme suit
« Moteur tournant
e Levier de frein de parking au repos.
]_ — Appuyer a fond sur la pédale de frein, 2 a 3 actions (la
1 pression hydraulique assure le rattrapage automatique).
[ e Pédale de frein relachée :
— Contréler la course du levier de frein de parking.
Lors de cette derniere opération, s'il est constaté une course molle au levier de frein de parking ou la nécessité de repousser le levier pour éteindre
le témoin au tableau, régler les cables.
Réglage des cdbles : Levier de frein de parking au repos, agir sur les écrous (1) de telle maniére gue |'extrémité des cables viennent au contact des
leviers (2) (sans tension, ni jeu) tout en respectant L1 = L2 a 1,5 mm prés MAXI. Effectuer deux & trois manceuvres par le levier et serrer les contre-écrous.
Y
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FREINS XM -TT
AVANT ARRIERE
FREINS (mm)
AVANT ARRIERE

& Disques 276 224

Des pistons &7 33
Epaisseur disque 22 9
Epaisseur mini disque 20 7
Surface d'une plaguette 180 cm2 68 cmz2
Qualité plaguettes ABEX 349

HYDRAULIQUE FREN:=

ELECTRICITE |
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XM-TT

FREINS

DOSEUR

Frein AR
Suspension AR

Pompe HP

Rondelle plastique vert

BX-45.30

-

Frein AV

PEDALIER

Résevoir LHM

Y-45.1

214



FREINS A.B.S.

XM -TT

- 1 - Purge
o 2-AV. G

o 3- AR
B 4- AV
5-AV.D

6- AR

REGLAGE DES CAPTEURS

(Capteur neuf avec sa pastille de réglage
ép.: 0.5 mm.)

— Présenter le capteur muni de sa pastille
“‘a’ de réglage sur le pivot, aprds avoir
desserrer la vis (2).

— Serrer |a vis de fixation (1).

— Amener le capteur (pastille en
contact avec la roue dentée).

— Serrer la vis (2) 4 0,3 m.daN.

Nota :

Capteur non muni de sa pastille
de réglage.

(voir MAN - XM (1) 450-00/1)

215
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XM-TT

FREINS DE SECURITE




FREINS DE SECURITE (suite)

XM-TT

REGLAGE DES CABLES (voir schéma page 216)

— Appuyer sur la pédale de frein principal, afin de mettre les plaquettes en contact avec les disques, relacher la pression.

— Mettre la poignée (5) en position de verrouillage.

— Appuyer sur la pédale (6) jusqu'au 4° cran du secteur.

— Agir sur les écrous (2) pour obtenir un équilibrage du palonnier (3) & 1,5 mm prés.

— Déverrouiller la poignée (5), la pédale doit revenir & la position de repos.

— Les leviers (1), ne doivent pas étre sollicités par les cAbles quelque soit I'angle de braquage et la hauteur du véhicule,
— Serrer les contre écrous & 2 m.daN.

— Manosuvrer plusieurs fois la pédale, s’assurer de son retour en position repos.

— La pédale doit se trouver entre le 6° et le 12° cran du secteur.

217
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INJECTION (Prise diagnostic) et (procédure test) fonction anti-bloqueur de freinage: o

SNIZHd

BRANCHEMENT DE L’APPAREIL

— Raccorder le testeur au @ et (© de la batterie.
— Raccorder le faisceau du boitier a la prise diagnostic (gris) du véhicule.

* Voir Note technigue XM @ Ne 1.

MANIPULATION DE L'APPAREIL

LECTURE AVEC INCIDENTS

LECTURE SANS INCIDENT |

— A la mise du contact :

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

— Appuyer 2 secondes/bouton vert

— Appuyer 2 secondes/bouton vert
{couper le contact véhicule)

PROCEDURE D'EFFACEMENT DEFAUTS

— Appuyer 10 secondes sur le bouton rouge
— Le code apparaft : début effacement

— Puis le code fin de I'effacement.

[ 37.653 |

00

12 : Début du test
21 : Code incident
11 : Fin de test.

00
12 : Début du test
11 : Fin de test.

]

cor

I ‘ _ 218



INJECTION (Fonction anti-bloqueur de freinage) XM TT
CODE DEFAUT | ORGANEs [N° PIECE SCHEMAS| ((\rp6iEs | BOITE A BORNES | BORNES ORGANE VALEURS
ELECTRIQUES
@ 5 voies
5- O Ezﬂ
1
13 Electrovannes o - O 2 Jona 20<R<40
_{calculateur 4. @ i
non branché)
2=
2—Surle_bloc @ 54321
15 Relais hydiaulioue 500 <R<B00
d'anti-blogueur 8-19 Eiﬂ
21 (bobine) a4 R=ow
Relais 8-
22 d'ant-bloqueur il @
(contacts) 19- Q@
Capteur de
24 15 - 32
rove AR. G Sur connecteur
Capteur 35 voies
a3 de roue AV. D (calculateur 16 -33 0008 < H< HRon
branché)
Capteur de Lo
# roue AR. D 178

218
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N

XMTT INJECTION (Fonction anti-bloqueur de freinage) (suite)
. N° PIECE SCHEMAS
CODE DEFAUT ORGANES ELECTRIQUES CONTROLES BOITE A BORNES | BORNES ORGANE VALEURS
c Sur connecteur T
apteur de 35 voies .
== roue AV. G (calculateur L 1006 @< B = 14004
non branché)
Signal du
33 capteur de 15 - 32
roue AR. G
Signal du
34 capteur de 16 - 33
roue AV. D Faire tourner
Calculateur la roue a environ
branché 1 tour/seconde
35 Signal du 50 et 2000 mV
capteur de 17 - 34
roue AR. D
Signal du
41 capteur de 18 - 35
roue AV. G
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XM TT

INJECTION (Fonction anti-bloqueur de freinage) (suite)

CODE DEFAUT

ORGANES

N° PIECE SCHEMAS
ELECTRIQUES

CONTROLES

BOITE A BORNES

BORNES ORGANE

VALEURS

Electrovanne

42 d’admission 5- O >
de roue AV. D ,y
: 2
Electrovanne e E\E{]
43 de restriction 4- O 5
de roue AV. D
1 - Sur connecteur v 4
35 voies 5
Electrovanne (calculateur EX‘;\—::E]
44 d'admission non branché) 2. 0O Z2Q<R< 40
de roue AV. G
2-Sur le bloc 7V 3
hydraulique
Elactrovanne . 2% CE‘E:'
45 de restriction ] w @ 3]
de roue AV. G 7V E*;‘__r:;gﬂ
5.V B ::‘ :j
51 Electrovanne 24- 5
de roues AR
7N 1
221

FREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE |

i



‘afiind ap sia 88| 118G
(e, p sa|Ing sues) apinbi| 8| 18|N0o Jassie
Inajouolucd np ajuslap ap siA | 1alag
‘(nueel) eystew us INslOW 8| 21BN
‘abind ap siA 59| Ja18ssaQ

A

‘BPOUOUB U} &p aepad B| JUSUEN

A

‘nNooe,| epiA Jnod
slepad gl ns 1adndde jo
afiind ap sin aun Jawalsba| Jaliassag
luRl} 8p NZoe un.p
sadinbg sajnaiygA s9| Jnod

A

ualedsuel} agn} un
abind ap sia anbey Ins 1ade|d

PURGE DES FREINS

A

‘rediould INeleNWNoDE,| JBPIA
“Inejouoluos Np slUsiPP 8P SIA Bl Jalessaq

A

‘sanol so| Jesode(
"GNOIYPA 8| J[ED

WX Xda

JURAR SUjald

TOUS TYPES

S
[
|

FREINS %




e ————— T

SNIZk Inornvugay | ILOWLI3TE

BX - XM

‘(BINoIysA 8] J8jeo sues)
‘alalle suil) sep afiind g
ap adjppuud 8| JueaIns 'uoissald us JasgdQ
‘(abind ap sin oaAB)
ingjesusdwoo-inasop np abind

PURGE DES FREINS

A

aBind ap sin 59| Jausg
‘(e p s8)Nq sues) apinbi| 8| J9|NCD JassieT]
(nuslel) ayolew us INslowW 9| 8l
‘uial) ap aepad B] UBWLUS| J8ouoju]

A A

‘abund ap sia 9| Jaulessa(

A A

‘(@u1eSS908U 18)
'Sing@ney sp iNajoalioo np
uonoe,| Janlowe nod ‘juawa|enueLd
uoisuadsns ap seiq un 1aAs|nosg

A /'

‘waney » uonysod us
8l[lBNUBLL BPUBLILLIOD 8| SINBIN

& A

abind ap siA
anbeys Uns JusJedsuell agn} un Jede|d

A A

‘algue
uoisuadsns gl ap uoissaid g| Jainyo alied

& A

'sanol sa| Jlasodeq
‘BIN2IYSA B SNOS ISR

ol

‘uoissesd nos anosye s suel) sep ebind e

SI9LUE SUlBI4

223




ANDITNVHAAH

BX-TT BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS
BERLINES EVASIONS ]
-Bx |36 | e ém S
17-19 D [Sans ABS o —:;H&? 7!8:4—» —1; _7{37 7f1367_1—9>
— 9185 | — 7g7 | 7087 = fo.am | = zer | Seont | 4xa Inj. Carb. | Inj. Carb. | #*%
1619 |16-19 TRI 0 GTI - TRI 19-D | 19-D
19D |Sans ABS sans ABS Avec ABS
Blocs AV @ @ @ @ @ @ @ @® @ @ @
pneumatiques |AR| (5 ® ® ® ®) &) @ (&) ® (&)
@ piston  |AV 22 22
cylindre (mm}) AR 35 37
==
Volume (em?) 400
Pression (bars) * 5 55 45 40 30 T
N° PR 95.564.253 | 95,630,610 | 96.024.568 | 96.002.148 | 95.564.974 | 95635425 | 95564252 | 96.002.158 | 95.630.609 i
@ Amortisseur (mm) | @ 18 | ® 165 | @ 14| @& 14 11| & 11 & 10| & 11 ]
Repéres @) @ @ @ 6] ® @ ) =
Volume (cm?) 500
Pression (bar) 4§ 55 40
N° PR 95.630.572 | 96.024.563 | 96.024.566 | 95.606.143 | 5.457.447
@ Amortisseur (mm) [ @ 18 | @ 165| @ 11| ® 125
Repéres )] (@) ) )

Py

|

lslsl o0 =

I 5] =

ni 224
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BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS XM-TT
— ; 2,1 L Diesel
Repéres schéma] 2 L Carbu. 2 L Injection V6 2,1 L Diesel ' TURBO
a | Avant @ @ @
- Bﬂl:::_s . Tr— b | Avant central @ @
umasiqu ¢ | Arrigre central ® ®
d | Arriere @ @ @
Avant 22
& piston cylindre (mm)
Arriére 35
Ry S
Volume {cm?) 400 500
Pression (bar) 30 50 55 40 70 50 70
N° PR 96.051.827 96.065.505 96.051.826 96.051.825 96.061.819 96.045.530 75.520.295
Amortisseur serti sphére 0.5 0,6 0,7 1.1 1,65
B Amortisseur dans régulateur 1.25 1,25
Repéres @ @ @ @ @ @ @

HYDRAULIQUE

LECTRICITE
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XM - TT

SCHEMAS SUSPENSIONS

| SUSPENSION HYDRAULIQUE |

a-d : Amortisseurs et spheres

Y.43-20

b'.¢1 : Spheres

| SUSPENSION HYDRACTIVE |

b-c : Amortisseurs a-d : Amortisseurs et sphéres




=
TABLEAU DE . TARAGE DES ORGANES (bar) TOUS TYPES
=
Conjoncteur-disjoncteur
Vanne de Accu de r::'m’;'?: Accu d
sécurité freins rincipal
sécurité pRosp Conjonction | Disjonction
BX-TT 80 4 100 85+10 B24E 14515 170+5
D
A
A1 soaioo
: W
XM +2 4545 17045 & |
e 5 80 a 100 62 %, 145+ + g |
Al 1102130 62 *2 2
A -3z & |
¥ o
| - |
x |
NOTA :
BX - XM — sur direction assistée : le conjoncteur-disjoncteur comporte un orifice supplémentaire ( ==ie-- ) i g
pour I'alimentation du répartiteur de débit, | ©
83-784 =
— O
= =
227 i
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Tous Types DEMARREURS
. . Contrdle du point
Véhicule Démarreur Classe Date de tonctioRnemant
10 - 11 DUCELLIER (Valeo) 534 054 Classe 2
g PARIS RHONE D6 RA 10 2 Couple C = 4,5 mN
AX g BOSCH 0 001 112 007 Intensité maxi
| € 220 Ampere
SPORT VALEO D6 RA 5 Biog Pour une vitesse
14 Diesel BOSCH 0 001 108 074 9/88 — N > 1200 tr/min
PARIS RHONE D9 E 64
DUCELLIER 534 048 2 Classe 3
" BOSCH 0 001 208 518 Couple C = 5,5 mN
S Bk 1A , | € 250 Ampére
VALEO D6 RA 5 4 7/188 —» N = 1200 tr/min
VALEO D6 RA 8 9/87 —
BX 15-16-19 DUCELLIER 534 039
BOSCH 0 001 208 516 2
A Classe 4
GTI 16 soupapes PARIS-RHONE D9 E 48 %Oume CA= 8 mN
BOSCH 0 001 117 017 s 325 Ampere
Diesel T.T. MELCO M 001 A50 172 5 b= Bem i
PARIS RHONE D9 E 84
2 L Carb. - 2 L Inj. VALEO D6 RA 16 9-89 5-89 c,,gse 50 .
’ Couple C = 10 m
XM V6 VALEO D6 RA 12 D 589 — < 380 A
p-1
2,1 L Diesel - Diesel Turbo | VALEO D9 R121 5 989 11-89 W T i
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ALTERNATEURS TOUS TYPES
0 Tension régulée
= Régulateur | Vitesse Débit sous 13,5V
Véhicule Alternateur Classe | Dates saul Alt./mot. | Intensité (A) / Vitesse mot. | 138 :hl:,:) Vi
PARIS RHONE A13N129 5
AX eous types | PARIS RHONE A13N175 s |48 | Yyioss | 2 aha | MR | e kol
Ess. & Diese MELCO A 001 TO2 674A 5/88 — ABE6X14372 910 tr/min. 1820 3650 a 1820 tr/min,
PARIS RHONE A13N38 ses | YV 1925
< :
BX & Rl o | 328 | 47Aa | s0aa 5442
BX 14 PARIS RHONE A13N175 o A;é/ﬁ;&%?z 910 trfmin. | 1820 3650 & 1820 tr/min.
MELCO A 001 TO2 674A 5
Ess. 32A a 47A4 | 50A & 5a42A 3
15. 16. 19 Ess BOSCH 0120 489 259 2,21 910 tr/min. [ 1820 | 3650 4 1 820 tr/min.
g : MELCO A 002 T27 091 ABBEX14372
Diesel T.T. PARIS RHONE A13N95 YV 1925 Diesel 32A 4 47A 4 | 50A & 5442A 4
2,451 | 820 trimin. | 1640 | 3250 1 640 tr/min.
Essence MELCO A 003 T45 291 - 12/87
MELCO A 003 T03 291 12/87 - 54A 75A
SE-E B N | o a : 1S | e
Diesel et MELCO A 003 T45 298 - 12/87 910 tr/min, | 1 820 Al
BX 16 soup. MELCO A 003 T45 298 12/87 —

229
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T 1

XM ALTERNATEURS
. : Tension régulée
5 Régulateur | Vitesse Débit sous 13,5 V
Vahison Alternateur | Classe | Date | "o /™" | Ajtmot. | Intensité (A) / Vitesse mot. | 133 :h;:“g") va
46A & 65A & 5 & 58A
5 et Base | VALEO A13N184 7 e ooy 1910 trimin. | 1820 trimin 4 1820 trimin
ciim. | VALEO A14N139 8 ‘ ke e 220
: 910 tr/min [1820 tr/min. a 1820 trimin
46A & 65A A 5 & 58A
. Base | VALEO A13N184 7 910 trimin. | 1820 te/min. 3 1820 trfmin
* Loy a5 2] 54A a 75A & [ sasa |
Clim. | VALEO A14N139 8 910 tr/min |1820 tr/min. 4 1820 tr/imin
Base | VALEO A13N184 T
Ve 5/89
Clim. | VALEO A14N139 8
Base | VALEO A13N184 7
2,1 L Diesel /89
s Réfri. | VALEO A14N139 8
o=
a VALEO A13N184 7
3 2,1 L Diesel turbo 11/89
5 VALEO A14N139 8
=
230
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ALTERNATEUR avec REGULATEUR MONOFONCTION TOUS TYPES

r_._ U
A ek

)

CONTROLE DU DEBIT D’'UN ALTERNATEUR

et
CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION
(Batterie bien chargée)

Réaliser le branchement ci-contre, & I'aide d'un ampéremétre A,
d'un voltmétre V¥ et d'un rhéostat Rh
l}m . ou d'un combiné Volt/Ampéremetre/
Rhéostat (schéma).
Suivant les références des appareils
du vehicule, regler le régime moteur
et agir sur le rhéostat pour obtenir
I'intensité :
— le courant d'amorgage de I'exci-
tation traversant le voyant, s'assurer
que le voyant s'allume & la mise sous
tension.
— la montée en tension de l'alterna-
teur éteint le voyant par tension en
opposition & celle de la batterie.

Echange, par un alternateur & régulateur monofonction, d'un
alternateur avec régulateur électronique incorporé avec détection de charge
(2 fiches).

Si le connecteur 2 Voies se branche sur le régulateur, aucune intervention
n'est nécessaire ; sinon, sortir le fil du voyant (clip de 6,35 mm), le munir
d’'un embout isolant et le connecter sur la languette du régulateur de I'alter-
nateur et isoler I'autre clip (5 mm) «+=» aprés contact.

L'alternateur s’amargant par le courant traversant le voyant, s'assurer qu'il
s'allume en mettant le contact. Le voyant doit s'éteindre aprés démarrage
(accélérer legérement).

~

-

Lors de I'échange d'un régulateur PARIS-RHONE (VALEQ) YH 1925 par
YV 1925, il est nécessaire d’amarcer le rotor de I'alternateur (magnétisme
réemanant inversé). Appliquer un instant, « + Batterie » sur la langustte du
voyant de charge.

Reduire les vis de fixation de 30 a 20 mm (interférence rotor).

]l o] iR
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DIESEL TT CIRCUITS DE PRECHAUFFAGE ET DEMARRAGE E
Véhlicule Bougies de préchauffage Temps Boitier L.
; SEV 'i
AX D BOSCH : B 250 601 382 73 100 202 3 ' |
SEV = ——
VISA D 5/85 —» 5 73 100 202 =t i []
BOSCH : 0 250 201 019 BITRON s i
a e : Il
: g | R |2 |
BX -D ] =
BERU: 0 100 221 133 0 333 402 509 ] F “]
; VALEO
XM -D BOSCH : 0 250 201 019 73 104 902
............ 1
Démarrage avec préchauffage : A la mise sous tension : -y = "
— le temporisateur T1 excite le relais R1, les bougies chauffent ; g <
— le temporisateur T2 excite le relais R2, le voyant s'allume. o = : : ==

Aprés un temps variable avec la température, le temporisateur T2 coupe le relais

R2 éteignant le voyant, puis si le démarreur n'est pas sollicité, le relais R1 coupe

les bougies un moment plus tard. Action sur le démarreur : la diode D laisse établir le courant sur R1,
et R2 par T2 : les bougies chauffent, le voyant s’allume ; cette action
verrouille T1, interdisant I'alimentation des bougies avant la coupure
du contact.

3LI0IHLO3T3
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1 REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES
VEHICULE DATE NUMERO TYPE OBJET
A Tous Types 7/89 88-233 NT Année Modéle 1990 ‘Fi
!‘u
AX GT 3/89 0 n® 17 NT Evolutions
AX Tous Types 7/89 0 n° 18 NT Année Modéle 1990
AX 10 - 11 -14 10/88 1 n°® 18 NT Alimentation Essence
AX 10 12/88 1 n® 22 NT Modification bielles moteur
AX SPORT 2/89 1 n® 26 NT Nouveaux carburateurs (WEBER) |
AX Tous Types 1/89 5 n°7 NT Evolutions boftes de vitesses I
AX10- 11 6/89 5 n° 8 NT Modifications transmission (
AX Tous Types 3/89 11 n° 4 NT Evolutions étriers et plaguettes de frein {
AX Tous Types 7/89 11 n° 5 NT Amplificateur d'effort au freinage
AX 14 3 portes 7/89 11 n® 6 NT Evolutions freins arriére .
AX Tous Types Essence 2/89 13 n® 1 NT Réfrigération : DOM-TOM -E -1-IL-RC - J
AX Tous Types 7/89 14 n® 15 NT Carrosserie il
1
BX GTi 10/38 0 n° 41 NT Nouveau véhicule : 1 - IL !
j BX 14 RE - TRE 12/88 0 n° 42 NT Moteur dépollué . CH-8-A-D-N !
‘ BX 19 TRS 2/89 0 n° 43 NT Option 7 CV : BV longue |
BX Berline et Evasion 2/89 0 n® 45 NT BX 4 x4 - Caractéristiques




"
REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES
VEHICULE DATE NUMERO : TYPE |- OBJET
BX Tous types 7/89 0 n® 47 NT Année Modéle 1890
BX GTI 16 soupapes 7/89 0 n® 48 NT Evolutions
BX Essence 1/89 1 n® 95 NT Nouveau volant moteur
BX 14 E- RE - TRE 6/89 1 n°® 96 NT Nouveau moteur : D - NL

BX 16 RS - TRS 6/89 5 n® 27 NT Evolutions bolte de vitesses automatique
BX Tous Types 6/89 5 n® 28 NT BV Type BE 3
BX Tous Types 12/88 11 n® 90 NT Nouveau doseur - compensateur
BX Tous Types 1/89 11 n® 11 NT Evolution freins arriere
BX Tous Types 7/88 13 n° 4 NT Evolutions climatisation
BX Tous Types 6/89 14 n® 37 NT Option banquette 2/3 - 1/3
BX 4 x4 Carbu. 3/89 E n°7 NT Premiére révision

CX Break Tous Types 7/89 0 n® 21 NT Année Modele 1990

CX 25 D dist. pignons 1/89 1 n°® 69 NT Recyclage des vapeurs d’huile

CX 25 IE Atm. Turbo 2

CX 25 Diesel Turbo 3/89 5 n° 9 NT Modification BV

CX Tous Types 10/88 11 n° 10 NT Nouveau doseur - compensateur

CX Berlines Tous Types 1/89 1 n° 11 NT Evolutions freins arriére

CX Breaks AM 80 7/89 E n® 8 NT Premiére révision
234
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES
VEHICULES DATE NUMERO TYPE OBJET
XM Tous Types 5/89 0 n® 1 NT Nouveaux véhicules : Caractéristiques
XM Ve 5/89 1 n° 1 NT Moteur V6 - Caractéristiques
XM Injection 5/89 1 n® 2 NT Moteur 4 Cyl. - Caractéristiques
XM V6 sauf “‘Climat™ 6/89 1 n® 4 NT Montage 2¢ motoventilateur
XM Tous Types 5/89 9 n° 1 NT Suspension hydractive : Caractéristiques
XM Tous Types 5/89 11 n°® 1 NT ABS : Caractéristiques
XM Tous Types 5/89 13 n° 1 NT Equipements de conduite et de confart
XM ve 5/89 E n°1 NT Premiere révision
XM Injection 5/89 E n® 2 NT Premiére révision
Tous Types 1/89 89-164 NT Préconisations “TOTAL"
Tous Types 2/89 89-166 NT Batteries : recharge - contrile
Tous Types 2/89 89-167 NT Liquide de refroidissement
Tous Types 5/89 89-169 NT Références teintes 1989-1990
Tous Types sauf XM 7/89 89-170 NT Premiére révision (EUROPE)
Tous Types 7/89 89-171 NT Assemblage des toles par collage
Tous Types sauf CX - XM 7/89 89-173 NT Premiére révision (FRANCE)
Tous Types 9/89 89-174 NT AM 90 Appellations commerciales et technigues
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