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Das Datenheft wird jedes Jahr neu lberarbeitet. Angaben fiir &ltere
Fahrzeuge entfallen, Neuerungen des laufenden Modelljahres werden
mit aufgenommen. Wir empfehlen thnen daher die vorangegangenen
Ausgaben aufzubewahren.




Einleitung

Dieses Datenbuch enthélt die wesentlichsten technischen Daten,
Einstell- und Kontrollverfahren der CITROEN-Fahrzeuge aller Modelle.

Es ist vorwiegend filr das deutsche CITROEN-Vertragswerkstéttennetz
gliiltiq. Fahrzeuge fiir Osterreich und die Schweiz sind zum Teil unter-
schiedlich ausgeriistet, was besonders mit den jeweiligen Abgasbe-
stimmungen dieser Lander zusammenhéngen kann. Ebenso kann der
Zeitpunkt fiir den Beginn der Serienproduktion einzelner Modelle
unterschiedfich sein.

Themengliederung in folgende acht Gruppen:

Motor

Zindanlage

Vergaser — Einspritzanfage
Kupplung — Getriebe — Gelenkwellen
Achsen — Federung — Lenkung
Bremsanlage

Hydraulik

Elektrische Anlage

Innerhalh dieser Gruppen werden die einzelnen Fahrzeuge in der
Reihenfolge VISA — C 15— BX — CX — und ALLE MODELLE aufgefihrt.
Am Ende des Datenbuches finden Sie eine Ubersicht tiber die ab Januar
1986 — Dezember 1986 erschienenen Technischen Rundschreiben.




Solite dieses Datenbuch nicht in allen Punkten fhren Winschen
entsprechen, sind wir fir Anregungen und Verbesserungsvorschldge
jederzeit dankbar. Schreiben Sie uns an eine der nebenstehend auf-
geftihrten Anschriften oder rufen Sie uns einfach an:

- was fehit?

— was ist tberflissig?

— was sollte ndher erklart werden?

CITROEN Automobil AG
Postfach 90 30 80
D-5000 Kéin 90

CITROEN Osterreich Gesellschaft m.b.H
Perfektastralle 75
A-1234 Wien 23

CITROEN (Suisse) S.A.
27, route des Acacias
CH-1211 Genf24

Telefon (022 03) 4 40

Telefon (02 22) 86 46 01-05

Telefon (0 22) 42 66 00




Fitllmengen auf einen Blick (in Liter)

LNA VISA  |VISA/CTSE| VISA/GT BX BX15 | BX719 (o cx |cX2.5GTi CX250
Madelle : A azvt. | zzvi. | azvt. \iSA/Cisp| GSA BX14 | BX719 | Diesel | 2.6/22 | 2425 | Turbo | €X25D | Turbe
Motordl 23 S | 30 |feke) | 45 | 38 |Gk |50* | B0 | 80 | 47 | 47 | 47 | 50
Mit Ventildeckel 2.5 - 32 - - 3,7 - - - - - - - -
Mit Filterwechsel 2,7 ARE | 33 =eE 50 4,0 il I 55 5,3 5.3 53 54 53 56
4-Gang-Getriebe 09 4.5 1.4 4,5 1.8 1,4 4.5 = = = - - = -
5-Gang-Getriebe - - - 5,0 - 1.5 50 1.8 1,8 1.8 1,8 1.8 1.8 1,8
Automatikgetriehe - - - - - - - - 6.5 - 6,5 - - -
Beim Wechsel ca. - - - - - - - - 2.5 - 2,5 - - -
C-Maticgetriebe - - - - - 4,0 - - - - - - - -
Beim Wechselca. - - - - - 1.4 - - = £ - & N
Hydraulik - - - - - 42 | 42 4.2 4.2 6.0 6,0 6,0 6,0 | 60
Beim Wechsel ca. o= = - = - 2,9 2,5 2,5 2.5 4.0 4,0 4.0 40 | 4.0
Kihimittel ca. - 7.0 - 7,0/6,5| 80 - 6.5 7.0 7,0 9.6 72,3 12.3 12,3 13.0
Kraftstoff 25 40 40 40/48 | 40/48 43 44/52 52 52 68 68 68 68 68
Scheibenwascher V/H | 1,0/0 |1,5/1,5|1,6/1,5|1.5/1,5|1,5/1,5|1,0/1,03,0/3,0|3,0/3,03,0/3,0|2,5/2,5|2,5/2,52,5/2,6|2,5/2,5 2, 5/2,5

*  Gemeinsamer Motor-/Getrisheschmierkreislauf

**  BeiAutamatik 4.5 Liter
**% ga. 0,51 zusétzlich
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

VISA 2-Zylinder
Fahrzeug- Handels- Produktions- Bohrung x Hub ; . Max. Dreh-
Ident -Nr.—Serie| bezeichnung beginn Motortyp lmm) Verdichtung Max. Leistung maoment (DIN)
L]
&
S 25kW (34 PS) 4,88 daNm
~ 7182 — V 06/664 851 bei bel
Y VD-VF VISA 5500 1/min 3500 1/min
& VISA Club Sl
& 24kW (33 PS) 4,8daNm
7/85 — V 06/665 84:1 ber bei
5250 1/min 3750 1/min




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN VISA-CI5E
Fahrzeug- Handels- Produktions- Bohrung x Hub : : Max. Drefi-
Ident.-Nr.—Serie| bezeichnung beginn Matortyp {mm) Verdichtung AL RIstEEY moment (DIN)
VISATIE ’
& VISA 77 RE L s 37kW(50PS) |  83daNm
= Vo-VvG XW 7 -7l beri bei
) VISA 11 RE /83 — 5500 1/min 2500 1/min
o Plein Air
ey 72 % 69
N VD-VK VISA11RE 2/85 — 109K
- 35kW(48PS) |  7,8daNm
VD-PA CI15E/Lkw 10/84 — w7 82:1 bei bei
VD PF C15E/ Phw- 9/85 > B1 Gt | S
. Kombi
]

G% MOTOR

N\

VERGASER .
EINSPRITZUN{ ZUNDANLA

1

KUPPLUNG

GETRIEBE
GELENKWELL
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VISA - VISA Diesel - C 15 Diesel

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Fahrzeug- Handels- Produktions- Bohrung x Hub 3 2 Max. Dreh-
Ident.-Nr. —gen'e bezelchnung beginn Maotortyp frmm) Varsicaiung | Waw.Leisuing mament (DIN)
“E 150D 44 kW (60 PS) 10.5daNm
3] VD-PE VISA 14TRS 7/84 — Xv7 bei bei
E;: 5000 1/min 2500 1/min
%] 75x 77 931
= 1508 58kWEG(80PS)| 10,8 daNm
& VD-PS VISAGT 7/82 — Xve ber bei
2 5800 1/min | 2800 1/min
S By 180 A 76kWEG(105PS) 13,2 dalNm
RLoe VD—-PD VISA GTi 12/84— XUBJ 83x%x 73 98:17 beji bei
= ¥ 6250 1/min 4000 1/min
VD-VT VISA 17D 3/84 —
_— VISA 17 RD 167 A 44 kW (60 PS) 11,0daNm
88% 80 x 88 23249 bej bei
D E 3] VD-PB CI15LKW 10/84 — Xupz 4600 1/min 2000 1/min
VD-PG C 15 Pkw-Kombi 9/85 —




MOTORAUFHANGUNG UND MOTORABDICHTUNG VISA, alle Modelle

aft neu 2-Zylinder — Vier-Punktauthdngung
Muttern der Getriebesilentblocke: LNA 4,5 daNm, VISA 6,3 dalNm
Schrauben der Motorsilentblocke: LINA 4,2 daNm, VISA 6,3 daNm

4-Zylinder (11241360 cm®) — Drei-Punktauthéngung
Motor- und Getriebebefestigung, vorn und hinten links: 4,8 daNm/vorn rechts: 2,3 dalim.
4-Zylinder (1580 — 1769 cm®) — Drei-Punktaufhiangung — siehe folgende Seite

Abdichtung von Kurbelgehduse und Zylindern:

— 5/1980: Durch Dichtringe, am Ful3 der Stiftschrauben zur
Befestigung der Zylinder bei .c”, an den Stél3elschutzrohren
bei .b* als Zylinderfuldichtung bei ,.d”

5/1980 — : Durch eine metalloplastische Dichtung zwischen
Kurbelgehéuse und Zylinder. (Flachdichtung)

Der Einbau von Flachdichtungen ist nicht zuldssig bei Kurbel-
gehéusen und Zylindern, die fir den Einbau von Ringdich-
tungen ausgelegt sind (= alte Ausfithrung).

Abdichtung Zylinder/Zylinderkopf:

— 4/1982 : Durch Dichtring ..a* auf Zylinderkopfseite

4/1982 > : Durch Dichtring .,a” auf Zylinderseite.

MOTOR

ZUNDA NLAq

1

=

VERGASER
EINSPRITZUN!

KUPPLUNG
GETRIEBE
ELENKWELLE!

|.
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VISA-C 15

ANZIEHDREHMOMENTE / MOTORAUFHANGUNG

Anziehdrehmoment fiir Authangung (1) 3,5 dalNim mit Spezialschliissel OUT 304078 T
Ci15Benzin VISA GTi, VISA Diesel, C 15 DIESEL (1580~ 1769 cm°)

3,5daNm




VISA 652 cm?®

Kontrolle des Unterdrucks im Kurbelgehéduse:
mit Werkzeug MR 630-56/9a.

Der Unterdruck darf, ganz gleich bei welcher Drehizahi, nicht auf Nul!
abfallen.

MOTORSTEUERUNG
Motordrehrichtung: Siehe Foto.

Einsteflung der Steuerzeiten:
Markierung der Steuerrdder in Deckung bringen (siehe Foto).

Kontrolle der Steuerzeiten (bei kaltem Motor):
Bei eingelegtern Gang Kurbelwelle (ber ein angehobenes Vorderrad
drehen, bis das Einfalventil maximal gedffnet ist.

Spiel am AuslaBventil auf 2 mm einstellen.
Den oberen impulsgeber (am Kupplungsgehéuse rechts) ausbauen.

Motor gegen den Motordrehsinn drehen, bis der am Schwungrad an-
gebrachte Metallnocken vor der Aufnahmeéfinung des oberen
Impulsgebers im Kupplungsgehéuse steht (siehe Foto).

Spiel am AusfalBventil messen. Sollwert: 0,03 — 0,75 mm.

MOTOR

ZUNDA NLA’%

i

.|

VERGASER
EINSPRITZ, UN%

1

KUPPLUNG
GETRIEBE
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VISA652cnr’ MOTORDATEN
Oldruckschalter Kurbelwelle
B | Axialgziel fnichteinstellbar) . . . . . . . . . .. 0,07-0.14rmm
Der Olriickforderschiiff auf der Kurbelwelle darf auf keinen Fall bearbeitet werden.
Hauptlagervorn . . . . . . . . . . . 30.0mm @
Hauptlagerhinten . . . . . . . . . . . . . ... 57.5mm@
Axialspiel der Pleuelstangen (nicht einstellbar) . . . . . . .. ... ... 0.08-0,13mm
Axialspiel der Nockenwelfe (nicht einstelfbar) . . . . . . ... .. .... 0,04-0,09 mm

Kolben: Beim Einbau mulis der Pfeil in Fahrtrichtung zeigen.
Ersatzteile: 1 Satz = 2 Stick Kolben und Zylinder.

Kolbenringe: Herstellerzeichen oder Markierung mull zum Kelbenboden zeigen.
Ventilspiel (bei kaftem Motor): Einial3 0,20 mm, Ausial3 0,20 mm.

Ventile einstellen: Ventil einstellen, wenn das gleiche Ventil des gegendberliegenden
Zylinders ganz gedfinet ist.

Motoréldruck (gemessen am Oldruckschalter bei 80°C Oltemperatur): 5,5 — 6,5 bar bei
6000 1/min. Eine Einstellung des Oldrucks ist nicht méglich; bei abweichendem MeRwert
Feder oder Uberdruckventil auswechseln.

10




ANZIEHDREHMOMENTE (daNm) VISA 652 cnr®
|

Kurbelgehéuse: Anziehreihenfolge der Zylinderkopfmuttern
Abdichten mit Loctite 572 (Formetanch)

ZUNDANLAG% MOTOR

Befestigungsschrauben des varderen Kurbelwellenlagers . . . 1.7dalNm
Befestigungsschrauben der iibrigen Kurbelwellenlager . . . . 3.7 daNm
OlablaBschraube. . . . . o o o v e e 4,0daNm
Zylinderképfe:

1. VOFSPRNTIERw « v s w5 s s w s s v w w6 5 & & % x5 w 1,0 daNm =
B Hortohen o vee snumal BELH EHE AEEE L e 7,9daNm § §
Zylinderkopfdeckel: é E
HULUTEE o v o o e e e e e e e e 0,6 daNm §e

q

Schwungrad: _

Befestigungsschrauben des Schwungrads . . . . . .. .. . .. 6,4—6.9dalNm

(nach jedem Ausbau erneuern— Flache und Gewinde mit
Loctite einsetzen.

KUPPLUNG
GETRIEBE
GELENKWELLEI

77
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WISAT1-VISA14-VISAGT-CI5E

MOTORDATEN

Motordaten: VISA D / GTj siehe Seite 21 - VISA D und C 15 Diesel siehe Seite 21

Kolben: Beim Einbau muf der Pfejl zur Steuerung zeigen.

Kaolbenringe: Herstellerzeichen oder Markierung zum Kolbenboden. Statzringstofs mu3 um
20-50 mm vom Ringstals des Olabstreifrings montiert werden.

Nockenwelfs: Axialspiel 0,07 — 0,77 mm (nur eine Flanschstéirke 5,88 — 5,93 mm).

Markierung (auf Zindverteilerseite): T I Wariiorig
Zylinderkopf: Max. Planverzug: 0,05 mm. Nachgear- 1095 F 2
beitete Zylinderképfe sind durch ein eingeschlagenes 109K A
~R“in Héhe des Ziindkerzenschachts des Zylinders 3 1508 c
markiert. 150D A

Die im Reparaturfall einzubauende Zylinderkopfdich-
tung ist durch ein eingeschlagenes ,,R” (b) gekenn-
zeichnet.

Ventilspiel (kalt):

Einfal3 0,70- 0,75 mm. Aus/al 0,20— 0,30 mm
Einstellverfahren siehe Sejte 00

Motordrehrichtung, siehe Foto. V119 V118

Einstellung der Steuerzeiten: Keilverbindungen ,,a” und ,b” wie auf nebenstehendem Foto aus-
richten. Dabei mussen die beiden weils markierten Kettenglieder mit der Markierung des Nocken-
wellenantriebsrades und das einzeln markierte Kettenglied mit der Markierung des Kurbelwellen-
rades Ubereinstimmen.

12




MOTORDATEN VISA1T-VISAT4-VISAGT-CI5E

Motordaten: VISA D / GTisiehe Seite 21— VISA D und C 15 Diesel siehe Seite 21

Axialspiel der Kurbelwelle . . . . . . . . .. ... L 0,07-0,27 mm
(einstellbar (iber zwei Anlaufscheibenhilften gleicher Stirke, deren mit Nuten versehene Seite zur Kurbelwelle zeigen muls).

Starke der Anlaufscheibenhélften: 2,30 — 2,40 - 2,45 - 2,50 mm, — 2,40 - 2,60 2,565 - 2,60 mm

Hauptiagerschalen (zwei Klassen):

SerienmaRig fiir Lagerzapfen-(3 . . . . . . . e e e e e e e e 49,964 49,880 mm
Im Reparaturfall fir Lagerzapfen- . . . . . .« . o v oo e e e 49,664 —-49,680 mm
Pleuellagerschalen (zwei Klassen): 3

SerienmdaBig fir Kurbelzapfen-7 . . . . v v i v v i o e e e 44,975—-44,991 mm
Im Reparaturfall fiir Kurbelzapfen-& . . . o« o oo i i i e e e e e e 44,675-44,691 mm

Schwungrad: Durch die versetzt angeordneten Schraubenldcher ist nur eine Einbaulage miglich. Schwungradschrauben miissen grund-
sétzlich mit Loctite Frenetanch eingesetzt werden.

Zylinder: Die im Ersatzteifwesen erhéltlichen Rep.-Sétze bestehen aus vier paarweisen Zylinderlaufbuchsen und Kolben.
Bel Motortyp 1124 o’ bis Motornummer 44200 betrigt das UberstandsmaR der Zylinderlaufbuchsen 0,11 — 0,18 mm. Differenz des
Uberstandsmales zweier nebeneinanderliegender Zylinderlaufbuchsen, max. 0,04 mm.

Ab Motornummer 44201, sowie bei Motartyp 1218 em® und 1360 cm? sind die Zyiinderfulidichtungen als Dichtringe ausgelegt. Der Uber-
stand muld ehne Dichtring 0,10— 0,17 mm betragen und ist nicht einstellbar. Wejtere Einzélheiten siehe TR 1296/78.

13
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VISA11-VISAT4-VISAGT-C15F ’

MOTORSTEUERUNG

VISA GTisiehe Seite 24 — VISA Diesef siehe Seite 30

Kontrolle der Steuerzeiten (bei kaltem Motor):

Zylinder 1 (auf Schwungradseite] auf OT stellen. Dabei miissen
die Ventile des Zylinders 4 auf Uberschneidung stehen und die
Schwungradmarkierung ,a” gegeniiber der Null auf der Grad-
skala (1) liegen.

EinlaBventilspiel des Zylinders 1

1,10 mm: Motortyp 109/5 F, 109K, 150 D

1.60 mm: Motortyp 150 B

Motor genau eine Umdrehung in normalen Motordrehsinn
drehen (siehe Pfeil auf nebenstehendem Foto).

EintalBventilspiel des Zylinders 1 messen. Sollwert:
0,05-0.45 mm: Motortyp 150 B

0,50- 0,75 mm: Motortyp 109/5 F, 108 K
0,.35-0.75 mm: Motortyp 150 D

14




KUHLSYSTEM VISATTI-VISA14-VISAGT-CI5E

Kihimittel einfiillen: C 15 Benzin, VISA Benzin siehe BX 14 (Seite 27}
VISA GTisiehe BX 16 (Seite 28)
VISA D und C 15 D siehe BX 19 D (Seite 32)

Zylinderkopf nachziehen: Nach Austausch des Motors oder Erneuern der Zylinderkopfdichtung mul8 der Motor bis zumn Einschalten des
Kiihlventilators warmlaufen. Anschlieffend mindestens zwei Stunden abkiihien lassen und Zylinderkopf nachziehen. Dabei eine Schraube
nach der anderen entsprechend der Anziehreihenfolge ganz Idsen und mit dem vorgeschriebenen Drehmaoment anziehen.

Anziehreihenfolge
9 5 1 4 8

ANZIEHDREHMOMENTE (daNm)  VISA GTisiehe BX 16 (Seite 28)

VISA D und C 15 D siehe BX 19 D (Seite 29) \ \ \
Befestigungsschrauben des Zvlinderkopfes ab Motar-Nr. 44207 . . . . . 7.6
Befestigungsmuttern der Pleuellagerdecke! . . . . . . .. . . ... ... 38 m m m m
Befestigungsschrauben des Schwungrads. . . . . . . . . .. ... 68 w
Befestigungsmuttern der Kurbelwellenriemenscheibe . . . . . . . . .. 14.0 W J
Befestigungsschrauben der Haupt/agerdecke! . . . . . . . . . . .. ... 53
Befestigungsschraube des Nackenwellenantriebsrades . . . . . . . .. Za \ \
Befestigungsschraube des Antriebsexzenters der Kraftstoffpumpe . . . 7.5 10 6 2 3 7

15
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C 15 alle Modelle |

KUHLSYSTEM

V.23-4

V.23-6

16




MOTORDATEN VISA und C 15 alte Modelle
VISA 17 VISA GTi VISA Diesel
VISA 14— VISA GT C 15 Diese!
C 15 Benzin
Ziindkerzen: Mit Kegeldichtsitz Vorglihkerzen
ANZicBaretmament cuvmsmmniivwnminawinan 1-1,3daNm 2.2daNm
Motordldruck (bei 4000 1/min) .....ooccvvvevviiiieccsnnn, 3bar 3,5 bar | 3,8=5bar
{gemessen am Oldruckschalter bei 80°C Oltemnperatur)
Schaltdruck des Meotorédldruckschalters 0.6 har 0.5 bar 0,5-0,8 bar
(Bypassventil in der Fifterpatrone)
1
!
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BX afle Madelle FAHRZEUGIDENTIFIZIERUNG
PKW
Handelshezeichnung . . . . . . . ... ... .... 8Xx BX14E-RE |BX16RS-TRS BX 19GT BX19D_-TRD
Fahrzeug-ldent.-Nir.-Serie . . . . ... . ... ... XB Serie XA XB Serie XD XB Serie XB XB Serie XG XB Serie XC
Garantietyp . . . . . . . . .. ... ... XA XD XB XG XC
Motorleistung EG(PS). . . . . . . . . . ... .... 45 (65) bei 52(72) bei 66 (90) bei 75(105) ber 47 (65) bel
5500 71 min 5750 1 min 6000 T min* 56001 min 4600 1 min
Produktionsbeginn . . . . . . . . ... ... .... 9,82 9.82 9.82 9.84 9.83
1) Getriebe-Nr. * Kat.
% BEE, 75 (105) bei
@) Motor-Nr. (BX 14 alle Modelle) 6000 7 min
@) Motor-Nr. (BX 16 und 19 alle Modelle)
@) Fabrikschild
(&) ET-Organisations-Nr.
@ Fahrzeug-ldent.-Nr. ¥
@ Lackkennzeichnung (verschldsselt) §
x
m

18




FAHRZEUGIDENTIFIZIERUNG BX alle Modelle
PKW BREAK
BX Sport BX 16 RS BX19TRS BX 19RD
Handelsbezeichnung . . ... ................ X8 Serie XJ XB Serie XE XB Serie XH XB Serie XF
Fahrzeug-fdent-Nr.-Serie . . . . . . ... ... ...... XJ XE XH XF
Garantiety . . . . . 93(128) bei 66(90) bei 75 (105} bei 47 (65) bei
Motorleistung EG (PS) 5800 1 min 6000 1 min 5600 1 min 4600 1 min
AR v Esnm i e manm ety e 3.85 7.85 7.85 7.85
Produktionsbeginn . . . . . ... ... .. ... .. ....
) Getriebe-Nr.
2 Motor-Nr. (BX 14 alfe Modelle)
@ Motor-Nr. (BX 16 und 19 alle Modelle/
@) Fabrikschild
(&) ET-Organisations-Nr. o
(&) Fahrzeug-ldent.-Nr. §
(@ Lackkennzeichnung (verschllisselt] x
79
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BX TECHNISCHE DATEN

Handelsbezeichnung BXx BX 14E-RE BXT14FE-RE | BX16RS-TRS | BX16RS-TRS BX19GT BX 19RD-TRD
Fahrzeug-ldent.-Nr.—Serie XB-XA XB-XD XB-XD XB-XB XB-XK XB-XG XB-XC
Produktionsbeginn . . . . 9/82 — 9/82 — 4/85— 7/84— 2/85— 9/84— 9/83—
Matorgy = v o2 0 om 2 sy 150 A 150C 150 F i 771D 158 A 162
Boling: c s s mss w3 75mm 75mm & 75mm & 83mm @ 83mm @ 83mm@ 83mm
HEE s v simmm 20 08w s 77mm 77mm 77mm 73mim 73mm 88mm 8&mm
Verdichtung : « < w5 o 93 83:1 80:7 9557 8d:1 g3 23,6:1
Hubraum effektiv . . . . . 1360 cm® 1360cm’ 1360cm’ 1580 cm’® 1580 crm” 1905 cm” 7905 crm*
— nach dtsch.

Steuerformel . . . . . . 1357cm’® 1357 cm?” 1357 em’ 1569 cm® 1569 cm’® 7897 cm” 1897 cm?®
Max. Leistung . . . . . . . 45 kW (62PS) | B2kW(72P5) | 49kW(68PS) | 66 kW (I0PS) | 64kW(83PS) | 75kW(105PS) | 47 kw (65PS)

bei 5500 1/min | bei 5750 1/min | bei 5750 1/min | bei 6000 1/min | bei 6000 1/min | bei 5600 1/min | bei 4600 1/min

Max. Drehmaoment . . . .| 10,5daNm 10,6 dalNm 10,0 dalNm 13,0dalNm 12,7 dalNm 15,8dalNm 11.8daNm

bei 2500 1/min

bei 3000 1/min

bei 3000 1/min

bei 3600 1/min

bei 3250 1/min

bei 3000 1/min

bei 2000 1/min

20




MOTORDATEN

BX, alfe Modelle
BX 14 BX 16 BX 19 Benz. BX 19D

Mot 150 Mot 171 Mot 159 A Mot 762

Axialspiel der Kurbelwelfe . . . . . . . . . .. ... ... .... 0,07-0,27mm 0,07-0,.32mm

feinstellbar Gber zwei Anlaufscheibenhélften gleicher Stérke, ‘

deren mit Nuten versehene Seite zur Kurbelwelle zeigen mufs).

Stérke der Anlaufscheibenhéliften . . . . . . .. ... ... ... 240-2,50-2,55
2.60 mm 2,.30mm

Hauptlagerschalen (zwei Klassen):

SerienméaBig far Lagerzapfen-2 . . . . . . ... L. 49,97 mm i

Im Reparaturfall fur Lagerzapfen-t3 . . . . . . . . .. ... ... 49,67 mm

Pleuellagerschalen (zweil Klassen):

SerienmaRig fir Kurbelzapfen-2 . . . . . . .. . . .. ... ... 44,98 mm i

{m Reparaturfall fir Kurbelzapfen-2 . . . . . . . . . ... . ... 44,68 mm

Uberstand der Zylinderfaufbuchsen (ohne FulRdichtung): . . . . G,10-0,17mim 0.08-0,15mm -

Differenz des Uberstandsmales zweier Laufbuchsen . . . . . . .
Zylinderkapf: Planverzug
{Nacharbeit unzuidssig)

max. 0,05 mm

max. 0,05 mm

max. 0,03 mm
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BX, Benzin

MOTORDATEN

Schrumpfsitzim Pleuelauge.

Kalhenbeizen { Im Kolbenbolzenauge schwimmend.

Kolben: Markierung E T muls zur Steuerung zelgen.

Zusammengehdrigkeit von Kolben und Kolbenbolzen:

Kolben: Kolbenbolzen:
Klasse | blaue Markierung
Klasse 2 weifse Markierung
Klasse 3 rote Markierung

Zusammengehdrigkeit von Kolben und Zylinderfaufbuchse:

Kalben: Zylinderlaufbuchse:
Klasse A

Klasse B s ﬂ n =
Kilasse C

Axialspiel der Nockenwelle: 0,07 — 0,17 mm (nur eine Flanschstérke)

Nockenwellenmarkierung:
Motortyp 150 A

Motortyp 150C =8
Motortyp 1771 A = ohne Markierung
Matortyp 159 A = ohne Markierung

22




MOTORSTEUERUNG ‘ BX 14

MOTOR

Einstellung der Steuerzeiten:

Nocken- und Kurbelwelle so drehen, dall Zapfen ..a” am Nockenwellenrad senkrecht nach unten zeigt
und Keil ,.b" der Kurbelwelle in der Horizontalen liegt (siehe nebenstehendes Foto).

:

EINSPRITZUN( ZUNDANLA

Die Markierungen ,,R” der Steuerkette mussen, wie nebenstehend gezeigt, zu den Steuerrddern aus-
gerichtet werden,

Ventilspiel (bei kalterm Motor):

ENlals sy m o8 m s 5 3y 0.10-0,15mm
Auslall . o s e 0,20-0,30 mm

Kontrolle der Steuerzeiten:

VERGASER |

EinlalBventilspiel des Zyfinders 1, auf 1,10 mm einstellen.
Saflwerte:

0.35-0,75mm: Motortyp 150 A
0,20-0,60mm: Motortyp 150 C

23
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BX 16— BX 19 Benzin—BX 19D [

MOTORSTEUERUNG

Einstellung der Steuerzeiten (BX 16— BX 19 Benzin VISA GTi)
Zahnriemenrad der Nocken- und Kurbelwelle mit Werkzeug 7004-T.G ausrichten.

Zahnriemen so auflegen, daf8 die Zahnriemenmarkierungen mit den Markierungen ,a” und ,, b*
der Zahnriemenrdder tbereinstimmen.

Die Motordrehrichtung ist durch eine Pfeilmarkierung auf dem Zahnriemen gekennzeichnet.
Ventilspiel (J) (bei kaltem Motor)

(BX 16 und BX 19 alle Madelfe, VISA und C 15 Diesel)

Einlalk Auslal
Benzin 0,15-0,25mm 0,35-0,45mm
Diesel 0,07-0.23mm 0,22-0,38mm

Stdrke ..e” der Einstellscheiben (1):
2,225- 3,650 mm (um 0,025 mm steigend)




MOTORSTEUERUNG

‘ BX 16— BX 19 Benz.

MOTORSTEUERUNG PRUFEN:

Zur Priifung Taststift 7004 T-G verwenden.
— Zahnriemenrad der Kurbelwelle auf Punkt (B) stellen.

— Taststift in Bohrung des Nockenwellenzahnriemenrades stecken und priifen, ob er sich bis
in die Prifbohrung (@) durchschieben l46t.

3l /’ ™
\ ¢~ By v o FY
N
= - T )
¥

<’_‘§’

BX 10-3 e

MOTOR

\

VERGASER . |
EINSPRITZUN{ ZUNDANLAGﬂ

)
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BX, alfe Modelle MOTORDATEN
BX 14 BX 16 BX 19 Benzin BX19D

Mot, 1504 Mot. 150C Mot. 171 Mot. 159A Mot. 162
Ziindkerzen: mit Kegeldichtsitz Vorglithkerzen
Anziehdrehmoment (Zylinderkopfkalt) . . . . . . . .. 71-1,2daNm 2,2dalNm
Moetoréldruck (bei 4000 1/min) . . . . . . . . . . .. .. 3 bar 3.5 bar 3,8—8bar
(gemessen am Oldruckschalter bei 80°C Oftemperatur)
Schaltdruck des Motaréldruckschalters . . . . . . . . 0.6 bar 0.8 bar 0,8 bar
(Bypassventil in der Filterpatrone)

26




KUHLSYSTEM BX 14

EntlGftungs-
schrauben

BX. 23-1

Kithisystem auffiillen und entliiften (bei kaltem Motor):
Heizungsbetitigung ganz dffnen.
Die drei Entliiftungsschrauben ausbaten.

Kihimittel langsam auffillen. Sobald das Wasser aus den Entliftungsbohrungen
austritt, Entliftungsschrauben wieder einbauen.

Maotor mit 2000 1/min bis zum Einschalten des Kihlventilators warmlaufen lassen.
Motor einige Minuten abkiihlen lassen und Kihimittel nachfillen.
VerschlulSdeckel montieren.

Bei BX-Fahrzeugen: Min. Kihlwasserstand bei kaltem Mator: 200 mm

Einbaurichtung des Kihl/mittelstand-Kontaktschalters beachten.

MOTOR

o

VERGASER | .
EINSPRITZUN( ZUNDANLA

l
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BX 16— BX 19 Benzin KUHLSYSTEM

Kiihisystem auffiillen und entliiften: Gleiches Verfahren wie bei BX 14.

Kihimiteel ablassen: o o i oy

Ablassen des Kihimittels aus dem Kurbelgehduse tiber AblaBschraube ,,a” am
Kahimittelpumpeneingangsgehause.

Kiihimittelstand (kalt):

Min. Stand im Vorratshehélter:

200 mm.

Einbaurichtung des Kih/mittelstand-
Kantaktschalters beachten, {siehe Foto).

B 7 Peilrohr
oF Q blau=105"C Niveauanzeige
: >y Aufblinken
: i y gelb=112°C
§ Aufleuchten
B
oy -grau
BX 23-2b
gl — ™" Bx 23-13
‘B «—gelb
28




ANZIEHDREHMOMENTE (dalNm)

BX, alle Modelle

Befestigungsschrauben der Hauptiagerdeckel:

1. Vorspannen
2. Anziehen

Befestigungsschrauben der Pleuellagerdeckel

Befestigungsschrauben des Zylinderkopfes:
L. Vorsnannoll o s v es 5 £ 5% b8 900 08 W B E W 8 %S R W w8 0 8o
2. Anziehen (nach dem Warmlaufen)

Kein Nachziehen des Zylinderkopfes nach 1000 km.

Nachziehen: Nach Austausch des Motors bzw, Ausbau des Zylinderkopfes den
Motor bis zum Einschalten des Kihlventilators warmlaufen lassen und an-
schiielRend mindestens 2 Stunden (bei BX 19D 3 1/2 Stunden) abkihlen lassen.

Dann eine Schraube nach der anderen, entsprechend der vorgeschriebenen

Befestigungsschrauben des Schwungrads (mit Loctite Frenetanch)

Befestigungsschraube/-mutter am Kurbelwellenende

Befestigungsschraube des Nockenwellenantriebsrades

Befestigungsschraube der Nockenwellenfagerdackel

BX 14 BX 16 BX 19 Benz. BX 19D
Mot 150 | Mot. 177 Mot. 158 A Mot. 162
375 - =
525 53 L
375 50 4.9
50 6,0/2,0+ 120° 1.)3.0-2.)6,0
7,75 20+ 120° um 90° Idsen,
(OUT 204069-T) dann mit 6,0 anziehen
1.)um 80°
losen, dann
mit6,5anziehen
2.) Nochmal mit
775 2,0+ 120° 6,5 nachziehen
6,8 50 50
14,0 11,0 15 LOCTITE FRENBLOCK
75 8.0 3.5
- 1.6 L&

MOTOR

|

VERGASER o
EINSPRITZUN{ ZUNDANLAGE
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|

VISAD-C15D-BX 19D MOTORSTEUERUNG

Motortyp: 167 und 162

Hinweis: Der Ausbau der Einspritzpumpe kann ohne Anderung der Motorsteuerung durchgefiihrt
werden (Zahnriemenrad der Einspritzpumpe mit den Fixierschrauben , b* feststellen).

Einstellung der Steuerzeiten:

Positionsschrauben ,a” und , b sowie Priifstab 7009-TH montieren.

Zahnriemen auflegen (gespannt),
Zahnriemenspannrolile ldsen und anziehen.
Priifstab und Positionsschrauben ausbauer.
Kurbelwelle zwei Umdrehungen drehen.

Zahnriemenspannrolfe ldsen und wieder anziehen.

Kontrolle:

Nach den beiden Kurbelwellenumdrehungen
mlissen Positionsschrauben und Prifstab wieder
eingesetzt werden kénnen.

BX. 12-9 S -




MOTOR

g
1

MOTORDATEN BX19D-VISAD-C 15D
Serie Serie Nachschleifmall
1. Méglichkeit 2. Méglichkeit

Bohrung & 83mm 83,03mm 83,20mm
Zylinderblockmarkierung (auf Olfilterseite, oben links) ohne Al RT
Kolbenmarkierung (beim Einbau muf die Mulde im Kolbenboden
zum Olfilter zeigen) ohne Al R1
Markierung der Zylinderkopfdichtung Kolbeniiberstandsmall

=T Rarhe: T e s R B R ER Y FEAE AR M NGB E G F PSS

—2 Kerbenii— =~
—-3 Kerben[™ ™"

Planverzug Zylinderkopf
(Nachbearbeitung nicht zuldssig)

Axialspiel der Nockenwelle

0,64-0,66 mm (1. Mdglichkeit, Serie/
0,65-0,77 mm (2. Mdaglichkeit, Serie)
0,77 - 0.82 mm wenn nachgeschliffen.

max. 0,03mm

Bunianyiepy

nicht einstellbar

EINSPRITZUNG ZUNDANLAG

oz
]
&
=
)
Dy~
E -
SE8
EEs
263
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BX 18D

KUHLSYSTEM

Kiihlsystem auffiillen und entliiften: Gleiches Verfahren wie BX 14.

Ablassen des Kihimittels aus dem Zylinderblock: Durch auf der Riickseite

angebrachte Ablalischraube.

Kiihfmittelstand: Siehe BX 16 (5. 28)

Hinweis: Bei Anhdngelasten dber 650 kg mufls
ein zweiter Kihlventilator eingebaut werden.

Gelb
110°C

Entiuftings-
schrauben

32




TECHNISCHE DATEN CX Benzin
Fahrzeuglyp . . ... .. CX 2 Liter PKW CX 2 Liter Break CX25PKW CX25Break CX25
Handelsbezeichnung . . . 7/82—-CX 20 7/82—CX20 25GTi PallaslE | 25 Prestige TRI GTiTurbo
Fahrzeug-tdent.-Nr.—Serie MA-MP MA-MR MA-NG MA-NH MA-NJ MA-NK
Produktionsbeginn . . . . 711979 7/1983 9/1984
Bauart « . o « v oo 50 4-Zylinder-Reihenmotor 4-Zylinder-Rethenmotor 4-Zyl.-Reihenmotor
Motortyp . . . . . - . .. 829A5 M 25/659 M 25/662
BOREGHG + ¢ 5 w0 5w w0 e 88 mm RBmm@ 83mm
Huli vn s sme s 3w 82 mm 82mm 92 mm
Verdichtung . . . . . . .. 207 875:1 2751
Hubraum effektiv . . . . . 1995 ¢cm’® 2500em” 2500cm®
— nach dtsch. Steuerforme/ 1981 cm® 2482¢cm’” 2482 cm®
Max. Leistung . . . . . . . 78 kW 106 PS) bei 5500 1/min 100 kw (138 PS) bei 5000 1/min 122 kW (168 PS)

Max. Drehmoment . . . .

16,5 dalNm bei 3000 1/min

20,6 dalNm bei 4000 1/min

bei 5000 1/min
29.0daNrm b, 3250 1/min
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CX Diesel Saugmotor J

TECHNISCHE DATEN

FARFZRUgyD = v v s v 5 22 S 83 S a s W 559 535

Handelsbezeichnung . . . . ... ... ......
Fahrzeug-fdent.-Nr.—Serie . . . . . . . ... ...
Produktionsbeginn . .. .. ... ... ..ou...
SO cows anm s musm eon 66 & W5
MO s s 2 E e w30 S5 bs s I EREER
Bohrung . . ... .. e

Verdichtung . . . . . . . . . . v o v e -

HOUDIGHVEIEN + s vn sem s sy 555 9 0
—nach dtsch. Steuerformel . . . . . . ... .. ..

Max.Leistung . . . .. ... ... ... ...,

Max, Drefimoment « o v s+ o w5 o anow s o o

CX 25D PKW CX25D Break
7/82—CX25D 7/82—CXx250
MA—-MM MA-MN
2/1978 2/1978

4-Zylinder-Reihenmaotor
M 25/629 bzw. M 25/660 (Zahnriemensteuerung) (7/83 —)
93mm
Z2mm
222507

2500em?
2482 crm®

B4 kW (75 PS) bei 4250 1/min
14,4 daNm bei 2000 1/min
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TECHNISCHE DATEN CX Turbodiese!
IﬁFahrzeu G f m s A @ s R @GR A ¥ E wRaw PKW Break PKW
Handelsbezeichnung . . . . . . ... . . ... .. CX25RD-25TRD CX25TRD CX 25 Limousine Turbo
Fahrzeug-ident.-Nr.—Serie . . . . . .. . .. ... MA-NB MA-NC MA-ND
Produktionsbeginn . . . . . . oo o e e 4/1983 7/1983 7/1983
BRHATE v s i rpn P B B M Esa &53 4-Zylinder-Reihenmaotor
NIDEOPID: 5 5 5 s v % it 3 0 om0 9 b 0 g w B e M25/648
Bohrng . ... 5 8@ % 55 3@ ¥s @evimus 9Bmm
= Fir o R T T L2 mm
VEFICREME 5 s s man e nn 896 o s as s 211
Hubraumeffektiv . . . . . . o o v i i e 2500cm’
— nach dtsch. Steverformel . . . .. .. ... ... 2482 cny’
MR EBSHRE v nnww s mnam & wa & 5w 5 i 70kW (95 PS) bei 3700 1/min
Max. Drehmoment . . . . .. ... o0 21,6 daNm bei 2000 1/min
325
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CX, aile Modelle ‘

MOTORAUFHANGUNG

Drei-Punkt-Aufhingung

Anziehdrehmomente (daNm):

Befestigung des Motorsilentblocks —am Fahrschemel . . . . .
Befestigung des Motorsilentblocks —am Motor . . . . . . . ..

(4- und 5-Gang-Getriebe: Ohne Markierung
C-Matic und Automatikgetriebe.: Gelbe Markierung bei ,a”).

Befestigung des Getriebesilentblocks am Fahrschemel . . . . .

Befestigung des Getriebesilentblocks am Getriebe (mit Einstell-
EEUBIBERIIT) = = v % % 85 5. 4 5 B 543 5% 5w 5 650 & &1 % 5 s

Befestigung der oberen Silentblockaufnahme am Motor bzw.
FahiSEheiel s w v v i v o 8554 53 W FE G EE 58 G5 o a0 o

(Diesel alle Modelle: Schwarze Markierung bei . b”
Benzinmaotoren alle Modelle: Griine Markierung bei . b*).

70

16,58

10
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KUHLER und KUHLERVENTILATOREN CX, alle Modelle
Fahrzeugtyp Ausristung Klihler Kihlventilatoren
CX 2 Liter Motortyp 829 Grundmodell 16 dm* 1 Kihiventilator
CX22(2165cm°) mit Ausstattung ,, Klimaanlage* 23dm’ 2 Kirhiventifatoren
CX 2500 Einspritzmotor alle Modelle 23dm’ 2 Kiahlventilatoren
CX Diesel alle Modelle 23dm? 2 Kiihlventilatoren
g)); gl%bﬁ ?ge;j;enzm alle Modelie 27dm’ 2 Kihiventilatoren

PKWs dieser Mod
bef Breaks keine Anderungen.

Bei Anhédngelasten uber 900 kg missen zwei Kiihlventilatoren eingebaut sein. Ausnahme: CX 2 Liter (Motortyp 829).
elireihe: Luftstauleiste am vorderen Luftleitblech und Abstandsstiick zwischen Kithler und Kihiventilator:

37
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CX20-CX22

|

MOTORSTEUERUNG

Kennzeichnung Zahnriemendrehrichtung

Motor
\J6 T A 500

Wichtig: Verbite Zahnriemen sind zu ersetzen.

Motorsteuerung mit Hilfe der Kennzeichnungen einstellen.
— Kennzeichen € des Kurbelwellenrades ausrichten,

(siehe Stellung der Kurbelwellenkeilnut).
— Ventilspiel an Kipphebeln einstelien.

Motortyp 829 A 5. Kennzeichnungen a, b, ¢ missen mit den Kenn-
zeichnungen des Zahnriemens deckungsgleich Ubereinstimmen.

Motortyp J6 TA 500. Kennzeichnungen d, b, ¢ mussen mit den Kenn-

- zeichnungen des Zahnriemens deckungsgleich abereinstimmen.

Zahnriemen spannen.

a) Kurbelwelle in Motardrehrichtung um eine halbe Umdrehung
liber die Kennzeichnung C weiterdrehen. (Kurbelwellenkeilnut
steht jetzt in Stellung H). Zahnriemenspanner [dsen, danach zu-
erst obere Befestigung 1, dann 2 anziehen.

b) Kurbelwelle in Motordrehrichtung um 2 Umdrehungen weiter-
drehen, Kurbelwellenkeilnut mull wieder auf Stellung H stehen).
Zahnriemenspanner losen und Befestigung 1 u. 2, wie unter
Punkt a) beschrieben wieder anziehen.

Hinweis: Wenn ein Zahnriemenpfeifgerdusch bei betriebswarmem
Motor auftreten solfte, muf8 der unter Punkt al u. bj beschriebene
Arbeitsvorgang bei warmem Mator wiederholt werden.
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MOTORSTEUERUNG

CX20-Cx22

Verdite Zahnriemen sind zu ersetzen:

Einstellung der Steuerung:

Alle Kolben auf halbe Hubhdhe stellen (Kurbelwellenkeil ,¢” zeigt zum
Nockenwellenrad) Ventilspiel einstellen.

1. Zahnriemen ohne Markierung:

Den Motor so drehen, daf8 sich die Markierungen ,.a”, ,b" und ,.c” geméafn
nebenstehendem Bild in der Senkrechten befinden (mit der Nockenwelle
anfangen).

2. Zahnriemen mit Markierungen:

Den Motor so drehen, dald sich die Markierungen ,a”, ,b" und ,,c” der
Zahnriemenrédder mit den Markierungen des Zahnriemens decken.

Zahnriemen spannen: Motor zwei Umdrehungen drehen und dann
weiterdrehen, bis der Keil ,¢” in Position ,H" steht. (H = 90° KW nach OT)

Spannrolle I6sen und wieder anziehen.

Zahnriemen ohne
Markierungen

Zahnriemen mit
Markierungen

39
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CX20-CX22 | KONTROLLE DER STEUERZEITEN

yoiow

Kolben des Zylinders 4 auf OT stellen {Ventile des Zylinders 1in Uberschneidung). Die Schwung-

Yn .- EEBEY radmarkierung muf3 sich gegentber der Nullmarkierung am Kurbelgehduse befinden.
y ol

- 1. Kontroliméglichkeit (am Fahrzeug):
| Die Markierung (—/ des Zahnriemenrades van Nockenwelle und Zwischenwelle miissen sich mit
den Markierungen am Steuergehéuse decken.

Hinweis: Um wieder in die gleiche Position zu kommen, sind vier K urbelwellenumdrehungen er-
forderlich.

2. Kontrollmaglichkeit:

Einlalventilspiel des Zylinders 1 auf 1,50 mm stellen. Die Kurbelwelle 1 Umdrehung im norma-
len Motordrehsinn drehen.

Finla3ventilspiel des Zylinders 1 messen. Sollwert 0,30 — 0,75 mm. (Mdgtichst mit Me8uhr).

Ventilspiel (bei kaltem Motor):

Eilall- o« s o wesme w e aoa 0,710mm

AUBIER s v s s n w2 s w 0,25mm
Motordidruck

— bei 800 1/minund 90°C. . . . ... 1,40 bar
— bei 3000 1/minund 100°C. . . . . .. 4,45 bar




MOTORSTEUERUNG

CX25-Benzinmotor, Typ M

Einbaulage der EinlaBkipphebelachse:
— Die Schmierbohrungen missen zu den Ventilen zeigen,
— Die dem einen Ende der Kipphebelachse am néchsten liegende Schmierbohrung mufl zur
Kihlmittelpumpe zeigen,
MOTORSTEUERUNG

Spiel zwischen Fiahrung und Steuerkette: 0,70 — 0,50 mm.

Einstellung: Die Markierungen der Steuerzahnrader in Ubereinstimmun g bringen (siehe Foto).
Kontrolle der Steuerzeiten: Kolben des Zylinders 1 auf OT stellen {Ventile des Zylinders 4 in Uber-
schneidung).

Einlaliventilspiel des Zyiinders 1 auf 1,1 mm einstelfen. Die Kurbelwelle 7 Umdrehung im normalen
Motordrehsinn drehen und wieder auf OT-Markierung stellen.

Spiel zwischen Kipphebel und Schaftende des Einfalventils des Zylinders 1 messen. Sollwert:
0,05-0,25 mm.

Hinweis: Steuerkette und Kettenspanner kinnen ohne Ausbau des Motors aus- und eingebaut
werden.

Ventilspiel (bei kaltem Mator): Ventile einstellen:

ETRER: & 5% 2 59 s g 15mm
Auslald s i .. 0,20 mm
Motordldruck (bei 100°C):

bei2000 1/min . . . . .. min. 3 bar
bei 4000 1/min . . . . . . 4—5bar
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CX Diesef

MOTORSTEUERUNG

Bei Motortyp M 25/648 und M 25/660

Ventilspiel (bei kaltern Motar):
BTl . . . L E G S ES AN SRR BB e R T S % B 0,30-0,35mm
AUSER . L e B G RE @ R R RS EE T B W e R e e % 0.20-0,25 mm

Einstellung der Steuerung: Siehe CX 80— 83, Gruppe CX 13— Nr. 4, Juli 1983.

Motordldruck

(gemessen an der VerschluBschraube des Olfiltertrigers bei 95°C Oftemperatur):
0= 0181055 s 1) o RPN YL min. 1 bar,
FT-YRE 1218, 0§ 71y 11 » SR L T 3,7—-45bar

Bei abweichenden MefRwerten Olfilter erneuern.
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MOTORSTEUERUNG

CX Diesel

Motartyp M 25/648 und M 25/660

Kontrolle der Steuerzeiten:

Der Kolben des Zylinder 1 befindet sich im OT (Verdichtungstakt):
— EinlaBventilspiel des Zylinder 1 auf 1 mm einstellen.

— Spiel zwischen Kipphebel und Einlalventil des Zylinder 1 messen.
Sollwert 0,15— 0,45 mm.

Nach diesem Vargang EinlaBventilspiel auf 0,30 mm einstellen.

— Kurbelwelle eine Umdrehung im Motardrehsinn bis zum OT drehen (Uberschneidung),

MOTOR

VERGASER ;
EINSPRITZUNG ZUNDANLAGE

&
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CX, alle Modelfe KUHLSYSTEM

Kiihlsystem auffiillen und entliiften:

Entliftungsschrauben (1) mit einem durchsichtigen Kunststoffschlauch versehen und /dsen.
Entliiftungsschraube (2) des Kihlers ausbauen.

Kahimittel langsam Gber den Kahimittelvarratsbehélter befillen. Sobald das Kihimittel in den
Kunststoffschiduchen sichtbar ist, Entliftungsschrauben wieder anziehen.
Kiihimittelvorratsbehalter auffillen. Verschludeckel anbringen und nach Anlage der Deckeldich-
tung eine Viertelumdrehung weiterdrehen.

Motor starten und mit 2000 7/min drehen lassen, bis der oder
die Kihlventilatoren einschalten.

Sichere Funktion des Kiihlsystems prifen, sonst Entliftungs-
vorgang wiederholen. Um die Inbetriebnahme der Kihl-
mittelpumpe zu erleichtern, kann im Kihisystem mit Prif-
werkzeug RWZ und WILMONDA ein Uberdruck von 0,51 bar
erzeugt werden.

Achtung!

Entliiftungsschrauben nie bei laufendem Motor fésen.
Kiihimittelvorratsbehéliter auf keinen Fall bei eingeschal-
tetem Kiihlventilatoren éffnen. 80-1627
Kiihlmittelstand bei kaftem Motor kontroffieren.
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CX20-Cx22

ANZIEHDREHMOMENTE (daNm)

Befestigungsschrauben der Hauptlagerdecke! . . . . . . . . . . 875-9,75

Befestigungsschrauben der Pleuellagerdecke!/. . . . . . . . ., 4.5 -50

Befestigungsschrauben des Schwungrads . . . . .. ... ... 6.0 —6,5

fnach jedem Ausbau erneuern und mit Loctite Frenetanch

einsetzen)

Befestigungsschrauben des Zylinderkopfs (bei kaltern Motor):

T VOFSOaRIER = 5 ¢ 5 5 5 B 8 5 5 g womom 0 vy 1 6wt 5 o 5.0
2. Anziehen . . ... ... 5.0
Jede Schraube eine Vierteldrehung lésen und endgiltig
GHZIEHEI & 2 2w 3 @ S5 SO S BT 58 555 o nemas oan 8.75-9.75

Zylinderkopfdichtung: Markierung ,a" muB am Motor sichtbar sein: Siehe
Technisches Rundschreiben CX 06— 81, Gruppe CX 1—Nr. 1.

Nachziehen der Zylinderkopfschrauben:

Motor bis zum Einschalten des Kuhiventilators laufen lassen. Dann mindestens
zwel Stunden abkihlen lassen. Eine Schraube nach der anderen eine Vierteldre-
hung lésen, dann mit 8,75 — 9,75 dalNm anziehen.
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CX Benzin, TypM

ANZIEHDREHMOMENTE (dam)

Anziehreihenfolge

Frenetanch einsetzen)

2500
Befestigungsschrauben  der Hauptlagerdeckel (bel jedem Aushau erneuern) 9.5
Befestigungsschrauben der Pleuellagerdeckel (bei jedem Ausbau erneuern) 8.2
Befestigungsschrauben des Schwungrads (bei jedem Ausbau erneuern und mit Loctite
9,0

Zylinderkopfdichtung: Markierung EN 5L —(CX 25 Benzin)
TE 25— (CX 25 GTi Turbol
Trocken montieren.

Anziehen der Zylinderkopfschrauben (die vargeschriebene Reihenfolge mufs
eingehalten werden):

7 = VOrspannen mit . . . .« . .« e oo e s e e e 4,0

9 _ Eine Schraube nach der anderen weiteranziehen um . . . . .. . - - 100¢

3 — Eine Schraube nach der anderen weiter anziehen um . . . ... . . . 100°
Motor bis zum Einschalten der Kihlventilatoren warmlaufen lassen.
AnschliefRend mindestens 3 Stunden abkuhlen lassen.

4 _ Fine Schraube nach der anderen weiter anziehenum . . . . . . . « . 45°

Kein Nachziehen des Zylinderkopfes bei 1000 km.
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MOTORSTEUERUNG CXDIESEL, alle Modelle
e - — o , EinfaR 0,30 mm
F: _""—'——:: ’ X é Ventilspiel an Kipphebeln Ausial® 0,20 mm
e = Einstellung der Motorsteuerung: {Zylinder 1 auf OT)
o — Schwungradkennzeichnung A der Gehéusekennzeichnung B gegen-
iLLJAHIB iberstellen,

!

— Kennzeichnung des Nockenwellenrades auf Schraube (4) stellen.

Zahnriemen sa auflegen, dalR die Kennzeichnung € u. D mit dem

Zahnriemen dbereinstimmen.

Zahnriemenspannrolle (1} montieren.

Zahnriemen mit Spannwerkzeug 6028-T spannen, Spanngewicht in

der 2. Raste.

= Schwungrad in Motordrehrichtung zwei volle Umdrehungen weiter
drehen, bis sich die Kennzeichnung A u. B wieder gegendiberstehen.

— Kraftstoffeinspritzpumpe einbauen und nach Vorschrift einstellen,
siehe Seite 89.

- Zahnriemen fir Kraftstoffeinspritzpumpe einbauen, Seite (2) mufl

gespannt sein.

Automatische Zahnriemenspannrolle (3Jeinbaven und anziehen,

— Einstellung der Kraftstoffeinspritzp umpe priifen,

| Zahnriemen- Pumpe anziehen.

A 2
i e
|

nr
1
44,

L.14.40

L1235 | _,‘,-' |
e R,y
T T 1 b

MOTOR

VERGASER | _ .
EINSPRITZUN( ZUNDANLAGE

4

teil Einstellung der Motorsteuerung priifen:
: — Zwischen Kennzeichnung C u. D, bel angelegterm Zahnriemenspanner
[s3307) 6028-T gj‘.‘ 'm (1) missen 35 Zahnriementeile liegen.
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CX Diesel

MOTORSTEUERUNG

Zylinderkopfdeckel mit Sieben-Punkt-Befestigung 2/1981 —:

Da das Schwungrad keine Markierung hat, Kolben des Zylinders 1 auf OT
stellen {Ventile des Zylinders 1in Uberschneidung).

StoRelstange und EinlaRventilfeder des Zylinders 1 ausbauen.

Bevor die Kurbelwelle gedreht wird, eine Biroklammer o. & anbringen,
um ein Fallen des Ventils in den Zylinder zu vermeiden.

Kontrolle der Steuerzeiten:

Der Kolben des Zylinders 4 befindet sich im OT (Verdichtun gstakt):

— EinlaBventilspiel des Zylinders 4 auf 1 mm einstellen
{theoretisches Spiel)

— Kurbelwelle eine Umdrehung im Motordrehsinn bis zum OT drehen
(Uberschneidung)

— Spiel zwischen Kipphebel und Einlaliventil des Zylinders 4 messen.
Sollwert: 0,05 - 0,45 mm.

Hinweis: Kontrolle bei Motoren mit Zylinderkopfdecke! mit Zwel-Punkt-
Befestigung (— 2/1981) siehe Datenbuch ‘1.

30847
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ANZIEHDREHMOMENTE (daNm) CX Diesel, alle Modelfe
M25/660- M25/648
Motortyp (mit Zahnriemen-
steuerung)

Befestigungsschrauben der Hauptlagerdeckel

(beijedem Ausbau erneuern) 9.5
Befestigungsschrauben der Pleuellagerdeckel

{beijedem Ausbau erneuern) 9.0
Befestigungsschrauben des Schwungrads (beijedem Ausbau

erneuern und mit Loctite Frenetanch einsetzen) 9,0

Markierung
Zylinderkapfdichtung (trocken einbauen):
- CX 25D = Markierung L 25
= CX 25D Turbo = Marklerung LS 25

Bei Motor M 25/660 und M 25/648 (mit Zahnriemensteuerung)
Anziehen der Zylinderkopfschrauben (die vorgeschriebene Reihenfolge mufi eingehalten werden):

1z
2z
3

4:

VOTSEERRBR-AIIE: =2 5 5 5 R G B8 50 H 55 55 5 550 0 e g s 2,0

Eine Schraube nach der anderen weiter anziehenum . . . . . . . . . 100"
Eine Schraube nach der anderen weiter anziehenum . . . . . . .. . 100°
Motor bis zum Einschalten der Kithiventilatoren warmiaufen lassen.

AnschliefSend mindestens 3 Stunden abkiihlen lassen.

Eine Schraube nach der anderen weiter anziehenum . . ., . . . .. 45°

Kein Nachziehen des Zylinderkopfes bei 1000 km.
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CX Diesel, alle Modelle

ZYLINDERKOPF

2Zylinderkopf:
CIHaalBonE e, & 5 o s 0 n d i e 5 & & &1 117-117.6mm Planheit zwischen den Befestigungs-
Min.HBhe . . ... . v v o 116,3mm DORFUNGEN . . . . . e e e e 0,025 mm
Zuladssiger Planfldchenverzug . . . . . . . . 0,1mm Zuldssiges Abarbeiten der Planfldche . . . . 0.70mm
Wirbelkammer Breite des Bundes AuRen-@ der Wirbelkammer | @ der Wirbelkammer-Aufnahme
35,950 £ 0,06 mm 35,900— 35,925 mm
Serienmontage 4,50+ 0,05mm 36,065 = 0,06 mm 36,000— 36,025 mm

36,365 £ 0.06mm

36,300—- 36,325 mm

1. Reparaturmdglichkeit

4,85+ 0,05mm

36,365 £ 0,05 mm

36,300— 36,325 mm

2. Reparaturmdglichkeit

505+ 0,05mm

36,465 + 0,05 mm

36,400—-36,425 mm

Pafitoleranz der Wirbelkammern in ihrer Aufnahme: 0,02 — 0,065 mm.
Uberstand der Wirbelkammern zur Planfléche des Zylinderkopfs: 0— 0,03 mm.
Riickstand der Ventile zur Planfldche des Zylinderkopfes: 0.7 - 0,9 mm.

Einbaulage der Kipphebelachse: die Schmierbohrungen missen

zum Zylinderkopf zeigen.

#H#H#

A E A E
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EINSTELLEN DES VENTILSPIELS

bei 4-Zylinder-Reihenmotor

Alle Madelie
aufSer VISA Diesel und BX Diesel

1. Einstellméglichkeit
Ventile in Uberschneidung

(= EinfaBventil 6ffnet und AuslaBventil schiieRt)

2. Einstellmdglichkeit

Auslalventile voll gedffnet

Zylinder 1in Uberschneidung: 4. einstellen
Zylinder 3in Uberschneidung: 2. einstellen
Zylinder4in Uberschneidung: 1. einstellen

Zylinder 2 in Uberschneidung: 3. einstellen

Ventil voll 6ffnen: Kipphebel einstellen:
Einlalsventil AuslaBventil
Auslalsventil des Zylinders 1 Zylinder3 Zylinderd
AuslalBventil des Zylinders 3 Zylinder 4 Zylinder2
AuslalBventil des Zylinders 4 Zylinder 2 Zylinder 1
Auslalventil des Zylinders 2 Zylinder 1 Zylinder3
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Alle Modelle MOTOROLDRUCKSCHALTER
. Kontrolleuchte leuchtet P
Fahrzeug Einbaulage ki Drurckabfsll auf Anziehdrehmoment
2CV . Acadrane unter dem linken Zylinder
2.0-25dalNm

VISA 652 cm’® iber dem linken Zylinder
VISAT1E -RE-GT neben dem Olfilter 0675-0,475 bar 4,0-5,0dalNm
GSA, alle Modelle neben dem Offilter 2,0-2,5daNm
BX 14, alle Modelle neben dem Olfilter 4,5daNm
BX 16-BX 19-BX 19D - VISA Diesel - VISA GT/ neben dem Offilter 0.580- 0,440 bar 2,0daNm
CX 2500 Diesel (M 25/660) am Offiltertréger 3,3daNm
CX2Li +CX2 bend it 2,0-2,5d.

Liter(829A5)+CX22 neben dem Offilter 0675 0,475 bar # alNm
CX Benzin (M 25/659)
CX Turbo Benzin (M 25/662) am Olfiltertréger 3,3 dalNm

CX Turbo Diesel (M 25/648)
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Q
TEMPERATURSCHALTER MOTOROL Alle Modelle E
=
Fahrzeug Einbaulage Schalttemperatur Anziehdrehmoment
G Bpn=imeron. TR 105> die Motordltemperatur-
CXDiesel 7/81 — am Clfiltertrager Kontrolleuchte leuchtet auf bei: 3,0- 3.6 daNm
CX Turbo Diesel 143,6— 146,5°C
CX Turbo Benzinmaotor

VERGASER )
EINSPRITZUN{ ZUNDANLAGE

2
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Alfe Modelle OLDRUCKSCHALTER MOTOR
Fahrzeug Einbaulage Ausschaltpunkt Kantroffeuchte Anzugsdrefimoment
2cv Unter dem linken Zylinder
- _ _ ey 2-2,6daNm
LNA/VISA 652¢cm Oberhalb des linken Zylinder _@_ — 08bar |_..®
LNA 11— VISA 11E-RE-GT S
BX 14 alle Modelle i
GSA alle Madelle In der Nahe des Offilters 2-2,6daNm
BX 16/198enz. —-BX 13D L )
*@ — 06 Dbar I—*® 2daNm
VISA GTi- VISA Diesel s
CX Diesel (M 25/660) Aufdem Offiltertrager 3.3daNm
CX(829)/(J6 TA 500) In der Ndhe des Olfilters Bl 2-25daNm
= ® —{ 08bar |- ®
CX Benzin (M 25/659) ST
CX Turbo Benzin (M 25/662) % Aufdem Offiltertréger 3,3daNm

CX Turbo Diesel (M 25/648)

* (Anzeige am Armaturenbrett)
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KUHLMITTELTHERMOSTATE und UBERDRUCKVENTILE

Alle Modefle

Fahrzeug Kenn- Gffnungs- . . Schaltdruck des Uberdruckventils
zeichnung beginn Mindestoffnung im Kiihlsystemverschiul8
VISA GTi . 1.0 bar
= % o

VISA 1Talle Typen—C 15E £ V5348 79-82°C iy
VISA GT-VISA 14 TRS ) . !

9 - 2 ' 7.5 mmbei33°C
BX Benzinmotor et V5348 79-82°C

N 7,0b
VISA Diesel - BX Diesef- C 15 Diesel £ V6633 79-82°C o
@
CX Benzinmotor (Typ M) B o sy
Riuara L far) :§ V6947 83-86°C 7.5mm bei96°C
CX 2 Liter 1/81— (Typ 829) 3§ V6755 e —
{mit neuem Zylinderkopf) E’ V6947 R=BaNE 26 i el 987G
CX Dieselmotor 10/78 — = o
alle anderen Kihler § vé322 871-84°C 1,1 bar
75 bei 96°
CX Dieselmotor 4/79— £ — — HPEErE
mit SOFICA-Kihler
CX Turbodiesel-Motor & -qgo
CX Turbobenzin-Motor V6947 83-86°C 7.6 mm bei 98°C
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Alle Modelle L

KUHLMITTELTHERMOSCHALTER ZUM EINSCHALTEN DER KUHLVENTILATOREN (am Kiihler)

Fahrzeug Markierung Einschaltpunkt Ausschaltpunkt Anziehdrehmoment

VISA 17— VISAGT-VISA 14 TRS
86—-81°C 84—-89°C 84-79°C
CX15E-BX 14
VISA Diesel- VISA GT/-BX 16 (zwei Stufen)
C 15 Diesel 88-83°C 86-90°C 81-85°C
1,8—2.0daNm
BX 19D - BX 19 Benzin 92-87°C 80-94°C 85-89°C
Kiihler 22,6 cm? (zwei Stufen) fLoctite Frenetanch)
CX Benzinmotor (Typ M)
mit SOFICA-Kiihler 23 dm’ 2/79 — 83-88°C 91-96°C 97-86°C
alle anderen Kiihler 4/80—
CX Turbo Diesel - CX Turbo Benzin 95-90°C 93— 97°C 88-92°C
fkein Lufttermperaturfihler) 101-96°C 99-1703°C 94-898°C
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KUHLMITTELTHERMOSCHALTER ZUM EINSCHALTEN DER KUHLVENTILATOREN (am Kithler)

Alfe Modelle
Fahrzeug Markierung Einschaltpunkt Ausschaltpunkt Anziehdrehmoment
CX2lLiter 1/81— 93-88°C 97-96°C 91-86°C
fmit neuem Zylinderkopf)
CX Dieselmotor 10/78 — 87-892°C 95-700°C 95-90°C 1,8-2,0daNm
alle anderen Kiihler [Loctite Frenetanch/)
CX Dieselmotor4/79— 93-88°C 871-96°"C 97-86°C

mit SOFICA-Kithler

LUFTTHERMOSCHALTER ZUM EINSCHALTEN DER KUHLVENTILATOREN

CX - alle Modelle aulZer Turbo
Diesel und Benzin

55-48°C

53-58°C

51-46°C
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CX, alle Modelle

EINSCHALTEN DER KUHLVENTILATOREN

1 Kiihiventilator (zweistufig)
Nermalbedingung: Motorhaube geschlossen.

1. Einschalten der langsamen Ventilatorstufe dber den Umluft-
thermoschalter (bei ca. 55°C Umlufttemperatur).

2. Einschalten der schnellen Ventilatorstufe tber den Kihi-
mittelthermoschalter (bei ca. 90°C).

Hinweis: Die schnelle Ventilatorstufe wird lediglich in Abhédngig-
keit von der Kihimitteftemperatur im Kidhler gesteuert.

2 Kiihlventilatoren (zweistufig) (CX Turbo Diesel und Turbo
Benzin)

Das Einschalten der Kiihlventilatoren wird tiber einen Thermo-
schalter gesteuert:

1. Stufe: Kahiventilatoren werden in Reihe geschaltet
2. Stufe: Kiihlventilatoren werden parallel geschaltet

2 Kiihlventilatoren (zweistufig) (auer CX Turbo Diesel):
Normalbedingung: Motorhaube geschiossen.

1. Einschalten der langsamen Stufe beider Kihlventilatoren iber
den Umliuftthermaoschalter (bei ca. 55°C Umlufttemperatur).

2. Einschalten der schnellen Stufe beider Kihlventilataren tiber
den Luft- und Kiuhimittelthermoschalter (bei ca. 90°C Kihimittel-
temperatur/.

Schaltet die erste Stufe utber den Umluftthermoschalter, bei
gedfneter Motorhaube, nicht ein, wird nur die schnelle Stufe
aber den Kihimittelthermoschalter eingeschaltet.

3. Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage wird unabhdngig vom Luft-
thermoschalter bei eingeschalteter Klimaanlage die langsame
Stufe*) beider Kihlventilatoren eingeschaltet. Die schnelle Venti-
Jatorstufe wird immer durch Luft- und Kithimittelthermoschalter
eingeschaltet.

*) Bel Fahrzeugen in Ubersee-Ausfihrung, die schnelle Ventila-
torstufe.
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L 4

CX2Liter 1/871— (Typ 829)

am Thermostatgehduse

KUHLMITTELTHERMOSCHALTER DER KUHLMITTELKONTROLLEUCHTE Alle Madelle
Fahrzeug Einbaufage Schalttemperatur Anziehdrehmoment
INATI-VISATI-T4TRS
Aufleuchten: 103-106°C
VISAGT-BX 14 am Zylinderkopf 4,0-50daNm
VISA GTi- VISA Diesel Aufleuchten: 103-107°C
’ g Blinken: 103—-107°C
BX 186, alle Modelle — BX 19 Benzin am Zylinderkopf Aitloushisn 170— 174°C 2,0daNm
. Blinken: 103 - 707°C
BX 719D am Zylinderkopf AuflegehEs: 108—712°C 2,0dalNm
CX Benzin (Typ M/ ;
CXDiesel (10/78— SR SFUERRIRGET Aufleuchten: (1012 2,5-3,0daNm
Erldschen: 110—707°C ’ .

CX Prestige, Einspritzer

Kithimittelthermofihler

: 5 Kihimittel- ;
Heizsystem Froid -30°C il i mit Fernthermometer
CX Diesel Klimaaniage i am Armaturenbrett
CX Turbo Diesel am Kahlmittel- #
CX Turbo Benzin pumpengehduse +Warnleuchte 110°C

3,0-3.5daNm
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VISA652cm®

VOLLELEKTRONISCHES ZUNDSYSTEM

FOVINVANDZ

Steuergerdt: THOMSON ader MOTOROLA.

Impulsgeber: THOMSON oder DUCELLIER, 7/82 — THOMSON
Unter den Impulsgebern ist unbedingt eine 2 mm starke Unterleg-
scheibe einzubauen.

Der Luftspalt zwischen Impulsgebern und Metallkontakt auf dem
Schwungrad betragt 0,5— 1,5 mm.

Technische Daten.

Oberer Impulsgeber = 10° vor OT (Zindzeitpunkt nicht einstell-
bar). Kabelstecker rot markiert.

Unterer Impuisgeber = 357 vor dem oberen Impulsgeber. (Der
Winkel von 357 entspricht dem maximalen Zindverstellbereich
einschliellich Unterdruckverstellung.)

Steuerung des Verstellbereichs der Zindung ab 1000 1/min im
Verhéitnis zur Zindzeftpunktgrundeinstellung durch das Steuer-
gerat.

Unterdruckversteliung = 10° zusétzlich {ab 1000 1/min} bei einem
Unterdruck von min. 120 mbar im Ansaugrohr. Steuerung durch
die Unterdruckdose.

Uberlastungsschutz der Zindspule: Abschalten des Primér-
stroms nach ca. 2 Sekunden durch das Steuergerét.

Kontrollméglichkeiten:
Erforderliche Melgerdte: Voltmeter,
Phasenverschiebung, Drehzahimesser,

Zundlichtpistole mit

Impulsgeber: PlusanschiuR des Voltmeters an die Ausgangs-
klemme des Impulsgebers, Minusanschiu an Masse anlegen
(siehe Skizze auf der folgenden Seite). Soliwerte: 0,5 — 2 Volr,
wennder Metallkontakt auf dem Schwungrad nicht vor dem je-
weiligen Impulsgeber steht.

5 — 7 Volt. wenn der Metalfkontakt vor dem jeweiligen Impuls-
geber steht.

Ziindverstellkurve: Mit der Ziindlichtpistole ab 1000 1/min (siehe
Diagramm auf der folgenden Seite). Metallkontakt auf dern
Schwungrad vor den oberen Impulsgeber stellen. Auf Schwung-
rad und Kupplungsgehéuse zwei sich gegeniiberliegende weille
Farbmarkierungen anbringen. Dann die Verstellkurve mit Hilfe
der MeRgeréte abfahren.

Bei abgezogener Unterdruckieitung miissen die Melwerte dem
Diagramm entsprechen. Bei angeschlossener Unterdruckdose
mdissen sie 10° groBer sein.

Weitere Kontrollen: Reparaturhandbuch und TR VISA 1 11-82
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Ziindverstellkurve 7/82 —

Statischer Ziindzeitpunkt 7/82 — L VISA 652 cm®

"o
_"1" Metaltkontakt auf der Schwung-
o~ scheibe vor den oberen Impulfs-
> | geber stellen (5— 7 Volt).
A
) VA4-VD4
N ) T T S Y | 7N
| ] [ | “ | .HF%N (V)
30 J s 3 1
il
20
B L Farbmarkierungen
g -
104 i ] / / \
1000 2000 3000 4000 5000 6000 N auf dem Gehéuse
auf@ngﬁd/efbe
V.21-11
&1
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VISA alle Modelle (aufRer 652 cm®) - C 15 Benzin

ZUNDVERTEILER Transistorzindung ZUNDZEITPUNKT
]
Fahrzeug Motortyp Verstellkurven Dynamisch mit Zindlichtpistole
Fliehkraft | Unterdruck {ohne Unterdruck)
VISA 11 E-RE 109 5F VA5 VD5 6°vorOT bel 700 1/min
C 15 Benzin (XW7) fLeerlauf)
109K
XW787
VISA GT — 5/83 1508 MI152E MI52E 0° bel 1000 1/min
5/83— (XY8) MI59E MI59E 8" vor OT bei 850 1/min
(Leerlauf]
VISA 14 TRS 150D Mi54E M154EF 8°vor OT bei 700 1/min
(Xy7) (Leerlauf]
VISA GTi 180A coi1s Do13 30°vorOT bei 3000 1/min
(XU 5J)
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ZUNDANLAGE VISA1T-C15E-VISAGT

Zeichenerkldrung

Ly
= Versteliwinke! ©
4]
= Zindverteilerdrehzah! _I_
{1/min} -
<
= Unterdruckin mbar E
A vD 5
= UnterdruckinmmHg W L T IO T T
I I R R B
1 |
3 T
H I % I L
b 5 ) v\.
1508 t1-1 0 02
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VISA GT - 14 TRS - GTi |

ZUNDANLAGE

FOVINVONNZ

VISA GT 5/83 —

VISA 14

b

o

|

2030 .00 won

i ws? 14 _(_M i

8]
Lo

i +00 o

5 00 s oo

VISA GTi

C 019
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ZUNDANLAGE BX
ZUNDVERTEILER T Z ind 4
ransistorzindung ZUNDZEITPUNKT
Fahrzeug Motortyp Verstellkurven Dynamisch mit Zandlichtpistole
{ehne Unterdruck)
Fliehkraft Unterdruck
BX 150 A XA T XD71 8 vor OT hei 850 1/min
BX 14E—-RE 150 C XA2 XD2 10° vor OT bei 850 1/min
BX 14E-RE 150 F XAZ XD2 10%vor OT bel 850 1/min
BX 16RS-TRS 171A M 148 E M 148 E 10°vor OT bei850 1/min
BX 16 RS—TRS 171D M 148 E M148E 10°vor OT bei 850 1/min
BX19GT 1569 A coor Door 10% vor OT bei 850 1/min
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(7.4 ZUNDANLAGE
ZUNDVERTEILER Zindsystem ZUNDZEITPUNKT
Fahrzeug Motortyp
» . 5 Dynamisch mit Zindiichtpistole
§: Verstellkurven Transistorziindung (ohne Unterdruckanschiuf)
=}
2 Fliehkraft | Unterdruck 10+ 1°vor OT
~ g
N CX 2 Liter 8294 R303 D59 Motorim Leerlauf
] ' 750-800 1/min
m CXz22 JETA 500 cozz D017 fohne Unterdruckanschiul3)
C2500/E M 25/658 LAS8 LD4 Vollelektronische Nichteinstellbar
Zindung
CXGTiTurba M256/662 LATT LD6 Vollelektronische Ziindung Nicht einstellbar
mit Klopfsensor
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Fliehkraftvorversteliung R303 Vorverst, in Grad Kurbelwinkel L A8

o Verstellwinkel Zindverteller A LAB

Vorverst. in Grad Kurbelwinkel LA11 CX
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Alle Modelle ZUNDKERZEN (Serieneinbau)
Fahrzeuge AC Bosch Champion Eyguem Marchal
VISA (652 cm’) 42L7S BNEY 800LJS | SCGT34.5H < g'{"; $3 Sg
VISA 11(>6/84) 42175 HEDO BN9Y 7551JS | SCGT34.5H o3 8 ;‘ﬁ § 5 §
VISA 11— 14(6/84—) $281YC | C62LJS S§Sq88¢
(— 6/84) 42178 H6DO BN 9Y 803LJS e
VISA GT Cx~Nded
(6/84 —) 5279 YC e B 3 §
VISA GTi HEDC §279YC = %Eﬁ E g]g 5
P 42178 HE6DO BNYY SCGT34.5H %@E%“lﬁbﬂi
(6/84 —) H70C 5281YC C62LJS >z g@“;g%g
ax 16 1 6159 42L7S BN7Y éi%%:é_g_g
(6/84 —) HEDC 5279YC C72LJS =1 < =8g <
BX19GT H6DC 5279 YC gp§.g3:s
cxX20 221Ts BN9Y 75515 | SCGT345H sSSNECRY
£X2 §279YC ERLIS ggé"’gg%ﬁg
CX251E Le2y 755 SX S3EISERS
CX GTi Turbo L82 755 X
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r'— VERGASER VISA alle Modelle
Fahrzeug Vergasertyp Markierung Einbaudaten
VISA 652 cm? *SOLEX 26/35 CSIC 244 7/82—
VISA 652cm’ *WEBER 32/34 DMTC W 120-50 7/82—
VISATI-CISE SOLEX32PBISA 12 CIT 341 1/82 —
VISA 74 SOLEX 34 PBISA 12 FEU 350 7/84—
VISAGT SOLEX358B1SA8 346347 7/82—4/85
*“Mit Leerlaufabschaltventi/
Zf
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BX alle Modelte |

| VERGASER
Fahrzeug SOLEX-Vergaser Markierung Datum WEBER-Vergaser Markierung Datum
BX 30-3022 CiT 329 9/82 —
BX 14E-RE 32-3422 CIT 348 /82—
BX 14E-RE 32-34722 CIT 404 4/85—
BX 16 RS—-TRS 32-3421 CIT378 6/83— 32-34 DRTC/100 W121-50 9/82 — 7/83
CIT3719-1 3/84— 6/84 32-34DRTC2/700 W 128-50 7/83—
Kennz. 385/1 7/84—
BX 16RS-TRS 32-34DRTM 13/100 W 138-50 2/85—
BX 16 mitKlimaanlage 32-34DRTC 3/100 W 129-50 7/84—
BX 16 Automatik 32-34 DRTC 41700 W 130-50 7/84—
BX 16 Automatik mit Klimaanlage 32-34DRTCE/100 W 136-50
BX 19 34-3421 PEU 387
BX 19 mitKlimaanlage 34-34217 PEU381-1
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VERGASER CX alfe Modelle
Fahrzeug Einbaudatum Vergasertyp Markierung Anmerkung
CX 20 Motortyp 829 /79— WEBER 34 DMT R 46/250 W88-50
ohne Klimaanlage 7/82— SOLEX34CICF CIT214-1
CX 20 Motortyp 829 7/80— WEBER 34 DMTR 46/150 W 89-50 Mit Leerlaufkorrektar
mitKlimaanlage
cxX22 WEBER34DMTR 110/100 W 7e15-50
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Alle Madelle ABGASEINSTELLUNG

Einstelfung der Leerfaufdrehzahl und des CO- und CO,-Gehalts

Einstellbedingungen:

Starterklappenzug ganz zurlickgeschoben.

Ventile, SchiieBwinkel und Zindzeitpunkt vorschriftsméi3ig eingestelit.
Zindkerzen in ordnungsgeméalem Zustand.

Luftfiltereinsatz in Qrdnung.

Motardltemperatur: 80°C

AuBentemperatur: 15— 30°C

Drosselklappen leichtgangig und in Anfangsposition.

Einstellung:

Vergaser ohne Umiuft-Regulierschraube (Leerfaufluftschraube bei Solex):
Einstellung mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Drosselklappenanschlagschraube nur an der 1. Vergaserstufe.

Vergaser mit Umluft-Regulierschraube:
Einstellung mit Umnluft-Regulierschraube und Leerlaufgemisch-Regulierschraube.
Leerfaufdrehzah! und CO-CO,-Gehalt siehe Tabellen auf den folgenden Seiten (geltende Abgasbestimmungen beachten).
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ABGASEINSTELLUNG

Alfe Modelfe

Hinweis: Ab September 1976 sind die Leerlaufgemisch-Regulierschrauben bei SOLEX- und WEBER- Vergasern, sowie die Drosselklappen-
anschlagschrauben bei SOLEX-Vergasern, mit einer Kunststoffalombe versehen. (Aus- und Einbau der Plomben mit Werkzeugsatz

OuUT 174029-T)

SOLEX-Vergaser:
SELENEIOMAS: o v v s v w v b o ne s ¥ e s 5 o
Reparaturplombe

Leerlaufgemisch-Regulierschraube versenkt

R |

schwarz
weils

WEBER-Vergaser:
Serienplombe . . . . ...
Reparaturplombe

werfs
schwarz

Leerlaufgemisch-Regulierschraube mit Federverdrehsicherung

A
i

o
WEBER SOLEX o
fl"_ = Verplombung auf Einstellschraube Verplombung eingerastet
Sitz der Kunststoffplomben nach endgiiftigem Einbau . | & aufgeschoben. (Einsteliposition) (gesichert).
LU]
i
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VISA alle Modelle ABGASEINSTELLUNG
Fahrzeug Leerlauf Abigasamstaiung

CO-Gehalt CO.-Gehalt
VISA 652em® 800 + 50 1/min 0,8-1,2%
ke 700750 1/min 08-1,2% min. 9%
VISA GT—5/83 950 1000 1/min 1,5-25%
VISA GT 5/83— 850-900 1/min 1,5-2,5%
VISAGT/ 850—-800 1/min 1,.0-2,0% min. 10 %
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ABGASEINSTELLUNG

BX alfe Modelle

Abgaseinstellung

Fahrzeu, Leerlauf EINSTELLBEDINGUNGEN
o CO-Gehalt CO-Gehalt
BX 750+ 50 1/min 0.8-1,5%
BX 14E-RE 800-850 1/min 0.6-156%
BX 16 RS-TRS 650700 1/min 08-15%
BX 16 mit Klimaanlage 650— 700 1/min 1,0-2,0% min. 1% , Gall=300 fomin
Klimaanlage eingeschaltet
i - ; » ) 800850 1/min
BX 16 Automatik 650—-700 1/min 1,0-2,0% Gangwahihebelin, N*
Gangwiéhihebelin A", Bremse fest
BX 19GT 650—750 1/min 1,0-2,0%
BX 19GT mitKlimaanlage 650750 1/min 1,0-2,0% _850-300 1/min
Kiimaanlage eingeschaltet

T4
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CX afle Modelle

ABGASEINSTELLUNG

Einstellbedingungen: Gleich nach Abschalten der sehnellen Ventilatorstufe.

3 Leerlauf- Prozent
Klima- Leerlauf
FAHRZEUG anlage 1/emin kajr;;l::;ur EINSTELLBEDINGUNGEN co €O,
CX Motartyp 829 750-800 - 1.0-256 > 8
CcX22 750-800 850— 900 0.8-15 > g
ahne
CX25001E 800-900 —
0.8-15 =71
CX 2500 /E Autom. 750—850 — Gangwéhlhebelin , P* oder, N
750—-800 - Klimaaniage ausgeschaltet
CX Motortyp 829 - 1,0-2,5 > 18
- 900-950 | Klimaanlage eingeschaltet
8§50-800 = Klimaaniage ausgeschaltet
CX 25001 mit - :
- 1000—- 1050 | Klimaanlage eingeschaltet
CX25001F 800850 - Klimaanlage ausgeschaltet. Gangwéhlhebel a8-18 b S i
in,N"
Autom. Klimaanlage eingeschaltet. Gangwéhl/hebel in
- 700750 P
~A”. Bremse fest.

78




ABGASEINSTELLUNG

‘ CX Turbo

Einstellbedingungen: Gleich nach Abschalten der schnellen Ventila torstufe.

; Leerlauf- Prozent
Klima- Leerlauf
FAHRZEUG anlage Pl ko;/r;llr_;ur EINSTELLBEDINGUNGEN co ‘ co,
CXGTiTurbo ohne §00—850 - -
800850 —
CXGTiTurbo mit 0.8-15 =11
- 1000— 1050 Klimaanlage eingeschaltet
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BX 16-BX19GT

STARTAUTOMATIK priifen und einstellen {Vergaser eingebaut)

WEBER Vergaser
siehe Rep.-Handbuch MAN 008830
(BX{T)—Nr. 31}
Werkzeug QUT 104 089 T verwenden

SOLEX Vergaser
siehe Rep.-Handbuch MAN 008830
{BX (D) —Nr. 13)
Werkzeug QUT 180 143 T verwenden

E i

i

[83-797
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EINSTELLUNG DES SCHWIMMERSTANDES

Alle Modelle

SOLEX-Vergaser:

Fiir die Einstellung des Schwimmerstandes ist ein Satz Solex-Priiflehren QUT 104066 T
erforderlich.

Bei umgedrehtem Vergaserdecke! und eingebauter Deckeldichtung mul8 der Schwimmer-
boden die Lehre beriihren.

Zuldssige Abweichung zwischen Lehre und Schwimmer: = 1 mm.

VERGASER
EINSPRITZUNG

TT 14-6
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Alfe Modelle

EINSTELLUNG DES SCHWIMMERSTANDES

BX

CX und VISA

P =

WEBER-Vergaser:

Vergaserdeckel senkrecht halten. Die Zunge muid
die Kuge! des Schwimmernadelventils — ohne sie
elnzudricken — berithren. Bel eingebauter Decke/-
dichtung messen:

VISA, BX .. o ssiwewss w b"=70+025mm
BX s v om0 m e % ot 8 LC'=78x025mm
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EINSTELLUNG DES DROSSELKLAPPEN- UND STARTERKLAPPENSPALTES Alle Modelle
T
Drosselklappenspalt der 1. Stufe Starterklappenspalt
Fahrzeug Vergaser geschiossener Starterklappe (Starterklappe erst mit Unterdruck éffnen,
(Beschleunigter Leerlauf] dann Spaltmall mit Mef3stab priifen)

VISA 652 crm’ Solex 244 500 mbar MefSstab: 3,2+ 0,5mm *
VISA 652 crm’® Weber W 120-50 Melsstab 0,75 mm * 530 mbar Melsstab: 3,6 =0.3mm *
VISATT-CI5E Solex CIT 3471 MefSstab 0,75 mm *

VISA 14 Solex PEU 350 MeBstab 0,75 mm *

VISAGT Solex 346-347 Meidstab 0.40mm * 630 mbar MeRstab: 2,5+ 0,.3mm *
BX Solex CIT 329 MeBstab 0,90 mm * 350 mbar MeRstab: 3.2+ 0,5mm *
BX 14E—-RE Solex CIT 348 MelSstab 0,76 mm * 350 mbar MeBstab: 3,7 +0.5mm *

Solex CIT 404

* Geeignete Hilfsmittel sind u. a. Disenlehren, Spiralbohrerschéfte, Draht.
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Alle Modelle EINSTELLUNG DES DROSSELKLAPPEN- UND STARTERKLAPPENSPALTES
Drosselklappenspalt der 1. Stufe Starterklappenspalt
Fahrzeug Vergaser beigeschlossener Starterklappe {Starterklappe erst mit Unterdruck éffnen,
(Beschleunigter Leerlauf) dann Spaltmall mit Mel3stab priifen)
BX 16 RS/TRS WEBER W 128-50 Bei20°C, Mef3stab 0,60 mm * 530 mbar Melsstab: 4.5 mm *
W 129-50
WEBER W 130-50 Bei20°C, MeBstab 0,5 mm * B30 mbar Melistab.: 4.5 mm *
W 136-50
SOLEX CIT319/1 Bei 20°C, MeBstab 0,45 mm * 380 mbar MefB3stab: 6,0+ 0.5mm *
385/1
WEBER W 138-50 MefSstab: 1,20+ 0.05mm * 530 mbar Mefsstab: 45 mm *
BX 19 SOLEX PEU 387 Bei20°C, Melistab 0,45 mm * 350 mbar MeSstab: 6,0+ 0.5mm *
381-1
CX 2 Liter Motortyp 829 WEBER 88-50, §9-50 MeBstab: 1,356- 1,40 mm 530 mbar MelSstab: 3,75+ 0,25mm
SOLEX214-7 Melstab: 1,20 1,30 mm 530 mbar Me@stab: 4,2 +0,56 mm
CcX22 WEBER W 145-50 Melstab: 1,256— 1,26 mm * 530 mbar MeBstab: 4,25+ 0,.25mm *

Geeignete Hilfsmittel sind u. a. Diisenlehren, Spiralbohrerschifte, Draht.
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TECHNISCHE DATEN

VISAD-C 15D
T
s . e Dynamischer Einspritz- Einspritzdisen Abregeldrehzahl
?nspnt'zphumpe d E{.’msrg:lung Féirderbeginn Filterpatrone diisen- Abspritz- |  Kenn- Leerlauf | Mindestdrehz. ohne mit
RANZECINUNG | O-EOSpEIZpUmpR| T L, Leerlauf trdger druck |zeichnung Belastung |Belastung
ROTODIESEL |2.26mm + 0,05 ROTQO 115+ RON 750- 900 = 100 5100+ | 4600 =
Typ 052 oder i g DieselCAV | LCR6730705 5bar 08CD 800 1/min 100 150
DPCR 8843260 A 16°vorOT 71171286 6850 1/min 1/min 1imin
am Zylinderd4
BOSCH 0,80mm + 0,03 50 1/min Gber
VER 177 vorQOT 14°+7° PURFLUX KCA 17842 730 + DONOS Leeriauf-
Typ 523 oder3°30° -0° CP31ADK Sbar D256 drehzah!
[

Die dynamische Einstellung ist nur mit folgenden Geréten zu messen: AVL 875, Souriau 1286, SUN DIT 9000,

Es ist nicht zulassiq, Rota Diesel und Bosch Diesel Ersatzteile zu kombinieren.
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TECHNISCHE DATEN

BX 19D
Ei ¢ Ei /il Dynamischer Einspritz- Einspritzdiisen Abregeldrehzahl
K{"SP "t?“;rump e . Ermsre; 4ig Férderbeginn Filterpatrone diisen- Abspritz- | Kenn- Leerlauf | Mindestdrehz. ohne mit
ennzeichnung | d. EINSPrtzpumpe | ., 1 oorfauf trédger druck lzeichnung Belastung | Belastung
ROTODIESEL
CONDIESEL
Typ 047 2.26mm + 0,05 77+ 1 LCRE730702 | 116+ RDN
5 bar osDe
DPCR 8443161 A oder 67517
ROTODIESEL 16°vorOT ROTO 175 750— 900+ 100 5700+ | 4600 =
DIESEL CAV 5bar 800 1/min 100 150
Typ 047 14t 1° 7111296 LCRE730705 RDN 1/min min 1/min
0osSDeC
DPCR 8443261 C| amZylinder4 6850
BOSCH 0.57mm = 0,03 PURFLUX 50 T/min
vorOT ci80 iberleerlauf-
VER 162 feder8° vor OT) 13°4+1° KCA 17542 130+ DNOS drehzahl
Typ 518 -8° 5bhar D256

Beirn BX 19 TRD, OT-Geber vom Drehzahlmesserkabelbindel abklemmen und Diagnosekabelblindel anschliefien.
Die dynamische Einstellung ist nur mit folgenden Gerdten zu messen. AVL 875, Souriau 1286, SUN DIT 9000.
Es ist nicht zulédssig, Roto Diesel und Bosch Diesel Ersatzteile zu kombinieren.
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EINSPRITZDUSE einbauen

VISA Diesel/ - BX Diesel

Kupferdichtung 0y und Profildichtring (2
nach jedem Ausbau ersetzen.

ACHTUNG

rings (2) beachten.

Einbaurichtung des Profildicht-

BX 14-20a

ROTO-DIESEL

13 daNm o=
6,5 daNm u

BOSCH

7008 T-A

- _J//\
BX14-24

BX14-10|

&7
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VISAD-C15D-BX 19D EINSTELLUNG DER ROTO-DIESEL- EINSPRITZPUMPE

Matortyp 161 (VISA D, C 15D} und 162 (BX D}
Einstellung des Motors: 4. Zylinder auf OT.

Verschluflischraube am Zylinderkopf entfernen und Mef3einsatz OUT 30 7008-T.5. einsetzen.
MeRarm OUT 10 4060-T am Zylinderkopfdeckel anbringen. MeBuhr mit Klemme 5602-T befesti-
gen. OT feststellen: Kurbelwelle eine Viertelumdrehung gegen den Motardrehsinn, dann im
normalen Motordrehsinn drehen. Anhalten, wenn der MelBuhrzeiger 2,26 mm + 0,05 anzeigt.

Einspritzpumpe:

MeRubr mit Zubehor anbringen (siehe Skizze). Einspritzpumpe auf Férderbeginn Zylinder 1
stellen. MeBuhr nuflen. Befestigungsmuttern festziehen. Wéhrend des Festziehens darf sich der
MeBuhrzeiger nicht bewegen.

Kontrolle der Einstellung:

Kurbelwelle um 4 mm (abgelesen von der MelSuhr am Motor) gegen den Motordrehsinn, dann
langsam im Motordrehsinn drehen, bis der am Rotor der Pumpe anliegende MelBuhreinsatz in
die Auskerbung eindringt und dann um 0,07 — 0.02 mm wieder ansteigt. In dieser Stellung mufl
die am Motor angebrachte MeBuhr 2,26 + 0,05 mm vor OT anzeigen. Ist dies nicht der Fall, Ein-
stellung der Pumpe (berpriifen.

OUT104060-T

BX.14-8

51?‘

L.14-41
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EINSTELLUNG DER BOSCH-EINSPRITZPUMPE

] VISAD-C 15D—BX 190

Motortyp 161 (VISA D, C 15 D} und 162 (BX D)
Ermittiung des Einstellpunkies: 4. 7 vlinder auf OT,

Stapfen am Zylinderkopf entfernen und Mefistab OUT 30 7008-T.B. einfihren. Halter OUT

10 4060-T auf Ventildecke!/ montieren. MeBSuhr mit Halter 5602-T anbrin gen,

Kurbelwelle gegen den Motordrehsinn, dann im normaien Motordrehsinn drehen bis 0,72 mm

bei Motor 161, bis 0,57 bel Motor 162.

Einspritzpumpe:

MeBuhr mit Zubehér anbringen (siehe Skizze). Den UT des Pumpenkolbens durch
Wegdrehen der Pumpe vom Motor ermitteln. MeBuhr auf UT nullen. Pumpen-
kolben auf 0,30 mm nach UT einstellen, indem die Pumpe zum Motor gedreht
wird. Pumpe anziehen.

Kontrolle der Einstelfung:

Kurbelwelle entgegen der Drehrichtung drehen. Nullstellung der MeRuhr auf der
Pumpe kontrollieren. Den Motor langsam wieder in Drehrichtung drehen, bis der
Taststift auf dem Pumpenkolben um 0,30 mm ansteigt. In dieser Position muft die
MeBuhr einen Wert von 0,72 + 0,03 mm (Motartyp 1617), 0,57 = 0,03 mm (Motartyp
162) vor OT anzeigen. Ist dies nicht der Fall, Pumpeneinstellung wiederholen.

OUT 307 008-T-B OUT 104 060-T

BX14-8

l V.14-31
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VISAD-C15D-BX 138D

EINSTELLUNG DER BETATIGUNGEN DER EINSPRITZPUMPE (ROTO-DIESEL)

Boi kaltem Mator: Kontrolle der Leerlaufanhebung: Prifen, ob Leerfaufthebel
(1) am Anschlag aniiegt (1) in — Richtung driicken). Gegebenenfalls Klemm-
nippel ,,a* des Seilzugs . f" einstelfen.

Bei warmem Mator: Priifen, ob Klemmnippel ,a* des Seilzugs der Leerlauf-
anhebung spannungsfrei ist. Gaspedal ganz niederdriicken (bei stehendem
Motor). Prifen, ob Fahrthebel (2) an Enddrehzahlschraube b anliegt. Ande-
renfalls ist die Sicherungsklammer des Gaspedalseilzugs in die entspre-
chende Steckraste der Einstellhille ,,e” einzusetzen.

Einstellung der Mindestdrehzahl (beji laufendem Motor): Zwischen Fahrt-
hebel (2) und Anschlagschraube ,d* eine 3-mm-Beilegscheibe einsetzen.
Stophebel (3) so im Uhrzeigersinn drehen, dal8 ein 3-mm-Priifstab in Leer-

faufhebel (1) eingefihrt werden kann. Drehzah/ iiber Anschilagschraube . d”
auf 900 + 100 1/min einstellen, Priifstab und Einstelischeibe abnehmen.

Einstellung der Leerfaufdrehzahi:
Mit Anschlagschraube ,c”, Sollwert: 750 — 800 1/min einstellen.

Kontrolle des Drehzahlabfalls: Von 3000 1/min auf Leerlauf heruntergehen.

— Bejzu grofiem Drehzahlabfall (Schiitteln des Motors):
Leerlaufanschlagschraube ,,d* um 1/4-Drehung herausdrehen.

— Bei zu geringem Drehzahlabfall (unzureichende Motorbremswirkung):
Anschlagschraube ,,d* um 1/4-Drehung hereindrehen.
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EINSTELLUNG DER BETATIGUNGEN DER EINSPRITZPUMPE (BOSCH)

{ VISAD-CT15D-BX 18D

Bei kaltem Motor: Kontrolle der Leerlaufanhebung: Prifen, ob Leerlaufhebel (1) am
Anschlag anliegt ( [1] in — Richtung dricken). Gegebenenfalls Hillenanschiag ,a”
des Seilzugs b " einstellen.

Bei warmem Motor: Friifen, ob Seilzug .. b” fir beschleunigten Leerlauf spannungs-
frei ist. Gaspedal ganz niederdriicken {bei stehendem Motar). Priifen, ob Fahrthebel
{3) an Enddrehzahischraube (4) anliegt. Anderenfalls ist die Sicherungsklammer des
Gaspedalseilzugs in die entsprechende Steckraste der Einstellhille ,,c” einzusetzen.

Einsteflung des Leerlaufs:
Schraube (5) Gsen, bis Hebel (3) nicht mehr am Ende der Schraube anliegt. Leerfauf
auf 750+°% 1/min durch Regulierung der Leerlaufanschlagschraube einstelien (6).

Einstellung der Mindestdrehzahi:

Zwischen Hebel (3) und Anschlagschraube (5) eine Tmm starke Beilegscheibe ,, d*
einsetzen. Anschlagschraube (5] einstellen, um 50 1/min héher als Leerlaufdrehzahi,
zu erhalten. Beilegescheibe entfernen.

Einstellung des beschleunigten Leerlaufs:
Hebel (1) an Anschlagschraube fiir beschleunigten Leerlauf anlegen (2). Motordreh-
zahf durch Regulierung der Anschiagschraube (2) auf 950 + 50 1/min einstellen.

Funktion des ,STOP”-Hebels iiberprifen.
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ONNZLIHdSNIF
HISVIHIA

CX 2500 Saug-/ Turbomotor

TECHNISCHE DATEN

Dynamische Einstelfung Einspritzdisen
Fahrzeug Einspritz- Statische AVL 875 Souriau- Abregel- Kraftstoff-
pumpe Einstellung Souriau 1286 Nadelsystem drehzahl Typ Abspritzdruck filter
SUNDIT 9000
CX25D ROTQ 4,32+ 0,05 10.5+7° i 4625+ 125 ROTO 1712-117 ROTODIESEL
{mitZahn- | DIESELDPA | mmvorQOT bei 800 bei 800 7/min DIESEL bar 7111296
riemen- MA 300 1/min 1/min RDNOS DC Neuteil:
steuerung) vor OT 6577 122127
bar
CX25 ROTO 324+ 0,05 Do Ir (1) 4350— ROTO 127-132 ROTO DIESEL
Turbo Diese! | DIESELDPC | mmvorOT bei 800 + 25 bel 800 4750 DIESEL bar 7111296
MAS 700 foder 19° 1/min 1/min 1/min RDNOSDC Neuteil:
vor OT) vor OT 6751 137142
bar
Anziehdrehmomente (indalNm): Einspritzpumpeam Motor . . . . . . . .. . .. . ... ... 24
Disentridgerffansch: « « v vu v vw s s 202 228 0540 2.3
FEinspritzdisen am Dasentrdger . . . . . . . . . . ... ... 65
Leitungsanschlull am Disentréger . . . . . . . . . ... .. 2.3
VerschlulSkappe des Disentrdgers . . . . . . . . ... ... 2,0
LECKITCkIBUFSCHFaUBE « oo x5 w s am a0 5 vwsw s s ® 6w 0.9




EINSTELLUNG DER EINSPRITZPUMPE

CX25D Turbo

OUT 104059-T
OUT 106027-T
L. 14-41 l

Farderbeginn feststellen: Motor auf Férderbeginn stellen (Zylinder 1 im
Verdichtungstakt): Markierungen (1} und (2) gegenliberstellen. Ventile
des Zylinder 1 in Uberschneidung stellen {durch den Oleinfillstutzen fest-
stellbar). Motor anschlieBend eine Umdrehung im Motordrehsinn

drehen; Markierungen (1) und (2) missen wieder in Oberefnstr‘mmung
sein.

Einspritzpumpe: Werkzeug an der Einspritzoumpe montieren (siehe
Skizze). Einspritzpumpe zum Motor drehen und in Einstelfposition zu-
riickdrehen (MeBuhrzeiger auf ,0%). Beide Muttern leicht anziehen
fwéhrend des Anziehens darf sich der MeBuhrzeiger nicht bewegen).

Einstellung priifen: Kurbelwelle eine Vierteldrehung gegen den Motor-
drehsinn drehen, anschlieBend Kurbelwelle wieder auf MeBuhrzeiger-
stellung 0" zurickdrehen. Markierungen miissen sich gegeniber-
stehen. Wird dies nicht erreicht, Einstellung der Pumpe wiederholen.
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_‘ DONNZLIHISNIT

HISYOLHIA

CX25D Turbo EINSPRITZPUMPE - HEBELWERK u. SEILZUGE EINSTELLEN

Motor kalt: Leerfaufbeschieunigung prifen: Leerlaufhebel (1) mul am Anfang
anliegen, (1) in Richtung <« dricken, ggf. Klemmnippel .a" und Seilzug L ein-
stellen.

Motor warm: Klemmnippel ,,a” und Seilzug . f* missen spannungsfrei sein. In
Vollgasstellung — bei abgestelitem Motor — muld Fahrthebel (2) an Anschlag-
schraube ,b“ anliegen, ggt. Sicherungsklammer ,.e.. in Steckhiille umstecken.

Mindestdrehzahi bei laufendem Motor einstellen: Beilegscheibe, 1,5 mm stark,
zwischen Anschiagschraube . d” und Fahrthebel (2) stecken. STOP-Hebel im Uhr-
zeigersinn verdrehen, bis 3 mm Priifstift in Leerlaufhebel eingesetzt werden
kann. Motordrehzah! an Anschlagschraube ,.d* auf 800 = 50 1/min einsteflen.

Beilegscheibe und Prifstift entfernen.

Leerlaufdrehzahl an Anschlagschraube ,c” einstellen:
Sollwert: 800 = 25 1/min.

Drehzahlabtall priifen: Vion 3000 1/min auf Leerlauf heruntergehen.

_ Bei Abfali unter Leerlaufsaliwert (Motor schittelt), Anschlagschraube . d” eine Vierteldrehung herausdrehen.

— Bei Abfall iber Leerlaufsollwert (unzureichende Motorbremswirkung), Anschlagschraube

,d“ eine Vierteldrehung hineindrehen.
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KRAFTSTOFFSYSTEM ENTLUFTEN / EINSPRITZDUSE EINBAUEN

DIESEL alfe Typen

BX. 17-4

Kraftstoffsystem entliiften.

Entliiftungsschraube (1) lisen.
Handférderpumpe (4) Iésen und
betétigen. Sobald Kraftstoff bla-
senfrei  abliduft, Entfaftungs-
schraube (1) und Handférder-
pumpe (4) wieder festsetzen.
Hinweis: Bei diesem Einspritz-
pumpentyp wurde die Entlif-
tungsschraube durch ein internes
Entliftungssystem ersetzt. Die
Pumpe entliftet sich automatisch.

Ablassen des
Wasserkondensats:
Ablaufschraube (2) und Entlif-
tungsschraube (3) lésen. Sobald
kein Kondensat mehr austritt,
Schrauben wieder anziehen. Filter
entltiften.

Einspritzdise einhauen

Kupferdichtung (1] und
Profilscheibe (2) der Ein-
spritzdisen mdssen nach
jedem Ausbau erneuert
und leicht gefettet einge-
baut werden.
Einbaurichtung der Frofil-
scheibe (2) beachten: Siehe
Skizze. Nach Einbau der
Einspritzleitungen Befesti-
gungsmuttern der Disen-
trager anziehen:
22-25daNm.
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ONNZLIYdSNIT
HISVOHIA

CX 25 D mit Zahnriemensteuerung

TECHNISCHE DATEN

Einspritzpumpe

Statische Einstellung

Dynamische Einstellung

Drehzahleinstellungen

Roto Diesel DPA

Typ MA 300

Kennzeichnung R3449 F 01171
Drehrichtung rechts van der

Mit Hiffe der Kennzeichnungen
auf Motorgehéuse und
Schwungrad, oder
4,32 + 0,05 mm /22

Vor der Priifung ist der
Drehzahlmesseranschiul3
zu entfernen und mit dem
Priifstecker zu verbinden.

Leerlauf 800 + 25 1/min
Drehzahlabfall auf 800 = 25 1/min
Abregeldrehzah! unbelastet
4625 + 125 1/min

Steuerseite aus gesehen. vor OT Motor betriebswarm.
Leerlauf 800 + 25 1/min
10,5°+ 7°
Diisentridger Diise Abspritzdruck Abspritzdruck (Neuteile) Kraftstoffilter
RKB 45505422 Roto Diesel 5 5 Roto Diesel
Orange RDNOSDC T2 har 122+ ghar Kennzeichen 7111796
gekennzefchnet 65778 einstellbar

Anziehdrehmomente: Einspritzpumpe am Motor 2,4 daNm

Einspritzdise auf Diisentréger 6,5 daNm — Anschiull am Disentréger 2,3 dalNm

Oberteil Diisentréger 2,5 daNm — AnschiuBnippel Riicklaufleitung 0,9 daNm
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EINSPRITZPUMPE EINSTELLEN CX 25 D mit Zahnriemensteuerung

/

Wie bei CX 25 Turbo Diesel, aber andere Einstellwerkzeuge fir die Einspritzpumpe verwenden:

— MeBarm: OUT 10 6030-T

aus Werkzeugsatz

— MeBeinsatz Einspritzpumpe: 3089-T
} 5003-T bis

— Réndelschrauben zur Mel3armbefestigung

Hebelwerk und Seilziige einstellen:

Wie bei CX 25 Turbo Diesel mit 3-mm-Priifstift, jedoch mit 2-mm-Einstellscheibe.
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VISA 652¢cm®

KUPPLUNG
Motortyp Einbaudatum Kupplungsdruckplatte
AM2 —2/82 FERODOPKHB 4,5
AMZ2A Schraubenfederkupplung
A 06/635
A06/664 2/82— VERTO 160DBR 210
Tellerfederkupplung
V 06/644 7/82— VERTO 160 DBR 210
V 06/665 Tellerfederkupplung

siehe A 14— 82, Gruppe A2—Nr. 1.
Pedalhéhe (bei,,a” anliegend) ... L=130,5+5mm

Bei A-Modellen erfolgt die Einstellung durch Verbiegen derKlaue ,a” Bei
VISA-Modellen ist die Pedalhéhe nicht einstellbar.

Kupplungspedalspiel
Kupplungsspiel (zwischen Ausriicklager und Hebel] ... 1-1.5mm
Bei A-Modellen: Uber Mutter (1) und Kontermutter (2).

Bei VISA-Modelien: Die Einstellmuttern befinden sich in Hoéhe der
Ausriickgabel.
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KUPPLUNG

VISA 11-VISA GT-VISA 14-C 15 Benzin

VISA 11(7/83—)— VISA GT—-VISA 14 TRS - C 15 Benzin

VERTO 180 DBR 335 — 10/83

Kupplungs-
druckplatte VERTO 180 DBR 355 10/83—
LUK.A10-180470411/84—
Kupplungsscheibe | VERTO —11/84 | VERTO 11/84 LUK 11/84—
Qualitat F201 F202 TEXTAR 356
Scheibenstérke 8+ 03mm L7x03mm
Kupplungsbelag
(Malie) 181, 6% 127 mm
Kupplungsspiel nicht einstellbar Kupplungsnabe 20Z5hne
Einstellen der Kupplungspedalhihe: Schraube (2) Markierung 2 (braun) 2 (schwarz)
und Mutter (1) entsprechend verstellen. ,,a” = min. der Federn
70 mm (zwischen . b” und ,c” gemessen). 2(rosa)l 2 (weifs) 6
Kupplungspedalweg: 1{rot) 1(gelb)
L=720mm
T{gelb) 1{rot)
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NITTAMINTTIO
ELE/LTED,
ONNTddNH

VISAD-VISAGTI-C 15D

KUPPLUNG
Kupplungs- VISA GTi VISAD/C 15D
druckpiote 200 CP450 LUK A 319042300
Kupplungsscheibe VERTO200R33AX LUK A 3159064300
Qualitét F755
Scheibenstirke 7.7 mm
Kupplungsbelag 200% 137 200x 133
fMaiZe) fmmj {rrvm) GTi
Kupplungsnabe 18 Z24hne
Markierung
der Federn 6(rosa) 6

Kupplungsspiel nicht einstellbar

Einstellen der Kupplungspedalhéhe: Schraube (1) und
Mutter (2) entsprechend verstellen: ,a” = min. 10 mm
fzwischen ,b” und , c” gemessen)

Kupplungspedalweg: L = 120 mm
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KUPPLUNG

BX, alle Modefle

BX 14 BX 16 BX 19 Benzin BX 19D
Kupplungs- VERTO VFRTO VERTO
druckplatte 100 DBR 355 200DBR 410 200 CP450
LUK 171/84— LUK LUK
A 1071804704 A 102008800 A 102008800
Kupplungs- VERTO VERTO
o 11/84 11/84—> LUK VERTO LUK VERTO LUK
Qualitit F2071 F202 Textar 356 Ferodo 755 F202 Ferodo 755
Starke 8+03mm 7,7t 0.3mm 27+ 0.3mm
Kupplungsnabe 20Z3hne 18 Z&hne
Federn 2 (braun) 2 (schwarz) 2(blau)
(Markierung) 2 T
Senta e, 6 6 (blau 4 2(gelb) 6
1 (rot) 1(gelb) B
2 (griin)
1(gelb) 1({rot}
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BX, afle Modelle KUPPLUNG
1 2

Kupplungsspiel = Null (Kupplungsausriicklager ist permanent mit der Ny
Druckplatte in Beriihrung). I N

||

\ R
Einstelfen der Kupplungspedalhéhe: t,mj"@fé&{j
Schraube (2} und Mutter (1) entsprechend verstellen.
La”=min. 8 mm (zwischen Zapfen (3) und Pedalwerkfenster). =
‘K rré‘

Kupplungspedalweg: ﬁi"“ﬁ \ \ e

| P AR ey
L =130 150 mm. ! o S |

’ : z ; ; 4 '{5,}/’;;\;:\«“\%}, i 4
7/83 —: Neuer Kupplungsseilzug mit Gerduschdampfer (siehe Skizze 7). - |
BX. 31-6 b

| BX. 31-6
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KUPPLUNG

i CX, alle Modelfe

Fahrzeug Kupplungsdruckplatte Kupplungsscheibe
CX 2 Liter (829) 215CP 450 VERTO 63788 (0 =215 mm)
cX22 215CP510
CX 25 Saugmotor 235 DBR 450 VERTO 3655625 (3 =228,6 mm)
VERTO 367016 CO
CX25E (= 228,6 mm)
236 DBR 525
: VERTO 366944 LUQ
CX 25 Turbo Diesel (% = 228,6 mm)
CX 25 Turbo Benzin 235DBR575 VERTL) B7o54S (D)

(¢ =2286mm)

Bei allen Ausriicklagern mit Metall-/Kunststoffnabe, miissen Fihrungsbuchse und Staubschutz-

ring (1) grundsétzlich gefettet werden.
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CX, alle Madeile

KUPPLUNG

13455

Kupplungsspiel (zwischen Ausriicklager und Tellerfeder): T— 1,5 mm, d.h. 2.2 — 3,3 mm an der Einstell-
mutter (7).

Einstellung der selbstnachstellenden Kupplung (kein Kupplungsspiel) bei Turbo Diesel, CX 2500 IE und
CX 25 Saugmotor ab Modellj. 84: Bei anliegendem Ausriicklager an der Tellerfeder muf zwischen , b
und ,.c”ein Spiel ,j” gegeben sein.

1) Eine 5,5 mm dicke Einstelischeibe
.7 einsetzen.

2) Kontermutter (1) ldosen und Ein-
stellmutter (2) so verstellen, bis das
Ausriicklager an der Kupplungsdruck-
platte anliegt und das Kupplungsseil
spielfrei ist. Kontermutter (1) fest-
ziehen. Kupplungspedalweg priifen.
Sollwert: min. 135 mm.

Hinweis: 7/83 — Prestige Fahrzeuge
sind mit diesem Kupplungstyp ausge-
stattet,

L. 31-11
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SCHWUNGRAD NACHARBEITEN

‘ " Alte Modelle

A= Auflageflache Kurbelwelle
B = Auflagefidche Kupplungsscheibe
C = Auflagefldche Druckplatte

a=Abstandzwischen
AundBlinmm)
Min. Nacharbeitsmald

b =Abstand zwischen
BundC{inmm)
unbedingteinhalten

LNA— VISA (652 cm’)

Tellerfeder=22,87

Tellerfeder=0,715—-0.35

LNA 11-BX 14, alle Modelle

VISA 11, alfe Modelle 78 0.5
VISA 14 TRS—GT-C 15 Benzin

CX16D-VISAD

BX 16alle Modelle—BX 19 alle Modelle 18,5 0.5
CX {Motortyp 828) + CX 22 19,85 0.50+0,7
CX, aile Modelle, auSer (Matortyp 829) 2T 0,35-0.50

B12-24
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LNA - VISA, alle Modelle

ALLGEMEINE DATEN

LNA-VISA

FAHRZEUGE (652 cm’) LNATT VISAT11E-RE
Reifen 135SR 13 XZX 145 R 13MX

Dynam. Abrollumfang 1,67m 1.67m 1,72m
Geschwindigkeit 7 566 811 7,45
bei 2 10,30 15,20 13,96
1000 1/min 3 15,67 22,89 21,02
{Motor) 4 22,45 33,39 30,67
inkmih f &.15 8,83 & 17

Achsiibersetzung 9:35 17:54 1657

Tachotbersetzung 7i16 g; gg ;;/);_;%j 21257

Zahnflankenspiel 0.13-0.27 mm - =
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ALLGEMEINE DATEN Alle Modelle
oneve | VSAUERE | weer Vg vy
Reifen 145 R 13 MX 1680/65 R 340 TRX 155/70 SR 13 XZX 185/60 HR 13 MXV

Dynamischer Abrollumfang 1,72m 1,67 m 1,67 m 1,67m
Geschwindigkeit 7 6,86 6,66 8117 811 _ 7,70
bei 2 71,62 71,28 15,20 1872 13,55

1000 1/min 3 17,77 17,25 22,89 21,00 18,76
{Maotor) 4 28,73 23,04 33,39 | 28,04 23,86

inkmih 5 29,57 28,65 - 3487 29,50 1

R 7.47 %25 8,83 8,83 7,64

Achsibersetzung 15:58 15:58 17:54 16:63
Tacholbersetzung 26:29 ii g; ;;;;fj 27:29 19:18
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ALLGEMEINE DATEN

Alle Modelle
e VISA 17RD c15
FAHRZEUG
4-Gang 5-Gang CI5E C15D
Reifen 145 SR 13MX 145 SR 13MX 145 R 13MX 155 R 13MX
Dynam. Abrollumfang | 1.72m 1,72m 1,726 m 1,760m
Geschwindigkeit 7 8,72 785 6,55 8,36
bel 2 15,32 73,96 12,26 14,71
1000 1/min 3 25,12 20,54 18,47 24,11
{Motor) 4 36,06 27,13 26,94 34,671
inkmith ] - 34,73 = B
A 8,65 7,89 713 8,30
Achslibersetzung 17:617 17:63 1561 16:61
Tacholiibersetzung 22320 26:29 18717
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ALLGEMEINE DATEN

CX Alle Modelle (7/84—)

T

CX 25Benzin CX25 CX 20 Benzin CX25 CX25
CX 25 Pallas IE - Prestige GTi CX25D RD-TRD GT;
FAHRZEUG CX22 Turbo Turbo
Automatik 5-Gang 5-Gang 4-Gang ‘| 5-Gang 5-Gang
Reifen, dynamischer 210/55 VR
gy 195/70 R 14 MXL - 195/70 R 14 MXV und 190/66 HR 390 TRX - (1,93 m) 390 TRX
Abrollumfang 11,92 m)
Geschwindigkerit 7 1418 8,62 899 867 8,39 8,39 9,59 8,63
ber 2 23,76 15,53 14,98 14,49 14,49 16,56 14,9
7000 1/min 3 36,16 22,78 21,98 23,44 21,26 2516 22,63
{Mator) 4 - 30,30 28,24 33,21 28,29 34,42 30,97
inkmfth 5 - 38,83 37,46 3 36,23 45,06 40,55
R 16,7 9,02 877 842 8,42 9,62 8,66
Achsiabersetzing 13:62 15:61 14:59 74:67 14:61 16:67 14:58
Tacholbersetzung 15.:.28
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Alle Modelle ALLGEMEINE DATEN

FaRZEUG Bx oxare | meems | mxems | sxomo | 21997

4-Gang 5-Gang 5-Gang Automatik 5-Gang 5-Gang
Reifen 145 SRMX oder XZX 165/70R 14 MXL 165/70 RMXV
Dynamischer Abrollumfang 7,80m (1,785 m)
Geschwindigkeit 7 7,182 7. 182 7,765 710,50 8,260 8,820
bel 2 13,466 12,150 13,656 18,50 14,517 15,508
7000 1/min 3 20,279 18,597 20,086 25,32 21,356 21,475
{Motor) 4 29,570 24,829 26,537 34,27 28217 27.313
inkmih ) = 30,858 33,979 - 36,733 33,764
R 7,819 7,819 7701 885 8,195 8,756
Achstibersetzung 15:58 15:88 16:67 5759 16:63 16: 59
Tachotibersetzung 25129 25220 22519
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ANZIEHDREHMOMENTE (dalNm) Alle Modelle
CX CX
‘ wwen) | SgiGme | gomy
Mutter oder Schraube der Antriebswelle 7.0-8.0 7,0-85 13.6—-15,0 25-28
Mutter der Hauptwelle 7.0-8,0 10-12 19,56-21,5 18-20
Schrauben des Tellerrades 7,0—-8.0 50-8.0 8.0-8,0
OlablaBschraube 3,5-45 3,5-4,5 3,6-4,5
Muttern der Getriebegehdusehiéiften - 7.4-1,5 2.8
Schrauben des hinteren Getriebedeckels 1.6-2,0 25-30 2,8
Mutter der Getriebeausgangswelle im Kugellager 0-12 - - -
Uberwurfmutter zur Befestigung des Kugellagers 10— 14 6-75 _
der Getriebeausgangswellen 4 ‘
Muttern der Lagerdeckel der 3.8-42 _ -

Getrieheausgangswellen

Schrauben der Getriebeausgangswellen
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Alle Modelle

ANZIEHDREHMOMENTE (dalNm)

LNATT
VISA 71 Benzin
BX

VISA 1T RE
VISAGT-C15E
BX 14

VISAD-VISA GTi
BX16-BX19
cisp

4-Gang-Getriebe

5-Gang-Getriebe

4-und 5-Gang-Getriebe

Vorspannen: 2,0

Mutter oder Schraube der Antriehswelle 1856+ anzicben: 0.9 45 50
Mutter der Hauptwelle 85 2.5 50
Schrauben des Tellerrades 6,0 6.0 6,0
OlablaBschraube 2,8 2.8 3.0
Schrauben der Getriehegehdusehélften 1,25 1,25 17,2
Schrauben der Ausgleichgetriebelager 4.5 4.5 4.0
Schrauben des Blechdeckels 7.0 1.0 1.2
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GETRIEBE

' C15D-BX 16-BX 19- VISA GTiund DIESEL

5daNm | |2daNm | (1)

= —_:,:*——:*_J:I

7,2 dalim /

Pl E—— -

5d
oL LA gew o

Bl
S L

fr

i<

i

TOTAL TRANSMISSION

EWaow

1.8/

Einfiillen T daNm

Entliiften
Getriebe-

» R -?‘éﬁf%l /

\
Schraube

R-Gang- = (1,
82-758 | g~ = 1)
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BX 16-BX 19D 1

AUTOMATIKGETRIEBE

BX 16:

BX 19D:

Automatikilstand mit Peilstab priifen, Oitemperatur ca. 80° C.
Motor Jauft i. Leerlauf. alle Schaltstellungen mehrfach durchschalten,

danach Wahthebel a. ,,P".

Festbremsdrehzahl priifen. Wéhlhebel auf ,A”, Fahrzeug mit Betriebsbremse gebremst,
Y Motordrehzahl auf ca. 2200 1/min beschieunigen. Nur Kurzzeittest zuléssig.

Kick-down-Zug einstellen, Motor betriebswarm.

Leerlauf und Gaszug korrekt eingestelt.

Gaszug bis zum Kick-down-Punkt bewegen.

Zugplombe auf Kick-down-Zug mul 40 mm Abstand vom Zug-
hiiffenende haben, ggf. einstellen.

In Leerfauf mufs bei Punkt ,a” 0,51 mm Spiel sein.

Nach Einstellung mufB sich Drosselklappe voll 6ffnen fassen.
Einspritzaniage korrekt eingesteilt, Mator betriebswarm.

Spiel bei Punkt .b” muli 0,5-1mm betragen, ggf. Kick-down-Zug-
hiille einstecken.

Gaszug bis zum Kick-down-Punkt bewegen. Zugplombe auf Kick-
down-Zug mufs 39 mm Abstand vom Zughdllenende haben,
ggf. einstellen.

in Vollgasstellung mul der Abstand 47 mm betragen, ggf. Lager-
zapfen ,.C*im Langloch verstellen.




GETRIEBE

CX, alle Modelle

Schaltwellenanschlagschrauben einstellen [Anschlagschrauben mit Dichtpaste versehen):
Gang einlegen.

Anschlagschraube so einstellen, dali sie die Schaltwelle berdhrt und dann wie folgt anziehen:
T Umdrehung bei mechanischem Getriebe

(1) Anschlagschraube 3. Gang bei Vier- 761407

bzw. Fiinf-Gang-Getriebe
(2) Anschlagschraube 5. Gang

{3) Anschiagschraube 4. Gang bei Flinf-
Gang-Getriebe

(4) Anschlagschraube 4. Gang bei Vier-
Gang-Getriebe

Synchronisiereinrichtung: Ab 7/7980 —
sind die Getriebe mit neuen Synchron-
kdrpern mit 6°-Kegel ausgerdstet (ndhere
Einzelheiten siehe Technisches Rundschei-
ben TR 1205/80 und CX 02 - 81.

KUPPLUNG
GETRIEBE
GELENKWELLEN

b
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CXIE

AUTOMATIKGETRIEBE

Einstellung des Kick-down-Zugs:

Bei Fahrzeugen mit Einspritzmotar: Motor abstellen. Max.
Drosselklappendffnung durch vollstandiges Niedertreten
des Gaspedals kontrollieren. Anderenfalls Drosselklap-
penzug einstellen.

Gaspedal in Ruhesteliung: Der Kick-down-Zug mull span- §
nungsfrei sein, fedoch mitgenommen werden, sobald die |
Drosselkiappe sich zu drehen beginnt. Spiel . J” zwischen §
Einfassung (2) des Drosselklappenzugs und dem Ende der |

Seilzughiille (3) kontrollieren. Sollwert: 0 — 2 mm. Spiel
Gber Muttern (1) entsprechend einsteilen.

Einstellung des Gangwiéhlhebels: Siehe Kapitel MA. 350-0
im CX-Reparaturhandbuch 850-7.

Ab 9/1982 (ET-Org.Nr. 2132): Neue Zentrierbuchse aus
Nylon zwischen Kurbelwelle und Zentrierzapfen des Dreh-
momentwandlers. Zentrierzapfendurchmesser 31 mm
fanstatt 35 mm). Mit Schmierfett GL 245 MQ einbauen.
fsiehe CX65—83 CX 1—Nr. 23).




AUTOMATIKGETRIEBE cxX

mini fkaltes Of)
maxi (kaltes Ol)

W oman (warmes O/)

180
80-1346

L. 14-27

B -
"

Ofstandskantrofle: Bei im [ eerlauf laufendem Motor (Gangwdéhihebel in
Postion ,,P”). Motor vorher 1 Minute laufen lassen, dann alle Wahihebel-
stellungen mehrmals einlegen. Bis zur Max.-Kait-Marke auffillen fsiehe
Skizze).

Fiiflmenge: Gesamtfilllmenge 6,6 Liter, beim Olwechsel 2.5 Liter, Diffe-
renz zwischen Min.-Kalt- und Max.-Kalt-Marke 0.5 Liter,

Oisorte: TOTAL DEXRON D 203586,

Festhremsdrehzahl: 2000 — 2100 1/min. Im Vorwiértsfahrbereich, Fuf3-
bremse betétigt (Arbeitsvorgang so schneil wie mé glich ausfiihren).

Einstellung des Kick-down-Zugs:

Bei Fahrzeugen mit Vergasermotor: Motor abstellen {Leerfaufdrehzahl
vorschriftsméflig eingestelit), max. Drosselklappendffnung durch voll-
standiges Niedertreten des Gaspedals kontrollieren. Falls erforderiich,
Drosselklappenzug einstefien. in Vollgassteliung Abstand L = 50 mm des
Kick-down-Zugs einstelien, Zughillenende (2) und Muttern (3) einstellen.
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VISA, alle Modelle

GELENKWELLEN

VISA (652 cm®)
Empfohlenes Schmierfett: GL 245 MO

Anziehdrehmomente:
Befestigungsmutter der Gelenkwellen an der
Radnabe

Befestigungsschrauben der Gelenkwellen am
Getriebe

LINA 17— VISA alle Modelle (4 Zylinder) - C 15 Benzin
(VISAD-C 15D - VISA GT/: BX Seite 129}

Empfohlenes Schmierfett: GL 245 MO

Anziehdrehmomente:
Befestigungsmutter der Gelenkwellen an der
REAHEDE v sz 0 vown e e w s 0 % w % @ 50 23-26daNm

Beim Ausbau der Gelenkwellen darf die Dichtmanschette am
Getriebeausgang nicht beschédigt werden, da anderenfalls der
Totalverlust des Motor- und Getriebedls die Folge sein kann.

| V.37-1 |V.37-2
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GELENKWELLEN

BX, alle Modelle - VISA GTi-C 15D -VISAD

BX 14

Empfohlenes Schmierfett: GL 245 MO

Mitgelieferte Menge pro Kugelgelenk: 100 g

Mitgelieferte Menge pro Tripodgelenk: 165 g
Befestigungsmutter der Gelenkwellen an der Radnabe: 27 daNm

Beim Ausbhau der Gelenkwellen darf der Wellendichtring am Aus-
gleichgetriebeausgang nicht beschidigt werden, da anderen-
falls der Totalverlust des Motor- und Getriebedls die Folge sein
kann.

VISAGTi-C 15D - BX 16 - BX 19, alle Modelle

Empfohlenes Schrmuerfett: GL 245 MO

Mitgelieferte Menge pro Kugelgelenk: 100 g

Mitgelieferte Menge pro Tripodgelenk: 150 g
Befestigungsmutter der Gelenkwellen an der Radnabe: 27 daNm

Bei Austausch beider Gelenkwellen zuerst die LINKE aushauen.
Beim Ausbau der 2. Gelenkwelle missen die Vorderachswellen-
rdder mit Werkzeug ,.M*" und ,,N* aus Werkzeugsatz

OUT 307 101 T festgehalten werden (— 7/84)

Getriebedistand korrigieren.

Die Kombination von Gelenkwellen aus Frankreich- und DDR-Produktion ist zuléssig (zwischen rechts und links). Die zur Instandsetzung

erforderlichen Teilesédtze sind fir beide Produktionen unterschiedlich.

- B
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CX, alfe Modefle

LINKE GELENKWELLE

Schmierfett: GL 245 MO Neu Bisher
RZEPPA: 150g
Tripodes:

Die Gelenkwellenmarkierungen sind von der Fahrzeugunterseite aus
sichtbar.

Getriebe Gelenkwelle Mitnehmer

X= | Markierung Y=

4-Gang (— 7/84)

auBer2 Liter (829) it A

5-Gang auller

GTiTurbo

4-Gang 2 Liter (829) e AR 1613

4-Gang alle Mod. (7/84—)

Automatik 526,8 ABC

GTiTurbo 543,6 AB 174

120




RECHTE GELENKWELLE I CX, alle Modelle

Empfohlenes Schmierfett: GL 245 MO

Getriebe Gelenkwelle Mitnehmer
X= |Markierung| Y= |Markierung

4-Gang (— 7/84)

7 25,6 D
auler2 Liter (829) o1é A =
5-Gang aufSer GTi Turbo
4-Gang 2 Liter (829)

7 490, £
4-Gang alle Modelle e A G B
(7/84—}
Automatik 576 A 576 DEF
GTiTurbo 5085 A 503

i (X) (X)

Bisher Neu

Die Gelenkwellenmarkierungen sind von der Fahrzeugunterseite
aus sichtbar.
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VISA, alfe Modelle

VORDERACHSE

Einstell- und Kontrollbedingungen:
Fahrzeug fahrbereit, unbeladen, Tankinhalt 5 Liter.

Sollwerte Bodenfreiheit:

Vorn, gemessen vorm Beregich
A" bis Radauflageflachen
fin mm)

Hinten

Spur(einstelibar): Vorspur
Nachiauf (nicht einstellhar)
Spreizung (nicht einstellbar)
Radsturz (nicht einstellbar)

Stabilisator einbauen:

VISA 11E- RE GT 14 TRS GTi 17D0-17RD
177+ 10 mm| 200 =10 mm| 185+ 10 mm| 183+ 10 mm| 171 =10 mm| 190+ 10 mm
siehe ndchste Seite

0-3mm (0-31') 0-2mm 0-2mm
2°37' + 30' | 1°64' + 30" | 3°06' L 30" | 2°10' £ 30' | 2°22' + 30" | 1°33" L 30"
9°05" + 40 | 9°20" + 40" | 9°35' £ 40" | 9°38' £ 40' | 9°20" + 40’ | 9°16" = 40
0°45' + 30 | 0°34' £ 30' | 0°22' £ 30" | 0°19' £ 30" | 0°14' = 30" | 016" = 30

Beim VISA 11E — 11RE — GT — 14TRS muR die Einbaurichtung unbedingt eingehalten werden
siehe Kapitel VD 2. 430-00 im Reparaturhandbuch 857-2).
Federung mit Werkzeug OUT 204028-T so weit spannen, bis die Querlenker waagerecht zum
Fahrschemel ausgerichtet sind.
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HINTERACHSE

VISA, alle Meodelle

"

OUT 20 4028-T

Voraussetzung zum Festziehen der Befestigungsmuttern der Langslenkerachse und des StoBdémpfers: Federung mit Werkzeug OUT 204028-T
so weit spannen, dall der Abstand zwischen Ldngslenkerachse und Auflagefiéche der Rader den Angaben der nachfolgenden Tabelle entspricht.

Einstell- und Kontrollbedingungen:
Fahrzeug fahrbereit, unbeladen, Tankinhalt 5 Liter.

Sollwerte Bodenfreiheit:

Hinten

{von der Mitte der dulleren
Langslenkerachse zur Rad-
auflagefldachel (in mm)
Vorn

Spur (einstellbar) Vorspur
Radsturz (nicht einstellbar)

VISA f1E-RE GT 14 TRS 17D0-17RD GTi
(652 cm?*)

30310 mm| 30610 mm | 254110 mm| 2851 10 mm| 2941 10 mm|257 L 10 mm

> 3/84 — 3/84
28810 mm| 297 10 mm

3/84 — 3/84 —
siehe varhergehende Seite
T—d— mm (11" —42') 7.5
1° + 30" (Negativ) —emm

VISA (652 cm®) 11E-RE 14 TRS GT GTi 170-17 RD
194 mm 3/84 196 mm 3/84 180 mm 202 mm 195 mm 180 mm
178 mm 3/84 181 mm 3/84

Radlagerspiel einstellen: Befestigungsmutter der Bremstrommel mit 3—4 dalNm anzieben und dabel die Bremstrommel drehen. Mutter IGsen

und wieder anziehen, bis Mutter an Anlaufscheibe anliegt. Mutter in dieser Stellung sichern. Radlagerlautspiel 0,01 — 0,04 mm.

ACHSEN
FEDERUNG
LENKUNG

%

BREMSEMi

HYDRAULIK
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VISA, alle Modelle

FEDERUNG

VORDERACHSE StoSdampfer nicht reparierbar HINTERACHSE

MePherson-Federbeine
Stabilisator &:

VISA 652 cm®— 14TRS-GT
M1ME-T1RE-17D-17RD..

Schraubenfedern: Beide Seiten missen mit Federn gleicher
Kennung (gleiche Farbmarkierung) ausgeriistet sein.

Anziehdrehmormente (in dalNm):

Befestigungsmutter Radnabe ..........ccceevvivivnecciciiicci, 23-26
Befestigungsmutter des unteren Kugelbolzens ................ 4- 4
Kontermutter der Spurstange ..........couimenmseeiiinenionns. 4- 5

Einzelradauthingung mit integrierten TeleskopstoBdémpfern
Stabilisator &:

GT—~;’7D— 17RD 17mm
TATAS covcsivovessnes 16mm
GITT i st s S R D R P e 2T mm
Kein Stabilisator beim VISA 652 cm’

Schraubenfedern: Beide Seiten miissen mit Federn gleicher
Kennung (gleiche Farbmarkierung) ausgeriistet sein:

Anziehdrehmomente (in daNm):

Befestigungsmutter der Langslenkerachse .....ccevveeeeenenn. 7-8
Befestigungsmutter des Srofo’dampfers aufLangs-

lenkerseite .. B o T 3-4
Fesrsrel.fschra ube furo a. Mutter ....................................... 3.5-4

Alle in Sifentbléicken gelagerten Federungsteile miissen bei gespannter Federung angezogen werden.




LENKUNG VISA, alle Modelle
VISA — VISA Club 11E—-RE GT 14 TRS GTi 170-17RD
Lenkraddurchmesser ..........cooocoeeeveeneee.... 380 380 380 380 370 380
Lenkiibersetzung ............cccoceeevceeevennenn.. 1:-79.3 1:1838 122921 1:21.21 1.1885 P
Radeinschlagwinkel nicht einstellbar 32°34' 32571 32°79' 33°05" 37°30° 27°30"
{GUBErES RAG) .coeeioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerer e
Spiel am Zahnstangendruckstiick ............ 0.10- 0,25 mm | 0,01~ 0,06 mm|0,01— 0,06 mm|0,07 - 0,06 mm| 0,07 — 0,06 mm| 0,07 — 0.06 mm
b i s ik 394,5 mm 316 mm 316 mm 316 mm 365 mm 365 mim
Geradeausfahrtsteflung der Lenkung ¥ 2 __ % o B 3i__
(Lenkradspeiche nach unten) ..........c......... A= A=74mm | A*=24mm | A*=T74mm |A*=726mm | A= 725mm
jod o
- S
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VORDERACHSE

C 15, alle Modelle

A P Einstell- und Kontrollbedingungen:
. Fahrzeug fahrbereit, unbeladen, Tankinhalt 5 Liter.
Sollwerte Badenfreiheit:

C 15 Diesel
Beim Einbau Abstand einhalten
(Maft und Anzishdrehmoment
siehe Skizze)

ci15 c15
Benzin Diesel

Vorn, gemessen vom

Bereich ,, A" bis Radauflage-

fliche (in mm) 215 = 10 mm 203 L 10mm

Hinten siehe ndchste Seite
Spur (einstellbar): Vorspur L.5mm 3mm
Nachiauf (nicht einstellbar) 27 30 0° 55 + 50’
Spreizung (nicht einstellbar) 9° 04" + 40 87 50" = 40’
Radsturz (nicht einstellbar) 0° 47 £+ 30° 0° 30" + 30
Radbefestigung 3 Muttern 4 Schrauben

Einbau des Stabilisators:

! Beim C 15 mufd die Einbaurichtung unbedingt eingehalten werden. C 15 E (siehe Kapitel VD 2 430-00
im Reparaturhandbuch 857-2) C 15 D (siehe Kapitel VD 434-4 im Reparaturhandbuch 8581).
Federung mit Werkzeug OUT 20 4028-T so weit spannen, bis die Querlenker waagerecht zum
Fahrschemel ausgerichtet sind.

OuUT 20 4028-T
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HINTERACHSE

C 15, alle Modelle

Einstell- und Kontrolflbedingungen:
Fahrzeug fahrbereit, unbeladen, Tankinhalt 5 Liter.

Soitwerte Badenfreiheit:
Hinten (h)

gemessen vom Bereich
A" bis Radauflageflache
(in mm)

Vorn

Spur (einstellbar): Vorspur

1.6—5mm
Radsturz (nicht einstellbar) —~ 328" =20 V.42-7
Radauthdangung: Horizontal Radauflagefldche
Bei Reparatur: Die Federn werden mit Federanschidgen @) geliefert.
127

C 15 Benzin C 15 Diesel

Lo A (1) 5165+ 70

siehe vorhergehende Seite
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CX 15, alle Modelle

VORDERACHSE

McPhersaon-Federbeine — StoBddmpfer nicht reparierbar
Markierung StoRdampfer: CI5E

C15D
Durchmesser des Stabilisators. 23 mm
Anziehdrehmomente (in daNm): CI5E
Befestigungsmutter Radnabe ... 23-26
Befestigungsmutter Kugelbolzen .......................... 4— 5
Kontermutter Spurstange ............o.ccoocovveceeeeeinnnen. 4
Befestigungsschrauben Stabilisatorfagerung ....... 13,5
Befestigungsmutter Stabilisator ...............cccccovon... 65

2.8
3.8

cisp
23-526
a5
45
345
Zh

FEDERUNG
HINTERACHSE

Durchmesser des Stabilisators: 15mm
Anziehdrehmomente (in daNm): C 15 alle Modelle
Schwingarmbefestigung 13 daNm
StoBdémpferbefestigung 1,75 dalNm
Stabilisatorbefestigung am Schwingarm 3 dalNm

Schrauben- Varn Hinten

feder
CI5E C15D alle Modelle
Ungespannt 547 mm 4582 mm 2635 mm
rot-grin welll-griin gran
Markierung oder ader Erste
weil-gelh weilS-gelb Windung

Alfe in Silentbldocken gelagerten Federungsteile nach Anweisung anziehen,

128




LENKUNG CX 15, alle Modelle

Fahrzeug: C 15 Benzin C 15 Diesel

LenkraddiurcRMeSSer ............ccooeiviniiiciciciiireciic i 380 mm

Lenkiibersetzung ... e 1222

Rademschlagwmkel mchr emsz‘eﬁbar (au@eres Rao’) 337 30" 37° 36’

Spiel am Zahnstangendruckstlck .................cccoocvvivivinininn, 0.07-0.06mm

VoreinstellmaR der Spurstangen, L, 5. SKizze ......cccovveeeen.. 3164 mm 365 mm

Geradeausfahristeflung der Lenkung "

{Lerkradspeiohe nBER UNLER) s rsivtios s imgnsses A® =74 mm A’ =725 mm

78-763

78-780
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BX, alle Modelle VORDERACHSE
Radsturz nicht einstellbar 0%+ 30 Stahiblechfelge 8 daNm
Nachlaufnicht einstellbar sy 22k BB ’ Leichimetallfelge 9 daNm
Spur einstellbar (NaChSPUL) c.....eeeeeeiiiiciieiiinisirsree e, 0-3mm (0-29') J ’ /
Spreizung nicht einstellbar ...cvnmimimimsmiiimm 12°
Mechanische  Servo- '
Radeinschlagwinkel: Lenkung lenkung S
T B FTB TR B coseewsrtvanes st s risems s o AN G o s 42° 40° o Y ‘

KUrUand B ras REd uasnyssimi st 337 328" b : ’ |
| | i

Nachlauf. Sturz, Spur und Radeinschlagwinkel werden geprift, wenn der Motar im Tl i ’ I
Leerfauf lduft, d. h. vorn 160 = 8 mm, hinten 214 = 8 mm. J

Anziehdrehmoment der Radschrauben: a-" e 27 daNm
A — Stahlblechfelgen ......viceveiiiiisncnsieeaeceaneneeee. 8 dallm
B — LB Bt a eI G B sscisssmsissivvvasins sownvsnsisvvavsssssvnsres: 9 CONI —» Orga-Nr. 2853

b 40 x 80 mm
Nabenzentrierung der Leichtmetallfelgen mit TOTAL Multis 2 fetten. Iy Qrga-Nr. 2864 —
Leichtmetalifelgen nur mit ,.Schiauchlosreifen ausriisten, Schlauchnachriistung / _‘-\.r—; Feii: fjfgjg NP 3

verboten.
[BX 411
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HINTERACHSE

BX, alle Modelle

Spurnichteinstellbar (Vorspur) ...

0-5mm {0—-48')
Radsturz nicht einstellbar

............................................................... —g9'+ 20

Nachlauf, Sturz, Spur und Radeinschlagwinkel werden gepriift, wenn der Mator im
Leerlauf lauft d h. vorn 160 ~ 8 mm, hinten 214 = 8 mm.

Anziehdrehmoment der Radschrauben:
A — Stahlblechfelgen
B — Leichtmetallfelgen

Nabenzentrierung der Leichtmetalifelgen mit TOTAL Multis 2 fetten.

Leichtmetallfelgen nur mit ,,Schiauchlosreifen” ausristen, Schiauchfosnachriistung
verboten.

ACHSEN
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BX

VORDERACHSE — HINTERACHSE

Querlenkerlagerung vorn:
Siehe Techn. info BX 0 4

9/85 > Abb. (D

Elastische Lagerung ohne Walzenlager.
Lagerbolzen in Normalhdheneinstel-
lung anziehen, seitliches Sollmals
545 mm, siehe Abb. 3.

» /85 Abb. @
Querlenkerlagerung vorn mit Kegel-
walzenlager.
Langslenkerlagerung hinten entspricht
Kegelwalzenlagerung.
Anzugsmoment 13 dalNm.
Vorspannung auf Walzenlager
Vorn 0,14-0.22 mm
Hinten 0.17-0.30 mm

; ] 16 dalNim
v,
9/85 — [BX a1-7

545 mm

— 9/85
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LENKUNG 8X, alfe Modelle
Radeinschlagwinkel: BX 14-16 BX 19D BX-Servolenkung
KrrEninHraS RE wvnmmnnmin st 33=7 32° g
Kurvendufleres Rad .... 42° 40°
LONRUBBISHERNG «.uiviovsvsi i i s iR s o S e s 1:20 23 12155
Spiel am Zahnstangendruckstiick (am Hartpunkt) ............... 0,05 mm 0.05 mm 0.05 mm
Einbauposition der Lenkung in Geradeausfahrtstellung:

LR O S B G ot T s i passesns s ind it soingien senkrecht nach unten
Befestigungsflansch des Lenkritzels .........ccocoeivvvevvcececeennnne. parallel zum ‘ senkrecht zum
Lenkgeometrie: Zahnstangengehiuse

Zahnstangengehduse
Spurabweichung pro Rad van Normal- nach Héchststellung, zwischen 0.5 mm Vor- und T mm Nachspur. Beispiel: Der Einbau einer T mm
starken Einstelischeibe bewirkt eine Verdnderung von ca. 1 mm in Richtung Nachspur (verschiedene Scheibenstérken).

\—f"“—'a}—-—rﬂf.’?i b
Sy WIS
R
55 daNm ﬁ 3,-8 daNm
B8X-44.11a i &h 5 daNim
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BX, alle Modelle FEDERUNG UND RADAUFHANGUNG

Federkugeln und StoRdémpfer: Siehe Teil,, Hydraulik”.
Bodenfreiheit vorn und hinten in Normalhdhenstellung und bei im Leerla uf laufendern Motor einstellen.

Bodenfreiheit vorn,

gemessen von der Mitte des Vorderachskorpers zur Auflagefléche der Réder (Bild,, 1) srvirerinesremanossanensssiiassnasiatsisstinhaibinsbtsuassorens 166 * 8mm
Bodenfreiheit hinten,
gemessen von der Mitte des Hinterachsrohrs zur Auflageflache der REAEE (Bt 1,2"") covevverereeecsssirsnsascessssssisrsnssa s 223 £8mm

% Stabilisator

BX
Varn Hinten

14 alle Modelle 225mm | 16,56mm

16 und 190 22,5 mm 17mm

19GT 23mm 18mm

Break S, alle Modelle | 23 mm 18 mm




VORDERACHSE

(2.4

Voreinstellung und Kontrolle des Nachlaufs (mit Werkzeug OUT 216309-T).
Nach Einbau des unteren Querlenkers: | = 51,5-55 mm. Bei neuen Silentbiécken auf
556 mm stellen. 1 mm Einstellscheibe verdndert das Mai ,,L " um 1 mm.

Saollwerte fiir die Kontrolle mit optischen MeRgeréten: Bei laufendem Motor, Bodenfreiheit
vorschriftsméafig eingestellt und in Normalstelfung.
Radsturz nicht 8INSIEIBAF ......c.cco.oceeeeeeeeeereeesisisvssisisisiniseseeeseeseen OF +2;rg
Nachlauf einstellbar durch Verschieben der Unterlegscheiben des un-

teren Querlenkers, zuldssige Differenz zwischen links und rechts max.

0°25'. 1 mm Unterlegscheibe = Anderung von 15 ....ccvivvcscceveennnn.. ~0°25 his—1°15'

Spur: Vorspur .. T—4 mm (10-39')
T/4-Umdrehung der Emstellbuchse der Spursrange veranderr o’.'e
Spurum 1 mm = 10'.

Anziehdrehmomente (in daNm):

Befestigungsmutter des oberen Achsschenkel-Kugelbolzens ..
Befestigungsmutter des unteren Achsschenkel-Kugelbolzens
Befestigungsschraube des unteren Kugelbolzens am Achsschenkel ... 2.7
Befestigungsschraube des Radlagers .. . 2.7
Befestigungsmutter der Gelenkwelle (F!ache/ G ewmde geschm:ert) ...... 35-40
Befestigungsmutter der QUErenkerachse .........ceveeecirivoeerevveisiseneeennn 12-13

Vorne

ACHSEN
BREMSEN FEDERUNG
LENKUNG
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cX HINTERACHSE
Radsturz nicht einstellbar zuldssige Differenz zwischen 0
WRks ERd FOhLS B1aR. 127 s s aoviwssvens it 0° 24
Spurnichteinstellbar: VOrspur ........cccceceevcvivivvvceevcvenenns 1—dmm (10-39')

Die Kontrolle varstehender Werte muBl bei laufendem Motor und vorschrifts-
maéaRig eingestellter Bodenfreiheit erfolgen.

Langslenker: Kegelrollenlager und Einstellscheiben sind bei PKWs baugleich
fir Léngslenker der Hinterachse und Querlenker oben der Vorderachse. Bef
Breaks ist der AuSendurchmesser der hinteren Kegelrollenlager grifSer.

Anziehdrehmomente (in daNm):
Befestigungsmutter der Langslenkerachse

{Flache und Gewinde gefettet] ............cooccivvivccivnccniiiiicns 12.5
Befestigungsmutter der Radnabe

(Fldche und Gewinde gefettet) .. 40
Befestigungsschrauben derﬁadnabe amLéan gs!enker 3.4
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VORDERACHSE - HINTERACHSE

cx

PKW

Walzenlager und Einstellung
der aberen Querfenker vorn
istfirdie Ldngslenker hinten
gleich.

BREAK

Walzenlager und Einstellung
der aberen Querlenker varn
ist gleich wie bei PKW.
GrofRere Lagerdurchmesser
flr die Ldngslenker hinten.

VORN HINTEN
alle Modelle

Break

9,34 - 9,48 - 9,62
8,76 - 9,90-10,04

10,18 - 10,32 - 10,46

mm

a) [125 daI:Vm |
[ TOdaNm!

/|
Wl
i I i

40 daNm  PKW

60 daNm Break

L 42-5
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cX LENKUNG
Lenkiibersetzung Servolenkung ... 1:13.5
Radeinschiag (Servolenkung mit asymmetrischem Lenkeinschlag): Turbo Diesel (mit symmetrischem Lenkeinschlag):
Links: Kurveninneres Rad 43° 30, kurvendulieres Rad 33°30° Kurveninneres Rad: 38° 30’
Rechts: Kurveninneres Rad 39°30', kurvenduleres Rad 31° 30" KurvenduBeres Rad: 31°30'

TWBl Achtung: Lenktraverse bei Arbeiten an der Lenkung nicht ausbauen, Lenkgeometrie verstelit sich.

i
: JEEESY Vor Ausbau der Servolenkung Len-
Zahnstangenmittelstellung e i kung in Geradeausfahrt stelien:
1. MeRstift (1) & 6,5 mm im Zahn-
stangenritzel.
2. Werkzeug OUT 206454-T Steuer-
gehduse an der Stelle des Lenk-
rads.

L.44-1

In Geradeausfahrtstellung muli die
Lenkradspeiche senkrecht nach un-
ten zeigen.

Lenkwelle umca. 17° nach links aus-
gerichtet.

L links = L rechts

Benutzung des Werkzeugs zwingend
* vorgeschrieben. Nur leicht anziehen.

L.44-3 apm.: Hydraulikaniage ohne Druck
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LENKUNG

cX

Steuergehiuse:

Wurden Lenkwelle oder Steuergehduseausgangswelle versehentlich gedreht, Werkzeug 6455-T ver-
wenden. Befindet sich die Aussparung der Lenkwelle gegenliber der Offnung im Steuvergehiuse, mufl
das Werkzeug bis zur Randelung eingesetzt werden konnen. Anderenfalls Lenkwelle drehen und nach
jeder ganzen Drehung einen Einsetzversuch vornehmen (siehe TR 1259/80, Ablagegruppe CX 3).

J T =J2durch Verstellen des Flansches (1)
am Lenkritzel

Spurstangen

iJ
f
L.44-2

d_ A A~

d links = d rechts Gewinde-
ldnge auf 2 mm genau

Nur bel mechanischer Lenkung: Spiel zwischen Kreuz-
gelenk und Abstandsscheibe des Mantelrohrs

L. 44-28
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cX LENKUNG

Lenkung entliiften:

Schiauchverbindung zwischen Entliftungsschraube (1) und Hydraulikbehéalter herstellen.
Motor starten und Lenkung langsam nach rechts und links einschlagen, bis die Hydraulikflissigkeit blasen-
fref ausstromt.

14 901

Geradeausfahrt auf ebener Fahrbahn priifen und einstellen:

Fahrtabweichung nach rechts: Schrauben (3) I6sen und Exzenter (2) nach links drehen.
Fahrtabweichung nach links: Schrauben (3) losen und Exzenter (2) nach rechts drehen.

Lenkgeometrie priifen:

1. Spurabweichung (Vorderrdder einzeln messen)

Von Normalstellung in Niedrigstelfung: 0—1mm Nachspur

Von Normalstellung in Héchststellung.: 0—1mm Vorspur

Hinwers: Uberprifung in Niedrigstellung nur mit geeigneten MeBgeraten rmdglich.

2 Lenktraverse ggf. veritikal versetzen:

Von Mormal- Von Normal-
in Hachststellung in Niedrigstellung
Nach oben = Nachspur Vorspur
Nach unten = Vorspur Nachspur

Achtung: Vertikaler Versatz der Lenktraverse um 1 mm bewirkt ein Verdnderung von 0,8 mm am Rad der
Mel3skala.

140




FEDERUNG

CcX

Federkugein und StolBdampfer: Siehe Teil ., Hydraulik”.

Bodenfreiheit: Vorn und hinten in Normalhohenstellung und bei im Leerlauf laufenden Motor einstelien.
Gemessen von Punkt,a” am Fahrschemel zur Auflagefidche der Rider.

Vorn:

Hinten: Gemessen von Punkt, b” am Fahrschemel zur Auflagefidche der Réder.

Break
PKW mit TRX-Reffen

13 447

Bodenfreiheit vorn

165 + 8 mm
165 £ 8mm
155 £t 8 mm

Bodenfreiheit hinten
2155 mm
210 = 8mm
205 = 5mm

Seitliche Einstellung des Stabi-
lisators: Abstand L muR auf
beiden Seiten = 2 mm genau
gleich grofs sein.
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BREMISEN FEDERUNG
LENKUNG
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Alle Modelle ANZIEHDREHMOMENT DER RADER
Fahrzeug Anziehdrehmoment (in daNm)
A 45-6,0
LNA 71 7.0 (Stahiblechfelgen)
80 {Leichtrmetallfelgen)
VISA alle Modelle 6,0-80 (Stahlblechfelgen)
7,5-85 {Leichtmetallfelgen)
CisE Zo (3-Loch-Stahifelgen)
Cc15D 80 (4-Loch-Stahlifelgen)
BX 80 {Stahlblechfelgen)
80 (Leichtmetallfelgen)
cxX 7,0-9.0
Stahlblechfelgen: Kugelbundschraube
Leichtmetallfelgen: Flachbundschraube mit Federscheibe

Nabenzentrierung der Leichtmetallfelgen TOTAL Multis 2 fetten.
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BREMSEN

VISA 652 cm®

Pedalwerk VISA 652 cm® - (7/1980 —)

Pedalwerk: Spiel zwischen StéBel und Hauptbrems-
zylinder: 0,.2—0,5 mm.

Hinweis: Bei einem Spiel zwischen Stdf3el und Haupt-
bremszylinder von 0,5 mm betrégt L = 2,5 mm.

Pedalwerk LNA 652 cm’

743
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NISNIHE

VISA 4-Zylinder—C 15- 11TRE-GT- 14TRS-GTi- 17D - 17RD

BREMSEN

V.45-11

= Pedalwerk

71— 1,5daNm

Spiel ,J" = 3 — 5§ mm, einstellbar tber den Bremslichtschalter,
Richtangabe: wenn J =3 mm, betrdgt L = 8,3 mm.

LNA 171: Hauptbremszylinder und Bremskraftverstérker sind
waagerecht angeordnet. Der Bremsflissigkeitsbehélter ist an der
Stirnwand befestigt.

Bremskraftbegrenzer: Bremspedal kréftiq niedertreten, um den
Bremskraftbegrenzer zu schiielen. Klermmmnippel (3} so verstel-
len, dall Spiel J=1-1,5mm (C 158J=4—-5mm)zwischen Auflage-
flédche des Klemmnippels und Hebel (2) betrdgt. Hinweis: Einstell-
schraube (1) ist werksertfg e:ngesre!'l'r und darf nicht verstellt
werden. 3

Unterdruckkontrolle: Manometer QUT 204073- Tzw;schen Unter
druckguelle und Bremskraftverstdrker anschliefSen. Der wéhrend
des Drehzahlabfalls von 4500 1/min auf Leerlaufdrehzahl ange-
zeigte Unterdruck muR mindestens 500 mm Hg oder 700 mbar
betragen (bei warmem Motor).
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BREMSEN

LNA - VISA, alle Modelle

s Hauptbrems- Vorderer Bremsscheiben- Hinterer Rad- Trommel Bremskraft-
9 2ylinder @ Bremskolben @ stérke bremszylinder @ regler
LNA Lastunabhédngig
LNATIE 17.5mm Markierung:
VISA Club (CITROEN) INA=,8"
VISATIE 45 mm gmm 20,6 mm VISA=_K"
(CITROEN) min. 7mm (DBA oder Girling) 180 mm
17Z.6mm 2Kolben Max. Aus-
LNA 11RE Bremskraftver- dreh-&:
stérker (DBA) 181 mm
(C15= Lastabhéngig
VISA 11RE 228 mm) Markierung:
VISA14TRS-C15E 19mm -
Bremskraftver- (C 15, 0hne
VISA stérker (DBA) 48 mm 10mm 22mm Markierung®)
VISAGT (TEVES) min. 8 mm {DBA oder Girling)
VISA 17D-17RD 20,6 mm
VISAC 15D Bremskraftver- ( Gﬁ%ﬂlr\?(; J n rfgr'vig;a%e "
VISA GTi stérker (DBA)

Bremsfliissigkeit: TOTAL HBF (gemal3 Norm SAE J 703).

Ab 11/81: Staubabdichtung der Bremskolben durch Gummischutzkappe. Die neuen Bremskolben kénnen nicht in Bremssétte! alter Aus-
flihrung eingebaut werden.

Entfiiften: Siehe Seite 000
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BX, alle Modelle BREMSEN

NISWIHE

BREMSEN VORN HINTEN
& Kolben 50mm 30mm
Bremsscheibenstirke 10mm 7mm
VerschleiBgrenze Bremsscheibe 7mm 4mm
Bremsfléche (1 Belag) 35cm? 17cm?
ABEX PAGID FERODQ
Belaghersteller 349 FG 2430

Bremsbeldge vorn mit VerschleiSanzeige

Bremsbeldge vorn ersetzen, Handbremse geldst.

BX. 45-7 Bremskolben schraubend/driickend zuriickpressen. Siehe Rep. Handbuch MAN
= 008882, Abschnitt XB. 453-1. FACOM D60 Riicksetzzange verwenden.

FUNKTIONSSCHEMA BETRIEBSBREMSE

LEGENDE:

1. Druckspeicher 5. Vorderradbremse

2. Federdruck hinten 6. Hinterradbremse

3. Hochdruckversorgung Bremse vorn 7. Entliiftungsschraube Bremsventil
4. Héhenkorrektor Hinterradfederung 8. Riicklauf zum Vorratsbehaiter
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BREMSEN

BX, alle Modelle

Pedalweg einstellen:

Schraube (1) so einstellen, dalk bei J ein Spiel von 0,1-1 mm zwischen Pedal und

Bremsventil vorhanden ist.

Bremslichtschalter einsteflen:

Stopplicht muf3 leuchten, wenn das Pedal amm Bremsventil anliegt, ggf. an Schraube

einstelfen.
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BX, alle Modelle

BREMSEN

NISIVIHE

Handbremse:

Die im Bremsmechanismus integrierte automatische Spielnachstellung wird ab 12.
— 15. Handbremshebelraste wirksam.

Der Handbremsweg darf auf keinen Fall an den Handbremsseilen eingestellt

werden.

Grundeinstellung der Handbremse nach Ausbau eines Handbremsseils:

Bremspedal niedertreten, damit die Bremsbeldge die Bremsscheiben beriihren.
Dann Bremspedal zurlicknehmen.

Handbremshebel in der 4. Raste einrasten lassen und Einstellmuttern (1) am Brems-
sattel so einstellen, dafl L1 und L2 am Ausgleichbligel max. 1,5 mm unterschiedfich
stehen. Kontermuttern (2) anziehen.

Bei geldster Handbremse Réder einschlagen: Die Bremsbeldge diirfen nicht an-
liegen. Handbremse mehrfach lésen und anziehen, um sich zu vergewissern, dal
sich obige Einstellung nicht verdndert hat.

BX. 45-5
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BREMSEN

Bremsventil:

Ab 7/81 neuer Schieberdurchmesser:
7.5 mm anstatt 8,5 mm

{blaue Farbmarkierung). Kann anstatt
altem Bremsventil eingebaut werden.

cX
Vorn Hinten
alle Modelle PKW Break
(9/77 )
Bremskolbendurchmesser 42mm 30mm 40mm
1 Bremsscheibenstéirke 20mm 7mm 18mm
) i c £ VerschleiBgrenze der Bremsscheiben 18mm 5mm 16mm
A E E Bremsbelagfléche (pro Bremsbelag) 55cm’® 18,5cm” 36cm’
o ©
é T Bremsbelidge:
8 } Siehe CX 62— 83 (CX 8 Nr. 3)
T = Verbotene Montagekombination: o~
T = Varn Textar 288 und Gerdusch-
= B Hinten Textar 254 oder Ferodo 748. démpfungs-
PR beilage

L. 45-17
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NISWIHE

cxX BREMSEN

Ab 7/83 sind alle PKW aulBer CX 20 PKW mit einem Bremsventil mit integriertern Bremsdrtck-
regler ausgertstet. Alle Break sind nach wie vor mit einem Bremsventil ohne Bremsdruck-
regler und mit dem separaten Bremsdruckbegrenzer ausgeriistet [siehe Skizze). Darauf ach-
ten, dall achsweise identische Bremsscheiben eingebaut werden (siehe TR 1238/79, Ablage-
gruppe CX &).

Einstellung des Bremspedalspiels: Schraube (1) so verstellen, dal8 Spiel ,,J* = 0,05 -3 mm
betrdgt (siehe Skizze auf vorhergehender Seite).

Einstelfung des Bremslichtschalters: Die Bremsleuchten missen aufleuchten, sobald das
Bremspedal das Bremsventil berihrt. Ist dies nicht der Fall, Lasche ,,a” entsprechend nach-
biegen (siehe Skizze auf vorhergehender Seite).

Handbremse: Einstellung der Handbremsbeldge: Die Handbremsbeldge miissen die Brems-
scheibe am Punkt des gréfSten Bremsscheibenseitenschlags berihren. In Ruhestellung
miissen die Handbremshebel an ihrem Anschlag anliegen. Jeden Exzenter im Uhrzeiger-
sinn — von hinten vom Achsschenkel aus gesehen — verstellen.

Linker Achsschenkel Rechter Achsschenkel
AuBerer Exzenter: Nach oben Innerer Exzenter: Nach oben
Innerer Exzenter: Nach unten AuBerer Exzenter: Nach unten

Drehrichtung: Im Uhrzeigersinn — hinten vorn Achsschenkel aus gesehen.

vorn links

Bremssattel Bremssatte!
varn rechits

L

Bremsventil

Feder-

Feder-
zylinder zylinder

hinten rechts
links

hinten

Bremsdruck-
begrenzer

Hahenkorrektor
hinten

-— Hochdruck
— Aus/afs

i L e
Bremssatte! Bremssatte/

hinten links

hinten rechts
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NISWIHT MINVYHTAH NIHLNTTT

VISA-C 15-BX-CX

BREMSEN ENTLUFTEN

UBSYBIL IS 13PBIM
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BREMSEN ENTLUFTEN

BX-CX
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UBSWIBIGPELIBILIL

BREMSEN
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ARBEITSDRUCK DER HYDRAULIKAGGREGATE

Alfe Modelle

Fahrzeuge Druckregler mit Druckspeicher *Hauptdruck- Warnlicht- Sicherheits- Bremsdruck-
Einschaltdruck Abschaltdruck speicher schalter ventil speicher
BX 70— 80 bar —
CX, ohne + 3 + 2
Servolenkung 140— 150 bar 165—175 bar 62 _ 45 75-945 bar 110—130 bar 62 _ a5
CX, mit Servo-
kupplung (— 7/83) 70— 890 bar

*Anziehdrehmoment: CX und GSA = 1,1-1,2 dalNm, BX = 2,0 daNm.

BX mit Servolenkung: Spezieller Druckregler (Versorgung lber Verteilerventil)
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BX

FEDERUNGSELEMENTE VORN- UND HINTEN — STOSSDAMPFERVENTILE

& PKW PKW Break PKW
>
] -
) 52 B o BX 16
Kolben 2E BX GT — 9/85 | BX GT 9/85 — BX alle Modelle BX Sport Kennzeichnungen
fmm) &35 | BX Diesef BX Diesel
400 cni’ 500 cm’® 400 cm? Inhalt
+ 5 +5 +5 Druck
5 %0 L % 1o (bar)
BX griin — griin — gold grin — grin — braun griin —griin — grau Kennzeichnung
Afte Modelle VORN * gran — braun — gold * grin— braun — braun * Export
@22 N StoBdimpfer
21,8 718 (@ @ 1,65 @ Zentralbohrung
J fmm)
400 cm® 500 crm® 400 cr’® Inhalt
PKW a0t f : a0t fa 20t 50 Druck
@35 » - = (bar)
J blau— blau - gold blau— blau~ braun blau— blau—grau Kennzeichnung
HINTEN * blau—braun —gold * blau— braun — braun * Export
StolBdédmpfer
f:?; @11 6 31,25 @ a1 @ Zentralbohrung
= k \—/ {mm)
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FEDERUNGSELEMENTE HINTEN — STOSSDAMPFERVENTILE

CX, alle Modefle

] PKW Break
w
. 2 = CX 25R! CX 20 RE
Kolb ] cx20 CX 25GTi CX 25 GTi Turbo CX 25 TRi
(° en Sk CX 25 Prestige CX 25RD Kennzeichnungen
S S |cx22 CX 25 RD und TRD CX 25 Prestige Turbo| CX 25 TRD Turbo
CX 25 RD und TRD Turba
Affe Mod. auller 500 crm’® 500 cm? Inhait
cX 75 +2 75 1 2 Druck
CX 20-22 —2F - 27 (bar)
087 VORN grin —grin — blau griin—grin—braun | grin—gran - blau Kennzeichnung
StoRdampfer
e @ @19 @ @ 1,65 @ @ 1,9 @ Zentralbohrung
= fmm)
500 cm® 700 cm?® Inhalt
PKW +2 +2 Druck
@ 35 o s Ny (bar)
HINTEN blau — blau — braun gelb—gelb—gelb Kennzeichnung
StoBddmpfer
Break @ 1,25 @ 1,5 @ Zentralbohrung
@42 oot
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NIHLHNITT

VISA 652 cm’ ANLASSER
Fahrzeug Anlassertyp Min. & Stromauf- Ritzeleinstelfung
des nahme bei
A, 53-27 Kollektors | blockiertem A mm B mm
Ritzel max. min.
Ducellier 6202 Flach- 370A 215+05 31+05
A kollektor
Modell
alleModelle | 4 vis-Riohe DB E 148 34,5 340 A 21,8 31
Iskra 4 12/06/9 37 280 A 22 31
Fernsa MITA 12-30 280 A 21,5
Ducellier 532 0712 3704 21.5+ 05 32+05
VISA Paris-Rhone D 8 E 154 340 A 21,8 27
652 cm’
Iskra AZE 308 22 33
Femsa MITA 12-40 325 A 21.5
Magneti Marelli 63 220 505 19,2 317
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ANLASSER LNA1T-VISA-C 15-BX
Stromauf- Ritzeleinstellung
Fahrzeug Anlassertyp nahme bei A mm Bmm
blockiertem max. min.
Ritzel
LNA 17 DUCELLIER 6220 oder
VISA 11 DUCELLIER 534 048 A e o are g
C 15 Benzin T8
VISA 14 BOSCH A 007 208 226 5.7 282 0’5
VISA GT BOSCH A 001 208 228 .
B - BX 14 BOSCH A 007 208 518/4/85 —
PARIS-RHONE D S E 64 350 A 15,75 26,64
DUCELLIER 534039 A 3710A 3.8 58
ng 1% Ti PARIS-RHONE D 9 E 48 350 A 402 54
BX 19 GT BOSCH A 001208 316 330 A s+ ed gat g
VISA Diesel MELCOMOOT T 50172 670A 55+ 1 LE X T
BX 19D
+ 0,8 + 0.8
C150 BOSCH G 007314034 600 A 5750 85" ;% L. 53-13 a
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MIHLNTTT

CX, alle Modelle ANLASSER
Ritzeleinstellung
Fahrzeug Anlasser
Afmm) B (mm) CX 2522 CX 2 Liter
Motortyp 829
DUCELLIER 532 004 (— 12/83) min. 4,7 min. 6,1
CX 2 Liter (829) PARIS-RHONE D 8 E 140 (— 12/83)
PARIS-RHONED S E70(12/83 —) max. 7,0 min. 4,8
CX 2500 DUCELLIER 534 009 (1/80 —) 7/84
Einspritzer und PARIS-RHONED 9 E 21 (1/80 —) 7/84 max. 30,5 min. 43,7
GTi Turbo MELCO M 002 T 50485 (7/85 —)
CX 2500 PARIS-RHONE D 11 £ 177 (5/80 —) .
Diesel DUCELLIER 538 006 RRSR | W B
CX 2500 BOSCH 0071 218 003 — (1/86) max. 30,0 min. 41,0
Turbo Diesel BOSCH 0071 218 020
PARIS-RHONE D 9 R 90 (1/86) —
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VORGLUHEN UND ANLASSEN DIESEL, alfe Modelle
Fahrzeug Gliihkerzen Gliihdauer Steverteil I 1
Bosch: 0250 207 554 BOSCH _fI] . f qﬂ
333 402 50 .
VISAD | o .. 0100221118 — 5/85 7 sec. G 3Oder5 . an - R 5 R
8T 0100221 113 5/85 > bis =
- BITRON =
A 02 : 204 4075 =
BXD Basch: 0250 5071 336 e 5:-3
Beru: 0100221118 SEV 73 100 202 =
Bosch: 0250 200 059 25 sec. : LA
Beru: 0100221 106 40 sec.
Vorglihen

Zeitschalter TT wird mit Strom versorgt und erregt Relais RT = Glihkerzen heizen.
Zeitschalter T2 erregt Relais R2 = Vorglihkontrolle leuchtet. Je nach Motor-
temperatur schaltet T2 friiher oder spater R2 ab = Vorglithkontrolle erlischt.
Wird der Anlasser nicht sofort danach betétigt, schaltet RT wenig spéter die Gliih-

kerzen ab.
Anlassen

o

L 53-20

Diode D versorgt RT und R2 dber T2 mit Strom und umgeht TT = Glithkerzen heizen, Vorglihkontrolle leuchtet. Gliihkerzen schalten nach dem
AnlalBvorgang sofort ab.
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MIHLNTTT

Alle Modelle, Regler mit Monofunktion LADESTROMKREIS

Ladeleistung und Spannungsregelung priifen.

Batterie voll geladen. Nebenstehende Priifschaltung mit Hilfe von Amperemeter A", Voltmeter, V*
und regelbarem Belastungswiderstand ,,Rh* herstellen.

Motordrehzah! je nach Fahrzeugkenndaten von Generator und Monoregler einstellen. Belastungs-
widerstand so einstellen, daf die angegebene Stromstérke erreicht wird.

Ladekontrolleuchte muB bei eingeschalteter Ziindung leuchten. Erregerstrom durchflieSt Kontroil-
feuchte. Gegenspannung schaltet bei laufendem Motor die Ladekontrolleuchte aus.

=

L.53-23 a
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DREHSTROMGENERATOR MIT REGLER IN MONOFUNKTION

Alle Modelle

Generator mit Regler (Monofunkiion) ersetzen bei Ausfiihrung:

Mechanischer Regler

— Regler ausbauen.

— Zwischen den Regleranschlissen BAT und EXC Widerstand
82 2W oder Glihlampe 12 V 3W anschlieBen. (Gesamtan-
schiufd isolieren, darf keinen Massekontakt haben.)

— Erregerkabel (EXC) wie vorgesehen anschlielen.

— Ladeanzeige (berthermisches Voltmeter bleibt unverdndert.

=1
+
2

%n I |:|‘i i

Integrierter elektronischer Regler mit 2-Fachstecker
am Ladestromkabel
— Nichts verdndern, wenn sich 2-Fachstecker anschiieBen 168t
— Wenn nicht, Kabel ,V** vom Kontrolleuchtenausgang (Flach-
steckerbreite 6,35 mm) am Regleranschlul® anschiiefRen.
— Kabel,,G" totlegen und Kabelanschiuf8 isolieren (Steckerbreite
5mm).

o~

:
3

Hl\i]l‘l

L
'
'
'
'
|

¥

TT 53-6
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MIHLINTTT

VISA (652 cnr’)

GENERATOREN - REGLER

Fahrzeuge Generatoren Regler Ubersetzung Stromabgabe Regler-
Generator- (Motordrehzahi) einstellung
Motor
VISA PARIS-RHONE A 12 R 43 PARIS-Rhane YL 149 2:1 bei 13,5 Volt
(652 cm®) PARIS-Rhone YH 1649 20A bei 900 1/min

[— 6/84)"

DUCELLIER 572 008
FEMSA - ALT 12X28
LUCAS 17 ACR

DUCELLIER 517 076 A (— 6/84)*
FEMSA 33544* (— 6/84)
LUCAS 37629 (— 4/84)

37669-18 (TR (4/84 )

MOTOROLA 9 AR 5096 G
FEMSA ALT 12N43

MOTOROLA 8 RC 7056 (6/84 —)
FEMSA (12/84 )

28 A bei 1500 1/min
38 A bei 4000 1/min

14 A bei 900 1/min
26 A bel 1500 1/min
31 A bei 4000 1/min

718 A bei 1000 1/min
33 a bel 2000 1/min
38 A bei 4000 1/min

13.8— 14,6 Volt
bei
2000 1/min
Mator
von 4-30 A
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GENERATOREN-REGLER VISA alle Modelfe (auSer 652 cr®) - C 15

Fahrzeuge Generatoren Regler Ubersetzung Stromabgabe Regler-
mit Regler Generator- (Motordrehzahl) einsteliung
Motor
DUCELLIER 514013 A 5171 011 A (—2/84)*

VISA 17 oder 514005D 511015 A (2/84 — 4/84) Bei 13.5 Volt Bei
14.-GT oder 514005 F 571 023 A (4/84 —) 2% 1 18 A bei 1000 1/min 2000 1/min
CIi58 5 PARIS-RHONE A 12R45 YL 7149 + YH 1649 (— 2/84)* 33 A bei 2000 1/min 13,8—714.5 Volt

e oder A12R 53 YL 1933 (2/84 — 4/84) 38 A bei 4000 1/min |  von 4—30A
MOTOROLA 9ARZ2728 F 9 RC 7056 (2/84 —)
PARIS-RHONE A 13N 85 YH 1825 i S | Bei 13,5 Volt Ber
VISA GTi BOSCH 0120 488259 1187-311008 32A bei 810 1/min 13,8- 145 Volt
MELCO A002T 27087 (10/84 —) 47 A bei 1820 1/min 1820 1/min
50 A bei 3640 1/min von 5—42 A
Bei 13,5 Volt Bei
3 2487 32 A bel 820 1/min 13,8- 14,5 Volt
it 47 A bei 1640 1/min | 1640 1/min
50 A bei 3280 1/min von 5—42 A
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BX

GENERATOREN—-REGLER

Fahrzeuge Generator Stromabgabe integrierter Regler Reglereinstellung
DUCELLIER 516 039 Bei 13,5 Volt bei 5171020 Bei 3600 1/min Motor
8X—B8X 14 PARIS-RHONE A 13 N 43 1/min Motor YL 1639* (— 3/83) 13,8 — 14,5 Volt b
oy
40 A oder AT13N38 200 1800 3600 YL 1935 (3/83 =) von 5-34 A ;:
BOSCH 0720 489 164 18A 33A 38A 717197 311 007*(— 3/83) 0
oder 0120 489 194 (3/83 —) i
o
BX 18 BOSCH 0120 489 158 1797 371 100* (— 2/84) §
19GT oder 0720 489 259 (2/84 —) °
190D PARIS-RHONE A 13N 35 3z2A 47 A 50A YH 1925 (3/84 ) von 5—-45 A .E
i
35A MELCO A002T26 297 A 866T03 870*(— 2/84) g
50A oder A 002727 097 (2/84 =) 3
=
BX Kfimaanl. MELCO A 003745197 54 A 75A 80 A (- 4/84) g
von 8—72 A o
80 A oder A 003745291 (4/84 ) 3
3
=)
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GENERATOR MIT INTEGRIERTEM SPANNUNGSREGLER

CX, alle Modelle

Fahrzeug Typ Generator Regler Uber- Stromabgabe bei Motordrehzahl
setzung und 13,5 Volt
Generator/
Motor

CX20+Cxz22 72 A DUCELLIER 516016 — 6/84 511 008* 850 1/min | 71800 1/min | 3800 1/min
{Matortyp 828) PARIS-RHONE A14N22 YL 1397 46 A 66 A 69 A
ohne Klimaanlage PARIS-RHONE A14N83 7/84 — YH 1925 I
CX 20 mit Klimaanlage PARIS-RHONE A14N 10 » 6/84 YL 139+ 54 A 75A 80 A
{Motortyp 829) (7/80 —) 80A | PARIS-RHONE A14N92 7/84 — YH 1925
CX 25 1E 850 1imin | 1700 1/min | 3400 1/min
CX250D 80 A PARIS-RHONFE A14N2 — 6/83 YL 140"
mit Klimaanlage PARIS-RHONE A14N55 7/83 - 6/84| YH 1639* 235:7 54 A 754 80 A

PARIS-RHONE A14N87T 7/84 YH 1925
CX25TRD
CX GTiTurbo 700 A PARIS-RHONE A14N25 7/86 —
Super Klimaanlage

" LTS Regler: 2 Anschiiisse. Die Kontrofleuchte leuchtet bei ,,Fehler” ader bei zu starkem Ladestrom auf.

Regler mit Monofunktion: Die Errequng der Lichtmaschine findet (b

Gegenstrom dber den Ladestromkreis erhélt,

er die Kantrolleuchte statt. Diese Kontrolleuchte erlischt, sobald sie
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TECHNISCHE RUNDSCHREIBEN

Nummer Datum Fahrzeug und Betreff Gruppe
A INr. 2 70/85 Motor mit verringertem Verdichtungsverhaltnis 7
A 8Nr. 1 10/85 Reparatureines unfallbeschidigten Rahmens 8
A 9Nr. T 8/85 Lichtmaschine mit eingebautem Monofunktions-Regler 9
ATONr. T 1/85 Elektronische Steuvereinheit der Transistorspulenzindung Ducellier 10
ATONr T 1/85 Berichtigung 10
AToNr. 2 2/88 Pumpe fiir Scheibenwaschanlage 10
ATONr. 3 3/85 Scheibenwaschmittel 10
A12Nr. 27 6/85 Zindtransistormodul 12
A12Nr. 28 12/85 Madelljahr 1986 72
AT2NMNr. 29 12/85 Modelljahr 1986 Karosseriefarben 12
A 12 Nr. 30 8/85 Getriebedle fiir mech. Schaltgetriebe 12
AT12Nr. 37 10/85 Anhénge-, Stitz- und Dachlasten 12
AT12Nr. 32 10/85 Motorumbauten 12
VISA2/40-85 1/85 Technische Daten (7]
VISA2/39a -85 3/85 Madelljahr 85: Schaltpléne (7]
VISAZ2/40a-85 3/85 Modelijahr 85: Schaltplane o
VISA2/40b-85 3/85 Modelljahr 85: Schaltpldne [/]
VISA2/41-85 1/85 Neues Fahrzeug — Technische Daten 0
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TECHNISCHE RUNDSCHREIBEN

Nummer Datum Fahrzeug und Betreff Gruppe
VISAZ2/57-85 3/85 VISA GTi: Neues Fahrzeug, technische Daten 0
VISA2/59-85 71/85 VISA 11 RE: Motor— Getriebe 0
VISAZ2/67-85 12/85 Technische Daten 0
VISAZ/62-85 12/85 Muodelliahr 1986 — Eigenschaften 0
VISA2/63-85 12/85 C 15 Famifiale — Technische Daten 0
VISAZ2/58-85 8/85 VISA GT-Neue Weber-Vergaser 7
VISAT/19-85 10/85 Motor mitverringertem Verdichtungsverhéftnis 7
VISAZ2/46-85 1/85 Zwischengetriebe 4
VISA2/44-85 1/85 Schaltgetriebe - Anderung des Ausgleichgetriebes 5
VISA2/50-85 2/85 VISA Diesel: Schaltbetitigung 5
VISA2/57-85 3/85 VISA Diesel: Technische Daten der Vorderachse 7
VISA2/65-85 12/85 VISA Diesel: Spurverdnderung 7
VISAZ2/48-85 1/85 Federung 9
VISAZ2/43-85 1/85 VISA GT: Hauptbremszylinder 17
VISAZ/53-85 3/85 VISA D: Bremsgerdusche 17
VISA2/60-85 12/85 VISA Benzin: Bremsschlduche vorne 17
VISA2/52-85 1/85 VISA D: Mindestdistand-Kontrolleuchte 12
VISAZ2/55-85 7/85 VISA GTi: Tachogeber 12
VISA2/64-85 12/85 Kurzfristige Anderungen der Kabelsteckverbindungen 12
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TECHNISCHE RUNDSCHREIBEN

Nummer Datum Fahrzeug und Betreff Gruppe
VISA2/47-85 1/85 VISA D: Seitentliren 14
VISA2/56-85 2/85 C 15: Hecktir 14
VISAZ2/56a—-85 6/85 C 15: Hecktir 14
VISA2/49-85 1/85 VISA GTi: 1000 km Inspektion w
VISA2/42-85 2/85 C 15: 1000 km Inspektion w
BX ONr. 9 7/85 BX 19 GT: Schweiz und Schweden o
BX ONr. 70 4/85 BX 18: Reduziertes Verdichtungsverhéitnis 0
BX ONr. 17 12/85 BX 14: Verringertes Verdichtungsverhéltnis [/]
BX 1Nr.22 1/85 BX 16/19: Lokalisieren von Olverlusten 7
BX TNr.23 1/85 Motorkdihlung 7
BX 1Nr.24 4/85 BX 19D: Roto Diesel— Einspritzanlage 7
BX 1Nr.25 7/85 BX 19D: Anderungen der Einspritzanlage 7
BX 1Nr. 26 5/85 BX 19 D: Luftfilter 7
BX 1Nr. 27 7/85 BX 14: Vibrationen am Armaturenbrett 7
BX 1Nr. 28 12/85 Gemischaufbereitung 7
BX 1Nr. 29 12/85 BX Sport: Ziindkerzen 7
BX 4Nr. 2 1/85 BX 14: Zwischengetriebe 4
BX 5Nr. 12 1/85 Schaltgetriebe: Anderung des Ausgleichgetriebes 5
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TECHNISCHE RUNDSCHREIBEN

Nummer Datum Fahrzeug und Betreff Gruppe

BX 5Nr. 16 12/85 BX Automatik ! Riickfahrieuchtenschalter 5

BX 7Nr. 3 1/85 Vorderachsschenke/ 7

BX 9Nr. 3 12/85 Einstelfung der Bodenfreiheit 9
BXTINr 2 7/85 Handbremse 11

BX12Nr. 12 12/85 Scheinwerfer 12

BX12Nr. 13 11/85 Wassereintritt/Scheinwerfer 12

BX 12Nr, 14 12/85 Neufahrzeuge/Sicherung 12

BX14Nr. 16 1/85 AuBBenspiegel! 14

BX14Nr. 17 6/85 Vordere Kopfstitzen 14

BX 14Nr. 18 12/85 Seitenfenster 14

CX 124-85 7/85 CX 20: Zylinderkopfdichtung CX 1Nr. 44
CX 123-85 1/85 CX 25 D— 7/79: Austausch des Motors CX 1Nr. 45
CX 137-85 4/85 CX D: Motor— Steuerzahnriemen CX 1Nr. 47
CX 141-85 12/85 CXD: Anderungen an Kolben und K olbenringen CX 1Nr. 49
CX 749-85 12/85 CX Modelljahr ‘86: Digitale Kihlwassertemperaturanzeige CX 1Nr. 50
CX1571-85 12/85 CX 22 TRS: Kaltstarteinrichtung CX 1Nr. 51
CX 150-85 12/85 CX 25 GTiTurbo: Anderung der Auspuffania ge CX 1Nr. 52
CX 143-85 12/85 Kupplungsseil mit Antivibriermasse CX 2Nr. 23
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TECHNISCHE RUNDSCHREIBEN

Nummer Datum Fahrzeug und Betreff Gruppe

CX 133-85 3/85 Hydraulische Lenkung CX 3Nr. 2
CX127-85 3/85 Hinterer Stabilisator CX 5Nr. 1
CX1317-85 2/85 CX GTiTurbo: Réader CX 7Nr. 2
CX 135-85 6/85 CX GTiTurbo: Bremsen—-ABS CX 8Ar. 5
CX 138-85 7/85 CX Break: Bremsventil mit integriertem Bremskraftregler CX 8Nr. 6
CX 152-85 12/85 CX mit ABS: Verkabelung der hinteren Drehzahifiihier CX 8Nr. 7
CX 126-85 1/85 CX GTi Turbo: Instrumententarel CX10Nr. 77
CX 134-85 2/85 Elektrische Anlage CX10Nr. 12
CX 139-85 7/85 CX GTiTurbo: Ziindung CX 10Nr. 14
CX 145-85 12/85 CX Modelljahr ‘86 Elektrik CX10Nr. 15
CX 153-85 12/85 Rundfunkentstdrung CX10Nr. 16
CX 154-85 12/85 Neufahrzeuge - Sicherung CXT10Nr. 17
CX 132-85 1/85 Automatische Temperaturregulierung CXTINr 28
CX 122-85 1/85 CX GTiTurbo: Montage eines Heckspoilers CX11Nr. 30
CX121-85 1/85 Schiebedach CX11Nr. 31
CX 129-85 1/85 CX-Klimaanlage: Thermostat CX 11Nr. 32
CX 128-85 2/85 Automatische innenraum-Temperaturregelung CX11Nr. 33
CX 147-85 12/85 CX 22 TRS: 1000 km Inspektion CX12Nr. 6
CX 144-85 12/85 CX 22 TRS: Technische Daten CX13Nr. &8
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