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Prafung mit Priufgerat EFAW 228 (A)



Vorbereitung zur Uberpriifung (ohne angeschlossenes Steuergerit):
Ziindung einschalten, Schalter , A" auf Stellung ,Messen’’.
Nachfolgend sind die Priifschritte aufgefiihrt.

Bei einer Uberpriifung der Einspritzanlage ist immer das gesamte Priifprogramm durchzufithren,
Wird ein Fehler festgestellt, so ist dieser zu beseitigen, bevor die Priifung weitergefiihrt wird.

Schalter ,,B" in Stellung

Zu betatigen ist:

Gemessen wird:

Spannung |

Spannung ||

Ziindung einschalten und iber den
gesamten nachfolgenden Priifablauf
eingeschaltet lassen,

Leitung 1 zum Zindverteiler an der
Zindspule abklemmen, damit die
Ziindspule wahrend der Priifung
nicht zu stark erwarmt wird.

Spannungsversorgung fiir das Steuergerat

Spannung
Starter

Starter kurz betétigen

Spannung an Klemme 87 des Potential-
umkehrrelais

Abgleich o=, Druckfihler

Instrument durch Drehen am Knopf auf ,,>" einstellen.

Taste ,,Masse” driicken

Widerstand zwischen Druckfiihler-
Wicklungen und Masse (Masseschlul3)

Taste ,,Primér” driicken

Widerstand der Primédrwicklung des
Druckfiihlers

Taste ,,Sekundar” dricken

Widerstand der Sekunddrwicklung des
Druckfihlers



~ Anzeige (Sollwert)

Sollwert wird nicht erreicht, Mogliche Ursachen und Abhilfe.

Hil e 120

Voltmeter zeigt keine Spannung an: Unterbrechung in den Leitungen 16 oder 24
vom Hauptrelais zum Steuergerat, Hauptrelais zieht nicht an, Ziindschalter defekt
{priifen, ob an Klemme 86, 30/51 und 87 des Hauptrelais Spannung vorhanden).
Violette Leitung vom Ziindspulenvorwiderstand zur lila Leitung am Hauptrelais

Kl. 86 kontrollieren. Weifte Leitung vom Hauptrelais KI. 87 zum Steuergerdt KI. 16
untersuchen. Gelb/blaue Leitung vom Steuergerat KI. 11 zur Zentralmasse
kontrollieren.

Spannung liegt unter 11 V: Ubergangswiderstand in der weillen oder gelb/blauen
Leitung. Batterie entladen.

Wie Spannung |, aber weille Leitung vom Hauptrelais KI. 87 zur braunen Leitung
Nr. 24 am Steuergerit kontrollieren.

95..12

Voltmeter zeigt keine Spannung an, aber Starter dreht durch: Leitungsunter-
brechung vom Umkehrrelais KI. 87 zum Steuergerit KI. 18,

Voltmeter wie oben, und Starter dreht nicht durch: ZiindschloB8 defekt, Leitungs-
unterbrechung.

Spannung unter 9,5 V: Batterie entladen, zu hoher Spannungsabfall im Potential-
umkehrrelais bzw. in der Leitung vom Batterie-Pluspol zum Umkehrrelais.

Wenn am Instrument kein Vollausschlag zu erreichen ist, Batteriespannung im
Fahrzeug zu niedrig.
Siehe auch Prifschritt: Spannung |.

Widerstand ,,eo'" (== 02)

Anzeige ,,0”: Masseschlul® in der Zuleitung oder am Druckfiihler (Stecker am Druck-
fihler abziehen, wenn Anzeige dann ,,>"", Druckfiihler austauschen; wenn Anzeige
unverandert ,,0”, konnen Leitungen zum Druckfihler KurzschluR haben, Kabelbaum
austauschen).

Anzeige unter ,,>"" aber nicht ,,0’": Isolationsschaden (Abhilfe siehe oben).

0,8 ... 1,2 auf der £2-Skala
(80 ... 100 £2)

Anzeige wesentlich kleiner als Sollwert: Isolationsschaden (Stecker am Druckfiihler
abziehen, wenn dann Anzeige ,,2°", Druckfiihler austauschen).

Anzeige ,,0"": Masseschlul}, KurzschlulR der Sekundarwicklung {Stecker am Druck-
fiihler abziehen, wenn dann Anzeige ,,>"", Druckfiihler auswechseln).

Anzeige wesentlich grofier als Sollwert: Hoher Ubergangswiderstand (Stecker und
Leitungen auf Korrosion oder Unterbrechung priifen).

Anzeige ,,o°": Unterbrechung. Am Stecker,
wie im Bild gezeigt, iberbricken. Wenn &

Anzeige ,,0", Druckfiihler austauschen.
Wenn Anzeige ,,*”, Leitungen nachsehen.

3 ... 4 auf der {2-Skala
(300 ... 400 £2)

Wie unter ,,Primar”. Bei Widerstand ,,>" die beiden inneren Klemmen iiberbriicken.
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Schalter ,,B"” in Stellung

Zu betétigen ist:

Gemessen wird:

ZV-Kontakt |
ZV-Kontakt [l

Zindverteiler durch kurzes Betdtigen
des Starters durchdrehen.

Funktion der Auslésekontakte im
Zindverteiler,

Drosselklappenschalter |
Drosselklappenschalter ||

Drosselklappenschalter |11

Gaspedal langsam durchtreten.

Funktion der Ubergangsanreicherung.

a) Drosselklappe in Leerlaufstellung
{geschlossen)

b) Drosselklappe etwas gedffnet
{ca. 17)

Funktion des Leerlaufkontaktes im
Drosselklappenschalter.

Temperaturfihler |
{Ansaugluft)

Widerstand des Temperaturfiihlers I.

Temperaturfihler 11
(Kihlfliissigkeit)

Widerstand des Temperaturfiihlers I1.

Ventile

Instrument, falls notwendig, noch-
mals auf ,,=’" abgleichen (auf
Schalterstellung ,,Ventile”).

Taste 1 = Ventil Zyl. 1
Taste 2 = Ventil Zyl. 2
Taste 3 = Ventil Zyl. 4
Taste 4 = Ventil Zyl. 3

Widerstand der Ventilwicklung mit
Zuleitung



Anzeige (Sollwert)

Sollwert wird nicht erreicht. Mogliche Ursachen und Abhilfe.

Wechselweise Widerstand ,,0” und
W (0/e= £2)

Pendelt der Zeiger des Instrumentes wahrend des Startens nicht bzw. bleibt in einer
Lage ,,=" oder ,,0” stehen, so sind die Ausldsekontakte zu erneuern (Kontaktein-
schub austauschen).

Zeiger des Instrumentes pendelt ca.

10mal zwischen ,,0"” und , ="
(wechselweise 0/ Ohm)

Beim Zuriickgehen mit dem durchgetretenen Gaspedal muf der Zeiger des Instru-
mentes in Stellung ,,°"" stehen bleiben, Anzeige ,,0": Drosselklappenschalter
defekt, austauschen.

a) 0(0Q) Zu a): Anzeige ,>": Drosselklappenschalter
falsch eingestellt oder Unterbrechung in der
Zuleitung (Einstellung kontrollieren, Stecker
abziehen, iiberbriicken) (siehe Bild). o [ o | !]
Wenn dann noch ,,=°"", Kabelbaum austauschen,, 9 20 ]4
sonst Drosselklappenschalter austauschen.
b) e (o= £2) Zu b}: Anzeige ,,0"": Drosselklappenschalter falsch eingestellt oder KurzschluR in
der Zuleitung. Stecker abziehen, wenn dann Anzeige noch ,,0"”, Kabelbaum, sonst
Drosselklappenschalter einstellen bzw. austauschen.
L 5 Sollwert gilt fiir +20 °C. Widerstand wird mit hoherer Temperatur kleiner. Genaue

{entsprechen 200 ... 500 )

Werte sind unten aufgefihrter Tabelle zu entnehmen.

Anzeige ,>"": Unterbrechung: Stecker abziehen und liberbriicken, wenn Anzeige
0", Temperaturfiihler, sonst Kabelbaum austauschen.

Anzeige ,,0": KurzschluBR: Stecker abziehen, wenn Anzeige unverindert, Leitung
defekt. Wenn Anzeige dann ,,>"’, Temperaturfiihler austauschen.

5.8
(entsprechen 0,5 ... 3 k{2)

Siehe Temperaturfihler I.

2 3
(entsprechen 2 ... 3 £2 bei +20 °C)

Anzeige ,,0": KurzschluR in der Zuleitung oder im Ventil. Stecker am entsprechen-
den Ventil abziehen, wenn dann Anzeige ,,>", Ventil austauschen, sonst Kabelbaum
austauschen.

Anzeige ,,20"”: Unterbrechung in der Zuleitung oder in der Ventilspule. Kontakte im
Ventilstecker iiberbriicken, wenn dann Anzeige ,,>"’, Kabelbaum defekt. Wenn
Anzeige ,,0”, Ventil defekt. . ’

Anzeige iiber ,,3": Masseleitung des Ventils hat hohen Ubergangswiderstand z.B. an
der gemeinsamen Fahrzeugmasse.
B

* In Zweifelsfillen Temperaturfiihler ausbauen und mit Ohmmeter Widerstand messen,
Untenstehend die temperaturabhingigen Sollwerte.

Temperaturfiihler 1 (Luft)

Temperaturfiihler Il (KiihIflissigkeit)

-10 °C entsprechen 860 ...

1200
+20 °C entsprechen 260 ... 3408
+50 °C entsprechen 90.. 1308

-10 °C entsprechen 7 .., 12 k&2
+20 °C entsprechen 2 ... 3 k&2
+50 °C entsprechen 0,68 ... 1 k{2
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Schalter ,,A’" in Stellung
Schalter ,,B"" hat keinen Einflu

Zu betétigen ist:

Gemessen wird:

Ventilpriifung

e

Taste ,,Pumpe” driicken

Druck in Kraftstoffleitung (Manometer
anschlieRen: Kraftstoffleitung am Start-
ventil |6sen und Manometer dazwischen
anschlieen),

Taste ,,Pumpe” kurz driicken

Dichtheit des Kraftstoffsystems
(Druckseite)

Achtung!

Nachfolgende Priifung nur durch-
fithren, wenn Fehler am Einspritzventil
vermutet werden. Ventile ausgebaut.

Druckaufbau:

Taste ,,Pumpe’’ driicken.

Tasten 1, 2, 3 und 4 nacheinander
driicken.

Sichtprifung, Abspritzen der Ventile.
Kraftstoff auffangen!

) Priifung Startventil und Thermo-
zeitschalter:

a) Kihlflissigkeitstemperatur iiber
+37°C

L b) Kihlflissigkeitstemperatur unter
+16 °C

1. Taste ,,Pumpe” driicken, Starter
(1 sec) betétigen.

2. Graue AnschluBleitung des Thermo-
zeitschalters auf Masse legen.

Taste ,,Pumpe’’ driicken, Starter kurz
(1 sec) betatigen (Thermozeitschalter
wieder normal angeschlossen)

Funktion des Startventils und des
Thermozeitschalters.

Ziindung ausschalten. Manometer abbauen.



Anzeige (Sollwert)

Sollwert nicht erreicht. Mogliche Ursachen und Abhilfe.

ometer Uberpriifwert 2,0 bis 2,2 kp/cm? -
m Start-

wischen

Kein Druckaufbau (Pumpe lduft nicht an): Zweipoligen Stecker an der Pumpe ab-
ziehen, Taste ,,Pumpe” driicken und Spannung mit Voltmeter am abgezogenen
Stecker messen.

Anzeige 12 Volt: Pumpe defekt, austauschen.
Anzeige ,,0”; Horprifung, ob Pumpenrelais anzieht,

Wenn ja: Leitungsunterbrechung vom Pumpenrelais Klemme 87 zum Pumpenstecker
oder vom Pumpenstecker zur Masse.
Wenn Verbindungsleitungen in Ordnung, Pumpenrelais defekt.

Wenn nein: Leitungsunterbrechung vom Hauptrelais Klemme 87 zum Pumpenrelais
Klemme 86 bzw. vom Pumpenrelais Klemme 85 zur gelben Leitung zum Steuergerat
Kl. 19. Wenn Leitungen in Ordnung, Pumpenrelais austauschen.

Druck iiber oder unter 2,0 bis 2,2 kp/cm?: Druckregler verstellt (neu einstellen);
wenn nicht einstellbar, Druckregler defekt {auswechseln).

Druck darf auf 0,8 kp/cm? abfallen,
danach darf Druck nur sehr langsam
weiter abfallen.

Druck fallt sofort nach Loslassen der Taste ,,Pumpe’” unter 0,8 kp/cm? ab, bzw.

fallt sofort bis auf ,,0” ab: Undichtheit im Drucksystem (von der Pumpe bis Druck-
regler). Kraftstoffschlauch von der Pumpe kommend links vom Einspritzventil Zyl. 1
mit einer Quetschklemme abklemmen. Wenn dann kein Druckabfall, ist die Un-
dichtheit in der Pumpe oder Druckleitung; bei weiterem Druckabfall an den Leitungs-
anschliissen zu den Einspritzventilen, an den Einspritzventilen selbst, am Startventil
oder am Druckregler zu suchen. Zur Feststellung, in welchem Ventil eine festge-
stellte Undichtheit ist, sind die Einspritzventile auszubauen.

Eventuell Druck wahrend der Priifung mehrmals wieder aufbauen. Sichtprifung, ob
Schlauchanschliisse {(auch Manometer) lecken,

ntile.

Taste ,,Pumpe” driicken und durch Sichtprifung Dichtheit feststellen.
Ventiléffnung darf nal® werden. (Es diirfen sich aber nicht mehr als 2 Tropfen pro
Minute an einem Ventil bilden). Wenn dabei keine Undichtheit festgestellt wird, ist
der Druckregler auszutauschen.

ng 1. Manometer darf nicht sichtbar
abfallen,

2. Startventil spritzt ein, Manometer-

druck fallt ab.

Zu 1.: Druck féllt beim Betétigen des Starters stetig ab: Thermozeitschalter defekt,
austauschen.

Zu 2.: Druck féllt beim Betétigen des Starters nicht ab: violette Leitung vom Start-
ventil zur weillen Leitung an Klemme 87 des Umkehrrelais auf Durchgang priifen,
Wenn kein Durchgang vorhanden, Kabelbaum erneuern, sonst Startventil priifen.
Wicklungswiderstand 4,2 Ohm bei 20 °C.

Druck muB langsam abfallen.

Fallt Druck nicht ab, Thermozeitschalter erneuern bzw. Startventil wie unter 2.
beschrieben, priifen.




Schalter A" in Stellung

Zu betatigen ist:

Gemessen wird

ZV-Kontakt | anschl.
ZV-Kontakt |1

Motor mit ca. 2000 U/min laufen
lassen. Umschalten am Priifgeradt von
ZV-Kontakt | auf

ZV-Kontakt Il

Versetzung der Ausldsekontakte im
Ziindverteiler,

Druckschalter

a) Motor im Leerlauf laufen lassen.

b} Motor abstellen. Ziindung wieder
einschalten.

Funktion des Druckschalters

%
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Achtung! Wichtige Hinweise, die vor dem Starten des
Motors unbedingt zu beachten sind!

1. Motor nie ohne angeschlossene Batterie laufen
lassen.

2. Zum Starten des Motors keinen Schnellader als
Starthilfe verwenden.

3. Beim Schnelladen der Wagenbatterie, diese vom
librigen Bordnetz trennen.

Starten des Motors:
Kalter und warmer Motor: ohne Gasgeben (geschlossene
Drosselklappe).

Priifung mit angeschlossenem Steuergerdt:
Steuergerat auf den Vielfachstecker des Prifgerites
stecken.

Stellung von Schalter ,.B” hat keinen EinfluR auf den
Prifablauf.

Achtung!

Priifschritt einhalten!

Bei ausgeschalteter Ziindung Steuergerat aufstecken.
Bevor der Motor gestartet wird, unbedingt Schalter , A"
in Stellung ,,ZV-Kontakt |’* bringen.

Auf Stellung ,, Ventilpriifung” sind alle Einspritzventile
gedffnet! Motor 1duft nicht an! b

/7
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Anzeige Sollwert wird nicht erreicht. Mdgliche Ursachen und Abhilfe.

Zeiger geht in Richtung Vollausschlag Bei grolleren Abweichungen ist der Auslosekontakt-Einschub im Ziindverteiler zu
des Instrumentes und pendelt sich auf erneuern.

einen Mittelwert ein.

Beim Umschalten von ZV-Kontakt |
auf ZV-Kontakt Il darf die Abwei-
chung max. 3 Teilstriche des Mittel-
wertes auf der Spannungsskala
betragen.

Bei Anzeige ,,0'" arbeitet der Druckschalter nicht oder es ist eine Leitungsunter-
brechung vorhanden. Stecker abziehen und iiberbriicken. Wenn dann Anzeige ,,0",
Kabelbaum austauschen, sonst Druckschalter erneuern.

Der Zeiger des Instrumentes muld in
Richtung , Vollausschlag' gehen.

2 - 5 auf der Vaoltskala.
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