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SUSPENSION

CARACTERISTIQUES — IDENTIFICATIONS : SUSPENSION

1 - SUSPENSION AVANT

Fig : B3BPOOXD
Hauteur biellette : X =324 £ 1 mm.

Couples de serrage :
» (1) fixation supérieure élément porteur : 4,5 m.daN "
e (2) fixation élément porteur sur caisse : 2,5 m.daN
» {3) fixation supérieure biellette : 4 m.daN
« (4) fixation inférieure biellette : 4 m.daN
* (5) fixation rotule : 4,5 m.daN
e (6) fixation rotule sur pivot : 25 m.daN
« (7) fixation élément porteur sur pivot : 5,4 m.daN
» (8) fixation transmission sur moyeu : 32 m.daN
)

*) : enduire de LOCTITE FRENETANCH.




SUSPENSION

1.1 - Caractéristigues

Repére élément porteur
@ piston de | O barre Suspension hydractive o " 4
o . o Direction Direction Butée
Véhicule |suspension | anti-dévers P " .
(mm) (mm) mécanigue | assistée |hydraulique
Sans Avec Chasse 1° | Chasse 3°
(Xl}ng) X Sans
- ..LCO1 ..LCO08
1.8i X
(XU7JP)
2.0i
(XU10J2C) : X ~Leoz Avec
22 X ~LCO03
1.9D 40
(XUD9A) X .LCO8 Sans
1.9TD ’
(XUD9TF) X .LCo2
X Avec
16v ..LCO3
(XU10J4D) 23 X

1.2 — Contrdle des hauteurs

C
R
NN HY

Cote "L1" =121 mm

| a cote "L1” de contrble de hauteur avant est donnée
entre le plan "D” du berceau avant, et 'axe "C" de la
roue.

Cette méthode permet d'éliminer toutes les variations
de mesures dies :

» aux différentes montes de roues

» 4 la charge du véhicule

« al'usure et au mauvais gonflage des pneumatiques

R1
|H1=R1-L1 |
2 = .
D H1 = hauteur avant (+7,—10) mm.
R1 = rayon de la roue {(mm).
L1 =121 mm,.

Fig : B3BP0O4DC




SUSPENSION
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Fig : B3BPO4EC

La mesure de hauteur avant "H1” s'effectue, dans
'axe des transmissions, entre le sol et le berceau
avant.

Méthode de contrdle et réglage : voir opération
correspondante.

1.3 — Element porteur

1.3.1 — Butée

1.3.2 - Support de bloc pneumatique

Le sens de montage du support du bloc pneumatique
définit Fangle de chasse.

R2

Fig : B3BPOOVC

Cylindres de suspension :

» {A) sans butée hydraulique
« (B) avec butée hydraulique

Fig : B3BPOOYC
Direction mécanigue : chasse 1°.
Le repere R2 vers larriére du véhicule (2 empreintes).

R1

Fig : B3BPOOZC
Direction assistée : chasse 3°.
Le repére R1 vers I'arriére du véhicule (1 empreinte).




SUSPENSION

2 — SUSPENSION ARRIERE

11
;—’/’ ] “‘“’ : 7 j o~ - L o ———
INRAL L B - =
; brzzzzen o . =
/ v = # S 12
Fig : B3BPO1OD
Couples de serrage :
» {9} serrage axe de bras : 13 m.daN
» (10) fixation barre anti-dévers : 9,5 m.daN
» (11) fixation du support élastigue arriere/caisse : 2,8 m.daN
+ (12) fixation arriere du berceau ; 11 m.daN (*)
» (13) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN (*)
(*) face et filets non graissés.
2.1 — Caractéristiques
i Suspension hydractive
Véhicule @ piston de ~ O barre P Y
suspension (mm) anti—dévers (mm) Sans Avec
1.6 (XU5JP) X
1.8i (XU7JP) X
2.0i (XU10J2C) X
21 X
35
1.9D (XUD9A) X
1.9TD (XUD9TF) X
X
16v (XU10J4D) 22 X




SUSPENSION

2.2 - Contrbie des hauteurs
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Fig : BBBPO4FC

Cote "L2" = 136 mm

La cote "L2” de contrdle de hauteur arriére est donnée
entre le plan d’appui "E” de la caisse sur le support
¢élastique arriére, et 'axe "F" de la roue.

Cette méthode permet d'éliminer toutes les variations
de mesures dles :

¢ aux différentes montes de roues

+ & la charge du véhicule

o & l'usure et au mauvais gonflage des pneumatiques

ﬁ-|2=R2+L2 J

H2 = hauteur arriére {(+7,—10) mm.
R2 = rayon de la roue (mm).
1.2 =136 mm.

Fig : B3BPO4GC

La mesure de la hauteur arriére "H2” s’effectue entre
le sol et le plan d'appui de la caisse sur le support
élastique arriere.

Méthode de contrdle et réglage :
correspondante.

vair opération




SUSPENSION

3 - LA COMMANDE DE HAUTEUR

Fig : B3BPO11D
Couple de serrage : (14) collier de commande automatique — 1,4 m.daN.
Ingrédient préconisé : graisse TOTAL MULTIS (G6).




SUSPENSION

CARACTERISTIQUES - IDENTIIFICATIONS : BLOCS

PNEUMATIQUES

1 — IDENTIFICATION

Le numéro inscrit sur le bloc pneumatique est le
repére de I'organe et non le numéro de la piece de
rechange.

Le numéro a 2 chiffres inscrit sur le bloc pneumatigue,
indique la valeur de la pression du gonflage initial.

Types de membrane :
¢ D = Desmopan

e U= Urépan

e M = Multicouche

NOTA : Les cylindres de suspension d'un méme -

essieu, doivent &tre équipés du méme type de
membrane.

2 - ACCUMULATEUR PRINCIPAL

Moteur Repére de bloc pheumatique Volume (cm3) | Pression (bars) Amortisseur
96 154 588 D
Tous types 400 62 (+5 ; ~-32) Sans
5451 376 U
3 — SUSPENSION SANS HYDRACTIVE
3.1 — Suspension avant
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) amo ng;;?;' (mm)
1.6i (XU5JP) 96 169 316 D
. 400 70 {(+5; —-25)
1.8i (XU7JP) 96 194 445 J 1,65
1.9D (XUD9A) 96 199 312 Vi 450 65
2.0i (XU10J2C) 96 178 589 D
1.9TD 400 55 (+5; —20)
(XUDYT.F) 96 194 444 U 1.5
96 199 318 M 450 50
3.2 — Suspension arriére
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume {cm3) | Pression (bars) amo rtgst;?ﬁ (mm)
1.6i (XU5JP) 96 169 314 D
1.81 (XU7JP) U 400 40 {(+5; —10) 1,1
96 194 439
1.9D (XUD9A)
2.0i (XU10J2C) 86 178 580 D 400 30 (+5;—-10) 1
1.9TD
(XUDSTF) 96 194 438 U




SUSPENSION

4 — SUSPENSION HYDRACTIVE

4.1 — Suspension avant

Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (¢m3) | Pression (bars) amortgste:cill-rl (mm)
96 169 312 D
400 50 (+5; —20)
Tous types 96 194 441 M 0,6
96 199 316 M 450 45
4.2 — Suspension arriére
@ trou

Type véhicule Repére de bloc pneumatique

Volume (cm3)

Pression (bars)

amortisseur (mm)

96 154 593 D
Tous types '

96 194 435 U

400

30 (+5 ; —10)

0.5

4.3 — Blocs pneumatiques des régulateurs de raideur

Régulateur de @ trou ; . .
raideur amortisseur (mrm) Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars)

Avant (1 75 520 295 U 500 70 (+5; —25)

van ’ 96 181 131 M 450 75
Arrigre 1,1 96 045 530 U 400 50 (+5 ; —20)
NOTA : Les amortisseurs sont intégrés au régulateur
de raideur.
5 — BLOC PNEUMATIQUE SC/MAC
SC/MAC Systéme Citrodn Maintien Assiette
Constante.

Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) Amortisseur
Tt 00 145672 D 400 50 (+5; 20 S

ous types +5; - ans

us typ 96 198 613 U ( )

NOTA : Ce bloc pneumatique est implanté a larriére
du véhicule.

6 — EVOLUTION MEMBRANE

Depuis juin 1993 N° OPR 6056, certain blocs
pneumatigues sont équipés de membranes
multicouche.

Ces blocs sont identifiables extérieurement, par
3 empreintes situées sur la partie supérieure.

La valeur de pression de ce type de bloc pneumatique
est donnée a titre indicatif.

Lors d'un contrdle, la valeur lue peut &tre supérieure
a la valeur nominale.

10




SUSPENSION

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT : SUSPENSION
HYDRACTIVE

1 — COMPOSITION

Le systdme de suspension hydractive du véhicule

CITROEN XANTIA comprend :

¢ un calculateur électronique

2 glectrovannes haute pression

capteur vitesse véhicule

capteur d’angle de volant de direction

capteur de débattement caisse

capteur manocontact de frein

capteur d’accélération

 un interrupteur de sélection "loi sport” avec voyant
de fonction intégré

« des contacteurs de portes

2 — PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Dans son principe le systéme de suspension
hydractive du véhicule CITROEN XANTIA est
identique & celui du véhicule CITROEN XM.

C’est une suspension & deux états de raideur et deux
états d’amortissement (moelleux/ferme).

Les changemenis d'état sont commandés par
anticipation par 'un des cing parametres :

s angle volant

» vitesse volant

» freinage

s enfoncement pédale d’accélérateur

+ débattement vertical de caisse

Les parametres des capteurs sont comparés a des
seuils variables en fonction de la vitesse vehicule.

Le dépassement du seuil provoque le passage en
"forme”, le retour en "moelieux” intervient quand la
valeur du paramétre estde nouveauinférieure au seuil
et aprés déroulement d’une temporisation.

11



SUSPENSION

3 — SCHEMA DE PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

fo— =y

g 1617 18-19 8
20 J t 21 22 ﬁ 23

—_— { —— LHM

Fig : B3BPO2AP

12



SUSPENSION

Nomenclature des piéces spécifiques .

Repére Désignation Numéro dans schémas électriques

1 Calculateur suspension 7715

2 Interrupteur 7710

3 Capteur d’angie de volant de direction 7700

4 Capteur d'accéleration 7707

5 Capteur de débatiement caisse 7705

8 Capteur vitesse véhicule 1620

7 Contacteurs feuillures portes 3000-3003
8 Contacteur coffre 3100(8610)
9 Prise diagnostic CO001

11 Vanne de sécurite

12 Doseur de freins

i3 Manocontact de frein 7706

14 Correcteur de hauteur avant

15 Correcteur de hauteur arriere

16 Electrovanne avant 7716

17 Régulateur de suspension avant

18 Régulateur de suspension arriere

19 Electrovanne arriére 7717
20 Elément de suspension avant gauche
21 Elément de suspension avant droit
22 Elément de suspension arriere gauche
23 Elément de suspension arriere droit

13




SUSPENSION

4 — IMPLANTATION DES ELEMENTS

Fig : B3BPO1RG

Fig : B3BP028C
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Fig : B3BP022C

Fig : B3BP028C

14
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Fig : B3BP024C
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SUSPENSION

Fig : B3BP023C

17



SUSPENSION

CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES : SUSPENSION
HYDRACTIVE

Fig : B3BPO1RC

Nomenclature des piéces spécifiques :

Repére Désignation Numéro dans schémas électriques

1 Calculateur suspension 7715

2 Interrupteur 7710

3 Capteur d'angle de volant de direction 7700

4 Capteur d’'accélération 7707

5 Capteur de débattement caisse 7705

6 Capteur vitesse véhicule 1620

7 Contacteurs feuillures portes 3000 - 3003
8 Contacteur coffre 3100 (8610)
9 Prise diagnostic C0o01

1h Vanne de sécurité

12 Doseur de freins

13 Manocontact de frein 7706

14 Correcteur de hauteur avant

15 Correcteur de hauteur arriére

16 Electrovanne avant 7716

17 Régulateur de suspension avant

18 Régulateur de suspension arriere

19 Electrovanne arriere 7717
20 Elément de suspension avant gauche
21 Elément de suspension avant droit
22 Elément de suspension arriére gauche
23 Elément de suspension atriére droit

18




SUSPENSION

1 - CALCULATEUR SUSPENSION

Marque VALEO.

Le calculateur (1) est relié au circuit électriqgue par
deux connecteurs 15 voies (blanc st noir).
Consommation maximum hors fonctionnement
{contact coupé et aprés temporisation) :

» poites et coffre fermés : 2mA
s portes et/ou coffre ouverts : 100mA

ATTENTION : Malgré une méme référence VALEO,
les paramétres internes du calculateur premiere
monte sont différents entre les CITROEN XM et
XANTIA.

1.1 - Role du calculateur

Commander électriguement et simultanément les
électrovannes (16} et (19} {voir nota,).

Surveiller les composants du systeme :
s capteurs

« actionneurs

e liaisons électroniques

e calculateur suspension

o alimentation

Contréler le fonctionnement du logiciel.

En cas de défaillance :

» assurer la sécurité maximale possible

« entrer dans un mode de fonctionnement dégradé

o réaliser un autodiagnostic des organes et fonctions
essentielles

NOTA : Alimentées par le calculateur, les deux
électrovannes commutent la suspension de l'état
"ferme” & F'état "moelleux” et inversement.

1.2 — Principe de commande des élecirovannes

Les changements d'état sont commandes par
anticipation par F'un des cinq parametres :

» angle volant -

e vitesse volant

e freinage

« enfoncement pédale d'accélérateur

« débattement vertical de caisse

Ces paramétres, en fonction de la vitesse véhicule,
sont choisis pour déterminer avec anticipation les
accélérations fransversales, longitudinales ou
verticales du véhicule.

2 - ELECTROVANNES DE SUSPENSION

Alimentées par le calculateur, les deux électrovannes
commutent la suspension de I'état "ferme” & I'état
"moelleux” et inversement.

3 - INTERRUPTEUR DE SUSPENSION

Fig : B3BP026C
Linterrupteur de suspension (2) permet
sélectionner la loi "NORMALE” ou "SPORT".

Le contact, autorisant la commutation des lois, est :

e fermé en position "NORMALE” {(calculateur a la
masse)

» ouvert en position "SPORT”

Fonctionnement normal du voyant {contact mis) :

« interrupteur en position 'NORMALE” = voyant éteint

« foux de position = voyant allumé faiblement

« interrupteur en position "SPORT” = voyant allume

NOTA : La suspension pourra étre en "moelleux” ou
en “ferme” quelle que soit 1a position de Pinterrupteur,
ce sont les seuils de passage qui changent.

de

4 - CAPTEUR VITESSE VEHICULE

C’est un capteur de type & "effet HALL" :

» 8 "tops” par tour

« 5 "ops” par métre

Le capteur informe le calculateur de la vitesse du
véhicule.

Alimenté en 12 volts, le capteur génére un signal
périodique carré dont la fréguence varie avec la
vitesse du véhicule.

19




SUSPENSION

5 - CAPTEUR D’ANGLE DE VOLANT DE
DIRECTION

Fig : B3BPOIXC

Marqgue VALEQ.

=

b

A
\ 1\
Py
Fig : B3BP028C
Le capteur d’angle de volant de direction (3) est
monobloc et se compose d'une roue phonique

comportant 28 ouvertures et d’'un capteur optique
double.

La roue phonique est mise en rotation par la colonne
de direction.

Alimenté en 5 volis, le capteur génére un "top” a
chaque fois que le capteur optique pergoit une
ouverture dans la roue phonique.

e

Aprés traitement du signal, le calculateur :

s détermine le sens de rotation du volant

& caicule la vitesse de rotation du volant

« détermine la position ligne droite (si vitesse véhicule
supérieure a 30 km/h)

e calcule la position angulaire du volant (par rapport &
la ligne droite)

e compare la valeur trouvée avec la vitesse véhicule

e commande ou non le passage de la suspension &
[état "ferme”

Le passage de la suspension a P'état "ferme” est

réalisé par comparaison de :

e la vitesse de rotation du volant par rapport & la
vitesse du véhicule

» P'angle de rotation du volant par rapport & la vitesse
du véhicule

20



SUSPENSION

5.1 — Seuils vitesse volant

5.2 — Seuils angle volant

Vi

550 .
500+
450
400

o -———

3504
300
250~
200
150
100 3
50 -

0 7'['I‘\‘W‘\'I'i‘I'I'I']‘\‘]‘I'I'I‘I'I T
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 km/h

[ o o L B S L U B L N B B R B B Il
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 km/h

Fig : B3BPOIPC

Fig : B3BPO1QG

_:interrupteur en position "NORMALE".
— : interrupteur en position "SPORT".

X 1 vitesse véhicule (km/h).

y : vitesse volant (degrés/seconde).

M : état "MOELLEUX".

F : état "FERME".

__+interrupteur en position "NORMALE".

—  interrupteur en position *SPORT".

X : vitesse véhicule (km/h).

y : angle volant (degrés).

M : état "MOELLEUX".

F : état "FERME".

Le dépassement du seuil provoque I'état "ferme”.
Durée temporisation 1 & 2 secondes.

Vitesse Vitesse volant (degrés/seconde)
véhicule (km/h) | NORMALE SPORT
24-29 535 357
30-39 401 267
40-49 246 164
5059 178 119
60-68 114 76
69-78 84 56
79-89 64 43
20-99 53 35
100-119 43 29
120-139 33 22
140-158 25 17
159-179 22 15
180 20 13

Le dépassement du seuil provoque le passage en

Vitesse Angle volant (degres)
veéhicule (km/h) | NORMALE SPORT
34-39 184 123
40-49 119 79
50-58 87 58
60-68 71 47
69-78 58 39
79-89 45 30
90929 39 26
100-119 33 22
120139 26 17
140-158 20 13
159-179 13 9
180 10 7

"ferme”, le retour en "moelleux” intervient guand la
valeur du paramétre est de nouveau inférieure au seuil
et aprés déroulement d'une temporisation.

Durée temporisation 1 & 2 secondes.

NOTA : Pendant la phase de retour du volant vers la
ligne droite, les seuils de passage sont multipliés par
deux.

NOTA : Si le temps de passage a ['état "ferme” est
supérieur a 2 minutes, le calculateur provoquera le
retour & 'état "moellen.

21



SUSPENSION

6 — CAPTEUR D’ACCELERATION

Fig : B3BPO1ZC Fig : B3BPO1JC
Marque VALEO. R = 4,2 K.ohms.
R1=1,7 Kohm.

Ve = tension d’alimentation (5 volis).
Vs = tension de sortie (0-5 volts}).

Aprés traitement du signal, le calculateur :

¢ détermine la vitesse d’enfoncement et de releve du
pied

4 » compare la valeur trouvée avec la vitesse véhicule

o commande ou nen le passage de la suspension a

I'état "ferme”

Le passage de la suspension a P'état "ferme” est

réalisé par comparaison de :

» la vitesse d'enfoncement de laccélérateur par
rapport a la vitesse du véhicule

» la vitesse de releve de P'accélérateur par rapport &
la vitesse du véhicule

Le calculateur divise la course totale de 'accélérateur

en "n” pas.

La vitesse de la pédale d'accélérateur est déterminée

en "pas” par seconde,

Fig - B3BPO3SC *n” compris entre 130 et 220 varie en foncticn du

Le capteur d'accélération (4) est constitué d'un  reglage pedale mini.

potentiomeétre lié mécaniquement & la pédale Le calculateur détermine ie nombre de “pas”

d'accélérateur. parcourus en 25 ms.

Alimenté en 5 volis, le capteur transforme cette
tension en fonction de la position de la pédale.

22
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6.1 — Seuils d’enfoncement accélérateur

6.2 — Seuils relevé accélérateur

] 4

0 T T T

S
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 kmy/h

V_ﬁ
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|
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0 20 40 $0 80 100 120 140 180 180 200 km/h

Fig : BABPO1MC

__:interrupteur en position "NORMALE".

— : interrupteur en position "SPORT".

X : vitesse véhicule (kmvh).

y : enfoncement pédale d'accélérateur (pas/ms).
M : état "MOELLEUX".

F : état "FERME".

Le dépassement du seuil provoque I'état "ferme”.
Durée temporisation 1 & 1,5 seconde.

Fig : BSBPOINC

__:interrupteur en position "NORMALE”.

— « interrupteur en position "SPORT".

x : vitesse véhicule (km/h),

y : relevé pédale d'accélérateur (pas/25ms).

M : état "MOELLEUX".

F : état "FERME”.

Le dépassement du seuil provoque I'etat "ferme”.
Durée temporisation 1 a 1,5 seconde.

Enfoncement accélerateur Relevé accélerateur
] Vitesse (pas/ 25 ms) ' .Vitesse (pas/ 25 ms)
véhicule (km/h) NORVALE SPORT véhicule (km/h) NORMALE SPORT
0-9 2 1,3 04 3 2
10-14 3 2 5—14 4 2,6
15-19 4 2,6 15-33 5 33
20-33 5 3.3 34-64 6 4
34-49 7 4,6 65-99 7 4,6
50-78 8 5,3 100134 8 5,3
79-113 9 6 135-149 9 8
114-149 10 6,6 150-168 10 6,6
150-199 11 7.3 169-199 1 7.3
>199 13 8,6 =199 12 8
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7 - CAPTEUR DE DEBATTEMENT CAISSE

Fig : B3BPO1YC

Marque VALEO.

Fig : B3BP025C

Le capteur de débattement de caisse (5) est composé
d’une couronne phonique de 45 dernds et d’'un capteur
optique double.

La couronne phonigue est mise en rotation parlabarre
anti-dévers avant.

Alimenté en 12 volts, le capteur génére un "top” a
chague fois que le capteur optique pergoit une
ouverture dans la courcnne phonique.

Le capteur de débattement de caisse se situe sur le

berceau avant, & droite du correcteur de hauteur avani
(14).

Aprés traitement du signal, le calculateur :

» détermine le sens de rotation de la couronne

» calcule la vitesse du déplacement

« détermine la hauteur moyenne et |a réactualise

e calcule le debattement par différence avec la
hauteur moyenne

» compare la valeur frouvée avec la vitesse véhicule

+« commande ou hon le passage de la suspension a
I'état "ferme”

Le passage de la suspension a I'état "ferme” est
realise par comparaiscon de : la valeur de débattement
avec la vitesse du véhicule.

Les seuils de passage en “ferme” sont identiques
guelle que soit la position de [interrupteur
("NORMALE” ou "SPORT").

7.1 —- Les seuils de passage en "ferme” peuvent
étre modifiés

7.1.1 — Correction : “chocs aux roues”

La correction des seuils de passage en "ferme” est
appliguée si la vitesse de débattement de la roue est
supérieure a 300 mm/s. Dans ce cas, les seuils
prennent une vateur de 60 mm pendant 0,4 seconde.

7.1.2 — Correction : "mauvaise route”

La correction des selils de passage en "ferme” est
appliquee si les debattements prennent une valeur de
60 mm pendant 0,4 s ceci se produisant plus de 3 fois
en 3 s. Dans ce cas, les seuils prennent une valeur de
60 mm pendant 2 secondes.

7.1.3 — Annulation des corrections : "chocs aux
roues” ; "mauvaise route”

Les corrections ne sont pas appliquées si :

» interrupteur en position "SPORT”

» vitesse du véhicule supérieure a 159 km/h

» angle de volant superieur aux seuils indiqués dans
les tableaux
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7.2 — Seuils débattement de caisse : attaque
(mm)

Lorsque Pavant du véhicule "plonge”, le capteur
débaitement de caisse est sollicité, ce qui peut

entrainer le passage en "ferme”.

X
0 S e s s e I B B R
010 40 80 130 150 180 km/h

Fig : BABRFD1KC

___:seuil standard.

— : seuil corrigé.

x : vitesse véhicule (km/h).

v : débattement vertical de caisse — attague {mm).

M : état "MOELLEUX".

F : état "FERME”.

Le dépassement du seuil provoque I'état "ferme”.
Durée temporisation 0,8 seconde.

Vitesse véhicule Correction Annuiation correction si angle
{km/h) Attaque (mm) Attague (mm) Type volant supérieur a (degré)
10-33

84

34 -39 92

40 - 49 59,5

50 - 59 43,5

60 — 68 54 Y 35,5

chocs aux

69 -78 60 roues” — 29

79— 89 "mauvaise 205

route”

90-99 19,5
100 — 119 48 16,5
120129 13
130-139 13
140 - 158 42 10
159 - 179

>179 36

25




SUSPENSION

7.3 — Seuils débattement de caisse : détente
(mmy}

Lorsque lavant du véhicule se "léve”, le capteur est
solicité, ce qui peut entrainer le passage en "ferme”.

N

54

!
1

48 |

42 ——_l——‘_;—_

36

X
O +—F T T 7T T T T T T T T T T T T e
010 40 116 150 158 Km/h

Fig : B3BPOTLC

__:seuil standard.

— : seuil corrigé.

x : vitesse véhicule (km/h).

y : débattement vertical de caisse — détente (mm).
M : état "MOELLEUX”.

F : état "FERME".

Le dépassement du seuil provoque I'état "ferme”.
Durée temporisation 0,8 seconde.
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Vitesse véhicule | oo (mm) Correction Annuiation correction si angle
(km/h) Attaque {mm) Type volant supérieur a (degré)
10-33

60
34 -39 92
40 — 49 59,5
50-59 43,5
60 - 68 35,5
69 -78 48 "chocs aux 29
79 -89 60 ,foues — 22,5
mauvaise
90— 99 route” 19,5
100 -109 16,5
110 - 119 16,5
120 -139 42 13
140 - 149 10
150 - 158 10
36
>159 ,
Exemples :

e interrupteur en position "NORMALE” ou en position
a 100 km/h, avec un débattement
supérieur a 48 mm, la suspension se met en état
"ferme”. Le retour & l'étai "moelleux” se fera si
laftaque est inférieure & 48 mm et aprés une
temporisation de 0,8 seconde
« interrupteur en position "NORMALE” : & 70 km/h,
avec une vitesse de débattement supérieure a 300
mm/s et un braquage inférieur & 35,5 degrés, la
suspension se met a 'état "ferme”. Le retour & I'état
"moelleux” se fera si le débattement revient dans les
conditions normales et aprés une temporisation de

"SPORT" :

0,8 seconde
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8 - MANOCONTACT DE FREIN

9 — CONTACTEURS OUVRANTS

%

Fig : BABPC1WC

Marque : BENDIX.

11 13
e BN\
| D\

@ \\\/i

Fig - B3BFOITC
Le manocontact de frein (13) est constitué d'un
contact lié hydrauliqguement 2 ia pédale de frein.

Fermé au repos, le contact s'ouvre pour une pression,
dans le circuit de frein, supérieure & 30 bars.

Le calculateur cormmmande I'état ferme” lorsque :

» [a vitesse du véhicule est supérieure 4 24 km/h

» [a pression, dans le circuit de freinage, est
supérieure a 30 bars

Fig : B3BP029C
Les 4 contacteurs de feuillures (7) et ie contacteur de
coffre (8) sont des contacts manoeuvrés par les
ouvrants.

Ouvert au repos, un contact se ferme lors de
I'ouverture de la porte correspondante.

9.1 — But des contacteurs

Les contacteurs ouvrants permettent d'eviter le
sursaut du véhicule lors de 'ouveriure d'une porte.

Lanti-sursaut est réalisé en équilibrant la pression
entre les sphéres des éléments de suspension et les
sphéres des régulateurs de suspension. Le
calculateur alimente les électrovannes, provoguant
Fétat "moelleux”.
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9.2 — Principe de foncticnnement

a
b
c

33055 303

Fig : B3BP020C

a : +contact.

b : contacteur ouvrant.

c : électrovanne.

[alimentation des électrovannes est réalisée :

o pendant 30 secondes aprés la coupure du contact

e durant l'ouverture dune porte et pendant
30 secondes aprés sa fermeture

a
b
c
30s; | 10min !30s!
e " { Ir--—--—'
. Ji0min
Fig : B3BP0O21C

Lalimentation des électrovannes est limitée &
10 minutes si une porie reste ouverte.
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CARACTERISTIQUES HYDRAULIQUES :
SUSPENSION HYDRACTIVE

Fig : BaBP0O2BP
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1 - ELECTROVANNES DE SUSPENSION
Repére : (16) — (19).
Fournisseur : EATON,

i

{,,,,,,,m|///,

20-(22)

21-(23)

14-(15)

Fig : BSBPO1DC
Le calculateur (1) commande électriquement et
stmultanément les électrovannes (16) et (19).

Les électrovannes alimentent hydrauliqguement les
régulateurs de suspension {17) et (18).

Normalement fermée au repos, ['éléctrovanne
comporte une diode (A) polarisée en inverse, destinée
4 [imiter les surtensions provoguées lors dune
coupure d'alimentation.

Electrovanne activée :

 |e calculateur commande Pélectrovanne

¢ le régulateur de suspension est a la pression
d'alimentation

Electrovanne au repos :

= le calculateur ne commande pas I'électrovanne

» le régulateur de suspension est en communication
avec le réservoir hydraulique

Tension d'alimentation 2,6 volt.
Valeur de la résistance de la bobine 4 ohms.
Les électrovannes (16) et {19) sont identiques.

2 - REGULATEURS DE SUSPENSION

Les régulateurs de suspension (17) et (18) modifient

Pétat physigue de la suspension en fonction des :

o électrovannes de régulation (16) et (19) qui
imposent la suspension “ferme” ou "moelleuse”

» correcteurs de hauteur (14) et (15} qui corrigent la
hauteur de caisse par rapport au sol

s clapets de régulateurs

A T'état "ferme”, chaque clapet permet :
o d’éviter le roulis du véhicule
* de réaliser les corrections de hauteur

Fig : B3BFO1CC

Les deux ensembles "régulateur+électrovanne” avant
et arriére sont identiques. Les blocs pneumatiques
sont différents.

3 - BLOC PNEUMATIQUE

La suspension hydractive comporte 6 blocs
pneumatiques (sphéres), dont :

 un bloc pneumatigue par élément de suspension

» un bloc pneumatique par régulateur de suspension

Deux amortisseurs sont intégrés dans chaque

régulateur.

Bloc Volume | Fression am%r:irgsueur
pneumatique | (cm3) (bars) (mm)
Elément de 50
suspension 400 0,6
ava?mt (+5;-20)

Eléement de 30

suspension 400 (+5 : —10) 0,5
arriere ’

Régulateur

de 70

suspension 500 (+5; —25) 11
avant

Régulateur

de 50

suspension 400 {(+5; —20) 11
arriére
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4 - ETAT "MOELLEUX”

/27

20-(22) o5 21-(23)
&2 o SEd
7 %ﬂ 25 =Y
¥ 2 il —\| [
| A |
) i y Z% @ 2& o
A ﬁi@_ o
2 I 14-(15)
A [ 7 =
| | LHM
16-(19) 17-(18) | §
]
ERN1
11

L'électrovanne est alimentée électriguement par le
calculateur.

La pression d’alimentation arrive au régulateur et
pousse le ftiroir (24) vers le haut mettant en
communication :

e les 2 éléments de suspension

¢ |a sphéere additionnelle (27)

¢ le correcteur de hauteur

NOTA : Lors d’'une correction de hauteur, le liquide
LHM passe directement par les amortisseurs (25)
pour alimenter les éléments de suspension.

Remargues :

e le clapet {26) n'a aucune fonction dans [l'état
"moelleux”

s méme principe de fonctionnement pour les circulits
avant et arriére

L'électrovanne est alimentée

La suspension se met a I'état "moelleux”

Suspension "moelleux”

Liaison avec la sphére additionnelle (27)

Amortissement "moelleux”

Passage par les deux amortisseurs (25)

Anti—roulis "moelleux”

Communication enire les 2 éléments de suspension
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5 - ETAT "FERME”

20-(22)

e

Z)

.

T\

Ll

A

16-(19) 17-(18) || ¥

1

Fig : B3BPO1FD

L'électrovanne n'est pas alimentée électriquement
par le calculateur.

La pression de la sphére additionnelle (27) pousse le
tiroir (24) vers le bas. Les deux éléments de
suspension (gauche et droif) sont isolés de
Falimentation et de la sphére additionnelie (27).

La communication enire les deux éléments de
suspension m'est autorisée, par l'intermeédiaire du
clapet (26), que lors d'une régulation de hauteur.

{’8lectrovanne n'est pas alimentée

La suspension se met dans I'état "ferme”

Suspension "ferme” Sphére additionnelle (27) isolée

Amortissement "ferme” Amaortisseurs (25) condamnés

Pas de communication entre les éléments de
suspension

Anti—roulis "ferme”
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5.1 - Fonction anti-roulis

Dans I'état "ferme” le clapet (26) permet d’éviter le
roulis du véhicule.

26

20-(22) 21-(23)

Fig : B3BPO1IC
It empéche le transfert du liquide LHM entre les
2 éléments de suspension.

Lors du roulis, le liquide tend & passer d'un élément de
suspension a [autre, la bille est entrainée, fermant la
communication.

5.2 — Fonction correction de hauteur

A Pétat "ferme”, le clapet (26) permet de corriger ia
hauteur du véhicuie. Il autorise le transfert du liquide
LHM du correcteur de hauteur vers les éléments de
suspension.

N N

14
(15)

LHM

20-(22) | | 21(23)

Fig : BaBPO1GC

5.2.1 — Correction "admission”
Le correcteur de hauteur est en position "admission”.

La pression d’alimentation, venant du correcteur de
hauteur, pousse la bille au fond du clapet.

Le correcteur alimente les éléments de suspension.

5.2.2 — Correction "échappement”

14
(15)
20-(22) - 21-(23)
Fig : B3BPOTHGC
Le correcteur de hauteur est en position
"echappement”.

La bille est libre dans le logement du clapet.

Les éléments de suspension sont en liaison avec le
réservoir hydraulique.
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DIAGNOSTIC : SUSPENSION HYDRACTIVE

1 — PRESENTATION

Le calculateur est équipé d'une mémoire ou sont
enregistrés les éventuels défauts de fonctionnement
du systéme (permanents ou fugitifs).

L’objectif du diagnostic est de localiser d’'une maniere
précise lincident en évitant de  modifier
lenvironnement  du  calculateur  par  des
débranchements ou des tractions sur les faisceaux.

Linterrogation de la mémoire du calculateur est
réalisée par le connecteur diagnostic a l'aide de la
STATION 26A ou du BOITIER ELIT.

Si un défaut est détecté suivre la méthode de
réparation décrite dans les "tableaux de recherche de
pannes’ en utilisant la BOITE A BORNES et le
faisceau 4112TB.

ATTENTION : Lembout AC92 et le faisceau 4126T
du boitier ELIT sont réservés a la suspension
hydractive1 des véhicules CITROEN XM, ne PAS
les utiliser pour CITROEN XANTIA et I'hydractive2
de CITROEN XM.

ATTENTION : Ne pas utiliser le faisceau 4126T du
boitier ELIT sur la boite & bornes : la distribution des
fils de ce faisceau ne correspond pas aux reperes de

la bolte & bornes.

2 — LISTE DES CODES DEFAUTS
INDUITS

3 — OUTILLAGE DE DIAGNOSTIC

3.1 — Boitier ELIT + 1PC30

Fig : 83BPO39C
l.a lecture des défauts.

Leffacement des défauts.
Les mesures paramétres,
Le test routier.

Référence calculateur.

3.2 — Station 26A + Y002 + IPC30

Crgane Nggéééro
Manocontact de frein 21
Capteur pédale d’accélérateur 22
Capteur d’angle de volant de direction 23
Capteur vitesse véhicule 24
Capteur de débattement caisse 25
Electrovanne de suspension avant 31
Electrovanne de suspension arriére 32
Alimentation calculateur 53
Calculateur 54
Défaut calcul ligne droite Sans
Défaut liaison diagnostic Sans

Fig : B3BPO31C
|dentification.

La lecture des défauts.
Leffacement des défauts.
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3.3 - Boite & bornes (4109T + 4112TB)

]

[T 23 4 5 8 7 8 9 i 1
12 13 14 15

I
HYDRACTIVE-AEI

4 112-T.B

Fig : B3BPO32D
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4 — TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES

4.1 - Code défaut 21
BA = blanc ; NR = noir :

Connecteurs . . 0
(?f;%irt]iii:t sur Nuggé?ngzlte Bornes Valeurs de contrdle St;?;tcegtiﬁsde
calculateur
Contrdle : chmmétre,
@: = volimétre
. , NR11 et BAS Bleu Moteur fournant, sans
Debranches ou NR11 et action sur la pedale
Manocontact de BA15 de frein : R=0 ohm Suspension
frein ; 7706 Moteur tournant, avec automatique
action energique sur
la pédale de frein :
R=infini
NR11(+) et Moteur tournant, avec
. BAB(~) ou action énergique sur
Branches NR11{+) et la pédale de frein :
BA15(-) U=5 voit
4.2 — Code défaut 22
BA = blanc ; NR = noir :
Connecteurs . N .
C;g%i?iii:t sur Nuérlngésni;c;ite Bornes Valeurs de contrdle Stgsga? Sde
calculateur
Contréle : ohmmétre,
volimeatre
’ | NR3 et NR12 Noir — contrdle : | R=4 k.ohm {environ)
Débranchés 1-3
Pédale d'accélérateur
au repos - R=3 k.ohm
Capteur pédale NR4 et NR12 {environ) .
d’accélérateur : SUL;SE:;?'%';
7707 auromatiq
Noir — contréle : | Accéléré a fond - R
1-2 augmente jusqu’a
5 k.ohm
Pédale d’accélérateur
au repos : R=1,3 volt
NRA() et {en fonction du zéro
: +} € édale
Branchés BABL) p )

En accélérant
jusgu’au maximum :
U=3,2 volt (environ)
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4.3 — Code défaut 23
BA = blanc ; NR = noir ;

Connecteurs . N ..
?‘g%i?iiigt sur Nugwsg?ntégite Bornes Valeurs de contrdle St;eg:g:]ersde
calculateur
Conirdle : voltmétre
NR10(+) et Moteur arrété, contact
BA13(~) mis : U=5 volt
Capteur d’angle En tournant lentement ;
de volant de Branches NR15 et le volant : créneaux asulﬁﬁqe;?éfjg
direction ;: 7700 BA13 d'environ 0,12 volt en
seuil bas
Créneaux d'environ
NR3 et BA13 10 volt en seuil haut
4.4 — Code défaut 24
BA = blanc ; NR = noir:
Connecteurs . o o
?g%i%gi?t sur Nué:nsorcr)ngglte Bornes Valeurs de contrdle St;itfgﬁsde
calculateur
Contrdle : voltmétre —
DC
En roulant on doit lire
Capte it une tension
pleurviiesse | o .chés | BA11 et BAS de 67 volt V=100 km/h

véhicule : 1620

Controle : voltmétre —
AC - en roulant on
doit lire une tension
de 5,7 volt

4.5 — Code défaut 25
BA = blanc ; NR = noir :

oltmeétre : DC = mesure de tension coniinu — AC = mesure de tension alternatif.

Connecteurs . R .
Tongtions sur | NUmérobotte | gomes | valeurs de controle | SUalédie de
calculateur
Contrdle : voltmétre
Capteur de NR13 et Moteur tournant, en
débatterment Branchés BA8(-) Laeli‘i‘g;r"gﬂiféﬁcule SL;Spent.smn
caisse : 7705 auiomatique
NR14 et Créneaux de 0,1 volt
BA8(-) puis de 5,5 volt
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4.6 — Code défaut 31
BA =blanc ; NR = noir :

Connecteurs . - . .
Ofggni?iii:t sur Nué:n gé?nzg'te Bornes Valeurs de conirdle St;fgg&ersde
calculateur
Controle : chmmétre,
voltmétre
Electrovanne Suspension
avant: 7716 Débranchés BA1{+) et Marron R=4 chm (environ) ferme
BA8(—)
Sur place — moteur
Branchés tournant : U=2,6 volt
{environ)
4.7 - Code défaut 32
BA = blanc ; NR = noir :
Connecteurs ) - L
Ofcr)gn?:rt]iisnset sur NU;S;?ngglte Bornes Valeurs de contrdle St;sgceg:ﬁ Sde
calculateur
Conirble : ohmmétre,
voltmétre
Electrovanne Suspension
arriére : 7717 Débranchés BA2(+) et Marron R=4 ohm (environ} ferme
BAS8(-)
Sur place — moteur
Branchés tournant ;: U=2,6 volt
{environ)
4.8 — Code défaut 53
BA = blanc ; NR = noir :
Connecteurs . .. s
?‘g%i?iiist sur Nugngécr)nt;?te Bornes Valeurs de contrdle St;egsgtlﬁsde
calculateur
Contrdle : voltmétre
La tension
d'alimentation doit
NR1{+) et &tre comprise entre 11
Alimentation BAS(-) et 16,5 volt. Vérifier : .
calculateur : Branchés I'état du fusible F& sur SLﬁpng,l,on
7715 boftier alimentation ©
Qualité masse M.002
NR2(+) et a proximité boite a
BA15(— calculateurs — circuit
charge
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4.9 - Code défaut 54
BA = blanc ; NR = noir :

Connecteurs . . .
Ofﬁ%?iiist sur Nugngor(r)nt;zlte Bornes Valeurs de contréle St;ztggﬁsde
calculateur
Autres codes défauts
présents 7 : vérifier la
conformité des indices
Calculateur : calculateur. Suspension
7715 Calcuiateur hors "ferme”
service ; faire un essai
avec un calculateur
neuf
4.10 - Sans code
BA = blanc ; NR = noir :
Connecteurs , . . .
Of;%i?iii:t sur Nugwgg?ngglte Bornes Valeurs de contrdle St;fgg&erzsde
calculateur
Voir tests relatifs au
code 23
Contréle : ohmmaétre
Continuité BAS
calculateur - 5 GR.A3
faisceau capteur
direction ; isolement Suspension
Défaut calcul : , faisceau vehicule, "ferme”,
Ilgne drolte Debranches NR15 et NRQ NR15 Calcu]ateur sur durée 2
BAS minutes
Continuité NR9
calculateur - 5 GR.A3
faisceau capteur
direction ; isolement
faisceau véhicule,
NRS calculateur sur
BAS
4.11 — Sans code
BA = blanc ; NR = noir :
Connecteurs . N L.
?g%i%ii:t sSur Nu;wgg?ngglte Bornes Valeurs de contréle St;aetggﬁsde
calculateur
Contréle : chmmétre
Défaut liaison DébranChéS BAS5 Continuité BAS

diagnostic

calculateur — E2 de
prise centralisée CO01
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MISE HORS-PRESSION : CIRCUIT SUSPENSION

1 — OUTILLAGE PRECONISE

et | /
41351

[1]

0
=
|

Fig : E5—PO3XC
[1] pompe pour contrdles hydrauliques 4135-T, ou
banc d’essais hydrauliques 4034-T.

U 2 = - XN

F.G.H.IJ yu VvV W

Fig : E5-B004D

[2] coffret hydraulique 4146-T.
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2 — CIRCUIT SOURCE ET RESERVE DE
PRESSION

la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur permet
la mise hors--pression :

¢ de 'accumulateur principal

+ des freins avant

Fig : BABPGO6C
Dévisser d’un tour la vis de détente (1).

NOTA : Le sifflement indique le passage du liquide
sous pression vers le réservoir,

Fig : B4BP0O7C

3 — CIRCUIT SUSPENSION

3

Fig : B4BPO0SC

La commande de hauteur (3) permet la mise
hors—pression :

« du circuit suspension

¢ des freins arriere

4 — VEHICULE SANS HYDRACTIVE

NOTA : Depuis le 12/93 les véhicules sont équipés de
clapets SC/MAC (Systéme Citroén Maintien Assiette
Constante).

4.1 — Suspension hydraulique (sans clapet
SC/MAC)

Effectuer les opérations suivanies :

e placer {a commande de hauteur en position
"BASSE”

s dévisser d'un tour
conjoncteur—disjoncteur

¢ gttendre l'affaissement complet du véhicule

la vis de détente du

4.2 — Suspension hydraulique (avec clapets
SC/MAC)

4.2.1 — Véhicule au sol

Effectuer les opérations suivanies :

+ vis de défente (1) du conjoncteur—disjoncteur serrée

« mocteur tournant ou circuit hydraulique principai en
pression

e placer la commande de hauteur en position
"BASSE”

« attendre I'affaissement complet du véhicule

o dévisser dun tfour la vis de détente du
conjoncteur—disjoncteur
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4.2.2 - Véhicule sur cales

Effectuer les opérations suivantes :

» vis de détente (1) du conjoncteur—disjoncteur serrée

e moteur tournant ou circuit hydraulique principal en
pression

e placer la commande de hauteur en position
"BASSE”

« refouler ie liquide LHM au réservoir, en soulevant la
roue

e dévisser d'un tour
conjoncteur—disjoncteur

NOTA : Le refoulement du liguide LHM au réservair,

libére la suspension et permet d’effectuer certaines

opérations telies que : dépose — repose d’un bras de

suspension ; dépose — repose d'une transmission.

ia vis de détente du

5 — VEHICULE AVEC HYDRACTIVE

5.1 — Véhicule en état de marche — suspension
hydraulique (avec ou sans clapet SC/MAC)

5.1.1 - Véhicule au sol

Effectuer les opérations suivantes :

e vis de détente (1) du conjoncteur—disjoncteur serrée

e moteur tournant ou circuit hydraulique principal en
pression

s mettre le contact (alimentation des électrovannes
des régulateurs de raideur)

s placer la commande de hauteur en position
"BASSE"

o attendre 'affaissement complet du véhicule

s dévisser dun tour la vis de détente du
conjoncteur—disjoncteur

5.1.2 — Véhicule sur cales (avec clapets
SC/MAC)

Effectuer les opérations suivanies :

o vis de détente (1) du conjoncteur—disjoncteur serrée

s moteur tournant ou circuit hydraulique principal en
pression

» mettre le contact (alimentation des électrovannes
des régulateurs de raideur)

e placer la commande de hauteur en position
"BASSE”

» refouler le liquide LHM au réservoir, en soulevant la
roue

e clévisser dun tour
conjoncteur—disioncieur

NOTA : Le refoulement du liquide LHM au réservoir,
libere la suspension et permet d'effectuer certaines
opérations telles que : dépose — repose d’un bras de
suspension ; dépose — repose d’'une transmission.

la vis de détente du

5.2 — Véhicule hors état de marche —
suspension hydraulique (avec clapets
SC/MAC)

Fig : B3BPO4XC

5.2.1 — Véhicule au sol

Effectuer les opérations suivantes :

e dévisser d'un four la vis de détente du
conjoncteur—disjoncteur

o placer la commande de hauteur en position
"BASSE”

» désaccoupler le tube (4) d'alimentation génerale du
conjoncteur—disjoncteur (diameétre du tube 4,5 mm)

e 4 laide des raccords [R] ou [S] du coffret
hydraulique [2], accoupler la pompe hydraulique [1]
au tube (4)

« mettre le caontact (alimentation des électrovannes
des régulateurs de raideur)

« 3 laide de la pompe hydraulique [1], établir une

pression de 150 a 180 bar, pour alimenter les tiroirs

des clapets SC/MAC et ceux des régulateurs de

raideur

attendre 'affaissement complet du véhicule

ouvrir la vis de purge de la pompe hydraulique [1]

désaccoupler la pompe hydraulique [1]

raccorder le tube (4) d’alimentation générale sur le

conjoncteur—disjoncteur
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5.2.2 - Véhicule sur cales

Effectuer les opérations suivantes :

s dévisser d'un tour la vis de détente du
conjoncteur—disjoncteur

e placer la commande de hauteur en position
"BASSE”

» désaccoupler le tube {4) d'alimentation générale du
conjoncteur—disjoncteur (diamétre du tube 4,5 mm)

» 4 laide des raccords [R] ou [S] du coffret
hydraulique [2], accoupler la pompe hydraulique [1]
au tube (4)

+ mettre le contact (alimentation des élecirovannes
des regulateurs de raideur)

e 4 l'aide de la pompe hydraulique [1], établir une
pression de 150 & 180 bar, pour alimenter les tiroirs
des clapets SC/MAC et ceux des régulateurs de
raideur

« refouler le liguide LHM au réservoir, en soulevant la
roue

s dévisser dun tour
conjoncteur—disjoncteur

NOTA : Le refoulement du liquide LHM au réservaoir,
libére la suspension et permet d'effectuer certaines
opérations telles que : dépose — repose d'un bras de
suspension ; deépose — repose d’une transmission.

la vis de détente du

6 — CAS PARTICULIERS

It est possible de mettre la suspension hors pression
individuellement par essieu.

6.1 — Véhicule avec ou sans hydractive

6.1.1 — Essieu avant (avec clapets SC/MAC)

Fig : B3BPO4YC

Dévisser d'un tour
conjoncteur—disjoncteur.
Désaccoupler le tube (5) du correcteur de hauteur.

A l'aide des raccords [R] ou [S] du coffret hydraulique
[2], accoupler la pompe hydraulique [1] au tube (5).
Al'aide de la pompe hydrauligue [1], établirla pression
nécessaire pour commander les tiroirs du clapet
SC/MAC et du régulateur de raideur.

Véhicule équipé d’une suspension hydractive : mettre
le contact (alimentation de [Pélectrovanne du
réguiateur de raideur).

Attendre l'affaissement complet de la suspension
(avant).

Désaccoupler la pompe hydraulique [1].

la vis de détente du
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6.1.2 — Essieu arriére (avec clapets SC/MAC} 6.2 — Véhicule avec hydractive {sans clapet
SC/MAC)

Agir indépendament sur chacun des réguiateurs de

raideur.

=T \ - N
P A g ’ 4 755
&
&
Fig : B3BPO4ZC /
Véhicule sans hydractive.

Fig : B4BPOOZC

Désaccoupler le tube d'arrivée haute pression (8)
(tube face a I'électrovanne).

Accoupler la pompe hydraulique [1] au régulateur de
raideur.

Metire le contact (alimentation de I'électrovanne du
régulateur de raideur).

Alaide de la pompe hydraulique [1], établirla pression
nécessaire pour déplacer le tiroir interne du régulateur
et permettre au bloc pneumatique de se vider.
Appliqguer la méme méthode pour le second
regulateur.

Fig : B3BPOSOC

Véhicule avec hydractive.

Dévisser dun four la vis de détente du
conjoncteur—disjoncieur.

Désaccoupler le tube (7) du clapet SC/MAC.
Accoupler la pompe hydrauliqgue [1] au clapet
SC/MAC (6).

A laide de la pompe hydraulique [1], établirla pression
nécessaire pour commander les tiroirs du clapet
SC/MAC et du régulateur de raideur.

Véhicule équipé d’une suspension hydractive : metire
le contact (alimentation de [Iélectrovanne du
régulateur de raideur).

Attendre laffaissement complet de la suspension
(arriere).

Désaccoupler la pompe hydraulique [1].
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CONTROLE ET REGLAGE : COMMANDE DE HAUTEUR

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[4]

12

[3]

[6]

Fig : B3BPO12C

Outillage de réglage des hauteurs :

s [1] clé de commande du corracteur 8003-TA

« [2] pige de verrouillage du correcteur 8003-TB

= [3] calibre de réglage du correcteur avant 8003-TC
= [4] calibre de r8glage du correcteur arriére 8003-TD

[5]

@

Fig : ES-PQ3GC
[5] calibre pour mesure du rayon de roue 4 tocs
8006-T.

Fig : E5-PO3HC
[6] jauge de hauteur sous coque 2305-T.

2 - CONDITIONS GENERALES DE
REGLAGE

Vérifier la pression des pneurnatigues.

Placer le véhicule sur un pont élévateur quatre
colonnes.

Placer la commande de hauteur en position "ROUTE”.
Desserrer le frein de parking.
Moteur tournant.

3 — CONDITIONS DE CONTROLE DES
HAUTEURS AVANT

Aprés chaque mouvement de caisse, et chaque
mesure, effectuer de petits déplacements d’avant en
arriere, en agissant & la main sur une roue, de fagon
a éliminer les contraintes du train avant.

Cette manoeuvre peut étre évitée en plagant les roues
avant sur des plateaux a billes (véhicule dans un plan
horizontal).
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4 - CONTROLE PAR ESSIEU 5.2 — Calcul des hauteurs

Soulever le véhicule a la main.

i acher lorsque le poids devient trop important. 5.2.1 — Hauteur avant

Le véhicule descend, puis remonte et se stabilise. La hauteur avant "H1” est contrdlée entre le sol et le
Mesurer la hauteur. berceau dans laxe des fransmissions.

Baisser le véhicule a la main.

Maintenir le véhicule dans cette position, lacher
lorsqu'il remonte.

Le véhicule monte puis redescend et se stabilise.
Mesurer la hauteur.
Faire la moyenne des 2 mesures.

5 — MESURE DES HAUTEURS

5.1 — Mesure du rayon de la roue

LT

I D
it

Fig : B3BPD4EC

r H1=R1-L1

H1i = hauteur avant (+ 7 ; — 10) mm.
R1 = rayon de la roue (avant) (mm).
E1 =121 mm,

Fig : B3BPO4HC

Pour déterminer le centre de la roue, placer loutil [5]
sur la téte des vis de roue.

Mesurer le rayon R1 avec loutil [6] (distance
sol/centre de la roue).

47




SUSPENSION

5.2.2 — Hauteur arriére 6 — REGLAGE DE LA COMMANDE DE
La hauteur arriére "H2” est contrdlée entre le sol et le HAUTEUR AVANT
plan d’appui du silentbioc arriére sur la caisse.

6.1 — Commande automatique

S
©

YOS
\'v
2
o
O
W
A

\‘__ 9
H2
Fig : B3BPO4GC
H2=R2 + L2

Fig : B3BFO4JC

Desserrer : le collier (1) de la commande automatique

H2 = hauteur arriére (+ 7 ; — 10) mm. sur la barre anti—dévers et 'atigher avec les rotules.

R2Z = rayon de la roue (arriére) (mm).
L2 =136 mm.

Fig : BABP0OASC

Desserrer : la vis (4) sur Pétrier (2) de fa commande
manuelle.
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Fig : B3BP0O4IC Fig : B3BPO16C
Placer la machoire de loutil [1] sur le chant du  Placer la pige [2] et serrer le collier (1) sur la barre
palonnier intérieur (3). anti—dévers & 1,4 m.daN.

Fig : B3BPO14C

Pour placer le véhicule & la hauteur H1 calculée

précédemment :

« maintenir le réglet au contact du berceau, dans la
zone de mesure

« commander le correcteur avec Poutil [1] pour faire
monter ou descendre le véhicule (pousser ou tirer)

NOTA : Ne pas forcer sur la clé et attendre Paction de
la temporisation du correcteur.
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6.2 — Commande manuelle 7 — REGLAGE DE LA COMMANDE DE
HAUTEUR ARRIERE

7.1 - Commande automatique

Fig : B3BPOAKC @
Placer 'outil [3], sur la commande du correcteur.

Alaide del'outil [3], centrer 'axe du palonnier (3) dans
la lumiére de la commande du correcteur.

Fig : B3BPO4MC

Desserrer :

» le collier (5) de la commande automatique sur la
barre anti—dévers et 'aligner avec les rotules

e [a vis (7) sur I'étrier (6) de la commande manuelle

y )
& / @ f
Fig : B3BPO4IC
Laisser Poutit [3] suspendu dans cette position. Og
Laisser P'étrier (2) s’équilibrer sans contraintes, sur la

tige de ia commande manuelle,
Resserrer la vis {4).

) - Fig : B3BPO4NC
Deposer l'outil [3]. Placer la machoire de Poutil [1] sur le chant du
palonnier (8).
Pour placer ie véhicule a la hauteur H2 calculée
précédemment :
» maintenir 'appareil de mesure en contact avec la
caisse, dans la zone de mesure
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e commander le correcteur avec Pouti! [1] pour faire
monter ou descendre le véhicule (pousser ou tirer)

NOTA : Ne pas forcer sur la clé et attendre 'action de
ja temporisation du correcteur.

Fig : B3BPO4PC
Placer fa pige [2] et serrer le collier (5) sur la barre
anii—dévers a 1,4 m.daN.

7.2 — Commande manuelle

4] 8

Fig ;: B3BP04QC

Placer Poutil [4), sur ia commande du correcteur.
AT'aide de Poutil [4], centrer 'axe du palonnier (8) dans
la lumiére de la commande du correcteur.

Engager 'ergot de I'outil [4] sur le chant du palonnier
(8) pour le maintenir suspendu.

Fig : B3BPO4RC
Laisser Poutil [4] suspendu dans cette position.

Laisser I'étrier (8) s'équilibrer sans contraintes, surla
tige (9) de la commande manuelle.

Resserrer la vis (7).
Déposer 'outil [4].
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DEPOSE ~ REPOSE : CYLINDRE DE SUSPENSION AVANT

1 - OUTILLAGE SPECIAL 2 - DEPOSE

Débloquer les vis de roue.
Lever et caler le véhicule, roues pendantes.

x directives de.
“circuits -de.

Fig : B3aBPOOEC
[1] clé pour bloc pneumatique 4129-T.

Fig : B3BPOCTC
Désaccoupler la rotule de barre anti—dévers.

Déposer les vis (1) du support (2}.
Ecarter le support (2).
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2.1 - 1er cas : dépose du cylindre avec sa téte

Fig : B3BPOAWC Fig : B3BPO0AC

Déposer la vis (3).
Positionner la clé [2] dans Pouverture de pivot (4) (clé
ALLEN de 8 mm).

Effectuer un quart de tour pour ouvrir 1a pince.

Fig : B3BPOOBC

Désaccoupler le tube d'alimentation (6).
Déposer .

« les écrous (7)

» ['élément porieur

Fig : B3BFOOSC
Désaccoupler le tube de retour (5).
NOTA : Deux possibilités s'offrent suivant les besoins.
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2.2 — 2éme cas : dépose du cylindre seul 3 - REPOSE

3.1 — 1er cas : repose du cylindre avec sa téte

Fig : B3BPOOCC

Fig : B3BPCOBC
Positionner I'élément porteur.

Serrer les vis {7) &4 2 m.daN.
Accoupler le tube dralimentation (6).
Suite : voir paragraphe 3.3.

3.2 — 2&éme cas : repose du cylindre seul

Fig : B3BPOODC

Dégager la gaine (8) & la partie supéerieure.
Desserrer 'écrou {9).

Décoiier le cone avec un jet.

Déposer le cylindre.

Fig : B3BPCOEC
S'assurer de la présence de la butée (11).

Huiler le cone (10) et la portée de joint.
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14 ”
7 13
e (

? l 3

Fig : B3BPOODC
Poser le cylindre.

Serrer I'écrou (9) & 4,5 m.daN (loctite FRENETANCH
E3 sur filets).

Mettre la gaine (8) en place.

3.3 — Repose, (suite)

Fig : B3BPOAWC
Positionner la clé [2] dans Fouverture de pivot (4) (clé
ALLEN de 8 mm).

Effectuer un quart de tour pour ouvrir la pince.

Fig : BSBPOOFC

Respecter le positionnement du cylindre par rapport
au pivot.

Le bossage (12) permet de positionner angulairement
amortisseur par rapport au pivot en s’engageant
dans la rainure (13).

Le bossage (14) fait office de butee.

Poser et serrer la vis (3) & 5,5 m.daN (NYLSTOP
neuf}.

Fig : B3BPOO7C
Accoupler et serrer la rotule de la barre anti-dévers,
a4 m.daN.

Reposer le support (2), serrer les vis (1).

Accoupler le tube de retour (5).

Reposer la roue.

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncieur.
Placer la commande de hauteur en position "HAUTE".
Mettre le véhicule sur ses roues.

Setrer les vis de roue.
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DEPOSE — REPOSE : CYLINDRE DE SUSPENSION ARRIERE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

Fig : BSBPOOGC
11] clé pour bloc pneumatigue 4129-T.

2 - DEPOSE

Débloquer tes vis de roues.
Lever et caler le véhicule roues pendantes.

Fig : B3BPOOIC

Déposer le bloc pneumatique (4). Utiliser Poutil [1].
Désaccoupler le raccord d'alimentation (1).
Déposer 'épingle (2) de la bieliette.

NOTA : Le cylindre peut étre plein d’huile : placer un
bac en—dessous.

Repousser le cylindre & la main pour en chasser
I'huile.
Déposer 'épingle (3) de maintien du cylindre.
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Fig : B3BPOOJC

Dégager le cylindre de suspension.
Désaccoupler le tube de retour de fuite (5).
Déposer le cylindre de suspension.

3 - REPOSE

Fig : BSBPOOKC

Verser 25 c¢m3 dhuile LHM (2,5 cl) dans le
pare—poussiéres, par l'orifice (6).

Engager le cylindre de suspension.

Accoupler le tube de retour de fuite (5).

Positionner le cylindre de suspension.

ATTENTION : Lors du positionnement du cylindre,
engager le tube de mise a 'air libre {6) sans le pincer.

Fig : B3BPOOIC

Poser :

s I'épingle (3) de maintien du cylindre

e 'épingle (2) de la biellette

Accoupler le raccord d'alimentation (1).
Poser le bloc pneumatique (4) & fa main.

NOTA : Meitre un joint NEUF huilé. Graisser
légérement la face d’appui du bloc pneumatique.

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "HAUTE”.
Mettre le moteur en marche.

Contrbler I'étanchéité du circuit.

Reposer la roue.

Replacer le véhicule sur le sol.

Serrer les vis de roues.
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DEPOSE - REPOSE : BARRE ANTI-DEVERS AVANT

1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE

Lever et caler le véhicule roues pendantes.

Fig : B1BPOODC
[1] pince pour dépose des pions plastique 7504-T.

Fig : B3BP02CC

Désaccoupler du berceau :
s le renvoi de commande de vitesses (1)
e la direction (2)

Déposer les cales en "a”.
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Fig : BSBPOZDC

Déposer la vis (3).

Véhicule avec hydractive : désaccoupler le capteur de
débattement de caisse (4) et le déconnecter en (5).
Déposer les vis (6).

Désaccoupler la commande manuelle de hauteur du
correcteur en "b”.

\7 \: 9
S

H(

A\l
=0

Fig : B3BPO2EC

Désaccoupler :

» la tringle de commande de hauteur de la commande
centrale

» les tubes de freins (7) {obturer les orifices)

Désaccoupler du berceau :

» |a vanne de sécurité (8)

» le raccord {9)

« les faisceaux ABS et tdmoin d'usure des plaquettes
de frein

Fig : B3BPO2FC
Déposer :
e la vis (10)
e les 2 vis (1

[

Fig : B3BPO2GC

Déposer:

« les 2 vis (12)

» |e pion (13) ; utiliser I'outil [1]
Dégrafer les tubes et faisceaux en "c”.
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Fig : B3BPO2HC

Déposer :

s les 3vis (15)

 lo pion (14) ; utiliser 'outil [1]

Désaccoupler :

e |a barre anti-dévers de la biellette de liaison du
cylindre de suspension

» les tubes {17) de la patte (16) {obturer les orifices)

Dégrafer le tube de frein de 'avant du berceau.

Fig : B3BPO2IC

Déposer :

» les vis (19)

¢ les chapeaux de paliers (18)

Fig : B3BPO2JC
Soutenir le berceau.

Déposer les 6 vis (22).
Descendre 1égérement le berceau.

ATTENTION : Vérifier le passage des tubes et
faisceaux.

Déposer les paliers (20) de la barre anti-dévers.
Dégrafer les tubes de la protection sous caisse (21).

P

g

=~

L Q,i/ .

)

L

= s

Fig : B3BBPO2KGC

Descendre le berceau d’environ 100 mm.
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3 - REPOSE
Passer la barre sous la patte (16).

Approcher le berceau.

Fig : B3BPO2LC
Engager |a barre anti-dévers (23).

ATTENTION : Vérifier le passage des tubes et
faisceaux.

Replacer la protection sous caisse (21) entre le
berceau et la caisse.

Engager la commande de hauteur dans le support du
correcteur.

Positionner e berceau.

Poser les 6 vis de fixation du berceau (22). Serrer &
12 m.daN.

Fig : B3BPO2KGC
Reposer la barre anti-dévers avant (23).

Accoupler le collier du correcteur a la barre
anti—~dévers, sans le serrer.

Véhicule avec hydractive : accoupler le capteur
débattement de caisse 2 ia barre anti—dévers, sans
serrer le collier.

Cenirer la barre anti—dévers.
Reposer les paliers (20).
Agrafer les tubes & la protection sous caisse (21).

Fig : B3BPO2HC

Accoupler les tubes (17) a la patte (16).
Reposer :

e les 3 vis (15)

e le pion (14)
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Fig : B3BPO2GC
Agrafer les tubes et faisceaux en "¢”.

Véhicule avec hydractive : connecter le capteur de
debattement de caisse.

Reposer les 2 vis (12).
Vérifier le passage du faisceau de la sonde lambda.

Reposer :

e le pion (13)

» fes deux vis du support du correcteur de hauteur
Accoupler la commande manuelle de hauteur au
correcteur et & la commande centrale.

Fig : B3BFO2CC

Reposer :

» les cales de direction en "a”

» les vis de direction (2) ; serrer a 7 m.daN

» e renvoi de commande de vitesses (1) ; serrer &
2,8 m.daN

» le capuchon

Fig : B3BPO2EC

Accoupler au berceau :

o les faisceaux ABS et témoin d'usure des plaquettes
de frein

* le raccord (9)

o |a vanne de sécurité (8)

Accoupter les tubes de freins (7).

T

Fig : B3BPO2FC

Reposer :

s les 2 vis (11)

» la vis (10)

» gerrer la vis (10) 4 5 m.daN
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Fig : BaBPO2MC

Reposer :

e les chapeaux de paliers (18)

+ lBs vis (19)

Positionner la barre anti-dévers de fagon a obtenir
A=21+2mm.

Serrer les vis (19) 4 8,5 m.daN.

Agrafer le tube de frein & I'avant du berceau.

Accoupler la barre anti-dévers a la biellette de liaison
du cylindre de suspension :

» remplacer les écrous & chaque démontage

s serrer 2 4 m.daN

Reposer les roues.

Reposer le véhicule sur ses roues.

Purger les freins (voir opération correspondante).
Régler les hauteurs du véhicule (voir opération
correspondante).

Véhicule avec hydractive :

e serrer le collier du capteur débattement de caisse
» (voir opération correspondante)
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DEPOSE - REPOSE : BARRE ANTI-DEVERS ARRIERE

1 - DEPOSE

Placer le véhicule sur un pont élévateur quatre
colonnes.

Fig - B3BPOOTC

Désaccoupler :

¢ le correcteur de hauteur, de la barre anti—-dévers en
”aﬂ

e le correcteur de hauteur, de la commande manuelle
de hauteur en "b”

Fig : B3BPOOMC
Déposer les vis {1).

Ecarter le correcteur de hauteur et son support.

Fig : B3BPOONC
Déposer (c6té droit) :
o les 2 vis (2)
e I'épingle (3)

Fig : B3BPOOPC

Déposer (cité gauche) :

s les vis (2)

» [a plaque (4)

Désaccoupler 'échappement en "¢”.

Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.

Engager la barre a droite, baisser le c4té gauche de
la barre.

Déposer la barre anti—dévers.
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SUSPENSION

2 - REPOSE

Reposer :

¢ la barre anti—-dévers

» 'épingle {3)

s la plague (4) a gauche sans serrer

Remettre le véhicule sur ses roues.

Accoupler le correcteur de hauteur a la barre
anti-dévers sans metire la vis du collier.

Reposer les 4 vis (2) de la barre anti—dévers : serrage
49,5 m.daN.

Serrer la vis de la plaque (4).

Fig : B3BPOOTC

Reposer :

» la vis de fixation du collier du correcteur de hauteur
en Half

s e correcteur de hauteur et son support

Fig : B3BPOOMC

Poser le 3 vis (1) : serrage a 2 m.daN.

Accoupler:

¢ la commande de hauteur en "b”

e Péchappement

Régler les hauteurs du véhicule (voir opération
correspondante).
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SUSPENSION

DEPOSE - REPOSE : REGULATEUR DE RAIDEUR AVANT

1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE

Mettre le véhicule sur pont élévaieur.

Fig : B3BPOOGC
[1] pince pour collier CLIC 4121-T.

Fig : BABPOOQC

Désaccoupler les tubes (1) et (2).

Déposer :

s les 2 vis (3)

« |3 paite (4)

Désaccoupler le canister du boitier de filtre 4 airen "a”.
Déposer le boitier de filtre a air.

Ecarter le canister.

Déposer le tube (1).
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2.2 — Véhicules tous types

Fig : B3BPOORC
Déconnecter I'électrovanne (5).

Désaccoupler la durit (8). Utiliser 'outil [1].
Déposer I'électrovanne (5).
Désaccoupler le tube (7).

Fig : B3BPOOSC

Désaccoupler le tube (8) en "b”.
Désaccoupler les tubes (8), (9) et (10).
Déposer:

s les 3 vis (11)

e le régulateur de raideur avant

3 - REPOSE

3.1 - Véhicules tous types

Fig : B3BPOOSC
Reposer le régulateur de raideur.

Engager les tubes (7) et (8) dans le régulateur de
raideur.

Engager les tubes (9) et (10) dans le régulateur de
raideur (utiliser une garniture—joint neuve).

Reposer les 3 vis (11).

Serrer:

o les tubes (9) et (10) & 0,8 m.daN
o los tubes (7) et (8) 4 3 m.daN

» lgs vis (11) 4 0,8 m.daN

Fixer le tube (8) en "b".

Reposer I'électrovanne (5). Resserrer a 3,3 m.daN.
Accoupler la durit (6). Utiliser l'outil [1].

Connecter ['électrovanne (5).
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3.2 — Véhicule équipé du moteur XU10J4D

Fig : B3BPOOQC
Reposer le tube (1).
Engager le boitier de filtre & air et le canister.

ATTENTION : Vérifier le guidage inférieur du boitier
de filire a air.

Accoupler :

« [e canister au boitier de filtre & air en "a”
» les durits (1) et (2)

Reposer :

s |3 patie (4)

s les 2 vis (3)

Serrer les vis.
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DEPOSE - REPOSE : REGULATEUR DE RAIDEUR ARRIERE

1 — OUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE

Mettre le véhicule sur pont élevateur.

I8 > mnﬁ)

Fig : B3BPOOGC j 4
[1] pince pour collier CLIC 4121-T. =7 = \1

Fig : B3BPOOHC
Désaccoupler la durit {1). Utiliser 'outil [1].

Dévisser les tubes de suspension (2).
Désaccoupler le tube (4).
Déposer les vis (5).

Désaccoupler :
+ |es tubes de suspension (2)
o le tube (3)

Déconnecter 'électrovanne.
Déposer le régutateur de raideur.

3 - REPOSE

Accoupler le tube (3) (utiliser une garniture—joint
neuve).

Serrer te tube (3) & 0,8 m.daN.

Accoupler le tube (4) (utiliser une garniture—joint
neuve).

Serrer le tube {(4) 2 0,8 m.daN.
Connecter I'électrovanne.

Accoupler les tubes de suspension (2).
Serrer les tubes (2) & 3 m.daN.

Serrer les vis (5} & 0,8 m.daN.
Accoupler fa durit (1). Utiliser 'outil [1].
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DEPOSE - REPOSE : CAPTEUR D’ACCELERATION,
SUSPENSION HYDRACTIVE

Le capteur d’accelération est placé sur le support de pédale d’accélérateur.

1 - DEPOSE

Fig : B3BFO2WC Fig : B3BPO2YC
Déposer : Couper e collier plastique (4) de maintien du faisceau

» la garniture inférieure (1) électrique (5).
¢ [as écrous de fixation du support (2}

Fig : B3BPO2ZC
Débrancher e connecteur (3}. Utiliser un miroir {8).

Fig : BaBPO2XC
Le connecteur (3) est situé sous la planche de bord. 2 — REPOSE
Il peut étre enrubanné dans une mousse. Rebrancher le connecteur (3}.
Graisser l'articulation (2).
Reposer ls support de pédale.
Le doigt du capteur doit étre au—dessus de la pédale.
Remplacer le collier plastique.
Reposer la gamiture inférieure (1).
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DEPOSE — REPOSE : CAPTEUR DE DEBATTEMENT CAISSE,

SUSPENSION HYDRACTIVE

Le capteur de débatiement de caisse se situe sur le berceau avant, a droite du correcteur de hauteur avant.

1 - DEPOSE
Placer la commande de hauteur en position"ROUTE".
Mettre le véhicule sur un pont élévateur.

Fig: BaBP02TC
Débrancher le connecteur (1).

Fig : B3BPO2UC
Desserrer le collier (2). Déposer la vis.

Déposer les 2 vis de fixation (3).

Engager le collier (2) et la commande sous la barre
anti—dévers.

Déposer le capteur.

2 - REPOSE

Laisser le colfier (2) pendre vers lavant. Placer le
capteur.

Placer le collier sur la barre anti—-devers.
Serrer les vis du support.

Fig: HB3BPO2VC
Le véhicule étant a hauteur, en position ROUTE,
serrer le collier en mettant 'axe de la vis a la verticale.

Serrer & 1,4 m.daN.
Connecter le faisceau.
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DEPOSE — REPOSE : CAPTEUR D’ANGLE DE VOLANT DE
DIRECTION, SUSPENSION HYDRACTIVE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

Fig : B3BPOZNG
f1] calibre de pose du capteur de volant 9037-T
{coffret 9010-T).

2 - DEPOSE

Placer :
» les roues en ligne droite
» le volant de direction & I'horizontal

Déposer la clé de contact.

Fig : B3BPO2PC

Déposer le cache (1). Déclipper en tirant vers soi.

Déconnecter le faisceau électrique (suivant

équipement).

Déposer :

¢ le volant de direction

» le cache supérieur (3) fixé par clips et vis (vis TORX
20 en "a")

s le cache inférieur (2) (vis TORX 20 en "b”)

Débrancher le connecteur de rhéostat d’éclairage.

Déconnecter la commande de régulation de vitesse
{suivant équipement).
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SUSPENSION

Fig : B38P02QC

Repousser les trois languettes pour déposer le rappel
de clignotant (4) (option commande radio).
Débrancher les connecteurs du capteur de volant et
de Fautoradio (suivant équipement).

fo o

Fig : B3BPO2RC
Déconnecter les faisceaux & l'arriére du combiné.

Déposer les 3 vis.
Déposer le capteur (5) en tirant sur le combing (6).

3 - REPOSE

Fig : B38P023C
Placer te capteur (5) dans le combing (6).

Présenter 'ensemble avec FPoutil [1] sur I'arbre de
direction.

Appuyer sur I'outil [1] pour la mise en place.

Poser les 3 vis du combing sans les serrer.

Placer la commande de clignotant en haut {clignotant
a droite).

Placer la commande d'essuie—vitre en position
intermitente (un cran au dessus de zéro).

Utiliser la position des commandes pour aligner le
combiné avec le tableau de bord.

Serrer les 3 vis du combing,
Poser le rappel de clignotant.
Brancher les connecteurs.

Placer le cache (2) sur la patte de la colonne de
direction.

Serrer lavis en”b”, la face plane de la colonne d'appui
dirigée cote passager.

Poser le cache supérieur (3).

Serrer les vis en "a”.

Poser le volant de direction en engageant le rappel de
clignotant dans Ia lumiére.

Placer :
« les roues en ligne droite
+ le volant de direction & I'horizontal

Serrer I'écrou du volant de direction a 3,5 m.daN.
Connecter le faisceau radio sur le cache (1).
Reposer le cache (1).
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DEPOSE —~ REPOSE : MANOCONTACT DE FREIN,

SUSPENSION HYDRACTIVE

Le manocontact de frein (35 bars) est placé & coté de la vanne de sécurité, sous le réservoir de liquide LHM.

1- DEPOSE

1 2

Fig : B3BPO30C
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.

Déposer la roue avant gauche.
Braquer la direction vers la gauche.

Dévisser dun tour la vis de déiente du

conjoncteur—disjoncteur.

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncieur.

Par le passage de roue :

e cdéconnecter le faisceau électrique (connecteur

bleu)
» &dcarier légérement le raccord (1) du support

Par le dessous du véhicule :

» maintenir l'effort de desserrage a 'aide d'une clé

plate de 17 mm
» déposer le manocontact (2)

2 - REPOSE

Poser le manocontact de frein (utiliser un joint neuf).
Serrer & 2,2 m.daN.

Connecter le faisceau.

Purger fes freins avant.

Reposer la roue.

Remetire le véhicule sur ses roues.

Serrer les vis de roue.
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CARACTERISTIQUES — IDENTIFICATIONS : ESSIEU AVANT

Fig : B3CFQOUD
Hauteur biellette : X =324 =1 mm.

Couples de serrage :
« (1) fixation supérieure élément porteur — 4,5 m.daN — enduire de LOCTITE FRENETANCH
e (2) fixation élément porteur sur caisse — 2,5 m.daN

« (3) fixation supérieure biellette — 4 m.daN

= (4} fixation inférieure bielletie — 4 m.daN

« (5) fixation rotule — 4,5 m.daN

e (B) fixation rotule/pivot — 25 m.daN

» (7} fixation élément porteur sur pivot — 5,4 m.daN

» (8} fixation moyeu/fusée — 32 m.daN

e (9) fixation de roue — 9 m.daN

» (10) fixation avant du bras — 8,5 m.daN

s {11) fixation arriére du bras — 8,5 m.daN

» (12) fixation arriére bras/barre anti-dévers — 8,5 m.daN
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TRAIN AVANT

Caractéristiques :

Direction Pincement {parallélisme) Chasse Carrossage Inclinaison du pivot
Réglable Non réglable Non réglable Non réglable
Mécanique 04a-3mm 1¢°
0°00' + 30' 13°20°
Assistée 0°00' & —-0°25' 3°

Pincement negatif (-} = ouverture.
Pincement positif (+) = fermeture.

ATTENTION : Le sens de montage du support du bloc pneumatique définit 'angle de chasse.

Direction mécanique : chasse 1°.

Direction assistée : chasse 3°.

R2

R1

Fig : B3BPOOYC
R2 vers Parrigre du véhicule.

Fig : B3BPOOZC

R1 vers l'arriére du véhicule.
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TRAIN AVANT

DEPOSE — REPOSE : BRAS INFERIEUR AVANT

1 — OUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
Déposer la roue.

Placer la commande de hauteur en position "BASSE”
(voir opération correspondante).

NOTA : Lever un pivot pour chasser le maximum de
liquide des cylindres de suspension. Dévisser d'un
tour la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.

Fig : B3CPOOBC
[1] extracteur de rotule 6323-T.

[2] extracteur de rotule 1892-T.

Fig : B3CPO0GC

Désaccoupler la rotule (1), avec 'outil [1}.
Désaccoupler la bielletie (2) de barre anti—dévers,
avec l'outil [2].

ATTENTION : Laisser les écrous (3) et (4) afin de
protéger les filetages.

NOTA : Maintenir la queue de rotule (1) avec une cié
six pans de 5 mm (si nécessaire).
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TRAIN AVANT

3 - REPOSE

NOTA : Remplacer systématiguement les écrous
Nylstop.
Engager le bras dans le palier avant et arriére.

Fig : B3CFOODC

Déposer ;

¢ les deux écrous (5) de fixation arriere de hras

e e chapeau de palier {(6) de la barre anti-dévers

Fig : B3CPOOEC

Déposer :

* |a vis (7) de fixation avant du bras
s |& bras

Fig : BCPOOFC

. Reposer:

e la vis (7)

» ['écrou Nylstop (8)

» le chapeau de palier (6)

» les vis (9)

« les écrous Nylstop (5)

Approcher sans serrer les écrous (5) et (8).
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TRAIN AVANT

Fig : B3CPOOGD

ATTENTION : Avant serrage, 'exirémité "a” du bras
doit &tre 8 mm environ en dessous du plan inférieur

“h” du berceau.

Fig : B3CPO0EC

Serrer :

s la vis (7) & 8,5 m.daN
e los vis (2) 4 8,5 m.daN

Fig : B3CPQOCC

Accoupler la rotule (1) au bras.

Serrer I'écrou {4) & 4,5 m.daN.

Accoupler la biellette (2} de barre anii—dévers.

NOTA : Maintenir la queue de rotule (1) avec une clé
six pans de 5 mm.

Serrer I'écrou (3) & 4 m.daN.

Reposer la roue.

Placer la commande de hauteur en position "HAUTE".
Mettre le véhicule sur ses roues.
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DEPOSE ~ REPOSE : PIVOT

1 - OUTILLAGES SPECIAUX 2 - DEPOSE

Lever et caler 'avant du véhicule.

[1]

Desserrer lg frein a main.
Déposer la roue.

Fig : BBCPOAIC
[1] outil d'immobilisation de moyeu 6310-T.

[2] extracteur de rotule 6323-T.
[3] extracteur de rotule 1892-T.

Fig : B3CPOOJC
Déconnecter les fils témoins d’usure des plaquettes.

Déposer :

s ['épingle (2)

 la cage (1)

Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide de l'outil [1].
Desserrer I'écrou de transmission.
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TRAIN AVANT

Fig : BACPOCKC

Désaccoupler :

e la rotule {3) du bras inférieur ; utiliser 'outil i2]
e la rotule (4) de direction ; utiliser 'outil [3]

Fig : BSCPOOMC

Véhicule équipé d'un ABS, déposer :
e los vis (7)

o I'écran thermique (10)

e |a patte support (8)

Ecarter le capteur (9).

Fig : BSCPOOLC
Déposer les vis (5) du support (6).
Ecarier le support (6).

/_
0

Fig : BSCPOONC
Désaccoupler le cable de frein de parking de ['étrier.

Déposer :

e plaguettes de frein

s les 2 vis de fixation (11)
» 'étrier de frein

Suspendre Pétrier de frein.
Déposer le disque de frein.
Dégager la transmission du moyeu.
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3 - REPOSE

Fig : B3CFOOFPC Fig : B3CPQOPC
Déposer la vis de pince d'amortisseur (13). Positionner la clé (12} dans 'ouverture de pivot.

Positionner la clé ALLEN de 8 mm (12) dans  Effectuer un quart de tour pour ouvrir la pince.
'ouverture de pivot.

Effectuer un quart de tour pour ouvrir la pince.
"Déposer le pivot.

Le bossage (14) permet de positionner angulairernent
I'amortisseur par rapport au pivot en s’engageant
dans la rainure (15).

Le bossage (16) fait office de butée.

Poser et serrer ta vis (13) 4 5,5 m.daN (NYLSTOP
neuf),
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AVANT

Engager la transmission dans le moyeu.

Accoupler :

e la rotule (3) du bras inférieur ; serrer & 4,5 m.daN
(NYLSTOP neuf)

e la rotule (4) de direction ; serrer & 4,5 m.daN
(NYLSTOP neuf)

Fig : B3CPOONC

Poser :

e le disque de frein

o |'étrier de frein

e les 2 vis (11) de I'étrier ; serrer 2 10,5 m.daN
» les plaquettes de frein

Fig : B3CFOOMC

Véhicule équipé d'un ABS, poser :
» I’écran thermique (10)

s le capteur (9)

« |a patte support (8)

e les vis (7)

Fig : B3CFOOLC

Poser :

e |2 support (6)

e les vis (5)

Connecter les fils témoins d’usure des plaquettes.
Accoupler le cable de frein de parking & I'étrier.

Fig : B3CPCOJC

Immobiliser en rotation le moyeu a I'aide de Poutil [1].
Poser :

e I'écrou de transmission ; serrer & 32 m.daN

e la cage (1)

» 'épingle (2)

e [a roue

Placer la commande de hauteur en position "HAUTE".
Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.

Replacer te véhicule sur le sol.
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DEPOSE - REPOSE : ROTULE DE PIVOT

1 - OUTILLAGE SPECIAL

[3]

S

1 02

2 - DEPOSE

Lever et caler le véhicule, roues avant pendanies.

Fig : B3CPOD1C
[1] clé pour rotule inférieure de pivot 7103-7 —
{coffret 9010-T).

[2] extracteur de rotule 6323—T.
[3] outil d’immobilisation de moyeu 6310-T.

[4]

Fig : B3CPOQ3C
Desserrer 'écrou (1).

Fig : B3CPCO2C

[4] clé & chocs DYNAPACT FACOM.

[2]

Fig : BaGPoo4C
Désaccoupter la rotule ; utiliser 'outif [2].
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TRAIN AVANT

ATTENTION : Lors de cefte opération, ne pas
dégager la transmission de la boite de vitesses.

Fig : B3CPO07C
Mettre en place I'outil {4].
Déposer la rotule.

Fig : B3CPOOSG 3 - REPOSE

Déposer la tole (2) ; utiliser un toumnevis.

Fig : B3CPOUBC Fig : B3CP0OEC
Metire en place Poutil [1], & T'aide de I'écrou (1). Visser la rotule a la main.
Mettre en place l'outit [1], & I'aide de 'écrou (1).

85




TRAIN AVANT

Fig : B3CP008C Fig : B3CPGOAC

Mettre en place I'outil [3]. Engager la tdle (2) neuve sur le corps de la rotule.
Maintenir 'effet de couple a I'aide d’une barre., Freiner la tdle sur un des crans de la rotule et sur les
Serrer la rotuie & 25 m.daN, encoches du pivot.

Fig : BACPO0SG Fig : BACPO03C
Freiner la rotule dans les encoches "a” du pivot. Serrer 'écrou NYLSTOP neuf (1) 4 4,5 m.daN.

Reposer la roue.

Placerfa commande de hauteur en position "HAUTE”.
Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Mettre te vehicule sur ses roues.
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DEPOSE — REPOSE : BERCEAU AVANT

1 — OUTILLAGE PRECONISE

[]

P

Fig : B1BPOADC

[1] pince pour dépose des picns plastique 7504-T.

2 - DEPOSE
Lever et caler le véhicule roues pendantes.
Déposer les roues avant.

Faire chuter la pression hydraufique (voir opération
correspondante).

Fig : B3BP02CC

Désaccoupler du berceau :

» le renvoi de commande de vitesses (1)
e |a direction (2)

Déposer les cales en”a”.
Attacher la direction au collecteur d'échappement.

Fig : B3CPOOVC
Déposer :
e Iz vis (3)
s los 2 vis (4)

Fig : B3CPOOWC
Déposer les écrous (5) et (6) de chaque chte.

Déposer 'écrou (7) du cote gauche.
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U

Fig : BRCPOOXC

Déposer :

s |es vis (8)

* le pion (9) ; utiliser 'outi] [1]

Dégrafer les tubes et faisceaux en "b".

Véhicule avec hydractive : déconnecter le capteur de
débattement de caisse en (10).

Déposer :

* |a plaguette de commande manuelle de hauteur (11)
s les 2 vis (12)

Désaccoupler les 3 tubes du correcteur. Obturer les
orifices.

Fig : BBCFOOYC

Déposer :

e les 3 vis (14)

* le pion (16) ; utiliser F'outil [1]

Désaccoupler les tubes (13) de la patte et les obturer.
Désaccoupler les tubes (15) et (17), et les obturer.

Désaccoupler les cables de freins de parking des
etriers.

19 20
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Fig : B3CPOCZC

Désaccoupler du berceau :

* les faisceaux ABS

» les faisceaux témoin d’'usure des plaguettes de frein
e les tubes (18) de frein

Obturer les tubes (18) de frein.

Désaccoupler du berceau :
¢ le raccord (20)
= la vanne de sécurité (19)

Dégrafer le tube de frein de Favant du berceau.
Désaccoupler la rotule de direction gauche.
Braquer & fond vers la gauche.

Soutenir le berceau. Déposer fes 6 vis de fixation.
Descendre Iégérement le berceau.

Dégrater tubes et faisceaux.

Désaccoupler le tube retour du correcteur avant.
Désaccoupler les cébles de freins de parking.
Descendre le berceau.
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3 - REPOSE

Fig : B3GPO10C
Lever le berceau en engageant les cables des freins
de parking dans les anneaux du berceau.

Serrer les tubes du correcteur. Serrer & 0,8 m.daN.
Véhicule avec hydractive : connecter le capteur de
débattement de caisse en (10).

Reposer les vis (8) et vérifier le passage du faisceau '
de la sonde lambda.

Reposer :

e le pion (9)

o las 2 vis (12)

« laplaguette de commande manueile de hauteur (11)
Agrafer les tubes et faisceaux en "b".

ATTENTION : Passer les cables des freins de
parking au dessus des faisceaux ABS et témoin
d’usure des plaquettes de frein.

Accoupler le tube retour du correcteur.

Lever le berceau en engageant les rotules inférieures
et les liaisons de barre anti-dévers avec la
suspension.

ATTENTION : Vérifier le passage des iubes et
faisceaux.

Accoupler les tubes du correcteur. Utiliser une
garniture—joint neuve.
Poser les 6 vis de fixation du berceau. Serrer a

Q

=
4
9

Fig : B3CPQOXC

Fig : B3CPOOYC

Accoupler :

o les tubes (13) & la patte

o les tubes (15) et (17) au tube sous caisse

Reposer :
e les 3 vis {14)
¢ le pion {16)




TRAIN AVANT

Fig : B3BRO2CC

Reposer :

¢ les cales de direction en "a”

» les vis de direction {2} ; serrer 8 7 m.daN

» le renvoi de commande de vitesses (1) ; serrer a
2,75 m.daN

e le capuchon

\18 ' 19 20
NV
AAA \E;

/

Y

o\

Fig : BaCPOQZC

Accoupler :

¢ |es faisceaux ABS et témoin d’usure des plagueties
de frein

» les tubes de freins {18)

+ le raccord (20)

+ la vanne de sécurité (19)

Fig : BSCPOOVC

Reposer :

s |os 2 vis {4)

» la vis (3) ; serrer & 5 m.daN

Agrafer le tube de frein a 'avant du berceau.

Fig : B3CPOOWC
NOTA : Remplacer les écrous & chaque demontage.

Reposer :

e les écrous (6) ; serrer a 4,5 m.daN
* les écrous (5) ; serrer 4 4 m.daN

e [écrou (7) ; serrer & 3,5 m.daN

Régler les cables de freins de parking (voir opération
correspondante).

Purger les freins (voir opération correspondante).

Régler les hauteurs du véhicule (voir opération
correspondante).

Reposer les roues.
Reposer le véhicule sur ses roues.
Serrer les vis de roues a 9 m.daN.
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TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES - IDENTIFICATIONS : ESSIEU ARRIERE
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Fig : B3BDPOCBD

Couples de serrage :

e (1) fixation barre anti-dévers : 8,5 m.daN

« (2) fixation du support élastique arriere/caisse : 2,8 m.daN
« (3) fixation arriére du berceau : 11 m.daN

» (4) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN

NOTA : (3),(4) face et filets non graissés.
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TRAIN ARRIERE

(77177
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Fig - B3DPOOCD

Couples de serrage :

= (5) fixation axe/bras : 13 m.daN

+ (6) fixation moyeu/fusée : 28 m.daN
» (7) fixation de roue : @ m.daN

Caractéristiques :
Pincement (paraliélisme) * Carrossage
Non régiable Non réglable
+1 mm & +6 mm ~1°15" £ 20’
+0°10" & +0°50°

(") - pincement négatif (-~} = ouverture.
(") - pincement positif (+} = fermeture.
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TRAIN ARRIERE

DEPOSE - REPOSE : BRAS ARRIERE

1 - DEPOSE 1.1 — Véhicule équipé d’'un ABS

Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes. Déposer.:
e les 3vis (1)

« 'écran de protection (2)

Déposer la roue.

Déposer le cylindre de suspension arriére (voir
opération correspondante}.

Fig : B3DPQO7C

Déposer :

¢ la vis (5)

e le capteur ABS (3)

e |'écran thermique (6)

1.2 — Véhicules tous types
Désaccoupler le tube d'alimentation (4).
Obturer le raccord et le récepteur de frein.

Fig : Ba3DPO0BC

Fig : B3DPCOSC
Débrider en (7) et (8) la tuyauterie de frein.
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TRAIN ARRIERE

2 - REPOSE

[ //
\- \/
(\ -

1| §
N\ .

Fig : BaDP0OOYC Fig : BRBDPOOAC

Débrider en (9) et (10) la tuyauterie de frein. Graisser I'axe (12) sur toute sa longueur.
Positionner le bras dans le berceau.

Engager I'axe (12).

Serrer 'écrou {11) & 13 m.daN (NYLSTOP neuf).
Poser la patte support (13).

Déposer la cale de bois placée entre la caisse et la
barre anti—dévers.’

Poser les 2 vis (14). Serrer 2 9,5 m.daN.

NOTA : Descendre le bras opposé dans sa position
initiale.

Fig : BBDPOOAC

NOTA : Maintenir le bras opposé paraliele au sol. /,M

Déposer :

e les 2 vis (14) de la barre anti—dévers
e 'écrou (11) <§
NOTA : Intercaler une cale de bois entre la caisse et L
la barre anti-dévers pour écarter celle—ci du bras. = RS
Récupérer la patte support (13). -
Déposer :
s I'axe (12)
» le bras

Fig : BaDPOQIC
Brider en (9) et {10} la tuyauterie de frein.
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TRAIN ARRIERE

Fig : B3DPQOBC
Brider en (7) et (8) la tuyauterie de frein.

2.1 — Véhicule équipé d’'un ABS

Fig : B3DPOO7C

Reposer :

» 'écran thermique (6)
= [e capteur ABS (3)

» la vis (B)

Fig : B3DPOOEC

Reposer :
e ’écran de protection (2)
e les 3 vis (1)

2.2 — Véhicules tous types

Reposer le tube d'alimentation (4}.

Poser le cylindre de suspension.

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Piacer la commande de hauteur en position "TROUTE”.
Mettre le moteur en marche.

Contréler I'étanchéité du circuit.

Purger les freins.

Reposer la roue.

Replacer le véhicule sur le sol.
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TRAIN ARRIERE

DEPOSE - REPOSE : ESSIEU ARRIERE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[

Déposer :

¢ la barre (2)

» Péchappement arriére et intermédiaire (1)
s la tringle de commande de hauteur (3)

Fig : B1BPOGDC
[1] pince pour dépose des pions plastique 7504—T.

2 - DEPOSE
Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
Déposer les roues arriere.

Faire chuter la pression hydraulique (voir opération

correspondante).
Déposer la roue de secours et son support.

Fig : B3DPOOEC
Véhicule avec hydractive, déconnecter le connecteur
{4).

Déconnecter le capteur ABS (5).

AT
/] [ B

i

Fig : B3DPOODC

o/
/A
Fig : B3DPCOFC

Désaccoupler e tube (6) et Fobturer.
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TRAIN ARRIERE

Fig : BSDPQOGC
Désaccoupler les tubes (7) et (8), et es obturer.

Fig : B3DPOOHC
Désaccoupler le tube (9) et 'obturer.

Dégrafer les tubes du réservoir et du dessous de
caisse.

Maintenir 'essieu.

ATTENTION : Placer une traverse en bois a l'arriére

de Pessieu en appui sur les points "a”.

Déposer les 4 vis de fixation de I'essieu.
Descendre légérement I'essisu.

Dégager Pessieu vers l'arriére afin de I'écarter de la
goulotte de remplissage du réservoir.

Fig : B3DPOOIC
Dégrafer les tubes et faisceaux en "b”.

Désaccoupler les tubes (10) des tubes sous caisse.
Déposer 'essieu.

3 - REPOSE

Lever 'essieu.

Agrafer les tubes et faisceaux en”b”.

Accoupler les tubes (10) aux tubes sous caisse.

Engager :

» les tubes (B6) et {8) en "¢”

« Pessieu enire la caisse et la goulotte de remplissage
du réservoir

Fig : B3DPOQIC
Accoupler le tube (9) (utiliser une garniture—joint
neuve).
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TRAIN ARRIERE

Fig : B3BPOCKC

Reposer :

s ['essieu

s les 2 vis (11} ; serrer & 8 m.daN
* les 2 vis (12) ; serrer & 11 m.daN

Serrer le tube (9) 32 0,8 m.daN.

Fig : B3DPOOFC
Accoupler le tube (6) (utiliser une garniture—joint
neuve).

Fig : B3DPOOGC

Accoupler les fubes (7) et
garniture—joint neuve).

Serrer les tubes (6), (7) et (8) a 0,8 m.daN.

Agrafer les tubes au réservoir et au dessous de
caisse.

Connecter ie capteur ABS.

Véhicute avec hydractive, connecter I'électrovanne
d’hydractive.

(8} {(utiliser une

Fig : B3DPOODC

Reposer:

« la tringle de commande de hauteur (3)

« 'échappement arriére et intermédiaire (1)

¢ la barre (2) ; serrer a 2,8 m.daN

» la roue de secours et son support

Purger les freins (voir opération correspondante).
Reposer les roues.

Replacer le véhicule sur le sol.

Serrer les vis de roues 3 9 m.daN.
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES — IDENTIFICATIONS : DIRECTION

1 — COLONNE DE DIRECTION

Fig : B3EPOOID

(A) direction mécanique.

(B) direction assistée.
Couples de serrage :

e (1) fixation volant : 3 m.daN

« (2,4,5) fixation cardan : 2 m.daN
s (3) fixation colonne : 1,5 m.daN
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DIRECTION

2 - DIRECTION

1

®

Fig : BSEPOOJE
{7) entretoise de 3 mm : direction mécanique.

{16} entretoise de 3 mm : direction assistée.
{13) butée limitant la course, montée sur la direction assistée XU10J4D.

Couples de serrage :

e (8) fixation bride/poussoir : T m.daN

(8) fixation direction/traverse : 7 m.daN
(9) rotule de crémaillére : 6 m.daN

(10) contre—&crous biellette : 4,5 m.daN
(11) fixation rotute/pivot : 3,5 m.daN

» (12) fixation vérin/crémaillére : 6 m.daN
+ {14) fixation vérin/direction : 9 m.daN

s (15) fixation valve/carter : 1,2 m.daN

[ ]
[ ]
L]
-
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DIRECTION

3 — CARACTERISTIQUES

Andle de Pincement
Course | Nombre de dents | Nombre | Rapport g (parallé-
Véhicul Directi crémail- de tours de braquage lisme)
ehicute | Direction | jare = de - |démulii- |— —
mm i re- volant |{plication nie- Xie- 4
(mm) Pignon maillére P rieur rieur Réglable
1.6i Mécanique | 81,3 4.6 24,51 39° 34°
XUSJP Assistée 80,5 3,2 171 38,5° 34,5°
1.8i Mécanique 81,3 4,6 24.5/1 39° 34°
XU7JP
2.0i
Xu10J2C a4 _ 0a-3mm,
1.9D 80,5 3,2 38,5° | 3450 |0°a-0°25
XUD9A Assistée 8 171
1.9TD
XUDSTF
16v
74.3 3 36,5° 33°
XuU10J44D

Pincement négatif (-) = ouverture.

Pincement positif (+) = fermeture.
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DIRECTION

DEPOSE - REPOSE : DIRECTION MECANIQUE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

T

&

Fig : BREPODCC
[1] extracteur de rotule 1892-T.

2 - DEPOSE
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
Déposer les roues.

Faire chuter la pression hydraulique {voir opération
correspondante).

C
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o/

Fig : B3EPOODC

Déposer :

s le cache (3) situé sous la colonne de direction, au
dessus de la pédale de frein

¢ la vis (1) d'accouplement de direction

Dégager larbre de direction (2) du cardan.

s
(M//@ <

Fig : BREPOOGC

Désaccoupler :

¢ les biellettes de commande de boite de vitesses
e les rotules de direction ; utiliser Poutil {1]

Déposer les écrans de protection de la direction.

Déposer la vis et I'écrou (4) d’accouplement du
cardan.

Ecarter 1égérement I'agrafe (5).
Dégager l'arbre de direction {2) du cardan.

N
vz

i |
Oy

Fig : BSEPOOHC

Déposer les 2 vis (8) de fixation direction sur berceau
(7).

Récupérer les entretoises {6).

Déposer la direction cété droit.
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DIRECTION

3 - REPOSE

Fig : BREPOOHC

Poser:

« la direction avec les 2 entretoises (6)

e les vis (8), leurs rondelles plates et 2 écrous
NYLSTOP neufs ; serrer & 7 m.daN

Positionner les pivots en ligne droite.

Accoupler les rotules de direction (NYLSTOP neuf).
Serrer 4 4,5 m.daN.

Fig : BBEPDOGC
Engager Parbre de direction (2) dans le cardan.
Placer I'agrafe (5).

Poser la vis et I'écrou (4) (NYLSTOP neuf). Serrer a
2 m.daN.

Accoupler les biellettes de commande de vitesses.
Poser les écrans de protection de la direction.

Fig : BSEPCODC

Positionner la branche du volant vers le bas.
Engager I'arbre de direction (2) dans ie cardan.
Poser la vis (1). Serrer & 2 m.daN.

Poser :

e le cache (3) situé sous la colonne de direction, au
dessus de la pédale de frein

» las roues

Replacer le véhicule sur le sol.

Controler le parallélisme des roues avant et le régler
si nécessaire.
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DIRECTION

DEPOSE — REPOSE : DIRECTION ASSISTEE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

T

&

[1]

Fig : BREPOOCC

[1] extracteur de rotule 1892—T.

2 - DEPOSE
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
Déposer les roues.

Faire chuter la pression hydraulique (voir opération
correspondante).

Manoeuvrer lentement la direction de butée a butée
pour vidanger le vérin.

C

J

o/

Fig : B3EPOODC

Déposer :

 le cache (3) situé sous la colonne de direction, au
dessus de la pédale de frein

¢ |a vis (1) d’accouplement de direction

Dégager I'arbre de direction (2) du cardan.

Fig : B3EPOOEC
Déposer les écrans de protection de la direction.
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DIRECTION

Désaccoupler:

s les biellettes de commande de boite de vitesses
* les tubes d’'alimentation (5) et (8)

¢ le retour de fuite du vérin

Déposer la vis et I'écrou (4) d’accouplement du
cardan.

Dégager I'arbre de direction (2) du cardan.

Fig : B3EPOCFC
Désaccoupler les rotules de direction a Paide de
Fextracteur [1].

Déposer :

» les 2 vis (8) de fixation de ia direction sur le berceau
(7) — récupérer les entretoises (9)

» la direction par le ¢oté droit

3 - REPOSE

Fig : B3EPOOFC

Poser:

« la direction avec les 2 entretoises (9)

e les vis (8), leurs rondelles plates et 2 écrous
NYLSTOP neufs : serrage & 7 m.daN

Positionner les pivots en ligne droite.

Accoupler les rotules de direction, (NYLSTOP neuf) :
serrage a 4,5 m.daN.

Fig : BSEPOOEC
Engager I'arbre de direction (2) dans le cardan.

Poser la vis et I'écrou (4), (NYLSTOP neuf) : serrage
a 2 m.daN.

Accoupler :

« le retour de fuite du vérin

¢ les tubes d’alimentation (5) et (8). Utiliser un joint
neuf

» les bielleties de commande de boite de vitesses

Poser les écrans de protection de la direction.
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DIRECTION

y

.f

[

3

Fig : BSEPQODC
Positionner la branche du volant vers le bas.

Engager I'arbre de direction (2} dans le cardan.
Poser ia vis (1) : serrage a 2 m.daN.

Reposer le cache (3).

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Reposer les roues.

Replacer le véhicule sur fe sol.

Controler le parallélisme des roues avant et le régler
si nécessaire.
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DIRECTION

DEPOSE - REPOSE : COLONNE DE DIRECTION

1 - DEPOSE

Positionner les roues en ligne droite.
Débrancher ta batterie.

Fig : B3EPODAC

Déposer :

¢ le volant

e la garniture supérieure (1)
s la garniture inférieure (2)
= la garniture inférieure (4)
« [a feutrine (3)

8

Fig : B3EPOOBG

Débrancher :

» les connecteurs (8)

» les commutateurs environnant la partie supérieure
de la colonne

Déposer :

« |a vis (7) d’'accouplement de direction
o les vis (5)

« la colonne de direction

2 - REPOSE

Engager le cardan de direction dans larbre de
direction (8).
Positionner la colonne de direction.

Serrer:
e les écrous (5) a 1,5 m.daN
e lavis (7) &4 2 m.daN

Connecter :

« les connecteurs (B)

+ les commutateurs environnant la partie supérieure
de la colonne

Poser :

o la feutrine (3)

s |a garniture inférieure (4)

e la garniture supérieure (1)

e la garniture inférieure (2)

e le volant : serrage & 3 m.daN

Rebrancher la batterie.
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DIRECTION

DEPOSE - REPOSE : ANTIVOL DE DIRECTION

1 - DEPOSE
Débrancher la hatterie.

Fig : BSEPOO7C Fig : B3EPOD9C

Déposer : Déposer la vis (7).

s levolant ' Positionner la clé de contact sur le repére (8), entre A
« |a garniture inférieure (2) et 8. '

e |a garniture supérieure (1)

» la gamiture inférieure (3) A l'aide d'un tournevis, pousser sur | ergot (6).

Déposer I'antivol.

Fig : B3EPDOBC
Débrancher les connecteurs {4).

Dégrafer le faisceau (5).
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DIRECTION

2 - REPOSE

Fig : B3EPOO9C Fig : B3EPOO7C

Positionner la clé de contact sur le repére (8), entre A Poser:

et S » la garniture inférieure (3)
Engager l'antivol et vérifier le bon verrouillage de  ® 1a gamniture inférieure (2)
Pergot (6). « la garniture supérieure (1)

« le volant : serrage &4 3 m.daN

Poser la vis (7).
7) Rebrancher la batterie.

Déposer la clé de contact.
Vérifier le blocage de la direction.

Fig : B3EPO0SC
Agrafer le faisceau (5).
Brancher les connecteurs (4).
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FREINS

CARACTERISTIQUES : SYSTEME DE FREINAGE

1 — FREINS AVANT

1.1 — Plaquettes de frein avant

Fig : B3FPOCQC

Couples de serrage :
» (1) colonnette : 5 m.daN
s (2) fixation étrier : 10,5 m.daN

Fig : B3FPOORG

Plaquettes de frein
Moteur Marque Hauteur Epaisseur Surface de
chaque
Qualité X Maxi Mini plaquette
1.6i—XU5J4P
1.8i—XU7JP
2 .0i-XUioJ2C ABEX 949 45 mm 12 mm 3mm 41 cm?2
1.9D-XUD9A
1.9TD-XUD9TF
16V—-XU10J4D Sans amiante 55 mm 11 mm 2 mm 48 cm?
1.2 — Disgues de frein avant
Les disques de frein sont ventilés.
Epai Différence
paisseur d'épaisseur
Moteur Diamétre Voile maxi maxi sur une
Maxi Mini . meme
circonférence
1.6i—-XUsJP
1.8i—XU7JP
2.0i—XuU10J2C 266 mm 20,4 mm 18,4 mm
0,03 mm 0,02 mm
1.9D-XUDSA
1.9TD—XUDSTF
16V-XU10J4D 283 mm 22 mm 20 mm
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FREINS

1.3 — Etriers de frein avant

Deux modéles d'étriers de frein flottant BENDIX
SERIE 5G équipés d'un piston & 54 mm.

Mécanisme de rattrapage automatique de la course
de frein de parking.

2 — FREINS ARRIERE

i
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Fig : BAFPOOSC

Couple de serrage : (3) fixation étrier = 4,7 m.daN.

2.1 — Plaquettes de frein arriére

Plaguettes de frein
Marque Epaisseur Surface de chaque
Qualité Maxi Mini plaquette
ABEX 949
i 11,4 mm 2 mm 17 cm2
Sans amiante
2.2 — Disques de frein arriére
Les disques de frein arriére sont pleins.
Epaisseur g Différence .
o . . d’épaisseur maxi
Diamétre Voile maxi SUF UNe méme
Maxi Mini circonférence
224 mm 9mm 7 mm 0,05 mm 0,02 mm

2.3 — Etriers de frein arriére

Etriers de frein fixes CITROEN équipés de 2 pistons @ 33 mm.

111



FREINS

3 - PEDALIER DE FREIN

Fig : BAFPOCTC

Couples de serrage :

» (4) fixation sur caisse : 1,5 m.daN
» (5} fixation doseur : 2 m.daN
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FREINS

4 - DOSEUR DE FREINS

Doseur compensateur a 3 tiroirs.

4

*\I

£

Fig : B3FFOOUD

{6) bague de repérage : jaune.

{7) alimentation des freins avant.

(8) retour de fuite ou d'utilisation.

(9) arrivée haute pression.

(10) arrivée de la pression de suspension arriére.
(11) alimentation des freins arriere.
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FREINS

5 - FREIN DE PARKING

Le frein de parking agit sur les roues avant.

Les étriers avant sont munis d’'un mécanisme de
ratirapage automatique de course de frein de parking.

e -

.

BtA
A5

Fig : BSFPOOWD
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FREINS

PURGE : CIRCUIT DE FREINAGE

Manoeuvrer plusieurs fois la suspension enire les
positions HAUTE et BASSE.

2 — ROUES ARRIERE

Placer lacommande de hauteur en position "HAUTE”.
Lever et caler le véhicule roues pendantes.

Déposer les roues.

Démarrer le moteur.

Ordre de purge :
» avant gauche

» avani droit

e arriere gauche
» arriére droit

1 - ROUES AVANT

Fig : B3FPG1BC

Relier la vis de purge (1) & un récipient a laide d’'un
tuyau transparent.

Appuyer légérement sur la pédale de freins.

Quvrir la vis de purge (1).

Laisser couler jusqu'a disparition totale des bulles
d’air.

Fermer la vis de purge (1).

il

Fig : BAFPO1CC

Relier la vis de purge (1) & un récipient & 'aide d’'un
tuyau transparent.

Appuyer 1égérement sur la pédale de freins.

Ouvrir la vis de purge (1).

Laisser couler jusqu’a disparition totale des bulles
dair.

Fermer la vis de purge (1).

Reposer les roues.

Replacer le véhicule sur le sol.

Serrer les vis de roues a 9 m.daN.

Effectuer le niveau de LHM.
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FREINS

REGLAGE : FREIN DE PARKING

NOTA L'usure des plagueites de freins est
compensée par un systéme de rattrapage
automatique, intégré dans le piston de frein.

1 - RATTRAPAGE AUTOMATIQUE
Moteur tournant.
Mettre lo levier de frein de parking en position repos.

Appuyer 10 fois sur la pédale de frein avec un effort de
20 daN.

Relacher la pédale de frein.

2 - REGLAGE DES GAINES DE FREIN
DE PARKING

NOTA : Avant d'effectuer cetie opération, s'assurer du
bon tassement des gaines de frein de parking.

Manoeuvrer 10 fois le levier de frein de parking avec
un effort de 40 daN.

Lever et caler favant du véhicule.

Déposer les roues avant.

Mettre la direction en ligne droite.

Mettre le levier de frein de parking en position repos.

Fig : B3AQOOCC
Effectuer les opérations ci-dessous des deux cotés
du véhicule :

» desserrer le contre—écrou (1)

o mettre le contre~écrou (1) en appui en "a”

+ desserrer I'écrou (2)

Commencer le réglage par le coté droit.

Tirer, & la main, sur Pembout (3) du cable de frein de
parking.

Approcher, & la main, Pécrou (2) au contact de I'étrier
de frein (Fembout (3) doit &tre au contact du levier (4)).
Faire un repére sur un pan de I'écrou (2) (crayon
feutre).

Véhicules direction & droite soriis jusquau N° OPR
6375 : desserrer 'écrou (2) de 3 tours.

Véhicules direction & gauche tous types, vehicules
direction & droite sortis a partir du N° OPR 6376 :
desserrer 'écrou (2) de 1/2 tour.

Serrer les contre—écrous a 3 m.dai.
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FREINS

Fig : B3AQOODC

La cote "L” doit étre égale des deux cotés, & 1,5 mm
prés (bon équilibrage du palonnier de frein de
parking).

NOTA : Le levier de frein étant & la position repos, les
leviers (4) ne doivent pas étre sollicités par les cables
quelque soit Yangle de braguage et la hauteur du
véhicule.

Reposer les rouss.
Serrer les vis de roues.
Replacer ie véhicule sur le sol.
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DEPOSE - REPOSE : PLAQUETTES DE FREIN AVANT

1~ OUTILLAGE SPECIAL

Fig : B3FPOOIC
[1] outil pour repousser le piston d’étrier 9011-T.

2 - DEPOSE

Débloquer les vis de roues.

Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
Déposer les roues.

Fig : BIFPOO3C

Déposer :

» {'épingle (3)

» l'axe (4)

Ouvrir I'étrier.

Déposer les plaguettes de frein.
Nettoyer et vérifier le bon état général.

Fig : B3FPO02C
Débrancher les fils de témoins d'usure (1).

Desserrer le cable de frein de parking en "a".

Désaccoupler le cébie de frein de parking (2) de
I'étrier.

Fig : B3FP0O04C
Repousser le piston a fond dans son logement & l'aide
de Poutil [1].

ATTENTION : Positionner le créneau du piston avec
encoche face 4 [a colonnette.
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3 - REPOSE

Reposer les plaquettes de frein.
Rabattre P'étrier.

ATTENTION : S’assurer que I'ergot s'engage dans
fe créneau du piston.

Fig : B3FP0OCSC

Poser :

s 'axe (4)

e 'épingle (3)

Vérifier la présence de I'agrafe (5).

Rebrancher les fils de témoins d'usure.

Accoupler le cable de frein de parking au levier (6).
Tendre e cable de frein de parking.

Vérifier le fonctionnement :

e du frein de parking

» des freins

Reposer les roues, remettre le véhicule sur ses roues.
Serrer les vis de roues & 9 m.daN.
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DEPOSE — REPOSE : ETRIER DE FREIN AVANT

1-DEPOSE

Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.

Déconnecter le céble de la borne négative de la
batterie.

Dévisser dun tour la vis de détente du
conjoncteur—disjoncteur.

Déposer :

s [a roue

e |es plaquettes de frein, (voir opération
correspondante)

Fig : B3FPOOAC

Désaccoupler le tube d'alimentation (1).
Obturer le raccord et le récepteur de frein.
Déposer :

s les 2 vis (2)

» ['étrier de frein

2 — REPOSE

Mettre en place I'étrier.

Serrer les vis (2} a 10,5 m.daN.
Accoupiler le tube d’alimeniation (1).

Reposer :
« les plaquettes de frein
e [a roue

Brancher le céble négatif de |a batterie.
Purger les freins.
Mettre le vehicule sur ses roues.
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DEPOSE — REPOSE : DISQUE DE FREIN AVANT

1 - DEPOSE

| ever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
Déconnecter le cable de la borne négative de la
haiterie.

Déposer les plaqueties de frein (voir opération
correspondante).

1 G -

Fig : BFPO0SC
Déposer les vis (1).
Ecarter I'étrier.

Fig : B3FFC09C

Déposer :

o les 2 vis (2)

e le disque de frein

2 - REPOSE

Reposer :

= le disgque de frein

e les vis (2)

Mettre en place I'étrier.

Serrer les vis (1) & 10,5 m.daN.
Reposer les plaquettes de frein.
Brancher le cable négatif de la batterie.
Metire le véhicule sur ses roues.
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DEPOSE — REPOSE : PLAQUETTES DE FREIN ARRIERE

1 - DEPOSE

Débloquer les vis de roues.

Lever et caler le véhicule, roues arriere pendantes.
Déposer les roues.

Nettoyer 'extrémité des pistons a 'essence.
Déposer quelques gouttes de LHM sur les pistons.

Poser :

¢ les anciennes pltaqueties de frein

s ['axe (3)

Appuyer en "a” pour repousser les pistons & fond dans
leur logement.

Deposer :

¢ l'axe (3)

» les plaguettes de frein

Nettoyer le logement des plaquettes.

2 - REPOSE

-Reposer :

s les plagusttes de frein
e le ressort (4)

ATTENTION :
du ressort.

Respecter le sens de montage

Fig : B3FPO0EC
Déposer :
= Pécrou (1)
e |a tble (2)

Fig : BAFPOO7C

Déposer :

s 'axe (3)

« le ressort (4)

¢ les plagueties de frein

Reposer :

» laxe (3)

e [écrou (1)

e |3 tdle (2}

Serrer I'écrou (1).

Reposer les roues.

Remetire le véhicule sur 5es roues.
Serrer les vis de roues & 9 m.daN.
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DEPOSE - REPOSE : ETRIER DE FREIN ARRIERE

1 - DEPOSE

Lever et caler ls véhicule roues pendantes.

Déposer la roue.

Déposer les plaquettes de frein (voir opération

correspondante).

Fig : B3FPO1AC
Poser I'axe (3).

Serrer I'écrou (4) de fagon & maintenir serrés les deux

demi-étriers.
Désaccoupler le tube d'alimentation (1).
Obturer le raccord et le récepteur de frein.

Déposer :
s los vis (2)
= ['étrier

2 - REPOSE
Mettre en place I'étrier.
Serrer les vis (2) & 4,7 m.daN. Graisser face et filet.

Accoupler le tube d'alimentation (1) (utiliser une
garniture-joint neuve).

Déposer faxe (3).

Reposer les plaquettes de frein (voir opération
correspondants).

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "HAUTE".
Purger les freins.

Reposer |a roue.

Replacer le véhicule sur le sol.
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DEPOSE - REPOSE : DISQUE DE FREIN ARRIERE

1 - DEPOSE

Lever et caler le véhicule roues pendantes.

Déposer la roue.

Ouvrir la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "BASSE”.

Déposer les plaquettes de frein, (voir opération
correspondante).

Fig : BaFFPOOBC

Paoser Faxe (3).

Serrer 'écrou {4) de facon a maintenir serrés les deux
demi—étriers.

Déposer :

s les vis (2) d'étrier

= fa vis (1)

NOTA : Déposer le disque de frein en dégageant
legeérement I'étrier.

Fig : B3FPOOCC
Maintenir I'étrier & I'aide d'une vis (2).

2 - REPOSE
Déposer la vis (2).

Poser :

e |e disque de frein

e |a vis (1)

¢ les 2 vis (2) de I'étrier et serrer 2 4,7 m.daN, graisser
face et filet

Déposer I'axe (3}.

Reposer les plaqueties de frein, {voir opération
correspondante).

Reposer la roue.

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "ROUTE".
Replacer le véhicule sur le sol.
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DEPOSE — REPOSE : CABLE PRIMAIRE DU FREIN DE
PARKING

1 - DEPOSE

Lever et caler le véhicule roues pendantes.
Desserrer le frein de parking.

Déposer les roues avant.

Fig : BAFP014C

Déposer :

« les rivets (5)

« 'écran thermique (6)

Fig : B3FFOOXC
Desserrer les écrous (1).

Désaccoupler Fembout (2).

Fig : B3FFO15C
Déposer :

» lavis (8)

+ la barre de commande de vitesses (9)
¢ 'écran thermique (10)

Fig: BAFPOI13C « les 4 rondelles a dents (7)
Désaccoupler :  Pécran thermigue (11)

e les bielleties de passage de vitesses (4)

e la rotule d’échappement (3)

Déposer :

« la sonde a oxygéne (voir opération correspondante)

¢ le pot catalytique
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Fig : BaFPO16C
Désaccoupler les cébles secondaires (12) du
palonnier {13) (voir opération correspondanie}.

NOTA : Il n'est pas nécessaire, lors de cette
opération, de dégager les cables secondaires (12) des
guides cables.

o <

14

Fig : BSFPO17C
Déposer la console centrale (voir opération corres—
pondante).

Désaccoupler le cable primaire (14).

Fig : B3FPO180
Déposer :

¢ les écrous (15)

¢ la patte {16)

o les écrous (17)

s |e palonnier (13) et le céble primaire (14)
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2 - REPOSE

Fig : B3FPO12C

Poser .

« le palonnier (13) et le cable primaire (14}

e les &crous (17)

e la patte {(16)

Vérifier I'état du joint d’étanchéité situé sous la patte
{186).

Déposer les écrous (15).

Enduire de graisse G6 les points "a”.

Fig : B3FPO17C
Accoupler le cable primaire (14).

Poser la console centrale (voir opération corres—
pondante).

Fig : BRFP018C
Accoupler les cables secondaires (12) sur le palonnier
{13) (voir opération correspondante).

Fig : B3FPOOXC

Accrocher Pembout (2). Enduire de graisse G6.
NOTA : Aprés avoir pré—réglé le frein de parking,
tasser et positionner les gaines de frein, en
manoeuvrant 10 fois le levier de frein de parking avec
un effort de 40 daN.

Effectuer le réglage du frein de parking (voir opération
correspondante).

Serrer I'écrou (1) &8 3 m.daN.
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Fig : B3FPO15C

Poser :

» ['écran thermique (11)

+ les 4 rondelles a dents (7) neuves

» la barre de commande de vitesses (9)

¢ I'écran thermique (10)

e [a vis enduite de graisse G6 et 'écrou (8) ; serrer a
1,7 m.daN

Fig : B3FP0O14C
Fixer I'écran thermique (6) a I'aide de rivet POP ALU
(5) @4 L 16mm.

Fig : B3FPU3C

Poser :

e le pot catalytique

» la sonde & oxygéne (voir opération correspondante)
Accoupler :

s |a rotule d’échappement (3) ; serrer & 1 m.daN

e les biellettes de passage de vitesses (4)

Reposer les roues.

Replacer le véhicuie sur le sol.
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DEPOSE — REPOSE : CABLE SECONDAIRE DE FREIN DE
PARKING

1 - DEPOSE

Lever et caler le véhicule roues pendantes.
Desserrer le frein de parking.

Déposer les roues avant.

Fig : B3FPO0ZC
Déposer la rondelle a dents (4).

Fig : BSFPOOXC
Desserrer les écrous (1).

Désaccoupler 'embout (2).

Fig : B3FPO10C

Maintenir écarté 'écran thermique (5), & l'aide d'une
cale en bois.

Engager la main entre 'écran thermique et la caisse
au niveau du palonnier.

Fig : B3FPOOYC
Dégager le cable des guides (3).
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Fig : B3FPO11D

Coté palonnier, pousser vers le haut pour le cable droit
{6), ot vers le bas pour le cable gauche (7). A l'autre
exitrémité (8), pousser le cable dans sa gaine, de
maniére a le dégager de son accrochage.

Déposer les cables.
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2 - REPOSE

Fig : B3FPO12D

NOTA : Cable coté droit : arrét de gaine (9) de couleur
blanche — orifice supérieur du palonnier. Céble cote
gauche : arrét de gaine (9) de couleur noire — orifice
inférieur du palonnier.

Engager le cable entre le berceau et la direction.

Maintenir I'arrét de la gaine (9) en appui sur le
patonnier {10).

A lautre extrémité (8), pousser le cable dans sa gaine,
pour engager I'embout dans son accrochage (11), et
tirer sur 'extrémité (8) pour vérifier Faccrochage.
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Fig : B3FPOOYC
Engager le cable dans les guides (3) sans repousser
sur lextrémité {8).

Fig : BSFPQOXC

Accrocher 'embout (2). Enduire de graisse G6.
NOTA : Aprés avoir pré—réglé le frein de parking,
tasser et positionner les gaines de frein, en
manoeuvrant 10 fois le levier de frein de parking avec
un effort de 40 daN.

Effectuerle réglage du frein de parking, (voir opération
correspondante).

Serrer Pécrou (1) 8 3 m.daN.

Fig : B3FPOOZC

Poser un rondelle a dents neuve (4).
Enduire de graisse G6 les guides (3).
Replacer le véhicule sur le sol.
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DEPOSE — REPOSE : DOSEUR DE FREINS

1 — OUTILLAGE PRECONISE

] T O _2\{ [

&9

S0/
Sl

Fig : B3BPOOGC Fig : B3FPOOMC
[1] pince pour collier CLIC 4121-T. Désaccoupler les tubes (2).
2 - DEPOSE

Déposer le réservoir LHM (voir opération
correspondante).

Fig : 83FPOONG

Déposer les 2 vis de fixation (3).
Désaccoupler le collier (4).

Dégager le doseur de freins.

Désaccoupler les durits (5). Utiliser 'outil [1].
Déposer le doseur de freins.

Fig : B3FFCOLC
Déposer le guide {1).
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3 - REPOSE

Accoupler :

» las durits (B) ; utiliser 'outil [1]

¢ les tubes (2) (utiliser une garniture—joint neuve)

ATTENTION : Vérifier le bon cheminement des
tubes (2) et des durits (5).

Reposer le doseur de freins.

Serrer le collier (4).

Poserles 2 vis (3). Serrer & 1,5 m.daN.
Setrer les tubes (2) a 0,8 m.daN.

Reposer :

e |a guide (1)

o le réservoir LHM (voir opération correspondante)
Purger les freins (voir opération correspondante).
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DEPOSE - REPOSE : BLOC HYDRAULIQUE, ABS

1 — OUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE

-

S AN ,—-5/:_.. O
‘,\‘e‘t Ji
’ ; A Ill’l'lm i N
B 2 |
E:A]: ?iipgzagour collier CLIC 4121-T. g;é:gsc::;’:i

e le réservoir LHM (1) (voir opération correspondante)
s |e cache {2)

L)
.

Fig : B3FPOOKC

Débrancher e connecteur (3).
Désaccoupler les tubes (4}, (5) et (6).
Désaccoupler la durit (8). Utiliser Poutil [1].

Déposer :
e les 3 vis (7)
e le bloc hydraulique avec son calculateur
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3 - REPOSE

Reposer :
» le bloc hydraulique avec son calculateur
e les vis (7) ; serrer 4 2,2 m.daN

Fig : B3FPOOKC

Accoupler :

s les tubes {(6)

e les tubes (4) et (5) {garniture joint neuve)
Serrer :

* les tubes (6) & 1 m.daN

o les tubes (4) et (5) a 0,8 m.daN

Accoupler la durit (8). Utiliser 'outil [1].
Rebrancher le connecteur (3).

Reposer :

e le réservoir LHM (1) (voir opération correspondante)
e le cache (2)

Purger les freins (voir opération correspondante).
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DEPOSE — REPOSE : CAPTEUR DE ROUE AVANT, ABS

1 - DEPOSE 2 - REPOSE

Lever et caler 'avant du véhicule. Reposer :
Déposer la roue. s le capteur : serrage a 0,8 m.daN
s |a tdle (1)

Agrafer le faisceau.

Connecter le connecteur (2) et le fixer sur 'essieu.
Reposer fa roue.

Replacer le véhicule sur le sol.

Serrer les vis de roues & 9 m.daN.

Fig : BAFPOODC
Déposer la tole (1).
Dégrafer le faisceau.

Fig : BAFPOCEC
Déconnecter le connecteur (2) du capteur de rous.

Déposer le capteur de roue.
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DEPOSE — REPOSE : CAPTEUR DE ROUE ARRIERE, ABS

1-DEPOSE 2 — REPOSE
Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
Déposer la roue.

Fig : B3FPOOIC

Attacher le connecteur a la ficelle.

Réposer le capteur (4) et sa tdle (5) : serrage a
Fig : B3FPOOGC 0,8 m.daN.

Déposer la tdle (1). Passer ie faisceau (3) dans Pessieu en tirant sur la
ficelle. _

NOTA : S'assurer du bon pesitionnement du passe—fil
(6) sur 'essieu.

Détacher la ficelle.

Agrafer le faisceau (3) en "a”.

Déconnecter le connecteur (2) du capteur de roue.

Fig : BAFFOOHC
Attacher une ficelle au connecteur du capteur.

Dégrafer le faisceau (3) en "a".
Fig : BSFPOOGC

D?gager le faisceau (3). . ] Connecter le connecteur {2) et le fixer sur I'essieu.
Déposer le capteur (4). Laisser la ficelle en place. Reposer :

 la téle (1)

» la roue

Replacer le véhicule sur e sol.
Serrer les vis de roues a ¢ m.dal.
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SUSPENSION

EVOLUTION : FIXATIONS DES BIELLETTES DE BARRE ANTI-

DEVERS AVANT

Depuis le n* OPR 6615, les fixations des biellettes de ia barre anti-devers avant ont evolusé.

iy BibhOal

I = Liellzlte de barre anti-devers.
2 = parre anti~devers.

3 = cylindre de suspension.

Les embouts filetés de Ia biellette, en “A" et “B*, sont

de M12x175 au lieu de M10x150.

Ces nouvelles fixations font évoluer :

¢ les piellettes droite et gauche de la barre anti-de-
vers

» la barre anu-devers avain

¢ les cylindres de suspension avant

* ies rondelles et écrous de fixation

Couple de serrage des fixations en “A* et "B":

* avec embout fileté M12 = 7 m.daN

= avec embout fileté M10 = 4 m.daN

= DERTIFICATION

NOuvsliz CISPOSILON  emoout filete M1Z2 en A el "B

Ancienne disposition “embout fileté M1 Oen"A"et"B"

A = liaison de la biellette avec ia barre anti-devers avant.

B = liaison de Ia biellette avec le cylindre de suspension
avant.

2 -~ INTERCHANGEABILITE

2.1 - Biellette de barre anti-devers avant

Remonter une biellette de barre anti-devers avant
correspondant a la définition d'origine.

2.2 - Cylindre de suspension avant

A épuisement des stocks PR, le nouveau cylindre de
suspension remplacera l'ancien ; il sera livré avec une
entretoise :

* pour le montage sur un véhicule equipé de la nou-
velle bisllette, il faut supprimer I'entretoise

* pour le montage sur un véhicule equipé de
rancienne visllette i faut conserver l'entretoise

2.3 - Barre anti-devers avant

Remoniter une barre anti-devers avant correspondant
a la définition d'origine.
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SUSPENSION

EVOLUTION :

PROGRAMMATION DES CALCULATEURS

HYDRACTIVE “PIECES DE RECHANGE"

A partir de janvier 1995, les calculateurs hydractive,
tivrés par les Pigces de Rechange sont polyvalents ;
tls comportent plusisurs tables de programmation gu'it
suffira d'adapter au véhicule concerné.

Pour adapter un calculateur Pigces de Rechange au
véhicule concerné, il faut le programmer au moyen
d'un outil de diagnostic (boftier “ELIT" ou station
“26A°).

ATTENTION: UN CALCULATEUR NE PEUT
ETRE PROGRAMME QU'UNE SEULE FQOIS,

NOTA : les calculateurs SC/CAR (contrdle actif du
roulis} sont également programmables ; la procédure
est similaire & celle de I'hydractive.

1 - IDENTIFICATION DES NOUVEAUX CALCULATEURS

AFFECTATION REPERE CONNECTEURS VALIDITE
(sur calculateur) (du caleulateur)

XANTIA avec hydractive 96 23191980 15 voies blanc et 15 voies noir 01/95

XANTIA avec SC/CAR 96 144 951 80 15 voies blanc et 15 voies vert 01/95
SC/CAR = contrble actif du roulis.
2 - INTERCHANGEABILITE “ SUSPENSION ***
A épuisement des stocks, les nouveaux calculateurs | _, WyYDRACTIVE H4
remplaceront les anciens.

SC/CAR

3 - PROGRAMMATION D‘UN CALCULA-
TEUR HYDRACTIVE PAR LE BOITIER
“ELIT*

Brancher le boitier "ELIT” sur la prise diagnostic.
Mettre le contact.

Dans le menu "CHOIX DU VEHICULE", valider
“PIECES DE RECHANGE" (en fin de liste).

*** CHOIX DU VEHICULE ***
TOUS TYPES
— PIECES DE RECHANGE

Dans le menu “PIECES DE RECHANGE® valider
“"SUSPENSION".

“* P|ECES DE RECHANGE **
— SUSPENSION

RETROVISEUR

Dans le menu “"SUSPENSION", valider “"HYDRAC-
TIVE Ha".

Couper et remettre le contact, puis valider.

**HYDRACTIVE **
Coupez et remettez le contact

Valider la réponse affichée.

*** HYDRACGTIVE ***
Calculateur reconnu
~ Pisces de Rechange

NOTA : si la réponse est “défaut de réception” ; véri-
fier le cablage.

NOTA : si la réponse est “calculateur non reconnu® ;
utiliser un calculateur programmable.

NOTA: si la réponse est “calculateur déja pro-
grammé®, la reprogrammation est impossible ; vérifier
la programmation ou utiliser un calculateur Pidces de
Rechange nsuf.

Dans le menu “HYDRACTIVE", valider “PROGRAM-
MATION",




SUSPENSION

*** HYDRACTIVE ***
REFERENCE APRES VENTE
—+ PROGRAMMATION

Dans le menu "PROGRAMMATION®, valider le véhi-
cule concerné.

*** PROGRAMMATION ***

-+ Xantia

Valider la proposition de programmation.

ATTENTION, APRES VALIDATION, TOUT RETOUR
EN ARRIERE SERA IMPOSSIBLE.

ATTENTION
Programmation unique du calculateur

La programmation du calculateur s‘effectue.

“** ACTIVATION =**
Programmation en cours

Contréler la conformité de la programmation en sui-
vant les deux opérations ci-dessous.

Revenir au menu “HYDRACTIVE", puis valider
“REFERENCE APRES VENTE":

*** HYDRACTIVE ***
— REFERENCE APRES VENTE

PROGRAMMATION

Contréler la version véhicule affichde :

Version : XANTIA
Contréle Valeo : X
Contréle Citrogn : XX
Compteur SAV : X

Couper le contact puis débrancher le boftier “ELIT, la
programmation est terminée.

4 - PROGRAMMATION D‘UN CALCULA-
TEUR HYDRACTIVE PAR LA STATION
‘£26A£E

Brancher la station “26A" sur fa prise diagnostic.
Mettre le contact.

Dans le menu “TYPE VEHICULE", valider le véhicule
concerng.

~ TYPE VEHICULE -
1 - EVASION
— 2-XANTIA
3-2ZX
4 - XM
5- AX
6 - BX
7-CX
8 - JUMPER
9~ AUTRES

Dans le menu “TYPE DISPOSITIF®, valider “SUS-
PENSION®,

XANTIA - TYPE DISPOSITIF -

1~ TEST GLOBAL PAR LA PRISE
CENTRAL

2 - CONTROLE MOTEUR ESSENCE
3 - CONTROLE MOTEUR DIESEL
4 - CONTROLES ELECTRIQUES
— 5- SUSPENSION
6 ~ ANTIBLOCAGE
7 - AUTRES EQUIPEMENTS

Dans le menu “TYPE MOTEUR/SYSTEME®, valider
“HYDRACTIVE 2“.

XANTIA < TYPE MOTEUR/SYSTEME -
— 1 - HYDRACTIVE 2
2 - SC~CAR
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Dans le menu “TYPE MESURE", valider "PRO-
GRAMMATION PIECES DE RECHANGE",

Dans le menu “SELECTION DE TABLE® valider
"CHOIX TABLE HYDRACTIVE : XANTIA".

XANTIA - TYPE MESURE -
SUSPENSION HYDRACTIVE 2
1 - IDENTIFICATION
2 - LECTURE DEFAUTS
3 - EFFACEMENT
4 -PARAMETRES
5 - PARAMETRES D'ETATS
6 - TEST DES ACTIONNEURS

— 7 - PROGRAMMATION PIECES DE
RECHANGE

SELECTION DE LA TABLE

SUSPENSION HYDRAGTIVE

—+ 1 ~ CHOIX TABLE HYDRAGTIVE : XANTIA
M TEST EN COURS 1!

Aprés la programmation du calculateur, couper le
contact.

TEST TERMINE

Pour recommencer, appuysr sur <
SINON

Couper le contact

Réaliser les branchements puis valider.

SELECTION DE LA TABLE
SUSPENSION HYDRACTIVE

GConnecter le module IPC 30 & ia prise centralisés
du véhicule

Connecter le lecteur de trames rapides

Contréler la conformité de la programmation en sui-
vant les deux opérations ci-dessous.

Revenir au menu “TYPE MESURE", puis vafider
“IDENTIFICATION® :

2691-0200 au module IPC 30

Couper et remetire le contact, puis valider,

SELECTION DE LA TABLE
SUSPENSION HYDRACTIVE

Connecter le module IPC 30 A la prise centralisée
du véhicule

Connecter le lecteur de trames rapides
26910200 au module IPC 30

XANTIA - TYPE MESURE -
SUSPENSION HYDRACTIVE 2
— 1 - IDENTIFICATION
2 - LECTURE DEFAUTS
3 - EFFACEMENT
4 -PARAMETRES
5 - PARAMETRES D'ETATS
6 - TEST DES ACTIONNEURS
7 - PROGRAMMATION PIECES DE

RECHANGE

Gouper et remettre Is contact

Dans le menu “SELECTION DE TABLE“ valider
“CHOIX TABLE HYDRACTIVE : XANTIA".

ATTENTION, APRES VALIDATION, TOUT RETOUR
EN ARRIERE SERA IMPOSSIBLE.

Dans le menu “IDENTIFICATION CALCULATEUR®,
contrdler la version véhicule affichée, puis valider :

SELECTION DE LA TABLE
SUSPENSION HYDRACTIVE
— 1 - CHOIX TABLE HYDRACTIVE : XANTIA

IDENTIFICATICON CALCULATEUR
SUSENSION HYDRACGTIVE
VERSION PAPAMETRE : XANTIA
Informations usins..

Débrancher la station “26A", la programmation est ter-
minée,
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SUSPENSION

CARACTERISTIQUES - IDENTIFICATIONS : SUSPENSION

1 - SUSPENSION AVANT

\ \:=

L]
ST
b

1

el
i

i

Fig : BABPO74D
Hauteur biellette : X =323+ 1 mm.
Couples de serrage :

e (1) fixation supérieure élément porteur : 4,5 m.daN (%)
» (2) fixation élément porteur sur caisse : 2,5 m.daN

» (3) fixation supérisure bielletts : jusqu’au numéro OPR 6615 ; queue de rotule & 10 mm : 4 m.daN
+ (3) fixation supérisure bisllette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de rotule @ 12 mm : 7 m.daN
* (3) fixation supérieure vérin SC.CAR : 7 m.daN

* (4) fixation inférieure bisllette : jusqu’au numéro OPR 6615 ; queue de rotule & 10 mm : 4 m.daN

* (4) fixation inférisure biellette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de retule @ 12 mm : 7 m.daN
* (4) fixation inférisure vérin SC.CAR : 7 m.daN

¢ (5) fixation rotule : 4,5 m.daN

* (6) fixation rotule sur pivot : 25 m.daN

¢ (7) fixation élément porteur sur pivot : 5,4 m.daN
+ (8) fixation transmission sur roysu : 32 m.daN

(*} : enduire de LOCTITE FRENETANCH.
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1.1 — Caractéristiques

Repére &lément porteur
. @piston de | Dbarre | guspension hydractive [ Direction | Direction Butée
Véhicule sus(;:rt‘a;?on antl(:gri\;ers mécanique | assistée |hydraulique
Sans Avec Chasse 1° | Chasse 3°
16 X .LCOA .LCo8 Sans
1.8i X
2.0i X ..LC02
22 X [C03 Avec
1.9D 40 X ..LC08 Sans
1.9TD X ..LC02
X
..LCO3 Avec
S0 AR 23 X
SC.CAR 28 X .LC06

1.2 — Contréle des hauteurs

L1 = cote théorique entre le plan du berceau avant, et
'axe de roue.
L1 =121 mm ; sauf SC.CAR.
C L1 = 141 mm ; SC.CAR.
L1
\ $
R1
NN HT
N D B
Fig : B3BPOMDC
L.a cote "L.1" de contréle de hauteur avant est donnée
entre le plan "D” du berceau avant, et I'axe "C" de la
rous.
Cette méthode permet d'éliminer toutes les variations

de mesures diiss :
* qux différentes montes de roues
¢ & la charge du véhicule

Fig : B3BRO4EC

l.a mesure de hautsur avant "H1" s'effectus, dans
'axe des transmissions, entre le sol st le bercesau

* & l'usure et au mauvais gonflage des pneumatiques  gyant.
Méthods de contrdle et réglage : voir opération
[H1=R1-L1 correspondante.

H1 = hauteur avant (+7,-10) mm.
Rt =rayon de la roue (mm).
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1.3 - Elément porteur 1.3.2 - Support de bloc pneumatique

Le sens de montage du support du bloc pneumatique

définit Fangle de chasse.
1.3.1 - Butée

Aﬁ B% R2

Fig : B3BPOOVC Fiq.: BSBF"OOYC .
Cylindres de suspension : Direction mécanique.
* (A) sans butée hydraulique Le repére R2 vers I'arriére du véhicule (2 empreintes).

+ {B) avec butée hydraulique

R1

Fig : B3BPOOZC
Direction assistée ; direction assistée SC.CAR.

Le repére R1 vers l'arrigre du véhicule (1 empreinta).
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2 - SUSPENSION ARRIERE
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fig : B3BPO10D

Couples de serrage :

« (9) serrage axe de bras : 13 m.daN

* (10) fixation barre anti-dévers : 9,5 m.daN

= (11) fixation du support élastique arri¢re/caisse : 2,8 m.daN
» (12) fixation arridre du berceau : 11 m.daN (*)

* (13) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN (¥)

{") face et filets non graissés.
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2.1 - Suspension arriere SC.CAR

1

fj/

19

18 17

Fig : B3BPO75D

Couples de serrage .

« (14) fixation palier de liaison : 9,5 m.daN

+ (15) fixation barre de commancde de hauteur arrigre SC.CAR : 2,2 m.daN
s (16) fixation inférieure vérin SC.CAR : 10 m.daN

» (17) fixation supérieure vérin SC.CAR : 6,5 m.daN

e (18) fixation supérieure bisllstte : 6,5 m.daN

* (19) fixation palier de barre anti-dévers : 4,5 m.daN

» (20) fixation inférieure biellette : 6,5 m.daN

2.2 - Caractéristiques

i Suspension hydractive
Vehicule sus?)eprzsstigrr]; ((j;m) anti—(?é\bf::;e(mm) Sans é ’ Avec

1.6 X
1.8i X
2.0i X

21 X
1.9D 35 X
1.9TD X

X

16v sauf SC.CAR 22 X

SC.CAR 25 X
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2.3 - Contréle des hauteurs

E L2

e ian)

H2

Fig : B3BPO4FC

La cote "L2” de contrdle de hauteur arridre est donnée
entre le plan d'appui "E” de la caisse sur le support
élastique arrigre, et 'axe "F" de la roue.

Cette méthods permet d'éliminer toutes les variations
de mesures dles :

» aux différentes montes de roues

* 4 la charge du véhicule

* & l'usure et au mauvais gonflage des pneumatiques

{H2=R2+ 2

H2 = hauteur arridre (+7,-10) mm,
R2 = rayon de la roue {mm).

L2 = cote théorique entre le plan d'appui de caisse, et
I'axe de rouse.

L2 = 136 mm ; sauf SC.CAR.
L2 = 116 mm ; SC.CAR.

Fig : BBBPMGC

La mesure de la hauteur arridre "H2” s'sffectue entre
le sol et le plan d'appui de la caisse sur le support
élastique arridre.

Méthods de contrdle et réglage
correspondante.

: voir opération
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3 - LA COMMANDE DE HAUTEUR

Fig : B3BPO76D
Couple de serrage : (21) collier de commande automatique — 1,5 m.daN.

Ingrédient préconisé : graisse TOTAL MULTIS (G8).
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CARACTERISTIQUES - IDENTIFICATIONS : BLOCS

PNEUMATIQUES

1 - IDENTIFICATION

Le numéro inscrit sur le bloc pneumatique est le
repere de I'organe et non le numéro de la piéce de
rechange.

Le numéro & 2 chiffres inscrit sur le bloc pneumatique,
indique la valeur de la pression du gonflage initiai.
Types de membrane :

¢ D = Desmopan

¢ U = Urdpan

¢ M = Multicouche (*)

{(*) depuis le 06/93, N° OPR 6056, certains blocs

Ces biocs sont identifiables extérisurement, par
3 empreintes situdes sur la partie supérisurs.

La valeur de pression de ce type de bloc pneumatique
est donnée & titre indicatif.

Lors d'un contréle, la valeur lue peut étre supérieure
a la valeur nominale.

NOTA : Les cylindres de suspension d’'un méme
essieu, doivent éire équipés du méme type de
membrane.

pneumatiqgues sont équipés de membrane
multicouche.
5
T 6 _ 3
8 5
I
Fig : B4BPO12D

(1) accurnulateur principal.

(2) sphéere de suspension (avant).

(3} sphére de suspension (arriére).

(4) accumulateur du régulateur hydractive (avant).
(5) accumulateur du régulateur hydractive (arriére).
{6} accumulateur SC/MAC.

(7) accumulateur SC.CAR.

(8) accumulateur du réguiateur SC.CAR.

10



SUSPENSION

2 - ACCUMULATEUR PRINCIPAL (1)

Véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (¢m3) | Pression (bars) Amortisseur
Tous types 96 154 588 D
Sauf SC.CAR 95 451 376 u 400 62 (+5 ; -32) Sans
SC.CAR 95 437 354 D

3 - SUSPENSION SANS HYDRACTIVE

3.1 - Sphére de suspension (avant) {2)

Type véhiculs Repére de bloc pneumatiqus Volume (cm3) | Pression (bars) @ trou ?nl;nrﬁ)rtisseur
1.6i (XUSJP) 96 169 316 D 400 70 (45 : 25
1.8i (XU7JP) 96 194 445 U :=29) 1,65
1.9D (XUD9A) 96 199 312 M 450 65
2.0i (XU10J2C) | 96178 589 D
1.9TD 400 55 (+5; -20)
(XUDSTF) 96 194 444 U 15
96 199 318 M 450 50

3.2 — Sphére de suspension (arriére) (3)

3 trou amortisseur

Typse véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) (mm)
1.6i (XUSJP) 96 169 314 D
1.81 (XU7JP) ] 400 40 (+5 ; -10) 1,1
96 194 439
1.9D (XUD9A)
2.0i (XU10J2C) | 96178 690 D 400 30 (+5; -10) 1
1.9TD
(XUDSTF) 96 194 438 U

11
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4 - SUSPENSION HYDRACTIVE

4.1 - Sphére de suspension (avant} (2)

@& trou amortisseur

Type véhicule Repérs de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) (mm)
96 169 312 D 400 50 (+5 : -20)
Tous types P
sauf SC.CAR 96 194 441 U 0.6
96 199 316 M 450 45

4.2 - Sphére de suspension (arriére) (3)

Type véhicule | Repére de bloc pneumatique | Volume {cm3) | Pression (bars) @ trou Ea;}nrg)rtisseur
Tous types 96 154 593 D 400 30 (45 - 10 o5
Sauf SC.CAR | 96 194 435 U (+5;-10) :

4.3 - Accumulateur du régulateur hydractive
NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.

Régulateur . ; & trou amortisseur
hydractive Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) [ Pression (bars) (mm)
Avant (4 75520 295 u 500 70 (+5 ; -25)
vant (4) 96 181 131 M 450 75 1,1
Arrigre (5) 96 045 530 u 400 50 (+5 ; -20)
5 - ACCUMULATEUR SC/MAC (6)
SCMAC : Systéme Citroén Maintien Assiette Constante.
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) Amortisseur
T S0 oo D 400 50 (+5;-20 S
S N TR U (45 -20) ans

NOTA : Ce blo¢ pneumatique est implanté & I'arriere du véhicule.

12
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6 - SUSPENSION SC.CAR
SC.CAR : Systéme Citrodn de Contréle Actif de Roulis.

6.1 — Sphere de suspension

SC.CAR Repare de bloc pneumatique | Volume (cm3) | Pression (bars) @ trou (arz'lnc;;tisseur
Avant (2) 96 221 189 M 450 45 0.7
Arrigre (3) a6 221 201 U 400 30 (+5;-10) 0.6

6.2 - Accumulateur du régulateur hydractive
NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.

& trou amortisseur
(mm)

R - i
gg‘fg&eé‘r Repare de bloc pneumatique | Volume (cm3) | Pression (bars)

ESSie(‘;f;“’a"t 96 181 131 M 450 75

Essietls?rriére 96 221 207 U 400 55 (+5 ; -20)

1.10()

6.3 - Accumulateur auxiliaire

Type Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars)
Accumulateur )
SC/MAC (6) 96 145672 D 400 50 (+5 ; -20)
Accumulateur .
SC.CAR (7) 96212198 U 400 62 (45 ; -32)

6.4 - Accumulateur du régulateur SC.CAR

Type

Repére de bloc pneumatique

Volume (cm3)

Pression (bars)

SC.CAR (8)

96 208 710

U

400

30 (+5;-10)

13
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MISE HORS PRESSION ET PURGE : CIRCUIT SUSPENSION

1 - OUTILLAGE PRECONISE

Fig : EB-PO3XC
[11 pompe pour contréles hydrauliques 4135-T, ou
hanc d’essais hydrauliques 4034-T.

F.G.H.l.J U v W

Fig : E5-FOSDD

[2] coffret hydraufique 4146-T.

14
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2 - DESCRIPTION DES POINTS
D’INTERVENTIONS

Fig : B3BPOSVC Fig : B3BPOSXG
(1) vis de détente du conjoncteur—disjoncteur. (4) commande de hauteur.
(2) tube d'alimentation générale du

conjoncteur-disjoncteur.

NOTA : Lors du desserrage de la vis de détente (1) du
conjoncteur-disjoncteur, un sifflement indique le
passage du liquide sous pression vers le réservoir.

1 T
NN
N\
3
Fig : B3BPOSYG
(B) vis de purge du régulateur SC.CAR,
Fig : B3BPOSWC

15



SUSPENSION

Fig : B3BPOSZC
{6) bislisttes de commande du correcteur SC.CAR.

Fig : B3BPOBOC
(7) tube d'alimentation, accumulateur SC.CAR.

[M] raccord hydraulique ().

[8] raccord hydraulique ().

[V] obturateur (*).

NOTA : (*) coffret hydraulique 4146-T.

16
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=
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N

Fig : B3BPOS1D

(8) sphare de suspsension.

(9) accumulateur principal.

(10} sphére de suspension.

(11) accumulateur du régulateur hydractive (avant).
(12) accumulatsur SG.CAR.

(13) sphére de suspension.

(14) accumulateur du régulateur hydractive (arridre).
(15) accumulateur du régulateur SC.CAR.

{18) accumulateur SCMAC.

{17) sphére de suspension.

17
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3 - MISE HORS-PRESSION

3.1 - Véhicule sans hydractive
Depuis le 12/93 les véhicules sont équipés de clapsets SC/MAC.
SC/MAG : Systéme Citroén Maintien Assistte Constante.

3.1.1 - Suspension hydraulique (sans clapet SC/MAC)

di Ordre Effectuer les opérations suivantes Conséquences
intervention
1 Placer la commande de hauteur {(4) en Mise hors—-pression :
position "BASSE” sphare de suspension (8,10,13,17)
5 Dévisser d’'un tour la vis de détente du Mise hors-pression :
conjoncteur-disjoncteur accumulateur principal (9)
3 Attendre l'affaissement complet du véhicule

3.1.2 - Suspension hydratlique (avec ciapets SC/MAC)

Ordre . .
dintervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

Vis de détente (1) du conjoncteur-

1 disjoncteur serrée : mettre le moteur en Quverture des clapets SC/MAC
marche

o Placer la commande de hauteur (4) en Mise hors—prassion : sphére de suspension
position "BASSE” (8,10,13,17} ; accumulateur SC/MAC (16)
Véhicule au sol : attendre I'affaissement

3 complet du vehicule Refoulement, au réservoir, du liquide LHM
Véhicule sur cales : soulever la (ou les) rous |des eléments de suspension concernés
concernée

4 Dévisser d’'un tour la vis de détente du Mise hors—prassion ;
conjoncteur~disjoncteur accumulateur principal (8)

18
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3.2 - Véhicule avec hydractive

3.2.1 - Véhicule en état de marche — suspension hydraulique (avec ou sans clapet SC/MAC)

Ordre . .
dintervention Effectuer les opérations suivantes Conséqguences
Vis de détente (1) du conjoncteur- Al . .
i tation des électrovannes :
disjoncteur serrée : mettre le moteur en imen :
] marche régulateurs hydractive (11,14)
Ouverture des clapsts SC/MAG (avec
clapets SC/MAC)
Mise hors—pression : sphére de suspension
5 Placer la commande de hautsur (4) en (8,10,13,17). Accumulateur du régulateur
position "BASSE” hydractive (11,14). Accumulateur SC/MAG
(16) (avec clapets SC/MAC)
Véhicule au sol : attendre V'affaissement
3 complet du véhicule Refoulsment, au réservoir, du liquide LHM
Véhicule sur cales : soulever la (ou les) rous |des éléments de suspension concernés
concernée
4 Dévisser d'un tour la vis de détente du Mise hors-pression :
conjoncteur-disjoncteur accumulateur principal (9)

3.2.2 - Véhicule hors état de marche - suspension hydraulique (avec ou sans clapet SC/MAC)

Ordre . .
d'intervention Effectuer les opsérations suivantes Conséquences

1 Dévisser d’un tour la vis de détente du Mise hors—pression :
conjoncteur-disjoncteur accumulateur principal (9)

2 Placer la commande de hauteur (4) en Mise hors—pression : accumulateur SC/MAC
position "BASSE" (16) (avec clapsts SC/MAC)

3 Désaccoupler le tubs (2) du
conjoncteur—disjoncteur

4 A l'aide du raccord [S] du coffrst hydraulique
[2], accoupler la pompe hydrautique [1] au
tube (2). Avec la pompe hydraulique
4034-T, utiliser en plus le raccord [O]

5 Mettre le contact Alimentation des électrovannes :

régulateurs hydractive (11,14)

6 A l'aide de la pompe hydraulique [1], établir | Mise hors—pression : sphére de suspension

une pression de 150 & 180 bars {8,10,13,17). Accumulateur du régulateur
hydractive {(11,14)

7 Véhicule au sol : attendre Faffaissement Refoulement, au réservoir, du liquide LHM
complet du véhicule des éléments de suspension concernés
Véhicule sur cales : soulever la (ou les) roue
concarnge

8 Quvrir la vis de purge de la pompse Chute de la pression dans le circuit
hydraulique [1] d'alimentation

9 Désaccoupler la pompe hydraulique [1]

10 Accoupler le tube (2) au conjoncteur—
disjoncteur

19
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3.3 - Véhicule avec Systéme Citroén de Contréle Actif de Roulis, SC.CAR

3.3.1 - Véhicule en état de marche

Ordre . .
dintervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences
Vis de détente (1) du conjoncteur- Al . .
e - imentation des électrovannes :
] :i!:z;rc;r;;teur serrée : mettre le motsur en régulateurs hydractive (11,14)
Quverture des clapets SC/MAC
Mise hors—pression : sphére de suspension
5 Placer la commande de hauteur (4) en (8,10,13,17). Accumulateur du régulateur
position "BASSE" hydractive (11,14). Accumulateur SC/MAC
(16)
. . Refoulement, au réservoir, du liquide LHM
3 Attendre I'affaissement complet du véhicule des &léments de suSpension concernés
4 Arréter le moteur
5 Dévisser d'un tour la vis de détents du Mise hors-pression :
conjoncteur-disjoncteur accumulateur principal (9)
6 a Paide d'un tuyau, relier la vis de purge (5)
a un récipient
. . Mise hors-pression ;
/ Ouvrir la vis de purge (5) accumulateur du régulateur SC.CAR (15)
Actionner alternativerent 4 & 5 fois les deux |, ,. .
. Mise hors—pression ;
8 tSngllgtA%s (8) de commande du correcteur accumulateur SC.CAR (12)

20
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3.3.2 — Véhicule hors état de marche

Ordre . .
dintervention Effectuer les opérations suivantes Conséqguences
1 Dévisser d’un tour ia vis de détente du Mise hors-pression :
conjoncteur-disjoncteur _ accumulateur principal (9)
2 Placer la commande de hauteur (4) en Mise hors—pression :
position "BASSE” accumulateur SC/MAC (186)
3 a I'aide d'un tuyau, relier la vis de purge (5)
& un récipient
: : Mise hars-pression :
4 Ouvrir la vis de purge (5) accumulateur du régulateur SC.CAR (15)
Actionner alternativement 4 4 5 fois les deux |, . .
\ Mise hors-pression :
5 tg(e)ilgt}:a@: {6) de commande du correctsur accumulateur SC.CAR (12)
6 Désaccoupler le tube (7) de 'accumulateur
SC.CAR (12)
7 Obturer le tube (7) & |'aide des raccords
M, V]
8 Désaccoupler le tube (2) du
conjoncteur—disjoncteur
A l'aide du raccord [S] du coffret hydraulique
9 [2]. accoupler la pompe hydraulique [1]au
tube (2). Avec la pompe hydraulique
4034-T, utiliser en plus le raccord [O]
Alimentation des électrovannes :
10 Metre le contact régulateurs hydractive (11,14)
' ; . | Mise hors—prassion : sphére de suspension
11 ﬁnl :'drzgggﬁ ggn;'gg gquégutl’:;;e [1], établir (8,10,13,17) ; accumulateur du régulateur
P hydractive (11,14)
bt ; Refoulement, au réservoir, du liquide LHM
12 Attendre l'affaissement complet du véhicule des éléments de suspension concemas
13 Quvrir la vis de purge de la pompe Chute de la pression dans le circuit
hydraulique [1] d’alimentation
14 Désaccoupler la pompe hydraulique [1]
15 Accoupler le tube (2) au conjoncteur—
disjoncteur
16 Déposer los raccords [M,V]
17 Accoupler le tube (7) a l'accumulateur
SC.CAR (12)
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4 - CAS PARTICULIERS
Il est possible de mettre la suspension hors pression
individuellement par essieu.

4.1 - Véhicule avec ou sans hydractive

4.1.1 - Essieu avant {(avec clapets SC/MAC)

Fig : B3BP062C
_ Ordre Effectuer les opérations suivantes Conséquences
d'intervention

1 Dévisser d’un tour la vis de détents du Mise hors-pression :
conjoncteur—disjoncteur accumulateur principal (9)

2 Désaccoupler le tube (18) du correcteur de
hauteur
A l'aide du raccord [S] du coffret hydraulique

3 [2], accoupler la pompe hydraukque [1] au
tube (18). Avec la pompe hydraulique
4034-T, utiliser en pius le raccord [O]

; M Alimentaticn des élsctrovannes ;

4 Véhicule avec hydractive : metire le contact régulateurs hydractive (11,14)
A I'aide de la pompe hydraulique [1], établir . _ C .
la prassion nécessaire pour commander les Mise hprs pression : sphere de suspension

5 tiroirs du clapet SC/MAC et du régulateur (8.10) ; accumulateur du régulateur hydrac-
hydractive tive {11) ; accumulateur SC/MAC (16)

6 Attendre I'affaissement complet de |a sus- Refoulement, au réservoir, du liquide LHM
pehsioh (avant) des éléments de suspension concernés

- QOuvrir la vis de purge de la pompe Chute de la pression dans fe circuit
hydraulique [1] d'alimentation

8 Désaccoupler la pompe hydraulique [1]

9 Accoupler le tube (18) au correcteur de
hauteur
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4.1.2 - Essieu arriére (avec clapets SC/MAC)

Fig : B3BPO63C

Véhicule sans hydractive.

Fig : B3BPOG4C
Véhicule avec hydractive.

Ordre . .
dintervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

1 Dévisser d'un tour la vis de détente du Mise hors—pression ;
conjoncteur-disjoncteur accumulateur principal (9)

2 Désaccoupler le tube (19) du clapet
SCMAC
Accoupler la pompe hydraulique [1] au

3 clapet SC/MAC (20). Avec la pompe
hydraulique 4034-T, utiliser en plus le
raccord [O]

. o Alimentation des élecirovannes :

4 Véhicule avec hydractive : mettre le contact régulateurs hydractive (11,14)
A Paide de la pompe hydraulique [1], établir | Mise hors—pression : sphére de suspension

5 la pression nécessaire pour commander les |(13,17) ; accumulateur du régulateur
tiroirs du clapet SC/MAC et du régulateur hydractive (arrigre) (14} ; accurnulateur SC/
hydractive (arriére) MAC (16)

5 Attendre l'affaissement complet de ia Refoulement, au réservoir, du liquide LHM
suspension (arridre) des éléments de suspension concemss

7 Quuvrir la vis de purge de la pompe Chute de la pression dans le circuit
hydraulique [1] d'alimentation

8 Désaccoupler ia pompe hydraulique [1]

9 Accoupler le tube (19) au clapet SC/MAGC
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4.1.3 - Véhicule avec hydractive (sans clapet
SC/MAC)

Intervenir sur le régulateur hydractive commandant
Iessisu sur lequel des réparations sont a effectuer.

Fig : B3BPOSSC

Ordre
d'intervention

Effectuer les opérations suivantes

Conséguences

1

Dévisser d’'un tour [a vis de détente du
cohjoncteur-disjoncieur

Mise hors-pression :
accumulateur principal (9)

Désaccoupler le tube (21) du régulateur

hydractive

2 hydractive (tube face a I'électrovanne)
Accoupler la pompe hydraulique [1] au
3 régulateur hydractive. Avec la pompe
hydraulique 4034-T, utiliser en plus le
raccord [O]
Alimentation des électrovannes :
4 Mettre lo contact régulatsurs hydractive (11,14)
A l'aide de la pompe hydraulique [1], établir | Mise hors—pression : sphére de
5 la pression nécessaire pour commander les |} suspension ; accumulateur du régulateur
tiroirs du régulatsur hydractive hydractive
6 Attendrs I'affaissement complet de la Refoulement, au réservoir, du liguide LHM
suspension des éléments de suspension concarnés
v Quvrir la vis de purge de la pompe Chute de la pression dans le circuit
hydraulique [1] d’alimentation
8 Désaccoupler la pompe hydraulique [1]
9 Accoupler ie tube (21) au régulateur
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4.2 - Véhicule avec Systéme Citroén de Contréle Actif de Roulis, SC.CAR

Ordre . .
dintervention Effeciuer les opérations suivantes Conséquences
’ Dévisser d'un tour la vis de détents du Mise hors-pression :
conjoncteur-disjoncteur accumulatsur principal (9}
5 Placer la commande de hautseur {4) en Mise hors—pression :
position "BASSE" accumulateur SC/MAC (16)
3 3 aide d'un tuyau, relier la vis de purge (5)
&4 un récipient
. . Mise hors-pression :
4 Ouvrir la vis de purge () accumulateur du régulateur SC.CAR (15)
Actionner aiternativernent 4 3 5 fois les deux |, ,. .
: Mise horg-pressicn :
5 g:gllce:tlt\e; (8) de commande du correcteur accumulateur SC.CAR (12)
6 Désaccoupler [e tube (7) de 'accumulateur
SC.CAR (12)
7 Cbturer le tube (7) & l'aide des raccords
[M.V]
Mise hors pression de la suspension
(avant) ; voir : cas particuliers ; essieu avant
(sans clapet SC/MAC)
8 . . :
Mise hors pression de la suspension
(arridre) ; voir : cas particuliers ; essieu
arrigre (avec clapets SG/MAC)
5 - PURGE
La purge d'un circuit hydraulique s'sffectus toujours
de la méme fagon quelque soit le type du circuit.
Ordre . .
d'intervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences
Rempiir {et parfaire le niveau) utiliser : : -
1 exclusivement le liquide LHM Mise & niveau du liquide LHM
2 Mettre e moteur en marche
3 Desserrer ot serrer la vis de détente du Amorcage de la pompe haute-pression
conjoncteur-disjoncteur & plusieurs reprises |{HP)
4 Placer la commande de hauteur en position | Remplissage du circuit hydraulique de
"HAUTE” liquide LHM
5 Vérifier le niveau du liquide LHM (faire La guantité de liquide LHM est correcte
I'appoint) dans le circuit hydraulique
6 Attendre la montée compléte du véhicule
7 Compléter le niveau ; moteur tournant Mise a niveau du liquide LHM
8 Arréter le moteur
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DEPOSE - REPOSE : CLAPET ANTI-AFFAISSEMENT (AVANT)

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

Fig : B4BPOOCC
[1] protecteur pour puits d'aspiration et réservoir
L HM 9004-T.

2 - OPERATIONS PRELIMINAIRES

Placer la commande de hauteur en position "BASSE”.

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique
{voir opération correspondants).

Débrancher la borne négative de la batteris.

3 - DEPOSE

Fig : B3BPDSZC
Emplacement du clapet anti-affaissemsnt.

Fig : B3BPO70C
Déposer le réservoir LHM, mettre en place l'outil {1].

Désaccoupler les 5 raccords (1).

Déposer :
* |a vis (2)
* |e clapet anti-affaissement

4 - REPOSE
Paositionner le clapet anti-affaissement.
Accoupler les 5 raccords (1).

Reposer :
* [a vis (2)
* |o réservoir LHM
Déposer I'outil [1].

5 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES
Rebrancher 1a batterie.

Fermer la vis de détente du conjonctsur—disjoncteur.
Placer la commands de hauteur enposition"ROUTE".
Mettre le moteur en marche.

Effectuer le niveau de LHM.
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DEPOSE — REPOSE : CLAPET ANTI-AFFAISSEMENT

(ARRIERE)

1 - OPERATIONS PRELIMINAIRES
Placer la commande de hauteur en position "BASSE".

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique
{voir opération correspondante).

Débrancher la borne négative de la batterie.

2 - DEPOSE
NOTA : Il existe 2 types de montage.

Fig : BBBPOBWG
Véhicule sans hydractive.

Fig : BSBPO6XC
Véhicule avec hydractive.

Fig : B3BPOGYC
Désaccoupler les 5 raccords {1).

Déposer :
¢ lavis {2)
¢ lg clapst anti-affaissemant

3 - REPOSE

Positionner fe clapet anti-affaissement.
Accoupler les 5 raccords (1}.

Reposer la vis (2).

4 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES
Rebrancher la batterie.

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "ROUTE".
Mettre le moteur en marche.

Effectusr le niveau de LHM.
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DEPOSE - REPOSE : VERIN ANTI-DEVERS, AVANT

1 — OPERATIONS PRELIMINAIRES

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique
(voir opération correspondante).

Lever et caler le véhiculs, roues pendantes.
Débrancher la borne négative de la batterie.

2 - DEPOSE

N 8
@\/ P
==

Fig : B3BPOSPC

Déposer :

* las écrous (5), (6)
¢ le vérin (7)

ATTENTION : Rapérer les flexibles par rapport au
varin.

Fig : B3BPOSNG
Déposer la roue avant gauche.

ATTENTION : Repérer les raccords (1) et (2).

Débrancher :
* les raccords (1), (2)
* e tube de retour (3)

Déposer la bride (4).

Déposer les flexibles.

3 - REPOSE
Reposer les flexibles ; respecter le repérage initial.
Serrer les flexibles 4 3 m.daN.

Reposer :

* |o vérin (7)

» |os écrous (8), (8) {neuf)

Serrer les écrous (b) et (6) & 7 m.daN.

Brancher :
* los raccords (1), (2) ; respecter le repérage initial
s lg tube de retour (3)

Serrer les raccords hydrauliques (1), (2) ; 2 3 m.daN.

Reposer :
¢ |a bride (4)
* |a rous avant gauche

4 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES
Replacer le véhicule sur le sol.
Brancher la borne négative de la batterie.

FPurger le circuit hydrauligue (voir
correspondante).

opération
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DEPOSE - REPOSE : VERIN ANTI-DEVERS, ARRIERE

1 — OPERATIONS PRELIMINAIRES

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique

(voir opération correspondants).
Lever et caler le véhicule, rouss pendantes.
Débrancher la borme négative de |a batterie.

2 - DEPOSE

Déposer :
* la roue de secours
* |o panier de la rous de secours

Fig : B3BPOSRC
Déposer Is tube (4).

Fig : B3BPOSQC

Déposer :

* |'écrou (2)

¢ |a vis (1)

Sortir le vérin (3) de son logemant,

Fig : B3BPOSSC

ATTENTION : Repérer le raccord (6} par rapport au
flexible.

Débrancher :
* |o raccord (6)
¢ |o fube de retour (7)

Déposer :
¢ |a brids (5)
* lo vérin (3)
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ATTENTION : Repérer las flexibles par rapport au
vérin.

Déposer les flexibles.

3 - REPOSE

Reposer les floxibles, respecter le repérage initial.
Serrer les flexibles & 3 m.daN.

Présenter le vérin (3) de fagon & pouvoir positionner
les raccords.

Brancher :

* |a tube de retour (7)

« le raccord (6), respecter le repérage initial (sans
serrer)

Reposer :

* lo tube (4) (sans serrer)

» {a bride (5)

Serrer 4 3 m.daN :

¢ |o raccord {6)

* lo tubs (4)

Mettre le vérin (3) en place.

Reposer :

» ['écrou (2) {neuf) ; serrer 4 6,5 m.daN

o lg vis (1) ; serrer 2 10 m.daN

¢ lo panier de la rous de secours

* |a roue de secours

4 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES

Replacer le véhicule sur le sol.
Brancher ia borne négative ds la batterie.

Purger le circuit hydraufique {voir opération
correspondante).
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DEPOSE - REPOSE : COMMANDE DE ROULIS

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

Fig : E5-POSMC

[1] extracteur de rotule 9040-TG1.

2 — OPERATIONS PRELIMINAIRES

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique
(voir opération correspondants).

Débrancher la borne négative de la batterie.
Lever et caler le véhicule rouss pendantes.
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3 - DEPOSE

Fig : B3BPOBBD
Désaccoupler : la rotule du correcteur de routis (1) de la commande de roulis.

Desserrer les vis (7).

Déposer :

¢ los vis (8)

¢ las paliers de barres de réaction (5)

» les manchons (3} (filetages & gauche et & droite)

* los 3 vis (9)

Désaccoupler les rotules de biellettes (4) des barres
de réaction (6) ; & l'aide de I'outil [1] (si nécessaire).

Déposer :
» les hiellsties de liaiscn (4)
* |es barres de réaction {B)

7 8

Fig : B3BPO6IC
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4 - REPOSE

Fig : B3BPOBAC
Présenter 'ensemble commande de roulis (2).

Poser :

* los 3 vis (9) (sans serrer au couple)

e los barres de réaction (6)

» les vis {7) (sans setrer au couple)

e los biellettes de liaison (4}

+ les manchons (3) (filetages & gauche et a droite)

NOTA : Engager simultanément les deux parties des
biellettes (4) sur chaque manchon (3).

Accoupler les rotules de biellettes (4) sur les barres de
réaction {6).

Fig : B3BPOSBC
Positionner les paliers (5) en agissant sur les
manchons (3) de fagon & placer les vis (8) sans
contrainie.

Poser les vis (8).

Fig : BABPO&CC

Positionner les barres de réaction (6) de fagon a
obtenir une cote "x" égale & 6 mm entre les biellettes
de liaison et les paliers de la barre anti-dévers.

Serrer les vis (7) 2 2,2 m.daN.
Serrer les vis (8) & 0,8 m.daN.
Serrer les vis (9) a2 1 m.daN.

5_ OPERATIONS COMPLEMENTAIRES

Rebrancher ia batterie.

Fermer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
Fermer la vis de purge du régulateur SC.CAR.
Placer lacommande de hauteur en position "ROUTE".
Mettre le moteur en marche.

Contréler I'étanchéité du circuit.

Effectuer le réglage de la commande de roulis (voir
opération correspondante).

Replacer le véhicule sur le sol.
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DEPOSE - REPOSE : BLOC PNEUMATIQUE

1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE

ATTENTIOCN : Aprés un desserrage de 1/4 de tour,
le dévissage doit s'effectuer facilement & la main.
Dans le cas contraire le bloc pneumatique est
encore sous pression : vérifier que la mise hors
pression des circuits hydrauliques est bien
offectude.

2.1 - Généralités

Mettre les circuite hydrauliques hors pression.
Débloqusr e bloc pneumatique & I'aide de l'outil [1].
Déposer le bloc pneumatique.

2.2 - Cas particuliers
Cas d'un bloc pneumatique vissé sur un support en

téle (3) :
. * bloc pneumatique SC/MAC ; ( essieu arridre )
Fig : BaBPODEC ) e bloc pneumatique SC.CAR ; (sous bolte de
[1] cié pour bloc pneumatique 4129-T. vitesses)

Fig : B4BPOYIC
Mettre les circuits hydrauliques hors pression.

Désaccoupler le tube d'alimentation (4) du bloc
pneumatique (2).

Débloquer le bloc pneumatique a laide de I'outil [1].
Déposer le bloc pneumatique.
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3 - REPOSE

Fig : BABPO10C

NOTA : Les joints et pidces internes doivent tre
humectés avant montage avec du LHM. Il est
nécessaire de changer les joints hydrauliques.

Placer le joint (1) dans son logement.

Graisser légdrement la face d'appui du bloc
pneumatique, utiliser exclusivement une graisse
minérale "G6".

Cas d'un bloc pneumatique vissé sur un support en
t6le : accoupler le tube (4).

35



SUSPENSION

CONTROLE ET REGLAGE : COMMANDE DE HAUTEUR

1 - OUTILL.AGE PRECONISE

2 [B1 14

[6]

Fig : B3BPO12C

Cutillage de réglage des hauteurs :

* [1] clé de commande du correcteur 8003-TA

* [2] pige de verrouillage du correcteur B003-TB

* [3] calibre de réglage du correcteur avant 8003-TC
o [4] calibre de réglage du correcteur arridre 8003-TD

[5]

@

Fig : E5-PO3GC
[5] calibre pour mesure du rayon de roue 4 tocs
8006-T.

Fig : E5-POSHC
[6] jauge de hauteur sous coque 2305-T.

2 - CONDITIONS GENERALES DE
REGLAGE

Vérifier la pression des pnsumatiques.

Flacer le véhicule sur un pont élévateur quatre
colonnes.

Placer la commande de hauteur en position "ROUTE".
Desserrer le frein de parking.
Moteur tournant.

3 - CONDITIONS DE CONTROLE DES
HAUTEURS AVANT

Aprés chaque mouvement de caisse, et chaque
mesure, offectuer de petits déplacements d'avant en
arriere, en agissant & la main sur une roue, de fagon
a éliminer les contraintes du train avant, '

Cette manoeuvre peut étre évitde en plagant les roues
avant sur des plateaux & billes (véhicule dans un pfan
horizontal).
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4 - CONTROLE PAR ESSIEU

Soulever le véhicule & la main.

Lacher lorsque le poids devient trop important.

Le véhicule descend, puis remonte et se stabilise.
Mesurer la hauteur.

Baisser le véhicule & la main.

Maintenir le véhicule dans cette position, lacher
lersqu’il remonte.

Le véhicule monte puis redescend et se stabilise.
Mesurer la hauteur.
Faire la moyenne des 2 mesures.

5 - MESURE DES HAUTEURS

5.1 - Mesure du rayon de la roue

[5]

[6]

Fig : BSBPO4HC

Pour déterminer le centre de la roue, placer 'outil [5]
sur la téte des vis de rous.

Mesurer le rayon R1 avec l'outil [6] (distance
solfcentre de la roue).

5.2 - Calcul des hauteurs

5.2.1 - Hauteur avant

La hauteur avant "H1" est contrdlée entra le sol et le
berceau dans I'axe des transmissions.

Fig : BIBPO4EC

H1=R1- L1 (mm) |

H1 = hauteur avant (+ 7 ; - 10} mm.
R1 = rayon de |a roue (avant).

L1 = cote théorique entre le plan du berceau avant, et
I'axe de roue.

Véhicule L1
Tous types sauf SC.CAR 121 mm
SC.CAR 141 mm
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5.2.2 - Hauteur arriére 6 - REGLAGE DE LA COMMANDE DE
La hauteur arridre "H2” est contrdlée entre le sol etle HAUTEUR AVANT
plan d’appui du silentbloc arrigre sur la caisse.

6.1 - Commande automatique

s

H2

Fig : B3BPO4GGC

{H2=R2 + L2 (mm) Fig : B3BPOAIC _ .
Desserrer : o collier (1) de la commande automatigque
sur la barre anti-dévers et I'aligner avec les rotules.

H2 = hauteur arriére (+ 7 ; - 10) mm.
R2 = rayon de la roue (arriérs).

L2 = cote théorique entre le plan d'appui de caisse, et
I'axe de roue.

Véhicule L2
Tous types sauf SC.CAR 136 mm
SC.CAR 116 mm

Fig : BRBPO4SC

Desserrer : la vis (4) sur I'étrier (2} de la commande
manusile.
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Fig : B3BPO4IC
Placer la machoire de l'outil [1] sur le chant du
palonnier intérieur (3).

Fig : B3BPO14C

Pour placer le véhicule & la hauteur H1 calculée

précédemment :

e maintenir le réglet au contact du berceau, dans la
zone de mesure

* commander le correcteur avec l'outil [1] pour faire
monter ou descandre le véhicule (pousser ou tirer)

NOTA : Ne pas forcer sur la ¢clé et attendre I'action de
Ia temporisation du correcteur.

Fig : B3BPO1EC
Placer la pige [2] et serrer le collier (1) sur ia barre
anti-dévers & 1,4 m.daN.

6.2 - Commande manuelle

Fig : B3BPO4KC
Placer 'outil [3], sur la commande du correctsur.

Al'aide de Foutil [3], centrer "'axe du palennier (3) dans
ia lumiére de la commande du correctsuir.
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Desserrer :

s |g collier (5) de la commande automatique sur la
barre anti-dévers et l'aligner avec les rotules

* |a vis (7) sur I'étrier (6) de la commande manuselle

Fig : B3BPOALC
Laisser I'outil [3] suspendu dans cette position.

Laisser Pétrier (2) §'équilibrer sans contraintes, sur la
tige de la commande manuslle.

Resserrer la vis (4).
Déposer I'outii [3].

7 - REGLAGE DE LA COMMANDE DE
HAUTEUR ARRIERE

7.1 - Commande automatique

Fig : BABPO4MC

Fig : B3BPO4NC

Placer la méchoire de I'outil [1] sur le chant du

palonnier {8).

Pour placer le véhicule a la hauteur H2 calculoe

précédemment :

* maintenir I"appareil de mesure en contact avec la
caisse, dans la zone de mesure

¢ commander le correcteur avec Poutil [1] pour faire
monter ou descendre le véhiculs {pousser ou firer)

NOTA : Ne pas forcer sur la clé et attendre I'action de
la temporisation du correcteur.
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Fig : B3BPO4PC
Placer la pige [2] et serrer le collier (5) sur la barre
anti-dévers & 1,4 m.daN.

7.2 - Commande manuelle

Fig : BABPO4QC

Placer l'outil [4], sur la commande du correcteur.
ATaide de l'outil [4], centrer {'axe du palonnier (8) dans
la lumidre de la commande du correcteur.

Engager I'ergot de l'outil [4] sur le chant du palonnier
(8) pour le maintenir suspendu.

Fig : B3BFO4RC
Laisser I'outil [4] suspendu dans cette position.

Laisser I'étrier (6) s'équilibrer sans contraintes, sur la
tige (9) de la commande manuelle.

Resserrer la vis (7).
Déposer l'outil [4].
Effectuer :

 controle des hauteurs avant {*)
* contrdle des hauteurs arrigre (*)

(*) voir opération : contréle par essieu.
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DEPOSE - REPOSE : BARRE ANTI-DEVERS AVANT

1 - QUTILLAGE PRECONISE

Désaccoupler du berceau :

» le renvoi de commande de vitesses (1)
* |a direction (2)

[1] Déposer les cales en "a”".

Fig : B18P0ODC

[1] pince pour dépose des pions plastique 7504-T.

2 - DEPOSE

Lever et caler le véhicule roues pendantes. Fig : B38PO20C
Déposer la vis (3).

Véhicule avec hydractive : désaccoupler le capteur de
débattement de caisse (4) et le déconnecter en (5).

Déposer los vis {B).

Désaccoupler la commande manuselle de hauteur du
correctsur en "b’".

Fig : B3BP02CG
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Fig : B3BPO2EC

Désaccoupler :

» |atringle de commande de hauteur de la commande
centrale

¢ les tubes de freins (7) (obturer les orifices)

Désaccoupler du berceau :

» la vanne de sécurité (8)

* le raccord (9)

+ les faisceaux ABS et témoin d'usure des plagueties
de frein

Fig : B3BP02FC
Déposer :

¢ la vis (10)

e los 2 vis (11)

Fig : B3BP02GC

Déposer :

o los 2 vis (12)

* lo pion (13) ; utiliser 'outil [1]
Dégrafer les tubes et faisceaux en "c”.

Fig : B3BPO2HC

Déposer :

* les 3 vis (15)

* lo pion (14) ; utiliser Poutil [1]

Désaccoupler:

¢ [a barre anti-dévers de la biellette de liaison du
cylindre de suspension

¢ les tubes (17) de la patte (16) (obturer les orifices)

Dégrafer le tube de frein de "avant du berceau.
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Fig : B3BPO2IC

Déposer :

* |es vis (19)

* los chapeaux de paliers (18)

Fig : B3BPOZIC

Soutenir le berceau.
Déposer les 6 vis (22).

Descendre légérement le berceau.

ATTENTION : Vérifier le passage des tubes et
faisceaux.

Déposer les paliers (20) de la barre anti-dévers.
Dégrafer los tubes de la protsction sous caisse {21).

Fig : B3BPOZKG
Descendrs le berceau d'environ 100 mm.

3 - REPOSE

Passer la barre sous la patte (16).

Fig : B3BPQ2LC
Engager la barre anti-dévers {23}.
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Fig : B3BPOZKG
Reposer la barre anti-dévers avant (23).

Accoupler le collier du correcteur a la barre
anti-dévers, sans le serrer.

Véhicule avec hydractive : accoupler le capteur
débattement de caisse & la barre anti-dévers, sans
serrer le collier.

Centrer {a barre anti-dévers.

Reposer les paliers (20).

Agrafer les tubes & la protection sous caisse (21).
Approcher le berceau.

Fig : B3BPO2HC

Accoupler les tubes (17) & la patte (16).
Reposer :

e [os 3 vis (15)

* |e pion (14)

ATTENTION : Vérifier le passage des tubes et

faisceaux.

Replacer la protection sous caisse (21) entre lo
berceau et la caisse.

Engager la commande de hautsur dans le support du
correcteur.

Positionner le berceau.

Poser les 6 vis de fixation du berceau (22). Serrer &
12 m.daN.

Fig : B3BPO2GC
Agrafer les tubes et faisceaux en “c”.

Véhicule avec hydractive : connecter le capteur de
débattement de caisse.

Reposer les 2 vis (12).
Vérifier le passage du faisceau de la sonde lambda.

Reposer :

¢ ls pion (13)

= les deux vis du support du correctsur de hauteur
Accoupler la commande manuelle de hauteur au
correcteur et & la commande centrale.
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SUSPENSION

Fig : B3BPO2CC

Reposer ;

¢ les cales de direction sn "a”

* los vis de direction (2) ; serrer 4 7 m.daN

* le renvoi de commande de vitesses (1) ; serrer a
2,8 m.daN

* |o capuchon
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Fig : B3BPOZFC

Reposer :

+ jgs 2 vis (11)

¢ |a vis (10)

* serrer la vis (10} 2 5 m.daN

18

[ al

19

Figg : B3BPO2EC

Accoupler au berceau :

¢ los faisceaux ABS et témoin d'usure des plaqueties
de frein

* |a raccord {(2)

* |a vanne de sécurité (8)

Accoupler les tubes de freins (7).

Fig : B3BPO2MC
Reposer :

» |los chapeaux de paliers (18)

* los vis (19)

Positionner la barre anti-dévers de fagon & obtenir
A=21x2mm.

Serrer les vis (19) 4 8,5 m.daN.

Agrafer le tube de frein & I'avant du berceau.

Accoupler la barre anti-dévers a la bisllette de liaison
du cylindre de suspension.
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SUSPENSION

Remplacer les écrous & chaque démontage.

Jusqu'au numéro N°OPR 6615, queue de rotule
@ 10 mm : serrer I'écrou & 4 m.daN.

Depuis le numéro N°OPR 6616, queus de rotule
@ 12 mm : serrer P'écrou & 7 m.daN.

Vérin SC.CAR : serrer I'écrou & 7 m.daN.
Reposer les rouss.

Sorrer les vis de rous.

Reposer |e véhicule sur ses rouss.

Purger les freins (voir opération correspondants).

Régler les hauteurs du véhicule (voir opération
correspondants).

Véhicule avec hydractive :

« serrer le collier du capteur débattement de caisse
s {voir opération correspondants)
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DEPOSE - REPOSE : BARRE ANTI-DEVERS ARRIERE

1 — OPERATIONS PRELIMINAIRES

Placer le véhicule sur un pont élévateur quatre
colonnes.

Lever et caler le véhicule, roues arridre pendantes.

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique
{voir opération correspondante).

Débrancher la borne négative de la batterie.

2 - DEPOSE

Fig : B3BPOSEC

Déposer :
* |g panier de |a roue de secours (1)

fe silencieux d’échappement (2)

e |'écran thermique (3)

4 7 6
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Fig : B3BPOSFC

Dépossr :

les écrous (4)

I'écrou (6) ; vérin SC.CAR
la vis (5) ; vérin SC.CAR
le tube hydraulique (7)
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SUSPENSION

Fig : B3BPOSGD

Placer des cales en bois sous les roues arriére.

Soutsnir 'ensemble de la traverse amridre ; 4 'aide d'un moyen de levage.
Déposer les vis (8).

Faire descendre 'ensemble de la traverse arriére (environ 80 mm).

Béposer :
e les vis (10) des paliers de la barre anti~dévers (vis TORX 45)
* la barre anti-dévers (9)
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SUSPENSION

3 - REPOSE

Présenter la barre anti-dévers (9).

Centrer la barre anti-dévers.

NOTA : Vérifier la position des bagues élastiques de
la barre anti-dévers par rapport aux paliers sur caisse.
Reposer :

» les paliers de la barre anti-dévers

¢ los vis (10) des paliers de la barre anti-dévers (vis TORX 45)
Serrer los vis (10) & 4,5 m.daN.

Mettre en place 'ensemble de la traverse arriere ; &
l'aide d’'un moyen de levage.

Reposer .

* los vis (8) &4 8 m.daN

* |avis (5) & 10 m.daN

» |'écrou (B) & 8,5 m.daN

* los écrous (4) 4 6,5 m.daN

* |o tube hydrauligue (7)

e |'6cran thermique (3)

s o siloncisux d'échappement {2)

* |o panier de la roue de secours (1)

4 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES
Brancher la borne négative de la batterie.

Fermer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "ROUTE".
Metire le moteur en marche.

Contrdler 'étanchéité du circuit.

Replacer le véhicule sur le sol.
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SUSPENSION

DEPOSE - REPOSE : CORRECTEUR DE ROULIS

1 - OPERATIONS PRELIMINAIRES ~——

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique / \
(voir opération correspondants).

Débrancher la borne négative de la batterie.
Lever et caler le véhicule rouss pendantes. - O\

2 - DEPOSE SANY

Fiy : B3BPOB7C

Désaccoupler :

* la rotule du correcteur de roulis (4) de la commande

~ de roulis

* les 3 raccords d'entrée et sortie (6) des tubes
hydrauliques

Déposer :
* les 2 vis de fixation (5)
e |e correcteur de roulis

Fig : B3IBP0G6EC

oo 1) 3 - REPOSE

* 'écrou ) _
« la vis de fixation (2) Présenter le correcteur de roulis.
* |a t6le de protection (3) Reposer :

¢ los 2 vis dg fixation (5) (sans serrer)
s los 3 raccords d'entrée et sortie (6) des tubes
hydrauligues

Serrer les vis (5) 4 0,7 m.daN.

Reposer :

» |a16le de protection (3)

e ['6crou (1) ; serrer & 1 m.daN

* |a vis de fixation (2) ; serrer & 1 m.daN

4 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES

Rebrancher la batterie.

Fermer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "ROUTE”.
Mettre ls moteur en marche.

Contrdler I'étanchéité du circuit.

Effectuer le réglage de la commande de roulis (voir
opération correspondante).

Replacer le véhicule sur le sol.
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SUSPENSION

CONTROLE ET REGLAGE : COMMANDE DE ROULIS SC.CAR

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[ 381 [

> @i\

Fig : B3BPO12C

Outillage de réglage des hauteurs :

» [1] ¢lé de commande du correcteur 8003-TA

» [2] pige de verrouillage du correcteur 8003-TB

« [3] calibre de réglage du correcteur avant 8003-TC
» [4] calibre de réglage du correcteur arridre 8003-TD

2 - CONDITIONS GENERALES DE
REGLAGE
Vérifier la pression des pneumatiques.

Placer le véhicule sur un pont élévateur quatre
colonnes.

Placer la commande de hauteur en position "ROUTE”.
Desserrer le frein de parking.
Moteur tournant.

3 - CONTROLE

3.1 - Opérations préliminaires

Fig : BABPQ4EG
Mesurer la hauteur "H1" du <818 droit et du cité
gauche.
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SUSPENSION

Fig : B3BPOGHD

Nettoyer le filstage des biellettes de liaison situé de

chaqgue c6té des manchons de réglage (3).

Cette opération permet de visser/dévisser le
manchons de réglage sans contrainte.

]

Fig : B3BPORIC
Desserrer los vis (1).

Positionner les barres de réaction (7) de fagon a
obtenir une cote "x” égale & 6 mm entre les bisllsttes
de liaison et les paliers de la barre anti-dévers.
NOTA : Le jeu "x” permet d'éviter tout contact en cours
de fonctionnement.

Serrer les vis (1) 4 2,2 m.daN.
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SUSPENSION

3.2 - Préréglage 3.3 - Réglage
Si la hauteur du véhicule n'est pas conforme : régler
L approximativement la hauteur du véhicule ; agir sur le
- correcteur de hauteur avant (9) et sur le correcieur de
L hauteur arrigre ; & 'aide de l'outil [1].
\%j/ NOTA : Ne pas resserrer les colliers de commande

1 automatique.

—

i0 311 9 8 11 3 10

Fig : B3BPOSKC
Desserrer les contre—-§crous (10,11).

Agir sur les manchons de réglage {3) pour obtenir une
cote L = 73 mm entre les extrémités des filetages.

=

5 5
B r

NS

/
)
<'

3
Fig : B3BPOSLD
A : véhicule présentant un dévers & droite. Supprimer les contraintes des biellsttes de liaison (7) :
B : véhicule présentant un dévers a gauche. agir simultanément sur les deux manchons (3) avec
Se placer sous le véhicule, face a I'essieu arridre. doucsur {pour supprimer les efforis de vissage).
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Fig : BIBPOSMC
Les extrémités des ressorts (8) doivent &tre en appui
sur les étriers fixe et maobile du palonnier (4).

NOTA : Les étriers fixe et mobile du palonnier (4)
doivent étre centré en "a".

Toumer dans le méme sens, suivant le cas "A” ou "B”,
jes deux manchons ds réglage (3) pour placer le
véhicule en position horizontale.

NOTA : Aprds stabilisation de la suspension, les
biellettes de liaison (7) doivent étre en équilibre. Les
manchons de réglage (3) doivent éire sans contrainte
de vissage.

Mesurer la hauteur "H1” du c6té droit ot du cbté
gauche.

Serrer les contre—-écrous (10,11).

ATTENTION : Lors de cette opération, ne pas
modifier la position relative des manchons de
réglage (3) et des bicllettes de liaison (7).

Actionner & la main, le correcteur de roulis (5) dans les
deux sens et contréler que le véhicule est en position
horizontale.

Contrdler et régler, la hauteur avant et arriére du
véhicule (voir opération correspondants).
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DEPOSE - REPOSE : BARRE DE COMMANDE DE HAUTEUR

ARRIERE SC.CAR
1 - OUTILLAGE PRECONISE 3 - DEPOSE
] 2 1 2
/
P ) Tk
=5 Lgegls —_— |
0 \ 5 = & _7 \p
—5—0 A\ ﬂé
NN
[Fi1g } Ezcrmeu;e levage 8002-T. ?é;ac?;'::f
: e la vis {1)
e los 4 vis (2)

2 - OPERATIONS PRELIMINAIRES

Placer le véhicule sur un pont élévateur quatre

colonnes.

Placer la commande de hauteur en position "JBASSE”.
Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique

(voir opération correspondante).
Débrancher la borne négative de la batterie.

Quvrir le colier de commande de hauteur
automatique.

Fig : BABPOGQC
Mettre en place I'outil [1].
Soulever l'arrigre du véhicule ; & l'aide de I'outil [1].

Sortir la barre de commande de hauteur (3) (c6té vérin
SC.GAR).

o6



SUSPENSION

4 - REPOSE

Fig : B3BPOGRC
Présenter ia barre de commande de hauteur (3) ; trou
fraisé "a" (c6té vérin SC.CAR).

Reposer :
* los 4 vis (2)
¢ la vig (1) (sans serrer)

Ordre de serrage :
e |a vis "téte fraisée” (2) & 2,2 m.daN
* les vis {2) 4 2,2 m.daN

Déposer I'outil [1].

5 — OPERATIONS COMPLEMENTAIRES
Brancher la borne négative de la batterie.

Fermer la vis de détente du conjoncteur-disjonctedur.
Placer la commande de hauteur en position "/ROUTE”.
Mettre le moteur en marche.

Contirdler et régler, la hauteur avant et arriére du
véhicule (voir opération correspondante).

Serrer la vis (1} 4 1,5 m.daN.
Replacer le véhicule sur le sol.

57



SUSPENSION

DEPOSE - REPOSE : CYLINDRE DE SUSPENSION AVANT

1 - OUTILLAGE SPECIAL Désaccoupler la rotule de barre anti-dévers.
Déposer les vis {1) du support (2).
Ecarter le support (2).

Fig : B3BPOOEC

[1] clé pour bloc pneumatique 4129-T.

Fig : B3BPO4WC

Déposer la vis (3).

2 - DEPOSE Paositionner la clé [2] dans louverture de pivot (4) (clé
Débloquer les vis de roue. ALLEN de 8 mm).
Lever et caler le véhicule, rouss pendantes. Effectuer un quart de tour pour ouvrir la pince.

Déposer la roue.

Fig : BABPDOSC
Désaccoupler ls tube de retour (5).
NOTA : Dsux possibilités s'offrent suivant les besoins.

Fig : BRBPDO7C
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SUSPENSION

2.1 - 1er cas : dépose du cylindre avec sa téte

2.2 - 2&éme cas : dépose du cylindre seul

Fig : B3BPODAC

Fig : B3BPOOCC

Fig : B3BPOOBC

Désaccoupler le tube d'alimentation (6).
Déposer :

* les &crous (7)

+ 1'élérmant porteur

Fig : B3BPOODG

Dégager la gaine (8} a la partie supérieure.
Desserrer I'écrou (9).

Décoller I céne avec un jet.

Dépoeser le cylindre.
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SUSPENSION

3 - REPOSE

3.1 - 1er cas : repose du cylindre avec sa téte

Fig : B3BPOOBG
Positionner I'6lément porteur.

Serrer los vis (7)-4 2 m.daN.
Accoupler le tube d'alimentation (6).
Suite : voir paragraphe 3.3.

3.2 - 2éme cas : repose du cylindre seul

Fig : B3BPOODG
Poser le cylindre.

Serrer 'écrou (9) & 4,5 m.daN (loctite FRENETANCH
E3 sur filets).

Mettre la gaine {8) en placse.

3.3 - Repose, (suite)

Fig : B3BBFOOEG
S'assurer de la présence de la butée (11).
Huiler le cone (10) et la portée de joint.

Fig : B3BPO4WG
Positionner la clé [2] dans 'ouverture de pivot (4) (clé
ALLEN de 8 mm).

Effectuer un quart de tour pour ouvrir la pince.
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Fig : B3BPOSNG

Respecter le positionnement du cylindre par rapport
au pivot.

Le t&ton "a” permet de positionner angulairement le
cylindre de suspension par rapport au pivot en
s'engageant dans la rainure "b”.

L'épaulement "¢” fait office de butée.

Poser et serrer la vis (3) & 5,5 m.daN (NYLSTOP
neuf).

Fig : B3BPOSDC

Accoupler et serrer la rotule de la barre anti-dévers :

» jusqu'au numéro OPR 6615, queue de rotule
& 10 mm : serrer 'écrou (12) & 4 m.daN

¢ depuis le numéro OPR 6616, queus de rotule
@ 12 mm : serrer I'écrou (12) 2 7 m.daN

Fig : B3BPOOTC

Repossr le support (2).

Poser ot serrer les vis (1).

Accoupler le tube de retour (5).

Reposer la roue.

Serrer les vis de rous.

Fermer la vis de détents du conjoncteur—disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "HAUTE".
Mettre le véhicule sur ses roues.

Serrer les vis de rous.
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SUSPENSION

DEPOSE - REPOSE : REGULATEUR SC.CAR

1 - OUTILLAGE PRECONISE

Fig : BaBPOOSC

[1] clé pour dépose des sphéres 4129-T.

2 - OPERATIONS PRELIMINAIRES
Metire le véhicule sur un pont élévateur.
Placer la commande de hauteur an position "BASSE".

Faire chuter ia pression dans le circuit hydraulique
(voir opération corraspondante).

Débrancher la borne négative de la batterie.

3 - DEPOSE

Déposer !

* e panier de la roue de secours

¢ Paccumulateur du régulateur SC.CAR ; & l'aide de
Poutil [1]

Fig : B3BPO71C
Débrancher te connecteur (1).

Désaccoupler :

*» |o tube de retour (2)

# les tubes d’alimentation des vérins (3, 4)
¢ |s tube d'alimentation hydraulique (5)

|/
o

Fig : B3BPO72C

Déposer :

* los vis (B)

* lo régulateur SC.CAR (7)
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4 - REPOSE

Reposer :

* lo régulateur SC.CAR (7)

* les vis (6}

« los tubes d'alimentation des vérins (3, 4)

NOTA : Utiliser une cié atuyauterde 177 mma 12 pans
(FACOM série 42).

Accoupler ; le tube d’alimentation hydraulique (5).
Serrer les vis (6) & 0,8 m.daN.

Serrer les raccords hydrauliques (3), (4}, (5).
Accoupler le tube de retour (2).

Brancher le connecteur (1).

5 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES
Rebrancher ia batterie.

Fermer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "ROUTE".
Mettre le moteur en marche.

Effectuer le niveau de LHM.

Replacer le véhicule sur le sol.
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TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES - IDENTIFICATIONS : ESSIEU AVANT

(O, >

iyt
it w2
-

Fig : BSCPOOUD
Hauteur bisllette : X =323 £ 1 mm.

Couples de serrage :

« (1) fixation supérisure élément porteur - 4,5 m.daN - enduire de LOCTITE FRENETANCH

* (2) fixation élément porteur sur caisse - 2,5 m.daN

» (3} fixation supérieure biellette : jusqu’au numéro OPR 6615 ; queus de rotule & 10 mm : 4 m.daN
» (3} fixation supérieure biellette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de rotule & 12 mm : 7 m.daN
» (3) fixation supérieure vérin SC.CAR : 7 m.daN

o {4) fixation inférieure biellette : jusqu’au numéro OPR 6615 ; queue de rotule @ 10 mm : 4 m.daN
* (4) fixation inférieurs biellette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de rotule & 12 mm : 7 m.daN
e (4) fixation inférieurs vérin SC.CAR : 7 m.daN

= (5) fixation rotule -~ 4,5 m.daN

e (6) fixation rotule/pivot - 25 m.daN

s (7) fixation élément porteur sur pivot - 5,4 m.daN

» (8) fixation transmission sur moyeu ~ 32 m.daN

* (9) fixation de roue - 9 m.daN

¢ (10) fixation avant du bras - 8,5 m.daN

= (11) fixation arrigre du bras — 8,5 m.daN

e (12) fixation arridre bras/barre anti-dévers - 8,5 m.daN
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TRAIN AVANT

Caractéristiques :
Pincement fami .
Direction (paraliélisme) Chasse Carrossage inclinaison du pivot
Réglable Non réglable Non réglable Non réglable
Mécanique 0&-3mm 1°£30 130"
Assistée 0°00" & ~0°25’ 3°+ 30 0°00" + 30’
Assistée -~ SC.CAR 3°20 + 30' 13°50°
Pincement négatif (~) = cuverture.
Pincement positif (+) = fermeture.
ATTENTION : Le sens de montage du support du
bloc pneumatique définit I'angle de chasse.
R2 Ri1

Fig : B3BPOOYC Fig : B3BPOOZGC

Direction mécanique. Direction assistée ; direction assistée SC.CAR.

R2 vers l'arridre du véhicule.

R1 vers I'arriere du véhicule.
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TRAIN AVANT

DEPOSE - REPOSE : BRAS INFERIEUR AVANT

1 - QUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE
Lever st caler le véhicule, roues avani pendantes.
Déposer la rous.

Placer la commande de hauteur en position "BASSE”
{voir opération correspondants).
NOTA : Lever un pivot pour chasser le maximum de

liquide des cylindres de suspension. Dévisser d’'un
tour la vis de détents du conjoncteur-disjonctaur.

Fig : BBCPOOBC
[1] extracteur de rotule 6323-T.
[2] extracteur de rotule 1892-T.

Fig : BRBCPOOCC

Désaccoupler la rotule (1), avec l'outil [1].
Désaccoupler la biellette (2) de barre anti-dévers,
avec l'outil [2].

ATTENTION : Laisser les écrous (3) et (4) afin de
protéger los filstages.

NOTA : Maintenir la queue de rotule (1) avec une clé
six pans de 5 mm (si nécessairs).
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TRAIN AVANT

Fig : B3CPOODC

Déposer :

* les deux écrous (5) de fixation arridre de bras

e lo chapeau de palier (6) de la barre anti-dévers

Fig : BBCPOOEC

Déposer :

* la vis (7) de fixation avant du bras
e |o bras

3 - REPOSE

NOTA : Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

Engager le bras dans le palier avant et arriére.

-
/7 7
Fig : B3CPOOFC
Reposer
¢ la vis (7)

* |'6crou Nylstop (8)

* lo chapeau de palisr {6)

* |os vis (9)

e los écrous Nylstop (5)

Approcher sans serrer les écrous (5) et (8).
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TRAIN AVANT

Fig : BCPDOGD

ATTENTION : Avant serrage, 'extrémité "a” du bras
doit &tre 8 mm environ en dessous du plan inférieur
"b” du berceau.
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TRAIN AVANT

Fig : BBCPOOHC

Serrer ;

« |z vis (7) 4 8,5 m.daN
* los vis (9) 2 8,5 m.daN

Fig : B3GPOOCC
Accoupler la rotule (1) au bras.

Maintenir la queue de rotule (1) avec une ¢lé six pans
de 5 mm.

Serrer 'écrou (4) a2 4,5 m.daN.
Accoupler la bisllstte (2) de barre anti-dévers.

Jusqu’au numéro N°OPR 6615, queue de rotule
@ 10 mm : serrer 'écrou (3) & 4 m.daN.

Depuis le numéro N°OPR 6616, queue de rotule
@ 12 mm : serrer I'écrou (3) & 7 m.daN.

Vérin SC.CAR : serrer 'écrou (3) & 7 m.daN.
Reposer la rous.

Serrer les vis de rous.

Placer la commande de hauteur en position "HAUTE".
Metire le véhicule sur ses roues.
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TRAIN AVANT

DEPOSE - REPOSE : BERCEAU AVANT

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

)

Fig : BIBPOODC

[1] pince pour dépose des pions plastique 7504-T.

Kg

2 - DEPOSE
Lever ot caler le véhicule roues pendantes.
Déposer les rouss avant. ’

Faire chuter la pression hydraulique (voir opération
correspondants).

Fig : B3BPO2CC

Désaccoupler du berceau :

* {e renvoi de commande de vitesses (1)

¢ la direction {(2)

Déposer les cales en "a”.

Attacher ia dirsction au collecteur d'échappement.

Fig : B3CPOOVC
Déposer :
* la vis (3)
* los 2 vis (4)

\..-/‘1 "

Fig : B3CPOOWGC
Déposer les écrous {5) et {8} de chaqus cbté.
Déposer 'écrou (7} du c6té gauche.
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TRAIN AVANT

Fig : B3CPOOXG

Déposer :

» |os vis (8)

* lo pion (9) ; utiliser Foutil [1]
Dégrafer les tubes et faisceaux en "b”.

Véhicule avec hydractive : déconnecter le capteur de
débattement de caisse en (10).

Déposer :

« [a plaquette de commande manuselle de hauteur (11)
e lgs 2 vis (12)

Désaccoupler les 3 tubes du correcteur. Obturer les
orifices.

Fig : B3CPOOYC

Déposer :

* los 3 vis (14)

* lg pion (16) ; utiliser ['outil [1]

Désaccoupler les tubes (13) de la patte et les obturer.
Désaccoupler les tubes (15) et (17), et les obturer.
Désaccoupler les cables de freins de parking des
étriers.

\18 19 20

3 N -‘___—_—_——— —
AT\ R (“) ) \\

( —

Fig : BaCPo0ZC

Désaccoupler du berceau :

* los faisceaux ABS

» los faisceaux témoin d’'usure des plagueties de frein
* |os tubes (18) de frein

Obturer les tubes (18} de frein.
Désaccoupler du berceau :

* i& raccord (20)
+ la vanne de sécurité (19)
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TRAIN AVANT

Dégrafer le tube de frein de I'avant du berceau.
Désaccoupler la rotule de direction gauche.
Braquer & fond vers la gauche. ,
Soutenir le berceau. Déposer les 6 vis de fixation.
Descendre légérement le berceau.

Dégrafer tubes et faisceaux.

Désaccoupler le tube retour du correcteur avant.
Désaccoupler les cables de freins de parking.
Descendre le berceau.

3 - REPOSE

Fig : B3CPHOC

Lever le berceau en engageant les cables des freins
de parking dans les anneaux du berceau.

ATTENTION : Passer les cébles des freins de
parking au dessus des faisceaux ABS et témoin
d'usure des plagusttes de frein.

Accoupler le tube retour du correcteur.

Lever le berceau en engageant les rotules inférisures
et les liaisons de barre anti-dévers avec la
suspension.

ATTENTION : Vérifier le passage des tubes et
faisceaux.

Accoupler les tubes du correcteur. Uliliser une
garniture—joint neuve.

Poser les 6 vis de fixation du berceau. Serrer &
12 m.daN.

Fig : B3CPOOXC

Serrer les tubes du correcteur. Serrer & 0,8 m.daN.
Véhicule avec hydractive : connecter le capteur de
débattement de caisse en (10).

Reposer les vis (8) et vérifier le passage du faisceau
de la sonde lambda.

Reposer :

* |g pion {3)

s |gs 2 vis {12)

« |a plaquette de commande manuslle de hauteur (11)
Agrafer les tubes et faisceaux en "b”.

Fig : B3CPODYC

Accoupler :

* les tubses (13) & |a patie

e les tubes (15) et (17} au tube sous caisse

Reposer :
* los 3 vis (14)
* o pion (18)
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TRAIN AVANT

Fig : B3BPO2CC

Reposer !

» les cales de direction en "a”

» les vis de direction {2) ; serrer 4 7 m.daN

» le renvoi de commande de vitesses (1) ; serrer &

2,75 m.daN
* |s capuchon

Fig : B3CPOOZC

Accoupler :

o los faisceaux ABS et témoin d'usure des plaquettes
de frein

¢ los tubes de freins (18)

« |p raccord (20}

» la vanne de sécurité (19)

Fig ; B3CPOOVC

Reposer :

e les 2 vis (4)

e |g vis (3) ; serrer 2 5 m.daN

Agrafer le tube de frein & i'avant du berceau.
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TRAIN AVANT

Fig : B3CPOOWC
Accoupler la rotule de direction.
NOTA : Remplacer les écrous & chaque démontags.

Poser :

» les écrous (6)

s les écrous (5)

+ |'écrou (7)

Maintenir [a queue de rotule par un six pans de 5 mm.
Serrer les écrous (6) 4 4,5 m.daN.

Serrer 'écrou (7) 4 3,5 m.daN.

Jusqu’au numéro N°OPR 6615, queue de rotule
& 10 mm : serrer I'écrou (5) 4 4 m.daN.

Depuis le numéro N°OPR 6618, queue de rotule
& 12 mm : serrer I'écrou (5) & 7 m.daN.

Vérin SC.CAR : serrer 'écrou (5) & 7 m.daN.

Régler les cables de freins de parking {voir opération
correspongdante).

Purger les freins {voir opération correspondante).

Régler les hauteurs du véhicule (voir opération
correspondants).

Reposer les roues.
Reposer le véhicule sur ses roues.
Serror les vis de roues.
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TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES : ESSIEU ARRIERE
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Fig : B3DPODBD

Couples de serrags :

s (1) fixation barre anti-dévers : 9,5 m.daN

» (2) fixation du support élastique arriére/caisse : 2,8 m.daN
* (3) fixation arrigre du berceau : 11 m.daN

* (4) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN

NOTA : (3),{4) face et filets non graissés.
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TRAIN ARRIERE

Fig : B3DPOTMD

Couples de serrage :

» (5) fixation axe/bras : 13 m.daN

» (6) fixation moyeu/fusée : 28 m.daN
» {7) fixation de roue : 9 m.daN

1 - CARACTERISTIQUES

(pafé'ﬁéﬁé"ni’é’} ™ Carrossage

Non réglable Non réglable
+1 mm & +6 mm -115" £ 20’
+0°10’ a +0°50¢"

(*} pincement négatif (-) = ouverture.
(*) pincement positif (+) = fermeture.

2 - CALAGE D’UN BRAS DE SUSPENSION

Epalsséﬁ des cales disponibles 6,5; 1; 1,5 mm.

Choix de I'épaisseur de la cale (8) :

» J1 égal ou inférieur 2 0,5 mm : ne pas mettre de cale (8)

s J1> 0,5 mm ; égal ou inférieur & 1 mm : poser une cale de 0,5 mm
e J1 > 1 mm ; égal ou inférieur & 1,5 mm : poser une cale de 1 mm
* J1>1,5mm : poser une cale de 1,5 mm
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TRAIN ARRIERE

3 - ESSIEU ARRIERE SC.CAR
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Fig : B3DPO1ZD

Couples de serrage :

« (9) fixation palier de liaison : 9,5 m.daN

» (10) fixation barre de commande de hauteur arridre SC.CAR : 2,2 m.daN
» (11) fixation inférieure vérin SC.CAR : 10 m.daN

+ (12) fixation supérieure vérin SC.CAR : 6,5 m.daN

» (13) fixation supérieure bieliette : 6,5 m.daN

« (14) fixation palier de barre anti~dévers : 4,5 m.daN

» (15) fixation inférieure biellette : 6,5 m.daN
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TRAIN ARRIERE

DEPOSE - REPOSE : BRAS ARRIERE

1 - DEPOSE

Lever et caler le véhicule, rouss arridre pendantes.

Déposer la roue.

Déposer le cylindre de suspension arriére (voir
opération correspondants).

Fig : B3DPODBC

1.1 - Véhicule équipé d’'un ABS
Déposer :

¢ los 3 vis (1)

e I'écran de protection (2)

|
ﬂl\\'\l“““ 1 Y |‘lmﬂ'l“i“‘||
| lJ

i

¢ ’/‘ o
g

Fig : BADPOO?C

Déposer :

 |a vis (5)

* |g capteur ABS (3)

» ['écran thermique (6)

1.2 - Véhicules tous types
Désaccoupler le tube d'alimentation {(4).
Obturer Ie raccord et ls récepteur de frein.

Fig : B3DPOOBC
Débrider en (7) et (8) la tuyauterie de frain.
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TRAIN ARRIERE

2 - REPOSE

Fig : B3DPODRC

Fig : BADPOOAC

NOTA : Maintenir le bras opposé paraligls au sol.
Déposer ;

e les 2 vis (14) de la barre anti-dévers

e I'écrou (11)

NOTA : Intercaler une cale de bois entre la caisse et
la barre anti-dévers pour écarter celle-ci du bras.
Récupérer la patte support (13).

Déposer :

e 'axe (12)

¢ lo bras

Fig : BBDPODAC
Graisser I'axe (12) sur toute sa longusur.

Positionner le bras dans le berceau.
Engager Yaxe (12).

R e L R AR
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W 7
Vi .
N
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7
7] :
q .
’/' 5
4
% ;
7 \
Re \E\ﬁ_“\

16 15
Fig : B3BDPG20C

Pousser le bras & fond vers l'intérieur du berceau.
Mesurer le jeu J1 (entre I'entretoise (15) et le
berceau).

Choix de I'épaisseur de la cale (186) : choisir une cale
pour obtenir ls jeu préconisé = J1 < 0,5 mm.

NOTA : Le jou "J1” doit &tre obtenu avec une seule
cale (186).

Retirer 'axe (12).

Placer la cale {18).

Poser 'axe (12).

Serrer 'écrou (11) 2 13 m.daN (NYLSTOP neuf).
Poser la patte support (13).
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TRAIN ARRIERE

Déposer la cale de bois placée entre la caisse et la
barre anti-dévers.

Poser les 2 vis (14). Serrer 2 9,5 m.daN.

NOTA : Descendre le bras opposé dans sa position -

initiale.

2.1 - Véhicule équipé d’'un ABS

Fig : B3DPOOSC
Brider en {9) & (10) la tuyauterie de frein.

Fig : BRDPO0SC
Brider en (7) et (8} la tuyauterie de frein.

Fig : B3DFgO7C

Reposer :

e |'écran thermique (6)
s |o capteur ABS (3)

* |a vis {5)

Fig : B3DP0QEC

Reposer :

» |'6cran de protection (2)
* les 3 vis (1)
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TRAIN ARRIERE

2.2 — Véhicules tous types

Reposer le tube d'alimentation (4).

Poser le cylindre de suspension.

Former la vis de détente du conjoencteur-disjoncteur.
Placer lacommande de hautsur en position "HAUTE".
Mettre Ie moteur en marche.

Controler I'étanchéité du circuit.

Purger les freins.

Reposer la roue.

Replacer le véhicule sur le sol.
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TRAIN ARRIERE

EVOLUTION : LIAISONS ELASTIQUES DE BERCEAU ARRIERE

Date d’application : 07/95.
Concerne : liaisons élastiques avant et arrigre.

1
i
L=l |
= e
L7 A

2 C B
Fig:BaDPo2ID Couples de serrage :
(1) liaison élastique avant. ¢ A =34 m.daN
{2) rondelle d'appui. * B =11 m.daN

¢ G =8 m.daN

(3) liaison élastique arrigre.




TRAIN ARRIERE

1 - IDENTIFICATION

1.1 - Anciennes piéces

Fig : B3DP022C

1.2 - Nouvelles piéces

Fig : BaDP023C

Les nouvelles liaisons élastigues avant (1)
comportent une encoche "a”,

La nouvslle rondele (2) n'est pas plane, elle comporte
un embouti.

Hauteur des nouvelles liaisons élastiques arridre
38,5 mm (au lieu de 34,5).




TRAIN ARRIERE

2 - INTERVENTION

)

L

b

{ |

N L .

T =\ Li///j

1
] !
N 4

Fig : B3DP0240

Fleéche = avant du véhicule.

Les nouvelles laisons élastiques avant {1) sont
orientees a 18 ° (au lieu de 0 °),

3 - INTERCHANGEABILITE

3.1 - Liaisons élastiques avant et arriere

Les houvelles pigces (1; 3) se montenten lieu et place
des anciennes.

Conditions de remplacement :

» changer la totalité des pisces (1; 3)

= utiliser les nouvelles piéces (2)

NOTA : Les nouvelles pigces (1; 3) doivent étre
changées par paire.

ATTENTION : Le panachage des anciennes et
nouvelles pigces est prohibé.

3.2 - Rondelle d'appui

Les nouvelles piéces (2) se montent en lieu et place
des anciennes.

Conditions de remplacement : les nouvelles pisces (2)
doivent étre changées par paire.

4 - OUTILLAGE NECESSAIRE

Outil 9028-T + outillage complémentaire.

Cutillage complémentaire 9042-T :
» outil de tragage 8042-T.E

» bague d'orientation 8042-T.F

+» outil de montage 9042-T.G
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SUSPENSION

CARACTERISTIQUES : SUSPENSION

1 — SUSPENSION AVANT

Fig : B3BPO74D
Hauteur biellette : X =323 £ 1 mm.

Couples de serrage :

« (1) fixation supérieurs élément porteur : 6,5 m.daN (%)

« (2) fixation élément porteur sur caisse : 2,5 m.daN

» (3) fixation supérieure biellette : jusqu'au numéro OPR 6615 ; queue de rotule @ 10 mm : 4 m.daN
» (3) fixation supérieure biellette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de rotule @ 12 mm : 7 m.daN
e (3) fixation supérieure vérin SC.CAR : 7 m.daN

» (4) fixation inférieure biellette : jusquau numéro OPR 6615 ; queue de rotule & 10 mm : 4 m.daN
* (4) fixation inférieure biellette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de rotule @ 12 mm : 7 m.daN
* (4) fixation inférieure vérin SC.CAR : 7 m.daN

« (5) fixation rotule : 4,5 m.daN

s (6) fixation rotule sur pivot : 25 m.daN

« (7) fixation élément porteur sur pivot : 5,5 m.daN

» (8) fixation transmission sur moyeu : 32 m.daN

{*} : enduire de LOCTITE FRENETANCH.




SUSPENSION

1.1 - Caractéristiques : berline jusqu’a I'année modéle 96

Repére élément porteur
Dpistonde | Dbarre | gugpension hydractive [ Direction | Direction Butée
Véhiculs sus(;?:rrrﬁion antl(—rg:q\;ers mécanique | assistée | hydraulique
Sans Avec Chasse 1° | Chasse 3°
1.6i X Sans
_ LCot | .Lcos
1.8i X
2.0 X ..LCO2 A
22 X LCO3 vee
1.9D 40 X .LCO8 Sans
1.9 Turbo D X .LC02
X
SC.CAR 23 X
SC.CAR 28 X ..LCO086
1.2 - Caractéristiques : berline a partir de 'année modéle 86
@ pistonde | @ barre Suspension hydractive | Repére élément porteur Bute
Véhicule | suspension | anti-dévers — Cote PUles
(mm) (mm) Sans Avec Coté droit gauche hydraulique
1.6i
1.8i X LC09 LCh9 Sans
1.8i 16V
X LCOC LC5C
2 0i 22
X LCOD LCsD
2.0i 16V X LCOC LG5C
sauf
SC.CAR X LCOD LGSD
2.0i 18V Avec
SC.CAR 0 28 X LCOo6 LL.C56
Turbo CT
sauf 22 X LCOD LGSD
SC.CAR
Turbo CT
SC.CAR 28 X LCSE
1.8D X LC09 LC58 Sans
1.9 Turbo D X 1.CoC .C5C
v Trho 22 X 1CoD C5D .
1T D X LCoC [C5C vee
1 furme X CoD LC5D




SUSPENSION

1.3 — Caractéristiques : break année modéle 96

@ pistonde | & barre Suspension hydractive | Repére élément porteur Buté
Véhicule |suspension |anti-dévers . . Coté b
(mm) (mm) Sans Avec Ceté droit | iche hydraulique
1.8i
X LCOC LC5C
2.0i
' X LCoD [C5D
. X LCoC LC5C
2.0i 16V 40 23 Avec
X 1.CoD LCED
Turbo CT co
1.9 Turbo D X LCoC LCsC
e X LCoD [C5D
1.4 - Contréle des hauteurs
Véhicule avant annés modéle 96 L1 {mm)
Tous types, sauf SC.CAR 121
c SC.CAR 141
E Véhicule année modéle 96 L1 {mm)
1.6i-18i~18i16V-2.0i-19D-
1.9 Turbo D (direction & gauche) 121
] \ ) Type mines (sauf X1-8E et X1-7E}
R1 v 2.0i 16V sauf SC.CAR - Turbo CT ~
1 \\ H1 1.9 Turbo D direction & droite -
//(% 1.9 Turbo D (direction & gauche) 114
“ Type mines : X1-8E et X1-7E ~
D 2.1 Turbo D
2.0i 16V SC.CAR 141

Fig : B3BPO4DC

La cote “L1” de canirdle de hauteur avant est donnée
entre le plan "D” du berceau avant, et I'axe "C” de la
roue.

Cette méthode permet d'éliminer toutes les variations
de mesures dles :

s gux différentes mentes de roues

= -3 la charge du véhicule

* al'usure et au mauvais gonfiage des pneumatiques

|H1=R1—L1 |

H1 = hauteur avant (+7,-10) mm.
R1 = rayon de la roue {mm).

L1 = cote théorique enire le plan du berceau avant, et
I'axe de roue.




SUSPENSION

Fig : BABPO4EC

La mesure de hauteur avant "H1” s'effectue, dans
I'axe des fransmissions, entre le sol et le berceau
avant,

Méthode de contrdle et réglage :
correspondante.

voir opération

1.5 - Elément porteur

1.5.1 — Butée

Fig : B3BPOOVC

Cylindres de suspension :

* (A) sans butée hydraulique
= (B) avec butée hydraulique

1.5.2 — Support de bicc pneumatique

Le sens de montage du support du bloc pneumatique
définit I'angle de chasse.

R2

Fig : BSBPCOYC
Cirection mécanique.
Le repére R2 vers l'arriégre du véhicule (2 empreintes).

R1

Fig : B3BPOOZC
Direction assistée ; direction assistée SC.CAR.
Le repére R1 vers larriére du véhicule (1 empreinte).




SUSPENSION

2 - SUSPENSION ARRIERE

2.1 - Berline (jusqu’au N° OPR 6778)
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Fig : B3BPO10D

Couples de serrage :

+ (9) serrage axe de bras : 13 m.daN

s (10) fixation barre anti-dévers : 9.5 m.daN

» (11) fixation du support élastique arridre/caisse : 2,8 m.daN
s (12) fixation arridre du berceau : 11 m.daN (*)

» (13) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN (*)

(*) face et filets non graissés.




SUSPENSION

2.2 - Tous types (a partir du N° OPR 6779)

i

13 12

Fig : BADFOZJD

Berline. Break.

Fig : B3DP02KC Fig : B3DPO2LC :
Couples de serrage :
e (9) serrage axe de bras : 13 m.daN
» (10) fixation barre anti-dévers : 9,5 m.daN
« (11) fixation du support élastique arridre/caisse .
3,4 m.daN
» (12) fixation arriére du berceau : 11 m.daN (*)
» (13) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN (%)

(*) face et filots non graissés.




SUSPENSION

2.3 — Suspension arrieére SC.CAR

&
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Couples de serrage :

» (14) fixation palier de liaison : 9,5 m.daN

» (15) fixation barre de commande de hauteur arridre SC.CAR : 2,2 m.daN
» (16) fixation inférieurs vérin SC.CAR : 10 m.daN

® (17) fixation supérieure vérin SC.CAR : 6,5 m.daN

* (18) fixation supérieure biellstte : 6,5 m.daN

* (19} fixation palier de barre anti-dévers : 4,5 m.daN

 (20) fixation inférieure biellette : 6,5 m.daN

2.4 - Caractéristiques : berline jusqu’a I'année modeéle 96

- Suspension hydractive
Vénicule sus?ngr:ssggg ((jr(:m) anti-?éeg:;e(mm) Sans - d Avec

16 X
1.8i X
2.0i X

21 X
1.9D 35 X
1.9 Turbo D X

X

16v sauf SC.CAR 22 X

SC.CAR 25 X




SUSPENSION

2.5 - Caractéristiques : berline a partir de 'année modéle 96

‘ 2 piston do 3 barre Suspension hydractive
Véhicule suspension (mm) | anti-dévers (mm) Sans Avec
1.6i
1.8i X
1.8i 16V
_ 21 X
2.0i X
2.0i 16V sauf X
SC.CAR ' X
2.01 16V SC.CAR 47 25 X
e : :
Turbo CT SC.CAR 25 X
1.9D X
21 X
1.9 Turbo D X
X
2.1 Turbo D 23 X

2.6 — Caractéristiques : break année modéle 96

_ @ piston de @ barre Suspension hydractive
Véhicule : :
suspension (mm) anti-dévers {mm) Sans Avec
1.8i
X
2.0i
X
, X
2.0i 16V 4Q 23
X
Turbo CT X
X
1.8 Turbe D
X

10



SUSPENSION

2.7 - Contréle des hauteurs

\ 1
Rz/'\ H2
1/ 1

v

\

F

Fig: B23BPO4FC

La cote "L2" de contrdle de hauteur arriére est donnee
entre le plan d’appui "E" de la caisse sur e support
élastique arriére, et I'axe "F” de la roue.

Cette méthode permet d'éliminer toutes les variations
de mesures dles :

* aux différentes montes de roues

e 3 la charge du véhicule

= 3 |'usure et au mauvais gonflage des pneumatiques

|H2=R2+L2

H2 = hauteur arriere (+7,-10) mm.
R2 = rayon de la rous (mm).

L2 = cote théorique entre le plan d’appui de caisse, et
I'axe de roue.

Véhicule année modsale 96

1.6i - 1.8i - 1.8i 16V - 2.0i- 1.9D -
1.9 Turbo D (direction & gauche) 136

Type mines (sauf X1-8E st X1-7E)

2.0i 16V sauf SC.CAR - Turbo CT -
1.9 Turbo D direction & droite -

L2 (mm)

1.9 Turbo D (direction & gauche) 144
Type mines : X1-8E et X1-7E -

2.1 Turbo D

2.0i 16V SC.CAR 116

J\ ‘E

Véhicule avant année modéle S8 L2 (mm)
Sauf SC.CAR 121
SC.CAR 141

[
@
H2

La mesure de la hauteur arriere "H2" s’effectue entre
le sol et le plan d'appui de la caisse sur le support
élastique arridre.
Méthode de contréle et réglage
correspondante.

. voir opération

11




SUSPENSION

3 - LA COMMANDE DE HAUTEUR

Fig : B3BPO76D
Couple de serrage : (21) collier de commande automatique - 1,5 m.daN.

Ingrédient préconisé : graisse TOTAL MULTIS (G6).

12



SUSPENSION

CONTROLE ET REGLAGE : COMMANDE DE HAUTEUR

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[ 2 [31 4]

¢

Fig : B3BPO12C

Outillage de réglage des hauteurs :

¢ [1] ¢lé de commande du correcteur 8003-TA

= [2] pige de verrouillage du correcteur 8003-TB

s [3] calibre de réglage du correcteur avant 8003-TC
*» [4] calibre de réglage du correcteur arriére 8003-TD

[5]

@

Fig : E5-P03GC
[5] calibre pour mesure du rayon de roue 4 focs
8006-T.

[6]

Fig : E5-PO3HC
[6] jauge de hauteur sous coque 2305-T.

2 - CONDITIONS GENERALES DE
REGLAGE
Vérifier la pression des pneumatiques.

Placer le véhicule sur un pont élévateur quatre
colonnss.

Placer lacommande de hauteur en position "ROUTE".
Desserrer le frein de parking.
Moteur fournant.

3 - CONDITIONS DE CONTROLE DES
HAUTEURS AVANT

Aprés chaque mouvement de caisse, ot chaque
mesure, effectuer de petits déplacements d’avant en
arrigrs, en agissant a la main sur une roue, de fagon
a éliminer les contraintes du train avant.

Cetie manosuvre peut étre évitée en plagant les roues
avant sur des plateaux a billes (véhicule dans un plan
haotizontal).

13



SUSPENSION

4 - CONTROLE PAR ESSIEU 5.2 - Calcul des hauteurs

Soulever le véhicule & la main.

Lacher lorsque le poids devient trop important. 5.2.1 — Hauteur avant

Le véhicule descend, puis remonte et se stabilise. La hauteur avant "H1" est contrélée entre le sol et le
Mesurer la hauteur. berceau dans axe des transmissions.

Baisser le véhicule & la main.

Maintenir le véhicule dans cefte position, lacher
lorsqu’il remonts.

Le véhicule monte puis redescend et se stabilise.
Mesurer la hauteur.
Faire la moyenne des 2 mesures.

5 - MESURE DES HAUTEURS

5.1 — Mesure du rayon de la roue

[5] [6]

Fig : BABPO4EC

Hi=R1 - L1 (mm)

H1 = hauteur avant {(+ 7 ; - 10) mm.
R1 = rayon de la roue (avant).

L1 = cote théorique entre le plan du berceau avant, et
I'axe de roue : voir caractéristiques.

Fig : B3BPR4HC

Pour déterminer le centre de la roue, placer l'outil [5]
sur la téte des vis de roue.

Mesurer le rayon R1 avec loutil [B] (distance
sol/centre de la roue).

14




SUSPENSION

5.2.2 - Hauteur arriére

La hauteur arridre "H2” est contrélée enire le sol st le

plan d’appui du silentbloc arriére sur la caisse.

) el

Fig : B3BPO4GC

{H2 = R2 + L2 (mm)

H2 = hautsur arridre (+ 7 ; - 10) mm.
R2 = rayon de la roue (arrigre).

L2 = cote théorigue entre le plan d'appui de caisse, et
Faxe de rouse : voir caractéristiques.

6 - REGLAGE DE LA COMMANDE DE
HAUTEUR AVANT

6.1 - Commande automatigue

5\9
1
/)
\ Yo
e o 2
\\
I

Fig : B3BPO4IC

Desserrer : le collier (1) de la commande automatique
sur la barre anti-dévers et l'aligner avec les rofules.

Fig : BaBPD43C

Desserrer . la vis (4) sur I'étrier (2) de la commands
manuslles.

15




SUSPENSION

Fig : B3BPD4IC
Placer ia machoire de Foutil [1] sur e chant du
palonnier intérieur (3).

[1] -
e

Fig : B3BFO14C

Pour placer le véhicule a la hauteur M1 calculée

précédemment :

¢ maintenir le réglet au contact du berceau, dans la
zone de mesure

» commander le correcteur-avec l'outil [1] pour faire
monter ou descendre le véhicule (pousser ou tirer)

NOTA : Ne pas forcer sur la clé et aftendre 'action de
la temporisation du correcteur.

Fig : B3BPO15C

Placer la pige [2] et serrer le collier (1) sur la barre
anti-dévers & 1,4 m.daN.

6.2 - Commande manuelle

Fig : B3BPO4KC
Placer outil [3], sur la commande du correcteur.

A l'aide de 'outil [3], centrer I'axe du palonnier (3) dans
ta lumiérs de la commande du correcteur.

16




SUSPENSION

Fig : B3BPO4LC
Laisser I'outil [3] suspendu dans cette position.

Laisser I’étrier (2) s'équilibrer sans contraintes, sur la
tige de la commande manuelle.

Resserrer |a vis (4).
Déposer 'outit [3].

7 - REGLAGE DE LA COMMANDE DE
HAUTEUR ARRIERE

7.1 - Commande automatique

Fig : BSBPO4MC

Desserrer :

¢ |g collier (5) de la commande automatique sur la
barre anti-dévers et I'aligner avec les rotules

* la vis (7) sur I'étrier (6) de la commande manuelle

Fig : B3BPO4NG

Placer la méachoire de lFoutil [1] sur le chant du

palonnier {8).

Pour placer le véhicule & la hauteur H2 calculée

précédemment :

» maintenir I'appareil de mesure en contact avec la
caisse, dans la zone de mesure

+ commander le correcteur avec 'outil [1] pour faire
monter ou descendre le véhicule {pousser ou tirer)

NOTA : Ne pas forcer sur la clé et attendre I'action de
la temporisation du correcteur.

Fig : BABPO4PC

Placer la pige [2] et serrer le collier (5) sur la barre
anti-dévers a 1,4 m.daN.

17



SUSPENSION

7.2 - Commande manuelle

Fig : B3BPO4QC

Placer I'outil [4], sur la commande du correcteur.
Al'aide de l'outil [4], centrer I'axe du palonnier (8) dans
fa lumigre de la commande du correctsur.

Engager l'ergot de I'outil [4] sur le chant du palonnier
{8) pour le maintenir suspendu.

[4]

@

Fig : B3BPO4RC
Laisser Poutil [4] suspendu dans cette position.

Laisser 'étrier (6) s’équilibrer sans contraintes, sur la
tige (9) de la commande manuelle.

Resserrer la vis (7).
Déposer 'outil [4].
Effectuer :

* contréle des hauteurs avant {*)
» contrble des hauteurs arrigre (*)

(*) voir opération : contréle par essieu.

18



SUSPENSION

CARACTERISTIQUES : BLOCS PNEUMATIQUES

1 — IDENTIFICATION

Le numéro inscrit sur le bloc prneumatique est le
repére de l'organe et non le numéro de la pigce de
rechange.

Le numéro & 2 chiffres inscrit sur le bloc pneumatique,
indique la valeur de la pression du gonflage initial.

Types de membrane :

o D = Desmopan

e U =Urépan

» M = Multicouche (%)

{*) depuis le 06/93, N° OPR 6056, certains blocs
pneumatiques sont équipés de membrane
multicouchs.

Ces blocs sont identifiables extérieurement, par
3 empreintes situées sur la partie supérieure.

La valeur de pression de ce type de bloc pneumatique
est donnée 4 titre indicatif.

Lors d'un contrdle, la valeur lue peut étre supérieure
a la valeur nominale.

NOTA : Les cylindres de suspension d'un méme

essieu, doivent &tre équipés du méme type de
membrane.

G

" YT AWAWAWAYINN |

Fig : B4BP012D

(1) accumulateur pringipal.

(2) sphére de suspension (avant).

(3) sphére de suspension (arriére).

(4) accumuiateur du régulateur hydractive (avant).
(5) accumulateur du régulateur hydractive (arrigre).
(8) accumulateur SC/MAC.

(7) accumulateur SC.CAR.

(8) accumulateur du régulateur SC.CAR.
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SUSPENSION

2 - VEHICULES TOUS TYPES JUSQU’A L’ANNEE MODELE 96

2.1 - Accumulateur principal (1)

Véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) | Amortisseur
Tous types 96 154 588 D
Sauf SC.CAR 95 451 376 U 400 82 (+5,;-32) Sans
SC.CAR 95 437 354 D
2.2 - Suspension sans hydractive
Sphére ds suspension {avant) (2) :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Yolume (cm3) | Pression (bars) amo ngst;?;f (mm)
1.6i 96 169 316 D 400 20 (45 - 25
1.8i 96 164 445 0 (+5:-29) 1,65
1.9D 96 199 312 M 450 85
2.0i 96 178 589 D 400 55 (45 - 20
19 Turbo D [ 96194 444 U (+5:-20) 15
96 199 318 M 450 50
Sphére de suspension (arriére) (3) :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume {cm3} | Pression (bars) amo rtgs,t;?]Lrl (mm)
1.6i 96 169 314 D
1.81 96 194 439 U 400 40 (+5 ;-10) 1,1
1.9D
2.0i 96 178 590 D 400 30 {(+5;-10) 1
1.9 Turbo D 96 194 438 U
Accumulateur SC/MAC (6) :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) Amortisseur
Tous t %6 laoera D 400 50 (+5;-20 8
ous types 55198 673 T (+5;-20) ans
GMAG T Systeme Citrodn Maintien Assietfe Constante.
NOTA : Ce bloc pneumatique est implanté & 'arrigre du véhicule.
2.3 - Suspension hydractive
Sphére de suspsension (avant) (2) :
@ trou

Type véhicule

Repére de bloc pneumatique

Volume (cm3)

Pression (bars)

amortisseur (mm)

Tous types sauf
SC.CAR

96 169 312 D 100 e 5«20
96 194 441 U (+5;-20)
96 199 316 M 250 75

0,6
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SUSPENSION

Sphére de suspension (arrigre) (3) :

Type véhicule

Repére de bloc pnsumatique

Volume (cm3)

Pression (bars)

@ trou
amortisseur (mm)

Tous types 96 154 593 D 400 30 (45 ; ~10) 05
Sauf SC.CAR |96 194 435 U o ’
Accumulateur du régulateur hydractive :
Régulateur : . & trou
hydractive Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) amortisseur (mm)
Avant (4 75 520 295 u 500 70 (+5 ; -25)
vant (4) 96 181 131 W 450 75 1109
Arrigre (5) 96 045 530 U 400 50 (+5 ; ~20)

NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.

Accumulateur SC/MAC (6) :

Type véhicule Repére de bioc pnsumatigue Volume (cm3) | Pression {bars) Amortisseur

Tous t 26145672 D 400 50 (+5;-20 S
- ans
ous types 96 198 613 U (+5:-20)

C/MAC : Systéme Citroén Maintien Assiette Constante.
NOTA : Ce bloc pneumatique est implanté a 'arriére du véhicule.
2.4 - Suspension SC.CAR
SC.CAR : Systéme Citroén de Contrdle Actif de Roulis.
Sphere de suspension :

Cylindre Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) amo rtgiist;?ﬁ (mm)
Avant (2) 96221 189 M 450 45 0,7
Arrigre (3) 96 221 201 U 400 30 (+5;-10) 0,6

Accumulateur du régulateur hydractive :
Régulateur N : . @ trou
hydractive Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) amortisseur (mm)
ESSi“’(‘if‘V&“t 96 181 131 M 450 75
. . 1,1 (*)
ESS]Q‘(JS?”@‘B 96 221 207 u 400 55 (45 ; —20)

NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.
Accumulateur auxiliaire :

Type Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars)
Accumulateur —
SC/MAC (6) 96 145 672 D 400 50 (45 ; -20)
Accumulateur )
SC.CAR (7) 96212 198 U 400 62 (+5 ; -32)

Accumulateur du régulateur SC.CAR

Régulateur

Repére de bloc pneumatique

Volume {cm3)

Pression (bars)

SC.CAR (8)

96 208 710

U

400

30 (+5;-10)
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3 - VEHICULES TOUS TYPES A PARTIR DE L’ANNEE MODELE 96

3.1 - Accumulateur principal (1)

Véhicule Repére ds bloc pneumatique Volume {cm3) | Pression (bars} | Amortisseur
Tous types 96 154 588 D
Sauf SC.CAR 95 451 376 U 400 62 (+5 ; -32) Sans
SC.CAR 95 437 354 D
3.2 - Suspension sans hydractive
Sphére de suspension (avant) (2) :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume {cm3) | Pression (bars) amo rt‘izsjstgz? (mm)
96 178 589 D 400 55 (45 - -0
Tous types 96 194 444 U (+5;-20) 15
96 199 318 M 450 50
Sphére de suspension (arriére) (3) :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) amo rtgst;?JLr] (mm)
Berli 96 238 977 D 400 30 (+5;-10 1,2
erine 96 239 023 U (+3:-10) ’
Break 96 239 029 D 400 40 {(+5;-10 1,25
rea ;- ,
96 239 028 U (+5:-10)
Accumulateur SC/MAC (6) :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume {cm3) |} Pression (bars) Amortisseur
Tous t 26 Tac6re D 400 50 (+5;-20 S
oustypes 96 198 613 U (+5:-20) ans
G/MAG © Systeme Citroén Maintien Assiette Constante.
NOTA : Ce bloc pneumatique est implanté & 'arriére du véhiculs.
3.3 - Suspension hydractive
Sphére de suspension (avant) (2) :
Type véhicule Repére de bioc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) amo HS;;?; (mm)
Tous types 96238949 | M 450 45 0,7
Sphére de suspension (arrigra) (3) :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume {cm3} | Pression (bars) amo rtgst;il: (mm)
Berli 96 238 951 D 400 5. 10
erline -
E 96 238 950 y 30(+6:-10) 06
Break 56299 027 0 400 40 (+5 ; -1
it i
°8 96 239 026 U #5:-19) 08
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SUSPENSION
Accumulateur du régulateur hydractive :
Régulateur " . . & trou
hydractive Repére de bloc pneumatique Volume (em3) | Pression (bars) amortisseur (mm)
Avant (4) 96 181 131 M 450 75 110
Arrigre (5) 96 045 530 U 400 50 (+5; -20) ’
NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.
Accumulateur SC/MAC () :
Type véhicule Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) | Pression (bars) Amortisseur
Tous t o lasor D 400 50 (+5;-20 S
ous types 56198 613 U (+5:-20) ans
C/MAC : Systéme Citrosn Maintien Assiette Constante.
NOTA : Ce bloc pneumatique est implanté a Parriére du véhicule.
3.4 - Suspension SC.CAR
SC.CAR : Systéme Citroén de Controle Actif de Roulis.
Sphére de suspension :
. R . . O frou
Cylindre Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) { Pression (bars) amortisseur (mm)
Avant (2) 96 221 189 M 450 45 0,7
Arrigre (3) 96 222 870 U 400 30 {+5;-10) 0,7
Accumulateur du régulateur hydractive :
Régulateur N . : & trou
hydractive Repére de bloc pneumatique Volume (cm3} | Pression (bars) amortisseur (mm)
ESSie(‘i)ava“t 96 181 131 M 450 75
ieu arn 110)
ESS'QE‘S?"’@"“’ 96 221 207 u 400 55 (+5 ; ~20)
NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.
Accumulateur auxiliaire :
Type Repére de bloc pneumatique Volume {cm3) Pression (bars)
Accumulateur . _
SC/MAC (6) 96 145 672 D 400 50 (+5; -20)
Accumuiateur _
SC.CAR (7) 96 212 198 U 400 62 (+5 ; -32)
Accumulateur du régulateur SC.CAR :
Régulateur Repére de bloc pneumatlique Volume (cm3) Pression (bars)
SC.CAR (8) 96 208 710 U 400 30 (+5;-10)
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TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES : ESSIEU AVANT

9
8
6
. C
Fig : BBGPOOUD

Hauteur biellette : X =323 £ 1 mm.

Couples de serrags :

¢ (1) fixation supérieure élément porteur - 6,5 m.daN - enduire de LOCTITE FRENETANCH

» (2) fixation élément porteur sur caisse - 2,5 m.daN

s (3) fixation supérieure biellette : jusqu'au numéro OPR 6615 ; queus de rotule & 10 mm : 4 m.daN
» (3) fixation supérieure biellette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de rotule & 12 mm : 7 m.daN
» (3) fixation supérieure vérin SC.CAR : 7 m.daN

¢ {4) fixation inférieure biellette : jusqu’'au numéro OPR 6615 ; queue de rotule @ 10 mm : 4 m.daN
e (4) fixation inférieure biellette : depuis le numéro OPR 6616 ; queue de rotule @ 12 mm : 7 m.daN
= (4) fixation inférieure vérin SC.CAR : 7 m.daN

» (5) fixation rotule ~ 4,5 m.daN

= {B) fixation rotule/pivot ~ 25 m.daN

e (7) fixation élément porteur sur pivot — 5,5 m.daN

¢ (8) fixation transmission sur moyeu — 32 m.daN

* (9) fixation de roue - 9 m.daN

¢ {10) fixation avant du bras - 8,5 m.daN

e (11) fixation arridre du bras - 8,5 m.daN

e (12) fixation arriére bras/barre anti-dévers — 8,5 m.daN
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TRAIN AVANT

Caractéristiques : avant année modéale 96 :

Pincement

Direction (paralllisme) Chasse Carrossage Inclinaison du pivot
Réglabls Non réglable Non réglable Non réglable
Mécanique 0a-3mm 10+ 30
e 13°20" £ 30
Assistée 0° & -0°25’ 3°+ 30 0° £ 30’
Assistée - SC.CAR 3°20" £ 30 13°50' £ 30’
Caractéristiques : aprés année modéle 96 :
Pincement o .
Véhicule (paralldlisme) Chasse Carrossage Inclinaiscn du pivot
Réglable Non réglable Non réglable Non réglable
Tous types sauf A _ o 3 8 OAE! 4 RE
2 0i 16V SC.CAR 0a-3mm 3°+30 0° + 30 13915 £ 35
2.0i 16V SC.CAR 0° & -0°2%’ 3°20' £30° 13°50" £ 30
Pincement négatif (-) = ouverturse.
Pincement positif (+) = fermsture. Ri

ATTENTION : Le sens de montage du support du
bloc pneumatique définit I'angle de chasse.

R2

Fig : B3BPOOYC
Direction mécanique.

R2 vers larriere du véhicule.

Fig : B3BPOOZG
Direction assistée ; direction assistée SC.CAR.

R1 vers l'arrigre du véhicule.
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TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES : ESSIEU ARRIERE

1 — BERLINE : (JUSQU’AU N° OPR 6778)

Fig : B3DPOOBD

Couples de serrage :

= {1) fixation barre anti-dévers : 9,5 m.daN

o (2) fixation du support élastique arridre/caisse : 2,8 m.daN
« (3) fixation arrigre du berceau : 11 m.daN

e (4) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN

NOTA : (3),{4) face &t filots non graissés.

26



TRAIN ARRIERE

Fig : BADPO2BD

Couples de serrage :

» (5) fixation axe/bras : 13 m.daN

» (B) fixation moyeu/fusée : 28 m.daN
e (7) fixation de roue : 9 m.daN

Fig : BADPO2CG

(9) liaisons élastiques avant orientées a 0°.
(10) rondelle plate.

(11) liaison élastique arriére.
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TRAIN ARRIERE

2 - TOUS TYPES : (A PARTIR DU N° OPR 6779)

Berline. Break.
I ?_p/ Il ':
A i
\ I o % , s el -0771' B .
gﬁ% ' 17
ot
@W =N
Fig : B3DPO2DG Fig : B3DPO2EC

L7l

T
4
\
|
SR

!
K]
%

10 4

Fig : B3DPO2FD

Couples de serrage :

+ (1) fixation barre anti-dévers : 9,5 m.daN

¢ (2) fixation du support élastique arriére/caisse : 3,4 m.daN
« (3) fixation arriére du berceau : 11 m.daN

« (4) fixation avant du berceau/caisse : 8 m.daN

NOTA : (3),(4) face et filets non graissés.
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TRAIN ARRIERE

fig : B3DPO2GD

Couples de serrage :

+ (5} fixation axe/bras : 13 m.daN

= {B) fixation moyeu/ffusée : 28 m.daN
o (7) fixation de roue : 9 m.daN

Fig : BRDPOZHC

{9) lizisons é&lastiques avant orientées & 18° ;
repére :une encoche en a.

(10) rondelle.
(11) liaison élastique arriére.
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TRAIN ARRIERE

3 - CARACTERISTIQUES 4 - CALAGE D’UN BRAS DE
SUSPENSION
Pincement (parallélisme) (%) Carrossage
Non réglable Non réglable
+1 mm & +6 mm -1°15' £ 20°
+0°10" & +0°50° Epaisseur des cales disponibles 0,5 ;1 ;1,5 mm.

Choix de I'épaisseur de la cale {(8) :

e J1 égal ou inférieur a2 0,5 mm : ne pas metire de cale
(8)

s J1 > 0,5 mm ; égal ou inférieur & 1 mm : poser une
cale de 0,5 mm

» J1 > 1 mm; égal ou inférieur & 1,5 mm : poser une
cale de 1 mm

e Jt > 1,5 mm : poser une cale de 1,5 mm

(*) pincement négatif (-} = ouveriure.
(*} pincement positif (+) = fermeture.

5 — ESSIEU ARRIERE SC.CAR

i
H/

Fig : B3DPO2MD

Couples de serrags :

¢ (12) fixation palier de liaison : 9,5 m.daN

» (13) fixation barre de commande de hauteur arriere SC.CAR: 2,2 m.daN
» (14) fixation inférieure vérin SC.CAR : 10 m.daN

e (15) fixation supérieure vérin SC.CAR : 6,5 m.daN

» {16) fixation supérieure bisllette : 6,5 m.daN

« {17) fixation palier de barre anti-dévers : 4,5 m.daN

» (18) fixation inférieure biellette : 6,5 m.daN
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TRAIN ARRIERE

DEPOSE - REPOSE : LIAISON ELASTIQUE ARRIERE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

N

Fig : E5-POOZC

[1] outil de tragage 9042-T.E.

[2]

Fig : E5~P100G

[2] bague d'orientation 9042-T.F.

'

[3]

Fig : E5-P1D1C

[3] outil 9028-T.A, coffret 9010-T.

[4]

\

Fig : E5-P102C

[4] outil 9042-T.G.
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TRAIN ARRIERE

2 - DEPOSE

[5]
T

v

Fig : EB-P103C

[5] outil 9028-T.C, coffret 9010-T.

6]

Fig : E5-P104C

[6] outil 9028-T.B, coffret 9010-T.

Fig : B3DPO25C

Déposer : liaison élastique arrigrs ; & 'aide des outils
(3], [5] et [6].

3 - REPOSE

Fig : B3DPO26C
Positionner I'outil [1] dans la bague support (3).
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TRAIN ARRIERE

3%

Fig : B3DPO27C Fig : BaDP029C
Orienter 'outii[1] de maniére & pouvoir alignerleréglet  Orientation des liaisons élastiques.
(1) dans I'axe du trou de centrage "a”.

Tracer I'axe sur la baguse support (3), a I'aide d’une
pointe a tracer (2). [3]

Fig : BaDPO2AC
Placer Poutil [3] sur Foutil [2]. Placer Foutil [4] sous la
bague support (3}. Relier 'ensemble avec I'outil [6].

Fiy : BaDP028C Serrer I'écrou jusqu’'a 'emmanchement complet de la
Les repéres 0° gravés sur Poutil[2] servent de pointde  liaison élastique dans sa position orientée.

référence pour le positionnement de l'outil sur ia

limison élastique. Orienter 'snsemble , & l'aide des

repares 0°, 18° ou 30°. Placer le repére correspondant

aux caractéristiques du véhicule en face de l'axe

tracé.
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES : DIRECTION

1 - COLONNE DE DIRECTION

Fig : B3EPOQID

{A) direction mécanique.

(B) direction assistée.
Couples de serrage :

» (1} fixation volant : 3 m.daN

o {2,4,5) fixation cardan : 2 m.daN
e {3} fixation colonne : 1,5 m.daN
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DIRECTION

2 - DIRECTION

R
e
N—=

o I e
\\h-

S

I
=
1] 10 11
\
W /
"" PR

Fig : B3EPOQJD
{7) entretoise de 9 mm : direction mécanique.

(16) entretoise de 3 mm : direction assistée.
(13) butée limitant la course, montée sur la direction assistee : 74,3 mm.

Couples de seirage :

» (8) fixation bride/poussoir : 1 m.daN

« (8) fixation direction/traverse : 8 m.daN
» (9) rotule de crémailldre : 6 m.daN

+ (10) contre-écrous biellette : 4,5 m.daN
» (11} fixation rotule/pivot : 3,5 m.daN

e (12) fixation vérin/crémaillére : 6 m.daN
» (14) fixation vérin/direction : 9 m.daN

« (15) fixation valve/carter : 1,2 m.daN
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DIRECTION

3 - CARACTERISTIQUES : BERLINE JUSQU’A L’ANNEE MODELE 96

Pince-
Course | Nombre de dents | Nombre | Rapport | Angle de braquage | ™
vehiculs | Direction | crémeil detours | de g quag (paralls-
icule | Direction | ™, . de démulti- lisme)
mm Zmai. | volant lication
(mm) Pignen Cr%r?eaﬂ P Intérieur | Extérieur | Réglable
Mécani-
81,3 6 4.6 24,5/ 39° 34°
1.6i que
Assistée 80,5 8 3.2 17/1 38,56° 34,5°
1.8i Miﬁae"" 81,3 6 46 | 2a51 | 200 340 0a
34 -3 mm,
201 Ot
1.9D - 80,5 3,2 38,5° 34,5°
19 Assistée 8 171
Turbo D
16v 743 3 36,5° 33°

Pincement négatif (-) = ouverture.
Pincement positif {(+) = fermeture.
Repére de la valve pignen direction assistée :

* bieu : pompe volumétrique & 6 pistons (jusqu'au 11/93)
* rouge : pompe volumétrique & 6+2 pistons (& partir du 12/93 )
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DIRECTION

4 - CARACTERISTIQUES : BERLINE A PARTIR DE LANNEE MODELE 96

Pince-
Course Nombre | Rapport ment
N Surface | crernai. Nombre de dents | V™" 2 gg Angle de braquage (parallé-
Véhicule (verlg) lare de démulti- lisme)
cm e
mm 1| volant lication _ 40la-
(mm) Pignon Cr%?:‘" P intérieur Ei)étfr F{%?ela
1.6i
18 80,5 3,2 385 | 345°
1.8i 16V ’ ’ ' ’
2.0i
- 42
2.0i boite
de vitesses
auiomati-
que 743 3 35° 32° 0a
20116V 8 34 171 '%5“ b
Turbo CT 6 ~0°25’
1.9D
1.9 Turbo D 80,5 3,2 3g5° | 34,5°
(direction &
gauche) 4,2
1.9 Tutbo D
direction a
( droite) 74.3 3 35° 320
2.1 Turbo D 6
5 - CARACTERISTIQUES : BREAK ANNEE MODELE 96
Pince-
Course | Nombre de dents | Nombre | Rapport | Angle de braguage | , "oht,
L Su[fe_tce crémail- more de tours de ng quag (p_aralle-
Véhicule (‘(’;?;'_,';) l3re de | demulti- lisme)
mm -1 volant lication 5. 4114 -
(mm) Pignon Crléérrr;anl P Intérisur Ei:tjr Fllea?eia
1.8i
2.0i 4.2 0a
2.0 16V 74.3 8 34 32 171 350 320 ‘%i“g"'
Turbo CT 6 -0°25’
1.9 Turbo D 4,2

Repére de la valve pignon direction assistée.
Blanc : pompe volumétrique & 6+2 pistons.
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FREINS

CARACTERISTIQUES : FREINS

1 - FREINS AVANT

Fig : B3FPOOQC

Couples de serrage :

s (1) colonnette : 5 m.daN
= (2) fixation étrier ; 10,5 m.daN

1.1 — Plaquettes de frein avant

Fig : BBFPODRC

Plaquettes de frein

Berline Marque Hauteur Epaisseur Surface de
chaque
Qualité X Maxi Mini plaguette
1.6i
1.8i
181 16V 45 mm 12 mm 3 mm 41 cm?2
2.0i
18V
2.0i 16V ABEX 949 55 mm 11 mm 2 mm 48 om2
Turbo CT 50 em2
1.8D 45 mm 12 mm 3 mm 41 cm2
1.9 Turbo D 48 cm2
21 Turbo D S5 mm 11 mm 2 mm 50 cm2
Plaquettes de frein
Break Marque Hauteur Epaisseur Surface de
chaque
Qualité X Maxi Mini plaguette
1.8i
2.0i 48 cm2
2.0i 18V ABEX 944 55 mm 11 mm 2mm
Turbo CT 50 cm2
1.9 Turbo D 48 cm2
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FREINS

1.2 - Disques de frein avant

Les disques de frein sont ventilés.

Epaisseur [’)iﬁér_ence
d’épaisseur
Berline Diamatre Voile maxi maxi sur une
Maxi Mini _ méme
circonférence
1.6i
1.8i
18116V 266 mm 20,4 mm 18,4 mm 0,03 mm
2.0i
16V
5 0i 168V 283 mm 22 mm 20 mm 0,05 mm 0,01 mm
Turbo CT 26 mm 24 mm
1.8D 266 mm 20,4 mm 18,4 mm 0,03 mm
1.9 Turbe D 22 mm 20 mm
2.1 Turbo D 283 mm 26 mm 24 mm 0,05 mm
Epaisseaur dli,)éﬁér_ence
paisseur
Brezk Diamétre Voile maxi maxi sur une
Maxi Mini . meme
circonférence
1.8i
2.0i 22 mm 20 mm
2.0i 18V 283 mm 0,05 mm 0,01 mm
Turbo CT 26 mm 24 mm -
1.9 Turbo D 22 mm 20 mm

1.3 — Etriers de frein avant
3 modéles d'étriers de frein flottant BENDIX

SERIE 5G.

Mécanisme de raftrapage automatique de la course
de frein de parking.

Ll Diamétre
Véhicule du piston
Berline, tous types sauf : Turbo CT ;
2.1 Turbo D 54 mm
Berline : Turbo CT; 2.1 Turbo D
57 mm
Break, tous types
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FREINS

2 - FREINS ARRIERE

Fig : B3FPODSC

Couple de serrage : (3) fixation étrier = 4,7 m.daN.

2.1 - Plaquettes de frein arriére

Plaguettes de frein
Véhicule Marque Epaisseur Surface de chaque
Qualité Maxi Mini plaquette
Berline 11,4 mm 17 cm2
Break ABEX 949 12 mm 2 mm 36,25 cm2
2.2 - Disques de frein arriére
Les disques de frein arrigre sont pleins.
Epaisseur dl:’);ﬁéfence
paisseur
Véhicule Diamétre Voile maxi maxi sur une
Maxi Mini __méme
circonférence
Berline 224 mm 9 mm 7 mm
Break 251 mm 12 mm 10 mm 0.5 mm 0,01 mm

2.3 - Etriers de frein arriére
Berline : étriers de frein fixes CITROEN équipés de

2 pistons @ 33 mm.

Break : étriers de frein fixes CITROEN équipés de

2 pistons & 36 mm,
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FREINS

3 - PEDALIER DE FREIN

Fig : B3FPOOTC

Couples de serrage :

» (4) fixation sur caisse : 1,5 m.daN
= (5) fixation doseur : 2 m.daN

4 —- DOSEUR DE FREINS

Doseur compensateur & 3 tiroirs.

yd
8
—- =~
~ 00

é
/]

’o

;'f b

11 10 9 8

Fig : B3FPODUD

(6) bague de repérage : jaune, {(9) arrivée haute pression.

(7) alimentation des freins avant. {10} arrivée de la pressicn de suspension arriére.
(8} retour de fuite ou d'utilisation. {11) alimentation des freins arriérs.
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FREINS

5 - ANTIBLOCAGE DE ROUES

5.1 — Capteurs de roues - nombre =4

29,8
f [

!

Fig : E1-ROODC

A = nouveau capteur, a partir de 'année modsle 95.

B = ancien capteur, avant annés mode

e 95.

Les capteurs ne sont pas interchangeables.
L'entrefer n'est pas réglable : 0,6 4 1,8 mm.

5.2 - Roues dentées

Nombre de dents

Diamétre (mm)

Avant année modéls 85

A partir de 'année modsle 95

48 90

(bol de transmission usiné) 99 (roue dentée rapportée)

5.3 - Bloc hydraulique - calculateur

Véhicule

Repére bloc hydraulique

Repére calculateur

Berline tous types sauf : Turbo CT,
2.1 Turbo D

Etiquette fond blanc inscriptions en noir

96 127 836 80

Turbo CT, 2.1 Turbo D, break tous types | Etiquette fond noir inscriptions en blanc

96 244 918 80
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FREINS

6 - FREIN DE PARKING

Fig : BSFPOOWD
Le frein de parking agit sur les rouss avant.
Les étriers avant sont munis d'un mécanisme ds rattrapage automatique de coursse de frein de parking.
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FREINS

EVOLUTION : ETRIER DE FREIN AVANT

Application depuis le numéro d'OPR : 6905.
Véhicule concerné : XANTIA (berfine et break).

1 - DESCRIPTION

Les étriers de frein avant comportent des ressorts
hélicoidaux au lisu de rondelies élastiques.

o .
77 IIII?'

e
i

S I

Fig : B3FP053C
Coupe du nouvel étrier de frein avant.
(1) : ressort hélicoidal.

2 - IDENTIFICATION

Fig : BIFP054C
Le nouvel étrier comporte une encoche en "A”.

3 — INTERCHANGEABILITE
Les anciennes pidces sont toujours fournies par les
pidces de rechange.

Sur un méme véhicule , les étriers gauche et droit
doivent &tre identiques.

Les nouveaux étriers peuvent remplacer les anciens
mais pas linverse.

4 - ENTRETIEN ET REGLAGE

Les plaquettes de frein n'ont pas évolué.

Les nouveaux &friers n'ont aucune incidence sur le
réglage du frein de parking dont la gamme reste
inchangée.

@ Reproduetion ou traduction méme partielte interdiie
sans I'autorisation écrite des Automobiles CITROEN
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FREINS

EVOLUTION : PLAQUETTES DE FREIN

Véhicules concernés : CITROEN XANTIA (tous types).

Application :
e plaquettes de frein avant : & partirdu N°OPR 7128
e plaquettes de frein arridre : & partir du N°OPR 7119

1 - DESCRIPTION

Evolution de la composition de la garniture des
plaguettes de frein.

2 - IDENTIFICATION

Marquage :,
s anciennes plaguettes de frein : ABEX 949 ou 949*
¢ nouvelles plagquettes de frein : FERF 949

3 - INTERVENTIONS

S

A épuisement du stock, seules les nouvelles piéces
seront disponibles au Service des Piéces de
Rechange.

B3FT03PO 2
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DIRECTION

EVOLUTION : COLONNE DE DIRECTION CONTRACTILE

Véhicuies concernés : XANTIA tous types.

Application :
« dirsction & gauche : application depuis le numéro ¢’'OPR : 7273
e direction a droits : application depuis le huméro d’'OPR : 7262

1 - DESCRIPTION

l.a colonne de direction se contracte lors d’'un choc frontal.

a B

Fig : B3EPOBMD

Piéces modifiées :

s (1) partie inférieure de la colonne de direction

* (2) gaine

La fonction contraction de la colonne de direction est
assurée par la partie inférieure de la colonne.

lLa colonne de direction est composée d'un arbre
cannelé dont I'effort d'insertion est calibré.

En fonction de contraction, P'axe (3) peut se rétracter
jusgu’a 70 mm dans le tube (4) pour un effort compris
entre 100 et 300 daN.

B3ET03PD 2



DIRECTION

2 - IDENTIFICATION

Les repéres couleur "a” de la partie inférieure de la
colonne de direction n‘ont pas évoluées :

+ direction & gauche : repére vert

« direction & droite : repére blanc

Diamatre "A” de fa colonne de direction :

s nouvelle colonne de direction : @A = 24 mm

¢ ancienne colonne de direction : @A = 19 mm
Longueur B : 130,5 mm £ 3 mm {lorsque la colonne n'a
pas subit de contraction).

3 ~ PIECE DE RECHANGE

Les pidces nouvelles et anciennes sont vendues par
le service "Piéces de Rechange”.

Une nouvelie colonne direction peut remplacer une
ancienne & condition d’utiliser une nouvelle gaine (2).

ATTENTION : Aprés une contraction de la colonne
de direction (suite & un choc avant), il faut changer
la partie inférieure (1).

B3ET03PO 3
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SUSPENSION

DEPOSE - REPOSE : SUPPORT SUSPENSION AVANT

1 - OUTILLAGE SPECIAL 2 - DEPOSE

Placer le véhicule sur un pont élévateur a2 2 colonnes.
Déposer les roues avant.

Placer 2 chandelles sous les bras avant.

Placer la commandse de hauteur en position "BASSE".
Comprimer la suspension avant en baissant
lentement le pont élévateur.

NOTA : Si la suspension ne se vide pas : mettre le
moteur en marche.

ATTENTION : Desserrer la vis de détente du
conjoncteur disjoncteur lorsque la suspension est
comprimée.

Fig : B3BPODBC
[1] clé pour bloc pneumatique 4129-T.

Fig : B3BP10ONC :
Dégager la gaine (1) & la partie supérisure.

Placer une protection autour du cylindre de
suspension pour éviter 'écoulement de LHM sur le
pivot.

B3IBG1PPO 1 F



SUSPENSION

Fig : B3BP10PC

Protéger la zone de travail des écoulemenis de LHM.
Déposer le bloc pneumatique.

Désaccoupler le tube d'alimentation {3).

Déposer I'écrou (2).

Décolier le céne avec un jet.

Déposer les 4 vis {4).

Fig : BABBP10QC
Lever le véhicule pour détendre la suspension.
Déposer le support (6).

3 - REPOSE
Huiler ot poser les joints dans les gorges (5).
7
8
1&
Fig : B3BP1ORC

S'assurer de la présence de la butée (8) (cone vers [e
bas).

Huiler fe céne (7} ot la portée de joint.

Poser le support de suspension (6) sur le piston et
poser {'écrou avec du frein filet (E3).

Comprimer partiellement la suspension.

Reposer les 4 vis (4).

Serrer los vis (4) 8 2 m.daN,

Serrer Pécrou (2} 4 6,5 m.daN.

Accoupler le tube d'alimentation (3).

Graisser le filet du bloc pneumatique.

Poser le bloc pneumatique (€quipé d'un joint neuf).
Mettre la gaine (1) en place.

Reposer les roues.

Fermer la vis de déiente du conjoncteur-disjoncteur.
Placer la commande de hauteur en position "HAUTE”.
Mettre le véhicule sur ses roues.

B3IBGTPPY




DIRECTION

REMISE EN ETAT : REPARTITEUR DE DEBIT

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

35T

Fig : E5-P03XC

[11 pompe pour contréles hydrautiques 4135-T, ou
banc d'essais hydrauliques 4034-T.

NOTA : Utiliser I'outil {1] avec le bouchon "T" et le

manoméatre Q = 250 bars du coffret [2].

A B C D E O

|

~ Eig

Tl

- 3DO

Fig : E5-P08SDD

{2] coffret d'adaptation pour contréle hydraulique 4146-T.

w
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DIRECTION

2 - OUTILLAGE A REALISER

: 3

1
. -]

/—\] ‘

8
6

1

2

a5

! | \
[3]
¥

B

o X

@j ‘

A

[5]

Fig : ESAPOTMC

[3] tige filetée M7 x 100.

L'outii [3] sert & maintenir le bouchon enfoncé pendant
I'extraction du jonc.

[4]

5

Fig : ESAPG7NG
[4] outil d'extraction de jonc d'arrét,
(lame de scie meulée).

Fig : ESAPO?PC
[5] bouchon pour raccord hydraulique
(raccord de tube hydraulique & 6,35 mm).

3 - DEMONTAGE

Obturer les orifices.

Nettoyer le répartiteur de débit {particulidrement la
zone des bouchons).

Fig : BBEPD7QC

Mettre en place Poutil [3], a l'aide de 2 écrous.
Enfoncer le bouchon, & 'aide d'un tournevis. -
Maintenir le houchon, & l'aide de I'outil [3].

B3EJOSPD




DIRECTION

Fig : B3EFO8EC

Orienter le talon de Voutil [4] vers le corps du
répartiteur.

Faire glisser le jonc d'arrét sur le bouchon.

Fig : B3EPDSSC

Deposer le jonc d'arrét a aide d’un petit tournevis.,
Déposer l'outil [3].

Déposer le bouchon.

ATTENTION : Respecter I'ordre du démontage des
bouchons.

B3EJOEFO B 5



DIRECTION

=2 S I - 7

Fig : BREPO7RD
Déposer le bouchon (1),

Placer un chiffon face au bouchon et souffler & I'air
comprimé par Porifice RC (retour conjoncteur).
Déposer le bouchon (9).

Placer un chiffon face au bouchon et souffler & lair
comprimé par |'orifice D (direction, & 4,5 mm).
Déposer :

* lo ressort (8)

* |g tiroir de régulation (7)

NOTA : Les filtres (4) et (14) des orifices (RC) et (P)
sont maintenus en place par des bagues (6) et (13).
Hy a 2 possibilités de fixation des bagues :

* vissées avec six pans internes

* emmanchées avec un diamétre intérieur lisse

Seuls les filtres maintenus par des bagues vissées
sont démontabie.

Déposer :

¢ la bague (6)

* o gicleur épais {5)

* la butée (3) avec le filtre (4)
* le gicleur mince (2)

B3EJO6PO 6




DIRECTION
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Fig : BREPO7SD

Déposer :

¢ |la bague {13)

* lo filtre (14)

* le bouchon (17) (appuyer sur fe bouchon opposé
pour l'extraire)

* le ressort (16)

* le tiroir de répartition (15)

s g bouchon (12)

Fig : B3EPO?7TC

A l'aide d'une pince & becs :

» desserrer la bague (20)

* déposer la vis de réglage (19)

Déposer :

* le ressort (18)
* ['entretoise (11)
¢ la bille {10)

B3EJosPO 7




DIRECTION

4 - REMONTAGE

19

20

Fig : BIEPO7UD

Monter des joints neufs sur :
¢ les 4 bouchons
* |la vis de réglage

Lubrifier les pigces avec du liquide LHM plus avant le

remontage.

Monter par Forifice RC (retour conjoncteur) :

= le gicleur mince {2), en appui sur son sigége

» |a butée (3)

* e filtre (4)

* lo gicleur épais (B), orienter le céne d'entrée vers
lextérieur

* la bague filetde (6), serrer & 1,3 m.daN

Monter par 'orifice P {pompe) :

e | filtre (14)

* |la bague filetée (13), serrera 1,3 m.daN

Monter par Porifice du bouchon (9) :
* e tiroir de régulation (7)
* lo ressort (8) {longueur 30 mm)

Reposer les bouchons (9), (1) et (12) :

» metire en place 'outil [3], & l'aide de 2 &crous
+ anfoncer le bouchon, & {'aide d’un tournevis

» maintenir le bouchon, & 'aide de I'outil [3]

* poser un jonc neuf, & laide d'un petit tournevis

Monter par F'orifice du bouchon (17} :
* lo tiroir de répartition (15)

* |2 ressort (16) (longuseur 24 mm)

¢ le bouchon (17)

Reposer :

+ |a bille (10), en appui sur son siége

+ |'enirstoise (11)

+ lo ressort (18) {longueur 17 mmy)

* la vis de réglage (19) avec sa bague {20) (visser
6gérement en appui sur le ressort)

B3IEJOSPO




DIRECTION

5 -~ CONTROLES-REGLAGES

5.1 - Réglage de la limitation de pression

Fig : BREPO7VC ‘

Poser les bouchons [5] sur les orifices suivants :
* AC (alimentation conjoncteur)

¢ P (pompe)

* RC (retour conjoncteur)

Equiper I'outii [1] du manomatre 250 bars.
Raccorder I'outil [1} & I'orifice "D” du répartiteur.

L'erifice "R" reste libre pour assurer I'écoulement du
liquide (retour réserveir).

Fermer le robinet de purge de la pompe [1].
Actionner fa pompe d'un mouvement régulier.
La pression augmente puis se stabilise.

Le réglage de la pression de tarage s’effectue & I'aide
de Ia vis (19).

Le liquide coule par l'orifice R.
Valeurs de réglage :

Véhicule Pression de tarage

XANTIA (tous types) 140 £ 5 bars

Quvrir le robinet du banc hydrauligue pour faire chuter
la pression.
Serrer la bague écrou (20) avec une pince abecs sans

changer la position de la vis de réglage (19), serrer a
1,5 m.daN.

5.2 — Contrdle de Fétanchéité

Poser un bouchon [5] sur l'orifice R.
Fermer le robinet de purge de la pompe [1].
Mettre en pression : 160 bars.

Aucune fuite mest tolérée par les bouchons ou la vis
de réglage.

Ouvrir le robinet du banc hydraulique pour faire chuter
la pression.

Déposer le répartiteur de débit.
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DPIRECTION

REMISE EN ETAT : VALVE ROTATIVE DE DIRECTION
ASSISTEE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

1.1 - Coffret 9036-T [6]

& A
[2] P /CD\
n > ]

\ L

\__/
\___-_/
Fig : ESAFO7GC
N~— [5] appui pour montage de la valve 9036-T.E.
[6] cne pour montage de la valve 9036-T.F.
Fig : ESAPOYEC
[1] support pour mise en place des joints a lévres
9036-T.A.

[2] cone pour montage des joints 9036-T.B.

[4]

Fig : ESAPO7FC
[3] support pour mise en place des joints carrés
9036-T.C.

[4] cylindre pour rétraction des joints carrés 9036-T.D.
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DIRECTION

1.2 — Qutillage a réaliser
90° 15
!
1
[7] Fig : B3EPO7BC
Rainure en "b” par usure du joint a ldvre.
Flg : ESAPO7HC Oxydation en "b” sur la portée du joint & lévre.

[7] t&le d'épaisseur 2 mm.
L'outi! facilite la dépose des joints du rotor.

NOTA : Utiliser un matériau tendre pour ne pas 2 - DEMONTAGE
détériorer les flans de gorge des portées des joints.

La gamme de remise en état d'une valve rotative ne
s’applique qu’en cas de fuite d'huile par le corps de la
valve.

NOTA : Les valves avec calage sur le carer de
direction, jusqu’au 03/85, des véhicules BX ne sont
pas réparables avec ce kit. '

Remplacer la valve rotative dans les cas suivants.

Fig : B3EPOTCG
Déposer le capot déflecteur (1) (& la main).

Fig : BRBEPO7AC
Fuite d'huile externe en "a”, entre I'axe et Ie rotor.
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DIRECTION

Fig : B3EPO7DC
Désaccoupler le rotor (2) du corps de la valve (3) ; &
I'aide d'une massette en piastique.

Contréler 'état de la portée du joint & lévre en "b”.

Fig : B3EPO7EC

Pour dégager un joint de sa gorge, appuyer celui-ci
sur Poutil [7].

Déposer les joints (4).

Fig ; BREPOTFG

Béposer :

s le circlips (7)

*+ |2 joint & I&vre (6)

* | joint & l&vre (5)

Souffler soigneusement les pidces a I'air comprimé.

Si nécessaire utiliser un produit de nettoyage genre
"white spirit”, -

3 - REMONTAGE

[5]

> L

("///lf/?h

Fig : BAEPO7GC

Monter sur le corps de la valve (3) :

* le joint & lévre (6} ; & 'aide de l'outil [5] (graisser la
lévra du joint)

* le circlips (7)

B3EJO7PO
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DIRECTION

3.1 - Montage des joints

[31

Fig : BSEPOTHC .
Huiler avec du liquide hydraulique "LHM plus” les
joints et les outils avant le montage.

La mise en place des joints sur les outils [1] et [3]
s'effectue & l'aide du cbne [2].

5 [1]

Ihiﬂlll
= IlIlNlN |

Fig : B3BEPO7JC

Garnir de graisse lintervalle entre les 1dvres du joint.
Orienter la [&vre du joint du c6té des gorges du rotor.
Poser s joint & l&vre (5) sur le rotor ; & 'aide de Y'outil

[1].

[3]

Fig : B3BEPO7KC
Placer les joints (4} sur I'outi] [3].

Fig : B3EPO7LC
NOTA : Les valves de direction assistée des véhicules

avec circuit hydrauligue ne comporte que 3 joints sur
le rotor.

ATTENTION : Respecter la position des joints
centraux sur les véhicules équipés d'un circuit
hydrauligue (XM, BX, XANTIA).

Direction & gauche : position "A” (gorges {1), (2) et (4)).
Direction & droite : position "B” (gorges (1), (3) et (4)).
Monter les joints {4) ; & I'aide de 'outil [3].

B3EJO7FO
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DIRECTION

[4]

Fig : BSEPO7MGC

Les joints g'allongent lors de leur pose sur l'outil et
restent dans cet état. _
Remetire les joints & leurs dimefisions d'origine ; &
P'aide de l'outil {4].

Huiler et engager 'outil avec précaution sur les joints
en prenant soin de les maintenir dans leurs gorges.
NOTA : L'alésage de 'outil [4] doit &tre propre et sans
rugosits.

Effectuer quelques mouvements hélicoidaux.

NOTA : Effectuer I'opération de pose et de retreint

joint par joint en débutant par le plus proche du
roulement.

3.2 - Montage de la valve

Huiler les joints carrés et l'alésage du corps de la
valve.

Poser le ¢bne [6] sur les cannelures du rotor.

.Engager le rotor (2) dans le corps (3) en favorisant

l'entrée des joints, jusgu’au contact du jointa lévre (5).
Poser la valve sur Poutil [4].
Poser I'outil [5] sur le corps de la vaive (3).

Placer cet snsemble sous une presse :
détermine 'emmanchement du roulement.

loutil [4]

Fig : B3EPO7PC

La loi hydraulique de la valve est repérée par la
couleur du capot déflecteur (1).

Réparation : g'iln'est pas cassé, réutiliser le déflecteur
d'origine, sinon le remplacer.

Placer |la membrane (8) sur le capot déflecteur (1).

. Ptacer la coupelle (9) ; & 'aide de I'outil [5].
—%] Graisser la coupelle (9) (graisse G6).
@\"_/ [6] Poser le capot déflecteur et la membrane sur la valve.
Y
M
3 : [5]
5
[4]
J_I
Fig : BIEPO7NG
B3EJO7PO

1 4 € “Les droits de propriété intellectuelie relatifs aux informations techniques F

conlenuss dans celte brochure appartiennant exclusivement au Construcleur.
Touts reproduction, fraduction, ou diffusion de tout ou panie de ces !nforma‘
tions sont interdites sans autorisation écrite préalable du Constructeur”.






