Anvisninger for Service og Reparation
af den 4-cyl. forhjulsdrevne
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Den forhjulsdrevne CITROEN skabte ved

sin Fremkomst i 1934 en fuldstxndig Revolution
indenfor Automobilincdustrien.

Dens geniale Konstruktion og smukke
Linier vakte overalt stor Opmsrksomhed og
skabte samtidig en stzrk Interesse for at le-
re Detaillerne i denne Konstruktion nzrmere
at kende.

Denne Brochure beskriver Vognens tek-
niske Detalller, og det store Antal forhjuls-
drevne CITROEN-Vogne, der er i Cirkulation,
garanterer for at Konstruktionen virkelig er
gennemprgvet cg er ef uangribeligt Kvalitets-

produkt.




SPECIFIKATION OVER DEN FORHJULSDREVNE
4-CYLINDREDE CITROEN. "

M O N R

Motoren i den forhjulsdrevne 4-cylindrede CITROEN er en 4-Takts,
enkeltvirkende, benzindreven Explosionsmotor og leveres i 2
forskellige Stgrrelser, Type "7" og Type "11".

Type non e ‘I‘ype "1117
Antal Cylindre : 4 4
Boring - 72 mm 78 mm
Slaglengde 2 100 mm 100 mm
Cylindervolumen  : 1628 cm3 1910 cm3
Antal HK - o8 o2
Kompression : E260T I C

Motor, Koblingshus, Differentiale
og Gearkassehus er sammenbygget
til en kompakt Enhed, ophzngt i 3
Punkter. Det forreste Ophzng er
et Gummiophz=ng, anbragt i Gear-
kassens Dzksel, og de 2 bageste
Ophzng er Fjederoph=ng, anbragt 1
paa hver Side af Motoren.

Denne Sammenbygning af alle Vogneuns
drivende Organer, hver for sig let
tilgezngelige, betyder stor Vegt-
besparelse, der igen giver sig Ud-
tryk i Vognens gkonomiske Drift.

Paa den bageste Tel af lotoren er
» anbragt en firkantet Gummiblok, der
gaav inc 1 et Metald=zksel, fastgjort paa Karosseriet. Denne Cumriblok
virker som Regulator mod Motorens Udsving og skal kunne bevege sig
frit 1 Dzkslet.

Motoren er monteret med lgse Cylindre,
der let kan udskiftes. Fordelen ved
denne Konstruktion er en s=rlig effektiv
Kgling, samt Muligheden for at fremstille
disse Cylinderforinger af specielt staal-
haardt Stgbejern.
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Begge Motortyper er forsynede med Top-
ventiler, som giver stor Ydeevne og
lille Benzinforbrug. "1ll"-Motoren er
yderligere forsynet med dobhelte Ventil-
f jedre, aer giver stgrre Topfart.

Ventilszderne er fremstillet zaf en spe-
ciel haard Staallegering og kan udskif-
tes ved Reparation.

Smgringen af Vippearmsaxel, Vippearm og
Lgftestenger sker Ifra Knastaxlens bageste Leje, gennem en Oliekanal
op til Vippearmsaxlen.

Krumtappen hviler i 3 svzre Hovedlejer.

Knastaxlen har 3 Bzrelejer og drives af en dobbelt, lydlgs Kzde
direkte fra Krumtappen. Transmissionen er anbragt bag paa Motoren
og beskyttet af et D=zksel.

Stemplerne er opslidsede Aluminiumsstempler, forsynede med 4 Ringe,
hvoraf den nederste er Oliering.

Stempelpindene er flydende monteret og sikret med 2 Fjederlaase.
Plejlst®zngerne er fremstillet med faste Hvidtmetalsle jer.

Oliecirkulationen foregaar ved Hjmlp af en effextiv Oliepumpe, der
drives af Knastaxlen. Oliepumpen er forsynet med et stort Traad-
filter, som er let tilgengeligt ved Cemontering af Bundkarret.

Maalepind for Kontrol af Oliestand findes paa Motorens venstre Side.

VANDCIRKULATIONEN sker ved Hj®lp af en kraftig Vandpumpe, der sam-
men med Ventilatoren drives af Knastaxlen ved Kile-Remtr:zk.

Kgleren, der er anbragt lodret paa den forreste Travers over Geag;
kassen, er meget effektiv. Der findes 2 Aftapningshaner for Kgle-
vandet, den ene paa Undersiden af Kgleren i hgjre Side, og den
anden paa Motorblokkens venstre Side.

TENDING: Begge Motortyper har Batteritending og er forsynet med
6-Volts 90 Amp. Batteri, anbragt let tilgzngeligt under Motorhjz=lmen.

STROMFORDELEREN, der drives af Knastaxlen, er anbragt pas Motor-
blokkens venstre Side. Til Strgmfordeleren er knyttet en auto-
matisk Regulator, der ved et Rgr er forbundet med Karburatoren,
og ved Hjzlp af Vacuum reguleres Strgmfordeleren saaledes, at
Motoren under ensartet Kgrsel arbejder med hgjst mulig Tending,

og derved giver den mest gkonomiske Kgrsel.



’ STARTMOTOR: Begge Motortyper er forsynet med elextrisk Startmotor
: med Bendix Start-Aggregat. Startkransen er fastgjort paa Svinghjulet
i den forreste Ende af Motoren.

Motoren kan ogsaa startes med Haandsving. Man fjerner farst det
1ille Dzksel foran paa Gearkassen.
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DYNAMOEN er anbragt paa Motorens hgjre Side og drives zf samme
Rem som Ventilatoren.
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Fig. 1 Fig. 2 L%i% 2 ] Paa de store Vogntyper, monteret med "11"-Motor, er Dynamoen for-
ng g ' synet med en szrlig Spmﬂdingsregu%ator, der regulerer Opladningen
~"‘W§ _’ 1 Forhold til Strgmforbruget og hindrer for stor Opladning.

¢ §§§@ [ KARBURATOR: Begge Motortyper er monteret med SOLEX-Karburator, for-
‘~)§\ 5 synet med effektivt Luftfilter, samt s®rlig Startanordning med
Y l automatisk progressiv Choker, der giver let Start ved kold Motor,
r B | og er saaledes konstrueret, at Benzinblandingen aftager i Styrke
g med Motorens Opvarmning. Motoren faar paa denne Maade en mere
‘ rolig og Jjevn Gang under Opvarmningen end Tilfzldet er med andre
benyttede Konstruktioner af Startkarburatorer.
Type "7" er monteret med SOLEX-Karburator 30 A.T.H.D., medens
: Type "11" er monteret med SOLEX Faldstrgms-Karburator 35 F.A.T.I.P.
a : bleadliugsayse. ‘ med Accelerationspumpe.
c2 T 9.5 i Blioh Fjeder. : ‘
” €1 - Rugle for Benzinregulering| BENZINTILFYRSLEN til Karburatoren foregaar ved Hjwlp &f en Mem-
H a 3 _ : 1 Pumpen. | bran-Benzinpumpe, der drives direkte fra Knastaxlen.
CZ2 : Benzinrgr for Pumpe.
Ch : Tilfdrselsrgr for varm Lufi Under Pumpen findes et 1lille Haandtag ved Hjxlp af hvilxet man for
Ct : Forskruning for do. z at lette Starten kan pumpe Benzin over i Karburatoren, hvis Vognen
e = de ¢ Kanal for varm Luft. i har staaet i1 lzngere Tid, eller Karburatoren vzret skilt ad.
= T : (2005 S F : Svgmmer. J
NN 7 — 8. G : Tomgangsrgr. f Benzintanken er anbragt bag i Vognen under den indbyggede Kuffert
=N == - 7 Ga : Luftdyse for Starter. , og har et let tilgmngeligt Paafyldningsrgr.
= =l e O Gg : Hovedstraalergr. -
i n L gs Startstraalergr. I Benzintanken er indsat et meget effektivt Filter, endvjdere er
M = ? : Pumpevent}lo ; Benzinpumpen forsynet med Filter, og yderligere findes der paa
- B 1 ¢ Accelerationspumpergr. e Faldstrgms-Karburatorerne et ekstra Filter. Der er saaledes
c/ d - / K Luftdyse. ' taget alle Forbehold mod Urenheder i Karburatoren.
L Spjeldarm.
o L v E: M : Pumpemembran.
g X 2 : Benzintilfgrsel.
o Pa : Ventil for Thermostarter. KOBLING.
gm ; §§$§é§§§§i§?3pum99° g Koblingen er anbragt i Koblingshuset umiddelbart foran Motoren,
s : Blandingsrgr. { og er en enkel@bladet T@rkob}ing med fje@ren@e Nav, der giver en
S1 Skrue for Daksel til blgd Igaygs&tnlng og behagelig Kgrsel. Koblingen virker ved
Startkarburatol Kabeltrszk fra Koblingspedalen.
Sz : Holderskrue for Aksel i
Startkarburato
u : Luftrgr for Tomgang.
\ : Gasspj=zld. .
W Skrue for Tomgangsblanding!
P4 Holder for Hovedstraalergr
Z Skrue for Tomgang.
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VAXELL

DIFFERENTIAL

GEARKASSE & DIFFERENTIALE.

Gearkessen er srbragt forar. Koblingshuset og udgpgr sammen med
Differerntizlet en Enlked.

Den er forsynet med 3 Gear fremad og 1 Bakgesr.

2' og 3' Gear er lydlgse. Lydlgst Gearskifte ved Syncromesh-
Anordning. (Tandhjul med skraatskaarne Tender).

Gearkassen er laast i alle Stillinger ved en serlig Lsasemekaricme,
anbragt i Gearkassens Dzksel og forbundet med Koblingspedsalen.
Laasen udlgses ved at tr=zde Kgblingspedalen i Bund. Dette giver
let Gearskifte, samt fuldkommen Sikkerhed under Kgrslen,- selv paa
de starkeste Stigninger.

Den praktiske Placering af Gearstangen paa Instrumentbordet bevir-
ker ogssa, at Gearskifte foregaar let og uhindret. Samtidig for-
bedres Pladsforholdene paa Forsazdet betydeligt derved, at Gear-
stangen ikke er anbragt i Vognens Bund, men direkte forbundet med
Gearkassen ved 2 indstillelige Trzkstznger.

Kron- & Spidshjul er af GLEASON-Typen med skraatskaarne Tznder, som
giver en lydlgs og behzgelig Kgrsel.

Ved Sammenbygning af Gearkasse og Differentiale undgaar man det
Kraftspild, som finder Sted i1 den lange Kardanaxel paa de baghjuls-
drevne Vogne. Denne sammenbyggede Konstruktion giver stgrre Styrke,
mindre Slitage og mindre Krafttab.



Triangel.
Underste Bzrearn.
Stgddemper.
Torsionsstang.

Drivaxel.

Forbro.

Bolt til Opspsnding
af Forbro.

En U-formet Bro, presset af svere Staalplader, danner Grundlaget for
Fortgjets Ophengning.

Denne Bro er fastspzndt paa J kraftige Bolte, der er svejsede fast i
Karosseriet.

Foroven paa Broen er anbragt en vandret Travers i hvis Midte Lejet
findes for det forreste Motorophzr®.

De 4 Arme, i hvilke Forhjulene er ophengt, er fastgjort til denne
U-formede Forbro.

Forhjulene er uafhengig ophzngt i Paralellogrammer i Vognens Tvar-
retning. De nederste Arme er ophangt i Silentblokke \Gummiforinger)
i Forbroen for at forhindre, at Stgd fra Ujavnheder i Ve jbanen over-
fgres til Karosseriet. Silentblokke krzver ingen Smgring og ingen
Vedligeholdelse.

Paralelbevegelsen er saaledes konstrueret, at den gverste Arm er noget
kortere end den nederste og i et saadant indbyrdes Forhold, at Varia-
tioner i Eporvidden, selv ved de stgrste Udsving af Hjulene, ikke
overstiger 2 mm. pr. Hjul. Endvidere byder Konstruktionen den endel;
at Styretappens Hzldning bagud holéer sig konstant, selv under de
stgrste Bevegelser. Disse Forhold udelukker fuldstzndig "Shimmy" og
sikrer en enestaaende Stabilitet for Styringen.

Forhjulene er ophengt i Bazrearme ved Hjzlp af kraftige Kugle-Glide-
lejer.

Kraftoverfgringen fra Differentiazlet til Forhjulene sker ved Driv-
axlen, forsynet med et enkeltvirkende Kardanled i den Ende af Driv-
axlen, der er forbundet med Differentialet, og et dobbeltvirkende
Kardanled i den Ende ;der er forbundet med Forhjulsspindelen. Selve
Privaxlen er en sver Staalkonstruktion. Kardanleddene er af Spicer-
Konstruktion med Naalelejer.
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BAKAXEL ‘ o

Bd<G T @:J.

Bagt#jet er ophazngt paa en Rgrtravers, der er opspzndt paa Karos-
seriet ved Hjzlp af 3 svazre Bolte i hver Side. Bagtgjets Konstruk-
tion er meget enkel; ligesom ved Fortgjet er der anvendt Silent-
blokke, der ikke kraver Vedligeholdelse eller Smgring.

AP B J B D REL NG

Affjedringen sker ved
Torsionsstznger -

een for hvert Hjul.
Selve Fjedringen sker
ved Torsionsstangens
Vridning - ikke ved
Bgjning. Illustra-
tionen demonstrerer
Vridningsprincippet.

Torsionsstzngerne er
i1 begge Ender forsynec
med Riller, og da de
forskellige Organer,
hvori Torsionsstzngerne er opspzndte, er forsynede med tilsvarende
Riller, er en fuldstazndig fast Opspznding af Torsionsstzngerne paa
denne Maade sikret.

De forreste Torsionsstznger er anbragt langs Motoren i Vognens
Lzngderetning. Den bageste Ende er fastspzndt paa Karosseriet,
medens den forreste Ende er fastgjort til den underste Bzrearm.
Indstilling af Torsionsstzngerne - og derved af Vognens Hgjde fra
Jorden - foregaar ved Hjzlp af en Indstillingsskrue ved Torsions-
stzngernes bageste Opspznding.

De bageste Torsionsstaznger er anbragt i Vognens Tvarretning, idet
den Ende af Torsionsstangen, som ligger under Vognens Midte, er
fastspzndt til Bagtgjets Rdrtravers, medens den anden Ende af
Torsionsstangen er fastspzndt til en Arm, hvori Bagaxlen hviler.
Indstillingen sker ved Hjzlp af en Mgtrik paa Indstillingsskruen,
der er anbragt under Karosseriet, umiddelbart foran Baghjulet.

Torsionsfjedring giver Vognen en yderst behagelig Affjedring og
er et meget vigtigt Led i Vognens fznomenale Vejsikkerhed og ene-
staaende Kdrselsegenskaber.
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KUGGSTANGSSTYR/NING
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Torsionsf jedring kraver ingen Vedligeholdelse, ingen Smgring, og
man udsgttes ikke for den generende Knirken, som ofte fremkommer
ved Bladf jedre.

S $-D Dek M PE R I,

Hydrauliske Stgddempere af SPICER-System for og bag, en for
hvert Hjul.

S TY R ETE Ji

Ved Konstruktionen

af Tandstangsstyre-
tgjet er der taget

alle Hensyn for at
borteliminere enhver
Tendens til Reakti-
oner, selv ved de
stgrste Ujevnheder 1
Vejbanen. Denne Kon-
struktion i Forbindel-
se med Forhjulstrzkket,
giver Vognen en enestaa-
ende let og sikker Sty-
ring.
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Enden af Ratstammen er
forsynet med et Tand-
hjul, der griber ind i
den med skraatskaarne
Tznder konstruerede
Tandstang, som ved
Hjelp af Kuglebolte er forbundet med de to Etyrestanger.

Denne Konstruktion giver ingen Slitage og intet Slgr, idet Tandstangen
holdes i fast Indgreb med Tandhjulet ved Hjzlp af et Styr og en Fjeder,
enbragt 1 Underdelen af Tandstangshuset, umiddelbart under Tandhjulet.
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BREMSER.
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Bremserne er indvendige Expansionsbremser, der virker paa stgbte
Bremsetromler.

Haandbremsen er mekanisk og virker paa Baghjulene alene. Haandtaget
for denne Bremse er praktisk anbragt under Instrumentbordet, saa den
er let at betjene og ikke virker til Gene for Fgrer eller Passager.

Fodbremsen er hydraulisk af LOCKHEED-Systemet og virker paa alle
4 Hjul. Systemet bestaar af:

1 Hovedcylinder, hvis Stempel bevzges af Bremsepedalen. Hoved-
cylinderen er anbragt paa Karosseriet ved Motorens venstre Side.
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: Soe 5 . i i et
) 1 forgrenet Ledning mellem Hovedcylinderen og de smaa Cylindre
paa Bremserne.
e 1 Trykcylinder til hver Bremse, hvis Stempel virker direkte paa
B g Bremsebakkerne.
$hei 2
g : § x 1 Reservebeholder, anbragt under Motorhjzlmen, hvis Formaal er
3 4 2 g at holde Systemet fyldt med Bremsevazdske. Kun original LOCKHEED
~ o o© o g Bremsevzdske maa benyttes.,
l |= ol % :
g; 6 o ) T - Fordelene ved hydrauliske Bremser er fgrst og fremmest, at de
Q = 5 < ganske automatisk virker ens paa alle 4 Hjul, saaledes at Vognen
V) 3 3 A 3 ved Opbremsning, selv i fedtet Fgre, ikke har Tendens til at
< > 3 > 1 g u skride ud, at Indstilling saa at sige aldrig er ngdvendig, idet
~ gog 2 ﬂfzg Bremsernes Virkning er ens, indtil Bremsebelzgningen er slidt O,
) og at man opnaar Maximum af Bremseeffekt.
St
E 3 1 _<
~ R INSTRUMENTER.
r ” g 3oL ’
£ 2 al
- § <
g: % 4 X9 Sawtlige Modeller
~ AT | e A N« leveres ined Benzin-
1 i maaler, Amperemeter,
e Uhr og Speedometer
s med Kilometertazller
ng 2 . : og Triptzller. Alle
g = : 3 g Instrumenter er sam-
g daoe let 1 en Blok og
3 praktisk anbragt lige
€ over Ratsgjlen, saa-
<C ledes at Fgreren un-
b3 P der Kgrslen stadig
if g Q}= kan holde @je med de
- & & forskellige Instru-
e g é £y menter uden at lade
P ; § P §1 §§ sig distrahere.
4 5 1 Bl5 ¥
g 2 A e Dobbelt automatisk
S g g % Vindspe jlsvicker,
> S < < samt Afviservinger
c;[ R G - O b med Kontrollampe-
i < Kontakt hgrer lige-
= € ledes med til
8 v Standard-Udstyret
é = § paa alle Modeller.
Q
* W // \\\E Paa hgjre Side af Ratsgjlen, lige under Rattet, er den kombinerede
JZSE? %EE!L /, ﬁ : Lys- og Hornkontakt praktisk anbragt, saa man let kan bet jene den
il & uden at slippe Rattet.
¢ = g« g
BS.Ay g
,gm § 5

)
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Karosseriet er et
"Hel-Staal" (Monocogue)
Karosserli. [Der er ikke,
som i andre Vogne, Chas-
sisramme og Karosseri
samlet med Bolte, men
Chzssis og Karosseri
danner et Hele, hvorved
man opnesar en hetydelig
Vegtreduktion og ene-
stasende Soliditet.

Den Sikkerhed, et saa-
dant "Hel-Staal" Karos-
seri yder caavel Fgrer
som Passagerer, findes
ikke i Karosserier, fa-
brikeret af Tre og Metal-
plader. :

Da Karosseriet er samlet ved elektrisk Svejsning (uden Anvendelse
af Bolte), opstaar der intet Rasleri, og Problemet "Eftersp=nding
af Karosseri" kendes ikke.

HFAROCSSER!

Bagagerummet er indbygget i Karosseriet og let tilgengeligt, saavel
udefra som indefra. Forszderne er let indstillelige, baade i Lengds-
og Hpjderetning. Hgjden af Sederne og Vinduernes Stgrrelcse og Pla-
cering er saadan, at man overslt i Vognen har et ideelt Udsyn.

Forszderne er konstrueret af fjedrende Staglrgr, og alle Szder er
polstret, blgde og behagelige, og betrukket med slidstwrkt Stof.

Bagszdet er anbragt foran Bagaxlen, og den uszdvanlig lange Hjul-
afstand (2,91 m. for mindste Modelj gger Komforten, saa man, trods
Vognens ringe Vegt, har Indtrykket af at kgre i en stor tung Vogn.

camtlige Modeller leveres med splintsikkert "SECURIT"-Glas i Vind-
spejl og alle Ruder som Standard-Udstyr.

De 3 Dgre lazases indvendig fra ved at vippe Heandtaget op, og den

ra

Tjerde Dgr lesases ved Hjzlp &f Ngglen, der samtidig passer saavel
til Tendingslaasen som til Kuffertlsasen.




DELAR TILL KAROSSER!/ 11,

DIVERSE SPECIFIKATIONER FOR KAROSSERI.

: Sedan og
MODELLER Berline Berline Berline Familiale
"7" Yill Sport“ "ll“ ﬂllﬂ
-af&£59;; K
(1)
Sporvidde A 1,34-m iy 34 m Ioh5 Mo lighs5 m
Hjulafstand B 2,91 m 2,31 m 5090 A2 m
; Total Lezngde C 4Lyh5 m Lyh5 m L,65m 4,85 m
g Total Bredde D 1,68 m 1,68 m 1,79 m 1,79 m
' e Total Hgjde 1,5, m 1,54 m Lisdem, k.54
Fﬁ/’l % £ Indvendig Hgjde G 1,22 8 1,220 1200 1,°° o
Indvendig Lzngde E 1,95 m 1,95 m 2.18 m 20 36
Indvendig Bredde F e e 1,24 m Is2on L35 o
Gummidimension 155x400 165400  165x400 185x400
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VARMEINSTALLATICN.

Alle Citroen-Vogne
er som Standard-
Udstyr forsynet med
en Installation, der
ved Opvarmning af
frisk Luft giver en
behagelig Temperatur
i Vognen, selv i det
koldeste Vejr.

En Del af den friske
Luft, som opvarmes

ved Passage gennem
Kgleren, opfanges

af en Tragt og fgres
gennem en Ledning ind 1 Vognen. Tilfprslen reguleres ved en Ventil,
anbragt lige over Fgrerens Fgdder.

HJUL OG GUMMI

&4 @
-

Samtlige Modeller leveres med
MICHELIN's "PILOTE"-Hjul og Dzk.

"PILOTE" -Dezkket er konstrueret

med Bglgelemeller og giver en ene-
staaende Sikkerhed under Kgrsel og
Opbremsning i al Slags Fgre og undev
alle Forhold.

Den effektive Udnyttelse af Motoren,
i Forbindelse med Forhjulstrakkets
Kraftbecsparing og Vognens ringe Vagt,
giver en meget gkonomisk Kgrsel og
en enestaaende Accelerationsevne.

Forhjulstrekket, Torsionsf jedringen,
den us®advanlig lange Hjulafstand,
Tandstangsstyretgjet og MICHELIN's
YPILOTE"-Dzk giver i Forening en enestaaende komfortatel Kgrsel pas
god som daarlig Vej, og en upvertruffen Vejbeliggenhed, saavel i
Kurver som paa lige Vej.

"Monocoque" Karosseriet med SECURIT-Glas og LOCKHEED's hydrauliske
Bremser yder absolut Sikkerhed under alle Forhold.
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Navn.

Kombineret Kugleleje- og Navaftrzkker.
Klokke for Navaftrakker.

Klokke for Kuglelejeaftrazkker.
Aftrzkkerlegeme med Skrue.

Skrue alene.

Samlering.

Nggle til Mgtrik for indvendig Kugleleje
paa Forhjulsspindel.

Nggle for Bolte paa indvendig Kardanled.

Aftrazkker for Kugletap i Kardanled.

Dobbelt Nggle for Mgtrik paa Svingstykke, gverste Le je.
Aftrezkker for underste Kugle paa Svingstykke (stor Model)
Aftrzkker for underste Kugle paa Svingstykke (1i11e Model)
Spzrremaal.

Verktgj til Justering af Forakslens Hzldning.

Nggle for Bolte paa Koblingshus.

Sving for Skarmbolte uden Ngglehoved.

Sving for Gearkassebolte uden Ngglehoved.

Ngglehoved 12 mm.

Ngglehoved 13 mm.

Ngglehoved 19 mm.

Nggle for store Omlgbermgtrik i Spindel.
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SERVICE OG REPARATIONER

FOR DEN FORHJULSDREVNE 4-CYLINDREDE CITROEN.

I det foregaaende Afsnit er specifikationerne over Konstruktionen
af den forhjulsdrevne 4-cyl. Citroen beskrevet, og i det fglgende
gives Anvisninger for de normale Eftersyn, der maa foretages, samt
for de Reparationer, der kan blive ngdvendige efter lazngere Tids
Kgrsel.

Ethvert Automobil kr®ver visse normale periodiske Eftersyn og
Justeringer. Forhandlerne yder deres Kunder 2 gratis Eftersyn
paa nye Vogne, det fgrste efter 600 km's Kgrsel, og det andet
(Hovedeftersynet) efter 1200 km's Kgrsel.

Selv efter dette Tidspunkt anbefales det, med regelmmssige Mel-
lemrum, at lade foretage et Eftersyn i Lighed med 2'Eftersyn.

1'Eftersyn (efter 600 km) bestaar af:

1. MOTOREN v ckittming taf 0lien.,
2. DYNAMO : Kontrol af Opladningens Strgmstyrke.
. AKKUMULATOR: Eftersyn og Efterfyldning af destilleret Vand.

0

4. DEK 0G HJUL: Kontrol af Lufttrykket.
5. SM@RING.
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Eftersyn (efter 1200 km) bestaar af:

10.
1E3

12.

13w

14.

15.
e

1”’7 °

18.

. MOTOREN

GEARKASSE

KONTROL AF
KOMPRESSIONEN

. VENTILERNE

VIPPEARMSAXEL
0G VIPPEARME

TENDING OG
KARBURATOR
DYNAMO

MOTOROPHENG

ELEKTRISK UDSTYR

AKKUMULATOR
INSTRUMENTBORD

BREMSER

STYRET@J

GEAREKIFTE
FORVOGNEN

KAROSSERI 0G
ST@DDAMPERE

LUFTTRYK 0G H@JDE

SMZRING

°
°

Skiftning af Olien. Efterspending af Bundkar.
Skiftning af Olien.

og Efterspznding af samtlige Bolte for
Topstykke.

Indstilling.

Kontrol af Olietilf¢rslen.

Indstilling og Justering. Plomben fjernes.

Kontrol af Ventilatorremmen.
Kontrol af Opladningens Strgmstyrke.

Kontrol af Gummiblokken bagtil og af
Sidef jedrene.

Eftersyn af Ledninger, Lygter, elektriske
Horn, Vinduesvicsker, Starter og Afvisere.

Eftersyn og Efterfyldning af destilleret Vana

Kontrollering og Justering af samtlige
Instrumenter og Ledninger.

Efter justering og ngjagtig Indstilling
af Fod- og Haandbremse. Efterspznding
af alle Olieforbindelser.

Kontrol af Olieniveau i Beholder.

Indstilling og Efterspsnding.
Kontrol af Forhjulenes Indstilling.

Det kontrolleres, om Gearskifte foregaar let.

Opha&ngningens Kugleled kontrolleres.

Justering af alle Dgre og Stgddezmperne.

Efterspznding af samtlige Hjulbolte og
Kontrol af Lufttryk.

Indstilling af Vognens Hgjde ved Torsions-
stangerne.

Fuldstezndig Smgring overalt.
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I det fglgende gives alle Oplysninger angaaende Justeringer,
Adskillelse og Montering af de enkelte Dele af Vognen, samt de
Tolerancer, der til enhver Tid maa iagttages, idet Opmerksom-
heden henledes paa, at samtlige Tolerancer og Maal er angivet
i Milimeter.

MG IO R

Udskiftning af de lgse Cylinderforinger og Stempler kan fore-
tages ved blot at demontere Top og Bund. Ved Hovedreparation
eller Udskiftning af Lejer er det ngdvendigt at udtage og
demontere Motoren for Rensning af Oliekanaler m. m.

Ved Udtagning af Motoren skal Arbejdet foregaa i nedenstaaende
Rzkkefglge:

Motorhjzlm aftages og Batteri fjernes.

Lygtekrans med Glas aftages, Ledningerne afmonteres fra Fatningen
og trzkkes ud af Lygten. Fatning og Lygtekrans monteres atter,
saa selve Lygten forbliver paa Skermen.

Forskerme og Kglerkappe demonteres samlet, idet det kun er ngd-
vendigt at fjerne de Bolte, der holder Sideskzrmen til Karosse-
riet og til Skarmstiverne. (Benyt Special-Sving No. 16).

Vand aftappes og Kgler demonteres.

Den Travers, som Kgleren hviler paa, fjernes.

Drivaxlerne demonteres ved at afskrue de 4 Mgtriker paa inderste
Flange og skubbe Flangerne fra hinanden. (Benyt Special-Nggle No.8).

Gearstengerne afmonteres fortil.

Speedometerslange og Koblingstrak aftages.

Udblasningsrgr afmonteres ved de 3 Bolte paa Udbl®sningsmanifold.
Benzinslange afskrues ved Pumpen.

Fodspeederforbindelse og Startertrak aftages.

Elektriske Ledninger til Spole, Starter og Dynamo demonteres.

Ved Hjalp af en Talje og et Reb anbragt under Gearkassen og bage-
ste Gummiklods kan Motoren lgftes ud, idet Gearkassen fgrst maa
heves saa meget, at den gaar fri af Flangerne til Drivaxlerne.

Motoren kan nu trzkkes frem, saa den bageste Gummiklods gaar Bl
og hele Motoren med Gearkassen lgftes op.
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Motéren anbringes i et Stativ og skilles efter fglgende Frem-
gangsmaade:

Gearkasse og Koblingshus afmonteres samlet ved at afskrue
Boltene, der fastholder Koblingshuset paa Motorblokken. (Benyt
Special-Topnggle No.1l5).

Olien aftappes, Tendrgrene fjernes, Motoren vendes om, Bund-
karret demonteres, og Dzkslet til Fordelerkzden skrues af.
(Brug til begge Operationer Special-Topnggle No.1l7).

Keden fjernes ved samtidig at aftage de to Hjul.

Oliepumpen aftages, Plejlstangslejer og Hovedlejer demonteres
hvorefter Krumtappen kan udtages og Plejlstengerne med Stempler

trazkkes ud af Cylindrene. Samtlige Lejer maa mzrkes fgr Adskil-
lelsen.

lotoren vendes atter om. Ventildzksel, Oliergr til Vippearms-
axel, samt Topstykke demonteres, og Cylinderforingerne, som sid-
der lgse, kan nu tages op med Henderne. Ligeledes fjernes Ventil-
lgftestengerne, Ventillgfter, samt de to Brillepakninger, som
Foringerne hviler paa, og Knastaxlen tages ud.

Alle Oliekanaler maa nu omhyggeligt renses, saavel i Motorblokken
som i Krumtappen og Hovedlejerne.

Naar alt er renset og efterset, kan Monteringen paabegyndes.

Krumtappen tilpasses med fglgende Tolerancer:

Lengdeslgr 0,10 - 0,15 mm - Reguleres ved Hjzlp ar
Skiver ved Fordeler-
hjulet.

Hovedle jeslgr 0,03 - 0,05 mm

Plejlstenger tilpasses Krumtappen med fplgende Tolerancer:

Lejeslgr 0,03 - 0,05 mm

Lengdeslgr 0,07 - 0,10 mm

Plejlstengerne kontrolleres for Skavhed og rettes paa Retteplan
om ngdvendigt.

Stemplerne monteres paa Plejlstzngerne med den opslidsede Side
vendt mod Knastaxlen. Pindens Slgr i Plejlstangens Broncebgsning
skal vere 0,015 mm. Ved Opvarmning af Stemplet til 40° - 50°
skal Pinden - som bgr vare smurt - uden Vanskelighed med Haanden
kunne trykkes i Stemplet, hvorefter Laasen anbringes.

Cylinderforingerne szttes paa Plads inden de forskellige, nu
tilpassede, Dele monteres.
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Motoren vendes, og Montering af Foringerne foretages paa fglgende
Maade:

Undersgg Anlzgsflangerne for Foringer og Blok.
lut rene og uden nogen Skavhed.

De bgr vere abso-

Monter forsggsvis Foringer uden Pakninger. Kontroller at de hol-
der fast i Blokken og at der er et lille Slgr i Cylinderblokkens
Udfresninger. (0,07 - 0,10 mm).

Naar Foringerne saaledes er monteret uden Pakninger (Fig.I),
skal Overfladen af Cylinderblokken ligge fra 0,43 til 0,5 mm
over Overkanten af Foringerne. Selve Overkanten af Foringerne
skal vare parallel med Topstykkets Overkant (Tolerance 0,05 mm).
Dette kontrolleres ved Hjzlp af en Retteskinne og Sggere som
vist paa Tegningen.

Foringerne tages nu op, og de Brille-Pakninger, der skal an-
vendes, monteres - prezpareret med 1idt Linolie eller Fedt.

BRUG KUN HU GO -RETINT Z - PAKNINGER,

No. 452069 eller No. 452069/0l.

Disse Pakninger faas fra Reservedelslageret og har en Tykkelse
fra 0,51 til 0,58 mm, og der skal udvalges Pakninger, som ved
Monteringen giver Foringerne en Hgjde af 0,05 - 0,10 mm over
Topstykkets Plan (fortrinsvis 0,05 mm). Foringerne skal kunne
glide ned ved egen Vagt uden at generes af Pakningerne -

(e Eigs " TE):

Det er uhyre vigtigt, ved Montering af nye Foringer, at Speznding
af Topstykket ikke fremkalder Deformering af Foringerne. Derfor
bgr den paa Tegningen Side 20 viste Fremgangsmaade for Spanding
af Topstykket ngje fglges. Deformering af Foringerne kan foran-
ledige:

enten, at Stemplerne river i Cylindrene ved at Foringen er blevet
trykket oval, og Stemplet som Fglge deraf har for 1lidt
Slgr ved Foringens mindste Diameter,

eller, at Midterpartiet af Foringen udvider sig og fremkalder
unormalt stort Slgr, som giver Stempelbankning og stort
Olieforbrug.

Det er szrlig Montering af Foringerne 78 x 100, der skal vare
omhyggelig. Det er derfor absolut ngdvendigt ngje at overholde
de ovenfor nzvnte Tolerancer.

Paa hver af de to Pindbolte, der sidder i venstre Side mellem

1! og 2! Poring, samt mellem 3' og 4! Foring, anbringes en stor
Skive, der dzkker Kanten af de to Foringer. Over Skiven szttes
et Afstandsrgr, og her ovenfor skrues en Mgtrik, hvormed Forin-
gerne holdes paa Plads. Motoren vendes, og fgrst monteres Krum-
tappen, derefter Plejlstzngerne med Stempler, samt Oliepumpe og
Knastaxel, og til Slut Fordelerhjul med Kazde og Dzksel.
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Ved Montering af Oliepumpen maa Skruen, som holder Pumpen paa
Plads, ikke spandes for haardt, da LejJet for Pumpeaxlen derved
kan deformeres, hvorved der fremkommer Stgj fra Tandhjulet paa
Knastaxlen.

Hvis Svinghjulet har vzret afmonteret, maa dette atter monteres
paa Krumtappen fgr denne lzgges paa Plads. Kun originale Sving-
hjulsbolte maa benyttes.

Ved Montering af Knastaxlen maa man passe paa, at Fordeleraxlen
staar 1 den rette Stilling til Strgmfordeleren.

Ved Montering af Hjulene til Fordelerkazden maa man paase, at de

to Mzrker er ud for hinanden, hvorved Ventilernes Stilling bliver
som fglger:

]
o
3—:2(—'1 (§

..................... eeecmscer v oweon w weoees

: Antal Grader
paa Svinghjul:

Indsugningsventil aaben fgr Dgdpunkt 2 3:
- " - lukket efter -"- 2 45
Udblesningsventil aaben fgr - - 45,
- " - lukket efter -"- 2 I

KNASTAXEL : Lejeslgr 0,08 - 0,11 mm
Lzngdeslgr 0,12 - 0,25 mm
(reguleres ved det bageste Leje).

SLYR MELLEM STEMPEL O0G CYLINDER:

o0 oo

oc

Boring 72 mm 0,07 - 0,08 mm
Boring 78 mm ¢ 0,08 - 0,09 mm

0,03 - 0,04 mm
0,10 - 0,15 mm

]

Stempelringe: Slgr i Riller
Slgr ved Enderne

sh o0l *
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Man kommer nu til Eftersynet af Topstykket.
Udblesnings- og Indsugningsmanifold demonteres.

De 5 Konsoller for Vippearmsaxler, samt Oliergret ved bageste
Konsol, demonteres.

Axlen trzkkes ud, og Vippearmene trzkkes paa en Jerntraad eller
lignende til de skal monteres igen, saa de ikke bliver ombyttet.
Oliegangene renses. Ventilerne demonteres, renses og slibes.
Styrene efterses. Oliekanal i Vippearm renses. Bgsninger og
Stilleskruer efterses, Axel og Vippearme afpudses.

Topstykket renses for Sod, og Delene kan nu atter monteres.

Vippearmene maa ved Monteringen prgves enkeltvis, idet et for
stort Slgr (ikke over 0,10 mm) nedsztter Olietrykket.

Tolerance mellem Ventil og Styr:

0,10 mm for Indsugning,
0,15 mm for Udblzsning.

Motoren vendes om, og Ventillgfterne s®ttes paa Plads efter at
vere afpudsede. Det kan tilraades at reife den udvendige gverste
Kant paa Lgfteren, da Olien derved bedre trznger ned mellem Blok-
ken og Lgfteren og giver mere lydlgs Gang.

Eventuel Stgj fra Ventillgfterne bliver ofte forvekslet og giver
Anledning til at tro, at Lyden stammer fra andet Sted i Motoren,
f. Fks. Stempel, Stempelpind eller Leje.

Hvis der konstateres en unormal Lyd ved Motoren, undersgg da
fgrst Ventillgfterne, da disse er lette at tage ud, idet de ved
Hjelp af en lille Krog, som kan gribe ind i Smgrehullet, eller
med en Magnet, kan tages op uden at demontere Topstykket.

Topstykket monteres, idet en ny Toppakning, przpareret med lidt
Linolie eller Fedt, benyttes.”

Topstykket spzndes i fglgende Orden:

® ® 06 ® ® ® 6
© O e © @

STREMFORDELER

Spendingen skal ske med et Maximumtryk af 5 kgn.
Lgftestangerne til Vippearmen isszttes.

Tendrgrene renses og indstilles. Elektrodeafstand : 0,5 - 0,6 mm.




s
Ventiler stilles :
Slgr mellem Vippearm og Ventil : Ty pe Mt Ty pe 2] .
Indsugningsventil 2 0,15 mm 0,20 mm
Udblzsningsventil 2 0,20 mm 0,25 mm

Strgmfordeler monteres og indstilles :

Fortending 6° paa Svinghjul
eller 0,35 mm paa Stempelvandring.

Bundkarret monteres med nye Pakninger, og derefter monteres
Koblingshus med Gearkasse.

Husk at anbringe den lille Klokobling, der forbinder Ventilator-
remskiven med Knastaxlen. Denne Klokobling bgr gaa stramt i
begge Ender, da den ellers giver Anledning til Stgj paa Tomgang.

i
|
|
H
3

Motoren kan nu monteres i Vognen. Monteringen sker i omvendt
Rakkefglge af Afmonteringen.

Ved Montering af de to Manifolds maa altid benyttes nye Pakninger.

Naar alle Forbindelser er tilsluttet paafyldes Olie og Vand, og
Motoren startes.

Oliepaafyldning sker normalt ved at fjerne det runde Laag i Ventil-
dzkslet. Oliebeholdning : 4,5 1. Normal Tilkgrselsperiode efter
Hovedreparation : 1200 km.

e e s , GARGOYLE MOBILOIL B.B. anbefales om Sommeren, og GARGOYLE MOBILOIL
N Q& Iy Bl : ARCTIC om Vinteren.

L e —— /k/q e 3 Olietrykket kontrolleres ved at anbringe et Olie-Manometer paa
: 5 2 \ \ Motoren, hvor Oliergret gaar op til Vippearmsaxlen. Olietryk ved
—{ N1 ﬁ<:}«- - p varm Motor : 2,5 kg. (ca. 3000 Omdrejninger). '

o

e Smgringen fra Vippearmsaxlen kontrolleres. Hvis der er for stark
; T3 Smgring af Vippearmene, kan Olietilfgrslen reguleres ved at indskyde
S8 . 7 et Spjeld og ekstra Pakning ved den bageste Sokkel, hvor Olietil-
X = 4 fgrselsrgret gaar ind til Vippearmsaxlen. Dette Spjzld faas fra
* ' Reservedelsafdelingen under No. 470375.

mettten Y D . Dette Punkt er af stor Betydning, idet en for kraftig Smgring af
! ‘ Vippearmene og deraf fglgende Forbranding af Olien, ofte kan give
PR / Anledning til at tro, at Olieforbruget stammer fra Utztheder eller

GE : Ll ] Slitage ved Stemplerne. Derfor bgr Vippearmenes Smgring altid kon
[ LA N y trolleres, hvis en Motor viser Tilbgjelighed til Olieforbrug.
| ; | :

s Naar Motoren har arbejdet sig varm, maa Topstykket efterspzndes og

i s Ventilerne eftergaas. Til Slut anbringes Ventildzkslet.
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: Blandingsdyse.
: Fjeder.
: Kugle for Benziareguleri

i Pumpen.,

: Benzinrgr for Pumpe.
: Tilfgrselsrgr for varm B
: Forskruning for do.
svKanal for vapm Luft.

Svgmmer.
Tomgangsrgr.

. Luftdyse for Starter.
: Hovedstraalergr.

Startstraalergr.
Pumpeventil.

: Accelerationspumpergr.

Luftdyse.
Spjzldarm.
Pumpemembran.

: Benzintilfgrsel.
: Ventil for Thermostarter.
: Accelerationspumpe.

Pumpef jeder.

: Blandingsrgr.

Skrue for Dzksel til
Startkarburat

: Holderskrue for Aksel i
Startkarbura
: Luftrgr for Tomgang.

Gasspj=ld.

: Skrue for Tomgangsblandi
Holder for Hovedstraalerd§

Skrue for Tomgang.

e

E-4:B B.U-B- 40 0:R:

SOLEX-KARBURATOR, Type 30 A.T.H.D. - Montage 22.

Standard-Indstillingerne er fglgende: Type wyn: Type "11t:
Hovedstraalespids - 110 135
Hjzlpeluftdyse s 240 210
Tomgangsstraalespids 5 45 45
Luftdyse for Tomgang : 150 180
Luftdyse : 2 26
Naaleventil : 5 2
Svgmmer 3 26 21
Accelerationspumpergr : e
STARTANORDNING:

Lufttilfgrselsrgr z 3,5 4
Straalespids 5 125 £E5

"7"-Motoren har SOLEX-Karburator, Type 30 A.T.H.D., montage 22,
en horizontal Karburator, anbragt paa Motorens hgjre Side og for-
synet med et yderst effektivt og lyddzmpende Luftfilter.

Den er let at komme til for eventuel Rensning, idet Svgmmerhuset
afmonteres ved at fjerne de to firkantede Skruer med Kerv, som
sidder ovenpaa Svgmmerhuset. Svgmmeren tages ud, og Huset renses
med ren Benzin.

Hovedstraalergret (G) er anbragt i den sekskantede Forskruning
(J) under Svgmmerhuset, og er let at skrue ud og rense.

Man bgr samtidig rense Tomgangsstraalespidsen (g) og Startstraale
rgret, den lille sekskantede Forskruning i Siden af Svgmmerhuset.
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2 Inden Svgmmerhuset atter monteres bgr man, ved at ryste Svgmmeren,
,m%%? kontrollere at den er tzt, og endvidere kontrollere, at Naaleven-
ﬂié%% 5 tilen under Svgmmerhusets Dzksel er spandt og arbejder let, samt

/ Zkﬁ& ikke viser Tilbgjelighed til at saztte sig fast. Uregelmzssigheder
2,.~§§ g paa disse to Punkter foraarsager, at Karburatoren flyder over.
§§%§gﬁ§ Indstilling for Tomgang sker ved Hj®lp af den sekskantede Messing-
g;E;§ 3 skrue med Kzrv, der sidder under Karburatoren, lige ved Flangen
zghg g til Indsugnings-Manifoldet, og som regulerer Tomgangsblandingen,
Fig. 1 ;%;% g e samt den runde sorte Skrue med Karv, som sidder paa Forbindelses-
,§§§ stangen til Gasspjzldet, og som regulerer Motorens Hastighed i
1‘§§ , Tomgang. »
\\§®‘ Thermo-Startanordningen paa denne Karburator-Type er anbragt oven-
‘]g\ W paa Karburatoren, og er samme System som paa Faldstrgms-Karburatoren
;%§§§ paa "11l"-Motoren.
Luftdysen (Ga) Fig 1, der suger kold Luft, findes paa den Side,
der vender mod Svgmmerhuset. Endvidere findes i Dzkslet paa
Startanordningen et Luftrgr, der er forbundet med Udblzsnings-
manifoldet (ch) Fig 2. Under Dzkslet er anbragt en Fjeder (Bi)
Fig 2, der er forbundet med en Ventil (Pa) Fig.2, og efterhaan-
L den som denne Fjeder opvarmes af den varme Luft, presser den Ven-
3 szaertg L2l tilen ned, indtil denne tilsidst helt lukker for Tilfgrsel fra
& i o % B Xyl 1erl Startkarburatoren. I samme @jeblik trzder Tomgangsrgret i Funktion,
= SHEEE S0 el T e e L o og Motoren gaar paa normal Tomgang.
H CZ2 : Benzinrér for Pémggmpen.
Pty ¥ i Motoren skal arbejde ca. 2 Minutter paa Startkarburatoren. Ved
r K g% ; gllfgrse%sr¢§ fog varm B for stor Fravigelse af denne Tid kan undtagelsesvis foretages Ind-
q 2 KggzlrggingargrLugé stilling af Fjederen ved fgrst at lgsne Messingskruen (S.1) og
_ A - Fl e : dernzst lgsne den sorte Skrue (S.2), der vender ind mod Motoren,
5 e : 5 e ngmgg?ér¢r og som spznder Fjederens Axel fast. Man kan nu dreje en Ubetyde-
BN G ; I f%d g e s S lighed paa Enden af Axlen og derved forandre Fjederens Indstilling,
AN = - 2 : Ga SRR e T BT keT . hvorefter de to Skruer atter spzndes, idet Skrue (S.2) spzndes fgrst.
> = S g : Hovedstraalergr.
% o ? n L gs ‘ gtartstrié%er¢r- Om Vinteren kan Startstraalergret eventuelt udskiftes til et Nummer
M H A epeve L. stgrre, hvis der er Startvanskeligheder.
X : Accelerationspunmpergr.
ct/ dy F/ g K Luftdyse. Den tidligere benyttede Karburator paa Model "7" var Type 30 F.H.D.,
ﬁ gpgaldargo hvortil hgrer en anden Model Thermostarter. Selve Thermostaten er
et anbragt paa Udblazsningsrgret og forbundet med Karburatoren ved et
48 o0 P : Benzintilfgrsel. Rgr. I Thermostaten ligger en Startfjeder, der ved Opvarmning til
Pa : Ventil for Thermostarter en vis Temperatur lukker for Indsugningsrgret ved Hjzlp af en lille
Pm Accelerationspumpe. u-formet Ventil. Indstilling af Fjederen kan undtagelsesvis fore-
: : g?ﬁgg;g:gi;; tages ved at dreje 1lidt paa den Skrue, der sidder ved Siden af Spi-
Sq PoPa sty i i S ralf jederen paa Thermostaten.
: Startkarbural Hvor Rgret fra Thermostaten gaar ind til Karburatoren findes under
Sz : Holderskrue for Aksel 1 Dzkslet en Membran, hvori sidder en Ventil. Naar Thermostaten
: . Startkarbural lukker for Indsugningsrgret, trzkker Membranen sig til, og Ven-
u : Luftrgr for Tomgang. tilen lukker for Tilfgrsler fra Startkarburatoren, hvorefter Motoren
’ Gasspjzld. gaar i Tomgang.
W Skrue for Tomgangsblandil
Y Holder for Hovedstraaler
Z Skrue for Tomgang.
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: Blandingsdyse.
: Fjeder.
: Kugle for Benziaregulerii

i Pumpen.

: Benzinrgr for Pumpe.

: Tilfgrselsrgr for varm L
: Forskruning for do.

: Kanal for varm Luft.

Svgnmmer.

: Tomgangsrgr.
: Luftdyse for Starter.

Hovedstraalergr.

5 Startstraalergr.

Pumpeventil.

¢ Accelerationspunmpergr.
: Luftdyse.

Spjeldarm.
Pumpemembran.

: Benzintilfgrsel.
: Ventil for Thermostarter.
: Accelerationspumpe.

Pumpef jeder.

; Blandingsrgr.

Skrue for Dzksel til
Startkarbura

: Holderskrue for Aksel i

Startkarbura
Luftrgr for Tomgang.
Gasspj=zld.

: Skrue for Tomgangsblandif
Holder for Hovedstraalerd

Skrue for Tomgang.

Filtret afmonteres, og de tre Bolte tages ud.
og saavel Traadnettet som Filtet renses i Benzin og tgrres ved
Trviciuft,

Rl .

Hvis Membranen bliver utzt, eller hvis den u-formede Ventil i Ther-
mostaten ikke slutter helt til, vil Motoren faa en urolig Gang,
ogsaa efter at Startkarburatoren har slaaet fra, og i saa Tilfzlde
maa Membranen skiftes eller Ventilen rettes til.

Dersom Karburatorindstillingen paa Berline "7%" gnskes #ndret, eller
hvis der forekommer Tilfzlde, hvor Motoren i varm Tilstand gaar
ujevnt og eventuelt "hugger" paa langsom Gang, anbefales fglgende
Forandringer i Karburatorindstillingen:

For'sarlig bakket Terrzn, hvor det er ngdvendigt at Vognen
skal "seigtrazkke" kan anbefales at skifte Hoved-Straalergret
fra 110 til 115, alle andre Mundstykker uforandret.

Paa mere jevnt Terran, hvor der ganske szrlig lzgges Vgt
paa at undgaa en eventuelt ujzvn Gang, naar Motoren er meget
varm, men ikke direkte behgver stgrre Acceleration eller
Trzkevne, kan det anbefales kun at udskifte Hjzlpeluft-
dysen rra 240 til 220, eventuelt til 210.

Hvis der, sammen med god Acceleration, lzgges sarlig Vegt paa
fkonomien, kan fglgende kombinerede Udskiftning anbefales:

Straalergr Yeifra 110 it ls
Hjelpeluftdyse g S 240 Nearan
Luftdyse < & el et 22

Luftfiltret bgr renses regelmazssigt hver 6000 km, da et tilstop-
pet Filter giver forgget Benzinforbrug og nedsztter Motorens Yde-
evne.

"ll"-Motoren har SOLEX Faldstrgms-Karburator, Type 35 el . T.P,

en vertikal Karburator, anbragt paa Motorens hgjre Side og for-
synet med et stort, kraftigt, lyddempende Luftfilter.

Denne Karburator bgr normalt ikke skilles ad, idet flere Anlegs-
flader er forsynet med Pakninger, som ved en Adskillelse bgr
fornyes for at hindre Utzthed. Forgvrigt er alle Straalergr let
tilgzngelige for Rensning.

Dzkslerne skilles,
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: Blandingsdyse.
: Fleder.
: Kugle for Benziareguleri

i Pumpen.

: Benzinrgr for Pumpe.

Tilfdrselsrgr for varm

; Forskruning for do.
: Kanal for varm Luft.

Svgmmer .

Tomgangsrgr.

Luftdyse for Starter.
Hovedstraalergr.

; Startstraalerdgr.

Pumpeventil.

: Accelerationspunpergr.

Luftdyse.
Spjeldarm.
Pumpemembran.

; Benzintilfgrsel.

Ventil for Thermostartet

; Accelerationspumpe.

Pumpef jeder.

: Blandingsrgr.

Skrue for Dzksel til

Startkarburdp
: Holderskrue for Aksel 1

Startkarburad
Luftrgr for Tomgang.
Gasspj=zld.
Skrue for Tomgangsbland

Holder for HovedstraaleIl§

Skrue for Tomgang.

=i

Paa Tegningen Fig.I ser man:

Hovedstraalespids ¥
Tomgangsstraalespids g
Startstraalespids Gs

Ud over eventuel Rensning af disse 3 Straalespidsér bgr der nor-
malt ikke foretages noget ved denne Karburator.

Ved Benzinrgrets Tilslutning til Karburatoren findes et Filter,
og dette, i Forbindelse med Filtret i Benzintanken og i Benzin-
pumpen, giver saa effektiv en Rensning af Benzinen, at Mulighe-
derne for Snavs i Karburatoren faktisk er udelukket.

Indstilling for Tom ang sker ved Hjelp af Blandingsskruen (W)
og den runde Skrue %Z) Pig.1l. ~

Thermostarteren er ngjagtig den samme som paa den fgrst omtalte
Karburator, Type 30 A.T.B.D. paa "7" -Motoren.

Hvis der startes med varm Motor og Motoren ikke gaar i Gang ved
fgrste Forsgg, skal De trade Gaspedalen i Bund og holde den i Bund

medens der startes. Naar Motoren er i Gang, maa Pedalen straks
slippes.

3

Faldstrgms-Karburatoren er forsynet med en Accelerationspumpe,

der
giver Motoren en forgget Kraft under stazrk Acceleration, idet den

Vacuum, der derved dannes i Indsugningsrgret, sztter en Membran
M) Figa. 3L Funktion, hvorved der pumpes Benzin op gennem Rgret

C2) og ud gennem Rgret (i), og derved giver en kraftigere Blan-
ding. TR

Hvis Accelerationen ikke er tilfredsstillende, kan Pumpen reguleres
til kraftigere eller svagere Virkning, ved at demontere de Z Mes-

singskruer i Dzkslet til Pumpen, aftage Dzkslet og stille paa Mgtrik-
ken (H) Fig.3.

Den lille Skrue, der sidder foran Kuglen (C-1) Fig. 3, bgr samti-
dig demonteres, og Kuglen og Kanalen renses.

Hvis en Demontering af Luftfiltret har veret ngdvendig, bgr man
ved Paamonteringen sgrge for, at Skruerne ved Opspzndingen paa

Karburatoren spzndes fgr Skruerne ved Opspzndingen paa Indsug-
ningsrgret.

De Stgrrelser paa Straalespidser og Luftdyser, der er angivet som
Standard for denne Karburator, maa ikke zndres.

Luftfiltret bgr renses regelmessigt hver 6000 km, da et tilstoppet
Filter giver forgget Benzinforbrug og nedsztter Motorens Ydeevne.

Filtret afmonteres ved Karburatoren (2 Skruer). Holderen skrues

af (2 Bolte), de 4o Fjedre, som holder Filtret paa Plads, tages ud,
og Filtrer-Anordningen trzkkes ud, renses i Benzin og tgrres ved
Trykluft.
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Den elektriske Strgm leveres af et 6-Volts 90 Amp. Batteri, der

er anbragt i Forbrzdtet under Motorhjzlmen og let tilgengeligt.

Batteriet er det Organ i det elektriske Anlzg, som kraver den
stgrste Omhu. Det maa fgrst og fremmest efterfyldes regelmes-
sigt med destilleret Vand, aldrig med Syre eller syreholdigt
Vand. Svovlsyren vil aldrig gaa til Grunde under Op- og Aflad-
ningen, men Vandet vil skilles i Ilt og Brint. Brug derfor kun
destilleret Vand til Efterfyldning. Pas paa, at Pladerne

altid er helt dskket af Vedske.

\: 4 [\ 3
=N e

Ved Efterfyldningen bgr anvendes en absolut ren Kande, dog ikke

af Metal. Efterfyldning bgr ske regelmessigt, selv om Batteriet
tilsyneladende arbejder godt.

Batteriets Tilstand prgves i Almindelighed bedst ved at under-
sgge Vegtfylden af Syren i hver enkelt Celle ved Hjzlp af en
Flydevegt. Dette bgr ggres Jevnligt, men dog aldrig umiddelbart
efter en Efterfyldning med Vand.

Saafremt Vegtfylden viser sig at vare 1240 eller derunder, maa
, Batteyiet straks smttes til Ladning med en Ladestrgmstyrke af
, 4 Amperes, og Ladningen vedvarer indtil Syrens Vegtfylde har
g holdt sig konstant ved fire paa hinanden fglgende og med 1 Times
. Mellemrum foretagne Aflesninger. Vegtfylden af Syren skal, naar
Batteriet er fuldt opladet, vare mellem 1270 og 1280 ved en Tem-
peratur af 153 Graders Celsius.

Paafyldning af Syre for at bringe Vegtfylden i Vejret bgr kun
foretages af en Specialist paa Akkumulatorvesenets Omraade, da
dette ellers let kan foraarsage @delezggelse af Batteriet. Syre
skal kun anvendes til Efterfyldning for at erstatte Tab,"foraar-
saget ved Spild eller Lazkage.

Hvis Vegtfylden i en enkelt Celle er udpraget mindre end i de
andre Celler, i Serdeleshed hvis flere paa hinanden fglgende Af-
lesninger viser en forgget Forskel, tyder dette pas, at vedkommende

~ © / Celle er i Uorden.

o § ey |

1 _ﬂ_ §¢%zq@ \ ) "E!“ : Skal et Batteri i nogen Tid stas ubenyttet hen, skal det fgrst
fEa\\ 7, /M7 , \ %
‘ : =¢ N 1 ] vere fuldt opladet.
‘ NP B E e =
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STROMFORDELARE
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Strgmfordeleren leveres i fglgende 3 Fabrikater:

S.E.¥V. = R.,By  og DUCHLLIER.
Iendingsorden o 1. 304 2%

Ved Indstilling af Strgmfordeleren finder man Tendingspunktet
for 1'Cylinder ved Hjzlp af Svinghjulsmerket, idet en tynd
Staalstang (5 mm) fgres ned gennem det Hul, der findes paa
venstre Side af Koblingshuset, og Motoren drejes langsomt med
Startsvinget, til man merker Hullet i Svinghjulet.

Rotoren (4) skal nu staa ud for Ledningen til 1'Cylinder. Hvis
ikke, maa Motoren drejes en Omgang.

Naar Tendningspunktet for 1'Cylinder saaledes er fundet, drejes
Strgmfordeleren indtil Kontakten (B) lige begynder at aabne, hvor-
efter Strgmfordeleren spzndes fast og nu staar i sin normale
oEdlTlne .

Fg¢r denne Indstilling foretages, bgr Kontakterne dog afpudses
og indstilles med Afstand 0,4 mm.

I Strgmfordeleren findes en mekanisk Regulator bestasende af
2 Svingklodser (C), der holdes paa Plads af Fjedre (D). Naar
Motoren har opnaaet en vis Hastighed (ca. 700 Omdre jninger),
begynder disse Svingklodser at bevzge sig, hvorved de drejer
Lgfteknasten (E) og paa denne Maade giver stgrre Fortznding.

Forggelse af Motorens Hastighed giver saaledes en tilsvarende
Forggelse i1 Fortzndingen.

Hvis Str¢gmfordeleren ved Prgvekgrsel giver for hgj Tending, maa
man fgrst kontrollere, at den ikke har drejet sig i sin Opspending.
Er dette ikke Tilfzldet, maa Fjedrene for Svingklodserne i Strgm-
fordeleren undersgges og udskiftes, da de antagelig er for blgde,
hvorved Regulatoren svinger for tidligt ud.

Strgmfordeleren bgr helst staz i sin normale Stilling, idet der

til Strgmfordeleren endvidere er knyttet en automatisk Vacuum-Regu.--
lator (F), der ved et Rgr (G) er forbundet med Karburatoren og ved
Luftindsugningen regulerer Tzndingen. I Regulatoren findes en
Membran, der ved en Axel(H)er forbundet med Strgmfordeleren og
regulerer denne efter de forskellige Hastigheder.

Der opnaas herved, at Motoren under ja&vn og ensartet Kgrsel ar-
bejder med hgjst mulig Taending og derved skaber den stgrste
Pkonomi .

Nogen Justering af denne Regulator er ikke malig.




BENSINTILLFORSEL. : 4 28,

Tendregr : Iype -7y : Type "11n
CHAMPION J 1 CHAMPION J 8
AC K9 SPINTOS 24
SPINTOS 23

Paase altid, at Elektrodeafstanden er korrekt : 0,5 - 0,6 mm.

Man bgr erindre, at den rette Tendingsindstilling paa moderne
hg jkomprimerede Motorer er et overordentlig vigtigt Punkt. En
Vogns fulde Ydeevne naas kun, naar de forskellige Funktioner
indenfor Tendingssystemet arbejder korrekt. Var derfor altid
meget ngje og omhyggelig med Justeringen af Tendingen, idet

1) For sen Tending medfgrer "dgd Motor", forgget Benzinforbrug
og forgget Temperatur.

2) For tidlig Tending medfgrer Bankelyde eller haard og ubehage-
lig Gang.

SELVSTARTER.

Naar Motoren startes bgr man altid koble ud for at undgaa Mod-
standen fra Gearkassen, hvis Olien eventuelt er stivnet.

Hvis Motoren gaar i Staa umiddelbart efter Starten, maa man
vente med atter at starte til Startmotoren er helt i Ro.
Undladelse heraf kan bevirke, at Bendixdrevet ikke gaar i Ind-
greb med Tandkransen, hvorved man risikerer at gdelzgge enten
Drevet, Startkransen eller Bendixhuset.

Man bgr undersgge,om Selvstarterkontakten slutter helt, og over-
bevise sig om, at Armen paa Kontakten ikke gaar for langt til-
bage, saa den ved Start kan bergre det udvendige Trzk.

Man bgr ligeledes kontrollere, at Skruen, som holder Starteren
paa Plads, er skruet i Bund og Kontramgtriken spzndt.

BENS /N TANKA. > ' : BENZINTILF@RSEL.

AANSSEONN . 7/ _ I 3 Benzintanken er anbragt under den indbyggede Kuffert,i hvis Bund
%%WWM/ ﬁj§§§%;fwﬁff ' : : ‘ der er et Dzksel, som let kan afskrues, hvorfor det ikke er ngd-
: ' S 2 5 vendigt at demontere Tanken for eventuel Reparation eller Indstil-
ling af Svgmmeren for Benzinmaaleren, saavel som for Eftersyn af
Benzinrgrets Tethed i Pakningerne ved Fastspzndingen.
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Paa Bundproppen (B) er fastgjort et Benzinfilter, der let kan
demonteres og renses.

Benzinmaaleren reguleres ved at afmontere den af Tanken (se
Illustrationen) og stille paa den Skrue, som findes under Mod-
standen.

Benzinen suges fra Tanken ved Hjzlp af en Pumpe, anbragt paa
Motorens venstre Side. De benyttede Fabrikater er:

BBV = “ACo ogg GUIOT.
Konstruktionen af alle 3 Typer bestaar af et Pumpehus, en Membran,
et Filter, to Ventiler og en Arm, der staar i Forbindelse med \
Knastaxlen og driver Pumpen. Under Pumpen findes et lille Haand-
tag, ved Hjelp af hvilket man fgr Starten kan pumpe Benzin over
i Karburatoren for at lette Starten, hvis Vognen har staaet i
lengere Tid, eller Karburatoren har varet adskilt.

Hvis en Pumpe ikke fungerer normalt, maa Fejlen sgges enten i en
utet Membran eller en utst Ventil - eventuelt Snavs i en Ventil.

Rensning af Benzinfiltret foregaar paa fglgende Maade:

1) A.C.-Pumpe: Mgtrikken(a) lgsnes, Holderen skubbes til

Side, og Filtret kan tages ud.

Pas paa ved Monteringen, at Filtret og
Pakningen er paa Plads, og spand Skruen
godt for at undgaa Benzinspild.

2) GUIOT-Pumpe: Benzinslangen fjernes fra Pumpen, og

Filtret (b) kan nu tages ud og renses.

3) 8.E.V.-Pumpe: Skruen (c) l@gsnes, Dzkslet og Korkpak-
ningen f jernes, og Filtret kan nu afta-
ges og renses.
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OLIECIRKULATION

Oliepumpen, der drives fra Knastaxlen, er en Tandhjulspumpe.
Den suger Olien gennem et meget effektivt Filter og pumper den
gennem et Rgr (a§ op til midterste Hovedleje, hvorfra Olien
fordeler sig gennem Kanaler i Blokken til de to yderste Hoved-
lejer.

Fra de tre Hovedlejer fordeler Olien sig:

1) gennem Krumtappen til Flejlstangsle jerne, idet forreste og
bageste Plejlstangsleje smgres henholdsvis fra forreste og
bageste Hovedleje, medens de to midterste Plejlstangslejer
smgres fra midterste Hovedleje.

2) gennem Kanaler til de tre Knastaxellejer, og fra bageste
Knastaxelleje videre gennem et udvendigt Oliergr til Vippe-
armsaxlen.

3) fra bageste Hovedleje til Fordelerkaden.

For at holde Olietrykket konstant er Pumpen forsynet med en
Reduktionsventil (b). Ved at indstille Mgtrikken paa denne
Ventil kan Olietrykket @ndres.

Normalt Olietryk ved varm Motor : 2,5 kg. (ca. 3000 Omdrej-
ninger).

Oliefiltret er saaledes konstrueret, at det er let at demon-
tere og rense uden at tage Oliepumpen ud.

VANDCIEKULATION.

Hvis Vandpumpen bliver utazt kan Pakningen spzndes ved fgrst at
lgsne Skruen (a) og derpaa dreje Mgtrikken (b) let til, hvorefter
Skruen (a) atter spzndes.

Benyt Lejligheden til at give den store Smgrekop en ekstra Gang
Smgring med det specielle Smgremiddel "MOBILGREASE 6", der skal
benyttes til Vandpumpen.

Undersgg om Ventilatorremmen er tilpas stram. Den strammes ved
at forandre Dynamoens Position.

Kgleren bgr altid holdes ren, saavel indvendig som udvendig, da
Tilstopning giver daarlig Afkgling. Lad derfor Kgleren skylle
igennem med visse Mellemrum, og szrlig om Foraaret, naar Kgler-
vedsken aftappes. Husk samtidig at rense Overlgbsrgret.

Husk ligeledes om Sommeren at rense Ribberne for Snavs og Insek-
ter ved at blase Trykluft bagfra igennem Cellerne.

Ved Kgrsel om Sommeren er det meget vigtigt at de bageste Klepper
1 Motorhjelmens Sider altid holdes =zabne.
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Type "7" og "11 Sport" er monteret med Compound-Dynamo med
almindeligt Relais, medens de gvrige stgrre Vogntyper er
monteret med Dynamo med Spazndingsregulator. Begge Dynamo-
Typer er luftkglede, idet Remskiven foran paa Dynamoen vir-
ker som Ventilator.

Compound-Dynamo: Denne er af 3-Kuls Typen. Princippet i en
saadan Dynamo er, at det 3die Kul, der er indstilleligt, og
som kaldes Magnetiseringskullet, benyttes til at opnaa en
Spending ved Feltspolernes Klemskruer, som formindskes med
Hastighedens Forggelse. Dynamoens Spznding holder sig paa
denne Maade konstant.

Naar man med en almindelig Dynamo med 3 Kul tender Lygterne, for-
andrer Ladestrgmmen sig ikke, men da Strgmforbruget stiger, bevir-
ker det Afladning af Batteriet og Formindskelse af Spzndingen ved
Lygternes Kontakter, saa Pazrerne lyser med under normal Styrke.

For at opnaa normal Lysstyrke maa Ladestrgmmen derfor forstarkes,
men dette vil bevirke en for sterk Opladning, naar Lygterne ikke
er tendte, og foraarsage fdeleggelse af Batteriet. Derfor benyt-
tes en Compound-Dynamo, som - takket vare Compound-Vindingen,
hvorigennem Lysstrgmmen sendes - forgger Styrken med 8 - 10 Amp.,
naar Lygterne er tendt. Batteriet aflader altsaa ikke, og Span-
dingen forbliver konstant.

Dynamoen maa aldrig arbejde uden at vere tilsluttet Batteriet,
da Relsiset og Induktionsspolerne ellers brznder sammen.

Da Compound-Dynamoen har to Afgangspoler, en paa Relaiset og en
paa Dynamohuset, maa man passe ngje paa, at disse to Ledninger
ikke ombyttes, da dette vil betyde en stark Forggelse af Strgm-
styrken, hvorved saavel Dynamo som Batteri hurtigt vil blive
gdelagt.

Det hvide Felt paa Ampéremetret angiver Naalens normale Stilling
ved ca. 50 - 60 km.

Forandring i Ladestrgmstyrken kan foretages ved at dreje paa
den Fingermgtrik, der sidder over det bageste Dynamole je.

Hvis Dynamoen lader for 1idt, kontrolleres om Ventilatorremmen
er tilpas stram. Derpaa renses Commutatoren med Sandpapir,
Kullene tages ud og slibes, eventuelt udskiftes. Undersgg om
Fjedrene er tilpas stramme. Hvis dette ikke hjzlper, maa Relaiset
udskiftes, og i Undtagelsestilfggde maa Dynamoanker og Feltspoler
undersgges for Overgang. el

oy
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Relais: Dette Apparat tjener til automatisk at kortslutte
Kredslgbet mellem Dynamo og Batteri, naar Spzndingen er til-
strezkkelig til at Ladestrgmmen kan passere (7,2 til 7,5 Volt),
og atter at afbryde, naar Dynamoen arbejder under den Hastig-
hed, der svarer til nazvnte Spznding (ca. 550 Motoromdre jninger) ;
Anbringelsen af Releiset er csaaledes en Sikkerhedsforanstalt-
ning, hvorved man undgaar at aflade Batteriet over Dynamoen.

Rgr aldrig ved Relaiset under Paaskud af at ville indstille det.
I Tilfelde af, at det ikke arbejder som det skal, pr¢v da at
spende de to Skruer, der fastggr Relaiset til Dynamoen. Hvis
Fejlen ikke skyldes en daarlig Forbindelse til Masse (1gse
Skruer), skiftes Relaiset.

Per ydes ingen Garanti paa et Relais, der har vazret adskilt.

Pynamo med Spzndingsregulator:; Spzndingsregulatoren holder
Spzndingen konstant ved alle Kgrselshastigheder. Selve Dyna-
moen har samme Dimensioner saz, Compound-Dynamoen, samme Anker,
men ingen 391€ Kul; den 1"  aa kun et positivt og et nega-
tivt Kul.

Spzndingsregulatoren bestaar af et almindeligt Relais, samt
4 Spoler, monteret i samme Hus og fastspzndt ovenpaa Dynamoen.

Hvis Ampéremetret viser under normal Ladestyrke, er det ikke
fordi Dynamoen ikke lader tilstrazkkeligt, idet det netop er

cpzndingsregulatorens Funktion at nedsztte Ladestyrken, naar
Batteriet er fuldt opladet.

Tag aldrig Plomben af en Regulator, men udskift Regulatoren,
hvis der er Fejl tilstede.

Der ydes ingen Garanti paa en Regulator, hvis Plomben er fjer-
net.
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Koblingen er anbragt i Koblingshuset, umiddelbart foran Motoren
mellem denne og Gearkassen.

Udover Smgring af Koblingstryklejet vil der normalt ikke vare
nogen Justering at foretage paa Koblingen. Fgrst naar Belag-
ningen bliver slidt og Koblingspedalen derved faar for 1idt

Frigang, maa der foretages en Justering af Kablet for Koblings-
pedal.

Fgr Kablet justeres maa Slgret dog indstilles ved den 1lille
Skrue, der findes foran paa Koblingshuset ved Siden af Gaflen
til Koblingstrakket, og som er betegnet med V paa Tegning

Side 35, Fig. IV. Justering af Kablet sker ved Mgtrikkerne
paa Gaflen (A).

Hvis Koblingen efter denne Justering ikke udlgser tilstrzkke-
ligt, maa Fejlen sg¢gges ved de 3 Koblingsfingre. For at kunne
Justere disse Fingre maa Kglerkappen og Kgleren demonteres, og
det 1lille Dzksel ovenpaa Koblingshuset fjernes. Prgv nu at
justere Koblingsfingrene ved enkeltvis at dreje dem frem i
Aabningen.

Hvis Koblingen stadig virker utilfredsstillende, vil det vare
ngdvendigt at skille den ad, og i saa Tilfzlde maa Motoren

tages ud, og Koblingshus med Gearkasse aftages samlet, efter den
Fremgangsmaade, der er anvist under Afsnittet "MOTOR". Koblingen
kan nu skilles ad og Fejlen rettes.

Ved Montering af Koblingen skal Fingrene indstilles paa en Af-
stand af 14 mm fra Kanten af Koblingsringen. Dette Maal faas
ved at l®gge en Retteskinne tvers over Koblingsringen.

Ved Demontering af Koblingen bgr Koblingsring og Svinghjul
merkes sammen, saa Svinghjulets Afbalancering ikke forandres.

Ligeledes efterses Koblingstryklejet for S1lid, og maa eventuelt
udskiftes.
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GEARKASSEN.

Som tidligere nzvnt er Gearkassen anbragt forrest i Vognen
foran Koblingshuset. Den er ens for begge Motortyper.

Drivkraften overfgres fra Koblingsaxlen til Spidshjulet ved
Hjelp af Tandhjulene No. 1, 2 og 3, henholdsvis 1' - 2! og
3'Gear (se Tegningen), eller ved Bakgears-Hjulet (B), der
lgber paa en kort Axel i hgjre Side af Gearkassen.

Gearkassen er syncroniseret og med lydlgse Gear. En syncro-
niseret Gearkasse adskiller sig fra den s®dvanlige ved, at
de Gearhjul, som er syncroniserede, konstant er i Indgreb.
Gearhjulene paa Hovedaxlen lgber paa denne i Bronceforinger
og kan kun bringes til at rotere sammen med den gennem en
Klokobling, som er forskydelig i Noter paa Hovedaxlen.

For at kunne foretage lydlgs Gearskiftning, maa det Gearhjul
som man gnsker at koble ind i, lgbe med samme Antal Omdrej-
ninger som Hovedaxlen (Klokoblingen) i selve Gearskiftnings-
Zjeblikket, hvilket opnaas ved Hjelp af en Syncroniserings-
anordning, som er anbragt i selve Klokoblingen (5).

?

Paa hver Side af Klokoblingen er anbragt en lille Konus af
Bronce. Ved Klokoblingens Bevzgelse henimod et af Gear-
hjulene, vil denne Konus komme i Friktion med en tilsvarende
Konus paa Tandhjulet, hvorved dette vil opnaa samme Antal
Omdrejninger som Klokoblingen, der lgber sammen med Hoved-
axlen (H).

Den endelige Gearskiftning kan nu, uden en Lyd, foretages

ved at skyde Klokoblingens yderste Parti, som danner en Ring
med indvendige Noter, videre henimod Tandhjulet, indtil
Noterne paa Ringen er i Indgreb med Tznderne paa Tandhjulet.
Den omtalte Ring holdes paa Plads i sin Midtstilling af en
Laas, indtil Friktionen ved Koblingen yder Modstand. I dette
#jeblik giver Laasen efter, og den ovenfor omtalte Forskydning
af Ringen til Indgreb med Tenderne kan derefter foretages lyd-
lgst.

De lydlgse Gear: For at faa Gearkassen sas lydlgs som mulig,
er den blevet forsynet med lydlgst 2'Gear og lydlese Indgreb
fra Koblingsaxel til Mellemaxel.

Dette har kun kunnet lade sig ggre for de omtalte Gearhjuls
Vedkommende, fordi disse er i konstant Indgreb. Lydlgsheden
er opnaaet ved Benyttelse af Tandhjul med skraatskaarne
(helicoide) Tznder.




@

LASAN ORDNING FOR VAXLAR.

¢

SNV

,
N

oA

35.

De roterende Tandhjul er forsynede med Metalforinger med
kraftige Smgregange. Det store Tandhjul No. 4 lgber paa
Spidshjulsaxlen i flydende Metalbgsning.

Til Justering af Lzngdeslgret mellem Tandhjulene er anbragt

Metalskiver med Smgreriller. Ved 2'Gear benyttes der dog
Skiver af Fiber.

Ved eventuel Demontering for Reparation bgr man gaa frem i
fglgende Orden:

1) Olien aftappes.
2) Kglerkappe, Kgler og Kglertravers demonteres.
3) Det 1ille Dzksel med Filtkanter mod Koblingshuset fjernes.

Holderen (Z) for Gearstaznger afskrues, og Gearstangen kan
nu helt 1gftes op.

4) Speedometerslangen fjernes, og Drivaxlerne demonteres ved
at afskrue de 4 Mgtrikker paa inderste Flange og skubbe
Flangerne fra hinanden. (Benyt Special-Nggle No.8).

Gearkassen kan nu demonteres ved at skrue de Mgtrikker af, der
holder den paa Koblingshuset. (Benyt Specialsving No.17).

Ved Reparation af en Gearkasse maa man tage sig 1 Agt for, at
Tandhjulene ikke kommer til at gaa for stramt, hverken i Bgs-
ningerne eller ved Skiverne, da dette let vil bevirke, at
Hjulene gaar fast. De to Hovedaxler holdes paa Plads af hver
sit Kugleleje (K), der samtidig er Trykleje. Lejet sidder der-

for ikke fast i Huset, men holdes paa Plads af Endemgtrikker
og Dzksel.

Naar man paaspender Endedszkslet for den gverste Axel (Koblings-~
axlen) maa man samtidig langsomt dreje Koblingsaxlen rundt for
paa denne Maade at kontrollere, at Endemgtrikken (E) lgber frit
i Dekslet. I modsat Fald risikerer man, at Oliesnekken, der

sidder paa Endemgtrikken, slynger Olien ud i Stedet for at holde
den tilbage.

Gearkassen er forsynet med en szrlig Laas for Gearene, idet der

1 Gearkasselaaget er anbragt en Tap (A), der ved en Arm er for-
bundet med Koblingstryklejet. I normal Stilling er denne Tap
skudt ind mellem 2 Kugler (E), der paa denne Maade laaser Gearene,
men ved Tryk paa Koblingspedalen trzkkes Tappen bagud og frigsr
de 2 Kugler, hvorved de 2 Axler for Gearskift-Gaflerne kan beve-
ges frit. Dog bevirker den lille Sikkerhedspal (F) at Axlerne
kun kan bevage sig en ad Gangen.

Naar man slipper Koblingspedalen presses Tappen af en Fjeder (D)
atter ind mellem Kuglerne og laaser dermed Gearene.
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Ved en eventuel Reparation af Laaseanordningen, f. Eks. Sikker-
hedspalen (F), vil det vzre ngdvendigt at demontere Gearkasse-
dekslet, idet man for at faa monteret en ny Pal maa trzkke Skifte-
axlen for 1' og Bakgear tilbage, efter fgrst at have fjernet den
lille Lukkeprop i Dzkslets venstre Side. Ved en Montering paany
maa det derfor ngje overholdes, at Slgret mellem det lille Gaffel-
stykke (H) og Laasestangen (A)'s Hoved er ca. 1 mm., og at Laase-
stangen (A) kan trzkkes let tilbage af Fjederen (D). Saafremt
Laasestangen (4) ikke kan det, bgr det kontrolleres at Stangen
ikke er deformeret, og at Fjederen ikke er for blgd eller defekt;
er dette Tilfzldet, maa Stangen udskiftes og Fjederen skal i begge
nevnte Tilfzlde udskiftes.

Laasestangen reguleres ved Lgsning af Skruen (K), og Reguleringen
sker ved Indstilling mellem Gaffelstykket (H) og Mellemstykket (I).
For at komme til Skruen (K) maa Dynamoen afmonteres, og derefter
Holderen (Z) til Gearskifteaxlerne, og ligeledes Dzkpladen (J).

Det vil ikke vare ngdvendigt at afmontere Kgleren.
Justering af Gearstengerne (Se Illustrationen):

Gearstzngerne I og II demonteres ved Armene III og IV. Gearstangeu
paa Instrumentbordet szttes i Frigear, og Skiftearmene (N) og (N1)
szttes ligeledes i Frigear, idet man samtidig kontrollerer, at
Laasestangen (A) er i Stillingen "laast". .

Kontramgtrikken (M) lgsnes, og Gearstengerne I og II indstilles nu
i Lzngden, saaledes at Kugleboltene centrerer i Armene III og IV.
Denne Operation maa foretages med megen Ngjagtighed.

Hvis en Vogn viser Tilbgjelighed til at springe ud af Gear, sazrlig

ved haardt Trazk eller Acceleration, maa man ved sine Undersggelser
gaa frem i fglgende Orden:

a) Undersgg fgrst, om Koblingen behandles korrekt af
Fgreren. Den bgr slippes helt med Foden straks efter
Gearskifte, saaledes at Laasestangen (4) kan glide paa
Plads og laase Gearene.

b) Kontroller Indstillingen af Gearstzngerne.

c) Kontroller Slgret mellem Gaffelstykket (H) og Laase-
stangen (A). 1 mm.

d) Undersgg om Laasestangen glider let. (Smgr den).

e) Undersgg om Fjederen (D) er tilstrakkelig stram.
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Disse forskellige Undersggelser kan foretages blot ved at af-
montere Dynamo og det lille Daksel (J) 121 e o 0

Saafremt disse Forholdsregler ikke afhjelper Fejlen, maa Gear-
kassedzkslet aftages. Forinden bgr dog Gearet szttes i Indgreb,
og efter forsigt at have 1lgftet Dekslet, kontrolleres det, at

Syncromeshen gaar helt i Indgreb med Tandhjulet. Samme Operation
gentages med de gvrige Gear.

Hvis Fjederen (D) paa Laasestangen er for slap, bgr den udskiftes
samtidig med at Dzkslet er afmonteret.

DIFFERENTIALE.

Kron- & Spidshjul er af GLEASON-Type og er forsynet med spiral-
skaarne Tznder. Differentialboxen (A1§, hvor Kronhjulet danner
den ene Side, er forsynet med 2 store Differerhjul (Bl), der
danner Trazkket til Drivaxlerne, samt med 4 smaa Differerhjul (cl).
Boxen er i hver Side ophezngt i Gearkassehuset ved 2 kraftige
koniske Rullelejer (D1). Rullelejerne holdes paa Plads af 2 store
Ringmgtrikker (El) og kan indstilles ved ?jwlp af disse, idet man
fgrst fjerner de 2 Patent-Fedtpakringe (Fl). Naar Kron-og Spids-
hjul er paa Plads skal Tolerancen mellem disse vere ca. 2/10 mm.
Forinden Kronhjulet monteres undersgges hvilket Maal, der staar
angivet paa dette, idet hvert Kron- og Spidshjul er slebet sammen
og derfor har en Frigang, der ngje maa overholdes. Indstilling af
Spidshjul sker ved at fjerne eller indskyde Melleml®gsskiver mel-
lem Gearkassehuset og Flangen paa Kuglelejehuset (K)s
For at fjerne et eventuelt Slgr ved de store eller de smaa Diffe-
rerhjul maa de Mellemlagsskiver, der er anbragt bag hvert af Hjulene,
udskiftes; dog maa ingen af Hjulene, naar Boxen er samlet, gaa
strammere, end at man kan dreje Hjulene i Axelenderne.

Undérs¢g ogsaa Bgsningerne, der sidder i hver Side af Differential-
boxen - at Slgret ikke er for stort - eller ved en Udskiftning -
at Bgsningerne ikke er for stramme.

Differentialen har Oliebad fzlles med Gearkassen.
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P ORT O 0.

Fortgjets bevagelige Dele er anbragt paa en U-formet Bro (E)
og fastspzndt til Karosseriet ved Hjzlp af 4 rgrformede Bolte
(F), der er svejst paa Karosseriet.

Fortgjet bestaar af fglgende Dele : Forbro (E) - Triangler (&)
underste Bzrearme (A1) -
Svingstykker (a) - Drivaxler (D) -
og Hjulnav.

Forbro: Den U-formede Bro er presset af svare Staalplader, sammen-
svejst til et Hele, og danner Grundlaget for hele Fortgjets Op-
hengning (Figd). Midt over Broen findes en presset Staalplade (@),
der - foruden at danne Stgtte for det forreste Motoropheng - ogsaa
er Fundamentet for Kgleren. I begge Sider af Forbroen er paasvejst
svere staalstgbte Barestykker (H) for Triangelbevzgelse.

Trianglerne: Paa Barestykket (H) er fastspzndt en indstillelig,
hzrdet Staalaxel (Cy1), paa hvilken Trianglerne er ophengt ved 2
svere Metalbgsninger (D).

For at forny en Triangelaxel eller Bgsningerne i denne maa de

2 Bolte (H g paa Bzrestykkerne fgrst lgsnes, derefter aftages de
2 yderste ﬁ¢trikker (G §° Mgtrikken (E;), som holder Bgsningen
(D1) lgsnes. Skub Bgssningen (D}) fremefter. Skru Axlen ud ved
at dreje med en Nggle paa Axlens Sekskant.

Ved eventuelt Lzngdeslgr fjernes dette paa fglgende Maade : Skru de
2 Mgtriker (Gy) af og fjern Laasene; borttag den ene af de to smaa
Skiver, der ligger an mod Axlens Bryst, og spznd Mgtrikkerne igen.
Hvis Slgret er vek, men Trianglens Bevazgelse saa stram, at Triangleun
ikke kan synke ved egen Vazgt, maa der indskydes 1 eller 2 Skiver,
der findes i Tykkelser paa 5/100 - 1/10 - 2/10 mm.

For Kontrol af Foraxlens Hzldning bgr Varktgjet No. 14 benyttes,
og Fremgangsmaaden er fglgende: :

Stil Vognen paa en plan Gulvflade, kontroller Lufttrykket i
Ringene og Vognens Hgjde i1 Henhold til fglgende Tabel:

Tryk Tryk Hgjde Hg jd

tor: bag: fom: bag:
Berline "7" nelie o ko, 1,4 kg. 2B & 5L D B ST
+ 0 =0
Berline #11 Spopdle 31 g, 1.3 ko P o e, o0 o (4]
+ 0 "0
Berline 11" = 1i2 Ke. ] e UL TR S e SR A
2 (o) S0
Familiale "11" Ll SukEs 1.5 Jam, 287 % g 317 + lg
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Maal Hgjden fortil fra Jorden og til Centrum af forreste Silent-
blok, og bagtil fra Jorden til den underste Kant paa Karosseriet
umiddelbart ved Siden af Bagskarmen.

Afmonter Smgrekoppen paa Trianglen ved Svingstykket og paa under-
ste Baerearm, og anbring Verktgjet i den Stilling som vist paa
Illustrationen over Varktgj. Snoren, hvori Loddet heznger, skal
vere ud for den Streg, der er nzrmest selve Vinkelbg jningen -
(Afstand 25,1 mm). Hvis det undtagelsesvis drejer sig om en tand-
stangsstyret Vogn, hvor Smgrekopperne sidder bag paa Armene, skal
Snoren vere ud for den yderste Streg - (Afstand 37,1 mm).

Er Snoren ikke ud for Stregen, kan man regulere Stillingen ved at
dreje paa Axlens Sekskant Clj, efter fgrst at have lgsnet de to
Mgtrikker (Hy).

Underste Berearm (A1) : Paa hver Side af Forbroen er fastspzndt
en Silentblok (g) Fig. IV. Mellem disse to Silentblokke er den
underste Barearm ophzngt ved en rillet Axel (h), der gaar igennem
saavel de to Silentblokke som Bazrearmen. I Fortszttelse af den
rillede Axel og fastspazndt til denne ved Hjelp af den lange Bolt
(k), sidder Torsionsstangen (C), hvis forreste Ende gaar ind i den
bageste Silentblok, medens dens bageste Ende hviler i Traversen
som vist paa Fig. I.

Hvis det, f. Eks. i Tilfaelde af en Kollision, skulde blive ngdven-
digt at udskifte Bzrearmen, maa man demontere Forbroen og trykke
den rillede Axel ud ved Hjalp af en hydraulisk Presse.

De 4 Silentblokke kan som Regel udskiftes uden at demontere Forbro-

en, men Forvognen maa lgftes op under Forbroen, saa Spzndingen ta-
ges af Torsionsstengerne.

Ovenpaa Bzrearmen sidder en Gummiklods, beregnet paa at modtage
eventuelle Stgd fra Forbroen ved kraftige Udsving under Kgrsel i
daarligt Terrzn. Under Bzrearmen findes en 1lille Skaal, beregnet
til Stgtte for Dunkraften.

Svingstykkerne (a) er ophzngt i underste Bzrearm og stgttet af
Trianglen. Begge Steder hviler de i et Kugle-Glidele je, bestaa-
ende af en svar Kugle, der bevager sig mellem to Kugleskaale.

Ved Reparation eller Udskiftning af Forbro kan Svingstykkerne af-
tages komplet med Nav og Axel, ved at adskille gverste og nederste
Leje paa Svingstykket, og demontere Styrestang og de 4 Bolte paa
indvendige Kardanled.

Undgaa saa vidt muligt at afmontere Bremseslangerne, da man derved

spares for ekstra Arbejde ved at pumpe Bremserne ud, naar de atter
er monteret.

Denne Maade at aftage Svingstykkerne paa forudsztter, at der ikke

skal foretages noget Arbejde ved Hjulnav, Svingstykker eller Driv-
axel.
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Hvis en fuldstendig Adskillelse derimod er ngdvendig, maa Hjul-
navet fgrst trezkkes af, og hertil benyttes Special-Aftrazkker No.l,
der er en kombineret Kugleleje og Navaftrazkker (Se Illustration).
Derpaa fjernes Laasen (B) - (se Illustration over Forhjulsnavet) -
den store Mgtrik (A) skrues af ved Hjzlp af Special-Nggle No. 21
og Kuglelejet (C) trzkkes ud ved Brug af Aftrzkkeren No. 1.

Dette Kugleleje kan kun fjernes ved Hjelp af denne specielle Af-

trzkker. Kuglelejet er nemlig forsynet med en Rille, der svarer
til Kanten paa Aftrazkkerens Klokke.

Da Kuglelejet som Regel sidder meget fast, maa man ngje paase, at
de to Halvparter af Aftrzkkeren sidder helt paa Plads i Kuglelejets
Rille, og at Ringen kan fgres let ind om Halvparten, idet man el-
lers risikerer at gdelzgge, enten Kraven paa Kuglelejet, eller
Kanten paa Aftrzkkeren. Samticdig med at man drejer paa Aftrazkkerens
Skrue bgr man med en Hammer banke let paa Enden af Skruen for at
lgsne Kuglelejet.

Naar Kuglelejet atter skal monteres maa man sgrge for, abteRillen
kommer til at vende udad.

Laasen (F) rettes ud, og Mgtrikken (E), som holder det inderste
Kugleleje (H), skrues af med Special-Nggle No. 7. Hvis denne Mgtrik
sidder meget fast, anbefales det at vente med at skrue den aR il
Svingstykket er demonteret, saa det hele kan spendes op i en Skrue-
stik.

Ved denne Operation er det heller ikke ngdvendigt at afskrue Bremse-
slangen, idet de Bolte, der holder Bremsepladen paa Svingstykket,
kan tages ud, og Bremsepladen blive hzngende ved Slangen.

Demonteringen af Svingstykket kan nu begynde.

Pverste Leje demonteres saaledes:

Laasen (b) paa Kontramgtrikken rettes ud. Kontramgtrikken (@)
lgsnes, og Propmgtrikken (e) skrues af. (Benyt hertil Special-
verktgj No. 10. Se Illustrationen). @verste Kugleskaal (f) f jernes,
og Mgtrikken (1) skrues af. (Denne Mgtrik er laast ved en Ksrv i
Gevindstykketg. Kuglen (n), Mellemlzgsskiverne (o) og underste
Kugleskaal (p) kan nu fjernes. Hvis Kuglen sidder meget fast, maa
Aftrzkkeren No. 11 benyttes.

Eventuelt Slgr fjernes ved at aftage en af de tynde Mellemlagsskiver
(o), men ved denne Operation bgr hverken Kuglen (n) eller underste
Kugleskaal demonteres.
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Nederste Leje demonteres saaledes:

Nederste Dazksel (r) afskrues, og Mellemlzgsskiverne (s) fjernes.
Splitten tages ud, Mgtrikken (t) skrues af og den underste Kugle-
skaal (v), samt Mellemlsgsskiverne (x og y) tages af. Kuglen
tages derpaa ud ved at benytte Special-Aftrzkker No. 11. (No.12
kan ogsaa benyttes, men for det Tilfzlde, at Kuglen sidder meget
fast, risikerer man at gdelzgge Gevindet i Bzrearmen). Sving-
stykket kan nu fjernes, efter at man dog fgrst har lgsnet Lzder-
pakningerne foroven og forneden. Disse Pakninger holdes paa Plads
af en Fjeder (z). Kontroller disse Pakninger ngje og udskift dem,
hvis de er revnede, da Vand og Snavs ellers vil trznge ind og gde-
l=zgge Lejerne.

Eventuelt Slgr i nederste Leje fjernes ved at borttage 1 a 2 af

de tynde Mellemlzgsskiver (yg, og samtidig borttage de tilsvarende
af Skiverne (s). Den svegre Skive (x) maa aldrig fjernes. Hvis
Fjernelse af Skiverne (y) ikke er tilstrzkkelig til at borttage
Slgret, maa Kuglen og Skaalen udskiftes.

Ved disse Lejer bgr der vare 1/10 mm. Slgr for at give Plads til
Smgremidlet.

Ved Smgring af Lejerne maa udvises Forsigtighed og ikke smgres for
haardt, da man saa risikerer at sprange Lzdermanchetten. Brug
"GARGOYLE MOBILGREASE No.2'. .

Da Hjulnavet er monteret paa en konisk Axel, ligesom begge Kuglerne
i Svingstykkets Lejer er monteret paa koniske Tappe, maa man vare
meget omhyggelig, naar man efter en Adskillelse atter samler disse
Dele. ©Saavel Tappene som Nav og Kugler maa renses i Benzin, saa-
ledes at de koniske Flader er fuldstendig fri for Snavs og Fedtstof
og slutter kompakt. Ligeledes maa man rense Noter og Notgange og
passe ngje paa, at den flade Kant paa Noten ved Monteringen holder
sig parallel med Konus, da den mindste Skzvhed kan bevirke, at Noten
ikke kommer paa Plads, og derved forhindrer Kuglen eller Navet i at
slutte rigtigt til Konus.
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Drivaxler : Hvis der viser sig Slgr ved Drivaxlerne mas det under-
sgges hvorIra Slgret stammer. Der kan nemlig vere forskellige Aar-
sager, og de afhjzlpes paa fglgende Maade:

1) Slgr ved Flangerne (a), der forbinder de indvendige Led med
Differentialet:

Undersgg Boltene ved Flangerne og spznd dem fast, hvis de er
lgse. Udskift Boltene, hvis de er slidte. (Brug Special-
Nggle No. 8). Hvis Boltene har siddet lgse i nogen Tid, er
det muligt, at Hullerne i Flangerne er slidt ovale, og i saa
Tilfelde er det ngdvendigt at udskifte baade Flanger og Bolte.

2) Utilstrzkkelig Smgring af de indvendige Led (b):

Dette kan bevirke, at Noterne bider sig fast, saaledes at
Axlen ikke glider let i Halsen paa det indvendige Led a5
hvorved alle Vognens Bevzgelser forplanter sig gennem Driv-
axlerne og det store Differentialedrev til de smaa Differen-
tialehjul, og derved fremkalder Stgj og Slag. Denne Fejl
rettes let ved at give de indvendige Led en kraftig Gennem-
smgring med Grafitfedt (GARGOYLE GREASE GRAPHITET No.3).

Hvis en saadan Gennemsmgring undtagelsesvis ikke er tilstrzk-
kelig, maa Drivaxlen demonteres og Noter og Notgange afpudses.

3) Lgst Nav:
Undersgg om den store Mgtrik er spzndt.
4) Slgr ved det indvendige Kugleleje paa Spindelen:

Trzk Navet af, og undersgg om den store Mgtrik, som holder
Kuglelejerne, er apandt.

5) Slitage i Kardanleddene:

Hvis der konstateres Slgr i Kardanleddene hidrgrer dette fra

Slitage 1 Kryds og Kugletappe, og det vil veare ngdvendigt at
udskifte de slidte Dele.

En saadan Operation er let og hurtig at foretage, og vi skal
1 det fglgende give de forngdne Anvisninger hertil, bilagt
Illustrationer og Forklaring paa Benyttelse af det Special-
Verktgj, der er ngdvendigt for denne Operation:
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Drivaxlen spzndes op i en Skruestik (Fig.l), og man kan nu
konstatere Slgret ved at dreje Spindelen i de forskellige Ret-
ninger.

a)

B

d)

Afmontering af Spindel:

Spindelen demonteres ved fgrst at aftage de 4 Laase, som holder
ckaalene paa det Kryds, der sidder i Spindelen.

Kanten paa Skaalenes Lejer skrabes rene, saa Skaalene kan drives
ud.

Med et bgjet Stykke Verktgj (J1) presses Skaalene ud (Fig.2) og
fJjernes samtidig med Korkpaknifger og Pakninger, saa Krydset
sidder lgst.

Spindelen drejes tilside (Fig 3), saa Krydset glider ud af
Mellemstykket (H), og man fjerner nu Spindelen, idet Styre-
tappen (J) glider ud af Styrekuglen (r.i.), medens Kugletap-
pen (L), Kapslen og Krydset (GL) bliver siddende paa Spindelen.

Afmontering af Mellemstykket (H):

Fremgangsmaaden er den samme som ved Spindelen (Fig.4).

Afmontering af Krydset paa Spindelen:

Spindelen spzndes op i en Skruestik. Kapslen skilles ad ved
Lodningen (Fig. 5 p.2) og fjernes.

Kugletappen trzkkes ud ved at benytte Aftrzkkeren No. 9, der er
vist paa Illustrationen over Verktgj. St dog fgrst de to
Skaale (F) i Lejerne paa Spindelen for at undgaa Deformering
(Fig.6).

Naar Kugletappen er trukket ud, kan Krydset fjernes.

Afmontering af Krydset paa Drivaxlen:

Drivaxlen spzndes op i en Skruestik, og Styretappen (J) trakkes
ud med Aftrazkker, idet man dog ogsaa her fgrst maa sztte de to
Skaale (F) paa Plads (Fig.7).

Naar Styretappen ef trukket ud, kan Krydset fjernes.

Efter at Adskillelsen af Kardanleddet nu er fuldendt, undersgger
man de demonterede Dele og ser, om der er Mulighed for atter at
benytte nogle af disse. Kun i Tilfzlde, hvor Reparation af
Kardanleddet skyldes Uheld, opstaaet efter meget kort Tids Kgr-
sel, vil der med Fordel atter kunne benyttes nogle af de afmon-
terede Dele. Styretappen (J), samt Kugletappen med Kuglebeve-
gelsen (K) skal dog altid udskiftes.
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Samlingen af Kardanleddet bgr ngje forberedes og foregaa efter
fglgende Fremgangsmaade, hvortil det Special-Verktgj, der er
aftegnet paa Illustration M.R.3164, er absolut ngdvendigt:

e)

£)

g)

Tiipasning af Naalelejerne:

Der anbringes 25 Naale i hver Skaal, idet de lzgges ned i
SPICER S.A.E.-0Olie 160.

Det er af stor Betydning, at disse Naale placeres ngjagtigt
i Skaalen, idet den mindste Uregelmazssighed bevirker, at
ckaalen ikke kan komme paa Plads. Prgv derfor, inden Mon-
teringen, det fardige Naaleleje paa et Kryds.

Tilpasning af Krydset:

De 4 Smgrehuller i Tappene paa Krydset fyldes med SPICER
S.A.E.-0Olie 160.

Tilpasning og Montering af Kugletap i Spindelen:

Saavel Styretap som Kugletap leveres kun i Overstgrrelse, som
derfor kun kan monteres efter Opfrazsning af Hullet i saavel
Spindelen som Drivaxlen. Hertil benyttes de to Rivaler (H og G),
Illustrationen M.R.3164, idet man fgrst benytter (G) og der-
efter bruger (H) til Afpudsning.

Med Verktgjet (F) kontrolleres Hullets Diameter, idet den Ende,
som har Maalet 14,10 skal kunne gaa ned i Hullet, medens den
Ende med 14,12 ikke maa kunne presses ind.

Med Verktgjet (D og E) maales Hullets Dybde som vist paa Fig.8.
Tolerance mellem (D) og (E) : O til 0,125 mm. Efterse, at saa-
vel Varktgj som Hullet i Spindelen er omhyggeligt renset.

Tilpasning af Kugletappen i Spindelen bhgr foretages meget om-

Jhyggeligt, idet Ungjagtighed i Tilpasningen vil bevirke, at

Styr- og Kugletap ikke centrerer, hvorved der opstaar unormal
Slitage, samt Stgj under Kardanleddets Bevsgelse. (se Fig.9).

Man s=tter nu et Kryds paa Plads i Spindelen (Fig.lo), idet
den uddre jede Flade paa Krydset skal vende bort fra Spindelen.

Kugletappen med den komplette Kuglebevzgelse (K) monteres i
Spindelen paa fglgende Maade:

Spindelen spzndes op i en Presse (Fig.1l), idet der som Under-
lag benyttes en sver Skive (r.e.). Delene renses omhyggeligt,
og Kugletappen presses paa Plads, og som Varktgj benyttes en
brugt Styretap, der dog fgrst er drejet af paa det Sted, der er
vist ved en Pil paa Fig. 12, saaledes at den Del af Styretappen,
der gaar ind i Kuglen, er drejet cylindrisk helt op til Kuglens
Bryst. Dette ggres for at forhindre at Kuglen spraznges eller
Tappen sztter sig fast ved Monteringen. En saadan afdrejet Tap
maa aldrig benyttes til andet end Varktgj,
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Pressen, der benyttes, bpr have en Kapacitet af mindst 12 Tons.
Naar Kugletappen er presset paa Plads, kontrolleres den rette
Stilling ved Hjelp af Verktgjet (A) + 2 Stk. (C) som vist paa
Figs 13, Toleranee > 0 — 0,17 mm.

| iu\ hﬂ i : : h) Tilpasning og Montering af Styretap i Drivaxel:
‘ \ - . i :
l!\\\ % o . Hullet i Drivaxlen frases op for Styretappen, og Diameteren
N L / rc. maales paa samme Maade som ved Spindelen. Ogsaa her er det
TN\ S o - af stor Vigtighed, at Styretappen kommer til at sidde meget
\\ MG N Ry AV fast i Drivaxlen, derimod er Kontrol af Hullets Dybde ikke
W\ /—0- g%&@ﬂ%\@ paakravet.
Nl -7 SSESSRS
AN/ H Krydset G.2. szttes i Drivaxlen (Fig. 14), idet den uddre jede
o 61 Side skal vende bort fra Axlen.
|
re. A

SRS : Hullet i Drivaxlen og Styretappen renses omhyggeligt. Driv-

& ' axlen spzndes op 1 en Presse med den svare Skive (r.e.) som
Underlag, og Styretappen presses paa Pladsei(Pip. 15 Sgrg tor,
at saavel Drivaxel som Styretap er lodret under denne Operation.

Samling af Kardanled:

Mellemstykket (H) monteres fgrst paa Spindelen (I) Fig. 16,
idet man maa paase, at den Ende af lMellemstykket, hvor den }
udvendige Diameter er stgrst, skal vende mod Spindelen (Se J
Forklaring paa Fig. 16). Naalele jerne maa ikke monteres, fgr J
hele Kardanleddet er samlet.

i)  Montering af Drivaxel:

f Spindelen med Mellemstykke og Kuglebevzgelse spazndes op 1 en
1 Skruestik. Drivaxlen monteres ved at fgre Styretappen (J) nead
. ﬁg 16. 1 ] i Kuglen (r.i.) og samtidig kante en af Tappene paa Krydset
Fﬁ : 1‘;. — e ‘ ind paa Plads i Mellemstykket (se Fig.17), hvorefter den anden

Tap let glider paa Plads. Dette Arbe jde skal udfgres uden Brug

aff Verktgj, idet Delene glider let paa Plads ved korrekt Mon-
H _ tering.

Undersgg derfor inden Monteringen, at Hullet i Kuglen (r,i.)
sidder lodret, saa Styretappen (J5 let kan fange Hullet. Hvis

- | i - :

ST Sy otyretappen ikke glider let paa Plads ved Monteringen (se Fig.
E§§§Eﬂﬁ§§§ , 18§, maa man ikke forsgge at presse den ned med Kraft, men
W et , straks fjerne Drivaxlen og rette Kuglen. Hvis man forsgger at

DIAMETER 1 _ presse Tappen ned, risikerer man nemlig let at lave Mzrker i
I Kuglen, saa Tappen ikke kan komme paa Plads.

_— o

DIAMETER




k)

46.

Montering af Nzalele jerne:

Drivaxlen spendes op i en Skruestik, som vist paa I o

0g man begynder Monteringen af det ene af Lejerne i Axlen

ved fgrst at trykke Paskringen (B) og Korkpakningen (C) paa
Plads ved Krydset ved Hjelp af et kort Rgr, der passer til
Formaalet (se Fig. 19 og 20).

Pakringen skal fgr Monteringen fyldes med et Teztningsmiddel,
Hermetik eller Shellak. Skaalen, der er monteret med Naalene
Ssom anvist under Punkt e), szttes nu paa Plads paa Krydset og
Lrykkes saa langt ind, at den presses mod Korkpakningen (C).
Laasen (E) szttes paa Plads og kontrolleres (Fig. 21) ved
Hijelp af Verktgjet (B). Plan M.R.3164.

Derefter monteres det modsatte Leje paa Drivaxlen, og de
resterende Lejer monteres parvis efter samme Fremgangsmaade.

Naar Kardanleddet er samlet, beveger man det i alle Retninger
for at overbevise sig om, at alle Dele arbejder let og hurtict,
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Tandstangs-Styretgjet er en meget enkel, sikker og slidstzrk
Konstruktion. Ratsgjlen ender med et Tandhjul, der griber direkte
ind i de skraatskaarne Tander paa Tandstangen (Q). Denne Tand-
stang er ved 2 Kuglebolte (W) og tilhgrende Styrestznger (N!) i
direkte Kontakt med Hjulene. Tandhjulet sidder i et Styrehus
under Karosseriets venstre Side og hviler i 2 koniske Rullele jer
(H). Til Beskyttelse mod Vand og Snavs er der paa Ratstammen

over Styrehusets Dazksel anbragt en faconstgbt Gummipakning, der
holdes paa Plads ved et Spzndebaand.

Tandstangshuset er opspzndt paa Karosseriet med to Sokler (H),
umiddelbart bag Forbroen, og i dette Hus glider Tandstangen, godt
beskyttet af 2 Dzkplader, samt 2 Gummimuffer.

Tandstangen holdes i fast Indgreb med Snekken ved Hjzlp af et
otyr (I) og en Fjeder (J), anbragt i Underdelen af Tandstangs-
huset, umiddelbart under Ratsgjlen og fastholdt ved et Dsksel
(M) og 2 Mgtrikker.

Aftagning af Styretg¢j:

Lgft Vognen og anbring 2 Bukke under de nederste Bzrearme.

Afmonter de 2 Kuglebolte (Yl), som sidder yderst paa Styrestazn-
gerne, og som fmstner disse til Svingstykket (Fig. VII).

Lgsn de 2 Sokler (R), som fastholder Styretgjet til Karosseriet,
og afmonter Stoppeskruen (T) i venstre Sokkel (Fig. B,

Adskillelse af Styretzj:

Afmonter de 2 Styrestaznger (Nl), som sidder peaa de 2 Tandstangs-
Kuglebolte (W).

Afmonter Dzkslet (E) samt Holderen (G) med Filtpakningerne (F) paa
Styrehuset. 4 Skruer.

Trek samlet Ratsgjlen (B) med Tandhjulet ud af Styrehuset.

Afmonter det nederste Dzksel (M) paa Styrehuset. Trek Fjederen
(J) og Tandstangs-Styreren (I) ud.

Afmonter Aluminiumshztten (N) paa venstre Side. (3 Mgtr ikker).

Lgsn Kontramgtrikken (Jl) og afmonter Aluminiumshztten (Kl) paa
hgjre Side (Fig.I).

Afmonter de 2 inderste Baand (V), som fastholder Gummibeskytterne
(B Beiv -t e
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Aftag Soklen (R) og Gummibeskytteren (U) paa hgjre Side.
(R T [

Aftag Messingbeckytteren (El), som er i 2 Stykker, idet den
inderste Del forskubbes (Fig. VI).

Skub Tandstangen til hgjre, tag Splitten af, lgsn Mgtrikken (Hl),

%g tag Rgret (Gl), som holder Tandstangs-Kugleboltene, ud.
Taliee RV

Bring Mellemstykket (A1) ligefor Hullet (F?) i Rgret.

Tag Skillepladen (D) ud, afmonter Mgtrikken (Cl), og tag der-
efter Mellemstykket (Al) ud.

Tag TandstangsiKugleboltene (W) ud tilligemed Skaalene (X & Y)
og Fjederen (F+), som er beregnet til at optage eventuelt Slgr.

Tag Tetningsrgret (Z) ud.
Tag Tandstangen (Q) ud. (Fig. VI).

Montering af Styretgj:

Set Timken Rullelejet (H) med Skaal paa Plads i Styrehuset.
Undersgg om Skaalen er helt i Bund og bzrer over det hele.

Szt Tandhjulet (B) og ¢veréte Rulleleje med Skaal paa Plads.
Juster Rullelejerne uden Slgr, men saalcdes at de lgber frit,

ved Hjelp af de dertil beregnede Mellemlag (D), som anbringes
under det gverste Dzksel (E% paa Styrehuset (CS. 1 Y S 1

Anbring dette Dazksel med Filtpakningen (F) og Holderen for Pak-
ningen (G), og fastggr det til Styrehuset med de 4 Skruer.
Hullerne er ikke anbragt med ens Afstand, Dzkslet (E) er- kun til-
slebet paa een Side, og denne Side bgr hvile paa Rullelejeskaalen.

Skub Tandstangen (Q) ind i Rgret (C) og lad Tenderne gribe ind i
Tandhjulet.

Monter Tandstangsstyreren (I) med Fjederen (J) og fastggr Mellem-
lag og Dzksel paa Tandstangshuset med de 2 Mgtrikker. (Fig.II).

Monter Soklen (R) med Gummibeskytteren (U) og fastgsgr den med
Bokten (F) Fiei: 1T

Monter Tetningsrgret (Z), saaledes at det lengste af de Huller,
som Kugleboltene sidder i, er til hgjre.

Monter Skaalene (X & ¥) og Tandstangs-Kugleboltene (W).
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Anbring Hullet (Fz) i Rgret overfor Hullet i Kugleskaalen (X).

Monter Mellemstykket (Al) og spznd det fast paa Rgret (Z) med
Bolten (Cl), saaledes at Messingskiven spzndes fast, og laas

Bolten med Skillepladen (Dl). Denne Plade er usymmetrisk, lzngste

Del skal monteres mod hgjre.

Monter Fjederen (Fl) og Rgret (Gl). Slgret i1 de 2 Kuglebolte
reguleres samtidig.

" Spend Fjederen (Fl) ved at skrue Rgret med Skruegang (Gl) ind.

Spznd Rgret til og lgsn det derefter 1/6 Omdre jning.

Ved at bevzge Kugleboltene med Haanden kontrollerer man, at de

ikke gaar for stramt.

Hold Rgret (Gl) fast 1 denne Stilling og spznd Kontramgtrikken
paa Rgret (Hl). Szt Split i uden at lgsne den. (Fig. IV).

Skub Tandstangen paa Plads.

Monter Messingbeskytteren (El) - 2 Dele - og Soklen (R) med Gummi-

beskytteren (U). Undersgg samtidig om Gummibeskytterne bgr ud-
skiftes.

Gummibeskytterne fastnes med Spendebaandene (V), og Tegningen
Fig. III viser fra hvilken Side Splitten skal szttes 1. :

Monter Gummift (Ll) mellem Tandstangs-Kugleboltene og Styre-
stengerne (N*). '

Monter Aluminiumshstten (K') med Kontramgtrikken (J1). - Disse
Dele kan fgrst spzndes efter Indstilling af Underdre jningen.

Fyld 340 gram "GARGOYLE MOBILGREASE No.2" fra venstre Side ind i
Rgret (C). _

Beveg Tandstangen frem og tilbage for at fordele Olien.
Monter Aluminiumshztten (N) paa venstre Side. (Fig.I).

Ved Smgring af et Styretgj, som ikke har vzret adskilt, skal der
kun paafyldes 250 gram Smgremiddel. : :

Paamonterifig af Styretgj:

Monter de to Styrestanger (Nl) paa Kuglebolten (Yl) og efterspznd
de to Sokler (Rgu

Glem ikke Korkpakningerne (S), som monteres paa Fladerne af Sok-
lerne (R). (Fig.III). 4

Naar Styretgjet er paa Plads prgves det.
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Hvis et Styretgj gaar for let, strammes det ved at fjerne en af
de tynde Skiver, der ligger bag Dzkslet (M). Disse Skiver findes

i forskellige Tykkelser, men den svare Skive (K) maa dog aldrig
fjernes. :

Hvis et Styretgj gaar tungt, kan det skyldes forskellige Aarsager:

a) Tandstangen (Q) gaar for haardt i Indgreb med Tandhjulet:

Reguleres ved at l®gge en ekstra Skive bag Dazkslet (M).

b) Rullelejerne (H) gaar for stramt:

Reguleres ved en ekstra Pakning under Dzkslet (@).

c) Ratstammen arbejder tungt i Gummibgsningen foroven:

Gummibgsningen smgres wed Glycerin, idet Dakslet paa Rattet
fJjernes, Mgtrikken paa Ratstammen afskrues, og et Par Draaber
Glycerin hazldes ned i en af Notgangene.

dette Stykke af

d) Undersiden af Rattet gaar paa Kanten af Rgret:

Rattet trazkkes af, og Rgret afkortes.

Den nu nazvnte Fremgangsmaade ved Adskillelse og Samling af Styre-
tgjet forudsztter, at Arbejdet udfgres paa selve Vognen.

"11v,

| LI

Det kan dog meget stzrkt tilraades at anskaffe sig et Stykke Verk-
tgj som vist paa Illustration, idet man da kan aftage Styretgjet
komplet, spznde det op i dette Varktgj og anbringe det hele i en
Skruestik. Alle Dele bliver paa denne Maade lettere tilgengelige,
og Adskillelse og Samling foregaar hurtigere og sikrere.

8
Model "7 " og "11%"Sport.

Sex Saux 185"

D. 1 Special-Sokkel.

8 x 25/m/m,

Styretgjet aftages komplet ved at trzkke Rattet af, fjerne Styre-
‘'stengerne og afskrue de Bolte, der holder Soklerne (Rg paa Karos-
seriet. Tandstangshuset med Styrehus og Ratstamme kan nu samlet
tages ned og monteres paa Varktgjet.

'
R

Monteringsverktgj for Tandstangsstyretej.

i
A.

Skinnen opskaaret og bgjet.

4 NMgtrikker
G+ ' 8t11ting for

. L - formed Jernskinne 50 x 50 x 5 - Imngde 605 m/m.
4 Bolte

B. 2 Plader, 10 x 40 x 96 m/m.

Adskillelse og Samling af Styretgjet foregaar igvrigt som ovenfor
| Se i : - ' beskrevet.
e 0S *‘-—os'r : !

K. For Opsetning i Skruestikken er

C. Konsol,
H, Stillipge for Medel
I. Svejsning.

E.
F.

I Tilfelde af Opretning af Karosseriet efter Havari, maa man meget
ngje efterse de Vinkler, hvorpaa Styretgjet er fastspzndt. Ten
hgjeste tilladte ikke-Parallelisme er 1 mm.

¥
19¢
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Indstilling af Underdrejning: (Fig.I).

Underdrejningsvinklen er 34°.

Indstilling af Underdrejning til hgjre foretages ved Hjzlp af
Skruen (0) paa Aluminiumshztten (N) paa venstre Side. Denne
Skrue laases med Kontramgtrikken (P).

Indstilling af Underdrefning til venstre foretages ved Hjzlp

af Aluminiumsproppen (K1), som laases med Kontramgtrikken (Jl).

Rattets Stilling paa Styrestammen kan varieres ved at forandre
Notens Stilling. (Der er forudset 2 Stillinger paa Rgret).

Naar Forhjulene er lige, skal Instrﬁmentbordet kunne ses ngj-
agtig mellem de 2 gverste Arme paa Rattet.

Indstilling af Sporing: (Fig.I).

Kontroller Sporingen med et Sporemaal. Hjulene skal sabne frem-

efter fra O til 2 mm., Maalet tages paa Kanten af Hjulene i
Hgjde med Axlerne.

Hvis Sporingen ikke er korrekt, indstillef den ved at lgsne
Boltene (R1§ ved Spzndestykkerne (0l og M!) paa Styrestengerne
(N1) og dreje de to Styrestznger, idet man med Verktgjet No. 13
kontrollerer, at Styrestengerne stadig er lige lange.

Naar Indstillingen er foretaget og Boltene (Rl)lspwndt, maa
Forskellen af Lzngden paa de to Styrestanger (N') ikke over-
stige 1 mm.

Denne Indstilling kan kun foretages, naar Styrtet er indstillet,

det vil sige, at Vognens Hgjde fra Jorden er Justeret, og Luft-
trykket i Ringene kontrclleret.

Paase, at de 2 Kuglebolte (W) ikke beveger sig under Indstillingen,
da denne herved kan forandrecs.

Fgr Spzndestykkerne (Ml) spendes, maa man undersgge, om Axlen af
de 2 Kuglebolte er vandret, for at undgaa at de kommer i Bergring
med andre Dele ved Underdrejning.

Hvis en af Styrearmene (Ul)(Fig. VII) bliver bgjet ved Kollision,
maa der ikke foretages Justering af cporingen fgr den defekte

Styrearm er udskiftet. En saadan Arm maa under ingen Omstendig-
heder oprettes.
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De forreste Torsionsstznger (B Pl og Fig., IVi er bagtil
opspzndt i en Arm (K), som sidder i en Travers (L), der er
fastskruet til Karosseriet. Enden af Armen hviler paa en Ind-
stillingsskrue (M), ved Hjzlp af hvilken Vognens Hgjde justeres.
Justering maa ikke foretages, medens Vognen hviler paa Forhjulene.
Forvognen maa derfor fgrst lgftes op midt under Forbroen (Eg

ikke ved Bzrearmene - saaledes at Spzndingen gaar helt af Torsions-
stengerne.

Den forreste Ende af Torsionsstangen er fgrt ind i den bageste
Silentblok (g) til Midten af denne. Umiddelbart i Fortszttelse
af Torsionsstangen sidder den rillede Axel (h), som fortsmtter
gennem underste Barearn (Al) ind i den forreste Silentblok.

Det hele er spzndt sammen af den lange Bolt (k), som forfra er
skruet gennem forreste Silentblok og den rillede Axel ind i
Enden af Torsionsstangen.

Ved eventuel Udskiftning af en Torsionsstang lgftes Forvognen

op midt under Forbroen (E), Bolten (k) skrues ud, og Torsions-

stangen skubbes helt tilbage, saa den glider ud af bageste

Silentblok. Derved falder den forreste Ende af Torsicnsstangen

ned, saa den kan trzkkes ud af den bageste Arm. BHvis Torsions-

stangen ikke gaar fri af Forbroen, maa Boltene, som holder den

bageste Travers, lgsnes. Den nye Torsionsstang monteres efter ;
samme Princip, idet man dog fgrst lgsner Indstillingsskruen . }

De bageste Torsionsstenger (A) er i den ene Ende fastholdt til
Rgrtraversen under Midten af Vognen (B), og holdes paa Plads af
Laasen (C). Den anden Ende er ved det rillede Mellemstykke (D)
forbundet med de to Arme (E), og det hele er spzndt sammen af
Mgtrikken (F).

Paz Mellemstykket (D) er anbragt en Silentblok (S), der giver
Vognen en rolig og lydlgs Aff jedring.

Indstillingsskruen (G) er i den ene Ende forbundet med disse to
Arme (E) ved en Bolt (H), medens den anden Ende af Indstillings-
skruen er fastgjort til den lange Bzrearm (I) ved Skruen (K).

Ved at dreje Mgtrikken (L) paa denne Indstillingsskrue reguleres
Torsionsstangens Indstilling, og derved Vognens Hgjde over Jorden.
Naar en saadan Indstilling foretages, maa Bagvognen fgrst ldéftes
op med en Side ad Gangen, ved at sztte Dunkraften under Karosse-
riets Kant (ikke under Bagaxel eller Bzrearm) for derved at tage
Spzndingen af Torsionsstangen.

Ved eventuel Udskiftning af en Torsionsstang, lgftes Vognen Op som
foran nezvnt. Laasen (C) fjernes, hvorefter Torsionsstangen kan
skubbes ind i Mellemstykket (D), saa Enden gaar fri af Rgrtraversen
(B), og Torsionsstangen kan nu trzkkes ud af Mellemstykket (D).
Hvis Torsionsstangen ikke gaar helt fri af Traversen, maa de fire
Skruer, der holder Silentblokken (S), lgsnes.
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Montering sker i modsat Orden, efter at Indstillingsmgtrikken
(L) fgrst er lgsnet lidt.

En defekt Torsionsstang skal altid udskiftes. Den maa aldrig
rettes eller varmes.

Da Forhjulenes Styrt er betinget af Torsionsste#engernes ©tilling,
er det meget vigtigt, at Torsionsstzngerne er korrekt indstillet.

Af lige saa stor Betydning er det dog, at Vognens Vegt, saavel
foran som bagtil, er ligeligt fordelt paa hgjre o venstire Hiunl.,

Paa alle nye Vogne bliver Vegtfordelingen kontrolleret fgr de
forleder Fabriken, men ved enhver Indstilling, f. Eks. efter en
Opretning af Karosseriet, er det ngdvendigt paany st kontrollere
Vegten.

Fabriken har ladet fremstille en Cpecial-Vagt, som vist paa Illu-
stration Fig. 2, og Reservedelsafdelingen har denne paa Lager.

En almindelig offentlig Vegt kan dog godt benyttes, naar blot Gul-
vet uden om Vagten er i Plan med Vegten, saaledes at begge Hjul
under Vejningen hviler paa et vandret Plan.

1) KONTROL:

Kontroller fgrst Lufttrykket i alle AR iul.

De 4 HJjul anbringes successivt paa Vegten, idet det modsvareude
Hjul samtidig klodses op i Vegtens Plan, som vist paa Tegningen
Fig.I, og Vagten paa hvert enkelt Hjul afl®ses og noteres.

=) INDSTILLING:

Vegtdifferencen paa de 2 forreste eller de 2 bageste Hjul maa
ikke overstige 30 kg. Hvis Differencen er stgrre end 30 kg.,
foretages Indstilling af Vognen paa fglgende Maade, idet man

f, Eks. gaar ud fra, at Vognen er tungest paa venstre Forhijul :

Indstillingsskruen for venstre forreste Torsionsstang lgsnes
1l a 2 Omgange, alt efter Vegtdifferencens Stgrrelse.

Indstillingsskruen for hgjre forreste Torsionsstang spandes
halvt saa mange Omgange.

Derpaa lgsnes Indstillingsskruen for hgjre bageste Torsions-
stang lige saa meget som venstre forreste,

og endelig spandes Indstillingsskruen for venstre bageste
Torsionsstang som hgjre forreste.

Hvis det efter denne Indstilling viser sig, at Hgjden derved ikke
er ens i hgjre og venstre Side, maa Hgjden indstilles saaledes,
at de opgivne Maal for Minimumshgjden overholdes.
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Saavel de forreste som de bageste Stgddazmpere er hydrauliske
af SPICER-System.

Normal Oliebeholdning: 140 cm3 paa de forreste,
160 cm’ paa de bageste.

Almindelig Motorolie benyttes, og det anbefales at skifte
Olien Sommer og Vinter til henholdsvis : "B.B." o PARCPIEN,

Ved Olieskiftning bgr altid anvendes et Maaleglas, saa man
ngje kan kontrollere, dels hvor meget Olie, der kommer ud af
Stgddemperen, og dels at det rette Kvantum bliver fyldt paa.
Dette er af stor Betydning, idet Stgddempernes Furiktion bliver
unormal, hvis det paafyldte Kvantum Olie ikke er aldeles kor-
rekt.

Naar Olien skal skiftes paa en Stgddemper, maa den demonteres
og spzndes op i en Skruestik ved gjet (A). Skruen (B) fjernes,
og Olien tgmmes ud i Maaleglasset ved at pumpe gentagne Gange
med Stgddzmperen. Naar al Olien er kommet ud, hzldes der frisk
Olie paa, ved Hjelp af en lille Tragt. Samtidig med Paafyld-
ningen bevages Stgddzmperen frem og tilbage, saa Olien tranger
Tl :

Hvis en Stgddzmper laver Stgj, kan det skyldes:

a) forkert Oliebeholdning,
b) for svar Olie,
c) Fejl i Opspzndingen.

Stpddemperne er opspzndt i Gummibgsninger (C) med en Special-
skive (D.og E.) paa hver Side. Hvis en Stpddemper har vsret
afmonteret, bgr det ved Monteringen ngje kontrolleres, at de
originale Skiver benyttes, da en Forandring af disse Skivers
Starrelse giver Anledning til Stgj.



BAKAXEL

ARAALAYY
AMMMANNAY )3
N S DI ORoLE s ORI

5

= O T

Bagtgjet er oph#ngt i en Rgrtravers (B), der er opspzndt paa
Karosseriet med 3 svare Bolte (P) i hver Side. De to forreste
Bolte findes under Bagdgren indvendig i Vognen, dakket af Tappe-
stoffet, og den bageste Bolt findes under Bagsk®rmen.

Fra Rgrtraversen fgrer to Bzrearme (I) bagud til Bagaxlen.
Bagaxlen er fremstillet af svazre vinkelbgjede Staalplader, der

er elektrisk sammensve jsede, hvorved en kraftig og dog elatisk
Konstruktion er opnaaet.

Fra Midten af Rgrtraversen til Bagaxlen ved venstre Hjul er an-
bragt en svzr Bardun (M). Denne Bardun tjener til Indstilling
af Baghjulene, saaledes at disse fglger i Forhjulenes Spor.
Indstillingen sker ved at dreje paa de to Mgtrikker ey,

Af Hensyn til Vognens Vejsikkerhed bgr det kontrolleres, at
Bardunen altid er sp®ndt.

Baghjulene er monteret paa Axler med koniske Rullelejer.
Paa Bzrearmen (I) findes en Stgtte (T) for Dunkraften.
For at forhindre at Karosseriet ved serlig sver Belastning slaar

imod Bagaxlen, er der paa Karosseriet anbragt en Gummiklods og
paa Bagaxlen en Stgdplade (V).
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Haandbremsen er mekanisk og virker ved Kabeltrzk paa Baghjulene
alene. Kablet er fgrt gennem Bremsepladen (A) og forbundet til
Bremsearmen (B)'s nederste Ende.

Indstilling sker ved Kablernes forreste Ende, under Motorens
bageste Kant.

Fodbremsen er en Olietryksbremse af LOCKHEED-Systemet og virker
paa alle 4 Hjul.

Denne Bremse krzver normalt ingen Justering. Efterhaanden som
Bremsebelzgningen slides og Pedalens Bevagelse overstiger Halv-
delen af dens fulde Vandring, maa Bremsebakkerne dog stilles
tzttere til Tromlen. Dette sker ved at dreje paa de to Eksen-
' triker, der findes paa hver Bremseplade, og udenfor er formet
som et sekskantet Hoved (D). Ngglen anbringes vandret paa
Sekskanten og drejes opefter. Samtidig drejes Hjulet, indtil
Bremsebakken rgrer Tromlen, hvorefter Ngglen drejes ganske 1lidt
tilbage, saa Hjulet gaar fri. Dette foretages paa alle 4 Hjul.

Ved Udskiftning af Bremsebelzgning, maa Bremsebakkerne centreres
ved at stille paa Bgsningen (E).

Naar Bremserne er justeret, skal Bremsepedalen have en Frigang
paa 10 mm. (se Fig.II), hvorved Stempelstangen (p) i Hoved-
cylinderen faar den rette Frigang (J). Indstillingen sker ved
at dreje paa Skruen (b).

Beholdningen af Bremsevedske maa ikke ve#re mindre end 2 a 3 cm.
under Beholderens (F) Overkant. Denne Beholdning er absolut
ngdvendig.

Hvis der konstateres unormalt Svind, b¢gr alle Ledninger efter-
spendes. Naar Fejlen er fundet, fyldes Beholderen op, og Led-
ningerne til alle 4 Hjul pumpes fri for Luft, idet et Hjul tages
ad Gangen. Husk at efterfylde Beholderen for hvert Hjul, saa
.den ikke l1lgber tom.

Luften pumpes ud paa fglgende Maade:

Over Ledningens Indfgring paa Bremsepladen er anbragt en Ventil
med en sekskantet Skrue. Denne Skrue aftages, og en Nippel,
hvorpaa sidder £ m. Gummislange, skrues i. Slangen fgres gennem
en Topnggle, der passer til Ventilen, og Enden af Slangen anbrin-
ges i et klart Glas med 1idt Bremsevadske i, saaledes at Enden af
Slangen er under Vaedskens Overflade.

Ventilen lgsnes 3z Omgang med Topngglen, og med Fodbremsepedalen
pumper man, til Luftboblerne ophgrer i Glasset. Derpaa spzndes
Ventilen fast, Niplen aftages, og Skruen szttes 1.
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Samme Fremgangsmaade benyttes ved alle 4 Hjul. Hvis en Bremse-
slange har veret afmonteret, maa Forbindelsen til det paagaldende
Hjul altid pumpes fri for Luft efter Monteringen.

Benyt kun original LOCKHEED Bremsevzdske. Almindelig Olie, Sprit
eller anden Vadske vil gdelz:gge Bremsesystemet.

Hvis der ikke findes original LOCKHEED Bremsevedske, kan man fylde
Beholderen med Vand, indtil original Bremsevazdske kan fremskaffes.
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Saavel elektriske som mekaniske Uhre benyttes i Vognene. Hvis

Batteriledningen har vezret aftaget, saa Strgmmen til det elektri-
ske Uhr er afbrudt, gaar Uhret i Staa. Saafremt det ikke straks
gaar 1 Gang igen ved Batteriledningens Tilslutning, sattes det i

O | PARK. LUUS
O | BAKLYKTA
Q | Horn

¥ § Gang, ved samtidig med at stille paa Viserne, at trykke Indstillings-
! = < grebet et Par Gange raskt i Bund.
i ~ == s
;r (0 ¢ g 2 E A Hvis et Speedometer arbejder uroligt, bgr Slangen undersgges, da
¥ o & % denne ikke bgr have for skarpe Bgjninger, der kan genere det ind-
‘ ?5 3w 5 vendige Kabel. Dette Kabel bgr smgres med visse Mellemrum.
355 2 e
= § 3 s 033 Tandhjulet i Gearkassen paa Enden af Speedometerkablet varierer
{ A FE < x for de forskellige Vogntyper, men staar altid i et bestemt For-
i %g hold til Gummistgrrelse og Udvekslingen i Differentialet.
i S
I @) Gummi- Udveksling: Speedometer-
i u ‘h stgrrelse: drev:
il : l=gr : e ) ,
i I~ 5 g"t Berline "7t LoD % 400 16, x 31 12 Tender
1 : - ¥ o 300 ' Berline "1l Sport" og
i ; < g sy 165 X 400 o i 13 Tender
\ . a
‘? g& §§ & E : FPamiliale "11n 185 x 400 & x. 3% - 14 Tender
i ~ 5
Rl & S
‘ ? §§' o Justering af Benzin-Uhr foretages som forklaret i Afsnittet om
‘ Benzintilfgrsel, og Justering af Amperemeter sker som n®vnt i

Afsnittet om Dynamoen. Yderligere Justeringer kan ikke foretages,
og hvis de ikke er tilstrzkkelige, maa Instrumenterne udskiftes.

FOR
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J '

SPoL
REP LAMPA FOR MoTeR

Saavel elektrisk som pneumatisk Vindspe jlsrenser benyttes paa
Vognene.

STARTMQTOR
KARQSS

Sg = Disse bgr renses og smgres med visse Mellemrum. Saafremt en
W g & pneumatisk Visker ikke arbejder normalt, maa Gummislangen fra
I g Indsugningsmanifoldet undersgges. Hvis denne er utzt eller er
O s \ A blevet for blgd, saa den suges sammen, maa den udskiftes. Er
v 4 . w | &8 Fejlen ikke ved Slangen, maa Membranen undersgges og udskiftes,
03 : ¢ o §q'§§ hvis den er utat.
O 3 5
:: § - - Signalhornene sidder fastspandt paa Gearkassedskslet. De betjenes
~ Z = fra den kombinerede Lys- og Hornkontakt, der sidder paa hgjre Side
2 5! N af Ratstammen, umiddelbart under Rattet og virker ved at trykke
O [C et 5 b4 7 2
a Kontaktarmen ind i Kontakten.
~

Hvis Hornene fungerer daarligt, skyldes det i Reglen daarlic Stel-
forbindelse.

4 POL. KONTAKTBLOCK

Dette rettes ved at demontere Hornene 0g rense Holderen. Det maa
erindres, at Indstillingen af Signalhornets Tone sker ved den Skrue,
der er anbragt enten ovenpaa eller bagpaa Signalhornet, og ikke ved
de Skruer, der er foran paa Hornet.
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Det elektriske Ledningsnet er saa godt isoleret, omhyggeligt mon-
teret og paa alle udsatte Steder beskyttet med Dzksler og Dzkpla-
der, at Muligheden for Overgang og Kortslutning er uhyre ringe.

Som Fglge heraf er Ledningsnettet ikke forsynet med Sikringer.
Samlerkontakter er anbragt paa Karosseriet, med en ved hver Side
. ‘ af Motoren og en bag Instrumentbordet over Ratstammen. For at

\ undgaa Forveksling af Ledningerne ved Monteringer paa Samlerkon-
takterne og Lygterne, er Ledningerne ved Kabelskoen mzrket med for-
skellig Farve.
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Lyset reguleres ved at dreje paa den kombinerede Lys- og Horn-
kontakt.

‘ _
[+}
S7ROMFORANDE

| ‘E 3 2 T £t et
3 & §§ mEE: Position O - alt slukket.
; SEaX % g~ ” o " V - Bylygter og Baglygte tandt.
f g U <
Fﬂ«gb E?“ i " R - stzrke Lygter og Baglygte tzndt.
}c e

Afblending foretages, naar Kontakten er i Position V eller R

ved at vippe Kontakten nedefter.

..ﬂ..
i
|
o

Lyset paa Instrumenttavlen tzndes samtidig med Lygterne, forudsat

| - L\F é NL
e g e E at Tendingen er sat til. Ved den lille forkromede Kontakt tilhgjre
1R g& $ ¥ {3 L | for Tavlen kan man slukke Lyset paa Tavlen.
- : L S A0
‘li,t‘,‘ g % & X v i
il i g« : VARMEINSTALLATION,
| « o g il
O - Im gyt AL T : Det er vigtigt at erindre den lille Skzrm, der sidder foran den
| “ (s § nederste Del af Kgleren.
[ : - | i B
éﬂ 3 b gggé | f ! // Ved Temperatur over + 15 b¢r ikke alene Skarmen, men ogsaa
T < s % e & | : “ Tragt og Rgr demonteres. Proppen skal blive siddende, og den
< g < Ui skal lukkes helt til.
W & ﬁf §
| Lt | t ‘0 - 2
i o « KA R 0/Srs il pit
| g : § = e
| g e (10
; o e UG S ] \ N T Karosseriet er et "Hel-Staal" Karosseri. Nogen Chassisramme
i EE / ¥ o . ok findes ikke, idet denne er erstattet af et Staalskelet. Ved
{ﬁ 3 3 @ < 433 elektrisk Sammensve jsning af Karosseripladerne danner disse et
ww o 3 i i | homogent Hele.
| W i A
;l,nf \l ? ®- 2 Da der ikke findes Trazrammer i Karosseriet er der til Fastggrelse
iw‘ 5 & af Polstringen anbragt szrlige Fiberlister, presset ind i Kanten
i @ | af Karosseriet.
il
b o :::::i; Z Ved Anvendelse af et szrligt Isolationsmateriale overalt paa
l1 / < ! Karosseri, Motor, Skzrme og Hjelm er Karosseriet gjort lydlgst.
qw : Undersiden af Skarmene bgr derfor aldrig skrabes, naar Vognen

vaskes, men Snavset bgr skylles af med en kraftig Vandstraale.
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Tolérance 2 a3 Z,.

62.

Endvidere er saavel Taget som Bagenden bekladt indvendig med
svert Filt.

For at forhindre, at Vibrationer forplanter sig fra Motoren

til Karosseriet, er Motoren fjedrende ophzngt, idet den i hver
Side hviler paa en sver Spiralfjeder, anbragt paa en Sokkel paa
Karosseriet, som vist paa Illustrationen, medens den fortil
henger i en svar Gummibgsning, fastgjort til Kglertraversen.
Bagtil er Motoren styret af en sver Gummiblok, der gaar ind i et
Dzksel, fastgjort paa Karosseriet med 4 Skruer. Denne Gummi-
blok virker som en Regulator mod Motorens Udsving, op for at
den kan ggre fuld Nytte og samtidig forhindre, at Vibrationer
forplanter sig til Karosseriet, er det ngdvendigt, at den er
centreret i Dzkslet.

|
|

Da det forreste Ophang ikke kan flyttes, maa en Centrering af
Gummiblokken ske ved Hjzlp af de 2 andre Ophzng. Fjern derfor
Dzkslet over Gummiblokken og undersgg, om denne sidder midt i
Aabningen af Karosseriet. Er dette ikke Tilfeldet, sker
Centreringen ved Indstilling af de 2 Sidef jedre, indtil Gum-
mibl?k§en sidder paa sin Plads, som angivet paa Tegning No.1517
ved (B).

En Tolerance paa 2'a 3 mm over Midterlinien kan dog tillades,
som vist paa Tegningen under (D).

Det bgr samtidig kontrolleres, at Sidef jedrenes Vindinger
centrerer, da de ellers vil frembringe Stgj.

De to Sidefjedre bgr smgres med visse Mellemrum, saa de arbej-
der let og lydlgst.

I Tilfzlde af, at Gummiblokken under sine Bevegelser fremkalder
Knirkelyde, kan Gummiet gnides ind i Talkum. Olie maa aldrig
benyttes hertil, da Gummiet derved oplgses.

Ved Monteringen af Dzkslet for Gummiblokken maa det kontrolleres,
at de 4 Skruer bliver monteret i de samme Huller, hvori de sad,

og at Fjederskiverne ikke glemmes. Hvis de 2 underste Skruer gaar
for langt ind, kan de nemlig naa at bergre Motoren, hvorved der
fremkommer en sterk Rumlen og Vibration i Karosseriet.

En yderligere Foranstaltning til Forhindring af Vibration i
Karosseriet er Ophengningen af Lydpotten i Gummiplader. Da
Udbl®sningsrgret og Lydpotten er samlet i eet Stykke og fast
forbundet med Motoren, vil en Bergring af disse Dele mod Karos-
seriet give Vibrationer. Undersgg derfor i saa Tilfelde, om
Rgret slaar paa ved det Sted, hvor det fra Motoren gaar ned
gennem Karosseriet, og kontroller endvidere at Rgret ikke slaar
imod Bagkanten af Karosseriet, samt at der ikke er Spend mellem
de to Flanger paa Rgret foran Lydpotten. Hvis der under Vognens
Bund sidder en lille Bgjle omkring det lange Udblesningsrgr, kan
denne fjernes, da den ved Bergring af Rgret giver Anledning til
kraftige Vibrationer.
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Vibration i Karosseriet kan ogsaa undtagelsesvis fremkomme uden
ydre Paavirkning, og stammer i saa Tilfzlde fra Plader, der ved
Sammensve jsningen eller ved Opspazndingen af de Dele, der er mon-
terede paa Karosseriet, bliver saaledes paavirket, at de kan
settes 1 Svingninger ved visse Hastigheder. Saadanne Ulemper
fremkommer hovedsageligt ved Vognens Bundplader, eller paa de
Steder, hvor Forskazrmene og Bagtgjet er fastspzndt, og det rettes
ved at tage Spzndingen af Pladen.

Hvis der under Kgrslen fremkommer Knirkelyde i Karosseriet, stammer
disse for det meste fra Dgrene. Naar Gummiklodserne efter nogen
Tids Kgrsel har sat sig, kan Dgren undertiden naa at bergre Dgr-
karmen, hvorved en knirkende Lyd opstaar. Dette justeres ved at
rette Dgrhezngslerne og justere Gummiklodserne og Holderen i Dgr-
karmen for Laasepalen, idet alle er forsynet med aflange Huller,
saaledes at de kan flyttes, naar Skruerne lgsnes. Mellem Hengslet
og Dgren findes endvidere lgse Skiver, hvormed Dgrenes Stilling
yderligere kan justeres.

Saavel Gummiklodsen som Laasepalen bgr smgres jevnligt med Dgr-
voks, og Hengslerne med Olie. Det samme gelder Laase og Hengsler
paa Kuffertlemmen.

Hvis der undtagelsesvis fremkommer Knirkelyde i selve Karosseriet,
maa disse sgges paa de Steder, hvor Karosseriets Plader er samlet.

Vindspejlet er ophengt i 2 indstillelige Hzngsler. 'Det bgr vere
saaledes placeret, at Vindspejlsrammen ikke paa noget Punkt rgrer
Karosseriet, naar Vindspejlet er lukket, idet det udelukkende er
Gummilistens Anlzg mod Karosseriet, der bevirker Vindspe jlets Tat-
hed. Gummilisten maa derfor overalt slutte tat. Justering fore-
gaar ved Vindspejlets Hangsler, idet en Andring af Vindspejlets
Stilling i Vognens Tv&rretning sker ved at lgsne de 3 Skruer, der
sidder 1 hvert Hengsel, og skubbe Vindspejlet i den ¢gnskede Ret-
ning. Forandring af Vindspejlets Placering i Hgjden sker ved at
demontere den polstrede Dakplade, hvorpaa Viskermotoren gidder,
og Jjustere Hengslerne 1 deres Opspending paa Karosseriet.
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Polstringen paa Dgrene er monteret med Tryklaase, saa den er
let at demontere.

Hvis Hornknoppen paa et Rudesving gaar lgs, kan det anbefales
at fylde den med Gibs eller andet Bindemiddel og skrue den paa
inden Bindemidlet stgrkner.

Bagruden samt den bageste Siderude i Familialen, er monteret i
Kit. Hvis der viser sig Utztheder, maa det gverste Lag Kit
skrabes af og nyt Kit presses ned mellem Glas og Karosseri langs
hele Rudens Kant. Det er ikke ngdvendigt at tage Ruden ud.

Efter en stgrre Reparation eller Opretning af et Karosseri er
det ngdvendigt at foretage fglgende Kontrol:

a) Fortgjets og Bagtgjets Parallelisme.
b) Fortgjets Opspanding (Kontrol med eventuel Vridning) .

c) Fortgjets og Bagtgjets Centrering
(Baghjulene skal fglge Forhjulenes Spor).

Denne Kontrol bgr foretages meget omhyggeligt, idet en Fejl paa
et af disse Punkter kan foraarsage daarlig Styring, unormalt
Gummislid og usikker Kgrsel ved at Vognen trzkker til en af Siderne.

Hvis en Vogn viser Tendens til saadanne Fejl, selv uden at have
gennemgaaet nogen Reparation, og disse ikke har kunnet afhj®lpes
ved de Justeringer, der er navnt under Afsnittet om Reaktioner i
Styretgjet, maa det anbefales at foretage ovennsvnte Kontrol.

a og c¢: Fremgangsmaaden for disse 2 Punkters Vedkommende er
saaledes:

Vognen stilles paa et plant Gulv og bremses op. Centrum af Axen
paa forreste Stgddazmperes Opspending paa underste Bazrearm loddes
ned og merkes af paa Gulvet (A og B) Fig. 1.

Centrum af Bagaxlens Ender loddes ned og merkes af (o
Vognen f jernes.

Ved Hjelp af en Tralineal (1.500 m) med 2 spidse Tappe trwekkes
fglgende Cirkelbuer (Fig.2):

2l og a? med Punkt A. som Centrum og Radius 720 mm.

a3 og a4 11 1 B. i1 i i1 it TE0) il
a8 oy bt 1 s W 1" fl 1050 mm.
a7 og a8 " n 0 L " n " 1050 mm.
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al og a3 skarer hinanden ved Punkt pl
8.2 Og aA i 1 i 1" p2
as og a7 " " i 11 p3
ab og a8 " ] " " Pl

Derpas trekkes:

en Linie Ll fra pl ti11 p2

4] ] L2 1 p 3 11 p 4
" 1 I3, " B
S
X 1 " e e WS
\
; Paa Linien L4 afmerkes nu Afstanden 13 lig 17 samt Afstanden
j 14 Lig 15, og herved fastlzgges Punkterne Al og Bj.
/
2t Fortgjets og Bagtgjets Parallellisme kontrolleres nu ved at
maale Afstanden mellem A og A1, samt mellem B og Bq.
Forskellen mellem disse to Afstande maa ikke overskride 2 mm .
Fis Yy Derpsa kontrolleres Fortgjets og Bagtgjets Centrering ved at

forlaenge Linierne Lj og Lr. Ligger disse i hinandens Forlengelse,
som vist paa Fig. 3, er Indstillingen korrekt. Ligger Linierne
840. 1 ikke i1 hinandens Forl®ngelse, men dog parallelle, maa Afstanden
ikke overstige 5 mm. Er Afstanden stgrre, maa Bagtgjet indstilles
ved den skraa Bardun. Er Linierne ikke parallelle, viser de, at
der er en Skzvhed, som maa findes og rettes.

b: Kontrol mod eventuel Vridning:

Til denne Kontrol skal benyttes fglgende Verktgj:

ST P 5 Dunkrafte,
1l almindelig Retteskinne ca., 1 meter,
1 Vaterpas,
1 Stk. Special-Kontrolverktgj som vist pas Tegningen.

Vognen stilles paa et plant Gulv, og ved Brug af 3 Dunkrafte lgftes
den op, saa Hjulene kommer fri af Gulvet, idet der anbringes en

%o Dunkraft under hver af de to bageste Bzrearme (Fig. 3), og en Dun-
{u——ﬂ kraft under Midten af Forbroen (Fig. 1).

NE 1%

Kontrolverktgjet henges op paa Bagtgjets Rgrtravers (Fig.2), og
~ﬁ¥;liﬂh € Vaterpasset (N) lazgges paa Rgret (4). Bagtgjet bringes nu i
”&éﬁ’;§W'—' ¥ ; Vater ved at stille paa de to Dunkrafte.

e
S dﬂa
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DELAR TiLL KAROSSER!

Derpaa anbringes Retteskinnen R (Figol) paa to Dunkrafte foran

Forbroen, saa Siden af Retteskinnen slutter mod Forbroens For-

kant. Retteskinnen bringes i Vater ved at stille paa de to

Dunkrafte, Skinnen hviler paa. Nu maales Afstanden fra Skinnen

til Centrum af de to underste Rgrbolte, der holder Forbroen

(hy og hy), og Differencen mellem disse to Afstande maa ikke over-

skride 3"mm. Paa Tegningen er angivet de Maal, der bgr benyttes

ved Fremstillingen af Kontrolvarktgjet. Rgret A bringes i Vater

{ . i Forhold til Bgjlerne B ved at henge Verktgjet paa en Skinne,

a,ﬁ der i Forvejen er bragt i Vater, og derpaa stille paa Mgtrikkerne (
Naar Rgret A er i Vater, spezndes Mgtrikken C Og svejses.

I Tilfelde af svare Kollisioner, hvor visse Dele af Karosseriet
bliver stzrkt beskadiget, saa det bliver vanskeligt at rette oD,
tilraades det starkt at udskifte de beskadigede Dele. Fabriken
fremstiller saadanne Karosseridele, og Illustrationen viser de
Dele det s=zrlig kan anbefales at udskifte.

Den beskadigede Del maa aldrig fjernes ved Brug af Svejseflamme,
men maa skares bort.

Hvis de lange Rgrbolte, der holder Forbroen, er blevet beskadiget,
maa de under ingen Omstandigheder repareres, men skal altid ud-
skiftes. Disse Rgrbolte faas lgse.

U S —————
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