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The TECHNICAL DATA HANDBOOK summarises all the numerical information necessary for
the maintenance, adjustment and repair of CITROEN vehicles.

Data quoted in this handbook deals with French market vebicles. For featurés specific to other

couniries, refer to the official homologation sheeis of the countries concerned. -

EL MEMENTO TECNICO es un documento que examina cuidadosamente todos los datos numéricos
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necesarios para el entretenimiento, los reglajes y la reparacion de los vehiculos CITROEN.

Los vebiculos wratados en este documento son los del tipo <FRANCES». Para los capitulos
« CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS » consultar los documentos «de homologacidn nacionaly
del pafs considerado.

Il PRONTUARIO TECNICO & un documento che riassume tutti i dati tecnici relativi alla manu-
tenzione, la regolazione e lo riparazione dei veicoli CITROEN.

azione sono del 1ipo « FRANCIA». Per i capitoli sCARAT-
c e

I veicoli trattati nella presente pubbli i di «omologazione naziondle» Jdi cigsenn poese

TERISTICHE DEI VEICOLI » riportarsi ai documer
interessalo.
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CARACTERISTIQUES
2 GENERALES

ALLGEMEINE
MERKMALE

GENERAL
CHARACTERISTICS

CARACTERISTICAS
GENERALES

CARATTERISTICHE
GENERALI

Désignation aux Mines

Appellation commerciale
Symbole usine

Date de sortie

Genre : V.P

Puissance administrative
Nombre de places
Empattement

Voie avant

Voie arriere

Longueur hors tout

Largeur hors tout

Hauteur position «route»

Garde au sol :

- position «basse»

- position «route »

- 1 ere position intermeédiaire
- 2eéme position intermédiaire

- «position haute »

Technische Uberwuchungs-

bezeichnung
Handelsbezeichnung
Werksbezeichnung
Ausstoss - Datum
Typ: PKW
Steuer - P$
Sitzplatze
Radstand
Spurweite, vorn
Spurweite,hinten
Lange uber alles
Breite Gber alles

Hohe in Normalstellung

Bodenfreiheit :

- «Niedrig» - Position
- «Normal» - Position

- 1. Zwischen - Position
- 2. Zwischen - Position

- Hoch - Position

Official symbol

Commercial symbol
Factory symbol
Introduced

Type : Private car
French fiscal rating
Number of seats
Wheelbase

Track front

Track rear

Length overall

Width overall

Height (in normal running

position)

Ground clearance :

- Low position

- Normal position

- 1st INTERMEDIATE position
- 2nd INTERMEDIATE position
- HIGH position

. .
Designacion en la delega-

cion de industria
Denominacion comercial
Simbolo de fabrica
Fecha de salida

Tipo : Berling
Potencia fiscal
Nimero delpluzos
Distancia entre ejes
Ancho de via delantera
Ancho de via trasera
Longitud maxima
Anchura mdxima

. . ’
Altura en posicion «ruta»

Distancia al svelo :

s
- posicion «Baja»
- posicion «Ruta»
-1 a posicion intermedia
-2 a posicion intermedia

. s
- posicion «Alta»

Denominazione di omologa-

zione
Denominazione commerciale
Simbolo d'officina
Data di uscita

Tipo : Berlina
Potenza fiscale
Numero posti

Passo

Carreggiata ant.
Carreggiata post.
Lunghezza massima
Larghezza massima

Altezza in posizione «stradan

Distanza dal suolo :

- posizione «bassan
- posizione «strada»
- 1 a posizione intermedia
- 2 a posizione intermedia

- posizione «alta»

SB Série SD

SM automatique
SBW3L

7-1973

17 Cv

2,950 m

(9 ¢.81/8in)
1,526 m

(5€.01/16 in)
1,326 m

(4 f1.43/16 in)
4913 m

(16 #+.45/8 in)
1,836 m

(6 f#.01/4 in)
1,324 m

(4f.41/8 in)

0,060 m (23/8in)
0,155 m (6 1/8in)
0175 m(67/8in)
0,230 m(91/16 in)
0,255 m (101/16 in)




2 bis | CARACTERISTIQUES
GENERALES

(suite)

ALLGEMEINE
MERKMALE
(Forts.)

GENERAL
CHARACTERISTICS

(continued)

CARACTERISTICAS
GENERALES

(continuacion)

CARATTERISTICHE
GENERALI
(seguito)

Rayon de braquage :
- entre murs
- entre trottoirs

Dimensions intérievres :
- Longueur (a hauteur des
dossiers )

- Largeur (a hauteur des
dossiers)

- Hauteur

Volume du coffre arriere

Poids du véhicule carrossé
en ordre de marche :

- sur 'avant

- sur I"arriere

Charge utile :

Poids total maximum
auvtorisé en charge :
- sur I'avant

- sur V'arriere

Poids total roulant
maximal

Charge remorquable :

- sans freinage
- avec freinage

Poids sur rotule

Radeinschlag :
- Wendekreis

- Spurkreis

Innere Abmessungen :

- Lange (in Hohe der Rik-
kenlehne)

- Breite (in Hohe der Rik-
kenlehne )

- Hohe

Fassungsvermogen des
Kofferraumes

Leergewicht Fahrzeug
fahrbereit :

- vorn

- hinten

Nutzlast :

Zulass. Gesamtgewicht :

- vorn
- hinten

Maximales Fahrgewicht

Anhangelast :
- ohne Bremse
- mit Bremse

Gewicht auf Kugelbolzen

Turning radius :
- between walls
- between kerbs

Inside dimensions :

- Length (at height of
seat back)

- Width (at height of seat
back)

- Height

Boot capacity

Unladen weight of vehicle
in running order :

- at the front

- at the rear

Load :
Total laden weight :

- at the front
- at the rear

Maximum gross train
weight incl. trailer

Towing ability :
- Trailer without brakes
- Trailer with brake

Max. down thrust on towing

ball

Radio de giro :
- entre muras
- entre aceros

Dimensiones interiores :
- Longitud (a altura del
respaldo)

- Anchura (a altura del
respaldo)

- Alto

Yolumen del maletero
trasero

Peso del vehiculo en
orden de marcha :

- sobre parte delantera
- sobre parte trasera

Carga otil :

Peso total maximo auto-
rizado en carga :

- sobre parte delantera

- sobre porte trasera

Peso total rodande maximo
Carga remolcable :

- sin frenaje
- con frenaje

Peso sobre la bola

Raggio di sterzata :
- tra muri
- tra marciapiedi

Dimensioni interne :

- Lunghezza (all'altezza
degli schienali)

- Larghezza (all'altezza
degli schienali)

- Altezza

Volume del bagagliaio
Peso a vuoto in ordine di
marcia :

- sull' asse anteriore

- sull' asse posteriore

Carico utile :

Peso totale massimo auto-

rizzato a carico :
- sull'asse anteriore
- sull'asse posteriore

Capacita di traino :

- Rimorchio con freno ad
inerzia

Peso sulla rotula

575m (18 103/8 in
525m (17 #23/4 in)

2,960 m
(96 5/8 in)
1,440 m (4 $£85/8 in
1,090 m (3#71/2in

488 dm3 (17.22 cu.ft)

1480 kg (3260 Ibs )
920 kg (1984 Ibs )
550 kg (1213 Ibs)
320 kg ( 860 Ibs )

1870 kg (4122 Ibs )

1070 kg (2358 Ibs )
830 kg (1829 Ibs)

3670 kg (8089 Ibs)

600 kg (1323 Ibs)
1800 kg (3968 Ibs)

30 kg (66 Ibs)
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4 MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS $-100-00 SM (SB série SD) 9-1974 |—»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES ‘
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CARACTERISTIQUES TECHNISCHE DATEN ENGINE CARACTERISTICAS CARATTERISTICHE

MOTEUR DES MOTORS CHARACTERISTICS DEL MOTOR MOTORE
TYPE TYP TYPE TIPO TIPO MASERATI C 114/03
IMPORTANT : Les diffe- WICHTIG : Die verschiede- | IMPORTANT : The various|IMPORTANTE : Las dife- |IMPORTANTE: | vari pezzi N° 350 001 +—»

rentes pieces constituant
ce moteur sont usinées pour
fonctionner correctement a
la condition expresse que
tous les couples de serrage
soient rigoureusement res-
pectés. Les vis et écrous
seront montés huilés et ser-
rés a |'aide d'une clé dyna-

mométrique (2471 -T)

Nombre de cylindres
Disposition des cylindres
-en Va90

Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissance maxi

Couple maxi

Ralenti
Reégime maxi 5eme

nen Teile dieses Motors
sind so bearbeitet;dass sie
einwandfrei funktionieren
unter der ausdricklichen
Bedingung,dass alle An-
zugsmomente unbedingt ein-
gehalten werden. Schrauben
u. Muttern sind vor Einbau
einzuolen u.mit einem
Drehmomentschlussel
festzuziehen (2471-T).
Anzahl der Zylinder
Zylinderanordnung

- in V-Form 90°

Bohrung.

Hub

Zylinderinhalt

Verdichtung

Hochstleistung

Max. Drehmoment

Leerlauf U/ min
Maximale Drehzahl im 5. Gang

components of this engine
are designed and manufac-
tured to operate correctly
on the express condition
that all the tightening tor-
ques are strictly observed.
Bolts and nuts will be oi-
led,and tightened with a

torque spanner (such as

2471-T)

Number of cylinders
Cylinder arrangement
- 90° Vee type

Bore

Stroke

Cubic capacity

Compression ratio

Max. KP

Max.torque

Idling speed
Max. engine speed in 5 th gear

rentes piezas que componen
este motor estan mecaniza-
das para funcionar coriecta-
mente a condicion de que
todos los pares de apriete
sean rigurosamente respe-
tados.Los tornillos y las
tuercas se montaran engra-
sados y seran apretados con

llave dinamometrica (2471-T)

Nomero de cilindros
Disposicion de los cilin-
dros en V a 90°
Diametro

Carrera

Cilindrada

Relacion de compresian

Potencia maxima

Par motor maxima

Ralent

Régimen maximo en 5a velocidad

costituenti il motore sono

realizzati per funzionare cor-
rettamente a condizione che
tutte le coppie di serraggio
siano rigorosamente rispet-
tate. Le viti e i dadi vanno
montati lubrificati e serrati

tramite una chiave dinamo-

metrica (2471-T)

Numero cilindri
Disposizione dei cilindri
-a Vdi90°

Alesaggio

Corsa

Cilindrata
Rapporto di compressione,

Potenza massima

Coppia massima

Minimo
Regime massimo in 5a

91,6 mm
75 mm

2965 L (2965 CC)
9/1
3 190 ch S.A.E. a 6500 tr/ mn
180 ch D.I.N. a 5750 tr/ mn

25 4 m.kg S.A.E. a 4000 tr/ mn
(183 "ft.1bs)

25 m.kg D.I.N. a 4000 tr/ mn
(180 ft.lbs)

900 tr/ mn
6100 tr/ mn




5 CARTERS GEHAUSE CASINGS CARTERES CARTER
CARTER MOTEUR : MOTORGEHAUSE : CRANKCASE : CARTER MOTOR : CARTER MOTORE :
3 parties : 3 TEILE 3 sections 3 Partes 3 Parti

- carfer supérieur

- carter inférieur

- carter d'huile

NOTE : Les chemises sont
rectifiees apres montage

' dans le carter supérieur

Alésage recevant les cous-
‘sinets de vilebrequin ¢ -

Etanchéite carter supérieur
et carter inférieur avec
pdte @ joints :

Serrage des écrous de
fixation des paliers de vi-
lebrequin

Reperes sur le carter-
cylindres et pistons :
Indiquent les classes de
diametre des pistons et
chemises, et la classe des
axes de pistons.

CARTER INFERIEUR
Serrage des vis de fixation
sur le carter supérieur.

CARTER D'HUILE

Le remplacement du carter
ne nécessite pas la dépose
du moteur

Serrage des vis de fixation:

Serrage du bouchon de vi-
dange :
Joint du carter :

- oberes Gehduse

- unteres Gehduse

- Olwanne

ANM : Die Laufbichsen
werden nach Einbau in das
obere Gehduse bearbeitet

Bohrung,welche die Lager-
schalen der Kurbelwelle
aufnimmt ¢ =

Dichtigkeit des oberen u.
unteren Gehduses gewdhr-
leistet durch Dichtmasse :
Anzugsmoment d. Muttern
zur Befestigung d. Lager-
deckel fir die Kurbelwelle
Kennzeichng. d. Motorge-
hduses d. Zylinder u.
Kolben gibt die Kategorie
der Kolben u. Biichsen-
durchmesser u. d. Kategorie
de Kolbenbolzen an.
UNTERES GEHAUSE
Anzugsmoment d. Schrauben
zur Befestigung am oberen
Gehduse

|OLWANNE

Das Auswechseln der Ol-
wanne erfordert nicht den
Ausbau des Motors
Anzugsmoment der Befe-
stigungsschrauben :
Anzugsmoment des Ab-
lassstopfens :
Gehduseabdichtung mit :

- Crankcase, upper

- Crankcase, lower

- sump

NOTE : The barrels are
ground after fitting into the
upper crankcase

Bore for main bearing
shells

Sealing between upper and
lower crankcase with sea-
ling-compound :

Tighten nuts securing
lower crankcase to :

Marks on crankcase and
pistons :

Indicate the diameter
classes of pistons, barrels
and gudgeon pins.

CRANKCASE, LOWER
Tighten screws fixing lo -
wer crankcase to upper
crankcase to

SUMP

Replacement of the sump
does not require removal
of the engine

Tighten fixing screws to :

Tighten drain plug to :

Sump seal :

- carter superior

- carter inferior

- cdrter de aceite

NOTA : Les camisas son
rectificadas despu€’s de
montadas en el carter su-
perior

Alojamiento de los coji-
netes de ciguenal ¢ -

Estanqueidad entre cdrter
superior y carter inferior
con pasta para juntas :
Apriete de las tuercas de
fijacion de la bandaca de

.
 ciguenal

Marcas en el cdrter de

cilindros y en los pistones:

Indican las clases de dia-
metro de los pistones y
camisds y la clase de los
ejes de pistones.
CARTER INFERIOR
Apriete de los tornillos
de fijacion sobre carter
superior

CARTER DE ACEITE
Para la sustitucion del
ca'tter no es necessario
desmontar el motor
Apriete de los tornillos de
fijacioh :

Apriete del fupo,n de va-
ciado : A
Junta del carter :

- carter superiore

- carter inferiore

- coppa dell'olio

NOTA : Le camicie sono
rettificate dopo il montag-
gio nel carter superiore

Alesaggio ricevente le
bronzine dell'albero moto-
re ¢

Tenuta carter superiore e
carter inferiore con masti-
ce elastico :

Serraggio dei dadi di fis-
saggio dei supporti albero
motore

Riferimenti sul mono-
blocco e sui pistoni :
Indicano le classi dei
diametri dei pistoni e
delle camicie e la classe
degli spinotti.

CARTER INFERIORE
Serraggio delle viti di fis-
saggio sul carter superiore.

COPPA DELL'OLIO

La sostituzione della cop-
pa non richiede lo stacco

del motore

Serraggio delle viti di fis-
saggio :

Serraggio del tappo di sca-
rico :

Guarnizione della coppa :

m33+%m m

CURTYLON

9010 m.kg
(65 1o 72 ft.1bs )

2,6 42,8 m.kg
(19 to 20 f+.Ibs )

1,6 31,8 mkg
(11,6 10 13,02 fi.1bs )
3,5 m.kg
( 25,3 ft.1bs)
Excelprene Curty




6 CARTER DE DISTRI-
BUTION

STEUERGEHAUSE

TIMING

CARTER DE DISTRIBUCION

CARTER DELLA DISTRI-
BUZIONE

Serrage des vis de fixation :

SUPPORTS MOTEUR :
Serrage des vis de fixation
des supports

Hauteur des blocs elastiques
sous charge (entre appui
moteur et face supérieure du
corps de bloc elastique)
plus une cale de 10 mm.

Anzugsmomente der Befe-
stigungsschrauben :

MOTORTRAGER :

Anzugsmomente der Schrau
ben zur Befestigung der Trager
Hohe der Federblocke unter
Belastung (zwischen Mo-

torauflager und oberer Fla-
che der Silentblocke) einschl.
einer 10 mm Beilegscheibe

Tighten fixing screws to :

ENGINE BRACKETS
Tighten bracket fixing
bolts to

Height of flexible moutings
under load (between engine
seating face and upper face
of bearer) plus a shim of

10 mm.

Apriete de los tornillos de
fijacion :

SOPORTES DE MOTOR :
Apriete de los tornillos de
fijacion de los soportes
Altura de los tacos eldsti-
cos bajo carga (entre el
apoyo del motor y la cara
superior del cuerpo del taco
eldstico) mds un suplemento

de 10 mm.

Serraggio delle viti di fis-
saggio :

SUPPORTI MOTORE :
Serraggio delle viti di fis-
saggio supporti

Altezze dei blocchi elasti-
ci sotto carico ( fra appog-
gio motore e faccia supe-
riore del corpo blocco elasti-

co ) piv un spessore di
10 mm

2,1 a 2,3 mkg
(15,2 to 16,6 ft. 1bs)

3,8 o 4 mkg
(27,5 to 29 ft. lbs)

- a gauche - links -LH - lado izquierdo - a sinistra 19.5 4 1 mm
- a droite - rechts -R.H - lado derecho - a destra 18,5+ 1 mm
CULASSE ZYLINDERKOPF CYLINDER HEAD CUALTA TESTATA
Le positionnement des cu- | Der Sitz der Zylinderkopfe Position of cyl. heads in El posicionamento de las Il posizionamento delle te-
lasses est repéré par rapport | im Verhdltnis zum Zylinder- [relation to crankcase is gi- | culatas con relacidn al cdr| state rispetto al monobloc-
au carter cylindres par les gehduse ist an den oberen | ven by letters AA et BB on| ter de los cilindros esta co e contrassegnato dalle
lettres AA et BB sur les fa- | Flachen d. Zylinderkopfe | the upper faces of the cy- | marcado por letras AA 'y lettere AA e BB sulle facce
ces supérieures des culasses| y.des Gehauses durch die | linder heads and crankcase| BB sobre las caras superiores| superiori delle testate e del
et carter. Buchstaben AA und BB de las culatas y el cdrter. | monoblocco.
markiert.
Les chapeaux de paliers Die Lagerdeckel fur die The camshaft bearing caps | Las tapas de los cojinetes | || posizionamento dei cap-
d'arbre a cames sont repérés| Nockenwelle sind mit dem | are marked to identify them | de apoyo del drbol de levas| pelli dei supporti albero a
avec la culasse Zylinderkopf markiert with their cylinder heads estdn marcadas con la cu- | camme e stato contrasse-
lata gnato rispetto alla testata
COUVRE CULASSE ZYLINDERKOPFDECKEL | YALVE COVERS TAPA DE CUALTA COPERCHIO TESTATA
Serrage des vis de fixution | Anzugsmoment der Befe - | Tighten fixing bolts to Apriete de los tornillos de | Serraggio delle viti di fis- 1,1a1,2mkg

stigungsschrauben.

ORDRE DE SERRAGE DE LA CULASSE : (voir schéma)

Serrage a froid - 1° serrage

S5mkg 2°

serrage -

1 m.kg

REIHENFOLGE BEIM FESTZIEHEN DES ZYLINDERKOPFES (siehe Schema)

Anziehen in kaltem
Zustand

- 1. Anziehen =

5 mkg 2. Festziehen

11 mkg

CYL. HEAD BOLTS TIGHTENING SEQUENCE : (see Diagram)

Tighten Cold

1 st tightening = 5 mkg (36 ft.1bs) 2 nd tightening -

ORDEN DE APRIETE DE LA CULATA (ver esauvema)

Apriete en frio -

1 er apriete =

5 mkg 2° apriete

11 mkg

ORDINE DI SERRAGGIO DELLA TESTATA (Ved. schema)

Serruggio a freddo - 1°

serraggio -

5 mkg

2° serraggio

11 mkg

11 mkg (80 ft.1bs )

fijacion

saggio

(8 to 9 ft. Ibs )

1B 1L¥




CULASSE

(suite)

ZYLINDERKOPF
(Forts.)

CYLINDER HEAD

( continved)

CULATA

( continuacion)

TESTATA
(segui'ro)

GUIDES DE SOUPAPES
Alésage des guides de
soupapes :

- admission

- échoppemenf

NOTE : Les joints Goetze
Werke WDR 860-1 NWP
sont montés sur les guides
d'admission seulement

SIEGES DE SOUPAPES
Angle des portées :

- Admisssion

- échappement

Largeur des portées :

- Admission

- échappement

ARBRES A CAMES

Serrage des paliers

admission
Einlass
inlet

. . 7
admision
aspirazione

VENTILFUHRUNGEN
Bohrung der Ventilfuhrung:

- Einslass
- Auslass

ANM : Die Dichtungen d.
Goetze-Werke WDR 860-1
NWP werden nur auf die Fuh-

rungen fiir Einlass eingebaut.

VENTILSITZE
Avuflager

- Einslass

- Auslass

Breite der Auflager :
- Einslass

- Auslass

NOCKENWELLE

Anzugsmoment der Lager-

deckel

~

Les arbres a cames sont
reperes de fonderie sur le
six pans de manceuvre

admission : A
échappement : =

—__108"

S

-
_—

Die Nockenwellen sind von
der Giesserei aus am Sechs
kant gekennzeichnet.

Einlass : 4

Auslass : m

VALVE-GUIDES

Inside Diameters of valve-
guides :

-inlet

- exhaust

NOTE : Valve stem oil-
seals GoetzeWerke WDR
860-1 NWP are fitted on the

inlet valve-guides only

VALVE-SEATS
Seat face angle :

- inlet

- exhaust
Valve-seat widths :
- inlet

- exhaust

CAMSHAFT
Tighten bearing to

GUIAS DE VALVULAS
Didmetro interior de las
gufas de valvulas :

- admision

- escape

OBSERVACION : Los retenes
GoetzeWerke WDR 860-1
NWP se montan sobre los
guias de admisidn unicamente

ASIENTOS DE VALVULAS
Angulo de los asientos :

- admision

- escape

Ancho de los asientos :

- admision

- escape

ARBOL DE LEVAS

Apriete de los cojinetes

échappement

S 1141

The camshafts are foundry
marked on the hexagonal
camshaft adjusting nut

inlet: A
exhaust:®

Auslass
exhaust
escape
scarico

GUIDAVALVOLE
Alesaggio delle guidaval-
vole :

- aspirazione

- scarico

NOTA : Le guarnizioni
Goetze Werke WDR 860-1
NWP sono montate solo sul
le guidavalvole di aspirazione

SED{ VALVOLE

Angolo delle portate :

- aspirazione

- scarico

Larghezza delle portate :
- aspirazione

- scarico

ALBERI A CAMME

Serraggio dei supporti

e

\
\\

Los drboles de levas estdan
marcados de fundicion sobre
el exdgono que sirve para
girarlos

admision : A

escape : ]

-

st

Gli alberi a camme hanno

dei contrassegni di fusione
sull’ esagono di manovra :

aspirazione A

scarico : [ ]

8 + 0,025
+0,035 ™

9 + 0,025
+0,035 ™

90°

2,5 mm maxi
2,2 mm maxi

2,6 a 2,8 mkg
(18,8 to 20 -3 1.LBS)

S 1141




8 VILEBREQUIN

KURBELWELLE

CRANKSHAFT

CIGUENAL

ALBERO MOTORE

Le vilebrequin des moteurs
C 114/11 comporte le chif-
fre 3 placé entre le repere

de classe maneton et le re-
pere de classe de poids des
bielles :

exemple :

AA 350

Reperes de classe : Frap-
peés d'une part sur la joue
du 5éme maneton du vile-
brequin et d'autre part sur
les coussinets.

TOURILLONS :
Classe A : ¢ =
Classe B : ¢ =
Classe C: ¢ =
(rénovation)

MANETONS :

Classe A : ¢ =
Classe B : ¢ =
Clesse C: ¢ =
(rénovation)

COUSSINETS DE PALIERS

Classe A Repéres
I B eI
g,:::: c  MASERATI

(rénovation)

REGLAGE DU JEU
LATERAL

Demi-joues de réglage sur
palier avant :

-3 classes :

1/2 joue supérieure A =
1/2 joue inferieure A =
1/2 joue superieure B =
1/2 joue inférieure B =
1/2 joue superieure C =
1/2 jove inférieure C =

Auf der Kurbelwelle der
Motoren C 114/11, befindet
sich zwischen der Kenn-
zeichnung der Kategorie
des Kurbelzapfens und der
Kennzeichnung des Pleuel-
gewichts, die Zahl 3
Beispiel : AA 3 50

Kennzeichnung d. Katego-
rie : 1 am 5.Kurbelzapfen
der Kurbelwelle 2 an den
Lagerschalen

HAUPTLAGER :
Kategorie A : ¢ =
Kategorie B : ¢ =
Kategorie C : ¢ =
( Reparatur)

PLEUELLAGER :
Kategorie A : ¢ =
Kategorie B : ¢ =
Kategorie C : 5 =
( Reparatur)

LAGERSCHALEN FUR

HAUPTLAGER
Kategorie A Marki
Kategorie B arxierung
Kategorie C MASERATI

(Reparatur)

EINSTELLUNG DES SEI-
TENSPIELS
Scheibenhalften zur Ein-
stellung an vorderemLager |
- 3 Kategorien :

Obere Scheibenhalfte A =
Untere Scheibenhalfte A =
Obere Scheibenhalfte B =
Untere Scheibenhalfte B =
Obere Scheibenhalfte C =
Untere Scheibenhalfte C -

The crankshaft of engines
C114/11 carry the figure
3 placed between the big
end class mark and the

conrod weight class mark

for example : AA 3 50

Class marks : Stamped on
the 5th crankpin web and
on half bearings.

JOURNALS :
Class A : dia -
Class B : dia -
Class C : dia =
(repair)
CRANKPINS :
Class A : dia —
Class B : dia -
Class C : dia =
(repoir)

MAIN BEARING SHELLS

Class A .
Class B Marking
Class C MASERATI
{ repair)

END-FLOAT ADJUST-
MENT

Half rings on front bearing:

3 classes :

1/2 ring, upper,
1/2 ring, lower,
1/2 ring, vpper,
1/2 ring, lower,
1/2 ting, upper, C
1/2 ring, lower, C

ww > >

El cigueiial de los motores
C114/11 llevases el nome-
ro 3 situado entre la marca
de la clase de muiiequilla
y la marca de la clase de
peso de las bielas

ejemplo : AA 3 50

Marcas de clase : Estam-
pados por un lado sobre la

e .
cara de la 5a munequilla
y por otro sobre los coji-
netes.

MUNONES :

Clase A : ¢ =
Clase B : ¢ =
Clase C : ¢ =

{reparacidnes)

MUNEQUILLAS :

Clase A : ¢ =
Clase B : ¢ =
Clase C: ¢ =

{(reparacidnes)

COJINETES DE BANCA-

DA :

Clase A M

Cl B arca
Clore @ MASERATI

(reparaciones)
REGLAJE LATERAL

Semi arandelas de reglaje

sobre cojinete delantero :

-3 clases

Semi arandela superior A —
Semi arandela inferior A =

Semi arandela superior B=

Semi arandela inferior B -

Semi arandela superior C=
Semi arandela inferior C =

Gli alberi dei motori C 114/11
portano stam pigliata la cifra
3 tra il riferimento della
classe del perno di biellae
quello dei pesi delle stesse

esempio : AA 3 50

Riferimenti classi : Stam-
pigliati sullo spallamento
del quinto perno di biella
e sulle bronzine.

PERNI DI BANCO :

Classe A: ¢ =
Classe B : ¢ =
Classe C: ¢ =

(riparuzione)

PERNI DI BIELLA :

Classe A : ¢ =
Classe B : ¢ =
Classe C: ¢ =

(riparazione)

BRONZINE Ci BANCO

Classe A Riferi N
I B Iterimenti
Closse®  MASERATI

(riparazione)

REGOLAZIONE GIOCO
ASSIALE

Semirondelle di regolozione
antifrizione sul supporto an-
teriore : 3 classi
Semirondella superiore A =
Semirondella inferiore A =
Semirondella superiore B -
Semirondella inferiore B =
Semirondella superiore C =
Semirondella inferiore C =

76,185 a 76,195 mm
76,058 a 76,068 mm
75,931 2 75,941 mm

57,110 a 57,120 mm
56,983 a 56,993 mm
56,856 a 56,866 mm

MM. 66 558

MM. 71 622

MM. 70347
2,31 a 2,36 mm
2,31 a 2,36 mm
2,37 a 2,42 mm
2,37 6 2,42 mm
2,43 a 2,48 mm
2,43 0 2,48 mm




VILEBREQUIN

9 (suite)

KURBELWELLE
(Forts.)

CRANKSHAFT

( continued )

CIGUENAL

( continuacion)

ALBERO MOTORE
(seguito)

Note : Le jeu latéral du vi-
lebrequin dans ses paliers
doit etre compris entre :
0,15 et 0,22 mm.

Lors d'un remplacement du
vilebrequin, des bielles ou
coussinets, il faut tenir
compte des reperes frappés
sur la joue du 5eme maneton,

CONVERTISSEUR

- Comporte un repérage sur
40° pour calage dynamique
(lampe stroboscopique) de
I'allumeur.

- Classe ligne d'arbre
- Kat. der Kurbelwelle
- Class of crankshaft

- Clase de la bancada
- Classe linea di banco

- Classe tete de bielle
- Kat. Plevelkopf
- Class of big end

- Clase de la cabeza de biela

- Classe testa di biella

Depuis le moteur 350159
I'épaisseur de la toile des
paliersN° 2 et N° 3 du car-
ter moteur a été augmentée.
Le vilebrequin est modifie
en conséquence,le chanfrei;
nage des flasques du palier
central est plus important.

Le nouveau vilebrequin se
monte indifféremment dans
un ancien ou un nouveau
carter.

Il est impossible de monter
un ancien vilebrequin dans
un nouveau carter.

Anm : Das Seitenspiel der
Kurbelwelle in den Lagern
muss zwischen 0,15 und
0,22 mm liegen.

MNach dem Auswechseln der
Kurbelwelle, Pleuvel oder
Lagerschalen muss auf die
Kennzeichen an der Wange
des 5. Lagerzapfens geach-
tet werden.

DREHMOMENTWANDLER
- weist eine Markierung bei
40° zur dynamischen Ein-
stellung d.Verteilers auf
(Stroboskop.Lampe)

10254

Yom Motor Nr. 350 159

ab wurde der Steg der
Lager Nr.2 und 3 des Kur-
belgehduses verstarkt. Die
Kurbelwelle wird entspre-
chend gedndert, die Ab-
kantung der Wangen des
mittleren Lagers ist stdrker

Die neue Kurbelwelle kann
beliebig in ein altes oder
neves Kurbelwellengehduse
eingebaut werden. Der Ein-
bau einer alten Kurbelwelle
in ein neves Kurbelwellen-
gehduse ist unmoglich.

The end float of the crank-
shaft in its bearings must
lie between 0.15 mm and
0.22 mm

When replacing the crank-
shaft, the conrods or bea-
rings, the marks on the web
of the 5th crankpin, must
be adhered to.

TORQUE CONVERTER

- Marked at 40° for strobos-
copic ignition timing (stro-
boscopic lamp) of the dis-

tributor.

As from engine n° 350159,
the thickness of the engine
crankcase for bearings 2
and 3 has been increased.
The crankshaft has been
modified accordingly : the
chamfering of the central
bearing flanges is more im-
portant.

The new crankshaft car be
fitted in an old or new
crankcase.

It is not possible to fit

an old crankshaft in a new
crankcase.

Nota : El juego lateral del
ciguefal en sus cojinetes
debe estér comprendido en-
tre 0,15 y 0,22 mm.
. . 7

En caso de sustitucion de

| .
un ciguehal, de bielas o
cojinetes, hay que tener en
cuenfa los marcas gravadas
sobre la cara de la 5 muile-
quilln\.

CONVERTIDOR

Tiene unas marcas sobre
40° para e} calado dinamico
(lampéra estro boscdpica)
del encendido.

- Chanfreinage
- Abkantung

- Chamfering

- Chaflan

- Smusso

: Classe poids de bielle

- Kat. Pleuelgewicht

- Class of conrods weight

- Clase de peso de las bielas
- Classe peso delle bielle

10 289

A partir del motor 350159,
el espesor de las paredes
r
de los apoyos de bancadas
N°2 y N°3 en el carter mo-
tor ha sido aumentado. En
consecuencia el ciguehal
ha sido modificado : el cha
flan de las guitarras del coji-
nete central ha sido aumentado,
El cigiehal moderno se
monta indiferentemente so-
bre un cdrter antiguo que
sobre un carter moderno.
No es posible montar un
cigienal antiguo sobre un
carter moderno.

Nota : Il gioco assiale del-
I'albero motore nei rispettivi
supporti dev’essere compre-
so fra : 0,15 ¢ 0,22 mm.

Al momento della sostitu-
zione dell'albero motore,
delle bielle o delle bronzine
e necessario tenere conto
dei riferimenti stampigliati
sulla faccia del 5° supporto
di biella.

CONVERTITORE

- Presenta un contrassegno
sui 40° per la registrazione
dinamica ( lampada strobo-
scopica) dello spinterogeno.

- Classe tete de bielle
- Kat. Pleuelkopf
- Class of big end

- Classe testa di biella

- Classe ligne d'arbre
- Kat. der Kurbelwelle
- Class of crankshaft

- Clase de.la bancada

- Classe linea di banco

Dal motore 350159, lo
spessore del carter motore
dei supporti di banco N°2e
N° 3 e stato aumentatc Con-
seguentemente |'albero mo-
tore e stato modificato e lo
smusso degli spallamenti
centrali & maggiore.

E/possibile montare il nuo-
vo albero sia nei preceden-
ti che negli attuali mono-
blocchi.

Non e possibile montare un
albero del modello preceden-
te in un monobloccomoderno.

- Clase de la cabeza de biela

10366




10 BIELLES

PLEUEL

CONNECTING RODS

BIELAS

BIELLE

Reperes de la classe des
tetes de bielles :

Reperes frappes de la me-
me maniere que ceux de la
ligne d'arbre.

Classe A -Repere sur cous-
sinets :

¢ manetons vilebrequin :
Classe B - Repere sur
coussinets :

¢ manetoris vilebrequin :
Classe C - Repere sur
coussinets :

¢ manetons vilebrequin :
(rénovation)

Reperes de la closse des
axes de pistons :

Une lettre ou un chiffre
frappé sur le carter-cylin-
dres, une touche de peintu-
re dans le piston ou un
chiffre frappe sur le piston
(depuis le moteur 104500).
Axes de piston classe A:
(repere noir ou (1) sur pis-
ton et repere A ou (1) sur
carter-cylindres ).

& alésage piston :

¢ axe de piston :

Axes de pision classe B :
(repére blanc ou (2) sur
piston et repere B ou (2)
sur carter-cylindres ).

& alésage piston :

¢ axe de piston :

Depuis le moteur 350151 la
longueur des axe s de pis-
ton et leur diametre inté-
rieur ont été diminues.

‘Von den Motores 350 151ab

Kennzeichnung der Pleuvel-
kopfe :

Auf gleiche Weise einge-
schlagen wie an der Kurbel-
welle.

Kat. A - Kennzeichnung
an Lagerschalen :

¢ ¥urbelzapfen :

Kat. B - Kennzeichnung
an Lagerschalen :

& Kurbelzapfen :

Kat. C - Kennzeichnung

an Lagerschalen :

& Kurbelzapfen :
(Instandsetzung)
Kennzeichnung der Kat.
der Kolbenbolzen :

An Zylindern eingeschla-
gene Buchstaben oder
Ziffern, Farbklecks im Kol-
ben od. eingeschlagene
Zitfer am Kolben (ab Mot-
Nr. 104 500).

Kolbenbolzen Kat A :
(Kennz. schwarz od. (1)
am Kolben und Kennz. A
od. (1) am Zylinderk.)

¢»> Bohrung Kolben :

& Kolbenbolzen :
Kolbenbolzen Kat B :
(Kennz. weiss od. (2) am
Kolben u Kennz. B oder(2)
am Zylinderkopf).

¢ Bohrung Kolben :

¢ Kolbenbolzen :

wurden die Lange der
Kolbenbolzen und ihr

Innendurchmesser reduziert

Class marks of the conrod

big ends :

Marks stamped in the same

way as for the crankshaft

main bearing journals.

Class A - Marks on half

bearings :

& crankshaft journals -

Class B - Mark on half

bearings :

& crankshaft journals :

Class C - Mark on half

bearings :

¢ crankshaft journals :
(renewal)

Class marks of gudgeon

pins :

A letter or a figure stam-

ped on the cylinder barrels,

a stroke of paint in the

piston or a figure stamped

on it { after engine 104500)

* Gudgeon pins Class A :
(black mark or (1) on pis-
ton and mark A or (1) on
cylinder barrels ).

& piston bore :

& gudgeon pin :

Gudgeon pins class B :
(white mark or (2) on pis-
ton and mark B or (2) on
cylinder barrels ).
¢ piston bore :

& gudgeon pin :

As from engine n° 350151
the length and internal
diameter of the gudgeon
pins have been reduced.

Marcas de la clase de las
cabezas de bielas :
Marcas estompadas de la
misma forma que las de la
bancada.

Clase A - Marca

cojinetes :

sobre

é munequillas cigieRal :
Clase B - Marca sobre
cojinetes :

& munequillas cigiefal :
Clase C - Marca sobre
cojinetes :

¢ munequillas ciguenal :
(reparacion)

Marcas de la clase de los
ejes de pistones :

Una letra o un nimero
estampados sobre el carter
cilindros, un toque de pin-
tura en el piston o un ni-
mero estampado sobre el
piston (a partir del motor
N° 104 500).

Ejes de pistones clase A:
(marca negra o (1) sobre
el piston y marca A o (M)
sobre carter cilindros)

& orificio del pish’)/n :

& del eje de piston :

Ejes de pistones clase B:
(marca blanca o {2) sobre
el pistdn y marco B o (2)
sobre caiter cilindros ).

& orificio del pistc:n :

& del eje de piston :

A partir del motor 350151
el largo de los ejes de pis
tén y su didmetro interior
han sido disminvides.

Riferimento classe delle
teste di biella :
Riferimenti stampigliati
in modo identico a quello
della linea di banco.
Classe A - Riferimento
sulle bronzine :

¢ perni di biella :
Classe B - Riferimento
sulle bronzine :

& perni di biella :
Classe C - Riferimento
sulle bronzine :

& perni di biella :
(rinnovati)

Riferimento classe degli
spinotti :

Una lettera o una cifra
stampigliate sul mono -
blocco, un tocco di vernice
nel pistone oppure una cifra
stampigliata sul pistone

{dal motore 104500).

Spinotti classe A :
(riferimento nero o (1) sul
pistone e rif. A o (1) sul
monoblocco ).

¢ alesaggio pistone :

¢ spinotto pistone :
Spinotti classe B :
(riferimento biance o (2)
sul pistone e 1if. B o (2)
sul monoblocco).

& alesaggio pistone :

‘& spinotto :
Dal motore 350151 la lunghez

za e il diametro interno degli

spinotti sono stati diminuiti

MM 67 129
57,110 & 57,120 mm.

MM 71 621
56,983 a 56,993 mm

MM 70 360
56,856 a 56,866 mm

23,9970 a 23,9995 mm
23,9860 a 23,9885 mm

23,9995 & 24,0020 mm
23,9885 a 23,9910 mm

>64mm
16 mm




BIELLES

n (svite)

PLEUEL
(Forts. )

CONNECTING RODS

(continued )

BIELAS

(continuacidn)

BIELLE
(seguifo)

Les axes sont montés serrés dans
les bielles et libres dans les pis-
tons.

Repere de la classe du poids des
bielles : *

Nombre frappe sur la joue du 5eme
maneton du vilebrequin et sur la
tete de la bielle.

NOTE IMPORTANTE :

Le sens du montage des chapeaux
de bielles est a respecter. Repere
par le N° du cylindre grave sur
bielles et chapeaux.

il est indispensable de serrer les
écrous de chapeaux de bielles
AVANT le montage du vilebrequin
sur ses paliers.

Serrage des écrous de chapeaux de
bielles : 6,9 a 7 m.kg.

Chauffer la bielle a 200° pour le

montage des axes de pistons.

MODIFICATION : Depuis le mo-
teur N° 350 177, le diametre exte-
rieur du pied de bielle a ete modi-
fié, il est passé de 30,5 mma
34,2 mm (repere B sur le corps).
NOTA : Un certain nombre de mo-
teur ont éte equipes de bielles,
digmeétre extérieur du pied =

31,5 mm (repere A sur le corps).

L

Die Bolzen sind in die Plevel
eingepresst und schwimmen im
Kolben.

Kennz. fur Gewichtskategorie der
Plevel : *

Eingeschlagene Ziffer am 5.
Kurbelzapfen der Kurbelwelle und
am Pleuelkopf.

WICHTIGE ANMERKUNG :

Die Einbaurichtung der Pleuvel-
lagerdeckel ist einzuhalten.
Kennzeichnung durch Zyl. - Nr
an Pleuel u. Lagerdeckel.

Die Muttern an den Lagerdeckeln
mussen vor Einbau der Kurbel-
welle festgezogen werden.

Anzugsmoment der Muttern am
Plevellagerdeckel : 6,9-7,9 mkg.
Das Plevel muss vor Einbau des
Kolbenbolzens auf 200° C erhitzt
werden.

ANDERUNG : Ab Motor 350 177
wurde der Aussendurchmesser des
Plevelauges geandert - er wurde
von 30,5 auf 34,2 mm vergrossert
(Kennzeichng. B auf dem Korper).
ANMERKUNG : Eine bestimmte
Anzahl von Motoren wurde mit
Pleueln ausgerustet, deren
Plevelauge einen Aussendurch-
messer von 31,5 mm aufweist
(Kennzeichnung A auf dem Korper)

| —

- Sans repere /
- ohne Kennzeichnurg

- Without mark

- Sin marca =

- Senza riferimen'to

{ ;: :Z i! ||¢305 mm

Gudgeon pins are fitted tight on
connecting rods and free on pis-
tons.

Class mark of the conrods
weight : *

Reference number stamped on
the 5th crankpin web and on
conrod big end.

IMPORTANT NOTE :

Direction of fitting for big end
caps must be observed. It is
marked by cylinder number engra-
ved on conrods and caps.

It is essential to tighten the
connecting rod cap nuts BEFORE
placing the crankshaft into its
bearings.

Tighten big end cap nuts tu :

50 to 51 ft.lbs.

Heat the connecting rod to 390°
for fitting the gudgeon pins.

MODIFICATION : As from engine
n° 350 177 the external diameter
of the small end has been modi -
fied, it has changed from 30,5 mm

to 34,2 mm (mark B on the body).

NOTE : A certain number of
engines have been fitted with
conrods having the external dia-
meter of the small end = 31,5 mm

(mark A on the body).

Los ejes se montan duros en las
bielas y libres en los pistones.

Marca de la clase del peso de las
bielas : *

Numero estampado sobre la cara
de la 5a munequilla del cigueral
y sobre la cabeza de la biela.
OBSERVACION IMPORTANTE :
El sentido de montaje de las
tapas de bielas debe ser respe-
tado. Marcadas con el nimero del
cilindro gravado sobre las bielas
y las tapas.

Es indispensable apretar las tuer-
cas de tapas de bielas ANTES de
montar el cigienal sobre la ban-
cada.

Apriete de las tuercas de tapas
de bielas : 6,9 a 7 m.kg.

Calentar la biela a0 200° C para el
montaje de los ejes de pistones.

MODIFICACION : A partir del mo-
tor N° 350177 el diametro exterior
del pié de biela ha sido modifica-

do ha pasado de 30,5mm a 34,2 mm

{marca B sobre el cuerpo).

NOTA : Cierto numero de motores

han sido equipados con bielas de

didmetro exterior del pié = a

31,5 mm (marca A sobre el cuerpo).

Gli spinotti sono montati serrati
nelle bielle e liberi nei pistoni.

Riferimento classe del peso delle
bielle : *

Numero stampigliato sullo spalla-
mento del 50 perno di biella e
sulla testa di biella.

NOTA IMPORTANTE :

Il senso di montaggio dei cap-
pelli di biella dev'essere rispet-
tato. Contrassegnato dal N° del
cilindro stampigliato sulle bielle
e sui cappelli.

E indispensable serrare i dadi
dei cappelli di biella PRIMA del
montaggio dell'albero motore sui
rispettivi supporti.

Serraggio dadi dei cappelli di
biella : 6,9 a 7 m.kg.

Scaldare la biella a 200° per il
montaggio degli spinotti.

MODIFICHE : Dal motore 350 177
il diametro esterno del piede di
biella e variato da 30,5 a 34,2 mm
(rif. B sul pezzo).

NOTA : Alcuni motori sono stati
forniti con bielle dal diametro
esterno del piede di 31,5 mm,
(riferimento A sul pezzo).

- Riferimento A

y@

B\

S.12-8
[ —
- Repere A / f\i } - Repére B /
- Kennzeichng. A e - - - # 31,5 mm - Kennzeichng. B - -
- Mark A / SKJE - Mark B /
- — = - —
Marca A = Marca B —

- Riferimento B
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— Sens de montage des pistons et des bielles dans les chemises : 1° Le coté le plus long de la jupe du piston, du coté du chanfrein

de la tete de bielle - 2° Le chanfrein de la bielle vers I"AVYANT pour le cote Droit (1, 2, 3) - Le chanfrein de la bielle vers I'AR-
RIERE pour le cote Gauche (4, 5, 6)-

121 a

v

Depuis le moteur 350 151 la longueur des bossages des pistons a été augmentée.

— Einbauricktung der Kolben und der Pleuvel in den Buchsen

1) Die ldngere Seite des Kolbenschaftes auf Seite der Abfasung des
Plevelouge:<.

2) Die Abfasung des Pleuels nach varn fiir die rechte Seite (1, 2, 3). Die Abfasung des Pleuels nach hinten fir die
linke Seite (4, 5, 6).

Ab Motor 350 151 wurden die Kolbenwulste verlangert.

)

S

— Direction of fitting of pistons and connecting rods in barrels : 1 - the longer side of the piston skirt, towards chamfer on the

big-end - 2 - The chamfer of the connecting rod towards the FRONT, on the RH side (1, 2, 3) the chamfer of the connecting rod
towards the Rear, for the LH. side (4, 5, 6)

As from engine numbers 350 151 the length of the bosses for the pistons has been increased.

— Sentido de montaje de los pistones y de las bielas en las camisas : 1° El lado mas largo de la falda del pistén, del lado del

chafldn de la cabezade biela - 2° El chaflan de la biela hacia adelante en el lado Derecho (1, 2, 3). El chafldn de la biela hacia
Atras en el lado lzquierdo (4, 5, 6).

A partir del motor 350 151 el largo de los abutamientos de los pistones ha sido aumentado.

— Senso di montaggio dei pistoni e delle bielle nelle camicie : 1° 1l lato piu lungo del mantello del pistone, dal lato smusso della

testa di biella = 2° Lo smusso della biella, verso la parte anteriore per il lato destro (1, 2, 3) e verso la parte posteriore per
il lato sinistro (4, 5, 6).

A partire dal motore 350 151 la dimenzione del rilievo dei pistoni e stata aumentata.
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KOLBEN
(Forts. )

PISTONS

( continued)

PISTONES

{continvacion)

PISTONI
( seguito)

Reperes de la classe des
pistons et chemises :
Ces reperes sont frappés
sur le carter-cylindres et
sur la tete des pistons.

Chemises et pistons
Classe A :

¢ alésage chemise
& theorique piston =
Chemises et pistons
Classe B :

& alésage chemise
& théorique piston
Chemises et pistons
Classe C :

& alésage chemise
¢ theorique piston
Chemises et pistons
Classe D :

& alesgge chemise
& theorique piston
Il n'existe qu'une seule
classe de poids de piston

10243
¢ nominal -
& nennw
& nominal
& nominal
¢ nominal

Kennz. der Kat. von
Kolben u. Lautbuchsen :
Kennz. am Zylinderk. und
an Kolbenboden.

Laufbuchsen und Kolben
Kat. A :

& Bohrung Lautbuchse
& theoret. Kolben
Lautbuchsen u. Kolben
Kat. B :

& Bohrung Lautbichse
& theoret. Kolben
Lautbuchsen u. Kolben
Kat. C :

¢ Bohrung Lautbuchse
& theoret. Kolben
Lautbuchsen u. Kolben
Kat. D :

& Bohrung Lautbuchse -~
& theoret. Kolben

Es besteht nur eine Kat.
von Kolbengewicht

Classe axe de piston
Kat. Kolbenbolzen
Gudgeon pin class
Clase eje de pistdn
Classe spinotto

Classe pistons
Kat. Kolben
Piston class
Classe de pistones

Class marks on the pistons
and barrels :

These mark are stamped
on the crankcase and on
the piston heads.

Barrels and pistons
Class A :

& Barrel bore =

& (theoretical ) piston
Barrels and pistons
Class B :

& Barrel bore =

& (theoretical ) piston
Barrels and pistons
Class C :

¢ Barrel bore =

& (theoretical ) piston
Barrels and pistons
Class D :

& Barrel bore =

& (theoretical ) piston =
There is only one class of
piston weights

Classe pistoni

Marcas de la clase de los
pistones y camisas :
Estas marcas estdn estam-
padas sobre el carter cilin-
dros y sobre la cabeza de
los pistones.

Camisas y pistones
Clase A :

& de la camisa =

& teorico del piston=
Camisas y pistones

Clase B :

& de la camisa =

& teorico del pistc'm:
Camisas y pistones

Clase C :

& de la camisa =

& teorico del piston=
Camisas y pistones

Clase D :

& de la camisa =

& teorico del piston=

No existe nada mas que
una clase de peso de pis-
ton

Riferimento classe dei
pistoni e delle camicie :
Questi riferimenti sono
stampigliati sul mono bloc-
co e sulla testa dei
pistoni.

Camicie e pistoni
Classe A :

& alesaggio camicia =
¢ teorico pistone =
Camicie e pistoni
Classe B :

& alesaggio camicia =
& teorico pistone =
Camicie e pistoni
Classe C :

¢ alesaggio camicia =
& teorico pistone =
Camicie e pistoni
Classe D :

& alesaggio camicia =
& teorico pistone =
Esiste una sola classe di
peso dei pistoni

Classe axe de piston
Kat. Kolbenbolzen
Gudgeon pin class
Clase eje de piston
Classe spinotto

91,590 o 91,600 mm
91,540 o 91,550 mm

91,600 a 91,610 mm
91,550 o 91,560 mm

91,800 o 91,810 mm
91,750 a 91,760 mm

91,810 a 91,820 mm
91,760 0 91,770 mm

470 + 3 g

3880




PISTONS AND PISTON RINGS

PISTONES Y SEGMENTOS

PISTONI E SEGMENTI

14 PISTONS ETSEGMENTS KOLBEN UND KOLBENRINGE
(suvite) (Forts.) ( continued ) ( continuacion) ('seguito)
PISTONS PISTONES
SEGMENTS - KOLBENRINGE - RINGS - SEGMENTOS - SEGMENTI KOLBEN PISTONI
: PISTONS
Repere Nombre Epaisseur Largeur Jeu a la coupe Hauteur de gorge
Markierung Anzahl Starke Breite Spiel am Schnitt Nuthche
Marking Quantity Thickness Width Gap Groove depth
Marca Cantidad Espesor Ancho Holgura en el corte Altura de la canal
Riferimento Numero Spessore Larghezza Gioco al taglio Altezza della gola Pas de sens de montage
Keine Einbaurichtung
=91,61 AEY ; Fit eith
w | 1 157 9010 o] 3,6+0,12mm 0,35 & 0,55 mm 157000 [erher way e
. 0,022 "~ 40,03 Sin sentido de montaje
¢ = 91,8 |AEY2 Nessun senso di montaggio
91,6 | AE A .
s |29 1 1,75 0,010 mm| 4+0,12 mm 0,35 a 0,55 mm '|,75+ 0,01 mm Montage T O P vers le haut
- 0,022 +0.03
¢ = 91,8|AEA2 Montage T O P nach oben
o Fit with « TOP » upwards
*ok K ¢ =91,6] AEA 1 5" 0,010 3 +0,08 mm 0,30 & 0,45 mm 5T 0,01 mm Montaje « T O P hacia arriba
& =91,8|AEA2 - 0,022 ' -+ 0,03 Riferimento « TOP » verso l'alto
* Etanchéite * Kompressionsring * Compression ring *. Estanqueidad * Tenuta
* * o * . %. Scraper ring *.% . Rascador * % Raschiaolio

%

*  Racleur

* * Refouleur avec expandeur

Abstreifring
* % % Abweisring mit Expander-

feder

* % % Oil-control ring with

expander

* % * Engrase con expansio-

nador

* % % Compressione con

espensore
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16 CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

CONTROLE - Remarque : Cette opération doit étre exécutée séparément sur chacune des deux culasses.

Aprés avoir déshabillé les culasses et deposé les couvre-culasses : mesurer le jeu aux soupapes : Ce jeu doit étre compris entre 0,30 et 0,35 mm'pour les soupapes d'admis-
sion et entre 0,50 et 0,55 mm pour les soupapes d'échappement - o) Placer le levier de vitesses en position P. Faire tourner le moteur a l'aide du démarreur alimenté par une
batterie de 6 volts, correctement chargée, pour amener une came (1) & sa position de jeu maxi, par rapport au poussoir correspondant (2) - b) Mesurer ce jeu et le noter -

c) Procéder de méme pour les autres soupapes, et noter le jeu & chaque soupape.

REGLAGE - Déposer les arbres @ cames : ATTENTION : *Sur les arbres & cames de la culasse gauche il y a deux repéres : Utiliser les plus courts des deux. Amener les
reperes «a» des arbres @ cames face aux reperes des chapeaux des paliers avant (3). Repérer (touche de peinture) la. position des pignons de distribution, par rapport a la
chaine. Desserrer les écrous (4) et détendre la chaine (clé 6 pans mdle de 6 mm et rallonge A). Déposer les écrous (5) et les chapeaux de paliers. Déposer |'arbre a cames
d'échappement puis, celui d'admission. Déposer les poussoirs (6) & la main, ou a I'aide d'une ventouse. Ne pas les intervertir. Dégager les pastilles de réglage (7). Les
placer avec le poussoir correspondant. Mesurer |'épaisseur A de chacune des pastilles et choisir, parmi celles vendues par notre Département des Piéces de Rechange les pas-
tilles qui permetiront d'obtenir le jeu correct aux soupapes. ‘

*Ne pas désaccoupler les chaines de distribution.

Poser les arbres @ cames : Metire en place les pastilles (7) et les poussoirs (6) préalablement huilés. Présenter I'arbre @ cames d'admission et metire en place le chapeau de
palier avant. Le brin supérieur de la chaine de distribution étant tendu, les repéres doivent correspondre. Présenter I'arbre @ cames d'échappement en respectant le repére

(touche de peinture ) fait au démontage.

Monter les chapeaux de paliers (respecter les repéres frappés sur les chapeaux et la culasse ). Serrer les écrous de 2,6 a 2,8 mkg (rondelle plate ).
Tendre la chaine de distribution @ 2 mkg, soit 10 kg au peson (clé 6 pans méle de 6 mm, rallonge MR. 630-13/5 et peson).
Serrer les écrous (4) @ 2 mkg. Contréler a nouveau la position des repéres. Contréler le jeu aux soupapes :

Admission = 0,30 & 0,35 mm - Echappement = 0,50 @ 0,55 mm. Procéder de méme pour l'autre culasse.

Habiller la culasse droite : Poser le couvre-culasse, intercaler le joint. Serrer les écrous de 1 a 1,2 mkg. Mettre en place I'ensemble pattes et fils de bougies.

Habiller la culasse gauche : Poser le couvre-culasse, intercaler le joint. Serrer les écrous de 1 @ 1,2 mkg. Mettre en place la jauge d'huile et I'ensemble pattes et fils de bou-
gies. Poser le couvercle de la capacité d'air. Attention au joint et serrer modérément les écrous (rondelle plate). Accoupler les conduits souples d'air et de recyclage des gaz

a la capacité d'air.
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18 KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

KONTROLLE : Anm : Dicser Arbeiisvorgang muss fur jeden Zylinderkopf getrennt vorgenommen werden.

Zylinderkopf zerlegen und Zylinderkopfdeckel abnehmen : Ventilspiel messen : Dieses Spiel muss zwischen 0,30 v. 0,35 mm bei den Einlassventilen und zwischen 0,50 u.
0,55 mm bei den Auslassventilen liegen. a) Schalthebel in Stellung P bringen. Motor mit Hilfe des durch eine gut aufgeladene 6 V - Batterie gespeisten Anlassers drehen, um
eine Nocke (1) im Verhaltnis zum entsprechenden Stossel (2) in die Stellung bringen, in der sie das héchste Spiel aufweist-b) dieses Spiel messen und notieren - c) bei den
anderen Ventilen auf die gleiche Weise vorgehen und bei jedem Ventil das Spiel messen.

EINSTELLUNG : Nockenwellen ausbaven : ACHTUNG *: Auf den Nockenwellen des linken Zylinderkopfes sind zwei Markierungen angebracht : die kiirzeren verwenden. Die
Markierungen (a) der Nockenwellen gegeniiber den Markierungen der vorderen Lagerdeckel (3) einstellen. Mit Farbklecks Stellung des Steuerritzels im Verhdltnis zur
Steverkette markieren.Muttern (4) losen und Kette entspannen (Sechskant-Steckschlissel 6 mm und Verldngerung A). Mutterm (5) abschrauben und Lagerdeckel abnehmen.
Zuerst Auslass-Nockenwelle,sodann Einlass-Nockenwelle ausbauen. Stossel (6) mit der Hand oder mit Saugnapf herausnehmen. Stéssel nicht vertauschen. Einstellscheiben (7)
herausnehmen. Dicse mit dem dazugehérenden Sigssel lagern. Dicke (A) jeder Einstellscheibe messen und die durch das ET-Lager gelieferten Einstellscheiben aussuchen, um

ein genaves Ventilspiel zv ermoglichem.
B p. . ..
Die Steverketten nicht aushdngen.

Nockenwellen einbauen : Einstellscheiben (7) und Stossel (6) - vorher gedlt - einbauven. Einlass-Nockenwelle einsetzen und vorderen Lagerdeckel anbringen. Die Markierungen

miissen iibereinstimmen bei gespanntem oberem Steuerkettensirang. Auslass-Nockenwelle einsetzen unter Beachtung des vorher angebrachten Farbkleckses.

‘

Lagerdeckel einbauen (eingeschlagene Markierungen an Deckeln und Zylinderkopf beriicksichtigen). Muttern mit 2,6 - 2,8 mkg festziehen ( Flachscheibe ). Steuverkette mit

2 mkg spannen, dies entspricht 10kg auf der Zugwaage (Schskant-Steckschlissel 6 mm, Verldngerung MR. 630-13/5 und Zugwaage ). Muttern (4) mit 2 mkg festziehen. Erneut
Stellung der Markierungen prisfen. Spiel der Ventile prifen :

Einlass = 0,30 - 0,35 mm Avuslass = 0,50 - 0,55 In gleicher Weise beim anderen Zylinderkopf vorgehen.

Rechten Zylinderkopf zusammenbauen : Zylinderkopfdeckel anbauen; Dichtung dazwischen legen.

Muttern mit 1 - 1,2 mkg festziehen. Zindkabelhalterung und Zundkabel anbringen.

Linken Zylinderkopf zusammenbauen : Zylinderkopfdeckel anbauen, Dichtung dazischen legen.

Muttern mit 1 - 1,2 mkg festziehen. Olmessstab und Halterung mit Zindkabel anbringen . Deckel am Luftfilter anbringen. Dichtung beachten und Muttern vorsichtig festzieben
(Flachscheibe ). Schlauche fur Motorentliftung und Luftfihrung an Luftsammler anschliessen.
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20 | CHECKING AND ADJUSTINC THE VALVE CLEARANCES

CHECK - Note : This operation must be ucarrz'ed out separetely on each of the tie. « | d. - ads. 7
~ After having stripped and removed the cylinder head : check the valve clearance which mu-i be between 0,30 and 0,35 mm for the inlet valves and 0,50 - 0,55 mm. For the
exhaust valves - a) Place the gear-change lever in position«P» Turn over the engine us ng *he starter motor fed by a 6 volts battery correctly charged, in order to bring a cam (1)
to its maximum clearance position, in relation to its corresponding tappet (2).

b} Measure this clearance and note it - ¢) Proceed likewise for the other valves, ard notc the clearonce of each valve.

ADJUSTMENT - Remove the camshafts : Warning : 2 marks appear on camshafts of L.H. cylinder head : ignore the longer cnes. Bring the mark «a» of the camshafts opposite those|
on the front bearing caps @Mq with a touch of paint the timing gear position in relation to the chain Loosen the nutsand slacken the chain (6 sided 6 mm male spanner
with extension A) Remove nuts and bearing caps. Remove the exhausi camshaoft then the inlet one. Remove the tuppets by lemd or with a suction-extractor. Do no¢ inver:
them. Remove the adjusting capsules 7 jand place them with the corresponding tupnc's Measure the thickness A of each capsule and choose, from the range sold by our Spare
Parts Department , those capsules which will ensure correct valve clearances.

Do not disconnect the chains.

Fit the camshafts : Lubricate cupsules@and tappets then put them in position. Offer up the inlet camshaft and fit the front bearing cap. The upper part of the chain being
tensioned, the marks must correspond. Offer up the exhaust camshaft while taking note of the painted mark made when dismantling.

Fit the bearing caps (Take note of the markings.punched on bearings caps and cylinder head) tighten the nuts to 2,6 - 218 mkg (18,8 - 20,3 ft Ibs - Flat washer).

Tension the chain to 2 mkg (14 § ft Ibs) that i's 10 kg (22 Ibs) on the spring balance (6 sided 6 mm. male spanner, extension MR 630-13/5 and spring balance ).
Tighten the nuts@’ro 2 mkg (14 3t Ibs) - check again the position of the marks - check the valve clearance

Inlet = 0,30 t0 0,35 mm Exhaust = 0,50 to 0,55 mm Proceed in the same way for the other cylinder head

PREPARE THE RH CYLINDER HEAD : Fit the cylinder head cover, insert the gasket- Tighten the nuts to 1 to 1,2 mkg ( 7} to 8% ft.Ibs) (fit spark plug leads and fixing lugs).

PREPARE THE LH CYLINDER HEAD : Fit the cylinder head cover, insert the gasket- Tighten the nuts to 1 to 1,2 mkg fit oil dipstick, spark plug leads and fixing lugs.
Fit the air filter lid. Take care of the lid gaske! and tighten the nuts moderately ( Flat washer) connect the air and oil vapour intake flexible tubes to the air filter.
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22 CONTROL Y REGLAJE DEL JUEGO DE LAS VALVULAS

CONTROL - Observacich : Esta operacion debe ser efectuada por separado sobre cada una de las culatas.

Después de haber despejado las culatas y quitado las tapas de las vdlvulas : medir el juego que tienen las vdlvulas.

Este juego debe estdr comprendido entre 9,30 y 0,35 mm en las vélvulas de admisidn, y entre 0,50 y 0,55 mm en las de escape - a) Poner la palanca de velocidades en
posicion P - Hacer girar el motor por medio de la puesta en marcha alimentada por una bateria de 6 voltios, perfectamente cargada hasta poner la leva:(1) en sz posicion de

bolgura mdxima, con su empujador correspondiente (2) - b) Medir esta holgura y anotarba - ¢) Procedor por igual con las atras vélvulas, y anotar el juego de cada una.

REGLAJE - Desmontar los arboles de levas : ATENCION * - Sobre los arboles de levas de la culata izquierda hay dos marcas : Utilizar la més corta de las dos. Colocar las
marcas «a» de los arboles de levas, enfrente. de las marcas de los sombreretes de los cojinetes delanteros (3). Marcar (toque de pintura) la posicién de los pindnes de
distribucion con relacion a la cadena. Aflojar las tuercas (4) y destensar la cadena (llave exagonal macho de 6 mm y prolongador). Desmontar las tuercas (5) y los
sombreretes de los cojinetes. Desmontar el drbol de levas de escape y después el de admision. Desmontar los empujadores (6) con la mano o con una ventasa. Respeiar

la posicion de cada uno. Sacar las pastillas de reglaje (7). Colocarlas con su empujador correspondiente. Medir el espesor (A) de cada una de las pastillas y elejir
gnhe.ﬂas vendidas por nuestro servicio de piezas de recambio las pastillas que le permita obtener el juego correcto en las valvulas.

° 3 ° /
*No desacoplar las cadenas de distribucion. ,
Montar los arboles de levas. Colocar las pastillas (7) y los empujadores (6) previamente aceitados. Colocar el arbol de levas de admision y poner el sombrerete del cojinete
) o - o . . . / .
delantero . Con la cuerda superior de la cadena bien tensada, las marcas deben coincidir. Colocar el arbol de levas de escape respetando las marcas (toque de pintura) hechas

durante el desmontaje.

Montar los sombreretes de los cojinetes (hacer coincidir las marcas gravadas sobre sombreretes y culata). Apretar las tuercas de 2,6 a 2,8 kgm (arandelas planas).

/ N :

Tensar la cadena de distribucion a .2'%gm o sea 10 kg con el peso (llave de 6 mm exagonal macho, prolongador MR 630-13/5. Apretar la tuerca (4) a 2 kgm. Comprobar nueva-
’ i K /

mente la posicion de las marcas. Controlar el juego de las valvulas. .

Admision = 0,30 a 0,35 mm. Escape = 0,50 a 0,55 mm. Proceder igualmente sobre la otra culata.

Colocar el conjunto derecho. Poner la tapa de valvulas, colocando su junta. Apretar las tuercas de 1a 1,2 kgm. Montar el conjunto pasacables y cables de bujias. Armar la

tapa de vaivulas. Montar el colector de admision.

! . o
Montar la culata izquierda, . Poner la tapa de valvulas colocando su junta.Apretar las tuercas de 1 a 1,2 kgm. Colocar el aforador del nivel de aceite el conjunto pasacables y
cables de bujias. Poner la tapa de la capacidad de aire. Atencion a la junta y apretar moderamente las tuercas (arandelas planas ). Acoplar los conductos flexibles de aire y de

reciclado de gases a la capacidad de aire.
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24 CONTROLLO E REGOLAZIONE DEL GIOCO DELLE VALVOLE

CONTROLLO : Osservazione : Questa operazione dev’essere eseguita separatamente su ciascuna testata,

Dopo aver smontato la testata e toltoil coperchio bilancieri, rilevare il gioco delle valvole. Questo gioco dev'essere compreso fra 0,30 e 0,35 mm per le valvole di aspirazione

e fra 0,50 e 0,55 mm per le valvole di scarico. a) Collocare la leva del cambio nella posizione « P ». Dopo aver collegato una batteria da 6 volts azionare |"accensione facendo
ruotare una camma (1) nella posizione di gioco massimo rispetto al relative bicchierino (2). Rilevarne il gioco ed annotarlo (¢ ).Effettuare la medesima operazione per tutte le

altre valvole ricordandosi di annotarne i giochi.

REGOLAZIONE : Staccare gli alberi a camme : ATTENZIONE*: sugli alberi a camme della testata sinistra vi sono due riferimenti : Impiegare quello pii corto. Portare i
riferimenti « a » degli alberi a camme di fronte ai riferimenti dei cappelli dei supporti ant. (3): Contrassegnare (tocco di vernice) la posizione degli ingranaggi della distribuzione
rispetto alla catena. Allentare i dadi (4) e allentare la catena (ch. esagonale maschio da 6 mm e prolunga A ). Togliere I'albero a camme di scarico e poi quello d'aspirazione.
Togliere i bicchierini (6) a mano oppure con una ventosa. Non invertirli. Togliere le pastiglie di regolazione (7). Collocarle con il bicchierino corrispondente, Rilevare lo

spessore A di ciascuna pastiglia e scegliere, fra quelle fornite dal nostro Servizio Ricambi, quelle che permettono di ottenere il corretto gioco delle valvole.

*Non disaccoppiare le catene della distribuzione.
Collocare gli alberi a camme : Inserire le pastiglie (7) e i bicchierini (6) preventivamente lubrificati. Sistemare |' albero a camme di aspirazione e collocare il cappello del
supporto anteriore. Con il braccio superiore della catena teso, i riferimenti devono corrispondere. Sistemare I'albero a camme di scarico rispettando i riferimenti (tocco di

vemice ) fatti allo smontaggio.

Montare i cappelli dei supporti (rispettare i riferimenti stampigliati sui cappelli e sulla testata) : Serrare i dadi da 2,6 a 2,8 kgm (rondelle piatte ). Tendere la catena della
distribuzione a 2 kgm, assia 10 kg con il bilancino a molla (ch. esagonale maschio da 6 mm, prolunga MR. 630-13/15 e bilancino a molla).

Serrare i dadi (4) a 2 kgm. Controllare nuovamente la posizione dei riferimenti. Confrol.‘lare il gioco delle valvole : Aspirazione = 0,30 a 0,35 mm. Scarico = 0,50 a 0,55 mm.
Procedere %n modo identico per I'altra testata.

Rimontare la testata destra : Collocare il coperchio testata dopo aver posto la guarnizione. Serrare i dadi da 1 a 1,2 kgm. Collocare l'insieme staffe ed i fili qelle candele.
Rimontare la testata sinistra : Collocare il coperchio testata e la relativa guarmizione. Serrare i dadi da 15 1,2 kgm. Collocare I'astina di misurazione alio e l'insieme

staffe e fili delle candele. Rimontare il coperchio della capacita aria. Attenzione alla guarnizione. Serrare moderatamente i dadi (rondelle piatte ). Accoppiare i condotti
tlessibili dell'aria e di ricircolazione dei gas alla capacita dell'aria.




25 CONTROLLO E REGOLAZIONE DEL GIOCO DELLE VALVOLE

(SN S

8542 $-12.2

MR.630-13/5




26 " CONTROLES ET REGLAGES DE LA DISTRIBUTION ' .

Pour réaliser le réglage de la tension des chatnes de distribution : Placer le levier de vitesses en position P - Faire tourner le moteur a |'aide du démarreur alimenteé par une

batterie de 6 volts correctement chargée.

Déposer les écrous (3), les pattes (1), les vis (2) de fixation du couvre-culasse, les couvre-culasses. Coniréler le jeu aux soupapes des cylindres N° 1 et N° 6 (Moteur froid ).
0,30 @ 6,35 mm a 'admission - 0,50 a 0,55 mm a |'échappement. NOTE : Afin d'éviter un risque de détérioration importante du moteur de ces véhicules, IL EST IMPERATIF de
réaliser la condition suivante avant d'effectuer le réglage de la tension d'une chaine secondaire.

A - Groupe cylindre droit : Piston N° 1 gu P.M.H «soupapes en bascule». (Fin de fermeture échappement, début d'ouverture admission).

B - Groupe cylindre gauche : Piston N° 6 au P.M.H «soupapes en bascule». (Fin de fermeture échappement, début d'ouverture admission).

Régler la tension des chaines de distribution : desserrer les écrous (4). A I'aide de la clé MR. 630-13/5 tendre chaque chaine @ 2 m.kg (soit 10 kg, au peson accroché a I'extré-
mité de la clé ). Bloquer les écrous (4). TRES IMPORTANT : [/ ¢st impératif que le jeu aux soupapes ei la tension des chaines soient correctement réglés, sinon I"opération

serail faussée.

Controler le réglage de la distribution : o) Déposer la bougie du cylindre N° 1 et monter a la place le support 1682-T muni du comparateur 2437-T (équipé d'une touche 2443-T)
b) Faire tourner la roue levée (sens de la marche avant) pour amener le piston N° 1 au P.M.H, les soupapes étant en «bascule» (soupape d'échappement en fin d'échappement,
soupape d'admission en début d'admission). A ce moment les repéres «a» des arbres a cames doivent se trouver en face des reperes fixes «b» des paliers ( pour un moteur neuf)
et le repere «o» frappé sur 'arbre de commande de distribution, est visible par I'orifice C de la culasse (ce repére n'est pas visible par la culasse gauche). Sinon, il faut pro-
céder au calage du ou des arbres @ cames, qui ne sont pas correctement réglés. ATTENTION : Sur les arbres a cames de-la culasse gauche il y a deux repéres. Le plus long cor-
respond au P.M.H (bascule) du piston N° 1;le plus court correspond au P.M.H (bascule) du piston N° 6. Pour caler les arbres @ cames de la culasse gauche, placer le piston

N°6 au P.M.H (bascule) soit 90° ( volant moteur) apres le P.M.H du piston N° 1.

Caler I'arbre @ cames d'admission (si nécessaire) : a) Le moteur étant toujours a la position précédente, bloquer I'arbre & cames en remplacant I'un de ses paliers par un faux
palier 3185-T.C. b) Débloquer I'écrou (5) et dégager la rondelle (6) de ses crans. ¢ ) Desserrer le faux palier 3185-T.C. Mettre en place (voir figure) le support 3185-T.A muni
d'un comparateur 2437-T (équipé de la touche 3185-T.B I'extrémité de la touche du comparateur doit prendre appui sur le poussoir de la soupape d'admission du cylindre N° 1
(culasse droite) ou N° 6 (culasse gauche). L'arbre @ cames n'étant plus solidaire de sa poulie d'entrainement, la soupape d'admission est revenue sur son siege. Amener le
«zéron du cadran mobile du comparateur en face de la grande aiguille. A I'aide de la clé 3185-T.D, tourner I'arbre @ cames par petites fractions de tour afin d'obtenir :

un enfoncement du poussoir de 2,2 mm. d) Choisir une position de la rondelle (6) de facon que ses dentelures s'engagent a fond dans celles du pignon. Serrer I'écrou (5).

e) Soulever la pige du comparateur et faire tourner le moteur en sens inverse de rotation de 1/4 de tour environ. Contréler la distribution. f) Déposer le support 3185-T.A.

I'outil 1682-T, le faux palier 3185-T.C. Monter le palier d'arbre a cames et la bougie du cylindre N° 1 (culasse droite) ou N° 6 (culasse gauche).

Caler I'arbre @ cames d'échappement (si nécessaire). Procéder de la méme facon que pour l'arbre @ cames d'admission, afin d'obtenir sur la soupape d'échappement du cylindrfe
N° 1 (culasse droite ) ou N° 6 (culasse gauche ) un enjoncement du poussoir de 1.3 mm.
Poser les couvre-culasses. Serrer les écrous (2) de fixation des couvre-culasses. Poser les pattes (1). Serrer les vis (3). Mettre en place les fils de bougie. Mettre le véhicule

auv sol, placer le levier de commande des vitesses au point mort.
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28 KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN AN DER STEUERUNG

Einstellung der Spannung der Steuerketten : Schalthebel in Stellung P bringen - Motor mit Hilfe des durch eine gut aufgeladene 6 V - Batterie gespeisten Anlassers drehen.
Muttern (3), Laschen (1) und Schrauben (2) zur Befestigung des Zylinderkopfdeckels und die Zylinderkopfdeckel abnehmen - Ventilspiel der Zylinder | und VI kontrollieren.
(bei kaltem Mo‘tor) 0,30 - 0,35 mm beim Einlass, 0,50 - 0,55 mm beim Auslass. ANM. : Um das Risiko eines starken Motorverschleisses auszuschliessen, muss unbedingt
folgende Bedmgung vor Durchfihrung der Zweitkettenspannung erfiillt werden :

A = Zylinderkdpfe rechts : Kolben 1 in O.T. (Ventile in Kippstellung) (Ende Auslass Verschluss-Anfang Offnung Einlass)

B = Zylinderkopfe links : Kolben 6 in O.T. (Ventile in Kippstellung) (Ende Auslass Verschluss - Anfang 6ffnung Einlass)

Ketten der Motorsteverung einstellen : Mutter (4) I6sen. Mit Schlissel MR 630-13/5 jede Kette auf 2 mkg spannen (d. h. 10 kg auf der Zugwaage am Schlissel).

Muttern (4) festziehen, SEHR WICHTIG : Ventilspiel und Kettenspannung miissen genau eingestellt sein, da sonst o. g. Einstellung falsch ist.

Die Einstellung der Steuerung kontrollieren : a) Die Ziindkerze des Zylinders | ausbauen und an ihrer Stelle den Trager 1682-T, ausgerustet mit Messuhr 2437-T, montieren.
(Ausgeristet mit Fiihlstift 2443-T) - b) Das hochgehobene Rad in Vorwartsrichtung drehen, um Kolben 1 in O.T. zu bringen, wobei die Ventile in «ﬂberschneidung» stehen.:
(Ventil fir Ausldss im Auslassende, Ventil fir Einlass im Einlassbeginn). - In diesem Augenblick miissen sich die Markierungen «a» der Nockenwellen gegeniiber den festen
Markierungen «b» der Lagerdeckel befinden (bei einem neuen Motor) und die auf die Betdtigungswelle der Steuerung emgeschlagene Murklerung «O» wird durch die OFFnung «Chr
des Zylinderkopfes sichtbar. (Diese Markierung ist durch den linken Zylinderkopf nicht sichtbar ).

Anderenfalls muss man die Elnsi‘e“ung der Nockenwelle oder der Nockenwellen vornehmen, die nicht richtig eingestellt ist oder sind. ACHTUNG ! Bei den Nockenwellen des

linken Zylinderkopfes gibt es zwei Sorten von Markierungen. Die langere entspricht dem O. T. (Kippunkt ), des Kolbens 1.- Die kiirzere entspricht dem O. T. ( Kippunkt ) des Kol -
bens 6. - Um die Nockenwellen des linken Zylinderkopfes einzustellen, Kolben 6 in O.T. bringen (Kippunkt ),d.h.90° ( Schwungscheibe) nach dem O.T. des Kolbens 1.

Nockenwelle fiir Einslass einstellen (falls erforderlich) - a) Wéhrend sich der Motor noch immer in der vorhergehenden Stellung befindet, Nockenwelle blockieren und eines
ihrer Lager durch ein Blindlager 3185-T.C ersetzen - b) Mutter (5) entsichern und Scheibe (6) aus ihren Rasten nehmen. - ¢ ) Blindlager 3185-T.C lssen.
Vorrichtung-3185-T.A (S. Abb.), ausgeriistet mit Messuhr 2437.T, (diese ausgeriistet mit Fijhlstift 3185-T.B) anbringen ; das Ende des Fihlstiftes der Messuhr wird auf das
Stéssel des Einlassventils des Zylinders | (rechter Zylinderkopf) oder VI (linker Zylinderkopf) aufgesetzt. - Da die Nockenwelle nicht mehr mit ihrer Antriebsscheibe ver-
bunden ist, ist das Einlassventil an seinen Sitz zuriickgekommen. - Die Null der Messuhr dem grossen Zeiger gegeniiberstellen. - Mit Hilfe des Schlissels 3185-T.D. die
Nockenwelle in kleinen Teilumdrehungen drehen, so dass man das Eindringen des Stossels um 2,2 mm erreicht. d) Scheibe (6) so anbringen, dass ihre Yerzahnungen ganz in
diejenigen des Ritzels eingreifen. Mutter.(5) festziehen - e ) Fiihlstift hochheben und den Motor um ca 1/4 - Umdrehung in umgekehrter Drehrichtung drehen. Steuerung kontrol-
lieren. - f) Vorrichtung 3185-T.A-- Vorrichtung 1682-T ynd Blindlager 3185-T.C abnéhmen. - Lagerdeckel fiir Nockenwelle und Ziindkerze fiir Zylinder | (rechter Zylinderkopf)
oder VI (linker Zylinderkopf) einbauen. Nockenwelle fiir Auslass einstellen (falls erforderlich). In gleicher;Weise wie bei der Nockenwelle fir Einlass vorgehen, um beim
Auslassventil fiir den Zylinder | (rechter Zylinderkopf) oder VI (linker Zylinderkopf) ein Eindringen des Stossels von 1,3 mm zu erreichen.

" Zylinderkopfdeckel aufbauen. - Die Muttern (2)zur Befestigung der Zylinderkopfdeckel festziehen, - Laschen (1) anbringen, - Schrauben (3) festziehen. - Ziindkerzenkabel
wieder anbringen. - Fahrzeug auf Boden absetzen. - Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.
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30 CHECKING AND ADJUSTING THE VALVE TIMING

To bring about the adjustment of the tension of the chains : Place the gear change lever in position P. Turn over the engine using the starter motor fed by a 6 volf battery,

correctly charged.

Remove fixing nuts (3), lugs (1) and bolts (2) securing the cylinder head covers. Take off the covers check the valve clearance of cylinders n° 1 and 6 (engine cold) inlet
should be 0,30 to 0,35 mm - exhaust 0,50 to 0,55 mm. NOTE : In order to avoid the deterioration of the engine in these vehicles, the following conditions MUST be brought
about before adjusting the tension of a secondary chain =

A - Right cylinder block : Piston n® 1 at TDC «rocking position» (end of exhaust stroke, beginning of induction stroke).

B - Left cylinder blocks : Piston n® 6 at TDC «rocking position» (end of exhaust stroke, beginning of induction stroke).

Adjusting the tension of the chains : slacken nuts (4) using male spanner 630 - 13/5. Tension each chain to 2 mkg (14} ft.Ibs) i.e 10 kg (22 Ibs) on the spring balance
attached to the end of the spanner - Tighten nuts (4).

IMPORTANT : It is imperative that valve clearance and chain tension be correctly adjusted. If not, the operation will be faulty.

Checking the timing : a) Remove the spark plug from cylinder n° 1 and fit in its place tool 1682-T together with dial gauge 2437-T. (fitted with extension 2443-T) - b) Turn the
lifted wheel forwards in order to bring piston n° 1 to T.D.C the valves being in the « Rocking» position (exhaust valve : closing - Inlet valve : opening). The marks «a» on
camshafts must be opposite the others «b» of the bearing caps (new engine ) and the mark «O» on intermediate shaft - may be seen through hole «C» in the R.H. cylinder head.
(Note that the same on the L.H. one is not visible). If not,the camshafts are to be adjusted. WARNING : Two marks .appear on camshafts of L.H. cylinder head. The longest
indicates T.D.C. of piston n° 1 The shortest corresponds to T.D.C. of piston n° 6. To adjust the camshafts of L.H. cylinder head, bring piston n° 6 to T.D.C. (Rocking position
of the valves) that is 90° (flywheel) after T.D.C. of piston n° 1.

Adjusting the inlet camshaft (if necessary) - a) Engine being in position as shown above, immobllise the camshaft by replacing one of its caps with a special cap n® 3185-T.C
b) Slacken the slotted nut (5) and release the toothed ring (6) - c) Loosen special cap n® 3185-T.C Place tool 3185-T.A (see illustration) together with dial gauge 2437-T and
extension 3185-T.B its end touching the inlet valve tappet either of cylinder n® 1 (R.H. cylinder head). or n® 6 (L.H. cylinder head). The camshaft being disconnected from its
drive pulley, the inlet valve consequetly returns to its seat. Place the «O» of dial opposite the long hand. By means of spanner 3185-T.D turn the camshaft very ‘srlcwly by
fractions of turns so as 1o depress the tappet by 2,2 mm d) Choose a position of the toothed ring where its teeth engage fully with those of the pinion. Tighten nut (5)

e) Lift the stem and extension of the dial gauge and turn the engine backwatds by 1/4 of a turn. Check the timing. f) Remove tools 3185-T.A and 1682-T special cap 3185-T.C
fit camshaft bearing and spark plug of cylinder n® 1 (R.H. cylinder head) or n® 6 (L.H. cylinder head).

Adjust the exhaust camshaft (if necessary) Proceed as explained above for inlet camshaft in order to depress the exhaust valve tappet of cylinder n® 1 (R.H. cylinder head)
orn® 6 (L.H. cylinder head) 6y 1,3 mm.

Fit valve covers. Tighten the securing nuts 2, lugs 1 and bolts 3.Connect the spark plug leads. Lower the vehicle to the ground, put the gear-change lever in the neutral
position.
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32 CONTROL Y REGLAJES DE LA DISTRIBUCION

Para realizar el reglaje de la tension de las cadenas de distribucicn : Poner la palanca de cambio en posicich P. Hacer girar el motor por medio de la puesta en marcha alimen- |
tada por una bateria de 6 voltios perfectamente cargada.

Quitar las tuercas (3), las patillas (1) los tornillos (2) de fijacion de la tapa de las vdlvulas - la tapas de las vélvulas - Controlar el juego de las valvulas de los

cilindros n° 1 y n® 6 (motor frio) - 0,30 a 0,35 mm admisioh - 0,50 a 0,55 mm escape. Nota. Con el fin de evitar una averia grave del motor de estos vehfculos

ES IMPERATIVO el realizar las operaciones siguientes antes de efectuar el reglaje de la tension de una cadena secundaria.

A -Grupo cilindros derechos : Pistch n° 1 en P.M.S - « Vdlvulas en cruce» - (final cierre de escape principio apertura de admision)

B - Grupo cilindros izquierdos - Pisteh n® 6 en P.M.S - « Vdlvulas en cruce» - (final cierre de escape, principio apertura de admisidn)

Regular la tension de las cadenas de distribucion : aflojar las tuercas (4) - Con la llave MR. 630-13/5 tensar cada una a 2 kgm (o sea 10 kg)

con el peso enganchado al extremo de la llave ). Apretar las tuercas (4).

MUY IMPORTANTE : Es imperativo que tanto ¢l juego de las vdlvulas como la tension de las cadenas esten correctamente regulados. sino la operacidn seria falsa.

Controlar el reglaje de la distribucidn : a) Quitar la bujia del cilindro n® 1y poner en su lugar el soporte 1682-T provisto de un comparador 2437-T (equipado con un palpador
2443-T) - b) Girar la rueda levantada (en sentido de marcha adelante ) para poner el piston n® 1 en P.M.S. Con las védlvulas en «cruce» (vdlvula de escape en final de escape,
valvula de admisidn en principio de admisioh ). En ese momento las marcas «a» de los drboles de levas deben encontrarse enfrente de las marcas fijas «b» de los conjinetes
(en un motor nuevo) y la marca «o» gravada sobre el athol de mando de la distribucich. es visible por el orificio «c» de la culata. (Esta marca no es visible en la culata
izquierda ) - Sino, hay que proceder al calado de o de los arboles de levas, que no estan correctamente reglados - ATENCION - Sobre los arboles de levas de la culata
izquierda hay dos marcas. - La mas larga corresponde al P.M.S («en cruce») del piston n® 1. El mas corto corresponde al P.M.S («en cruce») del piston n® 6 -

Para calar los drboles de levas de la culata izquierda, colocar el piston n® 6 en P.M.S («en crucen) o sea 90° (volante motor) después el P.M.S del pistdn n® 1.

El mas corto corresponde al P.M.S («en crucen) del pistdn n° 6 - Para calar los drboles de levas de la culata izquierda, colocar el pistdh n° 6 en P.M.S («en crucen) o sea 90°
(volante motor) después el P.M.S del piston n° 1.

Calar el arbol de levas de admision (si fuere necesario) - a) Con el motor siempre en la posicion precedente, bloquear el arbol de levas sustituyenda una de las tapas de sus

cojinete por una «falsa tapa» 3185-T.C. - b) Aflojar la tuerca (5) y desalojar la arandela (6) de su dentado - ¢) Aflojar la «falsa tapa» 3185-T.C. Poner en su sitio (ver figura)
- el soporte 3185-T.A. provisto de un comparador 2437-T, equipado del palpador 3185-T.B Ia punta del palpador del comparador debe apoyar sobre et empujador de la vdlvula de

admisicn del cilindro n° 1 (culata derecha) o n° 6 (culata izquierda) - Habiendo dejado de ser solidario el arbol de levas, con su polea de mando, la valvula de admision ha

vuelto sobre su asiento - Poner el «ceron» del cuadrante mdvil del comparador enfrente de la aguja grande - Con la llave 3185-T.D girar el arbol de levas por pequeifas

fracciones de vuelta con el fin de obtener : un descenso del empujador de 2.2 mm - d) Elegir una posicion de la arandela (6) de forma que su dentado se infroduzca a fondo en

el del pindn - Apretar la tuerca (5) - e) Levantar el palpador del comparador y girar el motor en sentido inverso de la marcha 1/4 de vuelta aproximadamente - Controlar la

distribucion - f) Quitar el soporte 3185-T.A - E| §til 1682-T la «falsa tapa» 3185-T.C. Montar la tapa del cojinete de I'drbol de levas y la bujfa del cilindro n° 1

(culata derecha) o n° 6 (culata izquierda ).

Calar el drbol de levas de escape (si fuere necesario) - Proceder de la misma forma que para el drbol de levas de admision con el fin de obtener sobre la vdlvula de escape

del cilindro n° 1 (culata derecha) o n° 6 (culata izquierda) un descenso del empujador de 1,3 mm.

Montar las tapas de las vdlvulas : - Apretar las tuercas (2) de fijacion de las tapas de las vdlvulas - Poner las patillas (1)

Apretar los tornillos (3) - Colocar en su sitio los cables de las bujias - Bajar el vehiculo al suelo, poner la palanca del paso de velocidades en punto muerto.
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34 CONTROLLO E REGOLAZIONE DELLA DISTRIBUZIONE

Operazioni da effettuare per la corretta tensione delle catene di distribuzione : collocare la leva del cambio nella posizione " P" - Dopo aver collegato una batteria da 6 volts

azionare |'avviamento facendo girare il motore.

- Togliere i dadi (3) le staffe (1), le viti (2) di fissaggio coperchi testata e i coperchi testata. Controllare il gioco delle valvole dei cilindri n®1 e 6 (motore freddo) : 0,30
a 0,35 mm per l'aspirazione - 0,50 a 0,55 mm per lo scarico. Nota : Per evitare rischi di deterioramento del motore E' OBLIGATORIO attenersi alle seguent. Indiqazioni prima
di effettuare la regolazione della tensione di una catena secondaria :

A : Gruppo cilindri destro : pistone n® 1 al PMS, «valvole in bilanciamento» (fine fase di scarico, inizio apertura di aspirazione).

B : Gruppo cilindri sinistre : pistone n® 6 al PMS, «valvole in bilanciamento» ( fine fase di scarico, inizio apertura di aspirazione).

Regolare la tensione delle catene della distribuzione : allentare i dadi (4). Tramite la chiave MR. 630-13/6 tendere ciascuna catena a 2 kgm (ossia 10 kg con la bilancia a

molla agganciata all’ estremita della chiave ). Bloccare i dadi (4). '

IMPORTANTISSIMO : B obligatorio che il gioco delle valvole e la tensione delle catene siano corretiamenie regolali. altrimenti | operarazione verrebbe falsaia

Controllare la regolazione della distribuzione : a) Togliere la candela del cilindro n® 1 e montare in sostituzione il supporto 1682-T munito del comparatore 2437-T

(provvisto della punta 2443-T). b) Fare girare la ruota alzata (senso della marcia in avanti) per portare il pistone n° 1 al PMS con le valvole in «bilanciamenton

(vavola di scarico a fine fase di scarico, valvola di aspirazione all' inizio fase di aspirazione). A questo punto i riferimenti «a» degli alberi a camme devono trovarsi di fronte

ai riferimenti fissi «b» dei supporti (per un motore nuovo ) e il riferimento «0» stampigliate sull' albero di comande distribuzione deve essere visibile attraverso il foro «c»

della testata (questo riferimento non & visibile attraverso la testata sinistra). In caso contrario procedere alla regolazione del o degli alberi a camme che non sone

correﬁqmenfé regolati.

ATTENZIONE :sugli alberi a camme della testata sinistra vi sono due riferimenti. Quello pit lungo corrisponde al PMS (bilanciamento) del pistone n° 1. Quello pil corto

corrisponde al PMS ( bilanciamento) del pistone n® 6. Per regolare gli alberi a camme della testata sinistra, porre il pistone n® 6 al PMS (bilanciamento) ossia 90° ( Volano)

dopo il PMS del pistone n° 1.

- Regolare I'albero a camme di aspirazione (se necessario) : a) Con il motore nella posizione precedente, bloccare I'albero a camme - sostituendo uno dei supporti con un falso
supporto 3185-T.C. b) Sbloccare il dado (5) e togliere la rondella (6) dai relativi arresti - ¢) allentare il falso supporto 3185-T.C. Collocare (Ved. figura) il supporto
3185-T.A munito del comparatore 2437-T (provvisto della punta 3185-T.B. L'estremita della punta del comparatore deve'essere in appoggio sul bicchierino della valvola di
aspirazione del cilindro n® 1 (testata destra) o n® 6 (testata sinistra). Dato che |'albero a camme non risulta pid .vincolato alla puleggia di trascinamento, la valvola di
aspirazione ¢ ritornata nella propria sede. Azzerare il comparatore. Tramite la chiave 3185-T.D,, ruotare |'albero a camme per frazioni di giro tali da attenere
un infossamento del bicchierino pari a 2,2 mm - d) Scegliere una posizione della rondella (6) tale che le rispettive dentature si inseriscano a fondo in quelle del pignone.
Serrare il dado (5) - e) sollevare la punta del comparatore e fare girare il motore in senso contrario a quello di rotazione di 1/4 di giro circa. Controllare la distribuzione -
£) Togliere il supporto 3185-T.A, |'attrezzo 1682-T e il falso supporto 3185-T.C. Montare il supporto dell'albero a camme e la candela del cilindro n® 1 ( Testata destra) o n® 6
(Testata sinistra). ‘

- Regolare |'albero a camme di scarico (se necessario). Procedere come per I'albero a camme di aspirazione al fine di ottenere sulla vavola di scarico del cilindro n- 1
(Testata destra) o n® 6 ( Testata sinistra ) un infossamento del bicchierino pari a 1,3 mm.

Collocare i coperchi testate. Serrare i dadi (2) di fissaggio dei coperchi testate. Collocare le staffe (1). Serrare le viti (3). Collocare i fili delle candele. Mettere il veicolo a

terra e porre la leva del cambio in folle.
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36 SOUPAPERIE - VENTILE - VALVE GEAR - VALVULAS - VALVOLE
- Pastilles de réglage entre poussoir et queue de soupape
- Soupape d'échappement creuse, avec Sodium dans 50 - 60 % du volume total de 1,500 mm a 3,500 mm (de 0,025 en 0,025)
- Auslassventil, hohl, mit Sodium zu 50 - 60 % im Gesamtvolumen - Einstellplattchen zwischen Stossel und Ventilschaft von
- Exhaust valve, hollow stem, 50 to 60 % filled with sodium 1,500 mm - 3,500 mm (um jeweils 0,025 ansteigend)
- Valvula de escape hueca, con Sodio en el 50 a 60 % del volumen total - Adjusting discs between cam-follower dnd valve-stem
- Valvola di scarico cava, con Sodio per il 50 - 60 % del volume totale from 1.50 to 3.50 mm thick, in steps of 0.025 mm
- Pastillas de reglaje entre empujador y vdstago de la val-
vula de 1,500 mm a 3,500 mm (de 0,025 en 0,025)
SOUPAPES - VENTILE - VALVE . VALVULAS - VALVOLE e . .
- Pastiglie di regolazione fra punteria e gambo della val-
vola da 1,500 mm a 3,500 mm (di 0,025 in 0,025 mm)
Soupapes Angle des portées b téte & queue sous téte Longueur - Poussoirs de commande 0
. . ' . § ¢ - 37,5 0,02
Ventile Winkel Teller - & Schaft - & Ldnge de soupape - 0,03 mm
Valves Face Angle Dia - (head) Dia - (stem) under head| Length - Stossel zur Ventilbetd- Hauteur
Valvulas Angulo de los asientos ¢ cabeza ¢ vdstago bajo cabeza | Longitud tigung Hohe
Valvole Angolo delle portate ¢ testa ¢ gambo sottotesta | Lunghezza - Cam-followers Height 27 + 0,0l mm
- Empujadores de mando Halto
Admission de valvulas Altezza
Einlass - Punterie di comando
Inlet 90° 21 0 mm 8 0 s ™ [E=1002mm | valvole
Admision s
Aspirazioner - Montage avec demi-segments d'arrét et cuvettes supérieu-
re et inférieure d'appui de ressort.
Echappement - Einbau mit Ventilkeilen und oberem und unterum Stijtzteller
Auslass fir Feder
Exhaust 90° 36,1 3,2 mm 8,99 ) 8 015 mm L =103 mm |- Fitted with half-collets, and with upper and lower spring
Escape ' ' : cups
Scarico - Montaje con semi-chavetas de fijacion y cazoletas supe-
rior e inferior de apoyo del muelle

- Montaggio con semirosette d'arresto e scodellini superiore

2 inferiore di appoggio molla




37 RESSORTS DE SOUPAPES VENTILFEDERN VALVE SPRINGS MUELLES DE VALVULAS MOLLE DELLE VALVOLE
Hauteur ¢ du fil ¢ Extérieur | ¢ Intérieur | Longueur sous charge Charge Longueur sous charge Charge
Héhe Draht - ¢ Aussen ¢ Innen - ¢ Ldnge unter Belastung Belastung Ldnge unter Belastung Belastung
Height Wire diameter | 0.D 1.D Length under load Load L.ength under foad Load
Altura ¢ del alambre | ¢ Exterior | & Interior Longitud bajo carga Carga Longitud bajo carga Carga
Altezza ¢ del filo ¢ Esterno @ Interno Lunghezza sotto carico Carico Lunghezza softo carico Carico
46 4,5 32,9 23,9 38,7 295 2 kg 28 86 £ 2k
+
mm ,5 mm .9 mm ,9 mm ,7 mm (60 10 69 1bs) mm + 2 kg
CUVETTE SUPERIEURE | OBERER TELLER UPPER CUP CAZOLETA SUPERIOR SCODELLINO SUPERIORE
- eépaisseur de la collerette - Bundstarke - Cup thickness - Espesor del collarin - Spessore collarino 2,5+ 8 9 mm
b extérieur = - Aussen - ¢ = - external ¢ = - ¢ exterior = - ¢ esterno = 23 mm
CUVETTE INFERIEURE UNTERER TELLER LOWER CUP CAZOLETA INFERIOR SCODELLINO INFERIORE
- épaisseur - Starke - thickness - espesor - spessore 1,6 mm
- ¢ portée intérieure = - ¢ inneres Auflager = - dia. of inner face = - ¢ asiento interior - - ¢ portata interna = 23 mm
- ¢ extérieuvr = - Aussen - ¢ = - external ¢ = - ¢ exterior = - ¢ esterno = 33 mm
DEMI-SEGMENTS VENTILKEILE HALF-COTTERS SEMI-CHAVETAS DE SEMIROSETTE D'ARRESTO
D'ARRET FIJACION
- Conicite - Konisch - cone angle - Conicidad - Conicita ]4°15’+8 15
- Hauteur - Hohe - Height | - Altura - Altezza 10+ 0,1 mm
+0,4
- ¢ extérieur = - Aussen - ¢ = - external ¢ = - ¢ exterior = - ¢ esterno = 12 mm




38 |CARBURATEURS (3) VERGASER (3) CARBURETTCR (3) "CARBURADOR (3) CARBURATORI (3) WEBER
TYPE 42 DCNF 26/2 TYP 42 DCNF 26/2 TYPE 42 DCNF 26/2 TIPO 42 DCNF 26/2 TIPO 42 DCNF 26/2

Alesage venturi Luftirichter Bore Calibre venturi Cono diffusore 36
Gicleur principal Hauptdiise Main jef Surtido principal Getto principale 140
Calibreur d'air d'automa- | Luftkorrekturdiise Air correction jet Calibrador de aire de Calibratore aria di auto- 170
ticite automaticidad maticita

Tube d'émulsion Mischrohr Emulsion Tube . Tubo de emulsion Tubo di emulsione F 25
Diffuseur Zerstduber Diffuser Difusor Diffusore 35
Gicleur de ralenti Leerlaufdise Idling jet, fuel Surtido de ralenti Getto del minimo 60
Calibreur d'air de ralenti ALeerIaufluffdﬁse Idling air jet Calibrador de aire de ralenti | Calibratore aria del minimo 130
Flotteur laiton Schwimmer, Messing Float, brass Flotador de laton Galleggiante ottone 11g
Pointeau Schwimmernadelventil Needle valve Aguija Valvola a spillo 200
Gicleur de pompe Pumpendise ‘Accel - pump jet Surtidor de bomba Getto della pompa F 7/080
Injecteur de pompe de reprise | Einspritzrohr Pump injector Injector de bomba Iniettor pompa 50
Clapet de refoulement de | Rickschlagventil der Pump return valve Valvula de expulsidn de Valvola di mandata della 100
pompe Pumpe la bomba pompa

Gicleur de starter Starterdiise Starting jet Surtido de estarter Getto dello starter 110/ F7
Réglage du ralenti Einstellung des Leerlaufes | Adjustment of idling speed Reglaje de ralentl Regolazione regime del goo T 2000 tr/ mn

minimo




39 CARBURATEUR - VERGASER - CARBURETTOR - CARBURADOR - CARBURATORE WEBER 42 - DCNF 26/2

(suite) (Forts.) (continued) (continuacion) ('seguito )

SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT - FUNKTIONSSCHEMATA - OPERATION DIAGRAMS - ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO - SCHEMA DI FUNZIONAMENTO

- circuit de marche normale - circuito de marcha normal - circuit de pompe de reprise - circuito de bomba de repri’s
- Kreislauf bei Normaifunktion - circuito di marcia normale - Kreislauf fir Beschleunigerpumpe - circuito della pompa di represa
- normal running 2 i - acceleration pump 14 15

. ) )

AV

\/
v

S. 149
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7 6 - circuit de starter = @
— 7 . Starterkreislauf i~ ©
3 - choke circuit @ 2k
@ ; - circuito de estarter 2
: - circuito dello starter -] . circuit de ralenti
......... I - Kreislauf fir Leerlauf

3 - slow running
- circuito de ralenti
- circuito del minimo

S. 14-10
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40 CARBURATEUR CARBURETTOR CARBURADOR CARBURATORE
(suite) (Forts.) (continued) ( continuacidn ) (sequito)
1. Pointeau 1. Schwimmernadelventil 1. Needle valve 1. Aguja 1. Valvola a spille
2. Calibreur d'air d'automaticité 2. Luftkorrekturdise 2. Air correction jet 2. Calibradores de aire de auto- | 2. Calibratori aria di automaticita
maticidad

3. Centreur de mélange 3. Gemisch - Austrittsrohr 3. Fuel Spray outlet 3. Centrador de mezcla 3. Centratore miscela

4. Diffuseur 4. Mischrohr 4. Diffuser 4. Difusor 4. Diffusore

5. Tube d'émulsion 5. Mischrohr 5. Emulsion tube 5. Tubo de emulsioh 5. Tubo di emulsione

6. Gicleur principal 6. Hauptdise 6. Main jet 6. Surtidor principal 6. Getto principale

7. Flotteur laiton 7. Schwimmer, Messing 7. Float, brass 7. Flotador de laton 7. Galleggiante in ottone

8. Axe du flotteur 8. Schwimmerachse 8. Float spindle 8. Eje del flotador 8. Perno del galleggiante

9. Trou de progression de ralenti | 9. Ubergangsbohrung 9. ldling Progression hole 9. Orificio de progresion del ralent! | 9. Foro di progressione

10. Trou de ralenti 10. Bohrung fir Leerlauf 10. Idling hole 10. Orificio del ralent{ 10. Foro del.minimo

11. Vis de richesse 11. Gemischregulierschraube 11. Mixture Screw 11. Tornillo de riqueza 11. Vite di arricchimento

12. Gicleur de ralenti 12. Leerlaufdise - 12. ldling jets 12. Surtidores de ralenti 12. Getto del minimo

13. Calibreur d'air du ralenti 13. Leerlaufluftdiise 13. Idling air jet 13. Calibrador de aire de ralenti | 13. Calibratore aria del minimo

14. Gicleur de pompe de reprise | 14. Dise fiir Beschleunigerpumpe| 14. Acceleration Pump jet (in- 14. Surtidor de bomba de repris 14. Getto della pompa di ripresa
(injecteur) (Einspritzdise) jector) (inyector) (inietiore ) ‘

15. Clapet de refoulement de pom-| 15. Rickschlagventil fir 15. Acceleration Pump return 15. Vdlvula de expulsion de la 15. Valvola di mandata delle pompa
pe de reprise Beschleunigerpumpe valve bomba de repris di ripresa

16. Came de commande de pompe | 16. Betdtigungsnocken f. 16. Acceleration Pump control 16. Leva de mando de la bomba | 16. Camma di comando pompa di
de reprise Beschleunigerpumpe cam de repris ripresa

17. Membrane de pompe de reprise| 17. Membrane f. Beschleuniger- | 17. Diaphram for acceleration 17. Menbrana de bomba de repris | 17. Membrana della pompa di ripresa

pumpe Pump

18. Trou de dégazage et de refour | 18. Bohrung f. Entliftung u. 18. Hole for de-aeration and ex- |18. Orificio de desgase y de re- |18. Foro di espansione e ritorno
d'exces d'essence de pompe Ricklauf von Kraftstoffiber- cess fuel return from accele- torno del exceso de gasolina benzina pompa di ripresa
de reprise schuss der Beschleuniger- ration pump de la bomba de repris

pumpe

19. Clapet d'aspiration de pompe | 19. Ansaugventil fiir Beschleuni-| 19. Acceleration pump inlet valve | 19. Valvula de aspiracion de la | 19. Valvola di aspirazione pompa di
de reprise gerpumpe bomba de repris ripresa

20. Boisseau de starter 20. Starterschieber 20. Choke richness valve 20. Embolos de estarter 20. Maschio dello starter

21. Gicleur de starter 21. Starterdise 21. Choke jet 21. Surtidor de estarter 21. Getto dello starter




41 CARBURATEUR - VERGASER - CARBURETTOR - CARBURADOR - CARBURATORE

/(sui're) (Forts.) (continued) (continuacidn) (sequito)

SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT - FUNKTIONSSCHEMATA - OPERATION DIAGRAMS - ESQUEMA DE FUNCIONAMENTO - SCHEMA DI FUNZIONAMENTO

-. circuit de pompe de reprise - circuito de bomba de repris -
- Kreislauf fir Beschleunigerpumpe - circuito della pompa di ripresa

- acceleration pum
o 1815
al

.. circuit de marche normale - circuito de marcha normal
. Kreislauf bei Normalfunktion - gircuito di marcia normale
- normal running

8385

\

14-8

- circuit de starter

- Starterkreislauf

- choke circuit

- circuito de estarter
- éircuito dello starter

- circuit de ralenti

- Kreislauf fir Leer-
lauf

- slow running

- circuito de ralenti

- circuito del minimo

S. 14-11




42 CARBURATEUR - VERGASER - CARBURETTOR - CARBURADOR - CARBURATORE

- Position A du starter : correspond a la mise en marche du moteur froid A
Position B du starter : correspend @ un moteur demi-chaud voir figure 3
Position C du starter : correspond a un moteur chaud - L'effet du starter est  supprimé

- Réglage du niveau du flotteur : Le siege @ doit étre bien vissé dans son logement, avec son joint @ - Tenir_ le couvercle du carburateur verticalement, le poids du
flotteur @ doit faire abaisser la bille @ montée sur un ressort dans le pointeau @ - Vérifier que le flotteur @ tourne librement autour de son axe 6 -

- Régler le niveau du flotteur @ = En position fermeture du pointeau @: Incliner le couvercle de facon que la languette «c» du flotteur @ vienne en «léger contact»
avec la bille @ - Mesurer la cote L - qui est mesurée entre le plan du couvercle sans joint et la partie inférieure du flotteur @ et doit etre égale a 48 mm + 0,25 -
En position pleine ouverture du pointeau CP : Incliner le couvercle de facon que la languette «a» de butée vienne en appui contre le siege du peinteau - La cote L
doit étre égale @ 56,5mm - Sinon, déformer légerement la languette «a» de butée.

. Position A des Starters : fir Anlassen des kalten Motors
Position B des Starters : fir Anlassen des halbwarmen Motors S. Abb. 3
Position C des Starters : fur Anlassen des warmen Motors - Die Wirkung des Starters entfdllt

- Einstellung des Schwimmerstandes : Der Sitz @ muss mit seiner Dichtung richtig in seine Lagerung eingeschraubt werden. Vergaserdeckel senkrecht halten, das
Gewicht des Schwimmers muss die auf die Feder im Schwimmerntdelventil (1 jeingebaute Kugel (24) herunterdriicken . Prifen, ob Schwimmer@frei um seine Achse
dreht, Schwimmer einstellen,

In Verschlussposition der Schwimmernadel @ " Deckel so neigen, dass die Zunge "a" fiir Anschlag gegen den Sitz @ des Madelventils in Anschlag kommt,
Das Mass L muss 56,5mm betragen. Anderenfalls die Zunge ™a" fir Anschlag etwas verformen.

- Choke position A : corresponds to starting when engine is cold
Choke position B : corresponds to starting when engine is warm - see fig. 3
Choke position C : corresponds to starting when engine is hot. No enrichment takes place

- Adjusting the float level : The valve seat must be securely fixed into its housing together with its washer @ . Hold the carburetior cover vertical, the flogt weighf@
must depréss the spring-loaded ball in the Volve@I. Check that float@moves freely on its spindle(8).

o . “ . .
- Setting the float level - With the needle valve closed < Incline the cover so that lug «c» of the floak 7) just contacts the ball (24) ; measure the distance L, between

the joint-face of the cover (without gasket) and the lower part of float
This distance is 48 mm = 0,25 - With the needle valve@of full opening

be 56,5 mm. If not, slightly bend the lug «a».

: Incline the cover so that the stop lug touches the needle valve seat @ . The gap should

CARBURATEUR “ VERSAGER “ CARBURETTOR . CARBURADOR - CARBURATORE

(svite) ( Forts.) (continued) (continuacion) ( seguito)

. /
- Posicion A del estarter : corresponde a la puesta en marcha de un motor frio
s o/ = - o . °
Posicion B del estarter : corresponde a un motor medio caliente ver figura 3
o o/ N 9 . 3 ° °
Posicion C del estarter : corresponde a un motor caliente - El efecto del estarter queda suprimido

- Reglaje del nivel del flotador - El asiento (22) debe estar bien roscado en su alojamiento,con su junta (23) - Mantener la tapa del carburador verticalmente, el peso del flo-
tador (7) debe hacer bajar-la bola (24) montada sobre un muelle en la aguja (1) - Verificar que el flotador (7) gira libremente sobre su eje (8).

- Regular el nivel del flotador (7) - En posicion cerrada, la aguja (1) : Inclinar la tapa de forma que la lengeta «C» del flotador (7) tome ligero contacto con la bola (24)
- Medir la cota L - que debe hacerse entre el plano de la tapa sin junta y la pdrte inferior del flotador (7) y debe ser igual a 48 mm * 0,25.

- En posicion plena apertura de la aguja (1) : Inclinar la tapa de forma que la lengiie ta «a» de tope venga en apoyo contra el asiento (22) de la aguja - La cota L debe ser
igual a 56,5 mm - Sino deformar ligeramente la lengiieta «a» de tope. '

- Posizione A dello starter : corrisponde all'avviamento del motore freddo
Posizione B dello starter : corrisponde a un motore semicaldo vedere fig. 3
Posizione C dello starter : corrisponde a un motore caldo - L'effetto dello starter & soppresso

- Regolazione del livello del galleggiante : La sede (22) dev'essere correttamente avvitata nel proprio alloggiamento con la rispettiva guarnizione (23) - Tenere il coperchio
del carburatore in posizione verticale ;. il peso del galleggiante (7) deve fare abbassare la sfera (24) montata su molla nello spillo (1) - Verificare che il galleggiante (7)
ruoti liberamente attorno al proprio asse (8). o

- Regolare il livello del galleggiante {7) - In posizione «chiusuran dello spillo (1) : inclinare il coperchio in modo che la lingiietta «C» del galleggiante (7) venga legger-
mente in contatto con la sfera (24) - Misurare la quota-L che dev'essere rilevata fra il piano del coperchio senza guarnizione e la parte inferiore del gallegiante (7) e dev'essere
pari a 48 mm.* 0,25.In posizione « piena apertura» dello spillo (1) : inclinare il coperchio in modo che la linguetta «a» di arresto venga in appoggio contro la sede (22) dello
spillo - La quota L dev'essere pari a 56,5 mm,altrimenti deformare leggermente la linguetta «a» dell'arresto.




43 CARBURATEUR (suite) -  VERGASER (Forts.)

CONTROLE ET REGLAGE DES COMMANDES - KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER BETATIGUNGEN

Reglage du cable de commande = Vérifier que «a» = 134,5 mm - Sinon agir sur le contre écrou @ - Vérifier que

«c»=1a 2 mm (distance entre I'arret devguine@ et |"écrou soudé sur la caisse) - Sinon, dégager la gaine, de

Parrct de gaine@ et visser oudévisser I'arrét de gaine@ -

Réglage de la pédale d'accélérateur=Placer les papillons des carburateurs en pleine admission - Vérifier

que «b» 1,5 mm - Sinon dégager |"embout @de la rotule en déposant le jonc d'arrét - Débloquer le contre écrou
et visser plus ou moins l'embout@ sur le cable, jusqu'a obtenir la cote «b» - Engager |'embouf@sur la

rotule, et metire en place le jonc d'arret - Serrer le contre écrou @ .

Réglage de la commande de starter = la tirette de starter étant repoussée a fond, s'assurer que :

1° Les trois |eviers@ de commande de starter sont repoussés a fond vers |"avant (levier en butée.sur le corps

du carburateur) - 2° La «garde» entre le bouton de la tirette et le tdbleau est de : 1 a 2 mm.

Einstellung des Betdtigungszuges : Priifen, ob «a» = 134,5 mm. Anderenfalls auf Kontermufter@ einwirken,
" Prisfen, ob «c» = 1-2 mm betrdgt (Abstand zwischen Zughillenhalterung(6) und auf Karosserie verschweisster
Mutter). Andernfalls die Hiillen von Hii“enhclherung@obnehmen und diese einschrauben oder lgsen. '
Einstellung des Gaspedals : Die Drosselklappen der Vergaser auf volle Offnung stellen - Priifen, ob «b» = 1,5 mm.
Anderenfalls das Endstiick (4) des Kugelbolzens abnehmen, indem man den Sicherungsring ausbaut - Kontermutter
entsichern und Endstiick @am Zug mehr oder weniger einschrauben, um das richtige Mass «b» zu erhalten -
Endsﬁick@um Kugelbolzen anbringen und Sicherungsring wieder einbauven - Kontermut ter @festziehen
Einstellung der Starterbetétigung : Bei ganz zuriickgestossenem Starterzug priifen, ob :
1) die drei Hebel@zur Starterbetétigung ganz nach vorn gestossen sind. (Hebel am Vergasergehéuse. in Anschlag).
2) das Spiel zwischen Knopf des Zuges und Armaturenbrett 1-2 mm betrdgt.

14.7

8605




44 CARBURATEUR - CARBURETTOR - CARBURADOR - CARBURATORE

(suite) (continued) (confinuucic;n) (seguito)

~ CHECKING AND ADJUSTING THE CONTROLS -

. Adjusting the control cable, Check that "a" = 134,5mm, If not, adjust by means of lock nut @ . Check that «c»
1 to 2mm between cable sheath stop and nut welded onto the body. If the gap is not correct, withdraw the sheath
from its stop @ and adjust the latter @5

. Adjusting the accelerator pedal. Open the throttles fully. Check that "b" = 1,5mm. If not, disconnect end piece (4 )
from the ball pin by removing the circlip. Slacken lock nut @ and adjust end piece (4", on cable to obtain the
clearance "b". Reconnect end piece (4 )to ball pin and fit the circlip. Tighten lock nuts :5/.*

- Adjusting the choke control - With the choke knob fully home, ensure that : -

1) The three control levers 7 ) are completely pushed forward (levers touching the carburettor body)
2) The clearance between choke knob and dashboard is : 1 to 2mm.

8560

-~ CONTROL Y REGLAJE DE LOS MANDOS

- Reglaje del cable de mando del acelerador = Verificar que "a" es =a 134,5mm - Sino actuar sobre la conira-
tuerca (1) - Verificar que "c" es =a 1o 2 mm( distancia entre el tope de funda y la tuerca soldada sobre la

carroceria) - Sino sacar la funda de su tope @ y roscar o desenroscar el tope de funda 16

. . T4 ofe
Reglaj: Jel pedal del acelerador : Colocar las mariposas de los carburadores en admision total - Verificar que "b" es :

= 1,5 mmSino quitar el terminal de la rotula quitando su frenillo - Aflojar la contratuerca y roscar mas ¢ menos el
ferminal@sobre el cable, hasta obtener la cota "b" - Colocar el terminal sobre la rotula, y poner su frenillo - Apretar la
contratuerca ’

Regular el mando del estarter : El tirador del estarter empujado a fondo, asegurarse que : 1° las tres bieletas @de mando
de estarter estan empujadas a fondo hacia adelante, bieleta en tope sohre el cuerpo del carburador) - 2° La " guardia™ entre
el botén del tirador y tablero de abordo es de : 1 @ 2mm.

o

- CONTROLLO E REGOLAZIONE DEI COMANDI -
- Regolazione del cavo di comando - Verificare che "a" = 134,5mm, altrimenti agire sul controdado @ Verificare che
"¢"™ = 1a2mm (distanza fra il fermaguaina @ e il dado saldato sulla scocca), altrimenti togliere Ta guaina dal ferma- :

guaina e avvitare o svitare il fermaguaina .

- Regolazione del pedale acceleratore : Porre le forfalle dei carburatori in piena apertura. Verificare che "b" sia pari
a 1,5mm altrimenti togliere il terminale @de“a rotula togliendo I'arresto elastico. Shloccare il controdado (5 )e
ayvitare in misura maggiore o minore il terminale sul cavo fino ad ottenere la quota "b " - Introdurre il terminale

4)sulla rotula e collocare l'arresto elastico - Serrare il controdado .

- Regolazione del comando starter : con il tirante starter respinto a fondo accertarsi che :
1° Le tre leve @ di comando starter siano respinte a fondo in avanti (leva in battuta sul corpo del carburatore)

2° 1l gioco fra la manopola del tirante e il cruscotto siadi: 1 a2mm.




45 - CARBURATEUR - (suite) - CONTROLE ET REGLAGE DES CARBURATEURS

Reglage de la tige de laiaison @ = 1°) Il détermine la synchronisation des 3 carburateurs.

Desaccoupler la tige @ du carburateur _central. Desserrer les 6 écrous @ . Desserrer les vis de butee . Agir modérement sur le levier @ pour fermer les papillons. Dans
celte position amener la vis de butée au contact du levier . La visser d'un tour exactement. Proceder pareillement sur les 2 autres carburateurs. 2°) Régler la tige de
ligison , celle-ci étant sans contrainte, serrer les écrous@ du carburateur central.Solliciter légerement vers l'arrieére ( position fermeture des papillons ) la tige . Serrer
les deux ecrous et sans contraindre les leviers de commande @ . Procéder de meme pour le carburateur avont. S'assurer a I" aide d'un jeu de cales que les trois leviers
sonl en appui sur les butées @ . Accoupler la tige de commande @ .

- Réglage du ralenti : Ce réglage ne peut s'effectuer que sur un moteur chaud, en bon ordre de marche : Mettre le sélecteur de vitesses en position « P »,

a) Pré-réglage : La tige de liaison@ étant bien réglée, desserrer les vis de butée @ des carburateurs avant et arriere : effectuer le réglage sur la vis de butée du carbura-
teur central uniquement. ATTENTION : Sur chaque carburateur, visser les vis de richesse et a fond sans forcer, et les desserrer d'un tour et demi. Desserrer la
vis de purge du conjonctew-disjoncteur et s'assurer que les organes électriques ne sont pas sollicités.

b) Réglage: : Connecter un compte-tours sur |'une des bobines. Déposer le couvercle de la capacité d'air. Le moteur tournant au ralenti, agir sur la vis de butee @ du
carburateur central pour amener le régime du moteur a 900 tr/ mn environ. Serrer énergiquement le frein de parking, caler les roves avant et si possible placer un aide pour
appuyer sur la pédale de frein principal.

Placer le sélecteur en position « D » { le moteur chute de régime a 700 tr/ mn),sinon retoucher le réglage des vis de butée de ralenti. A ce régime, s'assurer que |"avance a
I'allumage est de 6° = 1°, capsule a dépression branchée.

REMARQUE : Le sélecteur étant en position « D », |'électrovanne de commande de la dépression n'est pas excitée, et la dépression n'agit pas sur la capsule. La capsule
étant branchée ou débranchée, le régime mofeur ne doit pas varier.

Metire le sélecteur en position « P », et s'assurer que le régime ralenti resuhunl' est inférieur a 950 tr/ mn (capsule branchée).

REMARQUE : Le sélecteur étant en position « P », I'électrovanne de la dépression est excrl'ee et la dépression agit sur la capsule. Le moteur tournant au ralenti, la

dépression et le retard a |'allumage sont maxima.

Débrancher la capsule a dépression (ou pincer le tuyau caoutchouc ) pour supprimer I'action de la depresswn : le régime moteur doit s'accélérer, sinon il faut controler

le fonctionnement de I'électrovanne et celui de la capsule a dépression de I'allumeur.

c) Vérifier et retoucher si nécessaire, le réglage de la synchronisation des carburateurs a l'aide du SYNCHRO-TEST 3097-T. Ajuster le SYNCHRO-TEST 3097-T, au débit
d'air du carburateur central. Pour cela : Poser le SYNCHRO-TEST sur le carburateur central de facon que la semelle « e » du SYNCHRO-TEST coiffe bien le bord des trom-

pettes . Exercer une légere pression sur le SYNCHRO-TEST pour étancher la semelle «e»,sur les trompettes , et tourner la partie centrale « d » jusqu'a ce que le
lest « ¢ » monte dans le tube de verre et se stabilise entre les deux repéres supérieurs « a » et « b n. Ne plus dérégler le SYNCHRO-TEST. Veérifier le debit d'air des carbu-
rateurs avant et arriere. Le lest « ¢ » doit se stabiliser entre les repeéres « a » et « b ». Sinon retoucher le réglage de la tige de liaison , jusqu'a ce que cette condition

soit obtenue. NOTA : Pendant I'utilisation du SYNCHRO-TEST s'assurer que le régime moteur ne varie pas. Poser le couvercle de la capacité d'air.
d) Régler les vis de richesse : IMPORT ANT : Ce réglage ne peut étre effectué que sur moteur chau et « décrassé », équipé de bougies d'allumage en parfait état. Agir sur la

vis de richesse du cylindre n® 1 pour obtenir le régime maximum du moteur en observant le compte-tours. Si nécessaire, agir sur la vis de butée @ du carburateur
central pour amener le régime du moteur @ 900 tr/ mn. Procéder de méme pour régler les vis de richesse des cylindres n® 2 -n° 3 - n® 4 - n° 5 et n® 6. En dernier liey,
agir sur la vis de butée @ du_carburateur central pour régler le régime du moteur au ralenti de 800 a 1000 tr/ mn. Amener les vis de butée des carburateurs avant et
arriere au contact des leviers (sans faire varier le régime du ralenti). Arréter le moteur. Fermer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

Déposer le compte-tours électrique.
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CARBURATEUR (suite)

CONTROLE DE LA DEPRESSION DANS CHACUN DES CORPS DES TROIS CARBURATEURS

- Les carburateurs sont équipés d'une vis de réglage (12) sur chaque corps = elle permet de régler indépendemment la dépression du corps correspondant.
- Apres réglage de la synchronisation, moteur chaud tournant au ralenti, i/ jaut que la dépression soit identique sur tous les corps des trois carburateurs.

- Ce contréle s'effectue a I'aide du SYNCHRO - TEST 3097-T et d'un embout en caoutchouc 4003-T.
NOTE : Les opérations de contréle doivent s'effectuer rapidement pour éviter I'engorgement du moteur et le maintenir @ un régime stable.

- Engager @ fond I'embout caoutchouc dans |'une des trompettes ( T) du carburateur. Poser le SYNCHRO-TEST sur |'embout, de facon que le trou de la semelle «e»
soit centré sur |'embout.
Exercer une légere pression sur le SYNCHRO-TEST et tourner la partie centrale «d» jusqu'a ce que le lest «c» monte dans le tube de verre et se stabilise entre les
deux reperes «a» et «b». Dans cette zone repérer la position du lest «c».
Ne plus dérégler le SYNCHRO - TEST."
- Procéder de la méme facon sur la deuxieme trompette du carburateur. Vérifier la position du lest «c» : plus la dépression est importante, plus le lest monte dans
le tube de verre, et inversement. ‘
Dans le cas ou les dépressions regnant dans les corps d'un méme carburateur sont inégales, repérer le corps ob la dépression est la plus faible. Sur ce corps,
desserrer |"écrou (13) et dévisser la vis (12) jusqu'a obtenir une dépression égale a celle de I'autre cofps. (lest «c» a la méme position entre les reperes «an et «bn).

Procéder de la méme facon sur les deux auvtres carburateurs.

NOTE : Durant l'utilisation du SYNCHRO-TEST, le moteur doit tourner & un régime stable.
Pour obtenir une dépression égale sur tous les corps des carburateurs, on peut étre amené, dans certains cas, a retoucher le réglage de la synchronisation en
agissant sur les écrous (3).




47 VERGASER - (Fortstzung) - KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER VERGASER

Einstellung der Verbindungsstange2= 1° ) Sie bestimmt die Synchronisierung der drei Vergaser

Betdtigungsstange (4) vom mittleren Vergaser abschliessen - Die 6 Muttern (3) l6sen - die Anschlagschrauben (6) - Etwas auf Hebel (5) einwirken, um die Drosselklappen
zu schliessen. In dieser Stellung Anschlagschraube (6) mit Hebel (5) in Berishrung bringen - Anschlagschraube genav mit einer Drehung festziehen - Bei den 2 anderen
Vergasern auf die gleiche Weise vorgehen - 2° ) Verbindungsstange (2) einstellen; unterliegt dieselbe keiner Spannung , Muttern (3) des mittleren Vergasers anziehen,

ohne die Betitigungshebel (5) unter Spannung zu bringen. In gleicher Weise vorgehen, um den vorderen Vergaser einzustellen. - Mit Hilfe von Beilegscheiben priifen, ob die

drei Hebel (5) an den Anschldgen anliegen (6) - Betiitigungsstange anschliessen.

- EINSTELLUNG DES LEERLAUFS : Diese Einstellung kann nur bei warmem Motor, wenn sich derselbe in einem guten Betriebszustand befindet erfolgen : Schalthebel in
Stellung P bringen.
a) Voreinstellung : Wihrend Verbindungsstange (2) richtig eingestellt ist, Anschlagschrauben (6) der vorderen und hinteren Vergaser lpsen o
Einstellung nur an der Anschlagschraube des mittleren Vergasers durchfilhren. ACHTUNG : Bei jedem Vergaser die Leerlaufgemischregulierschrauben (7) und (8) ohne
Gewalt ganz einschravben und sie dann wieder um 1 1/2 Drehungen |6sen.. Entliiftungsschraube (9) des Drucklagers l6sen und priifen, ob die elekirischen Aggregate

nicht in Betrieb sind.

b) Einstellung : Einen Drehzahlmesser an eine der Ziindspulen anschliessen - Deckel (10) des Luftsammlers abnehmen - Bei im Leerlauf laufendem Motor auf Anschlag-
schraube des mittleren Vergasers (6) einwirken, um Motordrehzahl auf ca. 900 U/ min zu bringen. Feststellbremse ganz anziehen, Vorderrdder blockieren und wenn

maoglich mit einem Hilfsmittel das Bremspedal niederdriicken.
Wahlhebel in Stellung "D " bringen (die Motordrehzahl fillt auf 700 U/ min ab, sonst Anschlagschravben des Leerlaufs nachstellen. Bei dieser Drehzahl priifen, ob die

Frihziindung , bei angeschlossener Unterdruckkapsel, 6° £i1° betrigt. .
BEMERKUNG : Befindet sich der Wihlhebel in der Stellung P, wird der Elektroschieber fiir Unterdruck auf die Kapsel einwirken. Dreht sich der Motor im Leerlauf,
sind der Unterdruck und die Ziindverzogerung maximal.
Unterdruckkapsel 16sen (oder Gummischlauch abklemmem ) um die Wirkung des Unterdrucks aufzuheben = Die Motordrehzahl muss ansteigen, sonst ist die Funktion des

Elektroschiebers und diejenige der Unterdruckkapsel der Ziindvorrichtung zu priifen.

c) Die Synchronisation der Vergaser priifen und notigenfalls nachstellen mit Hilfe des SYNCHRO - TEST 3097-T. SYNCHRO - TEST 3097-T einstellen am Luftansaugstutzen
des mittleren Vergasers. Dazu wird der SYNCHRO - TEST auf den mittleren Vergaser so aufgesetzt, dass der untere Rand "e" des SYNCHRO - TEST gut auf dem
Luftansaugstutzen (11) aufliegt. Durch leichten Druck auf das Gerit wird der Aufsitz "e" auf dem Luftansaugstutzen (11) abgedichtet. Das Mittelteil "d" wird dann
so gedreht, bis die Anzeige "c" in dem Glosrohrchen erscheint und zwischen den oberen Markierungen "a "™ und "b" zur Ruhe kommt.

SYNCHRO - TEST nicht mebr. verstellen. Luftstrom des vorderen und hinteren Vergasers priiffen. Die Anzeige " ¢ " muss zwischen den Markierungen

Stillstand kommen, andernfalls Verbindungsstange (2) nachstellen, bis die gewiinschte Bedingung erfiillt ist.
ANMERKUNG : Beim Gebrauch des SYNCHRO - TEST. darf der Drehzahlbereich des Motors nicht schwanken. « Deckel des Luftsammlers (10) aufbaven.

a”und "b" zum

d) Gemischregulierschrauben einstellen : WICHTIG : Die Einstellung darf nur bei warmem und einwandfreiem Motor mit sauberen Ziindkerzen erfolgen.
Gemischregulierschraube (7) des 1. Zylinders ‘so einstellen, um einen Maximaldrehzahlbereich des Motors zu erreichen, unter Beobachten des Drehzahlmessers.
Wenn erforderlich, auf Anschlagschraube (6) des mittleren Vergasers einwirken, um eine Drehzahl von 900 U/ min zu erlangen. Gleicher Arbeitsvorgang zur
Einstellung der Zylinder 2, 3, 4, 5 und 6. Zuletzt Anschlagschraube (6) des mittleren Vergasers einstellen, um eine Motordrehzahl von 800 bis 1000 U/ min zu
erreichen. Anschlagschrauben der vorderen und hinteren Vergaser mit den Hebeln (5) verbinden, (ohne jedoch die Leerlaufstellung zu dndern ). Motor abschalten.

Entliftungschraube am Druckregler festziehen. Drehzahlmesser ausbauen. -




48 CARBURATEUR (suite) - VERGASER (Forts.)

8619 10583 8508

8618 9478

. 3097-T

UNTERDRUCKKONTROLLE AN JEDER STUFE DER DREI VERGASER

- Befindet sich an jeder Stufe eine Einstellschraube (12) = sie ermoglicht die unabhdngige Einstellung des Unterdrucks der folgenden Stufe.
- Nach Abstimmung der Vergaser bei warmem Motor im Leerlauf muss der Unterdruck an allen Stufen der drei Vergaser gleich sein.

- Die Kontrolle wird mit dem SYNCHRO - TEST - Gerdt und dem Gummieinsatz 4003-T durchgefihrt.

ANM : Diese Kontrolle muss schnell und bei gleichbleibender Drehzahl durchgefihrt werden, damit der Motor nicht abgewurgt wird.

- Gummieinsatz im Vergasertrichter ( T) einsetzen. SYNCHRO - TEST - Gerdt auf den Einsatz bringen, dabei muss die 6ffnung der Sohle (e) auf Mitte Gummieinsatz
kommen.
Mit leichtem Druck auf SYNCHRO-TEST-Gerit, Mittelteil (d) drehen, bis Kolben (c) im Glasrohr steigt und zwischen den Markierungen (a) und (b) zum Stillstand
kommt. Kolbenstand (c) in dieser Zone markieren.
SYNCHRO-T EST- Gerdt nicht mebr verstellen.
In gleicher Weise am 2. Vergasertrichter verfahren. Kolbenstand priifen : je hoher der Unterdruck, je hoher steigt der Kolben im Glasrohr (und umgekehrt). Wenn eine
Unterdruckdifferenz zwischen den beiden Stufen eines Vergasers besteht so muss die Stufe mit dem geringsten Unterdruck markiert werden. Sodann Schrauvbe (12)
und Mutter (13) l6sen, bis der Unterdruck dieser Stufe mit der anderen Stufe iibereinstimmt ( Kolben (c) auf gleicher Hohe zwischen (a) und (b)).ln gleicher Weise
an den beiden anderen Vergasern verfahren.

ANM. Wéhrend der Arbeit mit dem SYNCHRO-TEST-Gerdt muss der Motor bei gleichbleibender Drehzahl laufen. Es kann vorkommen, dass die Vergaserabstimmung

nachgezogen werden muss (Muttern 3) damit auf allen Stufen ein gleicher Unterdruck erzielt wird.




49 CARBURATEUR (suite) - CARBURETTOR (continved) - CHECKING AND ADJUSTING THE CARBURETTORS

Adjusiing the pusb—rod@: 1°) This determines the synchronising of the @carburettors

Disconnect the push-rod@from the central carburettor - Slacken the 6 nuts @- Slacken the stop screws - Slightly adjust the lever @fo close the throttles -

In_this position bring the stop screw into coptgct with the lever\ )- Tighten it by one turn exactly - Proceed thus on the 2 other carburettors - 2) Adjust the push-rod
hen it is not under load, tighten the nuts on the central carburettor - Gently ease the push-rod towards the rear ( closed position of throttles) - Tighten both nuts
without exerting force on the control levers - Proceed in the same way with the front carburettor - Using a set of feelers, check that the three levers@ are resting on
the slops . Connect the control rod

Adjusting the idling : This adjustment can only be carried out with the engine hot and in good running order : Place the gear selector in position " P " »
a) Preadjustment : When the push-rod is correctly adjusted, slacken the stop screws@on the front and rear carburettors : carry out the adjustment only on the

by one and a half turns- Unscrew the bleed screw on the pressure regulator and check that the electrical components are not interfered with.

stop screw of the central carburettor - WARNING :@each carburettor, tighten fully the mixture screws and , without forcing them, and then slacken them

b) Adjusiment : Connect a tachometer to one of the coils - Remove the cover from the air filter, with the engine idling, adjust the stop screw on the ceniral
carburettor until the engine idling speed is 900 r.p.m approx. Fully tighten the handbrake, chock up the front wheels, and if possible have an assistant to depress
the main brake pedal.

Place the selector lever in position "D " the engine speed should drop to 700 r.p.m, if it does not, re-adjust the stop screws. At this speed ensure that the ignition
advance is 6° £'1° raccum capsule disconnected.

NOTE : With the selector lever in position "D " the electro-valve for controlling the low pressure is not energized and the low pressure does not operate the capsulel
With the capsule connected, or disconnected, the engine speed should not vary.

Place the selector lever in position " P" and ensure that the idling speed resulted is inferior to 950 r.p.m. ( vacuum capsule connected)

NOTE : With the selector lever in position " P" the electro-valve of the low pressure is energized and the low pressure operates the capsule.With the engine at idling
speed, the low pressure and ignition retard are at the maximum.

Disconnect the vacuum capsule (or pinch the rubber tubing) to cancel the low pressure operation. The engine speed should accelerate, if it does not, check that
the electro-valve and vacuum capsule of the distributor function correctly.

c) Check and if necessary ré-udiusf the synchronisation of the carburettors using the SYNCHRO-TEST 3097-T, Set the SYNCHRO-TEST 3097-T, to the air inlet of the
central carburettor - To do this : Fit the SYNCHRO-TEST on to the central carburettor so that the plate "e" of the SYNCHRO-TEST well covers the edge of the air
inlet trumpets
Exert a slight pressure on the SYNCHRO-TEST so that the plate "e" and the air inlet frumpefs@creaie a seal and turn the central part " d" until the float " ¢
rises in the glass tube and stabilizes between the two upper marks "a" and "b" - Do not adjust the SYNCHRO-TEST any more - Check the air output of the front

"

"

and rear carburettors - The float " ¢" should stabilize between the marks "a " and "b" - If it does not re-adjust the setting of the push-rod until this condition
is obtained - NOTE : While using the SYNCHRO-TEST check that the engine speed does not vary. Refit the cover on the air filter.

d) Adjust the misture screws. INPORTANT : This adjustment can only be carried out on a hot " cleaned’ engine with spark plugs in perfect condition -
Adjust the mixture screws of no 1 cylinder so as to obtain the maximum engine speed watching meanwhile the tachometer. If necessary, adjust the stop screw @ of the
central carburetior - to _bring the engine speed to 800 r.p.m - Proceed in the same way to adjust the mixture screws of cylinders n® 2,3, 4, 5 and 6 - Finally,
adjust the stop screw of the central carburettor to bring the engine idling speed to 800 - 1000 r.p.m - Bring the stop screws of the front and rear carburettors
into contact with the levers (without causing the idling speed to change). Stop the engine - Close the bleed screw of the pressure regulator.
Remove the electric tachometer.
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CARBURATEUR (suite) - CARBURETTORE (continued)

8618 9478

2619 10587 8508

13097 - T

CHECKING THE LOW PRESSURE IN EACH OF THE CHOKES OF THE THREE CARBURETTORS

- The carburettors have been fitted with an adjustment screw (12) on each choke = this enables the low pressure of each choke to be uadjusted independently.
- After adjusting the synchronisation, with the engine warm and idling, 7h¢ low pressure must be identical on each of ithe chokes of the three carburetiors.

- Check this using a SYNCHRO-TEST 3097-T and a rubber connecting - piece 4003-T.

N.B. These checks must be carried out quickly to avoid " blocking " of the engine and to maintain a smooth running speed.

- Engage fully the rubber connecting-piece in one of the carburettor trumpets ( T). Position the SYNCHRO-TEST on the rubber connecti ng-piece so that the mole in the
shoe «en is centred on the rubber connecting-piece.
Press lightly on the SYNCHRO-TEST and rotate the central part «d» until the weight «c» rises up the glass tube and comes to rest between the two upper marks «a» and
«b». Mark the position of weight «c» in this area. »
Do not continue to adjust the SYNCHRO-TEST.

- Repeat this procedure for the second carburettor trumpet. Check the position of weight «c» : the lower the pressure, the higher will the weight rise in the glass tube. and
conversely.
Should the low pressure in the chokes of the same carburettor be unequal, adjust the choke which has the higher pressure. Loosen nut ( 13) on this choke and slacken
screw (12) to equalise the low pressure of the chokes (weight «c» in the same position between marks «a» and «b»).

Repeat this procedure for the other two carburettors.

N.B. : While using the SYNCHRO-TEST, the engine-speed should not vary.
To obtain an equal low pressure on each of the chokes of the carburettors,one may, in certain instances, slightly alter the adjustment of the synchronisation by operating

the nuts (3).




51 CARBURATEUR (suite) - CARBURADOR ( continuacion) - CONTROL Y REGLAJE DE LOS CARBURADORES -

. . ./ - . . ) . . ./
Reglaje de la varilla de unidn 2 - 1°) Este reglaje determina la sincronizacion de los 3 carburadores -

Desacoplar la varilla@ del carburador central. Aflojar las 6 1uercus@ - Aflojar los tornillas de tope e Accionar moderadomente sobre los bieletas @ para cerrar

completamente las mariposas - En ¢sta posicion poner el tornillo de tope en con/dr/o con la bieleta ° an/mes roscarle una vuelta exacta -
Proceder igualmente sobre los otros dos carburadores - 2° ) Reglar la varilla de unioh , sin que este’en contraccioh, apretar las tuercas del carburador central -
Tirar ligeramente bacia atrds ( posicion mariposas cerradas) la vanlla - Apretar las dos tuercas sin poner en contraccion las bieletas de mando -

Acoplar la varilla de mando
Reglaje del ralenti : Este reglaje no se puede hacer que sobre un motor caliente y en buen estado de funcionamiento. Poner el selector de velocidades en posicién P -

Proceder por igual sobre el Cfburador delantero - Comprobar por medio de un juego de delgas que las Ires bieletas @()s/mz pegando en los tornillos de /o/}e@

a) Pre-reglaje : Con la varilla de unich @ bien regulada, aflojar los tornillos de tope @de los carburadores delantero y trasero = efectuar el reglaje sobre el tornillo de

tope del carburador central unicamenic - ATENCION : Sobre cada carburador, roscar los fornl“os de riqueza y u fondo, sin forzalos y aflojarlos después vuelta y
media - Aflojar el tornillo sangrador@ del conjuntor disyuntor y comprobar que mngun drgano elec'rrlco estda conectado.

o
~

Reglaje . Conectar un cuentarrevoluciones sobre una de las bobinas. Desmontar la tapa de la cupactdad de aire - Con eI motor al ralent(, actuar sobre el tornillo de
fope@ del carburador central hasta conseguir un régimen de motor de 900 r.p.m. aproximadamente - Apretar energicamente el freno de mano, calzar las ruedas delanteras,
y si fuera posible poner un ayuden’re que pise el freno de pie.

Poner el selector en posncmn "D" (el motor baja de régimen a 700 r.p.m sino retocar el reglaje del tornillo de ralentf - A ese régimen comprobar que el avance del
encendido es de 6° +11°, cdpsula de (/()pr()smn concclﬂn’a

OBSERVACION : Con el selector en posncmn "D" la electrovalvula de mando de la depreswn ono es excitada, y la depresidn no actua sobre la cdpsula. Por lo tanto con
la cdpsula conectado o desconecfuda el régimen del motor no debe variar.

Poner el selector en posicion "P" y comprobar que el reglmen de ralenti conseguido es inferior a 950 r.p. m ( cdpsula de depresich conectada)

OBSERVACION : Con el selector en posicidn "P" la electrovdlvula de la depresidn es excitada, y esta actua sobre la cdpsula. Con el motor al ralent!, la depresich y el
retraso al encendido son los mdximos.

Desconectar la cdpsula de depresicn pora suprimir su accion = el régimen de motor debe de acelerarse , sino hay que controlar el funcianamiento de la electrovalvula y el
de la cdpsula de depresioh del distribuidor.

c) Verificar y retocar si fuere necesario el reglaje de la sincronizacion de los carburadores, con ayuda del SINCRO - TEST 3097-T - Ajustar el SINCRO - TEST 3097-T a la
toma de aire del carburador central - Para ello : Colocar el SINCRO - TEST sobre ¢/ carburador central de forma que el asiento "e" del SINCRO - TEST ajuste bien sobre
el borde de las trompetas - Ejercer una ligera presion sobre el SINCRO - TEST para obtener buena estanqueidad entre el asiento "e" y las trompetas @
parte central "d" hasta que el lastre "¢ " suba en el tubo de cristal y se estabilice entre las dos marcas superiores "a" y "b". ’

No variar este reglaje del SINCRO - TES'T - Verificar el caudal de aire de los carburadores delantero y trasero - El lastre " C" debe estabilizarse entre las marcas "a" y
" b", sino retocar el reglaje de la varilla de unidh hasta que se obtenga este reglaje - OBSERVACION : Durante la utilizacicn del SINCRO -TEST asegurarse de que
el régimen del motor no varia - Montar la tapa ® de la capacidad de aire-

y qirar la

d) Regular los tornillos de riqueza - IMPORTANTE : Este reglaje no se pucede efectuar que sobre un motor caliente y ¥ desengrasado™ equipado con bujlas de encendido en

perfecto estado - Actuar sobre el tornillo de riqueza( 7)del cilindro n® 1 para obtener el re€gimen mdximo del motor observando el cuentarrevoliciones - Si fuere necesario
actuar sobre el tornillo de tope del carburador central para poner el régimen del_motor a 900 r.p.m - Proceder igualmente para regular los torinillos de riqueza de los
cilindros n®2 -n°3 -n°4 -n°5y n®6 - Por dltimo actuar sobre el tornillo de tope del carburador ceniral para regular el régimen del motor al ralenti de 800 a

1000 r.p.m. Poner los torrnillos de tope de los carburadores delantero y trasero en contacto con las bieletas @(sin hacer variar el régimen del ralent). Parar el

motor - Apretar el tornillo sangrador del conjuntor disyuntor-
Desconectar el cuentarrevoluciones.




52 CARBURATEUR (suite) - CARBURADOR (continuacion)
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CONTROL DE LA DEPRESION EN CADA UNO DE LOS CUERPOS DE LOS TRES CARBURADORES

/ . . . . : ; . Lo .7 .

- Los carburadores estan equipados de un tornillo de reglaje (12) sobre cada cuerpo = este permite de regular independientemente la depresion del cuerpo correspondiente.
~ . n 154 . . o . : .2 Iy 54 .

- Despues de regulada la sincronizacion, motor caliente, girando al ralenti, ¢s necesario que la depresion sea identica en todos los cucrpos de los tres carburadores.

- Este control se realiza por medio del SYNCHRO-TEST 3097-T y de una boquilla de goma 4003-T.

OBSERVACION : Las operaciones de control deben efectuarse con rapidez para evitar que el motor se " ahogue " y manteniendo este a un régimen estable.

- Enchufar a fondo la boquilla de goma en una de las trompetillas ( T) del carburador.Colacar el SYNCHRO-TEST sobre la boquilla, de forma que el orificio de la placa
de asiento «e» quede centrado sobre la boquilla.

Ejercer una ligera presion sobre el SYNCHRO-TEST y girar la parte centra «d» hasta que el lastre «c» suba en el tubo de cristal y se estabilice entre las dos marcas
supériores «a» y «b». En esta . zona marcar la posicion del lastre «cn.
No volver a desregular ¢] SYNCHRO-TEST.

. Proceder de la misma forma sobre la segunda trompetilla del carburador. Verificar la posicion del lastre «c» : cuanto més importante sea la depresion, mas subira el
lastre en el tubo de cristal, y viceversa.

En el caso de que las depresiones reinantes en los cuerpos de un mismo carburador sean desiguales, marcar el cuerpo en que la depresion es mas debil. Sobre este
cuerpo aflojar la tuerca (13) y desenroscar el tornillo (12) hasta obtener una depresion igual a la del otro cuerpo (lastre «c» en la misma posicion entre las marcas da»

y «b».)
Proceder de la misma forma sobre los otros dos carburadores.
NOTA : Durante la utilizacién del SYNCHRO-TEST, el motor debe girar a un régimen estable.

Para obtener una depresidn igual sobre todos los cuerpos de los carburadores, podemos vernos obligades, en algunes casos, a retocar el reglaje de la sincronizacion
actuando sobre las tuercas (3).
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53 CARBURATEUR (suite) - CARBURATORE (seguito) - CONTROLLO E REGOLAZIONE DEI CARBURATORI

Regolazione del tirante (2) del carburatore = 1° ) Determina la sincronizzazione dei 3 carburatori

Sganciare il tirante (4) del carburatore centrale - Allentare i 6 dadi (3) - Svitare le viti d'arresto (6) - Agire delicatamente sulla leva (5) per chiudere le farfalle -

A questo punto portare la vite d'arresto (6) a contatto della leva (5) e avvitarla di un giro esatto - Procedere allo stesso modo. con i due altri carburatori -

2° ) Regolare il tirante (2) che deve scorrere senza intoppi, e serrare i dadi (3) del carburatore centrale - Tirare leggermente il tirante (2) .verso di sé ( posizione di
chiusura delle farfalle) - Serrare i due dadi (3) senza forzare le leve di comando (5) - Effettuare la medesima operazione per il carburatore anteriore - Controllare con uno
spessimetro che le tre leve (5) siano in battuta- sugln arresti (6) - Riagganciare il tirante del carburatore (4).

Regolazione del minimo : Questa regolazione puo essere effettuata solo a motore caldo e ben registrato : Porre la leva delle marce nella posizione " P ™.

a) Pre-regolazione : Quando il tirante (2) & stato ben regolato svitare le viti d'arresto (6) dei carburatori ant. et post. : effettuare solamente la regolazione sulla vite d'arresta

del carburatore centrale - ATTENZIONE : su ogni carburatore avvitare le viti di arrichimento (7) e (8) senza forzarle e svitarle di un giro e mezzo - Svitare la vite di
spurgo (9) del congiuntore - disgiuntore e accertarsi che gli organi elettrici non siano sollecitati.

b) Regolazione : Allacciare un contagiri su una delle due bobine, togliere il coperchio (10) della capacita d'aria. Con il motore al minimo agire sulla vite d'arresto (6) del
carburatore centrale per portare il regime motore a circa 900 giri/ min. Serrare energicamente il freno a mano, bloccare con dei cunei le ruote anteriori e far pigiare da un
aivtante il pedale del freno. Porre la leva del cambio nella posizione "D ™ (il motore cala a 700 giri/ min. ) Se cosi non fosse, ritoccare la regolazione delle viti di
arresto del minimo - A questo regime assicurarsi che |'anticipo dell'accensione sia di 6° +11° con la capsula a depressione collegntu -

OSSERVAZIONE : Quando la leva del cambio si trova nella posizione "D", I'elettrovalvola del comando di depressnone non & alimentata e nemmeno la capsula; con
quest ultima collegata o non collegata il regime motore non deve variare. Porre la leva del cambio in posizione "P" e assicurarsi che il regime del minimo cosi
ottenuto sia inferiore a 950 giri/min (capsula a depressione collegata). :

OSSERVAZIONE : Quando la leva & in posizione " P" I'elettrovalvola di depressione & sollecitata e la depressione agisce sulla- capsulu. Quando il motore gira al
minimo sia la depressione che il ritardo d'accensione risulteranno massimi - Disinserire la capsula di depressione ( schiacciare il tubo in gomma) per eliminare I'azione
della depressione stessa, il regime del motore deve aumentare : in caso contrario bisogna controllare il buon funzionamento dell'elettrovalvola o quello della capsula

di depressione dello spinterogeno.

c) Verificare e ritoccare, se necessario, la regolazione della sincronizzazione dei carburatori tramite il SYNCHRO - TEST 3097-T. Registrare il SYNCHRO - TEST 3097-T
secondo la portata d'aria del carburatore centrale, procedendo come segue : collocare il SYNCHRO - TEST su! carburatore centrale in modo che lo zoccolo "e" del
suddeﬂo, copra perfettamente le trombe (11) *e ruotare la parte centrale "d" finche la zavorra " ¢ " salga nel tubo di vetro e si stabilizzi fra i dve riferimenti superiori
"a" e"b" - Non sregolare pin il SYNCHRO - FTEST - Verificare la portata d'aria dei carburatori anteriore e posteriore - La zavorra " ¢ " deve stabilizzarsi fra i riferimenti

"a" e"b" - In caso contrario ritoccare la regolazione dell' asta di collegamento (2) fino ad ottenere questa condizione - .
NOTA durante I'impiego del SYNCHRO - TEST accertarsi che il regime motore non abbia a variare. Collocore il coperchlo (10) de“u capocntc dell'aria -

d) Regolare le viti di arricchimento - Importante : questa regolazione devessere effettuata solo su un motore caldo e pulzto munito di candele in ottimo stato-
Agire sulla vite di arricchimento (7) del cilindro n® 1 per ottenere il regime massimo del motore (osservando il contagiri). Se necessario, agire sulla vite d'arresto (6)
del carburatore centrale’ per portare il regime del motore a 900 giri/min. Procedere in modo identico per regolare le viti di arricchimento dei cilindri n®2.-n°3 -n°4 -
n® 5 e n® 6 - Agire infine sulle viti di arresto (6) del carburatore centrale per regolare il regime del minimo da 800 a 1000 giri/ min. Portare le viti di arresto (6) dei
carburatori anteriori e posteriore in contatto con le leve (5) (senza fare variare il regime del minimo)
Fermare il motore - Chiudere la vite di spurgo del congiuntore - disgiuntore - Staccare il contagiri eletirico -

*. Esercitare una leggera pressione sul SYNCHRO - TEST in modo che il raccordo "e" aderisca perfettamente sulle trombe (11) e ruotare ....




CARBURATEUR (suite) - CARBURATORE (seguito)“
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CONTROLLO DELLA DEPRESSIONE IN CIASCUN CORPO DEI TRE CARBURATORI

-1 carburatori sono muniti di una vite di regolazione (12) su ciascun corpo = essa permette di regolare indipendentemente la depressione del corpo corrispondente.
- Dopo la regolazione della sincronizzazione; a motore caldo e in moto al minimo, é necessario che la depressione sia identica su tutli i corpi dei ire carburatori.

- Questo controllo dev'essere effettuato con il SYNCHRO-TEST 3097-T e con un terminale in gomma 4003-T.

NOTA : Le operazioni di controllo devono essere effetuate rapidamente per evitare " I'ingolfamento " del motore e poterlo mantenere ad un regime stabile.

- Inserire a fondo il manicotto in gomma in una delle " pipe " (T) del carburatore. Collocare il SYNCHRO-TEST sul manicotto in modo che il foro dello zoccolo «e» sia
centrato sul manicotto.

Esercitare una leggera pressione sul SYNCHRO-TEST e ruotare la parte centrale «d » finché la zavorra «c» sale nel tubo di vetro e si stabilizza fra i due riferimenti
superiori «a» e «b». In questa zona, contrasseguare la posizione della zavorra «cn .
Non sregolare pin il SYNCHRO-TEST.

- Procedere in modo identizo sulla seconda «pipa» del carburatore . Verificare la posizione della zavorra «c» : piu la depressione e elevata, piv la zavorra sale nel
tubo di vetro e viceversa.
Nei casi in cui le depressioni presenti nei corpi di uno stesso carburatore non sono uguali, contrassegnare il corpo ove la depressione & piv debole. Su questo corpo
allentare il dado (13) e svitare la vite ( 12) fino ad ottenere una depressione pari a quella dell'altro corpo (zavorra « c» nella stessa posizione fra i riferimenti «a» e
«bn).Procedere in modo identico sugli altri due carburatori..

NOTA : Durante I'impiego del SYNCHRO-TEST il motore deve girare ad un regime stabile.

Per ottenere una depressione identica su tutti i corpi dei carburatori, in certi casi puo rendersi necessario rotoccare la regolazione della sincronizzazione agendo sui

dadi (3).




55 | REGLAGE DES CABLESDE

COMMANDE DE LA BOITE

DE VITESSES BORG -WARNER

a) Cible de sélection des vitesses:
Le levier de sélection €tant en po-
sition " 17, le cdble est tiré av ma-
ximum. $'assvrer que I'axe (4) de
la chape (3) n"est pas en contrainte.
Sinon desserrer les contre écrous
(1) et deplacer I'embout fileté (2)
pour obtenir cette condition.

b) Cable de " KICK -DOWN " :

Le rolenti étant correctement réglé .
laisser I'accélérateur au repos

{ papillons fermés ). Tirer sur le
cible (6), et le laisser revenir len-
tement, le cdble étant tendu mais
non tire, I'axe (5) doit se déplacer
sans confrainfe dans la chape du
cdble et dans ‘le levier. Sinon, de-
bloguer le contre-écrou (8) et agir
sur I"embout filete (7) pour obtenir
cette condition.

EINSTELLUNG DER SCHALTKABEL
DES BORG-WARNER -GETRIEBES

a) Gangwahlkabel :

Das Kabel ist am ldngsten aus-
gezogen, wenn sich der Gang--
wiahlhebel in der Stellung "1™
befindet. Dabei ist darauf zu achten,
dass die Achse (4) der Gabel
nicht belastet ist. Sonst sind, um
diese Bedingung zu schaffen, die
Kontermutter (1) zu losen und
das mit einem Gewinde versehene
Endstiick zu versetzen.

b) KICK -DOWN -Kabel : Ist der
‘Leerlauf genau eingestellt, Gas-
pedal nicht betdtigen (Drosselk-
lappen geschlossen) - am Kabel
(6) ziehen und langsam loslassen
wenn das Kabel gespannt, aber
nicht gezogen ist, muss sich die
Achse (5) mishelos in der Gabel
des Gabels und im Hebel bewe-
gen. Sonst ist, um diese Bedin-
gung zu schaffen, die Konter-
mutter zu losen (8) und auf das
mit einem Gewinde verschobene

Endstiick (7) zu driicken.

10585
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ADJUSTING THE GEARCHANGE
CONTROL CABLES OF THE

BORG -WARNER GEARBOX

a) Gearchange selector cable :
With the selector lever in position
"1", and the cable stretched to
its maximum. Ensure that the cou-
pling pin (4) in the fork end (3)
is free. If it is not, loosen the
lock-nuts (1) and adjust the
threaded end piece (2) in order to
bring this about.

b) "KICK-DOWN" cable :

With the engine idling speed cor-
rectly adjusted, and the accelera-
tor ‘in the rest position (throttle
butterflies closed) pullon the ca-
ble (6) then allow it to come back
slowly with the cable under ten-

‘sion but not stretched, the coupling

pin (5) should be free in the fork-
end of the cable and the lever, if

it is not, release the lock-nut (8)

and adjust the threaded endpiece’
(7) in order to bring this about.

REGLAJE DE LOS CABLES DE
MANDO DE LA CAJA DE CAMBIO

"BORG-WARNER"

a) Cable de seleccion de las
velocidades :

ICon la palanca de seleccion en
posicion " 1" tirar del cable al
maximo. En estas condiciones
comprobar que el eje (4) de la
chape (3) entra sin forzar, sine
aflojar las contratuercas (1) y
desplazar el terminal riscado (2)
hasta conseguirlo.

b) Cable del " KICK-DOWN " :
Estando el ralenti perfectamente
regulado, soltar el acelerador
(mariposas cerradal). Tirar del
cable (6) y soltarll lentamente
mantener el cable tensado pero no
estirado, el eje (5) debe despla-
zarse sin esfuerzo en sus aloja-
mientos de cable y bieleta. Sino
aflojar la contratuerca (8) y ac-
tuar sobre el terminal roscado (7)
hasta conseguirlo.

10537

REGOLAZIONE DEI CAVI DI
COMANDO DEL CAMBIO B.W.

a) Cavo selettore marce quando la
leva del cambio si trova in posizione
1,il cavo deve essere teso. Assicu-
rarsi che il perno (4) del terminale
(3) non subisca forzamenti.Se cosi
fosse svitare il contro dado (1) e
tigliere il terminale filettato (2) per
ottenere quanto sopra.

b) Cavo di " Kick-Down " con il
minimo correttamente regolato non
agire sull'acceleratore (farfalle
chiuse). Tirare il cavo (6) e lasci-
arlo ritornare lentamente in modo che
non sia eccessivamente teso e con-
senta al perno (5) di scorrere senza
costrizioni nel terminale e nella le-
va se l'operazione non riuscisse
sbloccare il controdado (8) e agire
sul terminale filettato (7) finche
non si ottenga l'effetto desiderato.




56

ACCESSOIRES

ACCESORIOS DE

ACCESSORI DEL-

D'ALIMENTATION KRAFTSTOFFZUFUHR FUEL SUPPLY ALIMENTACION L'ALIMENTAZIONE
FILTRES A AIR . LUFTFILTER AIR FILTER FILTRO DE AIRE FILTRO DELL'ARIA
- avec capacité sur les 3 - mit Luftsammler an den | - with capacity chamber on |- con capacidad sobre los 3 |- con capacita sui 3 carbu
carburateurs 3 Vergasern the 3 carburettors carburadores ratori

Périodicité de nettoyage
Etanchéité (sous l'eau)
pression de :

POMPE A ESSENCE ELEC
TRIQUE

- avec filtre incorporé

- tension d'utilisation

- température d'utilisation

- Pression maxi -

- Masse obtenue paor la
fixation de la pompe, @
I"avant de {'aile arriere
droite, sur la caisse

- Remplacement du filire a
essence tous les :

TUBULURES

- Admission :
Collecteur général a 6 tubu-
lures -

ATTENTION : Au montage
s'assurer que les 6 joints
des tubulures sont bien en

place
Serrage des vis de fixation
sur carter

RESERVOIR ESSENCE
( en tole )
Contenance

Reinigung alle :
Dichtigkeit (unter Wasser)
Druck von : :

ELEKTRISCHE KRAFT-

STOFFPUMPE

- mit eingebautem Filter

- Betriebsspannung

- Betriebstemperatur

- Hochstdruck

- Masse erzielt durch Be-
festigung der Pumpe vorn
am hinteren, rechten Kot-
flugel an der Karosserie

- Auswechseln des Kraft-
stoffilters alle :

KRUMMER

- Einlass :
Hauptsammler mit 6 Krom-
mern -

ACHTUNG : Beim Einbau
prifen,ob die 6 Dichtungen
der Krummer an ihrem
Platz sind

Anzugsmoment d, Schrauben
zur Befestigung am Gehduse

KRAFTSTOFFTANK
( Blech)

Fassungsvermogen :

Clean every:
Air-tightness (under water) low
pressure compressed air :

ELECTRIC PETROL
PUMP .

- with fuel filter

- operating voltage

- working temperature limits

- Maxi. pressure

- Earthed under the body
(front port of rear RH
wing)

- Replace filter every:

MANIFOLD

- Air inlet :
Air inlet : 6 - pipe manifold

CAUTION : When fitting
ensure that the 6 gaskets

| are correctly fitted

Tightening torque of mani-
fold securing screw

PETROL TANK

(in sheet metal )

Capacity

Periodicidad de limpieza
Estanqueidad (bajo el aguq)
presion de :

BOMBA DE GASOLINA

ELECTRICA

- con filtro incorporado

- tension de utilizacién

- temperaturd de utilizacion

- Presion maxima

- Masa obtenida por la fija-
cion de la bomba delante
de la aleta trasera derecha
sobre le carrocerfa

- Sustitucidn del filtro de
gasolina cada :

COLECTORES

- Admision :

Colector general de 6 con-
ductos -

ATENCION : Al montaje
asegurarse que las 6 juntas
del colector estan bien colo
cadas

Apriete de los tornillos de
fijacién sobre el carter

DEPOSITO DE GASOLINA
{ de chapa )

Capacidad

Periodicita pulizia
Tenuta (all'acqua) sotto ung
pressione di :

POMPA BENZINA

ELETTRICA

- con filtro incorporato

- tensione d'impiego

- temperatura d'impiego

- Pressione massima

- Massa ottenuta tramite
fissaggio pompa sulla
parte ant, del parafango
post.destro, sulla scocca

- Sostituzione del filtro ben-
zina ogni :

COLLETTORI

- Aspirazione :
Collettore generale a -
tubi -

ATTENZIONE : Durante il
montaggio accertarsi che
le 6 guarnizioni siano corret-
tamente collocate
Serraggio delle viti di fis-
saggio sul carter

SERBATOIO CARBURANTE

(in lamiera )

Capacita

LAUTRETTE

10.000 Kms
(6000 miles)

50 gr/cm?(20" WG)

BENDIX
476087

7al5 v
-30°C a + 60°C (22 to 140°F)

330 gr/cm? (4 3 psi)

30.000 kms
(18 000 miles)

& 34 mm

6,5 mkg
(3,6 ft.1bs)

90 L (19 2 gall, Imp)




57 |- DISPOSITIF DE SECURITE DE LA POMPE A ESSENCE ET BRUITEUR DE SURVITESSE

- FUEL PUMP SAFETY DEVICE AND OVERREVVING WARNING DEVICE (BUZZER)

- DISPOSITIVO DE SEGURIDAD DE LA BOMBA DE GASOLINA Y SENAL ACUSTICA DE SOBREVELOCIDAD
- DISPOSITIVO DI SICUREZZA DELLA POMPA BENZINA E AVVISATORE ACUSTICO DI FUORI GIR!

- SICHERHEITSVORRICHTUNG DER KRAFTSTOFFPUMPE UND AKUSTISCHES WARNGERAUSCH BE! ZU HOHER DREHZAHL

Le dispositif de securité de pompe a essence permet :

1°) L'arret de la pompe a essence apres une a cinq secondes de fonction-
nement, contacteur antivol en position marche ( moteur a |' arret).

2°) Le fonctionnement de la pompe a essence contacteur antivol en position
de démarrage (démarreur sous tension).

3°) Le fonctionnement permonen'l' de la pompe @ essence lorsque le regime
moteur est supérieur a 500 +50 tr/ mn.

4°) L'arret de la pompe a essence |orsque le régime moteur est inférieur
a 350 £ 100 tr/ mn.

Le bruiteur de survitesse permet d'avertir le conducteur que le moteur

atteint son régime critique (6000 a 6400 tr/ mn) a ne pas depasser. |l

est commandé par le dispositif de sécurité de la pompe @ essence.

Controle du dispositif de sécurité : Le relais et la pompe étant en état,
le dispositif doit répondre aux conditions ‘indiqués ci-dessus.

Apres vérification des connexions, du fonctionnement du compte-tours,
si ces conditions ne sont pas remplles remplacer le dispositif de sécu-
rité.

En dépannage, il est possible d'éliminer le dispositif de sécurité en
connectant directement les deux fils des faisceaux avant et arriere.

Die Schutzvorrichtung der Kraftstoffpumpe bietet folgende Moglich-

keiten :

1°) Abschalten der Kraftstoffpumpe nach dem Betrieb von 1 - 5 sec,
Zundunlage eingeschaltet, Motor steht.

2°) Pumpe in Betrieb, wenn Zindschloss in Stellung « Anlassen »
(Anlasser unter Spunnung)

3°) Andauernder Betrieb der Pumpe, wenn Motordrehzahl hoher als
500 + 50 U/min.

4°) Abschalten der Kraftstoffpumpe wenn Motordrehzahl geringer als
350 + 100 U/min.

Das akustische Warngerausch zeigt dem Fahrer an, dass der Motor

seine kritische Drehzah! erreicht (6000 - 6400 U/ min. ), die nicht

tberschritten werden darf. Es wird von der Sicherheitsvorrichtung

der Kraftstoffpumpe gesteuert. Kontrolle der Sicherheitsvorrichtung:

Kontrolle der Sicherheitsvorrichtung : Wenn das Relais und die
Pumpe in einwandfreiem Zustand sind, muss die Vorrichtung den
oben angegebenen Bedingungen enfsprechen Nach Prifung der
Anschliisse, der Funktionsfdhigkeit des Drehzahlmessers, ist die
Slcherhelfsv_ornchfung, wenn diese Bedingungen nicht erfills sind,
auszuwechseln. Notfalls besteht die Méglichkeit, die Sicherheitsvor-
richtung auszuschalten, indem man die beiden Dréhte der vorderen
und hinteren Bindel unmittelbar miteinander verbindet.

S. 51-20

* e s °
- Boftier électronique
- Elektronikgehduse

- Electronic box E

- Caja electrohica
- Scatola elettronica

L 1]
- Bruiteur
- Akustisches
Warngerdusch
- Buzzer
- SeXalizador acustico
- Avvisatore acustico

- Bobine
- Zindspule
- Coil
- Bobina T
- Bobina
- Contact
- Kontakt +
- Contact
- Contacto
- Contatto

Jonction de pompe avant-arriere
Verbindung Pumpe vorn-hinten
Pefrol pump junction front-rear
Union de bomba adelante-atrds
Collegamento ant.-post. pompa

F.Vel

F—-. - Compte-tours
- Drehzahlmesser
- Tachometer

- - Cuentarrevoluciones
— E - Contagiri

My [

SCHUTZVORRICHTUNG

I I | | SAFETY DEVICE
*w DISPOSITIVO DE SEGURIDAD
DISPOSITIVO DI SICUREZZA

IF'MP DISPOSITIF DE SECURITE
B

- Tension démarreur

é_l...l_ - Spannung Anlasser

- Starter motor voltage

« L
- Tension del motor de arranque
l - Tensione motorino d'avviamento |

- RELE'POMPA BENZINA

- Pompe a essence
- Kraftstoffpumpe

- Petrol pump

- Bomba de gasolina
- Pompa benzina

- RELAIS DE POMPE A ESSENCE

- RELAIS ZUR KRAFTSTOFFPUMPE

- PETROL PUMP RELAY
g - RELE DE LA BOMBA DE GASOLINA
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1°) Stopping the petrol pump after one to five seconds of operation with
the anti-theft ignition switch on (engine stopped ).

2° ) Operating the petrol pump with the anti-theft ignition switch in the
starter position ( starter motor under voltage ).

3°) The continuous operation of the petrol pump when the engine speed
exceeds 500 150 r.p.m.

4°) Stopping the petrol pump when the engine speed is less than
350 1100 r.p.m.

The buzzer warning device, warns the driver when the engine speed

reaches (6000 to 6400 r.p.m) which must not be exceeded. It is control-

led by the fuel pump safety device.

Checking the safety device : with the relay and pump in working onder

the safety device should conform to the conditiony above.

If after checking the operation of the tachometer and its connections

these conditions are not fiulfilled, renew the safety device.

In energency it is possible to climinate the safety device by directly

connectling the two wires of the front and rear wiring harness.

CODE DES COULEURS - FARBEN - COLOUR CODE - CODIGO DE COLORES - CODICE DEI COLORI

Bc Blanc Bc Weiss Bc White Bc Blanco Bc Bianco
J  Jaune J  Gelb J Yellow J  Amarille J  Giallo
Mr Marron Mr Braun Mr Brown Mr Marron Mr Marrone
Mv Mauve Mv Lila Mv Mauve Mv Malva Mv Malva
N Noir N Schwarz N Black N Negro N Neto
R Rouge R Rot R Red R Rojo R Rosso
Ve Vert Ve Grun Ve Green Ve Verde Ve Verde

Un dispositive de seguridad de la bomba de gasolina permite :

19 ) Parar la bomba de gasolina despues de uno a cinco segundos de
funcionamiento, con el contactor antirrobo en posicion de marcha
{ motor parado ).

2°) El funcionamiento de la bomba de gasolina, contactor antirrobo en
posicion de arranque (motor de afranque sin tensidn ).

3°) El funcionamiento permanente de la bomba de gasolina cuando el
régimen del motor es superior a 500 £:50 r.p.m.

4°) Parar la bomba de gasolina cuando el régimen del motor es inferior

a 350 + 100 r.p.m.

Lo sefial acustica de sobrevelocidad permite de avisar al conductor que
el motor ha alcanzado su régimen critico (6000 a 6400 r.p.m) que no
se debe exceder. Estd mandado por el dispositivo de seguridad de la
bomba de gasolina.

Control del dispositivo de seguridad : Si el rele’y la bomba estdn en
buen estado, el dispositivo debe responder a las condiciones que se
indicare mas .arriba. :

Despues de verificar las conexiones del funcionamento de cuentarrevo-
luciones, se estas condiciones no se cumplen, reemplozar el dispositive
de seguridad. Como reparacidn de emergencia es posible la diminacioh
del dispositive de seguridad coneclando directamente los dos cables de
los haces delantero y trasero.

EMPLACEMENT - Le relais de pompe est fixé par un collier élastique sur le faisceau d'alimentation
du tableau de bord (accessible en déposant le bloc contréle).

Le dispositif de sécurité est fixé a l'intérieur du vehicule, sur la tole d'auvent, co6té passager.

Le bruiteur de survitesse est placé dans la console sous le cendrier.

ANORDNUNG - Das Relais der Kraftstoffpumpe ist mittels Kunststoffcheibe an der elektrischen
Leitung der Instrumententafel befestigt (Zugdngl. durch Ausbau der Kontrollblocks ).
Die Schutzvorrichtung ist in Fahgastraum an der Spritzwand vor dem Beifahrer befestigt.

POSITIONING - The pump relay is secured by a rubber collar to the dashboard wiring harness (thisis
made accessible by removing the warning cluster).

The safety device is fixed inside the vehicle- on the scuttle (passenger side).

The buzzer warning device is fixed to the console under the ash - tray.

SITUACION - El relé de la bomba esta fijado por una brida eldstica sobre el haz de alimentacion del
cuadro de abordo (accesible sacando el bloque de control ).

El dispositivo de seguridad estd fijado en el interior del vehiculo, sobre la chapa delantera (salpica-
dero) lado pasajero.

UBICAZIONE - 1l rele della pompa e fissato da una staffe elastica sul fascio di alimentazione del
cruscotto (accessibile staccando il blocco di controllo).

I dispositivo di sicurezza é fissato all'interno del veicolo, sulla paratia di separazione lato passeggero.
L'avvisatore acustico e fissato nella la mensola centrale sotto il portacanere.

Un dispositivo di sicurezza della pompa benzina permette :

1°) L'arresto della pompa benzina dopo 1 a 5 secondi di funzionamento,
contatto antifurto in posizione di marcia (motore fermo).

2°) Il funzionamento della pompa benzina, contatto antifurto in posi-
zione di avviamento ( motorino d'avviamento sotto tensione ).

3°) Il funzionamento permanente dela-pompa benzina quando il regime motore e superiore

500 +150 giri/ min.
4°) L'arresto della pompa benzina quando il regime motore e inferiore a 350 +:100 giri/ min.
L'avvisatore di fuori giri avverte il conducente che il motore raggiunge il regime critico (6000 a
6400 giri/min.) da non superare. Esso e comandato dal dispositivo di sicurezza della pompa benzinal
Controllo del dispositivo di sicurezza : con il relé e la pompa in buonostato il dispositivo deve
corrispondere alle indicazioni riportate precedentemente.
Dope vesifica delle connessioni e del funzionamento del contagiri, se le condizioni suddette non
sono rispettate, sostituire il dispositivo di sicurezza. In reparazione di emergenza, e possibile
eliminare il dispositivo di sicurezza, collegando divettamente i due fili dei fasci ant. e post.
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ALLUMEUR ZUNDVERTEILER DISTRIBUTOR DISTRIBUIDOR DE SPINTEROGENO S.E.V. Marchal
ENCENDIDO

Reférence Markierung Reference Referencia Riferimento 41 .102 - 102

Il comporte : 1 cassette Er besteht aus : Einschub | It comprises 1 double Se compone de : 1 cassette] Esso presenta : 1 cassetia

double monobloc

(1 rupteur par cassette )
Ordre d’allumage :

Angle d'ouverture de came
Angle de fermeture de came
Rapport DWELL

Avance centrifuge :

- repere de la courbe :
(50.2) A 311

Retard par dépression :

- repere de la courbe :
(RD.2)C 113

Calage dynamique :
(capsule a dépression

branchée ) : Effectuer le ca-

lage, le levier sélecteur
des vitesses en position
"DRIVE", le frein de par-
king serré et les roues
avant calées pour éviter
'avancement du véhicule.

Avance = 6° +:1° a 700 tr/mn
moteur.
Ecart angulaire entre deux

ouvertures consécuﬁves des|

contacts :

45° entre allumage des cy-
lindres 1eté
. 75° — 6 et 2
45° 2¢t5
75° 5et3
450 3et4d
75° 4 et
BOUGIES

Ecartement des électrodes

BOBINES

2 a résistance extérieure
CONDENSATEURS
Capacité

(2 Unterbrecker im Block)
Zindfolge :

Nockenoffnungswinkel
Nockenschliesswinkel
Schliesswinkelverhdltnis
Frihzundung durch Flieh-
kraft. Markierung der
Kurve (SO 2) A 311
Spatzindung durch Unter-
druck. Markierung der
Kurve (RD 2) C 113
Dynamische Einstellung
(Unterdruckdose ange-
klemmt) : Einstellung :
Gangwahlhebel in Stellung
DRIVE, Feststellbremse
angezogen, Vorderrader
blockiert, damit das Fahr-
zeug sich nicht in Bewe-
gung setzt.

Frihzindung = 6° + 1° bei
700 U/ min Motor.
Winkelabweichung zwischen
2 aufeinanderfolgenden
Offnungen der Kontakte :
45° zwischen Zundung der

Zylinder 1 vne 2
75° 6 uud 2
45° 2und 5
75° 5und 3
45° 3 und 4
75° 4 ynd 1
ZUNDKERZEN

Elektrodenabstand

ZUNDSPULEN

2 mit dusserem Widerstand

KONDENSATOREN
Kapazitat

cassette unit
(1 contact breaker per-cassette)
Firing order :

Cam opening angle

Cam closing angle
DWELL ratio

Centrifugal advance

- reference of the curve :
(S.02)A 3N

Vacuum retard :

- ref. of the curve :
(RD.2)C 113

Strobe setting :

(vacuum capsule discon-
nected) : Carry out the
setting with the selector
lever in position "DRIVE]
handbrake on and front
wheels chocked up, to
avoid the vehicle moving
forward.

Strobe setting : 6° + 1° at
700 engine r.p.m.

Angular position between
two successive breaker
openings :

45° between T and 6
75° 6 and 2
45° 2and 5
75° 5and 3
45° 3 and 4
75° 4 and 1

SPARKING PLUGS

Sparking plug gap

coiL
2 coils with external resistancs

CONDENSER

Capacitance

- CONDENSADOR

doble monobloc
(1 ruptor encada " cassette”)
Orden de encendido :
Angulo de opertura de la leva
Angulo de cierre de la leva
Relacion DWELL

Avance centrifugo

- senal de la curva :

(SO 2) A 311

Retraso por depresion :

- seffal de la curva :
(RD.2) C 113

Calado dindmico

(cdpsula de depresion
conectada ) efectuar el ca-
lado la palanca del selec-
tor de velocidades en posi-
cion "DRIVE ", el freno de
mano tirado y las ruedas
delanteras calzadas para
evitar que el vehfculo
avance.

Avance = 6° +1° ¢ 700 r.p.m
motor.

Separacion angular entre dos
aperturas consecutivas de
platino :

45° entre el encendido de
los cilindros 1yé6

75° 6y?2
45° 2y 5
75° 5y3
45° 3y4
75° 4y
BUJIAS

Separacion de los electro-
dos .

BOBINA

2 con resistencia exterior

Capacidad

doppia monoblocco

(1 supporto per cassetta)
Ordine d'accensione
Angolo di opertura camma
Angolo di chiusura camma
Rapporto DWEEL
Anticipo centrifugo :

- riferimento della curva
(SO 2) A 311

Ritardo a depressione

- riferimento della curva
(RD.2)C 113
Registrazione dinamica :
(capsula a depressione
collegata) : Effettuare la
registrazione con la leva
del cambio in posizione
"DRIVE ", il freno di soc-
corso serrafo e le ruote
ant. bloccate con cunei
per evitare lo spostamento
del veicolo.

Anticipo = 6° +1° a 700
giri/ min. motore.

Scarto angolare fra due
aperture consecutive dei
contatti :

45° fra I'accensione dei

cilindri leb
75° 6el
45° 2e5
75° 53
45° 3e4d
75° 4el
CANDELE

Distanza degli elettrodi

BOBINE
2 a resistenza esterna

CONDENSATORI
Capacita

Bosch W 175.T30 - AC 42 XLS -

EYQUEM 707 LS

Golden Lodge HL-CHAMPION NIOY

SEV. Marchal GT 34/5 H

MARELLI CW7 LP-BERU175/14/3A

0.6 a 0,7 mm
DUCELLIER - 2777 C

S.E.V. Marchal - E. 44.910.312

MARELLI BZR 206 A
0,30z 0,03 1 F
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60 ALLUMAGE
(suvite) (Forts.) (continued) ( continuacion) (seguito)
Avance allumeur AVANCE CENTRIFUGE
Frihzindung Verteiler-Grade FRUNZUNDUNG DURCHFLIEHICRAFT
o Advance, contact Breaker CENTRIFUGAL ADVANCE SO 2
~ Curva de avance del distribuidor AVANCE CENTRIFUGO
» 34 44 Anticipo spinterogeno ANTICIPO CENTRIFUGO
2] 950
¢ 45 650 850/ 1100 2750 Tt/ min. Allumeur
4 6 500 1000 1500 2000 2500 | 3000U/min. Verteiler
o b 4 m 15° R.p.m. Contact braker
R.p.m. del distribuidor
13° Giri/min. spinterogena
10,6755
9,2
80
5°
RUP 0"
RUP3 0
2 42—
Avant dullvéhicule : 5,7

Avant du véhicule
Vorderseite des Fahrzeuges
Front of vehicle

Delantera del vehiculo
Parte ant. del veicolo

- Retard par depression

- Spatziindung durch hinterdruck

- Yacuum retard RD 2
- Retraso por depresion

- Ritardo a depressione

11231

POINTS PARTICULIERS : a) La bobine d'allumage (3) arriere, allume les cylindres 1-2-3. Le fil primaire d'alimentation
(repéré rouge’) de la cassette inférieure se connecte a la fiche repérée B1 sur I'allumeur, et @ la bobine d'allumage (3).
Le fil haute tension (1) se connecte sur la tete de I'allumeur, a la borne repérée Bl.

b) La bobine d'allumage (4) avant allume les cylindres 4-5-6. Le fil primaire d'alimentation
(repéré bleu) de la cassette supérieure se connecte a la fiche repérée B2 sur |'allumeur, et & la bobine d'allumage (4). Le fil
haute tension (2) se connecte sur la tete de I'allumeur a la borne repérée B2.

WICHTIGE HINWEISE : a) Die hintere Zindspule (3) zindet die Zylinder 1-2-3. Die Primadrleitung (rotes Kennzeichen) des
unteren Einschubes wird an den Stecker B1 am Zundverteiler und an die Zindspule (3) angeschlossen. Die Hochspannungs-

leitung (1) wird an der Klemme B1 am Verteilerkopf angeschlossen.
b) Die vordere Zindverteilerspule (4) zindet die Zylinder 4-5-6. Die Primarleitung (blaves Kenn-

zeichen) des oberen Einschubs wird an den Stecker B2 am Zindverteiler und an die Zindspule (4) angeschlossen. Die
Hochspannungsleitung (2) wird an der Klemme B2 am Ziindverteilerkopf angeschlossen.

PARTICULAR FEATURES : a) The ignition coil (3) rear : fires cylinders 1-2-3. The primary feed wire (red mark) of the
lower cassette is connected to the terminal marked B1 on the distributor, and to the ignition coil (3). This high tension
lead (1) is connected on the distributor head to the terminal marked B1.

b) The ignition coil (4) front, fires cylinders 4-5-6. The primary feed wire (blue mark) of
the upper cassette, is connected to the terminal marked B2 on the distributor, and the ignition coil (4). The high tension
lead (2) is connected on the distributor head to the terminal marked B2.

PARTICULARIDADES : a) La bobina de encendido (3) trasera, enciende los cilindros 1-2-3. El cable primario de alimen-
tacién (marca roja) del «cassetten inferior se conecta a la clavija marcada B1 sobre el distribuidor, y a la bobina de encen-
dido (3). EIl cable de alta tensién (1) se conecta sobre la tapa del distribuidor, en el borne marcado B1.

b) La bobina de encendido (4) delantera, enciende los cilindros 4.5-6. El cable primario de ali-
mentacion (marca azul) del cassette superior se conecta a la clavija marcada B2 sobre el distribuidor, y a la bobina de en-
cendido (4). El cable de alta tensidn (2) se conecta a la tapa del distribuidor en el borne mercado B2.

PUNT!I PARTICOLARI : a) La bobina d'accensione (3) post. accende i cilindri 1-2-3. 1l filo primario d'alimentazione
(riferimento rosso) della cassetta inferiore si collega alla spina contrassagnata Bl sullo spinterogeno e alla bobina
d'accensione (3). |l filo alta tensione (1) si collega alla calotta spinterogeno sul morsetto contrassegnato BIl.

b) La bobina d'accensione (4) anteriore, accende i cilindri 4-5-6. |l filo primario d'alimen-
tazione (contrassegnato in blu) della cassetta superiore va collegato alla spina contrassegnata B2 sullo spinterogeno
e alla bobina d'accensione (4). Il filo alta tensione (2) si collega alla calotta spinterogeno sul morsetto contrasse-
gnato B2.




61 GRAISSAGE" SCHMIERUNG LUBRICATION ENGRASE LUBRIFICAZIONE
Huile moteur Motoral . Engine oil Aceite motor Olio motore
Pour pays froids : Fur kalte Lander : For cold climates En paises frios : Per paesi freddi :
FILTRE A HUILE OLFILTER OIL FILTER FILTRO DE ACEITE FILTRO OLIO

- Serrage a la main
- Cartouche filtrante (a
échanger tous les
10000 km)
Lors du remplacement de
la cartouche filtrante, il
est conseillé de percer le
sommet de celle-ci avec
une piquette avant sa deé-
pose afin de permettre |'é-
vacuation plus rapide de
I"huile qu'elle contient.

REFRIGERATION -
D'HUILE

- 13 éléments
CONTENANCE DU CARTER
- apres vidange

- apres démontage ou
échange de la cartouche
filtrante

- entre « mini et maxi »
Vidange moteur :

- tous les 5000 kms
POMPE A HUILE

Pression d'huile prise au
mano contact :

-a 1000 tr/ mn

-a 6000 tr/ mn

Depuis le moteur 350171

le clapet de décharge, le
ressort, le bouchon, ont
été modifieés , la ou les
rondelles acier interposées
entre le bouchon et le res-
sorf ont été supprimées.
Seules les rondelles cuivre
subsistent pour permetire
le réglage de la pression.

- von Hand festziehen
- Filterpatrone (alle

10000 Km auswechseln)

Beim Austausch der OIfil-
terpatrone wird empfohlen,
vor ‘ihrem Ausbau ihren
Deckel durchzustechen ,
um einen schnelleren
Abfluss des Ols zu ermog-
lichen.

OLKUHLER

- 13 Einzelteilg
INHALT DER OLWANNE
- nach Olwechsel

- nach Ausbau oder Aus-

-| tausch der Filterpatrone

- zwischen « Mini u.Maxi »
Motorolwechsel :

- alle 5000 km

OLPUMPE .

mit Manometer Oldrucke
messen :

- bei 1000 U/ min.

- bei 6000 U/ min.

Ab Motor 350171 wurden
das Uberdruckventil, die
Feder, der Stopfen, gean-
dert. Der oder die zwischen
dem Stopfen und der Feder
befindlichen Stahlscheiben
fallen fort. Es verbleiben
allein die das Einstellen
des Drucks erlaubenden
Kupferscheiben.

- Tighten by hand
- Filter element (to be ex-
changed every 6000 miles)

When changing an oil filter,
it is recommended that a
hole be punched in the top
of the filter body before
removing it. A quicker
draining of the element
will thus be obtained.

OIL COOLER

- 13 elements

SUMP CAPACITY

- after draining

- after dismantling or chan-
ge of filter element

- between « min and maxi »
Drain engine sump, and
refill :

- every 3000 miles

OIL PUMP

Oil pressure taken at pres-
sure switch :

-at 1000 r.p.m.

- at 6000 r.p.m.

As from engine numbers
350171 the discharge
valve, the spring, the cap,
have been modified, the
metal washer or washers
placed between the cap and
the spring have been
abolished. Only the copper
washers still exist to allow
the pressure adjustments.

- Apriete con la mano -
- Cartucho filtrante (cam-

biar todos los 10000 km)

Para la sustitucién del car-
tucho filtrante es aconseja-
ble hacer un taladro en su
parte superior con un pun-
zon antes de desenrros
carle para facilitar la eva-
cuacion del aceite que
contiene.

REFRIGERADOR DE
ACEITE

- 13 elementos
CAPACIDAD DEL CARTER
- despues de vaciado

- después desmontaje o
cambio del cartucho fil-
trante , ,

- entre « mini y maxi »
Cambio del aceite del
motor :

- todos los 5000 kms
BOMBA DE ACEITE
Presidn de aceite tomada
en el manocontacto :

-a 1000 r.p.m.

-a 6000 r.p.m.

A partir del motor 350171
la valvula de descarga, el
muella y el tapon han sido
modificados, la o los aran-
delas de acero intercaladas
entre el tapdn y el muelle
han sido suprimidas. Uni-
camente las arandelas de
cobre subsisten para poder
hacer el reglaje de la pre-
sidn de aceite.

- Serraggio a mano
- Cartuccia filtrante (da
sostituire ogni 10000 km )

Al momento della sostitu-
zione della cartuccia fil-
trante, si consiglia di
forare la sommita di que -
st'vltima con un bulino per
facilitare la fuoruscita
dell'olio in essa contenuto.

REFRIGERATORE OLIO

- 13 elementi

CAPACITA DEL CARTER
- per sostituzione

- dopo smontaggio o sosti-
tuzione della cartuccia
filtrante

- fra minimo e massimo
Sostituzione olio motore :

- ogni 5000 km

POMPA DELL'OLIO
Pressione dell'olio rilevata
al manocontatto :

-a 1000 giri/ min

- a 6000 giri/ min

Dal motore 350171, la val-
vola di scarico la molla e
il tappo sono stati modifi-
cati - mentre la o le rondelle
in acciaio interposte fra il
tappo e la molla sono state
soppresse. Onde permet -
tere la regolazione della
pressione, sono state man-
tenute solamente le ron-
delle di rame.

TOTAL GTS 20 W 50
TOTAL GTS 10 W 30

F.LAAMFT 4702

6L (10 1/2 pts Imp)
7L(12 1/4 pis Imp)
TL(1 3/4 pts lmp)

1,5 kg/ cm2 (21 psi)
5kg/ecm2( psi)
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CONTROLE ET REGLA;E DE LA PRESSIQN D'HUILE
KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES OLDRUCKES
CHECKING AND ADJUSTING THE OIL PRESSURE
COﬁTROLE Y REGLAJE DE LA PRESION DE ACEITE

CONTROLLO E-REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO
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-CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE

PREPARATION : 1° . Deposer la cartouche (1) @ I'aide de I'outil MR. 630-14/494. Déconnecter et déposer le mano-contact (2). Equiper le raccord MR. 630-56/11 d'un tube
_flexible B (longueur = 500 mm environ) de raccordement @ un manometre A gradué de 0 & 10 kg/ cm2. Mettre le raccord & la place du mano - contact (2). Poser la cartouche
filtrante (1).

CONTROLE : IMPORTANT : Faire chauffer le moteur jusqu'a ce que la température de I'huile atteigne 100 a 110° C. A cette température le manometre doit indiquer 1,5 kg/ cm2
a 1000 #r/ mn du moteur, 5,5 kg/cm2 a 6000 tr/ mn moteur.

Si la pression d'huile est incorrecte, la régler (voir D - E - F ). Déposer la cartouche filtrante, |'ensemble manometre et raccord MR. 630-56/11. Poser : Le mano-contact de
pression d'huile, connecter le fil, |c| cartouche lerunfe ( Iu serrer a la main ).

REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE

A - Vidanger le moteur E - Poser le piston (5), le ressort (4), les cales de réglage (6). et le bouchon (3)

B - Déposer le carter d'huile inférieur du clapet de décharge.

C - A l'aide de I'outil MR. 630-12/33, deposer le bouchon (3) du clapet de décharge, F - Poser le carter d'huile inférieur (joint neuf). Serrer les vis de 1,6.a 1,8 mkg
le ressort (4) et le piston (5) G - Poser le bouchon de vidange

D - Modifier I'épaisseur des cales de réglage (6) de maniere a obtenir une pression H - Faire le plein d'huile du moteur (6 litres d'huile TOTAL GTS 20 W50)
d'huile correcte.

-KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES OLDRUCKES

VORBEREITUNG : Olflherpufrone (1) mit Hilfe des Werkzeuges MR..630-14/49a ausbavuen, Warnlichtschalter (2) abschliessen und ausbaven. Verbindung MR.630-56/ 11 mit
einem biegsamen Rohr B: (Lange ¢a. 500 mm) zur Verbindung mit einem Manometer A mit Elnfellung von 0 - 10 kg/ cm2 ausristen. Verbindung anstelle des Warnlichtschalters(2)
unbrlngen Filterpatrone (1) einbauen. »

KONTROLLE : WICHTIG : Motor anwérmen, bis die Oltemperatur 100-110° C erreicht. Bel dieser Temperatur muss das Manometer anzeigen : 1,5 kg/ cm2 bei 1000 U/ min des
Motors, 5,5 kg/cm2 bei 6000 U/ min des Motors. :

Wenn der Oldruck nicht richtig ist, so ist er einzustelien. ( Siehe D.E.F). Ausbaven : Filterpatrone, insgesamt Manometer und Verbindung MR.630-56/11. Einbauen . Warnlicht-
schalter fur Oldruck und Kabel anschliessen, Filterpatrone (Sie von Hand festziehen)

EINSTELLUNG DES OLDRUCKES

A - Motorol ablassen E - Kolben (5), Feder (4), Einstellscheiben (6) und Stopfen (3) des Uberlaufventils

B - Glwanne ausbaven ‘ einbauen

C - Mit Hilfe des Werkzeuges MR.630-12/33 den Stopfen (3) Feder (4) und Kolben (5)| F - Olwanne einbaven (Neue Dichtung) Schrauben mit 1 ,6 - 1,8 mkg festziehen
ausbaven . G - Ablassstopfen einbaven |

D - Stdrke der Einstellscheiben (6) so dndern, dass der richfige Oldruck erreicht wird | H - Motordl einfiillen (6 Liter Ol TOTAL GTS 20 W/50)




64 CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE (suite)

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES OLDRUCKES (Forts)

2822 Bl

'MR.630-14/49]

MR.630-56/11

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE : Type " TORRIX" OLDRUCKSCHALTER : TYP " TORRIX "
Tarage : extinction du voyant P== 0,800 kg/ cm? Tarietung : Kontrolleuchte ausgesch. P —==10,800 kg/ cm?
allumage du voyant 0,475 == P== 0,675 kg/ cm?2 Kontrolleuchte eingesch. 0,475=P ==0,675 kg’ cm?
CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE - UBERDRUCKVENTIL AN DER OLPUMPE
5
S.22-3 4

8292

Montage «lmpératify - Grundsdtzlich einbauen
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- CONTROLE ET REGLAGE DE LA PR;ESSION D'HUILE (suite)
- CHECKING AND ADJUSTING THE O!L PRESSURE (continued)

- PREPARATION - 1) Unscrew the filter cor?ridge@by means of tool MR. 630-14/49 a. Disconnect and remove oil-pressure switch @ Assemble union MR. 630-56/@

with o flexible pipe (length 500 mm, approx. 20 ins) and connect the latter to a pressure gauge graduated to 10 kg/cm?2 (150 psi). Fit union in the place of pressure switch
@. Refit carfridge@

CHECK-IMPORTANT - Allow the engine to warm up until oil temperature reaches 100 to 110° C (212 to 230° F). The gauge must read 1,5 kg/ecm2(21,3 psi) at 1000 rpm -
5,5 kg/ em2 (78,2 psi) at 6000 rpm. If it does not, adjust the pressure (see below D.E.F) :

Remove filter cartridge, pressure gauge and union MR. 630-56/11.

Refit pressure switch, connect lead. Hand-tighten the cartridge.

ADJUSTING THE OIL PRESSURE

vA) Drain the engine E) Refit pisfon@ , spring @, shims @ , and relief valve plug@
B) Remove the sump F) Refit the sump (with new gasket) tighten the screws to 11.5 ft. lbs to 13 f1. [bs
C) By means of tool MR. 630-12/33, remove relief valve plug @, spring @ , G) Tighten the drain plug
and piston _
D) Modify the thickness of adjusting shims to obtain the correct pressure H) Refill the sump (6 litres : 10 1/2 pts.)

CONTROL Y REGLA;IE DE LA PRESION DE ACEITE - (continuacion)

»

PREPARACION : 1°) Desmontar el carfucho@ con.el util MR. 630-14/49 . Desconectar y desmontar el muno-con’racto@ - Poner sobre el racor MR. 630-56/11 un tubo
flexible B (largo : 500 mm aproximadamente ) que acople a un manometro A graduado de 0 a 10 kg/ cm2 : Poner el racor en lugar del manccontacto 2

Montar el cartucho filtrante

- CONTROL : IMPORTANTE : Calentar el motor hasta que la temperatura del aceite alcance 100 o 110° C

A esta temperatura el manometro debe indicar 1,5 kg/cm2 a 1000 r.p.m. del motor
Si la presion de aceite es incorrecta, regularla (ver D-E.F) - Desmontar el cartucho filtrante - el conjunto manometro y racoi MR. 630-56/11 - Montar : el manocontacto de

presion de aceite, conectar el cable - el cartucho filtrante - (apretarle con la mano )

REGLAJE DE LA PRESION DE ACEITE :

A) Vaciar el aceite del motor E ) Montar el pisfo’n@el muelle @, los suplementos de reglaje y el tupc{n @ de
’ ' la valvula de descarga g
B) Desmontar el carter de aceite inferior ' F) Montar el cdrter de aceite inferior (junta nueva ).Apretar los tornillos de 1,6 a.1,8 kgm
C) Con el 6til MR. 630-12/33 desmontar el tapon @de la valvula de descarga, | G) Poner el tapon de vaciado

el muelle 4 y el pisto’n@ ‘ v
D) Modificar el espesor de los suplementos de reglaie@ de forma de poder H) Poner el aceite en el motor (6 litros de aceite TOTAL GTS 20 W/50)

. . . 7
conseguir una presion correcta




66 CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE (suite)

-

CHECKING AND ADJUSTING THE OIL PRESSURE -

CONTROL Y REGLAJE DE LA PRESION DE ACEITE

MR-630-14/ 49

OIL PRESSURE SWITCH : TYP " TORRIS™"
Setting : warning light goes out : P=—=11,3 p.s.i.
warning light illuminates : 6,7 p.s.ie=—P==29,5 p.s.i

- CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE - OIL PRESSURE RELEASE VALVE -
- VALVULA DE DESCARGA DE LA BOMBA DE ACEITE

S. 223

- «Indispensable fitting»
- Montaje «Imperativo »

MR-630-56/11

MANOCONTACTO DE PRESION DE ACEITE : Tipo " TORRIS"
Tarado : se apaga la luz de control o : P ==0,800 kg/ cm?
se enciende la luz de control a : 0,475 ==P ==0,675 kg/ cm2

5

8292
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CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE (suite)

CONTROLLO E REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO (seguito)

PREPARAZIONE : 1° - Togliere la cartuccia (1) con I'attrezzo MR. 630-14/49Q,Disaccoppiare e togliere il manocontatto (2).Equipaggiare il raccordo MR. 630-56/11 con un
tubo flessibile B (lunghezza = 500 mm circa) di raccordo a un manometro A graduato da 0 a 10 kg/ cm2. Inserire il raccordo al posto del manocontatto (2).Collocare la cartuccia

filtrante. @

CONTROLLO : IMPORTANTE : Fare scaldare il motore finche la temperatura dell'olio raggiungai 100-110° C, A questa temperatura il manometro deve indicare 1,5 kg/cm2 a
1000 giri/ min del motore e 5,5 kg/cm2 a 6000 giri/ min motore.
Se la pressione dell'olio non & corretta, regolarla (ved D.E.F). Togliere la cartuccia filtrante,l'insieme manometro e raccordo MR.630-56/11. Collocare : il manocontatto di

pressione olio (collegare il filo) & la cartuccia filtrante (serrarla a mano).

REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO

A - Scaricare |'olio motore E - Collocare il pistone (5), la molla (4),le rondelle di regolazione (6) e il tappo (3)

B - Togliere la coppa dell'olio della valvola di scarico

C - Tramite |'attrezzo MR.630-12/33, togliere il tappo (3) della valvola di scarico, F - Collocare la coppa dell'olio (guarn‘izione nuova).Serrare le viti da 1,6 a 1,8 kgm
la molla (4) e il pistone (5) ’ ‘ G - Collocare il tappe di scarico

D - Modificare lo spessore delle rondelle di regolazione (6) in modo da ottenere una H - Fare il pieno di olio motore (6 litri di olio TOTAL GTS 20 W/50)

corretta pressione dell'olio




63 CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE (svite)

CQNTROLLO E REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO (seguito)

8822 3185

8823

‘MR 630-14/49

MR.630-56/11

MANOCONTATTO PRESSIONE OLIO : TIPO " TORRIX "

Taratura : spegnimento della spia : P == 1,800 kg/ cm?
accensione della spia : 0,475==P+==0,675 kg/ cm2

CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE - VALVOLA DI SCARICO DELLA POMPA oLio -

8292

S. 223

Montaggio «Obbligatorio »
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CIRCULATION D'HUILE MOTEUR -  SCHMIERKREISLAUF MOTOR - ENGINE OIL CIRCULATION

CIRCULACION DE ACEITE MOTOR -

CIRCOLAZIONE OLIO MOTORE

1- Pompe a huile

2- Thermo-contact de tempe-
rature d'huile

3- Filtre a huile

4- Clapet de décharge du fil-

‘tre a huile

5- Clapet de décharge du ra-
diateur d'huile

6- Refrigérateur d'huile

7- Mano-contact de pression

d'huile
8- Vilebrequin

9. Arbre central de comman-
de de distribution

10- Culasse Droite

11- Culasse Gauche

1- 6|pumpe

2- Thermoschalter fir Oltem-
peratur

3. Olfilter
4- Uberlaufventil des Olfilters

5. Uberlaufventil des Olkih-

- lers
6- Olkishler

7- Warnlichtschalter fur ol-
druck

8- Kurbelwelle

9- Mittlere Welle zur Betati-

gung der Steuerung
10- Rechter Zylinderkopf

11- Linker Zylinderkopf

1- Oil pump

2- 0il temperature thermal
switch

3- 0il filter

4- Oil filter by-pass valve
5. Qil cooler by-pass valve

6- 0il cooler

7- Oil pressure switch

8- Crankshaft

9. Central timing control

shaft
10- Cyl. head RH

11- Cyl. head LH

1- Bomba de aceite

2- Termocontacto de tempe-
ratura de aceite

3- Filtro de aceite

4- Vélvula de descarga del
filtro de aceite

5. Valvula de descarga del
radiador de aceite

6- Radiador de aceite

7- Manocontacto de presion
de aceite

8- Ciguetal

9- Arbol central de mando

de la distribucion
10- Culata derecha

11- Culata izquierda

1- Pompa dell'olio

2- Termocontatto temperatu-
ra olio

3- Filtro dell’olio

-4- Yalvola di scarico filtro

olio

5- Valvola di scarico refrige-

ratore olio
6- Refrigeratore olio

7- Manocontatto di pressione
olio

8- Albero motore

9. Albero centrale comando

distribuzione
10- Testata destra

11- Testata sinistra




- ENGINE OIL CIRCULATION

CIRCULACION DE ACEITE MOTOR - CIRCOLAZIONE OLIO MOTORE

CIRCULATION D'HUILE MOTEUR - SCHMIERKREISLAUF MOTOR

70
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71 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
LEGENDE % »
O
_ ﬂ 60;&7 G
A = Batterie B :/_‘P kv -*’ E 1
]

B = Disjoncteur

C = Relais de commande des ventilateurs

D = Ventilateur de refroidissement

E = Contact d'allumage

F = Thermo-contact d'eau du radiateur

G = Disjoncteur

H = Relais de commande du climatiseur

| = Interrupteur - Rhéostat du climatiseur ( sur console)

J = Thermostat d'ambiance (sur évaporateur)

K = Relais sur mano-contact de pression d'huile de

direction (attaché sur faisceau d'aile avant gauche)

L~ Mano-contact de pression d'huile de direction

M = Electro-compresseur

N = Ventilateur du groupe climatiseur

S. 51-2
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72 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

PRINCIPE DU FONCTIONNEMENT

Les deux ventilateurs @ de refroidissement ont pour but :
1) De refroidir I'eau des circuits de refroidissement du moteur dans le radiateur

2) De refroidir le condenseur, lorsque le compresseur refoule le liquide réfrigérant sous pression.

Alimentation des ventilateurs @ . Elle s'effectue a travers le disjoncteur et les contacts du relais @

Le passage du courant dans |'enroulement d'excitation du relais @ conditionne donc la marche des ventilateurs @

Circuit de l"enroulement d'excitation du relais @ . L'enroulement du relais @ est alimenté quand :

- le contact d'allumage @ est etabli
- I'un des contacts du thermo - contact @ ou du relais ® est fermé.

( Le thermo - contact @ est commandé par la température de I'eau du radiateur).

( Le'mano - contact @ est commandé par la pression d'huile de direction (régulateur centrifuge), qui dépend elle -méme de la vitesse du vehicule).

Circuil de l"enroulement d excitation du relais ® . L'enroulement du relais @ est alimenté quand :

le contact d'allumage @ est établi (commande du relais @ )

- le contact du cIimuﬁseur@ est établi (vers le froid)
- le contact du thermostat d'ambiance @ est fermé (température suffisante dans I'habitacle du véhicule)

- le contact du mano - contact @ est fermé (pression d'huile de direction, inférieure @ 110 + 5 kg/ em?)

Le courant circule @ travers le disjoncteur @ .

NOTA : L'alimentation de |'electro - compresseur @ s'effectue apres le thermostat d'ambiance @
L'alimentation du ventilateur du groupe climatiseur s'effectue aprés les résistances du rhéosfut@ . Ce rhéostat regle la vitesse du ventilateur

(courant variable), et par conséquent le volume d'aiir pulseé.

Capacité totale du circuit (y compris le chauffage) = 13 L
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLKREISLAUF

ZEICHENERKLARUNG

A = Batterie

B = Ausschalter

C = Relais fisr Ventilatorbetdtigung

D = Kihlventilator

E = Zindschalter

F = Thermo-Schalter fir Kihlwasser

G = Ausschalter

H = Relais fiir Betdtigung der Klimaanlage

| = Schalter-Rheostat fir Klimaanlage (an Konsole)

J = Thermostat fir Umluft (am Verdampfer)

K = Relais am Schalter fir Oldruck der Lenkung
{ verbunden mit Kabelbiindel am vorderen, linken
Kotfliigel)

L = Schalter fir Oldruck der Lenkung

M = Elektro-Kompressor

N = Ventilator des Elements der Klimaanlage

AUF WUNSCH

Alefifrie}

QO HQ

1] —2

______ |

T |

° W K

I
!
|
!
I
!

z

|
43 |

S. 51-2
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74 | - KUHLKREISLAUF

- FUNKTIONSPRINZIP

Die beiden Kishlventilatoren (D) haben die Aufgabe :

1) das Kihlwasser des Motors im Kiihler zu kihlen,
2) den Kondensor zu kithlen, wenn der Kompressor die Kihlflissigkeit unter Druck zuriickstosst.

Speisung der Ventilatoren (D) : sie erfolgt uber den Ausschalter (B) und die Schalter des Relais (C).
Der Stromdurchgang in der Erregetwicklung des Relais (C) bedingt also den Gang der Ventilatoren (D).
Kreislauf der Erregerwicklung des Relais (C) : die Wicklung des Relais (C) wird gespeist, wenn :

- der Zindkontakt (E) hergestellt ist.
- einer der Kontakte des Thermoschalters (F) oder des Relais (K) geschlossen ist.

(Der Thermoschalter (F) wird betdtigt durch die Temperatur des Kihlwassers)
(Der Oldruckschalter (L) wird betatigt durch den Oldruck fiir die Lenkung ( Fliehkraftregler), welcher selbst von der Geschwindigkeit des Fahrzeuges abhdngt).

Kreislauf der Erregerwicklung des Relais - (K) : die Wicklung des Relais (K) wird gespeist wenn :

- der Zindkontakt (E) hergestellt ist. (Betdtigung des Relais (H).
- die Schaltung der Klimaanlage (1) hergestellt ist. (Zur Kihlung hin).
- der Schalter des Thermostaten fiir Umluft (J)geschlossen ist. ( Temperatur ausreichend im Fahrzeuginneren ).
- der Oldruckschalter (L) geschlossen ist. (6ldruck fur die Lenkung unter 110 +.5 atij ).
Der Strom fliesst durch den Ausschalter (G).

ANMERKUNG Die Speisung des Elektro - Kompressors (M) erfolgt nach dem Umluftthérmostaten (J),

Die Speisung des Ventilators (N) der Klimaanlage erfolgt nach den Widerstinden des Rheostaten (1).
Dieser Rheostat regelt die Geschwindigkeit des Ventilators (Wechselstrom ) und infolgedessen das Volumen der Laufi.

Gesamtfassungsvermogen des Kreislaufs (Heizung einbegriffen ) = 13 lir.
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- CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT -
COOLING SYSTEM

KEY :

A = Battery

B = Circuit breaker

C = Cooling fan control relay

D = Cooling fans

E = Ignition switch

F = Engine coolant thermal switch

G = Circuit breaker

H = Air conditioning control relay

I = Air conditioning rheostat-switch (on console)

J = Ambient thermostat (on heat exchange)

K = Relay connected to fluid pressure-switch in
steering circuit ( fixed to wiring harness on L.H
front wing)

L = Steering fluid pressure-switch

M = Electric compressor

N = Air conditioning blower

OPTIONAL

S. 512
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- CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

- ENGINE AND AIR CONDITIONING COOLING SYSTEM

- PRINCIPLE OF OPERATION -

The two fans (D) serve to : -

1) Cool the engine coolant in the radiator,
2) Cool the condensor when the air conditioning compressor is in operation.

kf“()wer supply to the fans D :is fed via the circuit breaker (B) and relay (C). By energising the relay the fans (D) cre switched on.

Relay excitation circuit  : The relay winding are energised when :
. The ignition is switched on (E).
- The contacts of either the thermal switch (F) or the relay (K) are closed. -
{The thermal switch (F) is conirolled by coolant temperature)
(The pressure switch (L) is controlled by the pressure in the steering circuit (Steering Governor) according to the vehicle's speed).

Relay (K) excitation circuit : The relay windings are energised when :

- The ignition is switched on (E) (also controlling relay (H)).

- The refrigeration system is switched on (1) (" Cold"is selected).

- The contacts in the ambient temperature thermostat are closed (high enough temperature in the passenger compartment)
- The pressure switch (L) is closed (hydraulic oil pressure steering inferior to 110 £ 5 kg/ cm?)

- Current passes through the circuit breaker (G).

NOTE - Current is supplied to the compressor clutch after the ambient temperature thermostat (J).
The ventilation blower N is fed after the rheostat (I).

The rheostat controls the blower speed and therefore the volume of air passed.

Total capacity of the circuit (heating system included) 13 L(23 pts).




- CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

- CIRCUITO DE REFRIGERACION

- I O m m U O W >

LEYENDA

= Bateria %
= Disyuntor B ?;7 ' \:_ _i ol ><>> 2‘7
(o]

= Relé de mando de los ventiladores I>4

0

= Ventiladores de refrigeracion
= Contacto de encendido

= Termocontacto de agua del radiador <% & H
o

= Disyuntor Cc
= Relé de mando del climatizador , é j
= Interruptor - Reostato del climatizador 9 |

( sobre consola)

g

= Termostato de ambiente ( sobre evaporador) e
m " ¢ I
K = Relé sobre manocontacto de presion de : S —————e———— :
aceite de direccion (fijado sobre el haz de [! l] : J :l a ; 0
aleta delantera izquierda) L) : I | Q N
|
= Manocontacto de presion de aceite de direc- » E : S i
i
|

direccion K ’o —
Electro-compresor D :
= Ventilador del grupo climatizador ' , :
) Q ‘ T
i
|

1
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CIRCUITO DE REFRIGERACION

‘PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

. . . . . . . /
Los dos ventiladores (D) de refngerocu:‘n tienen por mision
1°) El enfriar el agua de refrigeracio'n del motor en el radiador
2°) El enfriar el condensador, cuando el compresor expulsa el liquido refrigerante a presion.

Alimentacion de los ventiladores (D): Esta se efectua a traves del disyuntor (B) y los contactos del relé (C) . El paso de la corriente en el enrollamiento de
excitacion del relé ( C) condiciona por lo tanto la marcha de los ventiladores (D)
Circuito del enrollamiento de excitacion del relé (C): El enrollamiento del relé (C) es alimentado cuando:
- el contacto del encendido (E) estd puesto
- uno de los contactos del termocontacto (F) o del relé (K) esta cerrado
(el termocontacto (F) es mandado por la femperotura del agua del radiador)
(el manocontacto (L) es mandado por la presion del aceite de la direccion (reguludor centrifugo) que depende a su vez de la velocidad del vehiculo)
Circuiio del enrollamicnto de excitacion del relé (K): El enrollamiento del relé (K ) estd alimentado cuando:
- el contacto del encendido ( E) estd puesto (mando del relé (H)
°. el contacto del climatizador (1) estd puesto (hacia el frio)
- el contacto del termostato de ambiente (J) esté cerrado (temperatura suficiente en el interior del vehiculo)
- el contacto del manocontacto (L) esta cerrado ( Presion de aceite de la direccién inferiora 110 + 5 kg/cm2)
La corriente circula através del disyuntor(G)

NOTA : La alimentacion del electro- compresor (M) se efectua después del fermostato de ambiente (J).

La alimentacion del ventilador (N) del grupo climatizador se efectia depues de las resistencias del redstato (1).
Este reéstato regula la velocidad del ventilador (corriente variable), y por consiguiente el volumen de aire pulsado.

Capacidad total del circuito (comprendida la calefaccion) = 13 L.




IN OPZIONE

Interruttore - Reostato del condizionatore
(sulla mensola)

Termostato temperatura ambiente (sull'eva-
poratore )

Relé su manocontatto pressione olio sterzo
(inserito sul fascio del parafango ant. sinistro)
Manocontatio pressione olio sterzo
Elettrocompressore

Ventilatore del gruppo condizionatore

:]l]lll[l]l}
>

79 - CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
- CIRCUITO DI RAFFREDAMENTO
LEGGENDA
A Batteria %
B Disgiuntore A A ?7
B I; : G
C Relé di comando ventilatore o k \ E I;*I
D Ventilatore di raffredamento
E Contatto d'accensione
F Termocontatto acqua del radiatore (% \ H
G Disgiuntore c o
H Relé di comando condizionatore / ‘
| ] |

O
——

o
o
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50 - CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

PRINCIPIO DI FUNZIONAMENTO

| due ventilatori (D) di raffreddamento hanno lo scopo :
1) Di ratfreddare il liquido di raffreddamento del motore nel radiatore
2) Di raftreddare il condensatore quando il compressore invia il liquido di raffreddamento sotto pressione
Alimentazione dei ventilatori (D) : Si effettua attraverso il disgiuntore ( B)e icontatti del relé (C).ll passaggio della corrente nell’avvolgimento di eccitazione del rele (C)
condiziona quindi il funzionamento dei ventilatori (D).
Circuito dell’avvolgimenio di eccitazione del relé (C) : L'avvolgimento del reld (C) & alimentato quando :
- il contatto d'accensione (E) & stabilito.
- Uno dei contatti del termocontatio (F) o del relée (K) & chiuso.
termocontatto ( F) & comandato dalla temperatura dell'acqua.del radiatore )
manocontatto (L) & comandato dalla pressione dell'olio sterzo (regolatore centrifugo) la quale dipende dalla velocita del veicolo)
drcuito dell’avvolgimento di eccitazione del relé (K) : L'avvolgimento del rele (K ) & alimentato quando :
- il contatto d'accensione (E) e stabilito ( comando del relé H)
- il contatto del condizionatore (1) e stabilito ( verso il freddo)
- il contatto del termostato temperatura ambiente (J) & chiuso (temperatura sufficiente nell'abitacolo del veicolo)
- il contatto del manocontatte (L ) e chiuso ( pressione olio 'sterzo inferiore o 110 + 5 kg/em2)
Lo corrente circola attraverso il disgiuntore (G)
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