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The TECHNICAL DATA HANDBOOK summarises all the numerical information necessary for
the maintenance, adjustment and repair of CITROEN vehicles.

Data quoted in this handbook deals with French market vehicles. For features specific to other

countries, refer to the official homologation sheets of the countries concerned.

A complete booklet will be issued each year, and will always have a tabbed spacer-card, so
that various ways of filing in @ «MULTO» binder can be used, such as keeping in one binder the

successive years'booklets concerning one model, or all the different booklets covering all models
issued in one year.

El MEMENTO TECNICO es un documento que examina cuidadosamente todos los datos numé -

ricos necesarios para el entretenimiento, los reglajes y la reparacién de los vehiculos CITROEN.

Los vehiculos tratados en este documento son los del tipo « FRANCES». Para los capitulos
« CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS» consultar los documentos «de homologacidn nacional»

del pais considerado.

Un fasciculo completo serd editado cada dho, y comportard siempre un intercalador con uneta,
lo que permitird varias formas de clasificacion en las tapas tipo «MULTO», bien sea agrupando los
diferentes dnos de un mismo vehiculo, o bien agrupando los diferentes modelos de un mismo dho en

unas mismas tapas.

Il PRONTUARIO TECNICO e un documento che riassume tutti i dati tecnici relativi alla manu-

tenzione, la regolazione e la riparazione dei veicoli CITROEN.

] veicoli trattati nella presente pubblicazione sono del tipo « FRANCIA ». Per i capitoli « CA-
RATTERISTICHE DEI VEICOLI» ripc’rtarsi ai documenti di «omologazione nazionale» di ciascun

paese interessato.

Ogni anno verrd pubblicato un fascicolo completo munito di separatore ad unghietta, cié che
permetterd di adottare diversi tipi di classificazione tramite classificatori «<(MULTO» : sia raggruppan-
do le varie annate di uno stesso veicolo, sia radunando i vari modelli di uno stesso anno sotto un'uni-

ca copertina.
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] MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS .
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS 5.000 SM (SB série SC) 9.1972 —m
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
CARACTERISTIQUES ALLGEMEINE GENERAL CARACTERISTICAS CARATTERISTICHE
GENERALES MERKMALE CHARACTERISTICS GENERALES GENERALI SM (B série SC)

Designation aux Mines

Appellation commerciale

Symbole usine
Date de sortie

Genre : V.P

Puissance administrative

Nombre de places
Empattement
Voie avant

Voie arriere

Longueur hors tout

Largeur hors tout

Hauteur position «route »

Technische Uberwochung -
bezeichnung

Handelsbezeichnung
Werksbezeichnung
Ausstoss- - Datum
Typ: PKW

Stever - P S
Sitzplatze

Radstand

Spurweite,vorn

Spurweite, hinten

Ldnge Uber alles

Breite uber alles

Hohe in Normalstellung

Official symbol

Commercial symbol

Factory symbol
Introduced

Type : Private car

French fiscal rating

Number of seats

Wheelbase
Track, front

Track, rear

Length overall

Width overall

Height (in normal running

position)

Designocio’n en la delega-

[4 . 3
cion de industria
- . ’ -
Denominacion comercial
] / .
Simbolo de fabrica

Fecha de salida

Tipo : Berlina

Potencia fiscal
Numero de plazas

Distancia entre ejes
Ancho de via delantera

Ancho de via trasera
/
Longitud maxima

/
Anchura maxima

. - /
Altura en posicion «ruta»

Denominazione di omologa-

zione

Denominazione commerciale

Simbolo d'officina

Data di uscita

Tipo : Berlina

Potenza fiscale

Numero posti

Passo

Carreggiata ant.

Carreggiata post.

Lunghezza massima

Larghezza massima

Altezza in posizione «strada»

SM

SB Série SC

Injection électronique
Elektronische Benzin
einspritzung

Electronic fuel injection
Inyeccion electrdnica
Iniezione elettronica

SB.IE-BE

7-1972

15CY

2,950 m

(9 . 8 1/8in)
1,526 m

(5#.01/16in)
1,326 m

(4 . 4 3/16 in)
4913 m

(16 £.11/2in)
1,836 m

(6f01/4in)
1,324 m

(4$441/8in)

I 00
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1 | MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS $-100-00 SM (SB série SC) 9-1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
CARACTERISTIQUES TECHNISCHE DATEN ENGINE CARACTERISTICAS CARATTERISTICHE
MOTEUR DES MOTORS CHARACTERISTIGS DEL MOTOR MOTORE
TYPE TYP TYPE TIPO TIPO MASERATI C 114/03
IMPORTANT : Les diffé- | WICHTIG : Die verschiede- | INPORTANT : The various|IMPORTANTE : Las dife- |IMPORTANTE: I vari pezzi

rentes pieces constituant
ce moteur sont usinées pour
fonctionner correctement a
la condition expresse que
tous les couples de serrage
soient rigoureusement res-
pectés.Les vis et écrous
seront montes huilés et ser-
rés a |'aide d'une clé dyna-

mometrique (2471-T)

Nombre de cylindres
Disposition des cylindres
-en Y a90

Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissance maxi

Couple maxi

Ralenti
Régime maxi S5eme

nen Teile dieses Motors
sind so bearbeitet;dass sie
einwandfrei funktionieren
unter der ausdrucklichen
Bedingung’doss alle An-
zugsmomente unbedingt ein-
gehalten werden. Schrauben
u. Muttern sind vor Einbau
einzuolen u.mit einem
Drehmomentschlussel
festzuziehen (2471.T).
Anzahl der Zylinder

Zylinderanordnung
-in Y-Form 90°
Bohrung.

Hub
Zylinderinhalt
Yerdichtung

Hochstleistung

Max. Drehmoment

Leerlauf U/ min
Maximale Drehzahl im ©. Gang

components of this engine

are designed and manufac-

tured to operate correctly

| on the express condition

that all the tightening tor-
ques are strictly observed.
Bolts and nuts will be oi-
led,and tightened with a

torque spanner (such as

2471.T)

Number of cylinders
Cylinder arrange ment
- 90° Vee type

Bore

Stroke

Cubic capacity

Compression ratio

Max. HP

Max.torque

Idling speed
Maux. engine speed in5th gear

rentes piezas que componen
este motor estan mecaniza-
das para funcionar coriecta-
mente a condicion de que
todos los pares de apriete
sean rigurosamente respe-
tados.Los tornillos y las
tuercas se montaran engra-
sados y seran apretados con

llave dinamometrica (2471-T)

/ ..
Numero de cilindros
Disposicion de los cilin-
dros.en YV a 90°

Diametro

Carrera

Cilindrada

Relacion de compresion

Potencia imuxima

Pat moter maxima

Ralents ,
Regimen maximo en 5a velocidad

costituenti il motore sono

realizzati per funzionare cor-
rettamente a condizione che
tutte le coppie di serraggio
siano rigorosamente rispet-
tate. Le viti e i dadi vanno
montati lubrificati e serrati

tramite una chiave dinamo-

metrica (2471.T)

Numero cilindri
Disposizione dei cilindri
-aVdi90°

Alesaggio

Corsca

Cilindreta

Rapporto di compressione.

Potenza massima

Coppic massima

Minimo
Regime massimo.in 5a

\

<

(

87 mm
75 mm
2,670 L (2670 CC)
9/1

188 ch SAE a 6250 tr/mn
178 ch DIN a 5500 tr/ mn
24,1 m.kg SAE a 4000 tr/ mn
173 $t lbs )
23,7 m.kg DIN a 4000 tr/ mn
(170 ¢ 1bs )

925 + 25 tr/ mn
6100 tr/ mn

BEREN- ol - -

-
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] MANUEL DE REPARATIONS

OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE $. 100-00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS SM (SB série SC)  9.1972
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES MR. 100-19 |
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

VILEBREQUIN KURBELWELLE CRANKSHAFT CIGUENAL ALBERO MOTORE

Reperes de classe : Frap-
pés d'une part sur la jove
du 5eme maneton du vile-
brequin #t d'autre part sur
les coussinets.

TOURILLONS :
Classe A : & =
Classe B : ¢ =
Classe C: ¢ =

(renovation)

MANETONS :

Classe A : &6 =
Classe B : ¢ =
Classe C: & =

(réenovation)

COUSSINETS DE PALIERS

Classe A Reps
cl B eperes
Clocee ¢ MASERATI

(rénavation)

REGLAGE DU JEU
LATERAL

Demi-joues de reglage sur
palier avant :

-3 classes :

1/2 jouve supérieure A =
1/2 joue inférieure A —
1/2 joue supérieure B —
1/2 jouve inférieure B

1/2 joue sur’érieure C-
e

1/2 jove interieure C =

Kennzeichnung d. Katego-
rie : 1 am 5.Kurbelzapfen
der Kurbelwelle 2 an den
Lagerschalen

HAUPTLAGER :
Kategorie A : ¢ =
Kategorie B : ¢ =
Kategorie C : & =
( Reparatur)

PLEUELLAGER :
Kategorie A : &
Kategorie B : ¢
Kategorie C : ¢
( Reparatur)

I

LAGERSCHALEN FUR
HAUPTLAGER

Kategorie A

: Markierun
Kategorie B 9
Kategorie C MASERATI

(Reparatur)

EINSTELLUNG DES SEI-
TENSPIELS
Scheibenhalften zur Ein-
stellung an vorderem Lager :
- 3 Kategorien :

Obere Scheibenhalfte A -
Untere Scheibenhalfte A =
Obere Scheibenhalfte B =
Untere Scheibenhalfte B =
Obere Scheibenhalfte C

Untere Scheibenhalfte C -

Class marks : Stamped on
the 5th crankpin web and
on half bearings.

JOURNALS :

Class A : dia =

Class B : dia =

Class C : dia =
(repair)

CRANKPINS :

Class A : dia =

Class B : dia =

Class C : dia =
(repair)

MAIN BEARING SHELLS
Class A

Class B Morking
Class C MASERATI
(repair)

END-FLOAT ADJUST-
MENT

Half rings on front bearing:
3 classes :

1/2 ring, upper, A
1/2 ring, lower, A
1/2 ring, upper, B -
1/2 ring, lower, B
1/2 ring, upper, C
1/2 ring, lower, C

Marcas de clase : Estam-
pados por un lado sobre la
carade la 5a munequilla
y por otro sobre los coji-
netes.

MUNONES :

Clase A : & =
Clase B: & =
Clase C: ¢ =

( reporociéhes )

MUNEQUILLAS :
Clase A : &
Clase B : ¢&
Clase C: & =

(reparacidnes )

COJINETES DE BANCA-

DA :

Clase A M

Cl B arca
Clore @ MASERATI

(reparaciones )
REGLAJE LATERAL

Semi arandelas de reglaje
sobre cojinete delantero :
-3 clases

Semi arandela superior A —
Semi arandela inferior A =
Semi arandela superior B -
Semi arandela inferior B
Semi arandela superior C
Semi arandela inferior C

Riferimenti classi : Stam-
pigliati sullo spallamento
del quinto perno di biella
e sulle bronzine.

PERNI DI BANCO :
Classe A : ¢ =
Classe B : ¢ =
Classe C: ¢ =

(riparazione)

PERNI DI BIELLA :

Classe A : ¢ =
Classe B: ¢ =
Classe C: ¢ =

(riporazione)

BRONZINE DI BANCO

Classe A
Classe B
Classe C

(riparazione)

Riferimenti

MASERATI

REGOLAZIONE GIOCO
ASSIALE

Semirondelle di regolazione
antifrizione sul supporto an-
teriore : 3 classi
Semirondella superiore A =
Semirondella inferiore A =
Semirondella superiore B =
Semirondella inferiore B =
Semirondelle superiore C =
Semirondella inferiore C -

76,1850 76,195 mm
76,058 a 76,068 mm
75,931 a 75,941 mm

57,110 a 57,120 mm
56,983 a 56,993 mm
56,856 a 56,866 mm

MM. 66 558

MM. 71622

MM. 70347
2,31 a 2,36 mm
2,31 a0 2,36 mm
2,37 a 2,42 mm
2,37 a 2,42 mm
2,4% a 2,48 mm
2,430 2,48 mm

T 12

~N
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® | MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581-1 OPERATIONS S.112-0 SM (SB série SC) 9.1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

CONTROLE - Remorque : Celte opération doit ctre exéculée separément sur chacune des deux culasses.

Apres avoirdéshabillé les culasses et depose les couvre-culasses: mesurer lc jeu aux soupapes: Ce jeu doit etre compris entre 0,30 et 0 35 mm pour les soupapes d'admission
et entre 0,50 et 0,55 mm pour les soupapes d'échappement - a) Lever une roue avant, passer une vitesse .(5eme) pour amener une came (1) a sa position de jen maxi par

rapport au poussoir correspondant (2) - b) Mesurer ce jeu et le noter - c) Proceder de meme pour les autres soupapes et noter le jeu a chaque soupape.

REGLAGE - Deposer les arbres a cames : ATTENTIONT Sur les arbres a cames de la culasse gauche il y a deux reperes : Utiliser les plus courts des deux. Amener les
reperes «a» des arbres a cames face aux r?péres des chapeaux des paliers avant (3). Repérer (touche de peinture) la position des pignons de distribution, par rapport a la
chaine. Desserrer les écrous (4) et détendre la chaine (clé 6 pans male de 6 mm et rallonge A) Déposer les écrous (5) et les chapeaux de paliers. Déposer I'arbre a cames
d'échappement puis, celui d'admission. Déposer les poussoirs (6) @ la main, ou a I'aide d'une ventouse. Ne pas les intervertir. Dégager les pastilles de reglage (7). Les

placer avec le poussoir correspondant. Mesurer |'épaisseur A de chacune des pastilles et choisir, parmi celles vendues par notre Service des Pieces de Rechange les pastilles
qui permettront d'obtenir le jeu correct aux soupapes.

* Ne pas désaccoupler les chaines de distribution.

Poser les arbres a cames : Mettre en place les pastilles (7) et les poussoirs (6) préalablement huilés. Préesentes I'arbre @ cames d'admission et mettre en place le chapeau
de palier avant. Le brin supérieur de la chaine de distribution étant tendy, les reperes doivent correspondre. Présenter |'arbre a cames d'échappement en respectant le repere

(touche de peinture) fait au démontage.

Monter les chapeaux de paliers (respecter les reperes frappés sur les chapeaux et la culasse). Serrer les ecrous de 2,6 a 2,8 mkg (rondelle plate).
Tendre la chaine de distribution @ 2 mkg, soit 10 kg au peson (clé 6 pans male de émm, rallonge MR. 630-13/5 et peson)

Serrer les écrous (4) a 2 mkg. Controler a nouveau la position des reperes . Controler le jev aux soupapes :

Admission = 0,30 a 0,35 mm - Echappement = 0,50 a 0,55 mm . Procéder de méme pour |'autre culasse.

. ) . . . s ' i bougies. Habiller le
Habiller la culasse droite : Poser le couvre-culasse, intercaler le joint. Serrer les ecrous de 1 a 1,2 mkg. Mettre en place | ensemble pattes et fils de g

couvre-culasse, Poser la tubulure d'admission. "hui ' mbl fils d
’ , , N ; e pattes et Tils de
Habiller la culasse gauche : Poser le couvre-culasse, intercaler le joint. Serrer les écrous de 1a 1,2 mkg. Mettre en place la jouge d'huile et |'ense P

bougies. Habiller le couvre-culasse. Poser la tubulure d'admission.
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS _
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS $ 120-0 SM (SB séri :
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES serie 5C)  9-1979
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
CONTROLE ET REGLAGE DE LA DISTRIBUTION -  CONTROLLO E REGOLAZIONE DELLA DISTRIBUZIONE

- Sollevare e inserire spessori sotto un lato del veicolo in modo da avere una ruota ant. pendente. Innestare la 5 q.

- Togliere i dadi (3) le staffe (1) le viti (2) di fissaggio coperchi testata ei coperchi testata. Controllare il gioco delle valvole dei cilindri n® 1 et 6 (motore freddo) : 0,30
a 0,35 mm per I'aspirazione - 0,50 a 0,55 mm perlo scarico.Nota : Per evitare i rischi di deterioramenti importanti del motore di questi veicoli, E' OBBLIGATORIO
realizzare la condizionz seguente prima di effettuare la regolazione della tensione di una catena secondaria :

A : Gruppo cilindri destro : pistone n° 1 al PMS, «valvole in bilanciamento» (fine fase di scarico, inizio apertura di aspirazione).

B : Gruppo cilindri sinistro : pistone n° 6 al PMS, «valvole in bilanciamentox( fine fase di scarico, inizio apertura di aspirazione ).

Regolare la tensione delle catene della distribuzione : allentare i dadi (4). Tramite la chiave MR 630-13/6 tendere ciascuna catena a 2 kgm (ossia 10 kg con la bilancia

a molla agganciata all'estremita della chiave). Bloccare i dadi (4).

IMPORTANTISSIMO : E obligatorio che il gioco delle valvole ¢ la tensione delle catene siano correttamente regolati altrimenti 'operacazione verrebbe talsata

Controllare la regolazione della distribuzione : a) Togliere la candela del cilindro n° 1 e montare in sostituzione il supporto 1682-T munito del comparatore 2437-T

(provvisto della punta 2443-T).b) Mare girare la ruota alzata ( senso della marcia in avanti) per portare il pistone n° 1 al PMS con le valvole in «bilanciamento »

(vavola di scarico a fine fase di scarico, valvola di aspirazione all'inizio fase di aspirazione). A questo punto i riferimenti «a» degli alberi a camme devono trovarsi

di fronte ai riferimenti fissi «b» dei supporti (per un motore nuovo) e il riferimento «O» stampigliato sull'albero di comando distribuzione devesserre visibile

attraverso il foro « C » di ciascuna delle due testate.ln caso contrario procedere alla regolazione del o degli alberi a camme che non sono correttamente regolati.

ATTENZIONE : Sugli alberi a camme della testata sinistra vi sono due riferimenti. Quello piu longo corrisponde al P.M.S. ( bilanciamento ) del pistone N° 1; quello piv corto

corrisponde al P.M.S. ( bilanciamento ) del cilindro N° 6. Per registrare gli alberi a camme della testata sinistra, collocare il pistone N° 6 al P.M.S, ( bilanciamento ) ossia

90° ( volano ) dopo il P.M.S. del pistone N° 1.

OSSERVAZIONE : Per la posizione P.M.S. del pistone N° 6 non esiste riferimento « O » sull'albero di comando del distributore.

- Regolare I'albero a camme di aspirazione ( se necessario ) : a) Con il motore nella posizione precedente, bloccare |'albero a camme sostituendo uno dei supporti con un
falso supporto 3185.T.C - b) Sbloccare il dado (5) tramite la chiave 3185-T.E e togliere la rondella (6) dai relativi arresti - c) allentare il falso supporto 3'185-T.C..
Collacare (Ved. figura ) il suppoto 3185-T.A munito del comparatore 2437-T (provvisto della punta 3185-T.B). L'estremita della punta del comparatore dgve essere in
appoggiosul bicchierino della valvola di aspirazione del cilindro N° 1 ( testata destra ) o N° 6 ( testata sinistra ). L'albero a camme non essend? piv solidale con la
puleggia di trascinamento, la vavola di aspirazione @ ritornata sulla propria sede. Azzerare il comparatore. Tramite la chiave 3185-T.D, ruotare | alPero o camme per
frazioni di giro in modo da attenere un injossamento del bicchicrino pari @ 2,2 mm - d) Scegliere una posizione della rondella (6) tale che le rispettive dentature si inserisco-

no a fondo in quelle del pignone. Serrare il dado (5) tramite la chiave 3185.T.E - e) sollevare la punta del comparatore e fare giro.re il motore in senso con(f:ro;';O a que.lll°
di rotazione di 1/4 di giro circa. Controllare la distribuzione - f) Togliere il supporto 3185.-T.E e 3185-T.A, il supporto 1682-T e il falso supporto 3185-T.C. Montare i
supporto dell'albero a camme e la candela del cilindro N° 1 ( testata destra ) a N° 6 ( testata sinistra ). .

- Regolare |'albero a camme di scarico ( se necessario ). Procedere come per |'albero a camme di aspirazione al fine ottenere sulla valvola di scar
( testata destra ) o N° 6 ( testata sinistra ) un infossamento del bicchierivo pari a 1,3 mm. .
Collocare i coperchi testate. Serrare i dadi (2) di fissagio dei coperchi testate. Collocare le staffe (1). Serrare le viti (3). Collocare i fili

veicolo a terra e porre la leva del cambio in folle.

ico del cilindro N° 1

delle candele. Mettere il
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DISPOSITIF D'INJECTION D'ESSENCE A COMMANDE ELECTRONIQUE

VORRICHTUNG FUR ELEKTRONISCHE BENZINEINSPRITZUNG

ELECTRONICALLY CONTROLLED FUEL INJECTION SYSTEM

DISPOSITIVO DE INYECCION DE GASOLINA DE MANDO ELECTONICO

DISPOSITIVO D'INIEZIONE A COMANDO ELETTRONICO
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REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE D! RIPARAZIONE

MANUEL DE REPARATIONS

N° 581/1

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

S.IE - 142-00

SM (SB seérie

SC) 9-1972

REGLAGE DES PAPILLONS
PRINCIPAUX

- Regler la fermeture des papil-
lons principaux :

Le ressort de rappel (1) et le ca-
ble de commande etant désaccou-
ples, le tube d'admission d'air en-
leve, debloquer le contre-écrou
(4) et agir sur la vis de butee de
papillon (2) pour obtenir un jeu
de 0,05 mm entre le papillon et le
condvit d'admission. La comman-
de (5) etant en appui sur l'excen-
trique (3), bloquer le contre-écrou
(4).

- Regler le cable de commande
d'accelerateur :

Verifier que : a = 140 mm (entre
I'axe de la rotule (8) et la face
d'appui du contre-écrou (7). Re-
gler par l'arret de gaine (6). Ve-
rifier que les papillons s'ouvrent
et se ferment correctement.
Verifier que b =1a 2 mm (dis-
tance entre |'arret de gaine (12)
et I'écrou soude sur la caisse.
Regler par |'arret de gaine (12).

Les papillons principaux places
en pleine ouverture, verifier que .
c = 1,5mm.

Sinon, effectuer le réglage en de-
gageant |'embout (10), le contre-
ecrou (11) etant desserré ( voir
page suivante).

- Regler la pedale d'accelarateur :

EINSTELLUNG DER HAUPT-
DROSSELKLAPPEN

- Schliessen der Hauptdrossel-
klappen einstellen :

Nach Abschliessen der Ruckholfe-
der (1) und des Betatigungszuges
und Abnahme des Lauftansaugroh-
res die Kontermutter (4) entsi-
chern und auf Drosselklappenan-
schlagschraube (2) einwirken, um
ein Spiel von 0,05 mm zwischen
Drosselklappe u. Ansaugrohr zu
erhalten. Kontermutter (4) blok-
kieren,wenn Betatigung (5) an
Exzenter (3) anliegt.

- Gashebelzug einstellen :

Prufen, ob a = 140 mm ( zwischen
Achse des Kugelbolzens (8) und
Anlageflache der Kontermutter (7).
Durch Sicherung der Hulle (6)
einstellen. Prufen, ob sich die
Drosselklappen richtig offnen und
schliessen.

Prifen, ob b = 1-2mm (Abstand
zwischen Sicherung der Hulle (12)
und auf Wagenkasten verschweiss-
ster Mutter). Durch Sicherung der
Hulle (12) einstellen.

- Gaspedal einstellen :

Bei Stellung der Hauptdrosselklap-
pen auf volle Offnung, prufen, ob:
c=1,5mm,

Andernfalls Einstellung durchfih-
ren, indem man Endstuck (10) bei
geloster Kontermutter (11) ab-
nimmt ( Siehe nachste Seite).

ADJUSTMENT OF THE MAIN
THROTTLE BUTTERFLIES

- Adjusting the closing of the
throttle butterflies :

The return spring (1) and the con-
trol cable being disconnected the
air inlet tube removed, loosen the
locknut (4) and operate the butter-
fly stop screw (2) to obtain a
clearance of 0.05 mm between the
butterfly and the inlet tube. The
control (5) in contact with the
eccentric (3) tighten the lock

nut (4).

- Adjusting the accelerator control
cable :

Verify that : a = 140 mm (distance
between the axis of the ball point
(8) and the pressure face of the
locknut (7). Adjusted by sheath
stop (6). Check that the throttle
butterflies open and close cor-
rectly.

Verify that : b =1 to 2 mm (dis-
tance between cable sheath stop
(12) and the nut welded on the bo-
dy. Adjust by sheath stop (12).

\
. Adjusting the accelerator pedal :
Main throttle butterflies fully open,
verify that :

c=1,5mm.

If not, verify the adjustment by dis.
connecting end piece (10) the
locknut (11) being unscrewed

( see following page).

REGLAJE DE LAS MARIPOSAS
PRINCIPALES

- Regular el cierre de las maripo-
sas principales :

Con el muelle de retroceso (1) y
el cable de mando desacoplados

y el tubo de admision quitado,
aflojar la contratuerca (4) y ac-
tuar sobre el tornillo de tope de
la mariposa (2) hasta obtener un
juego de 0,05 mm entre la maripo-
sa y el conducto de admision. Te-
niendo el mando (5) en apoyo so-
bre la excentrica (3) apretor la
contratuerca ( 4).

- Regular el cable de mando del
acelerador :

Verificar que : a = 140 mm ( entre
el eje de la rotula (8) y la cara
de apoyo de la contratuerca (7).
Regular por el tape de la funda(6).
Verificar que las mariposas abren
y cierran correctamente.
Verificarque : b =1 a 2 mm (dis-
tancia entre el tope de la funda
(12) y la tuerca soldada a la car-
roceria. Regular por el tope de la

funda (12).

. Regular el pedal del acelerador :
Con las mariposas principales,
abiertas totalmente, verificar que:
c —- ],5 mm,

Sino efectuar el reglaje sacando
el terminal (10) aflojar la contra-
tverca (11) (Sigue pagina
siguiente ).

REGOLAZIONE DELLE FAR-
FALLE PRINCIPALI

- Regolare la chiusura delle far-
falle principali : '
Con la molla di richiamo (1) e il
cavo di comando disaccoppiati e
il tubo d'aspirazione tolto, sbloc-
care il controdado (4) e agire sul-
la vite di arresto della farfalla
(2) per ottenere un gioco da

0,05 mm fra la farfalla e il condot-
to d'aspirazione. Con il comando
(5) in appoggio sull'eccentrico

(3) bloccare il controdado ( 4).

- Regolare il cavo di comando del
I'acceleratore :

Verificare che : a = 140 mm ( fra
I'asse della rotula (8) e la faccia
d'appoggio del controdado (7). Re-
golare tramite il fermaguaina (6).
Verificare che le farfalle si apra-
no e chiudano correttamente.
Verificare che : b=1a 2 mm
(distanza fra il fermaguaina (12)
e il dado saldato sulla scocca. Re-
golare tramite il fermaguaina (12).

. Regolare il pedale acceleratore:
Con le farfalle principali, poste in
posizione di piena apertura, veri-
ficare che : ¢ = 1,5 mm.

In caso contrario, effettuare la re-
golazione togliendo il terminale
(10) con il controdado (11) al-

lentato (ved. pag. seguente).




3 et agir sur {'embout (10)

Engager i'embout (10) et mettre
en place le jonc d'arret. Serrer
le contre-ecrou (11).

- Régler l'ouverture des papillons
principaux :

Vérifier que les 2 papillons s'ou-
vrent en meme temps. Cette con-
dition peut etre verifiee en ap-
puyant un doigt sur chacun des
papillons, et en faisant appuyer
lentement la pedale d'accélérateur
par un aide.

Pour régler, agir sur |'arret de gaine
(13) et le contre-écrou ( 14).

- Regler I'interrupteur de comman-
de de |'électro-vanne ( commande
des papillons auxiliaires).
Laisser tourner le moteur au ra-
lenti. La timonerie (17) etant en
butee vers la droite, les volets
auxiliaires sont fermes.

En tournant « tres lentement» |'axe
de commande ( 18) du volet prin-
cipal gauche, les volets auxiliai-
res s’ ouvrent Une cale de 3,2 mm
doit passer entre |'excentrique (19)
et la butee du papillon (20)

Sinon, regler I'interrupteur.

- Desserrer les 2 vis (15). Tour-
ner le boitier (16) vers la gauche,
jusqu'en butee.

Placer une cale de 3,2 mm entre
'excentrique (19) et la butée de
papillon (20). Tourner tres len-
tement le boitier (16) vers la
droite jusqu'au moment précis de
I"ouverture des papillons auxi-
liaires. Serrer les 2 vis (15).
Deposer la cale, controler le ré-
glage.

jusqu’a obtenir la cote «c».

Auf Endstiuck (10) einwirken, bis
man Mass «c» erhalt.

Endstuck ( 10) anbringen u. Sicher-
ungsring einbauen. Kontermutter
(1) festziehen.

. Offnung der Hauptdrosselklappen
einstellen :

Prufen, ob die beiden Drossel-
klappen sich gleichzeitig offnen.
Diese Bedingung kann gepruft
werden, indem man mit dem Finger
auf jede der Drosselklappen drickt
und durch einen Gehilfen langsam
das Gaspedal heruntertreten lasst,
Zur Einstellung,auf Hullensicherung
(13) u. Kontermutter (14) einwirken

- Betatigungsunterbrecher des
Elektroschiebers einstellen ( Be-
tatigung der Hilfsdrosselklappen).
Motor im Leerlauf laufen lassen.
Wenn das Gestange (17 ) nach
rechts im Anschlag ist, sind die
Hilfsdrosselklappen geschlossen.

Wenn man die Betatigungsachse
(18) der linken Hauptdrossel-
klappe ganz langsam dreht, off-
nen sich die Hilfsdrosselklappen.
Eine Scheibe von 3,2 mm muss
zwischen Exzenter (19) und
Drosselklappenanschlag (20)
hindurchgehen.

Anderenfalls den Unterbrecher
einstellen.

- Die beiden Schrauben (15) lo-
sen. Gehause (16) nach links bis
zum Anschlag drehen.

Eine Scheibe von 3,2 mm zwi-
schen Fxzenter (19) und Nrossel-
kiappenanschlag (20) legen,
Gehause (16) ganz langsam nach
rechts drehen bis genau zu dem
Augenblick, wo sich die Hilfsdros
selklappen offnen. Die beiden
Schrauben (15) festziehen. Schei-

be abnehmen Einstellung Kontrol-
lieren.

operate the end piece (10) until
clearance «c» has been obtained.
Engage the end piece (10) and re-
place retaining circlip.Tighten the
lock-nut (11),

- Adjusting the opening of the
throttle butterflies :

Verify that the 2 throttle butter-
flies open at the same tine. This
control can be verified by pres-
sing a finge on each of the
throttle butterflies, and at the same
time with the help of an assistant
pressing stightly on the accelerator.
To adjust, operate sheath stop
(13) and lock-nut (14).

- Adjusting the solenoid valve
control switch (auxiliary butter-
flies control ).

With the engine at idling speed.
the linkage (17) being in the
stop position towards the right,
the auxiliary strangler flaps are
closed.

By turning very slowly the control
spindle (18) of the left principal
strangler flap, the auxiliary stran-
gler flaps will open. A shim of
3,2 mm should pass between the
eccentric (19) and the throttle
stop screw (20).

If not,adjust the switch.

- Loosen the 2 screws (15). Turn
the housing (16) towards the left,
until the stop position.

Place a shim of 3,3 mm between
the eccentric (19) and the throttle
stop screw (20) Turn the housing (16)
very slowly towards the right
until the precise moment of the
opening of the auxiliary throttle
butterflies. Tithten the 2 screws
(15). Remove the adjusting

shim, check the adjustment.

y actuar sobre el terminal (10)
hasta obtener la cota «c».
Colocar en su sitio el terminal
(10) y poner du frenillo de suje-
cion. Apretar !a contratuerca (11).
- Regular la dpertura de las mari-
posas principateés :

Verificar que las dos mariposas
se abren al mismo tiempo. Esto
se puede comprobar poniendo un
dedo sobre cada una de las mari-
posas y haciendo que un ayudante
apuye lantamente sobre el pedal
del acelerador.

Para regularlos actuar sobre el
tope de la funda (13) y la contra-
tuerca (14). -

- Regular el interruptor de mando
de la electro valvula ( mando de
las mariposas auxiliares).

Dejar girar el motor al ralenti.

El varillaje (17 ) haciendo tope
hacia la derecha, las mariposas
auxiliares estdn cerradas.

Girando «muy lantamente» el eje
del mando (18) de la mariposa
principal izquierda las mariposas
auxiliares se abren, en este mo-
mento. Una galga de 3,2 mm debe
pasar entre la excéntrica (19) y
el tope de la mariposa (20).

Sino regular el interruptor.

- Aflojar los 2 tornillos (15).
Girar la caja (16) hacia la iz-
quierda, hasta tope.

Colocar una galga de 3,2 mm en-
tre la excentrica (19) y el tope
de mariposa (20). Girar muy len-
tamente la caja (16) hacia la de-
recha hasta el momento preciso en
que se abren las mariposas auxi-
liares. Apretar los 2 tornillos (15)
Quitar la galga y controlar el re-
reglaje.

qiundi agire sul terminale (10)
fino ad ottenere la quota «cn.
Inserire il terminale (10) e col-
locare |'arresto elastico. Serrare
il controdado (11).

- Regolare I'apertura delle far-
falle principali :

Verificare che le due farfalle si
aprano contemporaneamente.
Questa condizione pud essére
verificata premendo con un dito
su ciascuna farfalla e premendo
lentamente il pedale dell’'accele-
ratore ( fare premere da un aiutante).
Per la regolazione, agire sul fer-
maguaina (13) e sul controdado
(14).

- Regolare l'interruttore di coman-
do dell'elettrovalvola (comando
farfalle ausiliarie).

Lasciare girare il motore al mi-
nimo. Con la tiranteria (17) in
battuta verso destra, le farfalle
ausiliarie sono chiuse.

Ruotando «molto lentamente» il
perno di comando (18) della far-
falla principale sinistra, le far-
falle ausiliarie si aprono. Uno
spessore da 3,2 mm deve poter
passare fra |'eccentrico (19) e

la battuta della farfalla (20).

In caso contrario, regolare I'in-
terruttore.

. Allentare le 2 viti (15).
Ruotare la scatola (16) verso
sinistra fino alla battuta.
Collocare uno spessore da3,2mm
fra I'eccentrico (19) e la battuta
della farfalla (20). Ruotare mol-
to lentamente la scatola (16)
verso destra fino all'istante del-
|"apertura delle farfalle ausiliaire
Serrare le 2 viti (15).

Togliere lo spessore e contro!-
lare la regolazione.
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CIRCUIT «DECEL»

KREISLAUF ABGASANLAGE

«DECEL» CIRCUIT

CIRCUITO «DECEL»

CIRCUITO «DECEL»
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7 CONTROLE DU CIRCUIT ANTIPOLLUTION dit «DECEL»

Le controle du circuit « DECEL » s'effectue sur un moteur chaud, pour supprimer |'action de la commande d'air additionnel (4).

Moteur @ 3500 tr/ mn, lacher le pied de la pedale d'accélérateur. Le moteur chute d'abord jusqu'a 2500-2000 tr/ mn pour « trainer» quelques secondes a ce regime et chute en-

suite jusqu'au regime de ralenti.

Refaire cet essai, mais en appuyant sur la pédale de frein. Le regime moteur chute de 3500 tr/mn, au régime de ralenti, sans «trainer» a 2500-2000 tr/ mn.

Si ces deux conditions ne sont pas réalisees, controler la valve PILOTE (6), le régulateur de richesse (9) et la valve SMITHS (5).

a) Controler la valve PILOTE (6) : Moteur a 2500-3000 tr/mn, débrancher le tuyau «a» de la valve PILOTE (6). A I'aide de l'index, vérifier si la depression (succion) se
fait sentir. Sinon, verifier les tuyaux «b» et «c». S'ils sont en bon etat, la valve PILOTE (6) est défectueuse, la remplacer.

b) Controler le régulateur de richesse (9) : Refaire I'essai comme en «a». Débrancher le tuyau «d» de la valve SMITHS (5) (voir § c¢). La dépression doit se faire sentir.
La depression doit etre supprimée en appuyant sur la pedale de frein. Sinon, verifier les tuyaux «an et «bn. S'ils sont en bon état, réviser le régulateur de richesse (9).

c) Controler la valve SMITHS (5) : Moteur a 2500-3000 tr/mn, débrancher le tuyau «e» du raccord trois voies (10). Dans ces conditions, la commande d'air additionnel est
eliminée. A l'aide de I'index, verifier si la dépression (succion) se fait sentir. Sinon, vérifier les tuyaux qui relient la valve SMITHS (5) au boitier d'air ralenti et addi-

tionnel (1). S'ils sont en bon etat, la valve SMITHS (5) est a remplacer.

KONTROLLE DES KREISLAUFES DER ABGASANLAGE («DECEL»)

Die Kontrolle des Kreislaufes fur die Abgasanlage erfolgt bei warmem Motor, um die Aktion der Betatigung ( 4) fur Zusatzluft zu unterbinden.

Bei Motor mit 3.500 U/ min laufend, Fuss vom Gaspedal nehmen. Der Motor fallt zunachst auf 2500-2000 U/ min ab, verweilt einige Sekunden bei dieser Drehzahl und fallt dann

bis zur Leerlaufdrehzahl.

Diesen Yersuch wiederholen, aber dabei das Bremspedal treten. Die Motordrehzahl fallt von 3500 U/ min bis zur Leerlaufdrehzahl, ohne bei 2500-2000 U/ min zu verweilen.

Wenn diese beiden Bedingungen nicht erfillt sind, das Steverventil (6) den Gemischregler (9) und das SMITHS-Ventil (5) kontrollieren.

a) Steverventil (6) kontrollieren : Bei Motor mit 2500-3000 U/min laufend, Rohr «a» von Steuverventil (6) abschliessen. Mit Hilfe des Zeigefingers prifen, ob der Unterdruck
(Ansaugen) zu spuren ist. Wenn nicht, die Rohre «b» und «c» kontrollieren, Wenn sie in gutem Zustand sind, ist das Steuerventil (6) schadhaft und auszuwechseln.

b) Gemischregler (9) kontrollieren : Versuch wie bei a) wiederholen. Rohr «d» von SMITHS-Ventil (5) abschliessen ( Siehe Absatz ¢). Der Unterdruck muss sich bemerkbar
machen. Er muss beseitigt werden, indem man das Bremspedal tritt. Anderenfalls die Rohre «a» und «b» kontrollieren. Wenn sie in gutem Stand sind, den Gemischregler(9)
vberprufen. e

c) SMI'I?HS-VenﬁI (5) prifen : Motor dreht zwischen 2500 und 3000 U/ min, Schlauch «e» am T-Stutzen (10) abziehen. Hierbei ist die Zusatzluftsteverung wirkungslos. Mit dem
Zeigefinger prifen, ob Unterdruck ( Saugwirkung) vorhanden ist. Notigenfalls Schlauche zwischen SMITHS-Ventil (5) und Leerlaufluftgehause/ Zusatzluftgehause (1) prifen.

Wenn die Schlauche einwandfrei sind, muss das SMITHS-Ventil (5) ausgewechselt werden.

CHECKING THE ANTI-POLLUTION CIRCUIT called «DECEL»

Control of the «DECEL » circuit is done with the engine hot, to cancel the supplementary air control movement (4). Engine at 3500 r.p.m., release the accelerator pedal. The

engine speed falls down first of all to 2500-2000 r.p.m., and stays at this speed for a few seconds, then falls down again to idling speed.

Repeat this test, press down this time on the brake pedal. The engine speed will fall down fron 3500 r.p.m. to idling speed, without idling at 2500-2000 r.p.m. |f these two

conditions are not brought about, check the PILOT valve (6), the mixture control (9) and the SMITHS valve (5).

a) Check the PILOT valve (5) : Engine at 2500-3000 r.p.m., take off the pipe «a» of the PILOT valve (6). Using the index finger, check to see if suction (Vacuum) can be
felt. If not, check the pipes «b» and «c». If they are in good condition, the PILOT valve (6) is out of order, replace it.

b) Check the mixture control (9) : Repeat the test as in «an. Take off the pipe «d» of the SMITHS valve (5) (see & ¢). The suction (vacuum) must be felt. Which should
cancel itself when pressing down on the brake pedal. If not, check the pipes «a» and «bn. If they are in good condition, test the mixture controle (9). .

c) Check the SMITHS valve (5) : Engine at 2500-3000 r.p.m., take off the pipe «en» of the three way switch (10). In these conditions, the supplementary air control is cut-out.
By using the index finger, check to see if the suction ( vacuum) can be felt. If not, check the pipes which joins the SMITHS valve (5) to the supplementary air unit (1).

If they are in good condition, the SMITHS valve needs replacing.
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Montage modifie depuis le 15 fe-
vrier 1973,

1.
2.
8.
9.

10.
11.

14.

Alimentation rampe.
3.4.5.6.7. Injecteurs
Alimentation injecteur de de-
part a froid

Canalisation d'alimentation
d'injecteur de depart a froid

Injecteur de depart a froid
12. 13. Raccords de liaison

de demi-rampes

Retour de regulateur

RAMPE D'INJECTION
D'ESSENCE

VERTEILERLEITUNG

Gednderte Montage ab

15.

00N —

0

1.

14,

Februar 1973.

Zufuhr zur Verteilerleitung.
3.4.5.6.7. Einspritzventile
Kraftstoffzufuhr fur
Kaltstartventil

. Kraftstoffleitung fur Kaltstart-

ventil

. Kaltstartventil

12. 13. Anschlussstutzen der
Verteilerleitungen

Rucklauf zum Regler

FUEL SUPPLY LINE

Fiitting modified since the 15 th.
February 1973.

]

2
8

9.

10.
11.

14.

Supply to feed pipe assembly.

3.4.5.6.7. Injectors
Supply to cold start injector

Cold start injector feed pipe

Cold start injector
12. 13. Unions for feed pipes

Fuel pressure regulator

return pipe

O

RAMPA DE INYECCION DFE
GASOLINA

MontaLe modificado después del

15 Febrero 1973.

1. Alimentacion de la rampa.

2.3.4.5 6.7. Inyectores

8. Alimentacion inyector de
arranque en frio

. ./ . .
9. Canalizacion de alimentacion
del inyector de arranque en frio

10. Inyector de arranque en frio

11.12. 13. Racores de union de

las semi-rampas

14. Retorno del regulador

RAMPA D'INIEZIONE
BENZINA

Montaggio modificato dal 15
febbraio 1973,

1.
2.
8.

Alimentazione rampa.
3.4.5. 6.7. Iniettori
Alimentazione iniettore di
avviamento a freddo

9. Canalizzazione di alimenta-
zione iniettore di avviamento a
freddo
Iniettore di avviamento a freddo

10. Iniettore di avviamento a freddo

11. 12. 13. Raccordi di collega-
mento semi-rampe

14. Ritorno regolatore

S.14.33 a

- Alimentation

- Zufuhr

- Alimentacion
- Alimentazione

J

ke I s 7 i A

IR G -4-3

- Yue suivant F

- Schnitt F

- Vista segun F
. Vista secondo F

- Drawing according to F

- Canalisation retour

- Rucklaufleitung

- Fuel return pipe

. Canalizacion retorno

. Canalizzazione di ritorno
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MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE
(Partie Electronique)

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
(Elektronischer Teil)

FITTING THE ELECTRICAL INSTALLATION
(Electronic)

MONTAJE DE LA INSTALACION ELECTRICA

(Parte Electronica)

MONTAGGIO DELL'IMPIANTO ELECTRICO
(Parte Elettronica)

N 14
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13 MANUEL DE REPARATIONS N° 581/1
SM (SB serie SC) 9-1972 +—
OPERATIONS N° S.IE 144.00
MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE
REPERES DES PIECES
Deésignation Position Designation Position
13 Batterie 1 146 Electro-vanne 36
24 Reégulateur de tension ( masse) 14 147 Injecteur Cylindre | 4
32 Disjoncteur 33 148 Injecteur Cylindre 6 6
35 Connecteur J d'aile avant gauche 30 149 Contacteur sur axe de papillon 17 a 19
36 Connecteur Bc d'aile avant gauche 28 150 Injecteur Cylindre 2 5
37 Connecteur Bc d'aile avant droite 21 151 Injecteur de départ a froid 21
45 Demarreur 27-28 152 Injecteur Cylindre 5 8
51 Allumeur déclencheur 22 0 24 153 Contacteur des papillons auxiliaires 29
101 Connccteur d'antivol 30 154 Injecteur Cylindre 3 9
102 Contacteur antivol 28-30 155 Injecteur Cylindre 4 7
111 Pompe a essence 33 156 Connecteur noir (caisse moteur) 23 a 25
140 Relais des papillons auxiliaires 29-30 157 Connecteur blanc ( caisse moteur) 4a9
141 Relais d'alimentation generale 31-32 158 Connecteur jaune ( caisse moteur) 16-21
142 Relais de pompe a essence 32-33 159 Interrupteur de pleine charge 16
143 Sonde de température d'air 3 160 Sonde de pression 9al2
144 Sonde de tempeérature d'eau 25 161 Connecteur noir d'aile avant gauche 26-27-31-33
145 Thermo-contact temporisé 20-21 162 Calculateur 3a26
FAISCEAUX
F : Aile avant gauche
P : Moteur
Q : Caisse

SCHEMA DE PRINCIPE :

PRESENTATION DES SCHEMAS

1°) Particularité - Les differents circuits sont représentés d'une maniere fonctionnelle. Les organes sont
weclatésn» en plusieurs parties sur des lignes differentes.

2°) Mode de reperage :

a) Les repéres arbitraires :

Ce sont:

deux groupes de reperes sont utilises :

Les chiffres en gros caracteres reperent seulement les pieces (et non pas les fils) :
Les lettres majuscules simples, placées au milieu d'un fil reperent les faisceaux :

b) Les repéres réels qui sont les seuls repéres utilisés pratiquement sur les [ils constituant !'installa-

tion eélectrique du 1éhicule.

Exemple :

Exemple :

Ce sont:

Les chiffres en petits caracteres placés aux extréemités des fils indiquent les numeéros des reperes

autocollants.

NOTE : Les reperes autocollants sont utilisés uniquement sur les fils des connecteurs.
- Les autres lettres (Bc, Mr, FN) indiquent la couleur des embouts et des fils.

REMARQUE : Pour ces derniers reperes, trois cas sont possibles :
- Embouts de couleur sur un fil dont la couleur ne sert pas de repere :

. reperes sur schemas :

Bc, Bl, Ve, Gr...

- Pas d’embout sur un fil dont la couleur seule sert de repere :

. reperes sur schemas :

- Fil sans repere :

. SCHEMA D'INSTALLATION :

Fve - FN.

c'est un fil dont la position ne risque pas de preter a confusion.

Il schematise |'installation reelle du vehicule. I indique la disposition des fils et |'emplacement approximatif

des pieces.

Le mode de repérage est identique a celui utilisé pour le schéma de principe.
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15 REPAIR MANUAL N° 381/1
SM (SB serie SC) 9-1972 |—
OPERATIONS N° S.IE 144-00
ELECTRICAL SYSTEM
IDENTIFICATION OF UNITS
Designate Position Designate Position
13 Battery 1 146 Electro-valve 36
24 Voltage regulator (earth) 14 147 Injector, cylinder N° 1 4
32 Circuit breaker 33 148 Injector, cylinder N° 6 6
35 Connector J left front wing 30 149 Switch on throttle spindle 17 to 19
36 Connector BC left front wing 28 150 Injector, cylinder N° 2 5
37 Connector BC right front wing 2] 151 Cold start injector 21
45 Starter 27-28 152 Injector, cylinder N° 5 8
51 Triggering contact 22 to 24 153 Auxiliary throttle butterflies switch 29
101 Connector anti-theft device 30 154 Injector, cylinder N° 3 9
102 Anti-theft switch 28-30 155 Injector, cylinder N° 4 7
111 Fuel pump 33 156 Connector ( black) body/ engine 23 to 27
140 Avuxiliary throttle butterflies relay 29-30 157 Connector ( white) body/engine 4109
141 General feed relay 31.32 158 Connector ( yellow) body/engine 16-21
142 Petrol pump relay 32.33 159 Full-load switch 16
143 Intake air thermal sensor 3 160 Pressure sensor 9t 12
144 Thermal sensor (coolant) 25 161 Front L.H. wing connector ( black) 26-27-31-33
145 Time delay thermal switch 20-21 162 Electronic control unit 3 to 26
HARNESS
F : Front L.H. wing
P : Engine
Q: Body

PRESENTATION OF THE DIAGRAMS

BASIC DIAGRAM :

1°) Details : The different circuits are represented in a functional way. Certain parts used in several cir-
cuits are therefore «exploded» into several parts placed on different lines.

2°) References : Two kinds of references are used :
a) The arbitrary markings. Are :
The figures in large type refer only to parts .(and not the vires) :
Exemple : 24-149
The letters printed in large type, placed in the iddle of a wire refer to the hurnesses :
Exemple : P-Q
b) The basic markings which are the practical marks uscd on the wires for making up the electrical
installation of the rehicle. Are :
The figures in small type placed at the end pieces of the wires indicate the self-adhesive figure
markings.
NOTE : The self-adhesive markings are used solely on the connector wires.
- The other letters (Bc, Mr, Fn) indicate the colour of the wire and end pieces.
NOTF. : For these last markings, there are three possible cases :

- Coloured sleeve on a wire the colour of which is not used as a reference mark :
. reference on diagram : B¢, Bl, Ve, Gr...
- No sleeve on a wire the colour of which only serves as a reference marker :
. reference on diagram : Fve - FN.
- Wire without a reference marker : this is a wire whose position cannot give rise to any confusion.

. INSTALLATION DIAGRAM :

This illustrates the real installation of the vehicle. It indicates the lay-out of the wires and the approximate
position of the parts.

The method of marking is identical to that used for the basic diagram.

14




16 MANUAL DE REPARACIONES N° 581/1

SM (SB serie SC) 9-1972 —=

OPERACIONES N° S.IE 144-00

MONTAJE DE LA INSTALACION ELECTRICA
IDENDIFICATION DE LOS ORGANOS

Designacion Posicion Designacion Posicidn
13 Bateria 1 146 Electrovalvula 36
24 Regulador de tension (masa) 14 147 Inyector cilindro 1 4
32 Disyuntor 33 148 Inyector cilindro 6 6
35 Conectador J de aleta delantera izquierda 30 149 Contactor sobre eje de mariposa 17 a 19
36 Conectador Bc dealeta delantera izquierda 28 150 Inyector cilindro 2 5
37 Conectador Bc de aleta delantera derecha 21 151 Inyector de arranque en frio 21
45 Motor de arranque 27-28 152 Inyector cilindro 5 8
51 Distribuidor-disparador 220 24 153 Contactor de mariposas auxiliares 29
101 Conectador antirrobo 30 154 Inyector cilindro 3 9
102 Contactor antirrobo 28-30 155 inyector cilindro 4 7
111 Bomba de gasolina 33 156 Conectador Negro ( carroceria-motor) 23 a 25
140 Releé de mariposas auxiliares 29-30 157 Conectador Blanco (carroceria-motor) 4a 9
141 Relé de alimentacion general 31.32 158 Conectador Amarillo ( carroceria-motor) 16-21
142 Rele de la bomba de gasolina 32-33 159 Interruptor de plena carga 16
143 Sonda de temperatura de aire 3 160 Sonda de presion 9 a2
144 Sonda de temperatura de agua 25 161 Conectador Negro de aleta delantera
145 Termocontacto temporizado 20-21 izquierda 25-27-31-33
162 Calculador 3a26
HACES

F : Aleta deiuntera izquierda
P : Motor

/
Q : Carroceria

PRESENTACION DE LOS ESQUEMAS

|. ESQUEMA DE PRINCIPIO :
1°) Particularidad : Los diferentes circuitos estdn representados de una manera funcional. Los organos estan
«fraccionados» en varias partes sobre lineas diferentes.

2°) Modo de senalizacion : Dos grupos de marcas son utilizadas :

a) Las marcas arbitrarias : Estas son :
Los nimeros en cardcteres grandes senalan solamente las piezas (y no los cables) :

Ejem: 24-149
Las letras maylsculas sencillas, colocadas en el medio de un cable senalan los haces :
Eiem: P-Q

b) Las marcas reales que son las #nicas marcas utilizadas practicamente sobre los cables que constituyen
la instalacion eléctrica del vehiculo. Estas son :
Los numeros en caractéres pequefios colocadbs en los extremos de los cables indican los numeros de
las marcas autocolantes.
NOTA : Las marcas autocolantes son utilizadas unicamente sobre los cables de los conectadores.
- Las otras letras (Bec, Mr, FN) indicare el color de los terminales y de los cables.

OBSERVACION : Con estas Gltimas marcas, tres casos son posible :
- Terminales de color sobre un cable en el que el color no sirve de sefal :
. marcas sobre esquemas : Be, Bl, Ve, Gr...
- Cable sin terminal, en el que Gnicamente su color sirve de sefol :
. marcas sobre esquemas : Fve - FN.
- Cable sin marca : es un cable cuya posicion no hay riesgo de que se preste a confusion.

II. ESQUEMA DE LA INSTALACION :

Esquematiza la instalacidn real del vehicula. Indica la disposicién de los cables y el emplazamiento
aproximado de los piezas.

’ . / . af o . . .
La forma de sefalizacion es identica la utilizada en el esquema de principio.




RIPARAZIONE N° 581/1 -
17 MANUOAPLEERTZIONI s 1B 144.00 SM (SB série SC) 9.1972 ——»

MONTAGGIO DELL'IMPIANTO ELETTRICO

RIFERIMENTO DE! PEZZI

Denominazione Posizione Denominazione Posizione
13 Batteria 1 146 Elettrovalvola 36
24 Regolatore di tensione (massa) 14 147 Iniettore cilindro | 4
32 Disgiuntore 33 148 Iniettore cilindro 6 6
35 Connettore J parafango ant. sinistro 30 149 Contattore sul perno dello farfalla 17-19
36 Connettore BC parafango ant. sinistro 28 150 Iniettore cilindro 2 5
37 Connettore BC parafango ant. destro 21 151 Iniettore di avviamento a freddo 21
45 Motorino d'avviamento 27-28 152 Iniettore cilindro 5 8
51 Spinterogeno impulsore 22.24 1563 Contattore farfalle ausiliarie 29
- 101 Connettore antifurto 30 154 Iniettore cilindro 3 9
102 Contattore antifurto 28-30 155 Iniettore cilindro 4 7
111 Pompa benzina 33 156 Connettore nero ( scocca motore) 23.25
140 Relé farfalle ausiliarie 29-30 157 Connettore bianco ( scocca motore) 4.9
141 Rele d'alimentazione 31-32 158 Connettore giallo ( scocca motore) 16-21
142 Rele pompa benzina 32-33 159 Interruttore di pieno carico 16
143 Sonda di temperatura aria 3 160 Sonda di pressione 9-12
144 Sonda di temperatura acqua 25 161 Connettore nero parafango ant. sinistro 26-27-31-33
145 Termoncontatto temporizzato 20-21 162 Calcolatore
FASCI
F : Parafango ant. sinistro
P : Motore
Q : Scocca

PRESENTAZIONE DEGLI SCHEMI

| - SCHEMA DI PRINCIPIO :
1°) - Particolarita : | vari circuiti sono rappresentati in modo funzionale. Gli organi sono «esplosi» in diverse
parti su linee differenti.
2°) Riferiment: Vengono impiegati due gruppi di riferimenti.
a) Riferimenti arbitrari : Essi sono :
Le cifre in grassetto maiuscolo che indicano solamente i pezzi (e non i fili).
Esempio = 24-149
Le lettere maiuscole semplici, poste al centro di un filo e indicanti i fasci elettrici
Esempio = P -Q
b) I riferimenti reali che sono i soli referimenti impiegati in pratica sui fili costitucnti l'impianto cletirico
del 1eicolo. Essi sono :
Le cifre piccole poste alle estremita dei fili indicanti i numeri dei riferimenti adesivi.

NOTA : | riferimenti adesivi sono impiegati unicamente sui fili dei connettori.
Le altre lettere (Bc, Mr, FN) indicano il colore dei terminali e dei fili.

OSSERVAZIONE : Per questi ultimi tre riferimenti, possono presentarsi tre casi :
- Terminali colorati su un filo il cui colore non serve da riferimento :
- riferimenti sugli schemi : Bc, Bl, Ve, Gr...
- Nessun terminale su un filo il cui colore serve da riferimento :
- riferimenti sugli schemi : Fve - FN.
- Filo senza riferimento : e un filo la cui posizione non rischia di creare confusione.

Il - SCHEMA DELL'IMPIANTO ELETTRICO :

(E’sso schematizza |I'impianto reale del veicolo e indica la disposizione dei fili e I'ubicazione approssimativa
ei pezzi.

Il tipo di riferimento e identico a quello impiegato per lo schema di principio.
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUEL N° 581/1 OPERATIONS SIE-144.0a SM (SB série $ |
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES - e 500 212
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

ALIMENTATION

IMPORTANT : Avant de controler le dispositif d'injection electronique, il est impératif de s'assurer de la conformité des organes montes sur le vehicule, et en particulier
|'appariement du calculateur et de la sonde de pression.

- Aucun diagnostic ne peut etre etabli sans |'aide de |'appareil spécial de controle « BOSCH» EFAW 228-S11 ou du coffret de controle « CITROEN» 1494 et boitier
“CITROEN n ]780

- La verification de tous les composants ( sauf le calculateur) doit etre effectuee calculateur débranche.
- Si l'un des composants est defectueux

€ pas le reparer, effectuer le changement de composant.

- Ne jamais vtiliser un chargeur rapide et ne jamais souder a l'arc, ou avec une pince a souder sur le chassis du vehicule, sans avoir deconnecte les deux bornes de la batterie
et isole la borne « +» de la masse.

- Ne jamais uvtiliser une lampe pour controler la conductibilité d'un circuit. ]
IMPORTANT : Toutes les operations

- Ne jamais produire d'arc pour controler la conductibilite d'un fil. traitées dans cet aide-memoire sont ef-
fectuees a |'aide du « COFFRET DE
- Ne jamais démarrer un véhicule avec une source de tension supérievre a 12 volts. CONTROLE CITROEN 1494 et du BOI-

TIER CITROEN 17805, d'un voltmetre

et d'un ohmmetre

- Ne jamais forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur un organe. RESPECTER LE SENS DU DETROMPEUR.

- Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant sur les cotes uniquement. ;
S'assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent parfaitement les connecteurs lorsque ceux-ci sont enfiches a fond.

- Les précautions a prendre lors du controle de |'alternateur s'appliquent également dans ce cas.
. Ne jamais dérégler le potentiometre extérieur des calculateurs nouveau modele.

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection electronique, il est impératif de :

- Veritier I'allumage.

- Vérifier le dispositif d'injection electronique.
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS SIE-144.0 a SM (SB série SC) 9.1972 |—o
MANUEL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE D! RIPARAZIONE OPERAZIONI
ALIMENTATION - KRAFTSTOFFZUFUHR

WICHTIG : Yor Uberprifung der Einspritzanlage, muss geprift werden, ob die verschiedenen Bauteile am Fahrzeug iibereinstimmen, insbesondere muss die Abgleichung von

Steuergerat und Druckfuhler Uberprift werden.

- Ohne das Spezialkontrollgerat « BOSCH» EFAW 228 oder den Kontrollkoffer « CITROEN» 1494, und Anschlussgerat 1780 kann keine Diagnose durchgefihrt werden.

- Die Kontrolle aller Teile ( mit Ausnahme des Steuvergerates) muss bei abgeschlossenem Steuvergerat durchgefuhrt werden.

- Wenn eines der Teile schadhaft ist, es nicht reparieren, sondern auswechseln.

- Niemals ein Schnellade - Gerat benutzen, keine Lichtbogenschweissung vornehmen und nicht mit einem Punktschweissgerat am Fahrzeug arbeiten, ohne dass die beiden

Batterigklemmen abgeschlossen sind; die Plus- Klemme darf keinesfalls mit der Masse in Berihrung kommen.
- Keine Pruflampe benutzen, um die Leitungen eines Stromkreises auf Unterbrechung zu kontrollieren.
- Keine Funken uberspringen lassen, um ein Kabel auf seine Leitfahigkeit zu prufen.

- Niemals ein Fahrzeug mit einer hoheren Spannung als 12 Volt anlassen.
- Niemals Gewalt anwenden, um einen Stecker an einem Aggregat anzubringen. RICHTUNG BEIM EINSTECKEN BEACHTEN !

- Die Stecker beim Abziehen nicht an den Kabeln fassen, sondern sie am Stecker - Korper anfassen.

- Priifen, ob nach dem richtigen Einstecken die Gummikappen die Stecker richtig abdecken.

- Die bei der Kontrolle des Steuergerates zu treffenden Massnahmen gelten ebenfalls in diesem Falle.

- Niemals den Aussen-Potentiometer der Steuergerate des neven Modells verstellen.

Bei Funktionsstorungen am Fahrzeug, welche von der elektronischen Einspritzanlage auszugehen scheinen, muss mann :
- die Zundung kontrollieren.

- die elektronische Einspritzanlage uberprifen.

WICHTIG : Somtliche Arbeitsgange
dieses Datenbuches werden mittels
Kontrollkoffer Citroen 1494 ynd
Anschlussgerat Citroen 1780 in
Verbindung mit einem Ohm-und
Voltmesser durchgefihrt.

R 14
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S.IE - 144.0 0 SM (SB série SC)  9-1972 o
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

ALIMENTATION -~ ALIMENTAZIONE

IMPORTANTE : Primo di controllare il dispositivo d'iniezione glettronica, e obbligatorio accertarsi della conformita degli organi montati sul veicolo e in particolare
|' accoppiamento del calcolatore e della sonda di pressione.

- Senza |'apparecchio speciale « BOSCH» EFAW 228-S 11 od il cofanetto di controllo « CITROEN» 1494 e la scatola « CITROEN» 1780 non e possibile stabilire una diagnosi

qualsiasi.

- La verifica di tutti i componenti (salvo il calcolatore) deve essere effettuata con il calcolatore staccato.

- Se un componente e difettoso, non ripararlo; effettuare la sostituzione.

- Non impiegare mai un apparecchio di‘.r}carica rapida e non effettuare nessuna saldatura elettrica (ad arco o a punti) sul telaio senza avere prima disaccoppiato i morsetti
dello batteria e isolato il morsetto « 1 ».

- Non impiegare mai una lampada per controllare la conducibilita di un circuito.

- Non provocare mai un arco voltaico per controllare la conducibilita di un filo.

- Non avviare mai il veicolo con una sorgente di tensione superiore a 12 V.

- Non forzare mai su di un connettore per inserirlo : RISPETTARE IL SENSO DELLA GUIDA.

- Non togliere mai i connettori tirando i fili, ma afferrandoli invece unicamente ai lati. Accertarsi che le protezioni di gomma ricoprano perfettamente i connettori quando

questi ultimi sono inseriti a fondo.

IMPORTANTE : Tutte le operazioni
trattate nel presente prontuario sono
effettuate tramite il «c COFANETTO DI
CONTROLLO CITROEN 1494), la

In caso di inconvenienti di funzionamento imputabili al dispositivo d'iniezione elettronica, e indispensabile : SCATOLA CITROEN 17805, un volt-
metro e un ohmetro.

- Le precavzioni riguardanti il controllo dell'alternatore sono valide anche per il presente caso.

- Non sregolare mai il potenziometro esterno dei calcolatori nuovo modello.

- Verificare l'accensione.

- Verificare il dispositivo d'iniezione elettronica.
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REMARQUE IMPORTANTE

Avant d'incriminer le calculateur
¢lectronique :

1) Verifier avec soin les cing
masses :

- dv régulateur de tension «an

- du faisceau d'injection «b»

- de la batterie «c»
: de loa pompe électrique «d»
- de la caisse du vehicule nen

Verifier le serrage des vis et

tirer sur les fils pour s'assurer
. ) .

qu'ils sont bien sertis dans leurs

cosses.

2) Faire un essai avec une nou-
velle cablerie.

3) Faire un essai sur route. Les
anomalies subsistent : le cal-
culateur est défectueux, le
remplacer

WICHTIGE ANMERKUNG

Bevor man das elektronische
Stevergerat als Fehlerquelle
onsieht :

1) Sorgfaltig die funf Maossean-
schlusse prufen :

. Spannungsregler «a;
Kabelstrang fir Einspritzan-
ldge wb»

Batterie « c»
Elektropumpe «d»
- am Wagenkasten «en

Anzugsmoment der Schrauben
prufen und an den Kabeln
ziehen, um sich zu vergewissermn,
dass sie richtig in ihren Kabel-
schuhen sitzen.

2) Neuen Versuch mit neuem

Kabelbundel durchfuhren.

3) Probefahrt auf d. Strasse
durchfihren. Wern Storungen
weiterhin vorhanden, elek-
tronisches Steuergerat defekt,
dosselbe auswechseln.

IMPORTANT NOTE

Before suspecting the E.C.U. :

1) Corefully check the 5 earths :

- voltage regulator uan
- injection wiring harness «b»

Battery to engine «c»
- electric fuel pump to body «d»
- battery to body «en

Check that the screws are tight,
pull each lead and ensure that
each terminal is correctly

]
S€ECVicu.

2) Retest with o new harness.

e) Road test the car. If the in-
cident is still present, fit o
replacement electronic control
unit,

OBSERVACION IMPORTANTE

Antes de incriminar el calcule-
’ .
dor electronico :

1) Verificar con detenimiento las
cinco masas :

. del regulador de tension «a»

- del haz de inyeccion «b»

. de la tateria «cn
- de lo bomba eléctrica «d»
- de la cajo del vehiculo «en

Verificar el apriete de los tor-
nillos y tirar de los cables para
asegurorse que estan bien coji-
dos a los terminales.

2) Hacer una prueba con una ca-

/
bleria nueva.

3) Hocer una prueba en carretera.

Si las anomalias subsisten :
el calculador esta defectuoso,

reemplazorle.

OSSERVAZIONE IMPORTANTE

Prima di incriminare il calcola-
tore elettronico :

1) Verificare accuratamente le
cinque masse :

- del regolatore di tensione «a»

- del fascio d'iniezione «b»

- della batterio «c»

.| - della pompa elettrica «d»

- della scocco del veicolo «en

Verificare il serraggio delle viti
e tirare i fili per accertarsi del
loro corretto fissaggio sui ri-

spettivi morsetti.

2) Fare una prova con una nuova

cavetterio.

3) Fare una prova su strada. Se
le anomalie sussistono, il
calcolatore e difettoso;
sostituirlo.
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27 |CONTROLE DE LA
TENSION DE DEMARRAGE

Brancher le voltmetre ( échelle
0-15V).

-Le «w—» alo borne 11,
-Leu+» ala borne 18.
Actionner la commonde de de-.
marreur.

Lire 9 volts minimum.

CONTROLE DE L'ISOLEMENT
DE LA SONDE DE PRESSION

Broncher |'ohmmetre (echelle

1 MQ).

a) entre les bornes 11 et 7.

Si I'ohmmetre indique une resis-
tance = : la sonde de pression
est défectueuse, la remplacer.

b) entre les bornes 11 et 8.

Si I'ohmmetre indique une résis-

tance 0, il y a court<ircuit. Sup-
primer le court<ircuit ou rempla-
cer la cablerie du dispositif d'in.
jection electronique.

Lire =.

c) Si I'ohmmetre indique une ré-
sistonce inferieure @ =, mais non
nulle (defaut d'isolement).
Rechercher a I'aide de I'ohmme-
metre lo résistance additionnelle.

KONTROLLE DER ANLASSER-
SPANNUNG

Voltmesser anschliessen
(Skala 0-15 V).

- Minusseite on Klemme 11,
. Plusseite an Klemme 18.
Anlasser betatigen.

Anzeige 9 V Minimum.

KONTROLLE DER ISOLIERUNG
DES DRUCKFUHLERS

Ohmmesser anschliessen
(Skala 1 MQ).
a) zwischen Klemme 11 v, 7.

Bei Anzeige =, ist Druckfuhler
defekt, austouschen.

b) zwischen Klemmen 11 u. 8.
Bei Anzeige 0, besteht Kurz-
schluss. Kurzschluss beseiti-
gen oder Kabelbaum oustauschen.

Anzeige =,

c) Bei Anzeige unter = aber nicht
0, besteht Isolationsschaoden.

Zusatzwiderstand ermitteln.

CHECKING THE STARTING
VOLTAGE

Connect the volimeter (0-15 V
scale).

- The «-» to terminal 11.

- The « +» to terminal 18.
Activate the starter motor.

Read 9 volts minimum.

CHECK THE INSULATION OF
THE PRESSURE SENSOR

Connect the ohmmeter.

(19 scale).

a) between terminals 11 and 7.

If the ohmmeter indicates a resis-
tance less than »: the pressure
sensor is defective, replace it.

b) between terminals 11 and 8.
If the ohmmeter indicates zero

resistance there is o shortcircuit.

Rectify the short-circuit, or re-
place the injection electronic
system wiring harness.

Must read .

c) If the ohmmeter indicates a
resistance less than «, but not
zero ( foulty insulation).

Check by using the ohmmeter the
ohmmeter the additional resistan-
ce.

CONTROL DE LA TENSION
DE ARRANQUE

Conectar el voltimetro (escalo
0-15V).

- El «-» ol borne 11.

- El ut» ol borne 18.

Accionar el mando del motor de
de arranque.

Leer 9 voltios minimo.

CONTROL DEL AISLAMIENTO
DE LA SONDA DE PRESION

Conectar el ochmimetro

(escala 1 MQ).

o) entre los bornes 11 y 7.

Si el ohmimetro indica uno resis-
tencia =: la sonda de presign
estd defectuosa, sustituirla.

b) entre los bornes 11 y 8.

Si el ochmimetro indica una resis-
tencio 0, hay cortocircuito.
Suprimir el cortocircuito o reem-
plazar la instalacion del disposi-
tivo de inyeccion electranica.

Leer =.

c) Si el ohmimetro indica una re-
sistencia inferior a =, pero que
no es nula (falta de aislamiento).
Buscar con el ohmimetro la resis-
tencia adicional.

CONTROLLO DELLA TENSIONE
D'AVVIAMENTO

Collegare il voltmetro ( scala
0-15v).

-l a-v ol morsetto 11,

-l «+» al morsetto 18.

Azionare il comando del motorino
d'avviomento.

Leggere 9 Y come minimo.

CONTROLLO DELL'ISOLAMEN-
TO DELLA SONDA DI
PRESSIONE

Collegare I'ohmmetro

(scala 1 MQ).

a) fra i morsetti 11 e 7.
Se I'ohmmetro indica una resis-
tenza = : la sonda di pressione
e difettosa, sostituirla.

b) fra i morsetti 11 e 8.

Se I'ohmmetro indica una resis-
tenza 0, vi e cortocircuito. Sup-
primere il cortocircuito o sosti-
tuire la cavetteria del dispositivo
d'iniezione elettronica.

Leggere =.

c) Se I'ohmmetro indica una re-
sistenza inferiore o =, ma non
nulla (difetto d'isolamento).
Ricercare tramite !'ohmmetro lo
resistenza aoddizionale
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28 | CONTROLE DES RESIS-
TANCES DES ENROULE-

MENTS DE LA SONDE
DE PRESSION

Brancher |'ohmmetre.

a) Enroulement primaire
- entre les bornes 7 et 15.

Lire 90 Q.

Si I'ohmmetre indique », la sonde
de pression est a remplacer.

Si I'ohmmetre indique une résis-
tance nulle ou plus élevee, veri-
fier les fils et connexions.

b) Enroulement secondaire
- entre les bornes 8 et 10.

Lire 350 Q.

Si |'ohmmetre indique une resis-
tance plus élevee, verifier les
fils et les connexions.

Si I'ohmmetre indique une résis-
tance = ¢ retirer le connecteur
de la sonde de pression et shun-
ter les bornes intérieures 8 et 10
du connecteur.

Si I'ohmmetre indique 0: la sonde
de pression est defectueuse, la
remplacer.

Si I'ohmmetre indique = ; verifier

les fils 8 et 10 et leurs con-
nexions.

KONTROLLE DES WIDER.

STANDES DER WICKLUNGEN

AM DRUCKFUHLER

Ohmmesser anschliessen.

a) Primarwicklung

- zwischen Klemmen 7 u. 15.

Anzeige 90 0.

Bei Anzeige », Druckfuhler
austauschen.

Bei Anzeige 0 oder grosser,

Leitungen und Verbindungen.

prufen.

b) Sekundarwicklung

- zwischen Klemmen 8 u. 10.

Anzeige 350 Q.

Bei gw@sserer Anzeige,
Leitungen u. Verbindungen
prufen.

Bei Anzeige -, Stecker am

Druckfuhler abziehen und
Innenklemmen 8 u. 10 uber-
brucken.

Bei Anzeige 0, Druckfuhler

defekt, austauschen.

Bei Anzeige «, Leitungen 8 vu.
10 sowie Verbindungen prifen.

CHECK THE RESISTANCE
OF THE WINDING OF THE
PRESSURE SENSOR

Connect the ohmmeter.

a) Primary winding
- between terminal 7 and 15.

Read 90 Q).

if the ohmmetter indicates «,
the pressure sensor needs
changing.

If ohmmeter indicates zero resis-
tance or more, check the leads
and connections.

b) Secondary winding
- between terminals 8 and 10.

Read 350 Q).

If the ohmmeter indicates a resis-

tance considerably higher, check
the leads and connections.

If the ohmmeter indicates a resis-

tance =, withdraw the connector
from the pressure sensor, and
connect a jumper lead to the inner
terminals 8 and 10 of the con-
nections.

If the ohmmeter indicates 0, the
pressure sensor is defective,
replace it.

If the ohmmeter indicates =,
check the leads 8 and 10 and

their connections.

CONTROL DE LA RESISTEN-
CIA DE LOS ENROLLAMIEN-
TOS DE LA SONDA DE
PRESION

Conectar el ohmimetro.

a) Enrollamiento primario
- entre los bornes 7 y 15.

Leer 90 Q.

Si el ohmimetro indica », hay
que sustituir la sonda de pre-
sion.

Si el ohmimetro indica una resis-

tencia nula o mas elevada, veri-
ficar los cables y conexiones.

b) Enrollamiento secundario
- entre los bornes 8 y 10.

Leer 350 Q0.

Si el ohmimetro indica una resis-
mayor, verificar los cables y las
conexiones.

Si el ohmimetro indi¢a una resis-
tencia «, quitar el conectador

de la sonda de presion y puen-
tear los bornes interiores 8 y 10
del conectador.

Si el ohmimetro indica 0, la son-
da de presion esta defectuosa,
sustituirla.

Si el ohmimetro indica <, veri-
ficar los cables 8 y 10 y sus
conexiones,

CONTROLLO DELLE RESIS.
TENZE DEGLI AVVOLGIMEN.
TI DELLA SONDA DI
PRESSIONE

Collegare I'ohmmetro.

a) Avvolgimento primario
- fra i morsetti 7 e 15.

Leggere 90 ().

Se I'ohmmetro indica =, la son-

da di pressione dev'essere sos-
tituita.

Se I'ohmmetro indica una resis-
tenza nulla o piv elevata, veri-
ficare fili e le connessioni.

b) Avvolgimento secondario
- fra i morsetti 8 e 10.

Leggere 350 Q.

Se |'ohmmetro indica una resis-
tenza piv elevata, verificare i fili
e le connessioni.

Se |'ohmmetro indica una resis-
tenza =, togliere il connettore

della sonda di pressione e
« shuntare» i morsetti interni
8 e 10 del connettore.

Se |'ohmmetro indica 0, la sonda
di pressione e difettosa, sosti«

tuirla.
Se |'ohmmetro indica =, verifi-
care i fili 8 e 10 e le relelative

connessioni.




CONTROLE DE LA RE-

29
SISTANCE DES CONTACTS

DE DECLENCHEMENT DE
L'ALLUMEUR

Brancher |'ohmmetre (IMPERATI-
VEMENT SUR L'ECHELLE 1 MQ

minimum )

a) entre les bornes 12 et 21.
- Actionner le démarreur pour fai-
re tourner ['allumeur. L'aiguille
de I'chmmetre doit osciller.

Si 'aiguille de I'ohmmetre n'os-
cille pas ou reste dans la posi-
tion = ou 0, verifier les fils 12,
21, 22 des cableries Q et P sur
le calculateur et sur le declen-
cheur. Veérifier le connecteur sur
I'allumeur, ou remplacer le tiroir
des contacts de declenchement.

CONTROLE DU FONCTIONNE -
MENT DE L'ENRICHISSEMENT
TEMPORAIRE DU CONTACTEUR
SUR AXE DE PAPILLON

- Brancher I'ohmmetre (IMPERA-
TIVEMENT SUR L'ECHELLE
1 MQ minimum).

a) entre les bornes 20 et 11 :

- Enfoncer lentement la pédale
d'acceélérateur jusqu'a la butée.
-Lire 8 0 10 oscillations entre
0et=.

b) entre les bornes 9 et 11 :

- Effectuer le meme controle que
ci-dessus.

- Si la valeur est incorrecte, ve-
rifier le connecteur sur le contac-
teur, ou remplacer celuvi-ci. Véri-
fier les fils et la masse sur le
regulateur de tension.

WIDERSTAND DER AUSLOSE-
KONTAKTE IM ZUNDVER-
TEILER

Ohmmesser anschliessen (NUR

AUF SKALA 1 MQ min.) :

a) Zwischen Klemmen 12 v. 21.

- Anlasser betatigen, damit Zind-
verteiler dreht. Anzeigenadel des
Ohmmessers muss pendeln.

Pendelt sie nicht, oder verharrt in
Stellung = oder Null, mussen die
Leitungen 12, 21, 22 der Kabel-
baume Q une P zum Steuvergerat
gepruft werden. '

Stecker am Zundverteiler prifen,
oder Auslosekontakteinschub
austauschen.

KONTROLLE DER UBERGANGS-
ANREICHERUNG DES DROSSEL -

KLAPPENSCHAL TERS

-Ohmmesser anschliessen (NUR

AUF SKALA 1 MQ min.).

a) Zwischen Klemmen 20 u. 11 :

- Gaspedal langsam durchtreten
bis zum Anschlag.
- Anzeige : 8-10 Schwingungen
twischen 0 une ».

b) Zwischen Klemmen 9 u. 11 :

- Gleiche Prufung wie oben.

- Bei falschem Wert, Stecker am
Drosselklappenschalter prifen
oder Schalter oustauschen.
Leitungen und Masseanschluss
am Spannungsregler prufen.

CHECK RESISTANCE OF
TRIGGERING CONTACTS IN
DISTRIBUTOR

Connect the ohmmeter (QOF NE-
CESSITY ON THE 1 () minimum

scale)

a) between terminals 12 and 21.

- Operate the starter motor to turn
the distributor. The ohmmeter
pointer should oscillate.

If the ohmmeter pointer does not
oscillate, or remains at ither =
or 0, check the leads 12, 21, 22,
of the wiring harness Q and P on
the control unit and on the trigge-
ring contact cassette.

Check the connector on the dis-
tributor, or replace the triggering
contact cassette.

CHECK THE RESISTANCE OF
THE THROTTLE -SPINDLE
SWITCH

- Connect the ohmmeter {OF NE-
CESSITY ON THE 1 MQ minimum

scale).

a) between the terminals 20and 11:

- Depress the accelerator pedal
slowly to the end of the travel.
- The ohmmeter pointer should
read 8 to 10 oscillations between

0 and =.

b) between terminals 9 and 11 :
- Carry out same check as above.

- If the value is incorrect, check

the connector on the throttle spin-

dle switch, or replace it. Check
the leads and the earth on the
voltage regulator,

CONTROL DE LA RESISTANCIA
DE LOS CONTACTOS DEL
DISPARADOR DEL DISTRI-
BUIDOR

Conectar el ohmimetro (IMPERA-

TIVEMENTE SOBRE LA ESCA-
LA 1 MQ minimo) :

a) entre los bornes 12 y 21,

- Accionar el motor de arranque
para hacer girar el distribuidor,
Lo aguja del ohmimetro debe
oscilar.

Si la aguja no oscila o se queda
en la posicion 0, verificar los
cables 12, 21, 22 de las cable-
rias Q y P sobre el calculador y
sobre el disparador.

Verificar el conectador sobre el
distribuidor, o reemplazar los
contactos del disparador.

CONTROL DEL FUNCIONA-
MIENTO DEL ENRIQUECEDOR
TEMPORAL DEL CONTACTOR
SOBRE EJE DE MARIPOSA

- Conector el ohm!metro( IMPERA-
TIVAMENTE SOBRE LA ESCA-
LA 1 MQ minimo).

a) entre los bornes 20 y 11 :

- Acelerar lentamente pisando el
acelerador hasta tope.

-Leer de 8 a 10 oscilaciones
entre 0 y =.

b) entre los bornes 9 y 11 :

- Efectuar el mismo control arriba
indicado.

- Si este valor es incorrecto, ve-
rificar el conectador sobre el
contactor, o reemplazar este.
Verificar los cables y la masa
sobre el regulador de tensidn.

CONTROLLO DELLA RESIS-
TENZA DEI CONTATTI D'IM-
PULSO DELLO SPINTERO-
GENO

Collegare I'chmmetro ( OBBLIGA-
TORIAMENTE SULLA SCALA
1 MQ minimo) :

a) fra i morsetti 12 e 21.

- Azionare il motorino d'avvia-
mento per fare girare lo spin-
terogeno. La lancetta dell'ohm-
metro deve oscillare.

Se la lancetta dell'ohmmetro non
oscilla oppure rimane nella posi-
zione » a 0, verificare i fili 12,
21, 22 delle cavetterie Q e P sul
calcolatore e sull'impulsore.
Yerificare il connettore sullo spin-
terogeno oppure sostituire il pis-
toncino dei contatti d'impulso.

CONTROLLO DEL FUNZIONA-

MENTO DELL'ARRICCHIMENTO
TEMPORANEO DEL CONTATTO-
RE SUL PERNO DELLA FARFALLA

- Collegare |'ohmmetro (OBBLIGA1
TORIAMENTE SULLA SCALA
1 MQ minimo).

a) fro i morsetti 20 e 11 :

- Premere lentamente il pedale
dell'acceleratore fino alla battute
- Leggere 8 a 10 oscillazioni fra
Oe .

b) fra i morsetti 9e 11 :

- Effettuare lo stesso controllo
indicato sopra.

. Se il valore non & corretto, ve-
rificare il connettore sul contat-
tore, oppure sostituire quest'ulti-
mo. Verificare i fili e [a massa
sul regolatore di tensione.




30 | CONTROLE DU CONTAC-

TEUR SUR AXE DE

PAPILLON

Brancher |'ohmmetre (IMPERATI-
VEMENT SUR L'ECHELLE 1 MQ

minimum ).

Entre les bornes 17 et 11 :

a) Pedale d'accelerateur au repos:

Lire = 0

- Si I'ohmmetre indique « : le
contacteur sur axe de papillon est
mal regle.

- Le papillon etant ferme, l'inter-
rupteur doit étre ferme.

- Il doit étre ouvert pour une ou-
verture de 2° du papillon.

- Interposer une cale de 0,7 mm
entre |'excentrique de reglage de
butee de papillon et la butée de
papillon, puis tourner le contac-
teur, pour que l'interrupteur se
ferme (|'aiguille indique alors 0).
- Verifier le reglage : la pedale
d'accelérateur au repos, interpo-
ser une cale de 0,7 mm comme ci-

dessus. L'aiguille doit indiquer 0.

- Interposer ensvite une cale de
1,4 mm :

b) Pedale d'accelerateur tres le-
gerement enfoncee (ouverture du
papillon 29).

Lire = =
Si I'ohmmetre indique 0 : regler
le contacteur sur axe de papillon,
verifier la cablerie, ou la rempla-
cer. Remplacer le contacteur si
les verifications citées ci-dessus
sont negatives.

I'aiguille doit indiquer «.

KONTROLLE DES DROSSEL-
KLAPP ENSCHALTERS

Ohmmesser anschliessen (NUR

AUF SKALA 1 MQ min.).

Zwischen Klemmen 17 und 11 :

a) Gaspedal in Ruhestellung
Anzeige 0

- Bei Anzeige = : Drosselklappen-
schalter falsch eingestellt..

- Bei geschlossener Drosselklappe
muss der Schalter gleichfalls
geschlossen sein.

. Er ist geoffnet bei einer Offnung
der Drosselklappe von 2°

- Zwischen Einstellexzenter und
Drosselklappenanschlag eine
Lehre-von 0,7 mm einsetzen, so-

dann Schalter drehen, bis Schal-
ter schliesst (Anzeige gleich 0).

- Einstellung prufen : Gaspedal
in Ruhestellung wie oben, Lehre
von 0,7 mm einsetzen.

Anzeige gleich 0.

- Sodann eine Lehre von 1,4 mm
einsetzen. Anzeige muss « sein.

b) Gaspedal sehr leicht betatigt,
(Offnung Drosselklappe 2°).

Anzeige =
Wenn Anzeige 0: Drosselklappen-
schalter einstellen, Kabelbaum
prufen oder austauschen. Wenn
0. g. Sollwerte nicht erreicht
werden, Drosselklappenschalter
austauschen.

CHECKING THE THROTTLE
SPINDLE SWITCH

Connect the ohmmeter (OF NE-
CESSITY ON SCALE 1 ) mini-

mum ).
Between terminals 17 and 11 :

a) Accelerator released :

Read = 0

- |f the ohmmeter indicates =:
the throttle-spindle switch is in-
correctly adjusted.

- With the throttle-spindle closed
the contact must be closed.

- They must open for a movement
of 2° of the throttle.

- Place a feeler gauge of 0.7 mm
between the eccentric adjuster of
the stop and the lever of the
throttle spindle, then turn the
switch, to allow the contact to
close (the pointer must indicate 0)
- Check the adjustment : with the
accelerator released, place a
feeler gauge of 0.7 mm as above :
the pointer must indicate 0.

- Place a feeler gauge of 1,4 mm :
the pointer must indicate «.

b) With the accelerator pedal
slightly depressed ( butterfly
opening 2°).

Ohmmeter should read =
If the ohmmeter indicates 0,
adjust the throttle spindle switch,
check the wiring harness, or re-
place it. |f the above checks are
negative, replace the throttle
spindle switch.

CONTROL DEL CONTACTOR
SOBRE EJE DE MARIPOSA

Conectar el ohmimetro (IMPERA-
TIVAMENTE SOBRE LA ESCA-
LA 1 MQ minimo).

Entre los bornes 17 y 11 .

a) Pedal del acelerador suelto :

Leer = 0

. / . .
- Si el ohmimetro indica =: el
contactor sobre el eje de maripo-
sa esta mal regulado.

- Con la mariposa cerrada el in-
terruptor debe estar cerrado.

- Debe abrirse con una apertura
de 2°de la mariposa.

- Colocar una galga de 0,7 mm
entre la excéntrica de reglaje del
tope de mariposa y el tope de ma-
riposa, después givar el contactor
para que el interruptor se cierre
(la aguja debe indicar entonces 0)
- Verificar el reglaje : el pedal
del acelerador suelto colocar una
galga de 0,7 mm como se indica
mas arriba, la aguja debe indi-
car 0.

- Colocar despues una galga de
de 1,4 mm. La aguja debe indi-

car oo,

b) Pedal del accelerador ligera-
mente pisado ( apertura de la ma-
riposa 2°).

Leer
Si el ohmimetro indica 0 : regular
el contactor sobre eje de mariposg,
verificar la cableria o reempla-
zarla. Reemplazar el contactor si
las verificaciones citadas son
negativas.

CONTROLLO DEL CONTAT-
TORE SUL PERNO DELLA
FARFALLA

Collegare |'ohmmetro (OBBLIGA -
TORIAMENTE svulla scala 1 MQ

minimo ).
Fra i morsetti 17 e 11 :

a) Pedale acceleratore in riposo :
Leggere 0

- Se I'ohmmettro indica «: il
contattore sul perno della farfalla
non e correttamente regolato.

- Con la farfalla chiusa, |'inter-
ruttore dev'essere chiuso.

- Esso dev'essere aperto per una
apertura di 2° della farfalla.

- Interporre uno spessore da0,7mm
fra I'eccentrico di regolazione ar-
resto della farfalla e I'arresto del-
la farfalla, quindi ruotare il contat;
tore in modo che |'interruttore si
chiuda (la lancetta indica quindi 0).

- Verificare la regolazione : con
il pedale dell'acceleratore in ri-
poso, interporre uno spessore da
0,7 mm come indicato sopra : la
lancetta deve indicare 0.

- Interporre in seguito uno spes-
sore da 1,4 mm : la lancetta deve
indicare o,

b) Pedale acceleratore legger-
mente premuto (apertura farfal-
la 2°).

Leggere = =
Se |'ohmmetro indica 0 : regolare
il contattore sul perno della far-
falla, verificare la cavetteria o
sostituita. Sostituire il contattore
se le verifiche citate sopra sono

negative.




31 |CONTROLE DE LA RE-
SISTANCE DE LA SONDE

DE TEMPERATURE D'EAU

Broncher |'ohmmetre entre les
bornes 11 et 23.

Lire = 2500 Q
( voleur correspond a 20°C)
La resistance est plus faible a
une température plus élevée.

a) Si I'ohmmetre indique = :
Retirer le connecteur de la sonde
de température d'eau, relier le fil
23 o la masse.

Si I'ohmmetre indique 0 :

Verifier les fils et connexions des
cableries P et Q, la masse de la
sonde de température d'eau a tra-
vers le connecteur jaune 158. Si-
non, remplacer la sonde de tempe-
rature.

b) Si I'chmmetre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde
de temperature, et verifier le fil
23 et ses connexions, a travers
le connecteur noir.

Si I'ohmmetre indique = :
Remplacer la sonde de tempéra-
ture d'eau.

CONTROLE DE LA RESISTAN-
CE DE LA SONDE DE TEMPE-
RATURE D'AIR

Broncher |'ohmmetre entre les
bornes 11 et 1.

Lire 300 Q + 40 0
(pour une température de 20 °C).
La résistance est plus faible o
une tempeérature plus élevee.

( voir page suivante ).

KONTROLLE DES WIDERSTAN-
DES AM WASSERTEMPERATUR-

FUHLER

Ohmmesser zwischen Klemmen 11
vne 23 anschliessen.

Anzeige = 2500 Q
(Wert bei 20°C)
Widerstand verringert sich bei
steigender Temperatur.
a) Bei Anzeige =:
Stecker an Wassertemperatur-
leitung abziehen und Leitung 23
an Masse anschliessen.
Bei Anzeige 0 :
Leitungen und Anschlisse der
Kabelbaume P und Q sowie
Masseanschluss des Wassertem-
peraturtuhlers Uber gelbem
Stecker 158 prufen. Notigenfalls
Temperaturfuhler austauschen.

b) Bei Anzeige 0 :

Stecker am Temperaturfuhler
abziehen und Leitung 23 und
Anschlisse uber schwarzem
Stecker prufen.

Bei Anzeige »:
Wassertemperaturfihler
austauschen.

KONTROLLE DES WIDER-
STANDES AM LUFTTEMPERA-
TURFUHLER

Ohmmesser 11 und 1 anschlies -
sen,

Anzeige 300 : 40 Q
(Wert bei 20°C).
Widerstond verringert sich bei
steigender Temperatur.

(Siehe nachste Seite ).

CHECKING THE RESISTANCE
OF THE THERMAL SENSOR
( COOLANT)

Connect the ochmmeter between
terminals 11 and 23.

Should read = 2500 Q
(value should correspond to 20°C)
At o higher temperature the resis-
tance is weaker.

a) If ohmmeter indicotes =:
Withdraw the connector from the
thermal sensor ( coolant).
Connect leed 23 to earth.

If the ohmmeter indicates 0 :
Check the leads and connections
of the wiring horness P and Q,
the earth of the thermal sensor
(coolant) across the yellow con-
nector 158.

1f not replace the thermal sensor
( coolant).

b) If the ohmmeter indicates 0 :
Withdrow the connector from the
thermal sensor (coolaont) and
check the leads 23 and its con-
nections across the black con-
nector.

If the ohmmeter indicates = :
Replace the thermal sensor
(coolant).

CHECKING THE RESISTANCE
OF THE INTAKE AIR THER-
MAL SENSOR

Connect the chmmeter to the ter-
minals 11 and 1.

Should read 300 (2 + 40 Q
(for o temperature of 20°C).
At a higher temperature the resis-
tance is weaker.

( see following page).

CONTROL DE LA RESISTEN-
CIA DE LA SONDA DE TEM-
PERATURA DF AGUA

Conectar el ohmimetro entre los
bornes 11 y 23.

Leer = 2500 Q
( valor correspondiente a 20°C)
La resistencia es mas débil con
uno temperatura mas elevada.

a) Si el chmimetro indica =:
Quitar el conectador de la sonda
de temperatura de agua, poner el
cable 23 a masa.

Si el ohmimetro indica 0 :
Verificar los cables y conexiones
de las cablerias P y Q, lo masa
de lo sonda de temperatura de
ogua a traves del conectador
amarillo 158,

Sino reemplozor la sonda de tem.
peratura.

b) Si el ohmimetro indica 0 :
Quitar el conectador de la sonda
de temperatura y verificar el ca-
ble 23 y sus conexiones a traves
del conectador negro.

Si el ohmimetro indica =:

Reemplazar la sonda de tempera-
tura del agua.

CONTROL DE LA RESISTEN-

CIA DE LA SONDA DE TEMPE-

RATURA DE AIRE

Conectar el chmimetro entre los
bornes 11 y 1.

Leer 300 0 + 40 Q
( con una temperatura de 20 °C).
La resistencio es mas debil con
una temperatura mas elevada.

(ver pagina siguiente).

CONTROLLO DELLA RESISTEN
ZA DELLA SONDA DI TEMPE-
RATURA ACQUA

Collegare I'ochmmetro fra i morset-
11 e 23,

Leggere = 2500 Q
(valore corrispondente a 20 °C)
La resistenza & minore ad una
temperatura piv elevata,

a) L'ohmmetro indica =:

Togliere il connettore dalla son-
da di temperatura acqua, colle-
gare il filo 23 o0 massa.

Se I'ohmmetro indica 0 :
Verificare i fili e le connessioni
delle covetterie P e Q, la massa
della sonda di temperatura acqua,
ottraverso la connessione gialla
158.

In caso contrario, sostituire lo
sonda di temperatura.

b) Se I'ohmmetro indica 0 :
Togliere il connettore della sonda
di temperatura e verificare il filo
23 e le relative connessioni at-
traverso il connettore nero.

Se I'ohmmetro indica
Sostituire la sonda di tempera-
tura acqua.

CONTROLLO DELLA RESISTEN-

ZA DELLA SONDA DI TEMPE.-
RATURA ARIA

Collegare I'chmmetro fra i mor-
setti 11 e 1,

Leggere 300 Q + 40 Q
(per una temperatura di 20 °C).
La resistenza e minore per una
temperatura pib elevata.

(ved. pag. seguente).

I 14



32 | CONTROLE DE LA RE-
SISTANCE DE LA SONDE

DE TEMPERATURE
D'AIR (svite)

a) L'ohmmetre indique = :
Verifier le positionnement du
connecteur sur la sonde de tem-
perature d'air. S'il est correct,
le retirer et relier le fil 1 a la
masse.

- Si I'ohmmetre indique 0, veri-
fier le fil et ses connexions 11
de la cablerie Q ( sans repere)
sur la sonde de temperature d'air
a la masse sur le regulateur de
tension 24.

S'il est correct, remplacer la son-
de de temperature.

Si I'ohmmetre indique = :

verifier le fil et ses connexions 1
de la cablerie Q sur la borne 1 du
calculateur et sur la sonde.

b) Si I'ohmmetre indique 0 :

Retirer le connecteur de la sonde
de temperature d'air, verifier le
fil et ses connexions 1, de la
cablerie Q sur la borne 1 du cal-
culateur et sur la sonde.

Si I'ohmmetre indique = :
remplacer la sonde de temperature
d'air.

KONTROLLE DES WIDERSTAN-
DES AM LUFTTEMPERATUR-
FUHLER (Forts.)

a) Anzeige »:

Steckersitz am Lufttemperatur-
fuhler prufen.

Wenn Stecker in Ordnung, ab-
ziehen und Leitung | auf Masse
schliessen.

- Bei Anzeige 0, Leitung 11 und
Anschlusse des Kabelbaumes Q
(ohne Kennzeichen) am Luft-
temperaturfuhler zur Masse am
Spannungsregler 24 prufen.

Wenn Leitung in Ordnung, Luft-
temperaturfuhler austauschen.
Bei Anzeige =:

Leitu?g 1 des Kabelbaumes Q
mit Anschlussen an Klemme 1
des Stevergerates und am Fuhler
prufen.

b) Bei Anzeige 0 :

Stecker am Lufttemperaturfuhler
abziehen, Leitung 1 mit An-
schlussen am Kabelbaum Q an
Klemme 1 des Stevergerates und
am Fuhler prifen.

Bei Anzeige «~:
Lufttemperaturfuhler austauschen.

CHECKING THE RESISTANCE
OF THE INTAKE AIR THER-
MAL SENSOR (continued)

a) Ohmmeter indicates = :

Check the positioning of the
connector on the intake air
thermal sensor. If it is correct,
remove it, and connect the lead
1 to earth.

- If the ohmmeter indicates 0,
chetk the leads and their con-
nections 11 of the wiring harness
Q (without mark ) on the intake
air thermal sensor, and the earth
on the relay voltage regulator 24,
If it is correct, replace the ther-
mal sensor.

If the ohmmeter indicates « :
check the leads and their con-
nections 1 of the wiring harness
Q on the terminal 1 of the con-
trol unit and the sensor.

b) If the ohmmeter indicates 0 :

Remove the connector from the
intake air thermal sensor, check
the lead and their connections 1,
of the wiring harness Q on the
terminal 1 of the control unit, and
If the ohmmeter indicates =:
replace the intake air thermal
sensor.

CONTROL DE LA RESISTEN.-
CIA DE LA SONDA DE TEMPE-
RATURA DE AIRE

( continuacion)

a) El ohmimetro indica = :

Verificar la posicion del conec-
tador sobre la sonda de tempe-
ratura de aire. Si es correcta,
quitarle y poner el cable 1 a
masa.

- Si el ohmimetro indica 0, veri-
ficar el cable y sus conexiones
11 de la cableria Q (sin marca)
sobre la sonda de temperatura de
aire a la masa, sobre el regula-
dor de tension 24.

Si esta correcto, reemplazar la
sonda de temperatura.

Si el ohmimetro indica »:
verificar el cable y sus conex-
iones 1 de la cableria Q sobre
el borne 1 del calculador y sobre

la sonda.

b) Si el ehmimetro indica 0 :

Quitar el conectador de la sonda
de temperatura de aire, verificar
el cable y sus conexiones 1, de
la cableria Q sobre el borne 1
del calculador y sobre la sonda.
Si el ohmimetro indica «:
reemplazar la sonda de tempera-
tura de aire.

CONTROLLO DELLA RESISTEN.
ZA DELLA SONDA DI TEMPE-
RATURA ARIA (seguito)

a) L'ohmmetro indica = :
Verificare il posizionamento del
connettore sulla sonda di tem-
peratura aria. Se e corretto, to-

glierlo e collegare il filo 1 a
massa.

- Se I'ohmmetro indica 0, verifi-
care il filo e le relative connes-
sioni 1] della caveteria Q ( senza
riferimento) sulla sonda di tem-
peratura aria, alla massa sul re-
golatore di tensione 24.

Se e corretto sostituire la sonda
di temperatura.

Se |'ohmmetro indica »:
verificare il filo e le relative con-
nessioni |1, della cavetteria Q sul
morsetto | del calcolatore e sul-
la sonda.

b) Se |'ohmmetro indica 0 :

Toglie‘re il connettore della son-
da di temperatura aria, verifi-
care il filo e le connessioni 1
della cavetteria Q sul morset-

to 1 del calcolatore e sulla sonda.
Se 'ohmmetro indica = :
sostituire la sonda di temperatura

aria.
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34 | CONTROLE DE L'EN-

ROULEMENT DES IN-

(svite)

a) Si I'ohmmetre indique 0, ou
une reésistance plus faible que
2,4 Q: retirer le connecteur de
I'injecteur correspondant.

Si I'ohmmetre indique =, rempla-
cer l'injecteur.

Si I'ohmmetre indique 0; veérifier
les differents fils (et leurs con-
nexions) des injecteurs.

b) L'ohmmetre indique = ou une re-
sistance plus elevee que 2,4 ().
Si le positionnement du connec-
teur est correct, le retirer et
shunter les bornes du connecteur.

L'ohmmetre doit indiquer 0.

Si I'ohmmetre indique = ou une
resistance plus elevee que 2,4 (1,
verifier le fil d'alimentation et le
fil de masse de |'injecteur et la
masse generale.

Ex.: ler cylindre : verifier le fil
et ses connexions 3 des cable-
ries Q et P sur la borne 3 du cal-
culateur et sur l'injecteur du ler
cylindre a travers le connecteur
blanc.

Verifier le fil de masse et ses
connexions des cableries P et Q
sur l'injecteur a masse genérale
sur le regulateur de tension a
travers le connecteur jaune ( re-
pere 11).

KONTROLLE DER WICKLUN-

GEN DER EINSPRITZVENTILE
(Forts.)

a) Bei Anzeige 0 oder einem
geringeren Widerstand als 2,4 Q,
Stecker am jeweiligen Einspritz.
ventil abziehen.

Bei Anzeige <, das Einspritzven-
til auswechseln.

Bei Anzeige 0, die diversen Lei-
tungen samt Anschlussen der
Einspritzventile prufen.

b) Bei Anzeige = oder grosser als
2,4 Q). Wenn Steckersitz in Ord-
nung, Stecker abziehen und
Klemmen des Steckers uberbrigken

Anzeige gleich 0.
-

Bei Anzeige » oder grosser als

2,4 Q), Zufuhrleitung sowie Mas-
seanschluss des Einspritzventils
und allgemeine Masse uberprufen.

Beispiel : 1. Zylinder : Leitung
3 und Anschlusse der Kabel-
baume Q und P an Klemme 3 des
Steuvergerates und am Einspritz-
ventil des 1. Zylinders uber den
weissen Stecker kontrollieren.
Das Massekabel und die Anschlis-
se der Kabelbaume P und Q am
Einspritzventil an allgemeiner
Masse des Spannungsreglers uber
den gelben Stecker (Markierung
11) kontrollieren.

CHECKING THE WINDING

OF THE INJECTORS
( Continved)

a) If the ohmmeter indicates 0,

or a resistance weaker than 2,4(),
withdraw the switch of the cor-
responding injector.

If the ohmmeter indicates =, re-
place the injector.

If the ohmmeter indicates 0,
check the different leads ( and
their connections ) of the injectors.

b) The ohmmeter indicates « or
a resistance higher than 2.4 Q).
If the switch is correctly fitted,
withdraw it, and connect a.jum-
per lead across the terminals.

The ohmmeter should read 0.

If the ohmmeter indicates « or a
value higher than 2,4 0, check
the feed wire and the earth lead
of the injector and the general
earth lead.

E.g.: N°1 cylinder: check the
lead and their connections 3 of
the wiring harnesses Q and P

on the terminal 3 of the control
unit and on injector of the 1st
cylinder across the white switch.
Check the earth lead and
connections, the wiring harnesses
P and Q on the injector and ge-
general earth lead on the voltage
regulator across the yellow
switch (mark 11).

CONTROL DEL ENROLLA-
MIENTO DE LOS INYECTORES
(sigue)

a) Si el ohmimetro indica 0, o una
resistencia inferior a 2,4 Q,
quitar el conectador del inyector
correspondiante.

Si el ohmimetro indica «, reem-
plazar el inyector.

Si el ohmimetro indica 0, verifi-
car los diferentes cables (y sus
conexiones ) de los inyectores.

b) El ohmimetro indica o una

resistencia mas alta que 2,4 Q.
Si la posicion del conectador es
correcta, quitarle y puentear los
bornes des connectador.

El ohmimetro debe indicar 0.

Si el ohmimetro indica = o una
resistencia mas alta que 2,4 (),
verificar el cable de alimentacidn
y el cable de masa del inyector y
la masa general

Ex.: ler cilindro : verificar el
cable y sus conexiones 3 de las
cablerias Q y P. sobre el borne 3
del calculador y sobre el inyector
del ler cilindro a traves del co-
nectador blanco.

Verificar el cable de masa y sus
conexiones en las cablerias P y
Q sobre el inyector a masa gene-
ral sobre el regulador de tension
a traves del conectador amarillo
(marca 11).

CONTROLLO AVVOLGIMENTO
DEGLI INIETTORI
(seguito)

a) Se I'ohmmetro.indica 0 oppure
una resistenza minore di 2,4 (),

togliere il connettore dell'iniet-

tore corrispondente.

Se I'ohmmetro indica «, sosti-
tuire l'iniettore.

Se I'ohmmetro indica 0, verifi-
care i diversi fili (e relativi
connettori ) degli iniettori.

b) L'ohmmetro indica = oppure
una resistenza piuv elevata di
2,4 (). Se il posizionamento del
connettore e corretto, toglierlo
e ‘shuntare”i morsetti del con-
nettore.

L'ohmmetro deve indicare 0.

Se |'ohmmetro indica = oppure
una resistenza piv elevata di

2,4 Q, verificare il filo d'ali-
mentazione e il filo di massa del.
I'iniettore e la massa generale.

Es.: 1° cilindro : verificare il
filo e i relativi connettori 3 delle
cavetterie Q e P sul morsetto 3
del calcolatore e sull'iniettore
del 1° cilindro attraverso il con-
nettore bianco.

Verificare il filo di massa e le
relative connessioni delle ca-
vetterie P e Q sull'iniettore alla
massa generale sul regolatore di
tensione attraverso il connettore

giallo (rif. 11).




35 | CONTROLE DE L'INTER-
RUPTEUR DE PLEINE

CHARGE

Brancher |'ohmmetre ( IMPERA-
TIVEMENT SUR L'ECHELLE
1 MQ minimum) entre les bornes
14 et 11.

Lire O.

a) Si l'aiguille indique = veri-
fier le connecteur sur |'interrup-
teur de pleine charge. S'il est
correct, le retirer et shunter les
bornes du connecteur.

Si 'aiguille indique = ; verifier
le fil (et ses connexions) 14 de
la cablerie Q sur la borne 14 du
calculateur et sur l'interrupteur
de pleine charge, le fil de masse
de lo cablerie Q sur l'interrup-
teur et sur masse du régulateur
de tension. Si ces fils et la mas-
se sont corrects, |'interrupteur de
pleine chorge est défectueux; le
remplacer,

b) Debrancher le connecteur de

I'interrupteur de pleine charge.
Lire =.

L aiguille indique 0; il y a court-

circuit, verifier les fils et la ca-

blerie.

Si I'aiguille indique toujours 0,

remplacer la cablerie Q.

KONTROLLE DES VOLLAST-
SCHALTERS

Den Ohmmeter zwischen die
Klemmen 14 und 11 schalten.
UNBEDINGT AN SKALA 1 MQ
minimum ).

0 ablesen.

a) Wenn der Zeiger ==, anzeigt,
Stecker am Vollastschalter kon-
trollieren. Wenn in Ordnung,
Stecker abziehen und die Klem-
men des Steckers uberbricken.
Wenn der Zeiger = anzeigt,
Leitung 14 (nebst Anschlissen)
des Kabelbaumes Q an Klemme 14
des Stevergerates und am Vol-
lastschalter dos Massekabel des
Kabelboumes om Scholter und an
Masse des Spannungsreglers
kontrollieren. Wenn diese Lei-
tungen und die Masse in Ordnung
sind, ist der Vollastschalter
schadhaft und ist auszuwechseln.

b) Stecker des Vollastscholters
abziehen.
= ablesen.

Der Zeiger zeigt 0 an, Es besteht
Kurzschluss. Leitungen und
Kabelbaum kontrollieren.

Wenn der Zeiger immer noch 0,
anzeigt, Kabelbaum Q auswech-
seln.

CHECKING THE FULL-LOAD
SWITCH

Connect the ohmmeter (OF NE-
CESSITY ON SCALE 1 MQ mini-
mum), betv.een terminals 14 and
1.

Should read 0.

a) If the pointer indicates =,
check the connector on the full.
load switch. |f it is properly
fitted, withdraw it, ond connect

a jumper lead between the terminals

If the pointer indicates =,
check the lead (and its connec-
tions) 14 of the wiring harness Q
on the terminal 14 of the control
unit and the full-load switch, the
earth lead from the wiring har-
ness Q on the full-load switch,
and the earth of the voltage regu-
lator. If these leads and the earth
are correct, the full-load switch
is defective; replace it.

b) Disconnect the connector from
the full-load switch.

Should read =.
If the pointer indicates 0, there
must be a short-circuit, check the
leads and the wiring harness.
If the pointer still indicates 0,
replace the wiring harness Q.

CONTROL DEL INTERRUPTOR
DE PLENA CARGA

Conectar el ohmimetro (IMPERA-
TIVAMENTE EN LA ESCALA
1 M) como minimo) entre los bor-
nes 14y 11,

Leer 0.

a) Si la aguja indica », verifi.
car el conectador sobre el inter-

ruptor de plena carga. Si ests

correcto, quitarle y puentar los
bornes del conectador.

Si lo agujo indica o, verificar el
cable (y sus conexiones) 14 de
lo cableria Q sobre el borne 14
del calculador y sobre el inter-
ruptor de plena carga, el cable de
masa de o cableria Q sobre el
interruptor y sobre la maso del
regulador de tension. Si esos ca-
bles y la masa estdn bien, el in-
terruptor de plena carga esta de-
fectuoso, hay que reemplazarle.

b) Deconectar el conectador del

interruptor de plena carga.
Leer ».

La aguja indica 0, hay corto-

circuito, verificar los cables y

la cableria.

Si la aguja sigue indicando 0,

reemplazar la cableria Q.

CONTROLLO DELL'INTER-
RUTTORE DI PIENO CARICO

Collegare I'chmmetro (OBBLI-
GATORIAMENTE SULLA SCA.
LA 1 MQ come minimo) fra i mor-
setti 14 e 11.

Leggere 0.

a) Se la lancetta indica =, veri-
ficare il connettore sull'inter-
ruttore di pieno carico. Se e cor-
retto, toglierlo e shuntare i mor-
setti del connettore.

Se la lancetta indica =, verifi-
care il filo (e relative connes-
sioni) 14 della cavetteria Q sul
morsetto 14 del colcolotore e
sull'interruttore di pieno carico,
il filo di mossa della cavetteria Q
sull'interruttore e sulla mossa
del regolatore di tensione. Se
questi fili e la massa sono cor-
retti, I'interruttore di pieno ca-
rico difettoso ; sostituirlo

b) Disaccoppiare il connettore
dell'interruttore di pieno carico.

Leggere ».
Lo lancetta indica 0, vi e corto-
circuito, verificare i fili e la
cavetteria.
Se la lancetta indica sempre 0,
sostituire la cavetteria Q.

I 14
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Attendre 30" environ, lo
pression ne doit plus dimi-

37

nuer d'une fagon visible.
Si lo pression chute rapidement
en dessous de 1,7 kg/em?, des
que le bouton poussoir P est re-
lache: isoler lo pompe a essence.
Pincer le conduit d'alimen fation
d'essence entre le filtre et les
rampes d'injection. Enfoncer le
poussoir P pour mettre le circuit
sous pression et obturer rapide-
ment le conduit d'essence lorsque
la pompe débite, o I'aide de lo
pince 3903-T.

Lire 1,7 kg/cm .

La pression ne chute pas: veri-
fier I'etancheite du conduit de re-
foulement d'essence sur la pom-
pe. Si ce conduit est étanche,
remplacer la pompe a essence.

Si la pression chute rapidement
jusqu'a 0: vérifier les etanchéites
des raccords, du régulateur de
pression et |'injecteur de depart
a froid. Lo fuite permise a |'in-
jecteur de départ a froid est de
deux gouttes par minute.

Si la fuite est supeérieure, il faut
le remplacer,

Lorsque les injecteurs sont
controlés ubons » et que la pres-
sion chute jusqu'a 0, le régulateur
de pression fuit, il faut le remplo-

cer.

Ungefchr 30" warten, der Druck
darf nicht mehr merklich absinken.

Wenn der Druck sofort nach Los-
lassen des Druckknopfes P
schnell unter 1,7 kg/cm?2 absinkt,
Kraftstoffpumpe isolieren.
Kraftstoff-Zufuhrleitung zwischen
Filter und den Einspritzringlei-
tungen abklemmen. Druckknopf P
eindricken, um Kreislauf unter
Druck zu setzen und die Kroft-
stoffleitung, wenn die Pumpe for-
dert, schnell vermittels der Klem-
me 3903-T abklemmen.

1,7 kg/cm ablesen.

Der Druck fallt nicht ab, Dichtig-
keit der Kraftstoffricklauvfleitung
zur Pumpe kontrollieren. Wenn
diese Leitung dicht ist, Kraft-
stoffpumpe auswechseln.

Wenn der Druck schnell auf 0 ab-
fallt, Dichtigkeit der Verbin -
dungen des Druckreglers und des
Kaltstartventils kontrollieren.
Der zulassige Verlust am Kalt-
startventil betragt 2 Tropfen pro
Minute.

Wenn der Yerlust hoher liegt,
Ventil auswechseln,

Wenn die Verteiler als uquts
befunden wurden und der Druck
bis 0 abfallt, so hat der Druck-
regler Verlust und muss ausge-
wechselt werden.

Wait opproximatively 30" , the
pressure should not drop visibly
any more.

If the pressure folls ropidly below
1,7 kg/ e¢m?2, when the button P is
released, isolate the fuel pump.
Block the fuel pipe between the
filter ond the fuel feed line by
means of a clamp. Press button P
to pressurise the circuit and
quickly close the fuel feed line
by means of the clamp N° 3905.T

when the pump operates.

It should read 1.7 kg/ cm

If the pressure does not drop,
check the union of the fuel outlet
pipe on the pump for leaks.

If the union does not leak, replace
the fuel pump.

If the pressure folls rapidly to 0,
check the tightness of the unions
on the cold starting injectors and
fuel pressure regulator, The leak
allowed by for the cold start in-
jector 1s two drops per minute.

If the leak is superior, it must be
replaced.

If ofter all the injectors have been
checked, the pressure drops to 0,
the pressure regulator is leaking,

and must be replaced.

Esperar 30 " aproximadamente,
la presion no debe seguir bajando
de una forma visible.
Si la presion baja rapidamente por
bajo de 1,7 kg/ cm2, en cuanto el
boton pulsador P es liberado, ais-
lar la bomba de gasolina.
Cortar el paso enel conducto de
alimentacién de gasolina entre el
filtro y las rampas de inyeccidn.
Pulsar el botan P para poner el
circuito en presion y cortar rdpi-
damente el conducto de gasolina
cvando la bomba caorgue, por me-
dio de la pinza 3903.T.

Leer 1,7 kg/cm .

La presion no baja, verificar la

estanqueidad del conducto de re-
torno de la bomba ol depésito.

Si este conducto no tiene fugas,
sustituir la bomba de gasolina.

Si la presion baja rapidamente a
0, verificar la estanqueidad de los
racores del regulador de presion y
del inyector de arranque en frio.
Lo fuga admisible en el inyector
de arranque en frio es de dos go-

tas por minuto.

Si la fuga es superior, hay que
sustituir el injector,

Si los inyectores despues de con-
trolados han sido dados por «bue-
nos» y que la presion baja hasta
0, ol regulador de presidn tiene

fuga, hay que sustituirle.

Aspettare 30" circa, la pressione
non deve pit diminuire in modo
visibile.

Se la pressione scende ropidamend.
te sotto 1,7 kg/ cm?2, appena il
pulsante P & abbandonato, iso-
lare lo pompa benzina.
Schiacciare il condotto d'alimen-
tazione benzina tra il filtro e le
rampe d' iniezione. Premere il
pulsante P per mettere il circuito
sotto pressione e obstruire rapi-
damente il condotto della benzina
quando la pompa eroga, tramite

la pinza 3903-T.
Leggere 1,7 kg/cm .

La pressione non scende, verifi-
care lo tenuta del condotto di
mandota benzina sulla pompa.
Se questo condotto e a tenuta,
sostituire la pompa benzina.

Se la pressione scende rapida-
mente fino o 0, verificare le te-
nute dei raccordi, del regolatore
di pressione e |'iniettore di
ovviomento o freddo. La fuga
permessa all'iniettore di avvia-
mento a freddo e di 2 gocce per
minufo.

Se la fugo e superiore e necessa-
rio sostituirlo,

Quando gli iniettori sono“giudi-
cati efficienti e quando la pres-
sione scende fino a 0, il regola-
tore di pressione perde, € neces-

sario sostituirlo

. . 14
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TIONNEMENT DES IN-

JECTEURS

Mettre le contact, Boitier CITROEN

1780 connecte.

Brancher la connexion mobile suc-
cessivement sur chacune des bro-
ches males reperees, 3, 4, 5, 6.

Connexion mobile sur broche :

3 - injecteurs ler et 2e cylindre.

4 . injecteur 6eme cylindre.

5 - injecteurs 4e et 5e cylindre.

6 - injecteur 3eme cylindre.
Mettre le circuit d'essence sous
pression en enfon¢ant avec brie-
vete le poussoir P.

Brancher successivement la con-
nexion mobile sur les broches mao-

les 3, 4, 5, 6.
Exemple :
cylindre :
- Brancher la connexion mobile
sur la broche male 3.

- Basculer |'interrupteur «a» vers
1 (injecteur ler cylindre du boi-
tier CC'TROEN 1780).

- Enfoncer rapidement le bouton
poussoir 1 : Pendant ce temps

Pour l'injecteur du ler

tres court, le temoin lumineux doit

s'allumer et permet de vérifier le
passage du courant dans |'injec-
teur controle.

- L'aiguille du manometre doit
descendre ( chute de pression).
Elle s'arrete lorsque l'on cesse
I'action sur le bouton poussoir 1.
- Si la pression ne chute pas,
remplacer I'injecteur correspon-
dant.

KONTROLLE DER FUNKTION
DER EINSPRITZVENTILE

Zundung einschalten, Kasten

CITROEN 1780 angeschlossen.

Beweglichen Anschluss nach-
einander auf jeden der mit 3, 4,
5, 6 markierten Stecker an-
schliessen.

Beweglichen Anschluss auf Stecker:
3 . Einspritzventile 1. u. 2. Zylinder
4 . Einspritzventil 6. Zylinder.

5. Einspritzventile 4. u. 5. Zylinder
6 - Einspritzventil 3. Zylinder.
Kraftstoffanlage unter Druck set-
zen, indem man Druckknopf P
kurz eindruckt.

Nacheinander den beweglichen
Anschluss an die Stecker 3, 4,
5, 6 ¥nschliessen.

Beispiel : Fur Einspritzventil
des 1. Zylinders :

- Beweglichen Anschluss an
Stecker 3 anschliessen.

- Schalter «a» nach 1 kippen

(Einspritzventil 1. Zylinder des
Anschlusskastens CITROEN 1780).

- Druckknopf ~schnell eindrucken :

Wahrend dieser sehr kurzen Zeit
muss die Kontrolleuchte aufleuch-
ten und sie gestattet, den Strom-
durchfluss im kontrollierten
Einspritzventil zu prufen.

- Der Zeiger des Manometers
muss sinken ( Druckabfall). Er
bleibt stehen, wenn die Einwirk-
ung auf Druckknopf 1 aufhort.

- Wenn der Druck nicht abfallt,
das entsprechende Einspritz-
ventil auswechseln.

CHECKING THE ACTION OF
THE INJECTORS

Switch on the ignition, with the
1780 CITROEN, reversal kit
connected.

Fit the flying-lead in turn to each

of the male pins marked 3, 4, 5,
6.

With flying -lead on pins :

3 - injector Ist and 2nd cylinder.
4 - injector 6th cylinder.

5 - injector 4th and 5th cylinder.
6 - injector 3rd cylinder.
Pressurise the fuel circuit by
briefly pressing button P.

Fit the flying--lead in turn on the
male pin 3, 4, 5, 6.

I.g. : Forinjector of 1st cylin.
der :

- Fit the flying-lead on male
pin 3.

- Move the full-load switch «a»
towards 1 (injector 1st cylinder
of the 1780 CITROEN reversal kit).
- Quickly depress button 1:
During this very short period, the
warning lamp should light up and
allow the passing of the current
into the injector to be checked.

- The pressure gauge needle
should descend ( pressure drop).

It stops when butten 1 is released.

- If the pressure does not drop,
replace the injector in question.

CONTROL DEL FUNCIONA.-
MIENTO DE LOS INYECTORES

Poner el contacto, Estuche

CITROEN 1780 conectado.

Enchufar la conexion movil suce-
sivamente sobre cada una de lags
clavijas macho marcadas 3, 4, 5,
6.

Conexion movil sobre clavija :

3 - inyectores 1° y 2° cilindro.

4 . inyector &° cilindro.

5- inyector 4 y 5 cilindro.

6 - inyector 3° cilindro.

Poner el circuito de gasolina en
presion pulsando brevemente el
boton P.

Enchufar sucesivamente la
conexion movil sobre las clavijas
macho 3, 4, 5, 6.

Ejemple :
ler cilindro :

Para el inyector del

- Enchufar la conexion movil en

la clavija macho 3.

- Bascular el interruptor «a» hacia

1 (inyector ler cilindro del estu-
che CITROEN 1780).

- Pulsar rapidamente el boton 1 :
Durante ese corto espacio de
tiempo, el control luminoso debe
encenderse y permitir el verificar
el paso de corriente en el inyec-
tor controlado.

- La aguja del manometro debe
descender (caida de presion).

Se para cuando cesa la accion
sobre el botdn 1.

. Si la presion no baja sustituir
el inyector correspondiente.

CONTROLLO DEL FUNZIONA-
MENTO DEGLI INIETTORI

Inserire il contatto, con la sca-

tola CITROEN 1780 collegata.

Collegare la connessione mobile
successivamente su ciascuna
delle spine maschio contras-
segnate 3, 4, 5, 6.

Connessione mobile sulla spina :
3 - iniettori 1° e 2° cilindro.

4 - iniettori &° cilindro.
5. iniettori 4° e 5° cilindro.
6 - iniettori 3° cilindro.

Mettere il circuito della benzina
sotto pressione premendo breve-
mente il pulsente P.

Collegare successivamente la
connessione mobile sulle spine

maschio 3, 4, 5, 6.

Esempio : Per |'iniettore del 1°
cilindro :

- Collegare la connessione mobile
sulla spina maschio 3.

- Ribaltare l'interruttore «a» verso
1 (iniettore 1° cilindro) della
scatola CITROEN 1780.

- Premere rapidamente il pulsan-
te 1 : Durante questo tempo molto
breve, la spia luminosa deve ac-
cendersi, permettendo cosi di ve-
rificare il passaggio di corrente
nell'iniettore controllato.

- La lancetta del manometro deve
scendere ( caduta di pressione).
Essa si ferma quando cessa
I'azione sul pulsante 1.

- Se la pressione non scende,
sostituire l'iniettore corrispon-

pondente.
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TIONNEMENT DE L'IN-

JECTEUR DE DEPART
A FROID ET DU THERMO-
CONTACT TEMPORISE

Mettre le contact, enfoncer brie-
vement le bouton poussoir P,
Actionner le démarreur apres avoir
ploce l'injecteur au dessus d'un
récipient. L'injecteur fonctionne
('essence s'écoule).

- Si lo temperature de I'eau du
moteur est supérieure a 37° (I'in-
jecteur de départ a froid ne doit
pas fonctionner).

Dans ce cas, debrancher le fil Gr
du thermo-contact temporise (145)
et le mettre a la masse. L'injec-
teur fonctionne dons ces condi-
tions pendant tout le temps que
le demarreur est actionneé,

- Sinon, verifier les fils et la ca-
blerie H, le fil 18 et les cableries
QetP.

Vérifier la resistance de |'enrou-
lement de I'injecteur de départ @
froid : Elle doit etre egale a

4 10,4 ohms a 20°C,

- Sinon, remplacer I'injecteur.

Si la température de |'eau du mo-
teur est inferieure a 16°C (I'in-
jecteur doit fonctionner). S'il ne
fonctionne pas, effectuer le con-
trole ci-dessus.

- Sinon, remplacer le thermo-
contact temporise.

KONTROLLE DER FUNKTION
DES KALTSTARTVENTILS UND
DES THERMOZEITSCHALTERS

Zindung einscholten, Druckknopf
P kurz eingedruckt.

Anlasser betatigen, nachdem man
das Ventil iber einen Behalter
gebracht hat. Daos Ventil funk-
tioniert. ( Kraftstoff fliesst aus ).

- Wenn die Wassertemperatur des
Motors uber 37° liegt (darf das
Kaltstartventil nicht funktion-
ieren).

In diesem Fall das Kabel Gr des
Thermozeitschalters (145)
abschliessen und an Masse
bringen. Dos Ventil funktioniert
unter diesen Bedingungen wahrend
der gesamten Betatigungszeit des
Anlassers,

- Andernfalls kontrolliert man die
Leitungen und den Kabelbaum H,
Leitung 18 und die Kabelbaume
Qund P.

Den Widerstand der Wicklung des
Kaltstartventils kontrollieren :
Ermuss 4 + 0,4 Ohm bei 20°C

betragen.

- Anderenfalls Ventil auswechseln
Wenn die Wassertemperatur des
Motors unter 16°C liegt, (muss das
Ventil funktionieren). Wenn es
nicht funktioniert, die obige Kon-
trolle durchfuhren.

- Andernfalls den Thermozeit-
schalter auswechseln.

CHECK THE ACTION OF THE
COLD-START INJECTOR AND
OF THE TIME-DELAY
THERMAL SWITCH

Switch on the ignition, depress
briefly the push-button P.
Activate the starter motor after
having placed a container under
the injector. The cold-start injec-
tor should funtion (fuel-spray).

- |f the engine coolant tempera-
ture is higher than 37°C (98,6°F)
(the cold-start injector will not
operate ).

In this case, disconnect the lead
Gr from the time-delay thermal
switch (145) and earth it.The
cold-start injector should operate
in these conditions during the time
that the starter motor is activated.

- If not, check the leads and hor-
ness H, the lead 18 ond harnes-

ses Q and P.

Check the resistance of the
winding of the cold-start injector:
It should be equal to 4 +0.4 ohms
at 20°C.

- If not, replace the injector.

If the engine coolant temperature
is less than 16°C (60,8°F), the
cold-start iniecfor must operute).
If it does not operate, carry out
the above check.

- If not, replace the time delay
thermal switch,

CONTROL DE FUNCIONA-
MIENTO DEL INYECTOR DE
ARRANQUE EN FRIO Y DEL
TERMOCONTACTO TEMPO-
RIZADO

Poner el contacto, pulsar breve-
mente el botsn P.

Accionar el motor de arranque
después de haber colocado el
inyector sobre un recipiente. El
inyector funciona (lo gasolina
sale por el inyector).

- Si la temperatura del agua del
motor es superior a 37° (el inyec-
tor de arranque en frio no debe
funcionar).

En ese caso deconectar el cable
Gr del termocontacto temporizado
(145) y ponerle a masa. El inyec-
tor funciona en esas condicidnes
durante todo el tiempo que el mo-
tor de orranque sea accionado.

- Sino, verificar los cables y la
cableria H, el cable 18 y las ca-

blerios Q y P.

Verificar la resistencia del enrol-
lamiento del inyector de arranque
en frio : Esta debe serigual a

4 + 0,4 ohmios a 20°C.

. Sino, sustituir el inyector.

Si la temperatura del agua del
motor es inferior a 16°C (el
inyector debe funcionar). Si no
funciona, efectuar el control
arriba indicado.

- Sino, sustituir el termo-contacto
temporizado.

CONTROLLO DEL FUNZIONA-
MENTO DELL'INIETTORE DI
AVYIAMENTO A FREDDO E
DEL TERMOCONTATTO
TEMPORIZZATO

Inserire il contaite e premere bre.
vemente il pulsante P.

Azionare il motorino d'avviamen-
to dopo aver posto |'iniettore ol
di sopra di un recipiente.
L'iniettore funziono ( benzina
scende ).

- Se la temperatura dell'acqua del
motore e superiore a 37°, |'iniet-
tore di avviomento a freddo non
deve funzionare.

In questo caso, disaccoppiare il
filo Gr del termocontatto tempo-
rizzato ( 145) e metterlo a massa.
L'iniettore funziona in queste con-
dizioni per tutto il tempo di azio-
nomento del motorino d'avvia-
mento.

- In coso contrario, verificare i
fili e la cavetteria H, il filo 18 e
le cavetterie Q e P.

Verificare la resistenza dell'av-
volgimento dell'iniettore di av-
viamento a freddo : Essa dev'es=
paria 4 +0,4 (1 a 20°C.
- In caso contrario, sostituire
I'iniettore. Se la temperatura delld
acqua del motore é inferiore a
16°C, l'iniettore deve funzionare.
Se non funziona, effettuare il
controllo sopra indicate.

sere

- In caso contrario, sostituire il
termocontatto temporizzato.




- température d'utilisation
- Pression maxi

- Masse obtenue par la
fixation de la pompe, &
'avant de |'aile arriere
droite, sur la caisse

- Remplacement du filtre &
essence tous les :

TUBULURES

- Admission :

ATTENTION : Au montage
s'assurer que les 6 joints
des tubulures sont bien en
place

3errage des vis de fixation
sur carter

- Betriebstemperatur

- Hochstdruck

- Masse erzielt durch Be-
festigung der Pumpe vorn
am hinteren, rechten Kot-
flugel an der Karosserie

- Auswechseln des Kraft-
stoffilters alle :

KRUMMER

- Einlass :

ACHTUNG : Beim Einbau
prifen,ob die 6 Dichtungen
der Krimmer on ihrem

Platz sind

Anzugsmoment d, Schrauben|
zur Befestigung am Gehause

- working temperature limits

- Maxi. pressure

- Earthed under the body
(front part of rear RH
wing)

- Replace filter every:

MANIFOLD
- Air inlet :

CAUTION : When fitting
ensure that the 6 gaskets
are correctly fitted

Tightening torque of mani-
fold securing screw

- terperaturda de utilizacion

- Presion moxima

- Masa obtenida por lao fija-
cion de lo bomba delante
de la aleta trasera derecha
sobre la carrocerfa

- Sustitucidn del filtro de
gasolina cada :

COLECTORES

- Admision :

ATENCION : Al rontaje
asegurarse que las 6 juntas
del colector estan bien colo
cadas

Apriete de los tornillos de
fijocién sobre el carter

- temperatura d'impiego

- Pressione massima

- Massa ottenuta tramite
fissaggio pompo sulla
paorte ant. del parafango
post.destro, sulla scocca

- Sostituzione del filtro ben-|
zina ogni :

COLLETTORI

- Aspirazione :

ATTENZIONE : Durante il
montaggio accertarsi che
le 6 guarnizioni siano corret-
tamente collocate
Serraggio delle viti di fis-
saggio sul carter

MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE
REPAIR MANUAL » N°581/1 OPERATIONS S. 173-0 SM (SB ssrie SC) 9-1972 }—»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
ACCESSOIRES ACCESORIOS DE ACCESSORI DEL-
D'ALIMENTATION KRAFTSTOFFZUFUHR FUEL SUPPLY ALIMENTACION L'ALIMENTAZIONE
FILTRES A AIR LUFTFILTER AIR FILTER FILTRO DE AIRE FILTRO DELL'ARIA MIOFILTRE
Deux filtres reliés par un Zwei Filter, verbunden durch| Two filters joined by a flex- | Dos filtros acoplados por un | Due filtri realizzati con un
tube souple a I'admission Schlouch am Einlass ible pipe to the gir-inlet tubo flexible o lao admisién tubo flessibile all'aspirazione
Périodicité de nettoyage | -Reinigung alle : Clean every Periodicidad de limpieza Periodicita pulizia 10.000 Kms
Etonchéité (sous |'eau) Dichtigkeit (unter Wasser) | Air-tightness (under water) low| Estanqueidad (bajo el agud)| Tenuta (all'acqua) sotto una (6000 miles)
pression de : Druck von : pressure compressed air : presion de : pressione di : 50 gr/cm 2(20 " WG)
POMPE A ESSENCE ELEC{ ELEKTRISCHE KRAFT- ELECTRIC PETROL BOMBA DE GASOLINA POMPA BENZINA BOSCH
TRIQUE STOFFPUMPE PUMP . ELECTRICA ELETTRICA
- avec filtre incorpore - mit eingebautem Filter - with fuel filter - con filtro incorporado - con filtro incorporato 476087
- tension d'utilisation - Betriebsspannung - operating voltage - tension de utilizacién - tensione d'impiego 7a0l5 V

-30°C a + 60°C (22 to 140°F)

330 g1/ em? (4 } psi)

30.000 kms
(18 000 miles)

34 mm

0,5 mkg
(3,6 ft.Ibs)

RESERVOIR ESSENCE KRAFTSTOFFTANK PETROL TANK DEPOSITO DE GASOLINA [SERBATOIO CARBURANTE
(entole) ( Blech ) (in sheet metal ) ( de chapa) ( in lomiera )
Contenance Fassungsvermogen : Capacity Capacidad Capacita 90 L (19 ; gall.Imp)
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MANUEL DE REPARATIONS

OPERATIONS
ARBEITSYORGANGE

- Serrage a la main
- Cartouche filtrante (a échan-

ger tous les 10000 km)
REFRIGERATEUR D'HUILE
-13 éléments

CONTENANCE DU CARTER

- apres vidange
- apres demontoge ou échunge]
de la cartouche filtronte

- entre mini et maxi»
Vidange moteur :

- tous les 5000 kms
POMPE A HUILE

Pression d'huile
mano contact :
-a 1000 tr' mn
- a 6000 tr/ mn

prise av

MANO CONTACT DE PRES-
SION D'HUILE :

TYPE :
Torage :

- extinction du voyant

- allumoge du voyant

- von Hond festziehen
- Filterpatrone(alle 10000Km

auswechseln)
OLKUHLER
- 13 Einzelteile

INHALT DER OLWANNE

- nach Olwechsel
- nach Ausbau oder Aus-
tausch der Filterpatrone

- zwischen «Mini u.Moxi»

Motorolwechsel :

- alle 5.000 km
OLPUMPE

gemessen am Oldruckschalter

- bei 1000 U/ min.
- bei 6000 U/ min.

OLDRUCKSCHALTER :

TYP :
Tarierung :

- Kontrolleuchte ausgesch.

- Kontrolleuchte eingesch.

- Tighten by hond
- Filter element (to be chan:

ged every 6000 miles)
OIL COOLER

- 13 elements

SUMP CAPACITY

- after draining
- ofter dismontling or change
of filter element

- between «min and max
Drain engine sump, andrefill:
- every 3000 miles

OiL PUMP

Oil pressurc token ot pres-
sure switch :

- at 1000 r.p.m,
- at 6000 r.p.m.

OIL PRESSURE SWITCH

TYPE :
Setting :

- warning light goes out

- warning light illuminates,

- Apriete con la mano
- Cartucho filtrante (cambior

todos los 10000 km)

REFRIGERADOR DE
ACEITE

- 13 elementos

CAPACIDADDEL CARTER

- despues de vaciado
- despues desmontaje o cam-
bio del cartucho filtrante

7 . 7 .
- entre «mini y maxi»

Combio del aceite del motor:

- todos les 5000 kms
BOMBA DE ACEITE

L/ .
Presion de aceite tomada en
el manocontacto :

- a 1000 r.p.m,
-a 6000 r.p.m.

MANOCONTACTO DE PRE-
SION DE ACEITE

TIPO :
Tarado :

- se apaga lo luz de con-
trol a:

- se enciende la luz de
control a:

{MANOCONTATTO PRES-

- Serraggio o mano
- Cartuccia filtrante {daso-

stituire ogni 10000 km)
REFRIGERATORE OLIO
- 13 elementi

CAPACITA DEL CARTER

- per sostituzione

- dopo smontaggio o sosti-
tuzione dellacartucciafil-
trante

- fra minimo e massimo
Sostituzione olio motore :

- ogni 5000 km
POMPA DELL'OLIO

Pressione dell'olio rilevata
al monocontatto :

- a 1000 giri/ min
- 0 6000 giri/ min

SIONE OLIO
TIPO :

Taratura :

- spegnimento della spia

- occensione della spia

REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL N® 5811 OPERATIONS $-220,0 SM-(SB serie SC) 9.1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
GRAISSAGE SCHMIERUNG LUBRICATION ENGRASE LUBRIFICAZIONE
Huile moteur Motorol Engine oil Aceite motor Olio motore TOTAL GTS 20w 50
Pour pays froids : Fur kolte Lander : For cold countries : En paises frios : Per paesi freddi : TOTAL GTS 10w 30
FILTRE A HJILE OLFILTER OIL FILTER FILTRO DE ACEITE FILTRO OLIO

F-LA.AM FT 4702

6L (10! pts Imp)
7L (12; pts Imp)

TL( 1] pts lmp)

1,5 kg/ em2 (21 psi)
5,5kg/ cm2 (78 psi )

TORRIX

P. 0,800 kg cm?
(11,3 psi)
0,475 P 0,675kg’ cm?
(9,5 psi)
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® | MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ) ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581-1 | OPERATIONS $-220-0 SM (SB série SC ) 9.1972 —>
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE (svuite)

CONTROLLO E REGOLAZI|ONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO (seguito)

PREPARAZIONE : 1° - Tagliere la cartuccia (1) con |'attrezzo MR.630-14/49. Disaccoppiare e togliere il manocontatto (2).Equipaggiare il raccordo MR. 630-56/ 11 con un

tubo flessibile B (lunghezza = 500 mm circa) di raccordo a un manometro A graduato da 0 a 10 kg/ cm2. Inserire il raccordo al posto del manocontatto (2).Collocare la cartuccia

filtrante. @

CONTROLLO : IMPORTANTE : Fare scaldare il motore finche la temperatura dell'olio raggiungai 100-110° C. A questa temperatura il manometro deve indicare 1,5 kg/ cm2 a
1000 giri/ min del motore e 5,5 kg/ cm2 g 6000 giri/ min motore.
Se la pressione dell'olio non & corretta, regolarla (ved D.E.F)- Togliere la cartuccia filtrante,l'insieme manometro e raccordo MR.630-56/11. Collocare : il manocontatto di

pressione olio (collegare il filo) e la cartuccia filtrante ( serrarla a mano).

REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO

A - Scaricare |'olio motore E - Collocare il pistone (5), la molla (4),le rondelle di regolazione (6) e il tappo (3)

B - Togliere la coppa dell'olio della valvola di scarico

C - Tramite |'attrezzo MR.630-12/33, togliere il tappo (3) della valvola di scarico, F . Collocare la coppa dell'olio (guarnizione nuova).Serrare le viti da 0,15 a 0,20 kgm
le rondelle di regolazione (6), la molla (4) e il pistone (5) G - Collocare il tappo di scarico

- Fare il pieno di olio motore (6 litri di olio TOTAL GTS 20 W/50)

= o

D - Modificare lo spessore delle rondelle di regolazione (6) in modo da ottenere una

corretta pressione dell'olio
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MANUEL DE REPARATIONS

RAPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALES DI RIPARAZIONE

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
N° 581/ 1 OPERATIONS S 220-0
OPERACIONES
OPERAZIONI

SM (SB serie SC)

9-1972 —>»

CIRCULATION D'HUILE MOTEUR -

SCHMIERKREISLAUF MOTOR
CIRCULACION DE ACEITE MOTOR -

- ENGINE OIL CIRCULATION

CIRCOLAZIONE OLIO MOTORE

1- Pompe a huile

2- Thermo-contact de tempe-
rature d'huile

3- Filtre a huile

4- Clapet de decharge du fil-

‘tre a huile

5- Clapet de décharge du ra-
diateur d'huile

6- Refrigérateur d'huile

7- Mano-contact de pression

d'huile
8- Vilebrequin

9- Arbre central de comman-
de de distribution

10- Culasse Droite

11- Culasse Gauche

1- 6|pumpe

2- Thermoschalter fur Oltem-
peratur

3. Olfilter
4- ijberlaufvenfil des Olfilters
-

5. Uberlaufventil des Olkih-

lers
6- Olkihler

7- Warnlichtschalter fur ol-
druck

8- Kurbelwelle

9. Mittlere Welle zur Betati-

gung der Steuverung
10- Rechter Zylinderkopf

11- Linker Zylinderkopf

1- Oil pump

2- Oil temperature thermal
switch

3- Oil filter

4- Oil filter by-pass valve

5- Oil cooler by.pass valve

6- Oil cooler

7- Oil pressure switch

8- Crankshaft

9. Central timing control

shaft
10- Cyl. head RH

11- Cyl. head LH

1- Bomba de aceite

2- Termocontacto de tempe-
ratura de aceite

3- Filtro de aceite

4- Valvula de descarga del
filtro de aceite

5. Valvula de descarga del
radiador de aceite

6- Radiador de aceite

7- Manocontacto de presion
de aceite

8- Ciguenal

9. Arbol central de mando

de la distribucion
10- Culata derecha

11- Culata izquierda

1- Pompa dell'olio

2- Termocontatto te mperatu-
ra olio

3- Filtro dell'olio

4- Yalvola di scarico filtro
olio

5- Valvola di scarico refrige-
ratore olio

6- Refrigeratore olio

7- Manocontatto di pressione
olio

8- Albero motore

9. Albero centrale comando

distribuzione
10- Testata destra

11. Testata sinistra
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MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

N° 581-1

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

$-234-0

SM (SB seérie SC)

9-1972

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

LEGENDE

Batterie

= Dikjoncteur des ventilateurs

Relais de commande des ventilateurs
Ventilateur de refroidissement
= Contact d'allumage e

= Thermo-contact d'eauv du radiateur

= Disjoncteur de refrigération et de leve-glace

= Relais de commande du climatiseur

= |Interrupteur - Rhéostat du climatiseur ( sur console)

= Thermostat d'ambiance (sur évaporateur)

RXe =XTOTMMOON ® >
|

— Relais sur mano-contact de pression d'huile de
direction (attaché sur faisceau d'aile avant gauche)
Mano - contact de pression d'huile de direction

= Electro-compresseur

= Ventilateur du groupe climatiseur

ozZTXIXTIr
|

=~ Reésistances de commande des vitesses du pulseur

S-51.2
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
PRINCIPE DU FONCTIONNEMENT

Puissance des moteurs des moto-ventilateurs = 115 W
Les deux ventilateurs @ de refroidissement ont pour but :
1) De refroidir I'eau des circuits de refroidissement du moteur dans le radiateur

2) De refroidir le condenseur, lorsque le compresseur refoule le liquide réfrigérant sous pression.

Alimentation des ventilatenrs @ : Elle s'effectue a travers le disjoncteur et les contacts du relais @
Le passage du courant dans |'enroulement d'excitation du relais @ conditionne donc la marche des ventilateurs @
Circuit de Uenroulement d excitation du relais @ : L'enroulement du relais @ est alimenté quand :

. le contact d’allumage @ est etabli
- l'un des contacts du thermo - contact @ ou du relais ® est ferme.

( Le thermo - contact @ est commandé par la température de |'eau du radiateur).

( Le mano - contact @ est commandé par la pression d'huile de direction (régulateur centrifuge), qui dépend elle -méme de la vitesse du véhicule).

Circuit de Uenmulement d excitation du relais @ - L'enroulement du relais ® est alimenté quand :

- le contact d'allumage @ est etabli (commande du relais @ )
- le contact du c|imotiseur® est etabli (vers le froid)
- le contact du themostat d'ambiance @ est fermé (température suffisante dans |'habitacle du vehicule)

- le contact dv mano - contact @ est fermé (pression d'huile de direction, inferieure a 110 + 5 kq/ cm2 )

Le courant circule a travers le disjoncteur @ .

NOTA : L'alimentation de |'électro - compresseur @ s'effectue apres le thermostat d’ambiance @
L'alimentation du ventilateur @ du groupe climatiseur s'effectue apres les résistances dv rhéostat . Ce rhéostat regle la vitesse du ventilateur

(courant variable), et par conséquent le volume d'air pulse.

Copacité totale cu circuit (y compris le chouffage) 13 L
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' MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S 234-0 SM (SB série SC) 9.1972 |—p
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
- CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
- KUHLKREISLAUF
I [
ZEICHENERKLARUNG % | 100 ﬂ
y oy 4
A = Batterie B } 4 b E | G 32 0
B = Schalter fir die Lifter 3 f -
C = Relais fir Ventilatorbetatigung
D = Kuhlventilator
E - Zupdschalter -
F = Thermo-Schalter fur Kihlwasser (% H 34
G = Schalter fir Klimaanlage u. Fensterheber C 33 —~
H = Relois fur Betatigung der Klimaanlage
| = Schalter-Rheostat fiir Klimaanlage (an Konsole) - /; @ _ | 95
J = Thermostat fir Umluft ( am Verdampfer) — | T
K = Relais am Schalter fur Oldruck der Lenkung - A1l3 960 |
( verbunden mit Kabelbundel am vorderen, linken — l
Kotfligel) — 4 =" T~F ——————__ _ _ _
L = Schalter fur Oldruck der Lenkung - : l - ]
M = Elektro-Kompressor ) I J J =5 : % N
N = Ventilator des Elements der Klimaanlage - : 97 i 39
o Regelwiderstande fur Geblasedrehzahl | . [
F19 | ! / @ |
- 1 |
D [1418 o ?f !
M 25
' | — I
[ )
——— ——— — — —— = | !
1 l !
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS _,

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S 236-0 SM (SB séri —
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES (3B série sC) 7-1972
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES - AONTROLLE UND EINSTELLUNG DER KEILRIEMENSPANNUNCG

AN : Um diesen Arbeitsvorgang durchzufihren, ist es unerldsslich, den Spannungsmesser GATES 150 zu benutzen'der unter der Nr. 1688-T bei uns erhiltlich ist.
1° Spannung des Keilriemens fir den Antrieb der Drehstromlichtmaschine kontrollieren :

2° Spannung des Keilriemens fir den Antrieb des Kompressors kontro

a) Vorrichtung so auf Keilriemen aufsetzen,dass Zeiger (b) gegen Hebel (a) anliegt. - Ohne den K&rper der Vorrichtung zu berihren, in Pfeilrichtung gegen Ende des
Hebels «an» dricken,bis genav zu dem Augenblick,wo de: Fililer (¢ ) mit dem Keilriemen in Berihrung kommt.

b) In diesem Augenblick den auf Hebel «a» ausgeibten Druck einstellen und auf der entsprechenden Skala die Spannung des Keilriemens ablesen. - Skala 7 M - 4 L for
den Keilriemen der Drehstromlichtmaschine.

c) Bei fabrikneven Keilriemen muss die Spannung 38 bis 39 kg betragen (kalt). Nach Einfahren des Keilriemens (etwa 2 Std. Fahrzeit, Motor warm) o. g.
Wert erneut einstellen.

Bei gebrauchtem Keilriemen Einstellung wie oben, Spannun?IBB bis( 3{9 kg oder Igf bis 8|6 Ibs )
reren (Wagen mit Klimaanlage ausgerustet) :

a) Vorrichtung so anbringen,wie in"obigem Absatz 1a) angegeben.

b) Spannung des Keilriemens an Skala 11 M - 5 L ablesen,die fir diesen Keilriemen giltig ist. -

c) Wenn der Keilriemen neu ist,muss die Spannung zwischen 27 et 30 kg liegen. - d) Wenn der Keilriemen nicht neu ist,muss die Spannung zwischen 18 und 23 kg
liegen. - e) Wenn die Spannung den angegeben Werten nicht entspricht, die Schrauben zur Befestigung der Tragwinkel des Kompressors I8sen und den Keilriemen
spannen. - f) Schrauben wieder festziehen und erneut Spannung des Keilriemens kont;ollieren.

KONTROLLFE UND REGULIERUNG DER AUSRICHTUNG DER RIEMENSCHEIBEN.
3° . Hohenausrichtung der Riemenscheibe fir die HD - Pumpe kontrollieren : Bei horizontal stehendem Fahrzeug eine Wasserwaage (A) avf die Anyiebswelle der HD - Pumpe

4°

.50

T . ' i ' wischen
ANMERKUNG : Wenn die Einstellung der Ausrichtung der Riemenscheiben nicht so moglich ist wie oben angegeben,so legt man eine Einstellscheibe z

3

legen..Die Wasserblase der Waage muss bei 0 + 1° liegen.(Neigung von 17,5 mm pro Meter ) . Anderenfalls Einstellscheiben unter die |‘.aschen (1) der Tragertraversc der Orga;e legen.
Ausrichtung der Riemenscheibe der Lichtmaschine kontrollieren : ANM : Um diesen Arbeitsvorgang richtig durchzufGhren,ist es unerldsslich,die Vorrichtung 3085-T

zu-benutzen. - Die Einstellungen beginnen mit der Riemenscheibe fir die HD - Pumpe. ‘ _
a) Die Schrauben zur Befestigung der Lichtmaschine und ihre Strebe sen. - Keilriemen abnehmen. -b) Vorrichtung 3085-T in der Nut der Riemenscheibe der HD-Pumpe anbrin-

gen. - Der Messstab muss sich in der entsprechenden Nut der Lichtmaschine zentrieren. ) . Abs. 1gl. Arb)
c¢) Anderenfalls die Starke der Einstellscheiben,die hinter der Riemenscheibe der Lichtmaschine sitzen,verringern oder erhohen. - d) Keilriemen spannen (s. Abs. 1gl.

Ausrichtung der Riemenscheibe des Kompressors kontrollieren : ( Fahrzeuge mit Klimaanlage) :

a) Schrauben zur Befestigung der Trégerstitzen des Kompressors an der Traverse losen und Keilriemen abnehmen. ‘ -
b) Vorrichtung 3085-T in Nut der Riemenscheibe der HD - Pumpe anbringen. Der Messstab muss sich in der entsprechenden Nuf des Kompressors zentrieren.
c) Anderenfalls die Schrauben zur Befestigung der Tragerwinkel am Kompressor losen.und diesen nach vorn oder hinten verschieben.

d) Keilriemen spannen. (s. Abs. 2, gl. Arb.)

eine der

Laschen des Lagerdeckels zur Befestigung der HD - Pumpe und ihren Trager.
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS |

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 236.0 SM (SB séri —e
' S 9-1972

MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES erie 3C)

MANUALE D! RIPARAZIONE OPERAZIONI

- CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES - CHECKING AND AJUSTING BELT TENSION

NOTE - These operations cannot be carried out without tension-meter GATES 150, sold under No. 1688 T . 1.
V.CHECK OF ALTERNATOR DRIVE BELT TENSION.
a) Place meter on belt, index (b) against lever (¢). Without touching the body of the instrument move lever (a) clockwise until lug (c) comes in contact with the belt -
b) Release lever (b) and read the figure on the respective scale e.g: 7M4L for the alternator belt.
c) If the belt is new, tension should be 84 to 86 Ibs (38 to 39 kg) (when cold). After running in (2 hours running,

o ) engine warm ), adjust belt tensi ;
If it is not new, adjust as explained above, engine warm - Tension reading should be 84 to 86 Ibs (38 to 39 kg) just belt tension to above reading.

2, CHECK COMPRESSOR DRIVE BELT TENSION (cars equipped with air-conditioning system)
a) Place tension-meter as explained above (para la). (1)

b) Read tension measured on scale 1TMSL.

c) If the belt is new, tension should be 60 to 65 Ibs. (27 to 30 kg)

d) If it is not, tension reading must be from 40 to 50 Ibs, (18 to 23 kg)

e) If tension does not correspond to required readings, slacken the compressor bracket securing screws. Tension the belt.
f) Tighten and check again,

3. CHECA AND ADJUSTMENT OF PULLEY ALIGNMENT. Checking the vertical alignment of HP pump pulley.
Position vehicle on a level surface. Place a pre-set spirit level (A) on HP pump drive shaft. Level should indicate 0 + 1° (maximum slope 17,5 mm per metre ). If not fit
adjusting shims under the cross member brackets (1).

4. CHECK OF 1LTERNATOR PULLEY ALIGNMENT. NOTE : The following operations cannot be correctly carried out without tool 3085 T.
Adjustments are made starting from HP pump pulley. . e in th
a) Slacken the alternator securing screws and tie-rod nuts - Release the belt, b) Place tool 3085 T in the groove of HP pump pulley - the tool discs must.cenfra ise in the
groove of the alternator pulley. c) If not, decrease or increase the thickness of packing washers behind the pulley. Tension the belt according to operation para 1.

5.CHECK OF C()IIPRESS()R PU/,/,EY .»ll,lCNﬂlENY'. (Vehicles equipped with air-conditioning system)..

a) Slacken the securing screws of the compressor brackets on cross member - Release the belt.

b) Place tool 3085 T in the groove of HP pump pulley. The tool discs must centralise in the corresponding groove of compressor pulley.
c) If not, slacken the securing screws of brackets on compressor and position the latter backwards or forwards,

d) Tension the belt (para 2 same operation). . :
NOTE : If pulley alignment cannot be obtained as described above, place a pocking washer between one of the HP pump fixing lugs ond its bracket.
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MANUE L DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITS VORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 236-0 SM (SB série SC) 9.1972 o
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES - CONTROL Y REGLAJE DE LA TENSION DE LAS CORREAS -

- OBSERVACION : Para efectuar esta operacion es indispensable el empleo del tensiometro GATES 150vendido con el numero 1688-T.

1° Controlar la tension & la correa de mando del alternador-

o ] . .
a) Colocar el aparato sobre la correa situando el indice «b» contra la palanca «ar- Sin tocar el cuerpo del aparato, apoyar sobre el extremo de la palanca « a» en sentido
de la flecha, hasta el momento preciso en que el palpador «c» venga en contacto con la correa - '

b) A.ese momento dejar de presionar sobre lapalanca«ar y leer la tension de la correa sobre la escala correspondiente - O sea 7 M-4 L para la correa del alternador -

c) Si la carrea es nueva, la tension debe estar comprendida entre 38 y 39 kg (en frio). Despues rodaje de la correra (2 horas de rodaje del vehiculo) el motor
caliente regular la tension de la correa al valor dado mas arriba.

Sila correa es usada ; efectuar coma se indica anteriormente el control y el reglaje en caliente. Valor de la tensién de la correa 38 a 39 kg O 84 o 86 Ibs.

20 Controlar la tensién de la correa e mando del compresor - (vehlculos equipados con climatizador)
a) Colocar el aparato como se indica mas arriba en el parrafo 1° a -
b) Leer la tensién de la correa sobre la escala 1TM-5L correspondiente a la correa-
c) Si la correa es nueva la tensién debe estar comprendida entre 27 et-30 kg - d) Si la correa no es nueva, la tension debe estar comprendida entre 18 et 23 kq.
e) Si la tensidn no corresponde a los valores dados, aflojar los tornillos de fijacion de las escuadras soportes del compresor y tensar la correa - f) Apretar los tornillos

y controlar de nuevo la tension de la correa.

CONTROL Y REGLAJE DEL ALINEAMIENTO DE LAS POLEAS - 30) Controlar el alineamento en altura de la polea de la bomba de-1.P. Con el vehiculo sensible-
mente horizontal, colocar un nivel de agua A (Contrastado en la horizontal) sobre el arbol de mando de la bomba de A.P i
La burbuja del nivel debe estdr a 0 + 1° (pendiente de 17,5 mm por metro) - Sino colocar suplementos de reglaje debajo de las patillas (1) de la traviesa soporte de organos -
1o Controlar el alineamiento de la polea del alternador - OBSERVACION - Para efectuar correctamente esta operacion, es indispensable el utilizar el aparato 3085-T -
Los reglajes se hacen a partir de la polea de la bomba A.P. ‘
a) Aflojar los tornillos de fijacién del alternador y de su tensor - Quitar la correa - b) Colocar el aparato 3085-T en la canal de la polea de la bomba de A.P.-
La varilla debe caer centrada en la canal correspondiente del alternador - ¢) Sino, disminuir o aumentar el espesor de las arandelas de reglaje situadas detrés de

la polea del alternador - d) Tensar la correa (ver parrafo 1 de la misma operacion)

50 Controlar el alineamiento de la polea del compresor : (vehiculos equipados con un climatizador) -
a) Aflojar los tornillos de fijacion de las escuadras soporte del compresor sobre la traviesa y quitar la correa -
b) Colocar el aparato 3085-T en la canal de la polea de la bomba de A.P. - La varilla debe caer centrada en la canal correspondiente del compresor -

. o /
c) Sino, aflojar los tornillos de fijacién de las escuadras soporte sobre el compresor y desplazar este hacia adelante o hacia atras
d) Tensar la correa (ver parrafo 2 de esta misma operacion).

OBSERVACION : Si el reglaje del alineamiento de las poleas, es imposible de conseguir, com
patillas del asiento de fijacién de la bomba de A.P y su soporte.

o se indica mds arriba, interponer una arandela de reglaje entre una de las
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REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
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MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES, erie 5C) 1772
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONA

. CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES
- CONTROLLO E REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLE CINGHIE

OSSERVAZIONE : Per effettuare questa operazione e indispensabile impiegare un tensiometro GATES 150 fornito con il numero 1688-T.
1°) Controllare la tensione della cinghia di trascinamento dell'alternatore.
a) Collocare |' apparecchio sulla cinghia,con I'indice (b) coniro lu leva (a). - Senza toccare il corpo dell'apparecchio,premere I'estremita della leva (a) nel senso della
freccia,fino dll'istante preciso in cui la punta (c) entra in contatto con la cinghia.
b) A questo punto,interrompere la pressione esercitata sulla leva (a) e rilevare la tensione della cinghia sulla scala corrispondente,ossia la scala 7 M-4 L per la cinghia
dell'alternatore. ‘"
c) Se la cinghia e nuova, la tensione dev'essere compresa fra 38 e 39 kg (a freddo ). Dopo il rodaggio della cinghia (2 ore di viaggio del veicolo),
regolare la tensione della cinghia a motore caldo secondo i valori indicati sopra. |

Se la cinghia € gic in servizio : effettuare il controllo e la regolazione a caldo indicate precedentemente. Valore della tensione della cinghia : 38 a 39 kg (84 a 86 Ibs)
) Controllare la tensione della cingPPa di trascinamento del compressore ( vetture munite di condizionatore)

a) Collocare I'apparecchio come indicato al parag. 1° a) precedente

b) Rilevare la tensione della cinghia sulla scala 11 M- 5 L corrispondente alla cinghia.

c) Se la cinghia & nuova la tensione dev'essere compresa fra 27 et 30 kg - d) Se la cinghia non & nuova, la tensione dev'essere compresa fra 18 et 23 kg- e) Se la tensione
non corrisponde ai valori indicati,allentare le viti di fissaggio delle squadrette di supporto compressore e tendere la cinghia. - f) Riserrare le viti e controllare nuova -
mente la tensione della cinghia

CONTROLLO E REGOLAZIONE DELL'ALLINEAMENTO DELLE PULEGGE -

39) Controllare l'allineamento in altezza puleggia pompa AP. Con il veicolo in posizione sensibilmente orizzontale, collocare un livello ad acqua (A) (tarato in posizione
orizzontale ) sull'albero di comando della pompa AP. La bolla del livello dev'essere a 0+ 1° (pendenza di 17,5mm per metro). In caso contrario,collocare delle rondelle
di regolazione sotto le staffe (1) della traversa supporto organi, \ | - '
4°) Controllare d'allineamento della puleggia dell’alternatore. OSSERVAZIONE : Per poter effettuare correltamente quesla operazione é indispensabile impiegare l'attrezzo
3085-T. -Le regolazioni devono essere effettuate partendo dalla puleggia della pompa AP . AP
a) Allentare le viti di fissaggio dell'alternatore e del relativo tirante. Togliere la cinghia. - b) Collocare I'attrezzo 3085-T nella gola della puleggia p.ompo .
La punta dev'essere centrata nella corrispondente gola dell'alternatére, - ¢) In caso contrario diminuire o aumentare lo spessore delle rondelle di reqolazione poste
dietro la puleggia dell'alternatore. - d) Tendere la cinghia (Ved. Parag. 1 presente operazione).
5°) Controllare I'allineamento della puleggia del compressore (veicoli muniti di condizionatore )
a) Allentare le viti di fissaggio delle squadrette di supporto compressore sulla traversa e togliere la cinghia

b) Collocare 'apparecchio 3085-T nella gola della puleggia pompa AP.La spina dev'essere centrata nellc'l co.rris;.:ondenfe. go!odqel compressore.

c) In caso contrario,allentare le viti di fissaggio squadrette supporto sul compressore e spostare quest ultimo in avanti o indietro.

d) Tendere la cinghia ( Ved parag 2 presente operazione) o _ delia di reqol
OSSERVAZIONE : Se la regolazione dell'alliveamento delle pulegge non e realizzabile come indicato sopra,interporre una ron reg

del supporto di fissaggio della pompa AP e il relativo supporto.

azione fra una delle staffe
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE $ 312.00

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS . ,

MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES $ 314.0 M (3B série sC) 7-1972 —>

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

EMBRAYAGE KUPPLUNG CLUTCH EMBRAGUE FRIZIONE

A diaphragme et comman-| mit Tellerfeder und hydrau-| Diaphragm Type, hydrauli-| De diafragma y de mando A diaframma e comando
de hydraulique par maitre-| li<cher Betdtigung durch cally operated by master | hidraulico por bomba idraulico tramite cilindro
cylindre. Hauptkupplungszylinder. and slave cylinders. principal. maestro.
DISQUE D'EMBRAYAGE | KUPPLUNGSSCHEIBE CLUTCH DIsC DISCO DE EMBRAGUE DISCO FRIZIONE FERODO
Type Typ Type Tipo Tipo ET 15684
& = 228,6 mm ¢ = 228,6 mm b = 228,6 mm ¢ = 228,6 mm ¢ = 228,6 mm
MECANISME MECHANISMUS MECHANISM ME CANISMO MECCANISMO FERODO
Type Typ Type Tipo Tipo 235 DBRI 530
Serrage des vis de fixa- Anzugsmoment der Befe - Torque for screws fixing | Apriete de los tornillos de | Serraggio viti di fissaggio 3,6 a 4 mkg

tion sur volant.

Aucune intervention sauf
controle, n'est possible
sur le mecanisme d'em-
brayage.

MAITRE CYLINDRE DE
DEBRAYAGE

dinterieur =

REGLAGES

Hauteur de pedale réglable
par la vis (1),

Réglage du ressort d'as-
sistance de .pedale :

agir sur (2) et (3) pour
obtenir J1 = 0

Visser la vis (4) pour ob-
tenir une garde nulle a la

butee.

Puis la devisser de 3tours
et agir sur la vis (5) pour
obtenir le retour en butee

de la pedale sur la vis (1)

stigungs schrauben an der
Schwungscheibe

Ausser Kontrolle kein
Eingriff bei Kupplungsme-
chanismus moglich.

HAUPTKUPPLUNGS -
ZYLINDER

Innen ¢ =.

EINSTELLUNGEN
Pedalhohe einstellbar
iber Schraube (1)

Ruckholfeder einstellen ;

Schrauvben (2) u. (3) dre-
hen, bis J 1 =0

Schraube(4) drehen, bis

kein Spiel am Anschlag

besteht.
Sodann Schraube (4) um

3 Drehungen losen, Schraube

(5) drehen, bis Pedal in An- |
schlag auf Schraube (1) kommt.

bolts on flywheel

It is not possible to work
on the clutch mechanism
except to check it.

CLUTCH MASTER
CYLINDER

Internal dia =

ADJUSTMENTS

Pedal height adjusted

by screw (1).
Adjustment of the pedal
assistance spring : ope-
rate (2) and (3) to ob-
tain J1 =0

Tighten screw (4) to ob-
tain zero clearance at the

release bearing.

Then unscrew it 3 turns
and operate screw (5) in
order to return the pedal to

its stop on screw (1).

.. . !
fijacion sobre el volante.

Ninguna intervencion,
ecepto controlarle, es
posible sobre el mecanis-
mo de embrague.

BOMBA PRINCIPAL DE
DESEMBRAGUE

¢ interior =

REGLAJES
Altura del pedal,regulacion

por el tornillo (1)

Reglaje del muelle de asis-
tencia del pedal : actuar
sobre (2) y (3) para obte-
nerJ1 =0

Roscar el tornillo (4) para obs
tener una holgura nula en el _
cojinete de empuje. Y despues
desenroscarle 3 vueltas y ac-
tuar sobre el tornillo (5) para
conseguir el retorno a tope _ .
del pedal sobre el tornillo (1.

sul volano

Nessun intervento
possibile sul meccanismo
frizione, salvo il controllo

CILINDRO MAESTRO
DELLA FRIZIONE

¢ interno —

REGOLAZIONI

Altezza del pedale rego-
labile tramite la vite (1).
Regolazione della molla
di assistenza del pedale :
agire su (2) e (3) per ot-
tenere J1 =10

Avvitare la vite (4) per
ottenere un gioco nullo

alla battuta.

Quindi svitarla di 3 giri e

agire sulla vite per ot-
tenere il ritorno in battuta

del pedale sulla vite (1).

(26 to 29 ft-Ibs)

LOCKHEED 612:054

17,5 mm ( :_‘

in.)

L =180 +gmm (7_8]_fo 7_‘:_in)




2 EMBRAYAGE

( suite )

KUPPLUNG
(Forts.)

CLUTCH

( continued)

EMBRAGUE

(continuacién)

Réglage du jeu a la pédale :

Agir sue la tige (3) pour obtenir
enJlunjeude 000,5mm(1/2
tour de la tige (3) maxi) Serrer le
contre-ecrou (2).

S'assurer du retour du liquide au
réservoir opres une course de de -
brayage.

Purge du circuit de débrayage :

Déposer le bouchon de lo vis de
purge du cylindre de débrayage .
Le remplacer por un tube trans -
parent qui sera plongé dans un ré -
cipient contenant du LHM,

Desserrer la vis de purge d'un 172
tour et octionner lentement la pe-
dole de débrayage, jusqu'a ce

qu'aucune bulle d’oir n"apparaisse.

Maintenir la pedale enfoncée, et
serrer la vis de purge.
Controler |'étoanchéité du circuit.

Réglage de lo garde a lo butée
d’embrayage :

Déposer le ressort de rappel (6)
Visser la vis de reglage (4).jus-
qu'a ce que la butée de débrayage
vienne en contact du diophrogme

(J-0)

Devisser la vis (4) de un tour a
un tour et demi pour obtenir un jeu
compris entre 1 et 1,5 mm.

Poser le ressort (6).

Einstellung des Pedalspiels :
Stange (3) betdtigen, bis Spiel
J1=0-0,5mm(1/2 Drehung
der Stange (3) max.) Konter-
mutter (2) festziehen.

Flissigkeit muss zum Behdlter
nach einer Auskupplung zuriick-
fliessen.

Entliftung des Kupplungssystems:

Stopfen an der Entliftungsschraube
des Kupplungszylinders abnehmen
An dessen Stelle einen durchsich-
tigen Schlauch anbringen, der in
ein Gefass mit LHM getaucht wird

Entliftungsschraube um eine halbe
Umdrehung losen. Pedal langsom

durchtreten, bis keine Luftblosen
mehr auftreten.

Kupplungssystem auf Dichtigkeit

prifen. )

Kupplungsspiel am Anschlag ein-
stellen :

Rickholfeder (6) ausbaven.
Stellschraube (4) einschrauben.
bis Anschlog mit Tellerfeder in
Berihrung kommt (J ~0).

Stellschroube (4) um eine bis
eineinhalb Umdrehung l6sen,wobei
ein Spiel von 1 - 1,5 mm erreicht
wird.

Feder

(6) einbaven.

Adjusting the pedal height :

Operate the rod (3) to obtain
zero cleorance of 0 to 0,5 mm
(1/2 turn the rod (3) max.).

Tighten the lock-nut (2).

Make sure that the fluid returns
to the reservoir after one declut-
ching stroke of the pedal.

Bleeding the declutching circuit:

Remove the cap of the bleed screw
from the declutching cylinder.
Replace it with a transparent tube,
the end of which must be imme:-
sed in a container partially filled
with LHM.

Loosen the bleed screw 172 turn
and work the clutch pedal slowly
until no bubbles of air appear in
the bleed tube.

Hold the pedal down, and tighten
the bleed screw.

Check the circuit for leakage.

\F/Adiusﬁng the clearance of the

release hearing :

Remove the teturn spring (6).
Screw in the adjustment screw (4)
until the release bearing comes

in contact with the diaphrogm

(J=0)

Unscrew the adjustment screw (4)
from 1 to 1 1/2 turns to obtain
a clearance of between 1 and

1,5 mm.

Refit the spring (6).

FRIZIONE
(seguito)

Regulacion de la holgura del pedal:

Actuar sobre la varilla (3) para
obtener en J1 uno holgura de 0 g
0,5 mm (1/2 vuelta de lo varilla(3)

maximo. Apretar la contratuerca (2),

Comprobar que el liquido retrocede
al depédsito después de un recorri-
do de desembrague.

Songrado del circuito de desem-
brague.

Quitar el tapan del tornillo songra-
dor del cilindro de desembrague.
Poner en su lugar un tubo trans-
parente que sumergiremos en un re-
cipiente con Ifquido LHM

Aflojar el tornillo songrador 1/2
vuelta y accionar lentamente el
pedal de desembrogue hasto que
no salganinguno burbuja de aire.
Mantener el pedal pisado y apretar
el tornillo sangrador.

Controlar fo estanqueidad del cir-
cuito.

Regulacion de la holgura en el
cojinete de empuje del embrague :
Quitar el muelle de rotroceso (6).
Roscar el tornillo de reglaje (4)
hasta que el cojinete de empuje
esté en contacto con el diafragma

(J -0)

Desenroscar el tornillo (4) de na
vuelta a una vuelta y medio para
conseguir uno holgura comprendido
entre 1 y 1,5 mm.

Montar el muelle (6)

Regolazione del gioco al pedale:
Agire sull'asta (3) per ottenere
in J1 un giocoda 0 a 0,5 mm
(1/3 giro dell’asta (3) massimo
Serrare il controdado (2).

Accertorsi del ritorno del liquido
al serbatoio dopo una corsa di
disinnesto.

Spurgo del circvito di disinnesto

Togliere il tappo della vite di
spurgo del cilindro di disinnesto.
Sostituirlo con un tubo trasparente]
che verro immerso in un recipiente
contenente liquido LHM.

Allentare la vite di spurgo di 1/ 2
giro e azionare lentomente il pe-
dale di disinnesto finche non
appare piu nessuno bolla d'aria.
Mantener premuto, il pedale e
serrore la vite di spurgo.
Controllare lo tenuto del cir-
cuito.

Regolazione del gioco al reggis-
pinto frizione :

Togliere la molla di richiamo (6)
Avvitare lo vite di regolazione(4)
finche il reggispinta frizione
vengo in contatto con il diafram-

ma(J 0).

Svitare 1a vite (4) da un

a un giro e mezzo per ottenere
un gioco compreso fra 1 e 1,5mm

giro

Collocare la molla (6).
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3
MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE S. 312.00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS T :
SM - ] ——a
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES S. 314-0 (SB7série SC)  9-1972
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
- EMBRAYAGE - KUPPLUNG - CLUTCH - EMBRAGUE - FRIZIONE
- POINTS PARTICULIERS : Apres rectification du volant moteur, la distance entre la MR. 630-55/9
face d'appui du disque et la face d'aptui du mécanisme doit étre de 0,35 -0 15™m
Le controle du mécanisme ne peut se faire que sur un montage spécial (montt;ge
MR. 630-55/9), comme indiqué ci dessous - La cote "a" duit etie comprise entre
57,3 et 60,1 mm
Sinon, le mécanisme est a remplacer -
- BESONDERE HINWEISE :
Nach Bearbeiten der Schwungscheibe muss der Abstand zwischen Auflageflache der I

Kupplungsscheibe und der Auflageflache des Mechanismus 0,35 8 15 mm betragen

Die Xoi .1olle des Kupplungsmechanismus kann nur auf einer Spezialmontagevor- a
richtung (Montagevorrichtung MR 630-59%9 - siehe nebenstehend) erfolgen. Das Mass

a" muss zwischen 57,3 und 60,1 mm liegen,
Aiderenfalls ist der Mechanismus auszuwechseln

I

SPECIAL FEATURES :

After grinding of the engine flywheel, distance between two thrust faces of disc and i

mechanism must be : 0,35_8 15 ™M

- g

Check of the mechanism can only be carried out with special fixture MR. 630-55/9 as

shown below.
Measurement "a" must be between 57,3 and 60,1 mm
If not, fit a new -mechanism

- PARTICULARIDADES : Después de una rectificacion del volante motor, la distancia 7
entre la cara de apoyo del disco y la cara de apoyo del mecanismo debe ser de :
0,35 _§ 15mm. El control del mecanismo no se puede hacer nada mas que sobre un

n n

montaje especial (montaje MR-630-55/9) como se indica mas abajo - La cota " u A

debe estdr comprendida entre 57,3 y 60,1 mm
Sino, hay que reemplazar el mecanismo

- PUNT! PARTICOLARI : Dopo la rettifica del volano, la distanza tra la faccia d'appog- | \

gio del disco e lo faccia d'appoggio del meccanismo dev'essere di 0,35 _§ y5mm.

Il controllo del meccanismo pud essere effettuato solo su di un apposito attrezzo | \
"a" dev'essere compresa fra

(montaggio MR 630-55/9) come indicato sotto. La quota
57,3 e 60,1 mm.

In caso contrario il meccanismo dev'essere sostituito.

D 31.51.b
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MANUEL DE REPARATIONS

REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

N° 581/3

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

S. 340.3

SM (SB seérie SC ) 9-1972F—=

BOITE DE VITESSES (suvite) -

PARTICULARITES DE MONTAGE

- Montage de |'axe de fourchette lere - 2eme :
Le baladeur mis au point mort, a l'aide de I'un des
jeux de calibres 3180 T, choisir le jeu de calibres qui
laisse le moins de jev au baladeur - Serrage des vis de
fourchette a 4 mkg.

- Montage de |'axe de marche arriere :
Amener le renvoi de marche arriere au po:{t mort, @
l'aide du calibre 3188 T, place entre le pignon fou
de lere et le renvoi de marche arriere - L'encoche
du doigt de commande etant orientée verticalement.
Serrer les vis de fourchette a 4 mkg.

- La mise en place du joint d'etancheite de sortie de
boite se fait a |'aide de |'appareil 1772 T.

- L'arbre de differentiel cote droit est le plus court.

- Dans le cas d'un demontage complet de |'ensemble
synchroniseur de 5eme, attention au sens du montage
du baladeur :
Deux types : 1°) Baladeur a 2 entrees de dent,

repére par une gorge usinee sur l'une

des collerettes : orienter ce repere vers

le pignon de Seme.

2°) Baladeur a 1 seule entrée de dent
et sans repere : orienter cette entree vers le

le pignon de Seme.

GETRIEBE (Forts.)

GEARBOX (continued)

BESONDERHEITEN BEIM EINBAU

- Einbau der Schaltgabelachse fir 1./2. Gang :
Nachdem das Schieberad im Nullpunkt festgestellt
ist, wahlt man mit Hilfe einer der beiden Lehren
3180 T das geringste Spiel am Schieberad.

- Anzugsmoment der Schrauben : 4 mkg.

- Einbau der Schaltgabelachse fir RW-Gang :
Ubertragungszahnrad fir RW-Gang mit Lehre in Null-
stellung bringen, Lehre zwischen Nebenritzel fir 1.
Gang und Uberfragungfﬁr RW-Gang bringen. Die

Einkerbung fir den Schaltfinger muss senkrecht stehen.

Schrauben der Schaltgabel mit 4 mkg festziehen.
- Der Einbau der Dichtung am Getriebeausgang erfolgt
mit Hilfe der Vorrichtung 1772 T.

- Die Differentialwelle auf der rechten Seite ist kirzer.

- Im Falle des vollstandigen Ausbaues des Gesamtteils
Synchronnabe fir 5. Gang, Einbaurichtung des
Schieberades beachten :

Zwei Sorten : 1°) Schieberad mit 2 Zahneingangen,
mit einer Nut auf einem der Binde ge-
kennzeichnet : diese Markierung zum Ritzel
fur 5. Gang ausrichten.

2°) Schieberad mit 1 Zahneingang und
ohne Markierung : Dieser Eingang zum Ritzel
fur 5. Gang ausrichten.

CAJA DE VELOCIDADES ( continuacion)

SCATOLA CAMBIO ( sequito)
PARTICULAR FEATURES OF FITTING

- Fitting the 1st - 2nd gear selector fork schaft :
Hold the slider in neutral position by means of one
pair of the set of gauges 3180 T, choosing a pair of
gauges which will give the least play on the slider.
Tighten the fork securing screws to 4 mkg (29 ft.lbs)
- Fitting the reverse gear selector fork shaft :
Bring the reverse gear to neutral position using gauge
3188 T placed between 1 st gear loose pinion and
reverse intermediate gear, notch foroperating
dog should be arranged vertically. Tighten the
fork securing screws to 4 mkg (29 ft.1bs).

- Fit sealing ring into gearbox outlet using fixture

1772 T.

- The right-hand differential shaft is shorter than the

left-hand shaft.

- In the event of the 5th gear synchronizer assembly being

fully dismantled, take care with the direction of

fitting of the slider :

Two possibilities : 1°) Slider can be fitted either
way. Assembly mark : groove on slider tlange
must be positioned towards 5th gear pinion.

2°) Slider with only one fitting

possibility without assembly mark : position
the side to be fitted towards .5th gear pinion.
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5 BOITE DE VITESSES - GETRIEBE - GEARBOX - CAJA DE VELOCIDADES - SCATOLA CAMBIO
(svite) (Forts.) (continued) (continuacion) (seguito)
RAPPORT DE COMPTEUR| TACHOMETERUBER- SPEEDOMETER DRIVE RELACION Ct9 Km RAPPORTO DEL CONTA-
SETZUNG RATIO CHILOMETR!
Filets
Vis de compteur Schnecke Speedo drive worm Tornillo sinfin de cuenta- | Vite senza fine del conta- 5 ?ﬁ“ged
Kms chilometri HilI:: s
Filetti
Dents
Pignon de compteur Ritzel Speedo drive pinion Pifon del C'9 Kms Pignoncino del contachi- 17 f_:t;‘:
lometri Dientes
Denti
REGLAGES EINSTELLUNGEN ADJUSTMENTS REGLAJES REGOLAZION!
- Arbre de commande : Antriebswelle : Main Shoft : Arbol de mando : - Albero di comando : 0,1 mm

débattement de la bogue de
synchro 1¢6re 2¢me

- Jeu du moyeu de synchro-
niseur de 3¢.4€me€

- Distances entre synchro-
niseur de 1€re 2eme ¢4 pj.

gnons fous :

égales o 0,4 mm pres

- Jeu entre roulement avant
et chapeau avant

COUPLES DE SERRAGE

- Vis de fixation de four-
chettes sur les axes

- Ecrou prise de compteur
sur pignon d'attaque

- Vis avant de I'arbre pri-
maire

- Bouchons de vidange :
- principal

- du carter de 5eme
GRAISSAGE

Huile

Contenance L.

Vidange

Weg des Synchronsperrings
fur 1. v.2, Gang

- Spiel der Synchronnabe
fur 3, und 4, Gang

- Abstdnde zwischen Syn-
chronnabe f,1,u.2, Gang vu.
Nebenritzeln :

um 0,4mm gleich

- Spiel zwischen vorderem

Kugellager u.vord. Lager-
deckel

ANZUGSMOMENTE -

- Schraube zur Befestigung
d. Schaltgabeln a. d. Ach-
sen

- Mutter f, Tachoanschluss
am Antriebsritzel

- vordere Schraube der Pri-
marwelle

- Hauptablassstopfen

am Hauptgehduse
am Gehguse fir 5. Gang

§CHMIERUNG
(s]]
Inhalt - L,

Olwechsel alle :

Movement of Ist/2nd syn.
chro-ring

- Clearance of 3rd/ 4th syn-
chro-hub

- Clearances between Ist/
2nd synchroniser and loose
pinions :

equal to within 0,4 mm

- Clearance between front
bearing and cap

TIGHTENING TORQUES

- Selector fork securing
screws

- Speedo drive pinion
- Main shaft bolt

-Drain plogs :
- main gear-case

- of 5th gear housing
LUBRICATION

oil
Capacity L.
Draining every

desplazamiento del anillo
del sincronizador 19.29 .

- Juego del buje del sincro-
nizador 39.49

- Distancias entre sincro-
nizador de 19,20 y los pi-
hones locos :

iguales a 0,4mm aproximada--

mente

- Juego entre rodamiento
delantero y tapa delantera

PARES DE APRIETE

- Tornillos de fiiocioln de
las horquillas a los ejes

. Tuerca toma del Cto Km,
sobre pifion de ataque

- Tornillo delantero del
arbol primario

- Tapones de vaciado :

- principa

- del corter de 5a
ENGRASE

Aceite

Capacidad L,

Vaciado cada

gioco dell’anello del sin-
cronizzatore la e 2a

- Gioco del mozzo del sin-
cronizzatore della 3a - 40
- Distonza fra sincronizza-
tore della 1a - 2a e ingra-
naggi folli :

pari a = 0,4 mm

- Gioco fra cuscinetto ante-
riore e cappello anteriore

COPPIE DI SERRAGGIO

- Viti di fissaggio delle for
celle sulle aste

- Dada per presa coatachi-
lometri sul pignone d'ottacco
- Vite anteriore dell'albero
primario

- Tappi ‘ii scarico :
principale

del corter della 5 o

LUBRIFICAZIONE
Olio

Capacité L.
Scarico

0,1mm maxi

0,05mm maxi

4 m.kg
(29 1. [bs)

20 & 22 m.kg
(144 - 160 1. Ibs)

153 17 m.kg
(108 - 123 ft. Ibs)

35545 mk
(25.5-325 1, Ibs )
TOTAL EP 80

2,25 (4 pts. Imp)
20 000 kms (12,000 miles)

. R

























































































































































































































