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AUFSTELLUNG DER IN BAND I DES
REPARA TURHANDBUCHES Nr. 621
VORKOMMENDEN ARBEIT SVORGANGE

A-Fahrzeuge ab 1963 ( ausser Ami 6 und Ami 8)

Nr, des

Arbeitsvorgangs

BEZEICHNUNG

A, 000
A, 01
A. 02
A, 03

100-00
112-0
120-0
. 142-00
. 142-0
. 173-0
. 210-00
. 210-0
. 220-0

L e

A.300-0
A. 312-00
A. 314-0

A, 330-00
A. 334-0

A. 372-00

A, 410-00
A. 410-0

A. 420-00
A, 420-0

ALLGEMEINES

Allgemeine Daten

Schutz der elektrischen Organe
Arbeiten an der Hydraulik (Bremsen)
Klebe-Dicht-und Reinigungsmittel

MOTOR - VERGASER - ZUNDANLAGE

Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren
Einstellung der Ventile

Kontrolle der Einstellung der Steuerung

Technische Daten der Vergaser

Einstellungen am Vergaser und Vergasergestinge

Kontrolle der Kraftstoffzufuht

Technische Daten der Ziindanlage

Kontollen und Einstellungen an der Ziindanlage

Konwolle und Einstellung des Oldrucks,Kontrolle des Unterdruckes im Motorgegéuse
- Kontrolle des Oldruckes am Fahrzeug

- Kontrolle des Unterdruckes im Motorgehiuse

KUPPLUNG

Kontrolle der Ausrichtung des Triebwerkes
Daten und besondere Merkmale an der Kupplung
Kontrolle und Einstellung der Kupplungsbetidtigung

‘GETRIEBE

Technische Daten und besondere Merkmale bei den Getrieben
Einstellung der Schaltgabeln

KRAFT UBERTRA GUNG

Technische Daten und besondere Merkmile bei den Gelenkwellen.

VORDERACHSE

Technische Daten und besondere Merkmale bei der Vorderachse
Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse:

- Kontrolle des Radsturzes

= Kontrolle und Einstellung der Spur der Vorderrdder

- Einstellung des Radeinschlages

= Kontrolle eines abgebauten varderen Schwingarms

HINTERACHSE

Technische Daten und besondere Merkmale bei der Hinterachse
Kontrollen an der Hinterachse:

- Kontrolle der hinteren Schwingarme am Fahrzeug

- Kontrolle eines abgebauten hinteren Schwingarmes




AUFSTELLUNG DER IN BAND I DES
REPARA TURHANDBUCHES Nr. 621
VORKOMMENDEN ARBEIT SVORGANGE

A-Fahrzeuge ab 1963 ( ausser Ami 6 und Ami 8)

Nr. des

Arbeitsvorgangs

BEZEICHNUNG

A. 430-00
A, 430-0

A. 440-00
A, 440-0

A, 450-00
A. 451-0

A. 453-0

A. 454-0

A, 530-0

A. 540-0

FEDERUNG

Technische Daten und besondere Merkmale bei der Federung
Kontrollen und Einstellungen an der Federung :

- Kontrolle der Bodenfreiheit

- Einstellung der Bodenfreiheit

- Einstellung der vorderen Begrenzungsanschlige

LENKUNG

Technische Daten und besondere Merkmale bei der Lenkung
Kontwrollen und Einstellungen an der Lenkung :

= Kontrolle und Einstellung der Nachspur der Vorderrdder

- Einstellung des Radeinschlages

BREMSEN

Technische Daten und Einstellungen am Bremssystem

Kontrollen und Einstellungen an den Bremsen :

- Einstellung der Bremexzenter

- Entliiftung der Bremsleitungen

- Kontrolle der Dichtigkeit an den Organen des Hydraulikkreislaufs
Kontrollen und Einstellungen an der Bremsbetidtigung:

- Einstellung des Spiels afn Bremspedal

- Kontrolle der Dichtigkeit an den Organen des Hydraulikkreislaufs
Einstellung der Handbremse

ELEKTRISCHE ANLAGE

Technische Daten sowie Kontrollen an den elektrischen Organen (Gleich- und
Wechselstromlichtmaschinen, Regler, Anlasser)
Einstellung der Scheinwerfer

WERKZEUG

Aufstellung der im Handbuch vorkommenden Spezialwerkzeuge
Ausfilhrungszeichnungen von nicht im Handel erhiltlichen Werkzeugen.




TECHNISCHE DATEN

ARB. A. 000 : Allgemeine Daten Arb. A. 000 1

IDENTIFIZIERUNG DER A-FAHRZEUGE

Fahrzeuge ab 1963 (ausser Ami 6 und Ami 8)

Laufende . B
TUV-BEZEICHNUNG HANDELSBEZEICHNUNG PS-STARKE
Bezeichnung
AZ (Serie A und AM) p 3/1963 -»| 2/1970 2 CV AZL 2 CV
2 cv AZ (Serie A2) H» 2/1970 2CV 4 2 CV
AZ (Serie AK) > 2/1970 2CV 6 3cv
AYA (Serie A und AM) H»> 8/1967 | 3/1968 Dyane 2 CV
AYA 2(Serie A und AM) Hp 3/1968 > 2/1970 Dyane 4 2 CV
Dyane AYA 3 (Serie A und AM) H» 1/1968 —» 10/1968 Dyane 6 3CV
AYB (Serie A und AM) H» 10/1968 —»f 2/1970 Dyane 6 3CV
AYA 2 (Serie A und AM) H» 2/1970 Dyane 2CV
AY (Serie CB) > 2/1970 Dyane 6 3Cv
Méhari AY (Serie CA) > 2/1970 Dyane 6 Méhari 3 CV

AZU (Serie A)
H> 1/1963 | 2/1972
2 Ccv | AZU (Serie A) H» 1/1963 -»{ 8/1972 —

CITROEN 250 H»  2/1972

Lieferwagen
AZU (Serie B) > 8/19172 CITROEN 250 2CV
AK B> 1/1963 ¥ 5/1968 AK 3cv
3 CV
AK (Serie By H»  5/1968 ¥ 8/1970 AK 3CV
Lieferwagen

AK (SerieAK) H»  8/1970 CITROEN 400 3CV




ARBETITSVORGANG Nr.

A. 000: Allgemeine Daten

I. ALLGEMEINE DATEN :

TUV-BezeichNlng «eveveeocsoooscscasannnss
Handelsbezeichnung cveveeeccescosoccsoccns
Ausstoss=DatlIN e eeveeccocsacsccscsccecsses
Anzahl der SitZpl4tZ€ vveeeeeecccosscsccssas
Reifen :

Métropole (schlauchlos)

=
yP Export (mit Schlauch)
- Druck Va.)rne
Hinten

1I. ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

Radstand .
SPUrWeEite, VOITl e e eacoccsocsosseasscsasassns
Spurweite, hinten c.veeeeccoccccccssccanccns
Linge fiber alles cocvecocccacsccsacoconnanes
Breite {iber alles eveveveecancacscccacccacasd
Hohe iiber alles (Fahrzeug leer) cooeeeos.
Bodenfreiheit (belastet) voeescecesscocaceescsd
WendeKreis @ oeeveeeeeeerecosscsosnceccons
Leergewicht, fahrbereit ccoeeeeececcecncccase
NUtzZIast coeeeoeseoasscascssscssccoscccnssnd
Zuldssiges Gesamtgewicht coeeeensercccccces
Anhéngelasten :

- Hochstzuldssige Aufliegelast auf Kugelkopf. . |
- Hochstgewicht, ohne Bremseinrichtung......q
~ Hochstgewicht, mit Bremseinrichtung .......
- Maximale Steigung m. Anhingelast v, 400kg
- Hochstgewicht auf Dachgepdckurdger .......

ssee0ne

« 2 Cv»

I1I. VERSCHIEDENE FASSUNGSVERMOGEN

Kraftstofftank ceeecesecessssscsocssancscccss

Motor :
- Fassungsvermogen nach Olwechsel vouuuees
= Getriebe coveeevocascocsscrvocssascsesce

AZ (Serie A und AM) AZ (Serie A 2)
2-CVAZL 2 CV 4
Mirz 1963=Februar 1970 Februar 1970
4 4
125 - 380 X 125 - 380 X
135 - 380 X 135 - 380 X
1,400 atii 1,400 atii
1, 800 atii 1, 800 atii
2400 mm 2400 mm
1260 mm 1260 mm
1260 mm 1260 mm
3830 mm 3830 mm
1480 mm 1480 mm
1600 mm 1600 mm
150 mm 150 mm
10, 700 m 10, 700 m
535 kg 560 kg
335 kg 335 kg
870 kg 895 kg
20 kg 20 kg
200 kg 200 kg
400 kg 400 kg
11 % 11 %
30 kg 30 kg
20 Liter 20 Liter
2 Liter 2 Liter
0, 9 Liter 0, 9 Liter

AZ (Serie KA)
2CV 6
Februar 1970
4

125 ~ 380 X
135 - 380 X

1,400 atii
1,800 atii

2400 mm
1260 mm
1260 mm
3830 mm
1480 mm
1600 mm -
150 mm
10,700 m
560 kg
335 kg
895 kg

20 kg
200 kg
400 kg
11 %
30 kg

25 Liter

2,2 Liter
0, 9 Liter




ARBEITSVORG ANG Nr. A, 000: Allgemeine Daten

ARB, A, 000 3

L,

II, ALLGEMEINE ABMESSUNGEN:

I1I, VERSCHIEDENE FASSUNGS-

ALLGEMEINE DATEN:

TUV-BezeiChnung

Handelsbezeichnung
Ausscoss-Datum

Anzahl der Sitzpldize
Reifen:
- Typ (schlauchlos)

vorn

- Druck
SHG hinten

Radstand
Spurweite, vorn
Spurweite, hinien
Linge, iber alles
Breite, iiber alles

Hohe, tiber alles (Fahrzeug leer)

Bodenfreiheit (belastet)
Wendekreis ¢

Leergewicht, fahrbereit

Hochstzuldssiges Gesamtgewicht

Anhéingelasten:

- Hochstzul. Aufliegelast auf

Kugelkopf

- Hochstgew. , ohne Bremsein -

richiung

# Hbchstgew. ,mit Bremsein-

richtung

- Maximale Steigung mit An- -

héngelast von 400 kg

- Hochstgewicht, auf Dachge-

pdcktirdger

VERMOGEN

- Kraftstofftank
Motor:

- Fassungsvermogen nach Ol-

wechsel

- Getriebe

«DYANE »

Bis Februar 1970

AYA (Serie A und AM)

Dyane
August 1967-Mdrz 1968

125 - 380 X
135 - 380 X
1,400 atii
1,800 atii

2 400 mm

1 260 mm

1 260 mm

3 870 mm

1 500 mm

1 540 mm

0 1565 mm

10,700 m
AYA Serie A
Limousine = 570 kg
Commerciale = 585kg
AYA Serie AM
Limousine = 575 kg
Commerciale = 590kg

910 kg

20 kg
200 kg
400 kg
11 %

30 kg

20 Itr

2 ltr

0,9 ltr

|

AYA2 (Serie A und AM)

Dyane 4
Maérz 1968 - Februar 1970

125 - 380 X
135 - 380 X
1,400 atii
1,800 atii

400 mm
260 mm
260 mm
870 mm
500 mm
540 mm
0 155 mm
10,700 m
AYAZ2 Serie A u, AM
Limousine = 590 kg
Commerciale - 605kg

e e T T )

|
l
)
|
|

AYA3 (Serie A u. AM)
AYB (Serie A u. AM)
Dyane 6
AYA3 vom 1/1968 bis
10/1968
AYB vom 10/1968 bis
2/1970
4

125 - 380 X
135 - 380 X
1, 400 atii
1,800 atii

400 mm
260 mm
260 mm
870 mm
500 mm
540 mm
0 156 mm
10,700 m

W =D

[ Sy

(AYA3 Serie A

Limousine = 585 kg
Commerciale = 600kg
AY A3 Serie AM

¢lLimousine = 590 kg

] | Commerciale=605kg

|

925 kg

20 kg
200 kg
400 kg

11 %

30 kg

20 Itr

2 Itr

0,9 ltr

AYB Serie A u,AM
Limousine = 60U kg
Commerciale = 605kg
AYA3 = 925 kg
AYB = 930kg
20 kg
200 kg
400 kg

11 %

30 kg

25 ltr

AYA3 = 2,5 ltr
AYB =2,21tr
0,9 lur
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 000

: Allgemeine Daten

L.

I

ALLGEMEINE DATEN
TUV-Bezeichnung
Handelsbezeichnung
Ausstoss-Datum
Anzahl der Sitzplitze
Reifen:

- Typ (schlauchlos)

vorn

Druck 3 hinten

ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

Radstand

Spurweite, vorn

Spurweite, hinten

Linge, iiber alles

Breite, iiber alles

Hohe, iiber alles (unbelastet)

Bodenfreiheit (belastet)

Wendekreis §

Leergewicht, fahrbereit

Zulissiges Gesamtgewicht

Anhingelasten:

- Hochstzul, Aufliegelast
auf Kugelkopf

- Hochstgewicht, ohne Brems-
einrichtung

- Hbchstgewicht, mit Brems-
einrichtung

N Maximalza Steigung mit
Anhingelast von 400 kg

- Hoéchstgewicht, auf Dachge-
packtrager

«DYANE »

(Fahrzeuge ab Februar 1970)

AYA?2 (Serie A u. AM)
Dyane

Februar 1970
4

125 - 380 X
135 - 380 X
1,400 atii
1,800 atii

2400 mm
1260 mm
1260 mm
3870 mm
1500 mm
1540 mm
©155 mm
10,70 m
590 kg
925 kg

20 kg
200 kg

400 kg

11 %

30 kg

1II, VERSCHIEDENE FASSUNGSVERMOGEN

Kraftstofftank
Motor:

- Fassungsvermdgen nach Olwechsel

- Getriebe

20 Itr

2 Itr
0,9 Itr

AY (Serie CB)
Dyane 6
Februar 1970
4

125 - 380 X
135 - 380 X
1,400 atii
1,800 arii

2400 mm
1260 mm
1260 mm
3870 mm
1500 mm
1540 mm
155 mm
10,70 m
600 kg
930 kg

20 kg
200 kg
400 kg

11 %

30 kg

25 ltr

2,2 ltr
0,9 Xir




ARBEITSVORGANG Nr. A, 000 : Allgemeine Daten

ARB. A, 000

«MEHARI»

I. ALLGEMEINE DATEN
=B IE DRVITE e e v 2usionsim 569, 0 958 i 940 30 W50 0 58 AY Serie CA
Handelsbezeichnung ceoeceeeeeeecerneeceesenonccesnns Dyane 6 Mehari
Ausstoss=DAtUITl e eeceececocsossccssocsssscsssssoanscs Oktober 1968
ohne hintere Sitzbank .v.ceveseese 2
Anzahl der Sitzplit
nz & Slidplatie mit hinterer Sitzbank ...eceeeees. 2 + 2
Reifen :
Auffiilldruck ( in atil)
Abmessung Typ
Vorn Hinten
Normale Strasse = 1,4 1,8
135 - 380 X Schlauchlos
i Steinpiste = 1,6 1,8
Normale Stra = 1,4
135 - 380 X M+S Mit Schiauch e = 1.4
Sand = 1,2 1,2
II. ALLGEMEINE ABMESSUNGEN :
RAASTANA 1o oraian wroiors s10 ze ais aio sis @5 wio a20, s7w18100 w19 S100815 536 & 2400 mm
SPUIWEILE, VOITE coeesecscesocccasecassscscscsssscna 1260 mm
Spurweite, hiNten eveeeeececccecccecccccscccscascne 1260 mm
Lange, UDEr SIS . v oo oix ois ois 210 sis 315 310 510 a3 wiiais ais w1 w28 3520 mm
Breite; iber alles su v womsws 56w 55 59 a0 6% o5 5% 55 659 1530 mm
Hohe tber alleS cecveeeeeeccecscsccsscsoscnconoaoss 1635 mm
Bodenfreiheit, (belastel) voveeeeecccocenceccccocses 177 mm
WendeKreis f oveeeeeeceececescccoenceaceannsnens 10, 700 m
Leergewicht; fabrbereit s an s swemsnsn o v s vis v s 555 kg
Zuldssiges Gesamtgewichl voeeeeeevecoccsccocacans 935 kg
Anhingelasten :
- Hochstzuldssige Aufliegelast auf Kugelkopf....... 20 kg
- Hochstgewicht ohne Bremseinrichtung .veeveeeeess 200 kg
- Hochstgewicht, mit Bremseinrichtung .. .eeeeevsces 400 kg
- Maximale Steigung mit Anhidngelast von 400 kg ... 11 %
III. VERSCHIEDENE FASSUNGSVERM OGEN
KAAfESIOTTATIK v sim ors o0 10 oisiorm 15 v 518 0 016 wvo s w7 w1 25 Liter
Motor :
-Fassungsvermdgen nach Olwechsel vuvuveuvanannnn 2, 2 Liter
= ‘GELFICDE: s wie wie wis w5 sie 358 wie i ot o8 wté 3% @ 6906 0, 9 Liter




6 ARBEITSVORGANG Nr. A. 000 : Allgemeine Daten

1.

il.

I1I.

» LIEFERWAGEN 2 und 3 PS"

ALLGEMEINE DATEN :

TUV-Bezeichnung ceeeeccecscccscscccans

Handelsbezeichnung cceccocosccoscsccces

Ausstoss=DatlIn ecoccocccocscscoccocsscse

Angzahl der Sitzpldtze :
= ohne hintere Sitzbank ...ceoeessscoscsce
- mit hinterer SitZbank «.cccecccscscscsss

Reifen :
=Typ (schlauchlos) coeeeeeccevceccaccsces

= Druck

VOIN ceescooccosccccscccsccce

Hinten ceeecoscoscccccsscce

ALLGEMEINE ABMESSUNGEN :

Radstand ceececcsccsscccocccosscsccnsss
Spurweite, VOIN ccesesesccscoccccscccscse
Spurweite, hinten ¢eoeeescsceccoccccccace
Linge, iiber alles sececescccccccccccccnse
Breite, iiber alles cooococcsccccccsoccscccs
Hoéhe, iiber alles (Fahrzeug leer) cceecccosces

Bodenfreiheit (belastet) ceeccocccccasccccos
WendeKeis @ s saon o awsws v swsmis v oo aie ates
Leergewicht, fahrbereit cocecccccccccccases

Zuldssiges Gesamtgewicht ceeccsvonccccass

Anhéngelasten :

Hochstzuldssige Aufliegelast a. Kugelkopf
H6chstgewicht, ohne Bremseinrichtung ......
Ho6chstgewicht, mit Bremseinrichtung ..... .
Max. Steigung m. Anhingelast v. 400 o.500kg
Hochstgewicht, auf Dachgepdckuadger ......

VERSCHIEDENE FASSUNGSVERMOGEN

Kraftstofftank o e e e e sis o ine @ 010 010 01070 0 070

Motor :
- Fassungsvermdgen nach Olwechsel .....

S GEITIEDE oie sin 610 50 210 a0 070 w70 010 wim wiw e 00w

AZU (Serie A)
AZU (Serie B)

AZU (Serie A)
Januar 1968 = Februar 1972
CITROEN 250
ab Februar 1972

AZU (Serie A)
Januar 1963 - August 1972
AZU (Serie B) August 1972

2
2 + 2

125 - 380 X
135 -380 X

1,400 atii
1, 800 atii

2400 mm
1260 mm
1260 mm
3605 mm
1500 mm
1723 mm

180 mm

10, 700 m
530 kg
560 kg H»

880 kg —»|
895 kg

2/1972
2/1972
2/1972
2/1972

20 kg
200 kg
400 kg

11 %

30 kg

20 Liter —»| 17/1971
25 Liter H» 7/1971

2 Liter

0, 9 Liter

AK
AK (Serie B)
AK (Serie AK)
AK Januar 1963 - Mai 1968
AK (Serie B)

Mai 1968 - August 1970

CITROEN 400
ab August 1970
AK Januar 1963 - Mai 1968
AK (Serie B)
Mai 1968 = Juli 1970
AK (Serie AK) August 1970

2
2 + 2

135 - 380 X

1,400 atii
AK u, AKB =1, 800 atii
AK (Serie AK) =2 atil

2400 mm
1260 mm
1260 mm
3805 mm
1500 mm
AK u, AKB = 1723 mm
AK(Serie AK)= 1840 mm
160 mm
10, 700 m
AK u, AKB = 620 kg
AK (Serie AK)= 640 kg

AK u,AKB = 1055 kg
AK(Serie AK) = 1115 kg
20 kg
200 kg
500 kg
11 %
30 kg
25 Liter
AK =2, 5 Liter
AKB und AK (Serie AK)
=2, 2 Liter

0,9 Liter
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 01: Schutz der elektrischen Aggregate ARB, A, 01

SCHUTZ DER ELEK TRISCHEN AGGREGATE

VORSICHT SMASSNAHMEN, DIE BEI EINEM EINGRIFF AM FAHRZEUG ZU TREFFEN SIND,

Es muss absolut vermieden werden, dass durch ein falsches Vorgehen gewisse elektrische Aggregate zerstort
werden oder ein Kurzschluss hervorgerufen wird. (Brand- oder Unfallgefahr),

1, Batterie

a)
b)

c)

d
€)

Zuallererst das Minus~- und dann das Pluskabel abschliessen,

Mit Vorsicht die beiden Kabelklemmen an den Batteriepolen anschliessen, wobei die
Minusklemme als letzte angeschlossen wird,

Bevor die Minusklemme angeschlossen wird, priifen, ob kein Stromdurchgang besteht. Hierzu
Intervall-Kontakte der Kabelklemme mit dem Minuspol der Batterie herstellen: es diirfen
keine Funken entstehen, andernfalls besteht ein Kurzschluss in der elektrischen Anlage, der
beseitigt werden muss.

Die Batterie muss richtig angeschlossen sein: die Minusklemme mit der Masse verbunden sein.
Bevor man den Anlasser betdtigt, priifen, ob die beiden Kabelklemmen richtig an ihren ent-
sprechenden Polen festgezogen sind.

2. Gleichstrom-Wechselstromlichtmaschine - Regler

a)
b)

c)

d)
€)

f)

g

3. Zindspule

Lichtmaschine nicht drehen lassen, ohne dass sie an die Batterie angeschlossen ist,

Bevor man die Lichtmaschine anschliesst, priifen, ob die Batterie richtig angeschlossen ist.
(Minusklemme an der Masse).

Funktion der Lichtmaschine nicht priifen, indem man die Plus- und Minusklemme oder die
Klemme "EXC" und die Masseklemme kurzschliesst,

Die am Regler angeschlossenen Kabel nicht verwechseln.

Nicht versuchen, die Lichtmaschine zu erregen: dies ist niemals notwendig und es wiirden
Schéden an der Lichtmaschine und am Regler enststehen,

Keinen Kondensator zur Radioentstérung an die Klemme "EXC" der Lichtmaschine oder

des Reglers anschliessen.

Die Klemmen der Batterie nicht an ein Ladegerdt anschliessen und niemals eine Lichtbogen-
schweissung (oder eine Punktschweissung) am Fahrgestell des Wagens vornehmen, ohne
Plus- und Minuskabel von der Batterie abgeschlossen zu haben.

Einen Kondensator zur Entstérung nicht an Klemme "RUP" der Ziindspule anschliessen.
Einen vom Werk empfohlenen Kondensator an Klemme "+" oder "BAT" der Ziindspule

einbauen,
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 02 : Arbeiten an der Hydraulik ( Bremsen) ARB, A. 02

1. ZU TREFFENDEVORSICHTSMASSNAHMEN

Im Bremskreislauf die synthetische Bremsfliissigkeit TOTAL 70.R.3 verwenden.

ANMERKUNG :
Die synthetische Fliissigkeit LOCKHEED 55 kann mit der synthetischen Hydraulikfliissigkeit
TOTAL 70 .R. 3 gemischt werden.

Nur Dichtungen, Gummitiillen und Schlduche verwenden, deren Qualitit der synthetischen Spezial-
fliissigkeit filr Bremsen entspricht.

Die Teile mit Alkohol reinigen oder in dessen Ermangelung mit einer hydraulischen Flissigkeit der-
gleichen Qualitdt wie die, welche im Bremskreislauf zur Verwendung kommt.

Um eine Verbindung anzuschliessen, wie folgt vorgehen :

TT 0.5 - eine Giimmitiille "a", mit Hydraulik-
fltissigkeit flir Bremsen angefeuchtet auf
der Rohrleitung anbringen. Diese Gummi-
tiille muss vom Ende "b" der Rohrleitung
zuriickstehen.

= Rohr in der Bohrung zentrieren, indem man
es entsprechend der Bohrungsachse einsetzt,
wobei man jedes Quetschen vermeidet.
(Priifen,ob Ende "b" des Rohres in die kleine

€
. _Z Bohrung "c" eindringt).
2 = >§ - Verbindungsmutter von Hand anschrauben.
7 S : . .
- Mutter missig festziehen.Ein zu starkes
Festziehen wiirde einen Fliissigkeitsverlust
//1 durch Verformung des Rohres hervorrufen.
!

ANMERKUNG : Anzugsmomente :

IR

- Rohr von 3, 5 mm §#
’ 0,8-0,9
- Rohr von4,5mm!6$ ! » 9 mkg

Von ihrer Konstruktion her halten die verschiedenen Gummiringe umso dichter, je stdrker der Druck ist.
Man erhéht also nicht die Dichtigkeit durch erhdhtes Festziehen der Verbindungsstiicke.

2. KONTROLLE NACH DEN ARBEITEN

Nach allen Arbeiten an den Hydraulik-Organen ist die Dichtigkeit der Verbindungen zu iiberpriifen.
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 03 : Empfohlene Abdicht- u. Geriuschdimpfungsmittel ARB. A, 03

DIE WICHTIGSTEN IM REPARATURHANDBUCH EMPFOHLENEN

ABDICHT-UND GERAUSCHDAM PFUNGSMITTEL

ERZEUGNIS

VERWENDUNGSZWECK

LIEFERANT

POLYCIENS

Entfettungsmittel (auf kaltem
Wege) fiir alle mechanischen
Teile.Kann pur oder ver=
diinnt aufgetragen werden.
Mit viel Wasser abspiilen

ERSATZTEILLA GER

CITROEN AUTOMOBIL AG

ADEXOLIN 56

Klebstoff filr Dichtung fler
Turbine der Wasserpumpe

RILSAN- KLEBSTOFF

Klebstoff fiir Kraftstoff-
leitungen

Zur Abdichtung von Gehiuse=-
hélften oder Deckeln,

PROTOJOINT
. Widerstandsfahigkeit gegen
Kohlenwasserstoff
CURTYION Dichtpaste fiir Gehiuse i
DEVCON Zum Abdichten pordser "

Gehiuse

LOCTITE AUTOFORM

Zur Abdichtung von Gehiuse-
hélften oder Deckeln,
Widerstandsfdhigkeit gegen
Kohlenwasserstoff

METALIT

Zum Abdichten pordser
Gehiduse

SILASTIC 733 RTV

Zum Abdichten poréser
Gehduse

MOLYKOTE 557

Fett auf Silikonbasis zum
Abdichten der Turbine der
Wasserpum pe
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ARBEIT SVORGANG Nr.

A. 03 : Empfohlene Abdicht- und Gerduschddmpfungsmittel

ERZEUGNIS

VERWENDUNGSZWECK

LIEFERANT

METOLUX A.

Zum Abdichten pordser
Gehduse

ERSATZTEILLAGER
CITROEN AUTOMOBIL AG

OIL AND GREASE
REMOVER

Entfettungsmittel (auf kaltem
Wege)fiir mechanische
Organteile

18

ROCOLA SP

Fett flir Wasserpumpe

GRAISSE G.S.I. 160

Fett auf Siliziumbasis fiir

Kugellager
ARALDITE Klebstoff "
MASTI-JOINT HD 37 Dichtpaste 2

LOWAC-PASTE

Dichtpaste widerstandsfahig
gegen Kohlenwasserstoff

PLASTICOL D.C.O 625

Dichtpaste flir Gehduse=~
stehbolzen

FEUERFESTER KITT 1500
(COLLAFEU)

Abdichtung der Rohre zur
Vorwirmung des Ansaug-
gehduses

ET=Nr. GX 01 459 0% A
ET-Nr. GX 01 460 01 A

sowie Verdiinnung LOCQUIC-T :

GX 01 461 01 A

GEBRA UCHSANWEISUNG FUR DAS ERZEUGNIS "LOCQUIC"

- Die Verdiinnung LOCQUIC wird fiir Teile verwendet, auf die man Dichtmasse LOCTITE aufbringt. Die Nicht-
metallteile bediirfen einer Vorbehandlung mit der Verdiinnung LOCQUIC. Die meisten der verzinkten, kadmierten
sowie Alu-Teile oder Teile aus rostfreiem Stahl bediirfen ebenfalls der Behandling mit der Vediinnung LOCQUIC
damit die LOCTITE-Masse schneller hart wird. Die Verdiinnung LOCQUIC kann dazu dienen, Teile zu entfetten,

- Die Flichen, auf denen die Dichtmasse LOCTITE aufgetragen werden soll, einsprithen. Abbiirsten oder abwischen,
um Fett zu entfernen. Erneut zur restlosen Reinigung besprithen, Falls erforderlich, wiederholen. Dichtmasse
LOCTITE aufbringen, wenn die Verdiinnung vollkommen trocken ist,

ZU TREFFENDE VORSICHTSMA SSNAHMEN

- Wahrend dieser Arbeit fir eine ausreichende Beliiftung sorgen. Lingere oder wiederholte Berithrung mit der Haut
vermeiden. Nicht einatmen.Keine lackierten Flachen besprithen.

LOCTITE Es stehen zwei Arten von LOCTITE im ET-Lager zur Verfligung :

- Den LOCQUIC-T-Behilter nicht bei einer Temperatur unter 44°C aufbewahren.
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ARBEITSVORG ANG Nr. A. 100-00 :

Technische Daten und besondere I\_AM
Merkmale bei den Motoren

ARB. A. 100-00 1

I. ALLGEMEINE DATEN

MOTORTYP

FAHRZEUG

A 53 (425 cn;3) nach

deutscher Steuerformel 421 cm3

AZ (Serie A und AM) von Mirz 1963 - Februar 1970
AZU von Mirz 1963 - August 1967

A 7970 (425 cm3) hach

deutscher Steuerformel 421 cm3

AZU von August 1967 - August 1972
AYA (Serie A und AM) von August 1967 - Midrz 1968

A 79/1 (435 cm3) hach
deutscher Steuerformel 481 cm3

AYA 2 (Serie A und AM) ab Mirz 1968
AZ (Serie A 2) ab Februar 1970
AZU ( CITROEN 250) ab August 1972

M 4 (602 cm 3) nach
deutscher Steuerfor~ ¢l 597 cm®

AYA 3 (Serie A und AM) von Januar 1968 = Oktober 1968
AK bis Mai 1968

M 28/1 (602 cm 3) nach
deutscher Steuerformel 597 cm3

AYB (Serie A und AM) von Oktober 1968 = Februar 1970
AZ (Serie KA) ab Februar 1970

AY (Serie CA) ab Oktober 1968

AK (Serie B) von Mai 1968 - August 1970

AK (Serie AK) ab August 1970

M 28 (602 cm 3) "ach
deutscher Steuerformel 597 cm

3] AY (Serie CB) ab Februar 1970

MOTORTYP o o0 eresi6 60 A 53 - A1T79/0 A 179/1 M4-M28-M 28/1

- Anzahl Zylinder.... 2 Boxer 2 Boxer 2 Boxer

- Steuer-PS franz. ... 2 GV 2 CV 3CV

- Hubraum ..eeeeceee 425 cmS 435 cm® 602 cmS

- Bohrung eeeeecceses 66 mm 68, 5 mm T4 mm

= Hub: & yie wisre wis weews 62 mm 59 mm 70 mm

- Verdichtung ..e.... AS83=1,5/1 8,5/1 M4="1"15/1
A179/0=17,75/1 M 28/1=8,5/1 - M 28 =9/1

- PS-Leistung ....... | A 53 =16 PS DIN 23 PS DIN

bei 5000 U/min
A 79/0 =18 PS DIN
bei 4750 U/min

A 53= 2,9 mkg SAE
bei 3500 U/min

A 79/0 = 3 mkg SAE
bei 8500 U/min

- Maximales
Drehmoment

bei 7000 U/min

3,1 mkg SAE
bei 4000 U/min

3 AYA 3= 24, 5 PS DIN bei 5000 U/min
AK = 21 PS DIN bei 4500 U/min
M 28/1 =28 PS DIN bei 6750 U/min

M 28 =32 PS DIN bei 5750 U/min

AYA3= 4,4 mkg SAE bei 3500 U/min

M 4
gAK = 4 mkg SAE bei 3500 U/min

M 28/1 = 4,1 mkg SAE von
3500 - 4500 U/min
M 28 = 4,7 mkg SAE bei 4750 U/min




2  ARBEITSVORGANG Nr. A. 100-00 ;: Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren
Kiithlung : durch Frischluft
Schmierung : Druckumlaufschmierung durch Olpumpe vom Typ "EATON" auf Ende der Nockenwelle montiert.
- Mit eingebauter Olfilterpatrone bei den Motoren M 28/1 und M 28 von November 1969 -
November 1970,
- Mit Olfilterpatrone aussen bei den Motoren M 28/1 und M 28 ab November 1970,
Vergaser :
MOTORTYP VERGASERTYP st i b
Normalkupplung Fliehkraftkupplung
‘SOLEX 28 IBC 321
A 53 SOLEX 28 CBI 30!
(425 cm3) ZENITH 28 IN Z 387
ZENITH 28 IN 4 Z 30
A79/0 ~ SOLEX 32 PICS | 38
(425 cm3) SOLEX 32 PCIS 39
SOLEX 34 PICS 4 101
SOLEX 34 PCIS 4 102
A 79/1 SOLEX 34 PICS 5 101!
(435 cm3) SOLEX 34 PCIS 5 1021
SOLEX 34 PICS 6 121
SOLEX 34 PCIS 6 122
SOLEX 40 PICS 3 443
M4 :
(602 cm3 ) SOLEX 40 PCIS 3 453
SOLEX 30 PICS
SOLEX 34 PICS 4 103
SOLEX 34 PCIS 4 104
M28/1 SOLEX 34 PICS 5 1031
(602 cm3) SOLEX 34 PCIS § 1041
SOLEX 34 PICS 6 123 _
SOLEX 34 PCIS 6 ) 124
SOLEX 26/35 CSIS 1102
SOLEX 26/35 SCIC 1112
M 28 SOLEX 26/35 CSIC 1131
(602 cm3) SOLEX 26/35 SCIC ' 114!
SOLEX 26/35 CSIC 127
SOLEX 26/35 SCIC 128




Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 ; Merkmale bei den Motoren ARB, A. 100-00

- Ansauggerduschdampfer : Typ mit austauschbarem Trockenfilter

Super fiir Motor M 28

~ Werwenleey Rilsmily Normalbenzin fiir alle anderen Motortypen

ZUNDANLAGE :

- Ziindverteiler am Nockenwellenende, vor dem Motor.

Marke : DUCELLIER
- Ziindkerzen : Siehe die entsprechenden technischen Rundschreiben.

- Ziindfolge : 1-2

STEUERUNG :

- Nockenwelle unter der Kurbelwelle, mit Ritzel mit Spielnachstellung
- Maximale Unrundheit des Nockenwellentradgerendes fiir den Ziindverteiler =0, 02 mm



ARBETT SVORGANG Nr. A« 100-00: Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

MOTOREN A 53und A79/0
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ARB. A, 100-00

Technische Daten und besondere

Merkmale bei den Motoren

A, 100-00 :

ARBEITSVORG ANG Nr.

MOTOR A 79/1

C

A. 10-3

LANGSSCHNITT

A
A
%

NPT

),|i..///‘; l'

AN

\ A

Nw—

o

b A e \\\\h.,
\b.ﬂ\\\\\J\\U W\mn».
L 1=

=
G =
TNV =

1
I

4 N,

U\
- N

“y

\\h

7

=

AN\

\

254 N
N

N

N

N

N

N

N\ N

N

=, N

< \ N /

A

22\
%

[>

- N/Vlér A AR\l

S AY

% %

b/

e - v
e
T

I, /Y £

A 10-1

N
= SN

N
\ A

?f‘/‘/’/’
| -\ N b T
// NN —

=S =

/

\
\\
VG

f
=
|

7 AVIEZT)

7,

rwsesrs \

/i
) e
_\\\\\\\\»-\

QUERSCHNITT

e\
.iiin\\

Tz

O\

iﬁh

]
w\\\\l\ =

— 7 77 /) N
AT

Qx‘z‘/"/‘/’l/
A

7
7T T T ZZ
//

2z
Z

//|

N

A
-

AN

N
N\ A NN

N\




6 ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00: Technische Daten und besonder Merkmale bei den Motoren

MOTOR M 4
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Technische Daten und besondere
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MOTOREN M 28/1 und M 28
(Fahrzeuge bis Dezember 1969)
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ANM.: Der Motor M 28 unterscheidet sich vom Motor M 28/1 nur durch seine Verdichtung.
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MOTOREN M 28/1 und M 28
(Fahrzeuge von Dez. 69 - Nov. 70)
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ANM. : Der Motor M 28 unterscheidet sich von Motor M 28/1 nur durch seine Verdichtung.




Technisch Daten und besondere
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o

MOTOREN M 28/1 und M 28
(Fahrzeuge ab November 1970)
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ANM. :

Der Motor M 28 unterscheidet sich vom Motor M 28/1 nur durch seine Verdichtung.
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10 ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 :

SCHEMA DES SCHM IERKREISLAUFS
Motoren A 53 = A 79/0 - M 4
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Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00: Merkmale bei den Motoren

ARB. A, 100-00 11

SCHEMA DES SCHMIERKREISLAUFS
Motoren A 79/1 = (M 28/1) und M 28 (bis Nov. 1970)

A, 22.3

y :/:/:////4/:/:/:7

UL

Y

Riicklauf-Gehiuse

ZEICHENERK LARUNG
Uberlaufventil

1.
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SCHEMA DES SCHMIERKREISLAUFS
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Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00: Merkmale bei den Motoren ARB. A, 100-00 -13

II. BESONDERE MERKMALE

Motorgehdéuse:

Anzugsmomente:

- Muttern und Schrauben zur Befestigung der Gehdusehdlften ............. cerrecenas e-eee 1,5-2 mkg
- Muttern zur Befestigung der Kurbelwellenlagerung .v..oveeeeeeenenrnennrnenssnnnana.. 3,5-4,5 mkg
- Schrauben zur Befestigung des Olsiebes ...... ¢ s B i w1 @ 6 575 16 555 $h 543 $ua ane wan s e (s5e 658 She 078 0,3-0,5 mkg
- Schrauben zur Befestigung der vorderen Stiitzen am Gehiuse . ........ swswss ol s 5 eee.. 06 mkg

- Ablass-Stopfen ......... « 556 516 Wi 5% o8 i 5416 6 o ceones oo wre sin e vaiews we M we & Wis 5 Ao 96 e 6 3,5-4,5 mkg
- Stehbolzen fiir die Kurbelwellenlagerung an Gehiusehilfte . ........ ceceetetestiansee..  0,6-0,8 mkg
- Stehbolzen zur Befestigung der Gehdusehalften .................. B T T TP e.. 0,3-0,5 mkg

Kurbelwelle -Pleuel:

- Seitenspiel der Kurbelwelle (nicht einstellen).,............ ccsceeccersscerseracsssaaecss 0,07-0,14 mm
- Vorderes und hinteres Auflager der Kurbelwelle nicht bearbeiten (Feinstriefen) +0. 011

- Bohrung der Pleuelbiichsen ...... S8 055 .8 965 g e v e e vee. 20,005- 0, 0pg MM
- Seitenspiel der Pleuel ....voveernnnnnnnnnn. T sis. 878 97 815 618 S €5 B 9 s e » eeecesess 0,08-0,13 mm

Schwungscheibe:

- Hochstzuldssiger Schlag des Anlasserzahnkranzes .........eeeeeseveseeenen.... eceee.s. 0,3 mm

- Einbaurichtung des Zahnkranzes: Zahneingénge auf Getriebeseite.

Anzugsmomente:

- Schraube zur Befestigung der Schwungscheibe (bei jedem Ausbau auszuwechseln)...,...... 3,5-3,8 mkg
Zylinder:

- Eine einzige Zylindersorte .

Kolben- Kolbenringe:

- Die Kolbenbolzen werden frei montiert.
- Einbaurichtung der Kolben:
Nach dem Einbau muss die Zahl, welche die Verdichtung angibt, an ihrem Sitz lesbar sein.
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A 12.50aq

Kolbenringe:

Die Markierung (oder die Marke des Herstellers) muss
zum Kolbenboden gerichtet sein.

Einbaufolge : (angefangen am Kolbenboden)

1. Dichtring

2. Abstreifring

3. Abweisring

Y e/ B

Zzlinderkﬁgfe:

Anzugsmomente:

- Muttern der Zylinderkdpfe (Reihenfolge des Festziehens "kalt'): vordere , obere Mutter - hintere, obere Mutter-
- untere Mutter).

Muttern anschrauben, um Zylinderkopf an seinen Sitz zu bringenz

=1, ADZIENEN s emsmswenswsns e s o6 e s & i e e B8 B8 9 RIS WS o5 1§ W6 N i6e WY @R 0,5 -1 mkg

- 9. Festzieh@n........ s 528 SR B08) 1068 B a5 B 6 T8 6 6 & B TSRS L6 608 B 56 5 Bl ene 2-2, 3 mkg
- Muttern der Zylinderkopfdeckel .......ccvviiieieiiiinnnn.n. o8 o o0 938 Biwrs w08 . 0,5-0,7 mkg
- Schrauben und Muttern der Ein- und Auslasskrimmer............. o35 o8] 4 isiie [9) 8 faie 8iie 1,9 mkg
- Stehbolzen der Zylinderkopfe am Motorgehduse ....oeuvvunnnss O LT 0,4-0,6 mkg
- Stehbolzen der Zylinderkopfdeckel ......ccvveevenevennnns S o0 oI WY W95 BT o 48 0,4-0, 6 mkg
- Schrauben der Verbindungsschellen am Auspuff....... ceriaeenn B 1,9 mkg
Ventile:

Drehventile (TEVES) an den Motoren: A 79/0 - A79/1 - M 28/1 - M 28

Kopf-¢ Schaft-§ (mm) Linge

Ventile Winkel (mm) (unter Kopf) (mm)
Motoren Einlass 120° 30°) 39 B e 90,8 +0,25
el tL L (R 90° (45°) 32 gy~ ah 88,65 * 0,25

- 0,050

o Einlass | (30°) 39 8 - 8%22 89,57 8:;2
A79/1 Auslass 90° (457 34 8,5 8:828 88,18 8:‘21:
- Bl | 1200 (309 39 8 g:gzg 88,8 +0,25
M 4 Aidags 90° (45°) 34 8,5 8828 86,5 +0,25
—— Einlass 120° (309) 10 8 o 8,5 05
M28/1-M 28 | 4 90° (459) 34 8,5 8823 86,95 8‘212
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ARBEITSVORG ANG Nr. A. 100-90 : beiden Motoren A.RB. A, 100-00 15
™
Ventilfedern :
" Lange Lénge
Federn Lzrr?glz unter l::las;ung unter l?elastung
Belastung & Belastung in kg
Motoren
aussen 38 mm 24 mm 38 ~ 42 3] mm 18 - 21
A 53 Bis Sept. 1963
innen 28 mm 14,5 mm 7,4~ 8,3 21,5mm [36~44
A79/0
W aussen 38,6 mm 24,4 mm 47,3 ~ 48,3 31,7 mm |21,2 - 24,6
Ab Sept. 1963
B frofresd 288mm | 15mm 9-10 223mm | 37 -47
Lédnge Lénge
- unter 'Belasulng unter Belastung WiCklung
Belastung | ® K8 | Belastung | in kg
Motoren
aussen +
A79/1 31,4 mm 28 +1,5 24,15 mm | 42,5 +2 rechts
M 28/1
M 28
ifnen 24,4 mm 12 +1 17,15 mm 25+1,5 links
Sitz und Fiihrungen:
EINLASS Bohrung der Ventilfiihrungen:
Ay 11-4 Motoren A 53 - A 79/0:
150° +0,025
Einlass : @ =8 0 mm
120° Auslass : g =8,5 * %025 mm
i 0

AUSLASS

Motor A 79/1:

Einlass : 0 =8 : 8: ggg mm
A . gog 5+ 0,010
uslass [} 8,5+ 0. 005 mm
Motor M 4 :
. oo +0,040
Einlass :@ =8 + 0,025 mm
+ 0,050
A s = ’ mimn
uslass : @ 8,5+ 0. 025
Motoren M 28/1 - M 28:
Einlass : ¢ =8 : 8’882 mm
+0,015
Auslass : ¥ =8,5 - 0,010 mm

Breite des Auflagers "p"

- Einlass «..o0ennnn

- Auslass c..iieeiiniceniniecaaann

- Maximaler Schlag der Stossel-
stange .....

s ce o

1, 45 mm maximal
1, 80 mm maximal

0, 2 mm
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Steuerung :

Nockenwelle :
Seitenspiel nicht einstellbar coevevereeeeoereeceseecoccocssccsocccsocossscsccscass 0,04 -0,09mm
Theoretische Einstellung der Steuerung

Theoretische Einstellung der Steuerung mit einem Spiel von 0, 53 mm zwischen Kipphebel und Einlass-Ventil
und einem Spiel von 0,43 mm zwischen Kipphebel und Auslass-Ventil

Motoren Motor

A53undM 4 A 179/0
Einlass ffnet 3° 12°
Einlass schliesst 450 540
Auslass 6ffnet 45o 550
Auslass schliesst 110 210

Theoretische Einstellung mit einem Spiel von 1 mm zwischen Kipphebel und Ein- und Auslass-Ventil

Motor Motoren

A 79/1 M 28/1 und M 28
Einlass &ffnet 2%5' 0%
Einlass schliesst 41030' 4901 &'

0 o
Auslass offnet 35 55" 35 55"
0 o

Auslass schliesst 3 30" 3 30’
Anzugsmomente :
- Muttern zur Einstellung der Kipphebel ..eoveeeeeerecccccoccccscssccccncass 1,4 - 1,9 mkg

Schmieranlage :

= OLISOITE oe e vocoocooococssosccsssnsossessssasasesasscscossscsscssssssssssses LTOTAL GTS 20 W 50 oder

GT 20 W 40
- Fassungsvermogen der Motorgehiuse :
Typ des Motors und Fassungsvermégen an Ol
A 83 A 79/0 A 79/1 M 4 M 28/1 - M 28
- Nach Olwechsel 2 Liter 2 Liter 2 Liter 2, 5 Liter 2, 2 Liter
- Nach Ausbau der Zylinderkopfdeckel 2,2 Liter |2,3 Liter 2, 3 Liter 2, 85 Liter 2, 5 Liter
- Nach Ausbau der Zylinderkopfdeckel
und der Filterpatrone (Ab Sept. 70) 2, T Liter
- Zwischen Mini und Maxi 0,5 Liter |0, 5 Liter 0, 5 Liter 0, 5 Liter 0, 5 Liter
- Oldruck bei 80°
Motoren A 538 = A T9/0 = M 4 iuvervrneeieeneeeneneneennennaens e 2,5 - 8,1 atii bei 4000 U/min
Motor ‘A T9/1 cvvuvenn.. ceeeeeeaens o o 8 3 b i e eeeeeneeeeanaas 4, 5 atii bei 6000 U/min
Motoren M 28/1 =M 28 v vveeerrneeennnnn. o 5@ s o6 6 S Y6 3 18 W we.. 5,5-6,5 atii bei 6000 U/min

Tarierung des Oldruckschalters . .o.vveveeenvannn. 50 5850 e B R S 06 eee. 0,5-0,8 atii



Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A 100<00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A 100-00 17

FilterEtrone g

Motoren M 28 und M 28/1 (von November 69 - November 70)
- Ansaugsieb mit eingebauter "by-pass”-Filterpatrone.

Motoren M 28 und M 28/1 (ab November 1970)
- Neuer Schmierkreislauf mit eingebautem "by-pass” (abnehmbar) an der Stelle des Positionszapfens des vorderen

Lagerdeckels fiir die Nockenwelle. (Rechte Gehidusehilfte).
- Aussere Filterpatrone mit eingebautem "by-pass”.

Olkithler :

Motoren A 53 = A T9/0 wisviosiivsssniosssnsosorcssssernsssswansnsnsnsanessens T Kihiltippen
MOWOr M 4 .o tiiteetenteseeeastaaseaceceecacescscsacnnnnnssesssenssnsnessss I Kilhlrippen
MOLOE A TI/L osw erarersio wis wre o0 ais a7 wie o0 s w5 wisiass 375 91 5o i 536 o' 67 5w, 5 eeeesesessess 6 Kiihlrippen (Alu)

MOtoren M 2B/1 = M 2B e s wosswons so s sssnsssssnsssssvsosonsamssnsensvaees 9 Kihliippea (Alu)

Olgumge :

Seitenspiel dEERITZEL o vis o1m o 5 v 50w wre o1 wwe w5 570 w55 sz 57 6510 560008 i 06 936 906 i 90 v B0 eee 0,1 mm maximal

Anzugsmomente :

= Verbindungsschrauben an Zylinderkdpfen und Gehiuse «...ccevvvverneneennnns 1-1,3mkg

- Verbindungsschrauben am Olkithler (frilheres Modell) vu.vuveuerneeenacecaaeees 2,7 - 2,9 mkg

- Verbindungsschrauben am Olkithler (neues Model ) cvvveveeeeennnneensennnnans 1= 1,4 mkg

- Schraube zur Befestigung des Prallblechs .......... ceesescscssccessesesass..  Missiges Festziehen
(LOCTITE Nr. GX 01 459 014)

~ Schraube zur Befestigung des Olstebes .. wo suonswsasss o ssnssmssaassvssnvosss 0,8 = 0,5 mkyg

- Schraube zur Befestigung des OlpumpenddcKels o vvuueeenreneeraneeneraesess 1,8 =1,5mkg

- Schraube zur Befestigung des OLKUDIEIS v ueeveeeeereeecaneenneneceeecnsannns 1,9 mkg

- Stopfen zum Verschliessen des Schmierkreislaufs «voveeeeeceseseoococcaccons 2,7 - 3 mkg

= Ab1aSSSTODICN: wiamts vt v s1s o1 w70 5t 518 318 616 936 516 976 18 516 433 416 0781 6345 5 61816 S1e Tov8 Brbrev Graned 3,5 - 4,5 mkg

Ventilator :

Anzahl der Blitter :
= MOTOr A 53 coveeceososcscaccscnsoscsncsnscscscscsasanssnssscssssscass O Blitter (Ventilator aus Metall)

- Motoren A 79/0 = A T9/1 =M 4 =M 28/1 =M 28 cveveeeecsncocsoncases 8 Blitter (Ventilator aus Kunststoff)
= MOTOEED M 28/1 = M 28 siwswis w555 565 s smosss sei6 676 635 a7 o6 655 375 676 oin 46 w1 9 Blitter (Ventilator aus Kunststoff)
(ab Oktober 1970)

Ausrichten des Ventilators :

- in O.T. den Ventilator so ausrichten, dass die Anwerfklaue waagerecht steht.

Anzugsmoment der Schraube zur Befestigung des Ventilators voeeeeesaseeess 5 - 6 mkg



ARBEITSVORGANG Nr. A. 112-0 : Einstellung der Kipphebel

ARB. A, 112-0 1

! 2 EINSTELLUNG DER KIPPHEBEL

4112

OBEN 4278

i

Einen Behilter unterstellen, um Ol aufzufangen
und die Zylinderkopfdeckel abbauen.

Ventilspiel einstellen :

Einstellung bei kaltem Motor vornehmen,
Ein Ventil einstellen, wenn das entsprechende
Ventil des gegeniiberstehenden Zylinders voll
gedffnet ist :

Einlass = 0,20 mm

Auslass =0,20 mm
Kontermutter (1) 16sen und mit Schraube (2)
einstellen, Kontermutter festziehen.

Zylinderkopfdeckel aufbauen :

Priifen, ob keine Unebenheiten auf der Dichtungs-
flache vorhanden sind. Die Kontaktflichen
miissen trocken sein, Die Dichtung auf den
Zylinderkopfdeckel kleben. (Bostik 1400 oder
Minnesota F 19).

ACHTUNG ! Bei einer gewissen Anzahl von

Motoren sind die Zylinderkopfdeckel durch
einen eingestanzten Buchstaben "O" markiert.
Diese Markierung muss nach oben ausgerichtet
werden.

ANMERKUNG : Eine schlechte Ausrichtung der

Zylinderkopfdeckel, ein schlechter Einbau der

Dichtungen oder ein ungeniigendes Festziehen
des Zylinderkopfdeckels kann den Gesamtverlust
des Motordls zur Folge haben. Mutter (4) mit

0, 5 - 0, 7 mkg festziehen, (Eine Gummischeibe
und die Flachscheibe (3) zwischenlegen, falls
erforderlich).

Motor anlassen und Dichtigkeit der Verbindungen
priifen.

Bei warmem Motor den Leerlauf, falls erforderlich,
einstellen, (750 = 800 U/min).

Ist der Wagen mit einer Fliehkraftkupplung aus-
geriistet, Einstellung der Leerlaufbremse
kontrollieren, (Die Riickstellzeit muss 1-2 Sek.
betragen). Sie,falls erforderlich, einstellen.

Richtigen Motor6lstand herstellen.



Konuolle der Einstellung
ARBEITSVORGANG Nr. A, 120-0 : der Ventilsteuerung ARB. A, 120-0 1

‘ ) KONTROLLE DER EINSTELLUNG DER VENTILSTEUERUNG

ANMERKUNG : Zur Durchfithrung dieser Kontrolle
muss der Motor in kaltem Zustand sein.

1. Behilter unterstellenum Ol aufzufangen und
um Zylinderkopfdeckel des linken Zylinders
abzubauen.

2. Motor drehen, um Einlass-Ventil in Héghst-
offnung zu bringen.
Spiel filr Auslasskipphebel einstellen auf :
= MOLOE A 83 5 o:6 61 o5 610 6d 520 018 »0 o 1, 95 mm
- Motoren A 79/0 u. M 4....... 2, 40 mm
=Motor A 79/1 vevvenevnnneenn. = 2,40 mm
- Motoren M 28/1 u. M 28...... 2 mm

3. Einen Rundstab von 6 mm # (MR 630-51/15) in
die zur Kontrolle der Zlindung vorgesehene
Bohrung am Motor (linke Seite ) einfithren.
Motor entgegengesetzt demiLaufsinn drehen, bis
der Rundstab in Bohrung der Schwungscheibe ein-
dringt,

4. Spiel am Kipphebel des Auslass-Ventils messen.
Wenn Ventilsteuerung richtig eingestellt ist, so
muss dieses Spiel liegen, zwischen :

=Motor A 83 ceeeeevesnee. 0,04 u, 0,83 mm
- Motoren A 79/0u. M4 .. 0,06 u. 0,80 mm
=Motor A 79/1 ceeeeeeee. 0,09 u, 0,88 mm
- Motoren M 28/1 u, M 28 0,03 u. 0,75 mm

ANMERKUNG : Bei einigen Motoren A 79/1 (435 cm3)
ist es nicht méglich, ein Spiel von 2,40 mm zwischen
Kipphebel und Auslassventil zu erhalten.

Wie folgt vorgehen :

a) Motor drehen, um Einlass-Ventil in Héchstéffnung
zu bringen und das Spiel des Kipphebels fiir Auslass~
auf 1, 50 mm einstellen,

b) Einen Rundstab MR 630#51/15 in Bohrung des Motor-
gehduses (linke Seite) einfiihren, die zur Kontrolle
der Ztindung vorgesehen ist,

c) Motor entgegengesetzt dem Laufsinn drehen, bis der
Rundstab in Bohrung der Schwungscheibe eindringt.

d) Mit Kreide eine Markierung "b"™ an einem Zahn
des Anlasserzahnkranzes und eine andere Markierung
"a" am Motorgehiduse gegeniiber anbringen.

Rundstab abnehmen.

e) Motor in normaler Laufrichtung um drei Zhne
weiterdrehen.
Spiel am Kipphebel des Auslass-Ventils messen.
Wenn die Steuerung richtig eingestellt ist, muss
dieses Spiel zwischen 0, 05 und 0, 65 mm liegen.




9 ARBEITSVORGANG Nr. A, 120-0 : Kontrolle der Einstellung der Ventilsteuerung

5. Kipphebel einstellen :

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor.
Ein Ventil einstellen,wenn das entsprechende
Ventil des entgegengesetzten Zylinders voll
gedffnet ist :

Einlass 0,20 mm
Auslass = 0,20 mm

6. Zylinderkopfdeckel aufbauen :

priifen, ob keine Unebenheiten auf der
Dichtungsflache vorhanden sind.

Zustand der auf dem Zylinderkopfdeckel
geklebten Dichtung priifen.

Einbauen :

- die Zylinderkopfdeckel,

- die Gummidichtungen (1),

- die Flachscheiben (2) (bei den Zylinder=
kopfdeckeln, die damit ausgeriistet sind).

- die Hutmuttern (3).

Die Muttern (3) mit 0, 5 = 0, 7 mkg festziehen,

ACHTUNG !

Eine schlechte Auflage der Dichtungen oder
ein schlechtes Festziehen der Muttern (3)
kann den Gesamtverlust des Motor8ls zur
Folge haben.

7. Motor anlassen.,

Dichtigkeit der Zylinderkopfdeckel
kontrollieren,

Richtigen Olstand herstellen.



ARBEITSVORGANG Nr. A, 142-00 : Technische Daten der Vergaser

VERGASER

ARB. A, 142-00

1

VERGASERTABELLE
Markierung auf Vergaser
Motortyp Fahrzeugtyp Eingebaut : Vergasertyp Normal- Fliehkraft- .
kupplung | kupplung
. ) SOLEX 28 IBC* ) )
A 53 AZ (Serie A u,AM) 3/1963 —= 2/1970 SOLE)gd 28 CBI 32 30
er
(425 cm3) ; , ZENITH 28 IN*
AZU 3/1963 == 8/1967 CENTTH ot I 4 Z 32 Z 30
AZU 8/1967 —a== 8,/1972 | SOLEX 32 PICS* 38
A 79/0
(425 cm3) [AYA (Serie A u.AM) 8/1967 —= 3/1968 | SOLEX 32 PCIS 38 39
: , ’ SOLEX 34 PICS4*
AYA 2 (Serie A u. AM) | 3/19%0 —= 2,/1970 SOLEY 71 PCi) 101 102
AYA 2 (Serie A u. AM) SOLEX 34 PICS5*
2/1970 —= 8/1972 101! 102!
A79/1 |AZ (Serie A 2) SOLEX 34 PCISS
(435 cm 3) |AYA 2 (Serie A u. AM)
SOLEX 34 PICS6* 121 122
[AZ (Serie A 2) —38/1972
SOLEX 34 PCIS6
AZU 121
SOLEX 40 PICS3* 3
M4 |AYA3 (Serie A u.AM) | 1/1968 —=10/1968 | SOLEX 40 PCIS3 443 45
(602 cm3) |AK —{5/1968 SOLEX 30 PICS
AYB (Serie A u. AM) 103 104
10/1968 —== 11970 | SOLEX 34 PICS4*
AY (Serie CA) SOLEX 34 PCIS4 103 104
AK (Serie B) 5/1968 ——s=—1 1970 103
AYB (Serie A u, AM) 171970 —=2 1970 1031 10417
M28°1 |AY (Serie CA) 1/1970 —= 8 1972 | SOLEX 34 PICS5* 103! 1041
AK (Serie B) 1/1970 —= 7/1970 103!
(602 cm3)
AK (Serie AK) 7/1970 —= 8/1972 | SOLEX 34 PCIS5 1031
AZ (Serie KA) 2/1970 —= 8/1972 103! 104!
Y (Serie CA) —e 8/1972 _ 123 124
SOLEX 34 PICS6*
AK (Serie AK) —= 8/1972 123
SOLEX 34 PCIS6
AZ (Serie KA) — 8/1972 123 124
AY (Serie CB) 21970 —= 61970 1102 1112
o SOLEX 26/35 CSIC*
- AY (Serie CB) 6/1970 —=— 8/1972 1131 1141
(60 SOLEX 26/ 35 SCIC
AY (Scrie CB) b— 381972 127 128

Vergaser ohne Leerlaufbremse (Normalkupplung)
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 142-00,: Technische Daten der Vergaser ARB, A, 142-00 3

QUERSCHNITTE

1. VERGASER SOLEX 28 BC ( Markierung 32') und 28 CBI ( Markierung 30%)
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g : Leerlaufdiise Vv s Drosselklappe
K : Lufttrichter w oo Leerlaufgemischregulierschraube
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2. VERGASER SOLEX 30 PICS - 32 PICS (Markierung 38) und 32 PCIS (Markierung 39)
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5. VERGASER SOLEX 34 PICS 6 und 34 PCIS 6 (aller Markierungen)
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7. VERGASER SOLEX 26/35 CSIC und 26/35 SCIS (aller Markierungen ) = 9/172
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Einstellungen an den Vergasern

ARBEITSVORGANG Nr. A, 142-0 : und Vergaserbetdtigungen ARB. A, 142-0 i)

I. EINSTELLUNG DER VERGASER

( Fahrzeuge bis August 1972)
(Deutschland bis August 1971)
4128

b) Gemischregulierschraube (2) langsam eindrehen, bis
der Motor unregelmassig 1duft. In diesem Augenblick
diese Schraube 18sen und zwar beim :

Motor A 53
Motor A 79/0
Motor A 79/1

um 1/2-Umdrehung
um 1/4-Umdrehung
um 1/4-Umdrehung

Motor M 4 um 1/2-Umdrehung
Motor M 28/1 um 1/2-Umdrehung
Motor M 28 um 1/3-Umdrehung

wodurch sich das richtige Gemisch ergibt.

2. Einstellang der Leerlaufdrehzahl :
a) Motoren mit Normalkupplung :
Schraube (3) flir Drosselkla ppenanschlag einschrauben,
um folgende Drehzahlen zu erhalten :

600 - 650 U/min

800 - 850 U/min

800 - 850 U/min

750 + 50 U/min (AYA 3)
650 = 700 U/min (AK)
750 - 800 U/min

750 - 800 U/min

Motor A 53
Motor A 79/0
Motor A 79/1
Motor M 4

Motor M 28/1 s
Motor M 28

b) Motoren mit Fliehkraftkupplung :
Drosselklappenanschlagschraube (3) allm&hlich
einschrauben, bis zu dem Augenblick, wo die
Trommel fir die automatische Fliehkraft-
kupplung mitgenommen wird (Schleifen), dann
diese Schraube um 1/8-Umdrehung lésen.

3. Einstellung der Leerlaufbremse :

{Wotoren mit Fliehkraftkupplung)

a) Priffen, ob der Hebel (1) der Leerlaufbremse
sich ohne Hartpunkt bewegt und ob die Stange
(4) zur Gashebelbetitigung bei ihrem Weg
nirgendwo anstdsst.

b) Freiweg Gas geben und dann Gaspedal loslassen.
Die Zeit feststellen, die zwischén dem Augen-
blick vergangen ist als die Leerlaufbremse ge-
fordert wurde und dem Augenblick, wo ihre
Aktion aufhért, Diese Zeit muss zwischen einer
und zwei Sekunden liegen. Anderenfalls die
Lasche zur Einhdngung der Rilckholfeder flir die
Gasbetétigung verschieben, um diese Bedingung
zu erreichen.

4, Einstellung der Gashebelbetétigung :

(Motoren M 28/1 und M 28-Zweistufenvergaser

SOLEX 26/385).

Gaspedal ganz heruntertreten und eine Scheibe von

1. EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

a) Wenn der Motor seine Betriebstemperatur erreicht
hat, die Schraube (3) flir Drosselklappenanschlag
einstellen, so dass man folgende Leerlaufdrehsahlen
erhilt :

Motor A 53 500 - 550 U/min

Motor A 79/0 650 U/min
Motor A 79/1 650 U/min
Motor M 4 500 = 600 U/min
Motor M 28/1 650 U/min
Motor M 28 750 U/min

5 mm Stirke zwischen Pedal und Bodenmatte legen.
Die Drosselklappen miissen voll gedffnet sein und es
muss ein Spiel von 1, 5 mm maximal zwischen Ende
(5) der Gashebelstange und Splint (8) besteheh.
Stange (7) im Spannungsbegrenzer (6) ein- oder
ausschrauben, um diese Bedingungen zu erreichen.
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II. EINSTELLUNG DER VERGASER
(Fahrzeu%e ab August 1972)
(Deutschland ab August 1971)

“ WICHTIGE ANMERKUNGEN:

- Drosselklappenanschlagschraube (4) nicht ver-
stellen, Diese wird vom Hersteller mit Hilfe eines
Mikrometers eingestellt.

- Die Einstellung des Leerlaufs beim Motor muss
erfolgen, wenn Ventile und Ziindung richtig
eingestellt sind.

VERGASER 34 PICS 6 und PCIS 6.

10252

1. Einstellung der Leerlaufdrehzahl sowie des CO-
und CO 2-Gehaltes mit dem Abgastester

VERGASER 34 PICS 6 (bei Fahrzeugen mit
Normalkupplung)

a) Priifen, ob die Drosselklappe ganz in ihre
Ruhestellung zuriickkommt.

b) Motor anwarmen bis zu einer Oltemperatur
von 70° - 80° C und diese wihrend der Dauer
der Leerlaufeinstellung aufrecht erhalten,

c) Auf Schraube (1) einwirken, um Leerlaufdreh-
zahl des Motors auf 800 + 50 U/min zu bringen.

d) Mit Hilfe der Schraube (2) das Leerlaufge -
misch so einstellen, dass man:
- einen CO-Gehalt von: 0,8 % - 1,6 % und
- einen CO2-Gehalt von: 9 % -12, 5% erhilt.
Diese Werte miissen erreicht werden unter
Einhaltung der vorher angegebenen Motordreh-
zahl: die beiden Arbeitsvorgénge miissen gleich-
zeitig vorgenommen werden,
ANM.: Die zugelassenen CO- und CO2-Werte
gelten filir eine Umlufttemperatur zwischen
15° und 30° C.

7829

2. Einstellung der Leerlaufdrehzahl sowie des CO-

und CO 2-Gehalts mit dem Abgastester

VERGASER 34 PCIS 6 (bei Fahrzeugen mit Flieh-
kraftkupplung)

a) Einhidnglasche (7) der Riickholfeder (8) in mittle-
re Raste bringen.

b) Priifen, ob die Drosselklappe ganz in ihre Ruhe-
stellung zuriickkommt.

c) Motor anwdrmen, bis zu einer Oltemperatur
von 70° - 800 C.

d) Auf Schraube (1) einwirken, um Motordrehzahl
auf ungefihr 800 U/min zu bringen,

e) Mit Hilfe der Regulierschraube (2) das Gemisch
so einstellen, dass man einen
CO -Gehalt von 0,8 % - 1,6% und einen
CO2-Gehaltvon 9 %-12,5% erhilt,

f) Auf Schraube (1) so einwirken, bis die Kupplungstrommel fast mitgenommen wird (Schleifen), dann die Drehzahl um
ca 50 U/min abfallen lassen und dann diese Drehzahl notieren,

g) Nacheinander auf Gemischregulierschraube und Luftschraube einwirken, um den CO- und CO2-Gehalt fiir diese Dreh-
zahl zu erhalten,

h) Kréftig Gas geben und dann Gaspedal loslassen. Die Zeit feststellen, die vergangen ist, zwischen dem Augenblick, wo

Hebel (5) mit Hebel (6) fiir die Riickholbremse in Beriihrung kommt und dem Augenblick, wo die Schraube (4) fiir
Drosselklappenanschlag an der Nocke (3) fiir Starterbetatigung in Anschlag kommt. Diese Zeit muss 1,5-2 Sekunden
betragen. Anderenfalls die Lasche (7) an der Gashebelstange verschieben, um diese Bedingung herbeizufiihren,
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10 253

10 231

4700

VERGASER 26/35 CSIC und SCIC

WICHTIGE ANMERKUNGEN:

- Drosselklappenanschlagschrauben (1) und (2)
der 1, und 2. Stufe nicht betdtigen. Diese werden
vom Hersteller mit dem Mikrometer eingestellt
und diirfen auf keinen Fall verstellt werden,

- Die Einstéllung des Leerlaufs beim Motor muss
erfolgen, wenn Ventile und Ziindung korrekt
eingestellt sind,

3. Einstellung der Leerlaufdrehzahl sowie des CO-

upd CO 2-Gehaltes mit dem Abgastester:

VERGASER 26/35 CSIC (bei Fahrzeugen mit
Normalkupplung)

a) Priffen, ob die Drosselklappen ganz in ihre
Ruhestellung zuriickkommen.

b) Motor anwirmen bis zu einer Oltemperatur
von 70° - 80° C und diese wihrend der Dauer
der Leerlaufeinstellung aufrecht erhalten.

c) Auf Schraube (3) einwirken, um die Leerlauf-
drehzahl des Motors auf 750 * (5)0 U/min zu
bringen. .

d) Mit Hilfe der Schraube (4) des Leerlaufgemisch
so einstellen, dass man:

- einen CO-Gehalt von 0,8% - 1,6 % und

- einen CO2-Gehalt von 9 % - 12,5 % erhilt,
Diese Werte miissen erreicht werden, indem man
die vorher angegebene Motordrehzahl einhilt,
die beiden Arbeitsvorgénge miissen also gleich-
zeitig durchgefiihrt werden.

ANM.: Die zugelassenen CO- und CO2-Werte
gelten fiir eine Umlufttemperatur zwischen
150 und 30° C,

4. Einstellung der Leerlaufdrehzahl sowie des
CO- und CO 2-Gehaltes mit dem Abgastester:

VERGASER 26/35 SCIC (bei Fahrzeugen mit
Fliehkraftkupplung):

a) Priifen, ob die Drosselklappen ganz in ihre
Ruhestellung zuriickkommen.,

b) Motor anwirmen, um eine Oltemperatur von
70° - 80° zu erhalten.

c) Auf Schraube (3) einwirken, um Drehzahl auf
ca 750 U/min zu bringen.

d) Mit Hilfe der Schraube (4) Leerlaufgemisch
einstellen, um:
- einen CO-Gehalt von 0,8 % - 1, 6 % und
- einen CO2-Gehalt von 9 % -12,5 % zu
erreichen,

e) Auf Luftschraube (3) so einwirken, dass die Kupplungstrommel fast mitgenommen wird (Schleifen), dann die
Drehzahl um ca, 50 U/min abfallen lassen und dann diese Drehzahl notieren,
f) Nacheinander auf Gemischregulierschraube (4) und Luftschraube (3) einwirken, um den f‘m diese Drehzahl ent-

sprechenden CO- und CO 2-Gehalt zu erhalten.

g) Kriftig Gas geben und Gaspedal loslassen. Die Zeit feststellen zwischen dem Augenblick, wo der Hebel fiir
die Leerlaufbremse gefordert wird und dem Augenblick,wonseine Aktion aufhért, Diese Zeit muss 1-2 Sekunden
betragen. Die Einhéngraste fiir die Einstellstange am Ansauggerduschddmpfer auswahlen, um dieser Bedingung

zu entsprechen.,

h) Einstellung des Schwimmers: (Deckel ausgebaut und umgedreht).
Das zwischen Schwimmerachse u. Auflagefliche der Deckeldichtung (Dichtung eingebaut) festgestellte Mass
muss bei jedem Schwimmer ziemlich gleich sein (zuldssige Abweichung = 1mm). Dieses Mass muss h= 18mm

betragen.

e
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KONTROLLE DER KRAFTSTOFF =ZUFUHR

5235

11733

4045

KRAF TSTOFF -PUMPE

d:e

Daten :
Kraftstoff-Ansaug- und Rilckstaupumpe vom Typ mit
Membrane durch Exzenter betdtigt.

Hersteller :

- SEV MARCHAL

. = GUIOT

SVl
.

e

Kontrolle der Dichtigkeit (bei ausgebauter Pumpe)

a) Riickstaurohr "a® verstopfen.

b) Druckluft mit einem Druck von 800 Millibar in
Ansaugrohr "b” der Pumpe einblasen.

c) Pumpe in einen Behdlter mit sauberem Benzin
eintaughen.
Kein Verlust darf festzustellen 'sein.

Kontrolle des Drucks am Fahrzeug mit Vorrichtung

4006-T

Vorrichtung so ansetzen wie nebenstehendes Bild zeigt :

Kraftstoffzufuhrschlauch am Vergaser abschliessen

und ihn bei "c™ an der Vorrichtung anschliessen.

Schlauch A am Vergaser anschliessen, R4ndelknopf

B um ca 1 1/2 - Umdrehung 18sen.

Motor anlassen.

a) Druck bei Null-Leistung kontrollieren :
Réndelknopf B ganz einschrauben.
Am Manometer den stabilisierten Druck ablesen,
der zwischen 180-200 Millibar maximal betragen
darf. '

b) Dichtigkeit der Pumpenventile kontrollieren :
Motor anhalten.
Der Druck darf nicht plétzlich abfallen.

c) Dichtigkeit des Nadelventils des Vergasers priifen :
Réndelknopf B 16sen.
Motor anlassen und einige Augenblicke laufen lassen.
Motor anhalten.
Der Druck darf nicht plétzlich abfallen.
Vorrichtung 4005-T absetzen und Kraftstoffzufuhr-
schlauch am Vergaser anschliessen.

Kontrolle des Wegs der Betdtigungsstange :

Betdtigungsstange (1) durch Drehen des Motors in ihre
niedrigste Position bringen.

Mit einer Tiefenlehre C den Uberstand der Stange
messen. (Im Verhdltnis zur oberen Fliche des Ab-
standsstiickes (2) der Pumpe).

Dieser Uberstand muss betragen :

Motoren 425 cm® (A 53 u. A 79/0)
Motor 602 cm3 (M 4)
-1,2mm  Motoren A 79/1 -M 28 u. M 28/1
Lénge der Stange messen, die betragen soll :

Motoren 425 cm3 (A 53 u. 79/0)
Motor 602 cm® (M 4)

-1 mm

- 144,3mm

- 110,6-110, T mm(Motoren A 79/1-M 28 u. M 28/1)
Der Weg der Betdtigungsstange muss betragen :
- 1,12 mm (Motoren A 53= A 79/0 u. M 4)

-2,6 0

0. 16 MM (Motoren A 79/1-M 28 u. M 28/1)



ARBEITSVORGANG Nr. A, 210-00 : Technische Daten der Ziindung

ZUNDANLAGE

ARB. A. 210-00 1

TECHNISCHE DATEN

ZUNDVERTEILER
Hersteller: DUCELLIER
. der Friihziind -
Motortyp . . o R i Kontr. der ru. 1\1/n i
Fahrzeugtyp Eingebaur; [ZUndzeit| Frithziind - ndverteiler | verstellung mit Vor
’ -punkt kurve maxi richtung 1692-T
Fiihlstift Zeiger in JONF
—=3/1963
A 33 AZ (Serie A u. AM) 2157
5 . : 120 A 6” = 8° « AZB »
R | o —=3/1963
—{8,/1967
A 79/0 e —_— S; izsz zwischen
| 129 B 7°30 - 12°30°
| (42 3 —=8/1967 «AZB  u.«AZP »
(425 em®) | AVA (Serie A u. AM) /196
—{ 3/1968
AYA2 (Serie A u, AM)| F—==3,/1968
A79/1
(435 cm3) AZ (Serie A 2) b—=2/1970 127 C 10° - 15° «AZP »
AZU f—=28/1972
" AYA3 (Serie A u,AM) | F— 171968
—={10/1368 | ;2 A 6° - 8° « AZB »
(602 em3) [ 2y —=15/1968
—=10/1968
AYB (Serie A u, AM)
'——‘ 2/ 1970
AZ (Serie KA) —=2/1970
M 28/1
AY (Serie CA) l—-—10/1968 g8° ' 10° = 15° 4 BZP 5
(602 cm3)
AK ( Serie B) 5/ 1368
—{7,/1970
AK ( Serie AK) —=7,1970
M 28
(602 cm3) AY (Serie CB) }—’2/1970 8¢ c 10° = 15° «AZP »

Abstand der Unterbrecherkontakte :

Schliesswinkel. , o o
- Verteiler eingebaut bis Februar 70 : 144 = +2
- Verteiler eingebaut ab Februar 70 : 109° + 3°

ZUNDSPULE

"Marke : DUCELLIER
- 6 Volt-Ausrlistung : Ref, -Nr. 2768

#12 Volt-Ausriistung : Ref. -Nr. 2769

0,35 = 0,45 mm
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ZUNDKERZEN
Was die Marken und Typen der empfohlenen Ziindkerzen betrifft, so halte man sich an die Technischen

Rundschreiben hieriiber, die periodisch erscheinen.

KONDENSATOR
Leistung : 0,18 = 0,22 1 F

FRUHZUNDKURVEN
Frithziindung Verteiler A.21.54
20
15°
|
10° I Kurve A
&
L 2 [
L I
0 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
U/min
Verteiler
Frithziindung Verteiler A. 21-52
20°
15°
10° Kurve B
5
[]
o} 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
U/min
B Verteiler
Frithziindung Verteiler A. 21-53
20°
15°
Kurve C
10°
&
Il
0 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
allumeur
U/min

Verteiler
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 210-0 :

Kontrollen und Einstellungen

an der Ziindanlage

ARB. A, 210-0

I. KONTROLLE DES ZUNDZEITPUNKTES

¥

R.630-51/15]

4514

1.

i

Priiflampe A zwischen Minus-Klemme (blaue
Markierung) der Ziindspule und Masse an-
schliessen. (z.B. Deckel zum Oleinfiillen).
Ziindkerzenkabel abschliessen.

Ziindung einschalten.

Einen Messstab von 6 mm § oder einen Messstab
MR 630-51/15 bei den Motoren vom Typ A 79/1,
M 28/1 oder M 28 in Bohrung des Motorgehauses
auf der linken Seite einfiihren und dabei zwischen
Auspuffrohr und Zylinderkopf hindurchgehen.
Fiihlstab gegen Schwungscheibe halten.

Motor an Schwungscheibe im Laufsinn drehen.
Genau in dem Augenblick, wo der Messstab in
die Bohrung der Schwungscheibe eindringt
(Ziindzeitpunkt), muss die Priiflampe aufleuchten.
Wenn die Lampe vor dem Ziindzeitpunkt auf-
leuchtet (Frithziindung) oder nach diesem Punkt
(Spidtziindung) in einem Winkel iiber 1° (2/3 eines
Zahns oder einer Zahnliicke des Anlasserzahn-
kranzes), so muss der Ziindzeitpunkt eingestellt
werden. Ziindzeitpunkt an der Schwungscheibe

im Verhiltnis zu einem am Geh&duse ange=
nommenen Punkt markieren.

. Die gleiche Kontrolle beim anderen Zylinder durch-

fiihren : Schwungscheibe im Laufsinn drehen.
Ziindzeitpunkt an Schwungscheibe im Verhaltnis
zu dem frither am Geh&duse angenommenen
Punkt markieren.

Wenn eine Abweichung von mehr als 3°

(ein Zahn und eine Zahnliicke des Anlasser-
Zahnkranzes)zwischen den beiden Ziindzeitpunkten
besteht, Verteiler ausbauen und den Nocken aus-
wechseln.

Ziindung abschalten, Messstab und Priiflampe A
abnehmen.

Kabel an Ziindkerzen anschliessen.
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II. FINSTELLUNG DES ZUNDZEIT PUNKTES

1. Kihlergrill abbauen,
Ventilator ausbauen. (Abzieher 3006-T bis).

9. Einen Messstab von 6 mm @ oder einen Messstab
MR 630-51/15, je nach Motortyp in die im Motor-
gehduse, auf der linken Seite, vorgesehene Bohrung
einfiihren.

3. Den Motor an der Schwungscheibe drehen, bis dass
der Messstab in die Bohrung der Schwungscheibe
eindringt. Der Motor befindet sich im Ziindzeit-
punkt.

4. Die Ziindkerzenkabel abschliessen. Eine Priiflampe
A zwischen Minus-Klemme (blaue Markierung) der
Ziindspule und Masse (z.B. Deckel zum Oleinfiillen)
anschliessen. Ziindung einschalten.

5. Die drei Schrauben (1) abschrauben und Schutzdeckel
(2) abnehmen. Priifen, ob die Fliehgewichte fiir Frith-
ziindung sich in Ruhestellung befinden.

6. Die beiden Schrauben (3) zur Befestigung des Ver-
teilers 16sen.
Dann den genauen Punkt des Abhebens des Unter-
brecherhammers durch Drehen des Gehduses (4)
feststellen. Die Lampe leuchtet genau im Augen-
blick dieses Abhebens auf. Die Schrauben (3) fest-
ziehen. Deckel (2) mit Hilfe der drei Schrauben (1)
befestigen. (Zahnscheibe unter Schraubenkopf).

Messstab abnehmen .

7. Motor an Schwungscheibe im Laufsinn drehen, die
Lampe erlischt. Drehen genau in dem Augenblick
einstellen, wo die Lampe erneut aufleuchtet.(Der
Motor hat eine Umdrehung zuriickgelegt).

Der Messstab muss in die Bohrung der Schwung-
scheibe eindringen.
wenn die Bohrung der Schwungscheibe iiber den
Messstab hinausgegangen ist, so besteht Spat-
ziindung. Der Ziindzeitpunkt an diesem Zylinder
muss eingestellt werden. Auf keinen Fall darf die
Frithziindung weniger sein als :
12° (Motoren A 53 - A 79/0 - A 79/1 - M 4)

89 ( Motoren M 28/1 und M 28)
Es darf keine Abweichung von mehr als 39 (ein
Zahn und eine Zahnliicke des Anlasserzahn-
kranzes) zwischen Ztindzeitpunkt eines Zylinders
und dem des anderen Zylinders bestehen.
Anderenfalls den Nocken auswechseln.

8. Messstab abnehmen

Ventilator mit Kithlergrill einbauen.
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ARB. A, 210-0 3

Frithere Nocken

III. KONTROLLE DES ABSTANDES DER UNTERBRECHERKONTAKTE

Neuer Nocken 8383

Diese Kontrolle kann ohne Ausbau nur mit
Hilfe eines Oszilloskopen mit grossem
Schirm oder eines Kontrollgerites fiir Unter-
brechernockenwinkel (Dwellmeter) erfolgen.

Der Schliesswinkel der Kontakte muss betra gen:

- 144 + 2° bei Fahrzeugen vor Februar 1970

- 109_; 39 bei Fahrzeugen ab Februar 1970 od.

falls sie mit dem neuen Unterbrechernocken aus-

geriistet sind, was einen Kontaktabstand von :
0,4 + 0,05 mm

entspricht.

Bei ein- und demselben Unterbrecher darf kein

grosserer Unterschied als 1% 30" zwischen den

Schliesswinkeln der beiden Wiilste des Nockens

vorhanden sein.

ANMERKUNG :

a) Der Oszilloskop gestattet eine vollstindige
Uberpriifung der Ziindung und insbesondere
die Kontrolle des Schliesswinkels und der
moglichen Differenzen zwischen den Schliess-
winkeln der Kontakte.

b) Das Kontrollgerit fiir Unterbrechernocken-
winkel gestattet, den Schliesswinkel der
Unterbrecherkontakte zu tiberpriifen, doch
kann man damit nicht kontrollieren, ob
eine Winkeldifferenz. zwischen den beiden
Wiilsten des Nockens besteht.

IV. FINSTELLUNG DER KONTAKTE

5114

1. Kiihlergrill abbauen,

Ventilator ausbauen (Abzieher 3006-T bis

V]

3. Schrauben (1) u. Deckel (2) des Verteiler-
gehduses abnehmen.

ANM.: Zustand der Unterbrecherkontakte priifen:
Wenn irgendeine Kraterbildung vorhanden,
miissen die Kontakte ausgewechselt werden.
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

A. Einstellung mit Priifgeréten :

4. Einen Oszilloskopen oder ein Kontrollgerit
fiir Unterbrechernockenwinkel anschliessen.

5. Motor anlassen. Schraube (4) 16sen, und
Kontakttrdger (3) soweit verschieben, um
einen Schliesswinkel der Kontakte von
144 +2° oder 109 + 30, je nach Fahrzeug,
zu erhalten.
(Siehe obiges Kapittel III).
Schraube (4) festziehen.
Falls erforderlich, neue Einstellung vornehmen.
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5152

6.

Schliesswinkel der Kontakte an den beiden Wiilsten
des Nockens kontrollieren.

Diese Kontrolle kann nur mit dem Oszilloskopen
durchgefithrt werden.

ANMERKUNG :

10,

11,
12.

wihrend dieses Arbeitsvorganges Motor nicht zu
lange laufen lassen, um eine anomale Uberhitzung
zu vermeiden. Wenn ein Fehler festgestellt wird,
die in Abs. 9 angegebenen Eingriffe vornehmen.
In Ermangelung eines Oszillokopen oder eines
Kontrollgerétes fiir Unterbrechernockenwinkel,

den Abstand der Unterbrecherkontakte mit einer
Fiihllehre einstellen.

Einstellung mit der Fiihllehre.

Motor am Schwungrad soweit drehen, dass einer der
wiilste des Nockens (2) den Unterbrecherhebel (4)

in seine Hochststellung bringt.

An diesem Punkt muss der Unterbrecherabstand

0,4 mm betragen. Anderenfalls die Schraube (3)
18sen und den Kontakttriger (1) soweit verschieben,
bis der richtige Abstand vorhanden ist.

Die Schraube (8) missig fest anziehen.

Motor soweit drehen, dass der zweite Wulst des
Nockens (2) den Hebel (4) in seine Hochststellung
bringt.

Erneut den Abstand der Kontakte kontrollieren.
Wenn die Messung unter 0, 35 mm oder iber

0, 45 mm liegt, so ist der Nocken oder die Nocken-
welle schadhaft.

Um dies festzustellen.

Ohne den Motor zu drehen , Verteiler ausbauen,

Nocken ausbauen und ihn wieder einbauen, nach=

dem man ihn am Ende der Nockenwelle um 1800

gedreht hat.

Den Verteiler so einbauen, dass der Nocken den \

Hebel in seine Hochststellung bringt.

Messung des Unterbrecherabstandes wiederholen :

Falll:

- Die Messung liegt jetzt zwischen 0, 85 und 0, 45 mm-
dies bedeutet, dass der andere Wulst des Nockens ab -
genutzt ist ; der Nocken muss ausgewechselt werden.

Fall II :

- Die Messung ist die gleiche wie die vorher festgestellte
(Beginn Abs. 9):
dies bedeutet, dass das Ende der Nockenwelle verbogen
ist ; die Nockenwelle muss ausgewechselt werden.

Deckel (6) aufbringen und die drei Schrauben (5) am
Verteilergehduse einbauen. (Zahnscheibe).

Ventilator einbauen.

Kiihlergrill anbringen.
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[ V. KONTROLLE DER FRUHZUNDK URVE

Kurve A
Frithziindung Verteiler

A 21-54

a)

20

15°

b)

] anE

(] 500 1000 1500

2000

2500

Kurve B
Frithziindung Verteiler

U/min
Verteiler

A. 21,52

20"

15°

10°

[

] 500 1000 1500

2000

2500

Kurve C
Frihziindung Verteiler

U/min 4,
Verteiler

A. 21-53 S.

20°

15°

10°

] 500 1000 1500

2000

2500

U/min
Verteiler

ANMERKUNG :

Diese Kontrolle, ohne Ausbau, kann nur mit einer
Stroboskoplampe mit Phasenverschieber sowie
einem Tourenzdhler durchgefiihrt werden.
Zundchst muss beim Ziindzeitpunkt an Schwung-
scheibe und Motorgehduse eine Markierung vor-
genommen werden,

Siehe Tabelle (des Arb. A 210-00)beziiglich der
Ubereinstimmung der Motoren mit den Fahrzeugen.
Kurve A :

- Motoren A 53 und M 4

Kurve B :

- Motor A 79/0

Kurve C :

- Motoren A 79/1 = M 28/1 und M 28

Stellung des Ziindzeitpunktes markieren :

Eine Priiflampe zwischen Minus=-Klemme (blaue
Markierung) der Ziindspule und Masse (z.B. Olein-
fiilldeckel) schalten.

Ziindkerzenkabel abschliessen.

Ziindung einschalten,

Motor an Schwungscheibe in Laufrichtung drehen.
Genau in dem Augenblick , wo die Lampe auf-
leuchtet, mit grésster Genauigkeit zwei sich gegen-
iiberstehende Markierungen anbringen, die eine an
der Schwungscheibe, die andere am M otorgehiuse
(an einer Befestigungslasche am Getriebe, z. B.

ein Bleistiftstrich auf einem Stiick Klebepapier).

Priiflampe abnehmen. Kabel an Ziindkerzen anschliessen.

Stroboskoplampe mit Phasenverschieber und Touren=
zédhler anbringen.

Motor anlassen und Ziindkurve kontrollieren.
Wenn sie nicht stimmt, Frithziindung einstellen oder
Fliehgewicht auswechseln,

Motor anhalten. Stroboskoplampe. und Drehzahlmesser
abnehmen,

ANMERKUNG :

In Ermangelung einer Stroboskoplampe mit Phasen-
verschieber ist es mdoglich, die maximale Friih=-
ziindung zu kontrollieren.

(Siehe Kapitel VI, gleicher Arbeitsvorgang).



6 ARBEITSVORGANG Nr. A, 210-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Ziindung

VI. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER MAXIMALEN FRUHZUNDUNG

10.

1.5

Kiihlergrill abbauen.
Ventilator ausbauen,
Verteiler ausbauen,

Die Gradscheibe A der Vorrichtung 1692-T bis mit
Hilfe der Schraube (1) zur Befestigung des Verteilers
anbringen.

Auf den Nocken den Zeigerhalter B aufsetzen, ganz
eindriicken und Halteschraube C méssig fest anziehen.

Schwungscheibe drehen, um den Zeiger der Vorrichtung
gegeniiber dem mit O gekennzeichneten Markierungs=
strich zu bringen.

Ohne Gewalt eine Drehbewegung von rechts nach links

auf dem Zeigertrdger ausiiben.

Am Wegende muss sich der Zeiger befinden:

a) Im Bereich "AZB" bei den Verteilern, die auf den
Motoren A 53 und M 4 eingebaut sind.

b) Im Bereich "D" bei den auf den Motoren A 79/0
eingebauten Verteilern.

c) Im Bereich "AZP" bei den Verteilern, die auf den
Motoren A 79/1 - M 28/1 und M 28 eingebaut
sind.

wenn der Zeiger sich ausserhalb des fiir den
Verteilertyp entsprechenden Bereichs befindet,
muss der Weg der Fliehgewichte durch Biegen der
Anschlaglaschen E und F eingestellt werden.

Vorrichtung 1692-T abnehmen.

Verteiler einbauen, Unterbrecherkontakte und Ziind-
zeitpunkt einstellen.

Ventilator einbauen.

Kiihlergrill anbringen.



Kontrolle und Einstellung des Oldrucks
ARBEITSVORGANG Nr. A. 220-0: Konwolle des Unterdruckes im Motorgehduse ARB, A. 220-0

( , I. KONTROLLE DES OLDRUCKES AM FAHRZEUG

1. Motor laufen lassen, bis das Ol eine Temperatur
von ca. 80° C erreicht hat,

9244

2. Motor anhalten.
Auf der linken Seite den Warnlichtschalter (1)
fiir Motor6ldruck oder den Verschlussstopfen ab-
nehmen, wenn der Motor nicht mit einem Warn-
lichtschalter ausgeriistet ist.

3. Verbindung 3099-T (Kupferdichtung) anbringen,
ausgeriistet mit Manometer 2279-T mit
0 - 10ati.

4. Oldruck kontrollieren :

a) Motoren A 53 - A 79/0 und M 4 :
Motor laufen lassen und Drehzahl auf
4000 U/min bringen.
Der Druck muss 2, 5 - 3,1 atii betragen .
wenn der Oldruck nicht stimmt, die Anzahl
der Scheiben dndern, die unter der Feder des
Uberdruckventils liegen.(Kugel nicht
fallen lassen).

b) Motor A 79/1 :
Motor laufen lassen und Drehzahl auf
6000 U/min bringen.
Der Druck muss 4-5 atii betragen.
wenn der Oldruck nicht stimmt, die Feder
des Kolbens des Uberdruckventils im
Stopfen (2) auswechseln

c¢) Motoren M 28/1 und M 28 :
Motor laufen lassen und Drehzahl auf
6000 U/min bringen.
Der Druck muss 5,5 = 6, 5 atii betragen.
wenn der Oldruck nicht stimmt, die
Feder des Kolbens des Uberdruckventils
im Stopfen (2) auswechseln.

ANMERKUNG : Wenn diese Eingriffe ergebnis-
los verlaufen, so muss die Olpumpe und der
Schmierkreislauf tiberpriift werden.

4239 5. Manometer 2279-TyVerbindung 3099-T und
Tourenzédhler abnehmen.

6. Warnlichtschalter (1) fiir Oldruck oder Ver-
schlussstopfen (Kupferdichtung) einbauen.
Kabel des Warnlichtschalters anschliessen.

7. Olstand des Motors kontrollieren und ggfs.
berichtigen.




Kontrolle und Einstellung des Oldrucks
9 ARBETTSVORGANG Nr. A, 920-0: Kontrolle des Unterdruckes im Motorgehduse

II. KONTROLLE DES UNTERDRUCKES IM MOTORGEHAUSE

1. Um den Unterdruck im Motorgehduse zu
kontrollieren, das Wasserthermometer
MR. 630-56/9 a verwenden,

Eines der Enden an Gummidichtrohr des
Olmessstabes anschliessen,

9. Beiim Leerlauflaufendem Motor leicht
Gas geben , um die Manometerstinde
zu stabilisieren.

ACHTUNG ! Die Fliissigkeit muss in der
mit dem Motor verbundenen Abzweigung
des Manometers ansteigen.

Differenz der Stinde ablesen :
Sie muss betragen :

- im Leerlauf : 5 cm Wasserstand mindestens.

Im entgegengesetzten Falle muss der Ent-
liifter ausgewechselt werden.

ANMERKUNG : Der Unterdruck darf
niemals auf Null absinken, ganz gleich
bei welcher Motordrehzahl.

MR.630-56/9a.
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Kontrolle der Ausrichtung
ARBEITSVORGANG Nr. A, 300-0: des Triebwerkes

ARB. A, 300-0 -1

KONTROLLE DER AUSRICHTUNG DES TRIEBWERKES

AUSBAU

1.
2.

3921

3.

4377

Triebwerk ausbauen,

Auspufftopf ausbauen,

Gesamtteil Triebwerk auf Werkstattbank absetzen.

Motor vom Getriebe abflanschen.

Beim Abflanschen des Getriebes darauf achten, dass

kein Druck auf die Antriebswelle ausgeiibt wird.

Getriebe vorbereiten, (Bei Fliehkraftkupplung):

Kupplungstrommel ausbauen:

Mutter zum Blockieren des Kugellagers entsichern

und abschrauben, (Linksgewinde).

ACHTUNG! Wéahrend des Losschraubens der Mutter
den Schliissel unterstiitzen, um nicht

auf die Antriebswelle zu driicken,

Gesamtteil Kupplungstrommel-Mechanismus abnehmen .

Motor vorbereiten:

Kupplungsmechanismus und Scheibe ausbauen,

( Nur bei Normalkupplung).

Schwungscheibe ausbauen,

Ziindkerzen ausbauen,

KONTROLLEN

Die Lagerungen der Zentrierstiicke kontrollieren:

Zentrierstiicke aus Motorgehause ausbauen,

Sehr sorgfaltig die Lagerungen “a" der Zentrierstiicke

im Motorgehduse und besonders im Getriebegehduse

kontrollieren, Wenn die Bohrungen nicht vollkommen

zylindrisch sind, so muss das beschadigte Gehduse

ausgewechselt werden,

. Die Stellung der Stehbolzen und Zentrierstiicke im

Motorgehduse kontrollieren:

Vorrichtung MR, 630-52/16, ausgeriistet mit einer

Messuhr ( 2437-T) an der Kurbelwelle befestigen.

Anm,: Es handelt sich darum, die Abstinde zwischen
Achse der Kurbelwelle und den Zentrier-
stiicken (1) oder den Stehbolzen (2) zu ver-
gleichen,

Wenn die Spitze der Messuhr mit diesen zylindrischen

Teilen in Beriihrung kommt, so drehen die Zeiger der

Messuhr zunichst in einer Richtung, dann 4ndern sie

die Drehrichtung,

Das Ablesen muss genau im Augenblick der Dreh-

richtungs dnderung erfolgen.

Zentrierstiicke einbauen;

Kurbelwelle drehen und nacheinander die beiden

Zentrierstiicke (1) abfiihlen. Die Stellungen bei

Anderung der Drehrichtung des Zeigers der Messuhr

missen um 0,10 mm genau {ibereinstimmen.

Kurbelwelle drehen lassen und nacheinander die beiden
Stehbolzen (2) abtasten. Die Stellungen bei Anderung
der Drehrichtung des Zeigers der Messuhr miissen um
0,10 mm genau iibereinstimmen.,

Wenn die Stellungen bei A'nderung der Drehrichtung
des Zeigers nicht innerhalb der oben angegebenen
Toleranzen liegen, so ist das Motorgehduse auszu-
wechseln,




2 ARBEITSVORGANG Nr. A. 300-0: Kontrolle der Ausrichtung des Triebwerkes

4377

8. Auflagefliche des Motorgehduses kontrollieren:

Zentrierstiicke (1) und Stehbolzen (2) ausbauen.
(Stellung der Stehbolzen markieren).

Messuhr auf Haltestange A aufsetzen. (Siehe Abb.).
Kurbelwelle drehen und nacheinander die vier
Wiilste "a" fiir die Auflage des Motorgehduses ab-
filhlen. Die Stellung der Messuhrzeiger muss um
0,10 mm genau die gleiche bei allen vier Wiilsten
sein, Andernfalls ist das Motorgehduse auszu-
wechseln, a

Haltestange und Messuhr abnehmen.

9. Stellung der Bohrungen kontrollieren, welche die
Zentrierstiicke im Kupplungsgehduse aufnehmens:

Vorrichtung MR, 630-52/17 (ausgeriistet mit der

auf der kiirzeren Stange befestigten Messuhr 2437-T)
auf Antriebswelle bringen und Halteschraube fest-
ziehen,

Die beiden Stiicke MR, 630-52/17/4 in die Bohrungen
einsetzen, welche die Zentrierstiicke aufnehmens: sie
mit Hilfe der beiden Muttern 10 x 1,5 mm festhalten,
Einen Gang einlegen und Antriebswelle mit Hilfe des
Differentials drehen.

Nacheinander die beiden Stiicke MR, 630-52/17/4
abtasten. Die Stellungen bei Anderung der Dreh-
richtung des Messuhrzeigers miissen um 0,10 mm genau

gleich sein.

10. Auflagefliche des Kupplungsgehduses kontrollieren:

4375
w <. MR.630-52/17

Die Stiicke MR, 630-52/17/4 abnehmen,

Messuhr auf die andere Stange der Vorrichtung montieren.

Antriebswelle drehen lassen und nacheinander die vier

Auflagewiilste abfiihlen: Die Stellung der Zeiger

der Messuhr muss um 0,10 mm genau die gleiche bei

allen vier Wiilsten sein; andernfalls ist das Gehduse

zu richten oder auszuwechseln,

ANM., : Es ist moglich, das Gehiuse zu richten und die
Wiilste, die ausserhalb der Toleranz liegen, in

ihre Originalposition zu bringen, indem man sie mit

einem Schlegel bearbeitet. Ihre Position nach dem

Richten kontrollieren.

“[MR.630-52/17/4

Messuhrhalter abnehmen.,

4376




KUPPLUNG

Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 312-00 ;  Merkmale bei der Kupplung ARB, A. 312-00 1

KUPPLUNGEN BEI FAHRZEUGEN AUSGERUSTET MIT MOTOREN :

A 53 bis Februar 1970
A 79/0 bis Januar 1972
M 4 bis Oktober 1968
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9 ARBEITSVORGANG Nr. A. 312-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei der Kupplung

TECHNISCHE DATEN

Kupplungsmechanismus : FERODO", Typ PKH 3 (Motoren A 53 und A 79/0)
"FERODO", Typ PKH 4 (Motor M 4)

Kupplungsscheibe ... eeeveesessesase. Typ "progressiv. ~%| 10/1967 - Typ "DENTEL" H» 10/1967
Nabe der Kupplungsscheibe .......... 10 Keilnuten -»{ 4/1966 - 18 Keilnuten > 4/1966
Belag cvvveveeoceaccoacocoscoacnns "FERODO" M 8 oder A 3 S

Ausriicklager «o..veeeeeveeeeveeano. Graphitring

BESONDERE MERKMALE

Kupplungsfedern : (Motoren A 53 und A 79/0)
- 3 Federn (Kennzeichnung "rosa") - Linge - 25 mm, unter Belastung von 27 = 29, 5 kg
- 3 Federn (Kennzeichnung "orange)-Linge - 25 mm, unter Belastung von 18 - 20, 5 kg

Kupplungsfedern : (Motor M 4)

- 6 Federn (Kennzeichnung "rubinfarben) - Linge - 25 mm, unter Belastung von 37 - 40 kg

Abstand zwischen Triebwerk und Wulst, welches das Kugellager in der Tromme 1 aufnimmt
(Fliehkraftkupplung ) = 5,12 - 5, 42 mm.

Anzugsmomente :

- Mutter zur Befestigung der Kupplungstrommel auf der Antriebswelle ........ceoeeenn.n. 3 - 4 mkg
- Schrauben zur Befestigung des Fliehgewicht-Tragkranzes ....... seesescnsessans veeess 0,9 -1,4 mkg
- Schrauben zur Befestigung des Kupplungsmechanismus «..eoeeeeeoooenscrecceccccoccns 1 -1,3 mkg

Spiel zwischen Ausriicklager und Auflagering der Ausriickhebel ................. swsmsws 0pd =~ 1 MM
Spiel am Kupplungspedal .ueoeeccececceseconcasanaonansocccssccoosanans ST e 10 - 15 mm

Einstellung der Ausriickhebel (s. Abb. Seite 1)

- Abstand zwischen Ende der Ausriickhebel und Druckplatte ......... o iove 1o iwraiie: Griesd B 8 W13 o H=26- 27,5 mm
- Abstand zwischen Druckplatte und Blechgehduse ......... 1.5 5 510 B80T 2 19, T8 o, s1ats (4 20t o .. h =12 mm



Technische Daten und besondere

3

ARB. A, 312-00

Merkmale bei der Kupplung

A. 312-00:

ARBEITSVORG ANG Nr.

KUPPLUNGEN BEI FAHRZEUGEN AUSGERUSTET MIT MOTOREN

von Januar - August 1972

ab Méirz 1968
ab Mai 1968

A 79/0
A 79/1
M 28/1
M 28

ab Februar 1970

A.31.2

%/-\I&.

‘A, 31.3

=
22
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7




4 ARBETTSVORGANG Nr. A 812-00: Technische Daten und besondere Merkmale bei der Kupplung

TECHNISCHE DATEN

Kupplungsmechanismus «ooeeeceeocceeens "FERODO" Typ PKHB. 4,8
Kupplungsscheibe ..occvveceeeeccecenen. Typ "DENTEL"

Nabe der Kupplungsscheibe covveecoocaces 18 Keilnuten

Belag cvesveess Sorte A 3 S

Ausrticklager v.veeeeecsoecssocccscsscens Kugeldrucklager

BESONDERE MERKMALE

Kupplungsfedern :

- 6 Federn (Kennzeichnung "rubinfarben®) - Lingen = 25 mm, unter Belastung von 37 - 40 kg
Abstand zwischen Triebwerk und Wulst, welcher das Kugellager in der Trommel aufnimmt (Flieh-
kraftkupplung) = 5,12 = 5,42 mm.

Anzugsmomente :

- Mutter zur Befestigung der Kupplungstrommel an Antriebswelle ..oooveeerneaeeeeee 3 -4 mKkg
- Schrauben zur Befestigung des Fliehgewicht-Tragkranzes ..oeeeeeeeveceoscasoeaee 0, 9 - 1,4 mkg

- Schrauben zur Befestigung des Kupplungsmechanismus .. ceeceeececocecoccccecen. 1- 1, 3 mkg
Spiel zwischen Ausriicklager und Ausriickhebel .....coeeevroeeencenerreneeeeenn 1-1,5mm
Spiel am Kupplungspedal .. cooeeeeeecoceronnenocarccocanncccccecccacanns 20 - 25 mm

Einstellung der Ausriickhebel (s. Abb. Seite 3) :

- Abstand zwischen Ende der Ausriickhebel und Druckplatte ........coeeveencaeenes H =25,6 - 26,3 mm
- Abstand zwischen Druckplatte und Blechgehduse ........... % wiSais s SigTira ens oxe eid Bod h =12 mm
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Kontrolle und Einstellung
ARBEITSVORGANG Nr. A, 314-0: der Kupplungsbetidtigung ARB, A, 314-0 1

EINSTELLUNG DES KUPPLUNGSSPIELS

10 655

A 31.1

A. Fahrzeuge AZ (2 CV) bis Februar 1970
Fahrzeuge AZU (2 CV) bis Januar 1972
Fahrzeuge AK (3 CV) bis Oktober 1967

ANMERKUNG :

Das Kupplungspedal muss mit dem des Bremspedals
auf gleicher Hohe sein.

Die Hohe des Kupplungspedals wird eingestellt durch
Verschieben des Anschlagsplintes, der in einer der

Bohrungen der Pedalstange sitzt.

1. Kupplungsspiel einstellen :

Kontermutter 16sen, dann Einstellmutter (1) an=
ziehen oder 16sen, um ein Spiel von 0, 5-1 mm
zwischen Mutter (1) und Gabel (2) zu erhalten.
Diese Kontrolle durchfiihren, indem man den
Kupplungszug (3) an seinem freien Ende gespannt
hé&lt und dabei leicht auf Kupplungsgabel (2)
driickt, um den Graphitanschlag mit dem Anschlag
fiir die Ausriickhebel in Kontakt zu bringen.
Kontermutter (4) festziehen,

B. Fahrzeuge AY-AK-AZU-AZL, ausgeriistet mit
Héngepedal,

2. Hohe des Pedals kontrollieren :

Wenn das Pedal bei "a™ im Anschlag ist, muss
die Pedalhdhe betragen :

L=130,5 + 5mm
und zwar vom unteren Winkel des Pedals bis zum
Bodenblech.
Anderenfalls das Tragblech bei "a"™ zurecht-
biegen, um dieses Mass zu erhalten,

3. Kupplungsspiel einstellen :

Kontermutter (6) 18sen und Mutter (5) betitigen,
um ein Spiel von 1 = 1, 5 mm zwischen Kugel=~
drucklager und dem Ausriickhebel zu erhalten,
Unter dieser Bedingung muss das Spiel am Kupp-
lungspedal 20 = 256 mm betragen,

Kontermutter (6) festziehen.,



Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A. 330-00: Merkmale beim Getriebe

GETRIEBE

ARB. A. 330-00 1

O

I. GETRIEBE :
AZ - bis Februar 1970

Mit Schalthebel am hinteren AY - bis Oktober 1968 (bis Médrz 196& bei AYA Dyane)

Deckel bei den Fahrzeugen : AZU- bis Januar 1972
AK - bis Mai 1968

BESONDERE MERKMALE

Einstellungen s

- Seitenspiel des Nebenritzels fiilr 2. Gang ccceeevesecocccessscccsocccscescscssss 0,00 -0,35mm

- Seitenspiel der Vorgelegewelle:
- 2 CV (nicht einstellbar) : fritheres Kegelrdderpaar (Kugellager 18 mm breit) .....
: neues Kegelrdderpaar (Kugellager 16 mm breit) .....
= 8 (CV (CINSEEIIDALY s: o1a:07616 ais w10 270 010 78 576 276 810 s wismraieTeraiass; sis: a'wie isre ie o7e o7 78 ‘sye gie 376
- Zahnflankenspiel (Kegel -Tellerrad).eeeeeeeeececeacecccaseascacosccoscsnanss
- Mindestspiel zwischen Planeten- und Satellitenrddern ...eoeeeveceoceeceocsoces

Anzugsmomente :

- Mutter fiir die Primarwelle ¢coeveeeecrcsocccecccsrceccccoccsocsssoscsoncoss
- Mutter fir die Welle des AntriebsritZels seeeeeeceneeeeeeeeerocecneeecnncnnens
= Flanschschrauben fiir das Kugellager der Antriebswelle...oeeiioecoocnnecoennns
= Flanschschrauben fiir das hintere Kugellager des Antriebsritzels..ooeieeeaeeen..
- Mutter zur Befestigung des Kugellagers der Antriebswelle vevevecnveeececeenes
- Schrauben zur Befestigung des Differential-Zahnkranzes ...oveeeeeeevevecennns
- Mutter zur Befestigung der Ausgangswelle im Kugellager des Lagerdeckels ......
- Ringmutter zur Befestigung des Kugellagers fiir die Ausgangswelle im Lagerdeckel
= Ablassstopfen: s smsre o w6 i o 9 ol oia o5 5 Wi w6 976 o B 516 506 916 W6 iae W8 W6 TS W6 e WIS @
= N AUt ODEC g0 is6i0riiiia 16 06 76 916 610 v 916 318 ©93 Wi 056 300 04 GoorosoiBid W16 606 ahs B8 34b 546 ovi 74 W% @
- Kupplungsgehiuse : Muttern der Stehbolzen fiir Differentiallagerung «veeeveuess
: ‘Schrauben mit T MM P oo e o6 0.6 16 w70 026 5 070 510 626 618 670 070 330 00 #
- Hiuterer Deckel (Schrauben mit 7 mm f)eceeecesececcccecccsscscacccencsoose
- Schrauben zur fefestigung der Lagerdeckel der Ausgangswellen (f = 9mm) ......

Schmierung :

= OISOTTE 4o e eeecececcsaesesosessenenseosesaeescnsasssssasasanacsnsscsans

- Fassungsvermogen cveeeececcscececsccscscnans

0,056 - 0,35 mm
0,45 - 1 mm
0,10 - 0,20 mm
0,13 = 0,23 mm

0,1 mm

7 - 9 mkg

7 - 8,5 mkg
2, 5 mkg
2,5 - 3 mkg
12 - 14 mkg
7 - 8 mkg

10 - 12 mkg
10 - 14 mkg
3,5 -4, 5mkg
1-1,5mkg
3,5 - 4, 5mkg
1,5 - 2 mkg
1,5 - 2 mkg
3,8 - 4,2 mkg

TOTAL 80 Hypoid

0, 9 Liter



9  ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00 : Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00:

Technische Daten und besondere
Merkmale beim Getriebe

ARB. A, 330-00

3
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A. 33-5

S e
I~

s

%I

Er

==

U

7

S

&q/ =

|
[SSSNIISSS

Q

=

= R
,:r/,j,/ YK

Diese beiden APt

Ritzel sind

im Eingriff

Diese beiden
Ritzel sind
im Eingriff

RW=Gang




4 ARBEITSVORGANG Nr.

A, 330-00:

Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe

Ubersetzungsverhaltnis der Gange (mit Reifen von 125 x 380 X mit Abrollumfang unter Belastung von 1,842 m)

Getriebe bei AZ-Fahrzeugen von November 1964 - Februar 1970

. . - . Kegel-und | Gesamtiibersetzungs- | Geschwindigkeit in km/h
Uiberset: haltnis der Getrieb 8 e &8
Génge bersetzungsverhaltnis der Getriebe Tellerrad | verhaltnis bei 1000 U/min d. Motors
1 19/28 x 14/33 x 15/32 = 0,1349 0,0372 4,113
2 19/28 x 22/25 =« 15/32 = 0,2799 0,0772 8,536
3 15/32 = 0,4687 8/29 0,1293 14,297
4 19/28 = 0,6785 0,1872 20,689
RW 19/28 x 13/33 x 15/32 = 0,1253 0,0345 3,812
Ubersetzungsverhiltnis der Tachowelle = 6/25
Getriebe bei AZU - Fahrzeugen von November 1964 - Méarz 1968
Gange Ubersetzungsverhdltnis der Getriebe Kegel-und | Gesamtiibersetzungs= Ge'SChW].l'ldlgk'eit in km/h
Tellerrad | verhiltnis bei 1000 U/min d. Motors
1 19/28 x 14/33 x 15/32 = 0,1349 0,0348 3,848
2 19/28 x 22/25 x 15/32 = 0,2799 0,0722 7,983
3 15482 0,4687 8/31 0,1209 13,369
4 19/28 - 0,6785 0,1750 19,351
RW 19/28 x 13/33 x 15/32 -~ 0,1253 0,0323 3,569
Ubersetzungsverhéiltnis der Tachowelle = 5/22
Getriebe bei AZU - Fahrzeugen von Mdrz 1968 - Januar 1972
.. = ) i Kegel-und | Gesamtiibersetzungs- Geschwindigkeit in km /h
Gi "
nee Ubersetzungsverhaltnis der Getriebe Tellerrad | verhidltnis bei 1000 U/min d, Motors
1 18/28 x 14/33 x 15/32 = 0,1278 0,0329 3,638
2 18/28 x 24/26 x 15/32 = 0,2781 0,0717 7.928
3 15/32 = 0,4687 8/ 31 0,1209 13,368
4 18/28 = 0,6428 0,1658 18,334
RW 18/28 x 13/33 x 15/32 = 0,1187 0,0306 3,383

Ubersetzungsverhaltnis der Tachowelle = 5/22
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Technische Daten und besondere
A. 330-00 : Merkmale beim Getriebe

ARB. A. 330-00 -5

Ubersetzungsverhéltnis der Ginge (mit Reifen von 125- 380 X mit Abrollumfang unter Belastung von 1, 842 m

Getriebe bei AYA (Dyane)-Fahrzeugen von August 1967 - Marz 1968

Génge Ubersetzungsverhélltnis des Getriebes ?:lglee:;zd (i/eesre;lzltti;l)isersetzungs- i:ii%z;ng;i(le:;n l:/lno/tl;rs
1 18/28 x 14/33 x 15/32 = 0,1278 0,0352 3,892
2 18/28 x 24/26 x 15/32 = 0,2781 0,0767 8,481
3 15/32 = 0,4687 8/29 0,1293 14,297
4 18/28 = 0,6428 0,1773 19,605
RW 18/28 x 13/33 x 1532 = 0,1187 0,0327 3,614
Ubersetzungsverhéltnis der Tachowelle = 6 25
Getriebe bei AYA 3 (Dyane)-Fahrzeugen von Januar 1968 - Oktober 1968
Ginge Ubersetzungsverhéiltnis e Kegel-und Gesa‘l.n tii-bersetzungs- Ge-schwindigkéit inkm/h
Tellerrad | verhaltnis beil000 U/min d. Motors
1 19/25 x 14/31 x 13/25 =10,1784 0,0492 5,440
2 19/25 x 23/26 x 13/25 = 0,349 0,0962 10,659
9 13/25 = 0,520 8/29 0,1434 15,857
4 19725 = 0,760 0,2096 23,177
RW 19/25 x 14/31 x 13,25 = 0,1784 0,0492 5,440

Ubersetzungsverhaltnis der Tachowelle = 4/15

Ubersetzungsverhaltnis der Gange (mitReifen von 135 - 380 X mit Abrollumfang unter Belastung von 1, 862 m

Getriebe bei AK-Fahrzeugen bis Mai 1968

Gange Ubersetzungsverhdltnis des Getriebes ?:ﬁ?;:;d s:iizig?sersetzungs- f;si%zénii/g;eigdi,n 1\1:(1)14 I:S
1 19/27 =< 14 31 x 13/25 =0,1652 0,046 5,083
2 19/27 x 23/26 x 13/25 = 0,3236 0,088 9,965
3 13728 - 0,5200 8/29 0,143 16,020
4 19/27 = 0,7037 0,194 21,684
RW 19/27 < 14/31 < 13/25 = 10,1652 0,046 5,083

Ubersetzungsverhdltnis der Tachowelle = 4/15




6 ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00: Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe

1I. GETRIEBE :

AZ - ab Februar 1970

AY - ab Oktober 1968 (ab Marz 1968 bei Dyane 4)
AZU - ab Januar 1972

AK - ab Mai 1968

Mehari = ab Oktober 1968

Mit Schalthebel am oberen
Deckel bei den Fahrzeugen

BESONDERE MERKMALE

Einstellun gen :

- Seitenspiel des Nebenritzels flir 2. GaNg c.eeveveecooscccccnscesacccssonsocorcacocccne 0,05 - 0,35 mm
- Seitenspiel der Vorgelegewelle cooececcoesocecoscecocsercococconccssccorcrcaracocns 0,10 - 0,20 mm
- Mindestspiel zwischen Planeten- und Satellitenridern «oveeveeecesssossesssssassssssses 0,1 MM

- Zahnflankenspiel (Kegel-Tellerrad) seeeesecocacsosecscsocsnoccscccoccocenconcncccccs 0,13 - 0,23 mm

Anzugsmomente :

- Mutter fiilr die Primirwelle ccoeeeosooocccccssssscsososccosssoscsvocvoocccccssconocse 7 = 9 mkg

- Mutter fir die Welle des AntriebsritZels coeecoscoscoscsceccscrccsccococccroscoccncce 7 = 8,5 mkg

- Flanschschrauben fiir das Kugellager der Antriebswelle cooeeeoceccocccccoccccecnccccce 2, 5 mkg

- Mutter zur Befestigung des Kugellagers der Antriebswelle coeoeeeceocceacccccceccccens 12 - 14 mkg

- Schrauben zur Befestigung des Differentialzahnkranzes .ocoeeeccccsceccceccccsccccecs 7 - 8 mkg

-Kupplungsgehduse : Muttern der Stehbolzen fir Differentiallagerung ceeceeecosssccccoce 8,5 =4,5mkg
s Schraubenmit TmMm f cceveeccosscoscscscscsocscsccoccscccccnse 1, 5 - 2 mkg

- Mutter zur Befestigung der Ausgangswelle im Kugellager des Lagerdeckels coesecccencee 10 - 20 mkg

- Ringmutter zur Befestigung des Kugellagers fiir die Ausgangswelle im Lagerdeckel co...e 6 = 10 mkg

- Muttern zur Befestigung der Lagerdeckel der Ausgangswellen coeesecccccecoaceacccses 8,8 - 4,2 mkg

- Schrauben zur Befestigung des hinteren Lagerdeckels, P=TIMM coeocccssccasccscccce 1,5 - 2 mkg

= ADIaSSSTOPTEN vevsessccacsevsescsascscsesssssonassassscscseccscccascscsscocococs 3,5 = 4 mkg

“NiVeAUSTOPTEN 4eauosesonssesssoosssssssessosssocsasscsssooscocsosssoccssscccccce 1-1,5mkg

Schmierung :

= OISOTLE v eeeocessossaseosansscsssossssssssesassssnsssanssssessassccasovoooass TOTAL Hypoid 80
= FASSUNZSVEIMOZEN o e veeassssacassossosnansssrscecscsssacacosasccsosococaccsaces 0, 9 Liter
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00 : Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe
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Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00: Merkmale beim Getriebe

ARB, A, 330-00 9

Ubersetzungsverhiltnis des Getriebes (mit Reifen vorn 125 - 380 X mit Abrollumfang unter Belastung von 1,842 m):

Getriebe folgender Fahrzeuge

AYA 2 (Dyane 4) - ab Marz 1968

AZ (2 CV 4)- ab Februar 1970

AZU (Lieferwagen 2 CV) - ab Januar 1972

) . Kegelund | Gesamtibersetzung |Geschwindigkeitinkm/h
Gange Grtrighethestizung Tellerrad des Getriebes bei1000 U/min d.Motors
1 19/28 x 14/31 x 15/32 = 0,1436 0, 0348 3, 848
2 19/28 x 23/26 x 15/32 = 0,2813 0, 0682 1, 41
3 15/32 = 0,4687 8/33 0,1136 12, 561
4 19/28 =0,6785 0, 1645 18,190
RW 19/28 x 14/31 x 15/32 = 0,1436 0, 0348 3, 848
Ubersetzungsverhaltnis der Tachowelle = 3/14
Gerisbe folsender Fal AYB (Dyane 6, Motor M 28/1)- von Oktober 1968 = Februar 1970
SHLRhe Legeteet balpzelige AZ (2 CV 6) - ab Februar 1970
. o Kegel-und Gesamtiibersetzung  |Geschwindigkeitin km/h
g Geiebefibersetzing Tellerrad des Getriebes bei 1000 U/min d. Motors
1 19/25 x 14/31 x 14/25 = 0,1922 0, 0465 5, 141
? 19/25 % 23/26 x 14/25 = 0,3764 0, 0912 10, 084
3 14/ 25 = 0,5600 8/33 0, 1357 15, 005
4 19/25 = 0,7600 - 0, 1842 20, 368
RW 19/25 x 14/31 x 14/25 = 10,1922 0, 0465 5,141

Ubersetzungsverhiltnis der Tachowelle = 4/16




10 ARBEITSVORGANG Nr.

A. 330-00 : Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe

Ubersetzungsverhéltnis des Getriebes (mit Reifen von 125-380 X mit Abrollumfang unter Belastung von 1.842 m):

Getriebe am Fahrzeug AYB (Dyane 6, Motor M 28) - ab Februar 1970

Kegel-und | Gesamtlibersetzung | Geschwindigkeitin km/h

Giénge Gewriebelibersetzung Tellerrad des Getriebes bei 1000 U/min d.Motors
1 20/27 x 14/31 x 13/25=10,1739 0, 0448 4,953
2 20/27 x 23/26 x 13/25 = 0,3407 0, 0879 9,79
3 13/25 = 0,5200 8/31 0, 1341 14, 828
4 20/27 = 0,7407 05101 2,181
RW 20727 x 14/31 x 13/25 = 10,1739 0, 0448 4,953

Ubersetzungsverhiltnis der Tachowelle = 4/16

Ubersetzungsverhéltnis des Getriebes (mit Reifen von 135-180 X mit Abrollumfang unter Belastung von 1.862 m) :

Getriebe an den Fahrzeugen

s AY, Serie CA (Mehari) - ab Oktober 1968
2 AK - ab Mai 1968

Géinge Getriebetibersetzung Kegel-und Gesamtiibelfsetzung Ge.schwindigke.it in km/h
Tellerrad des Getriebes bei 1000 U/min d.Motors
1 19/27 x 14/31 x 13/25 = 0,1652 0, 0426 4,759
2 19/27 x 23/26 % 13(25 = 0,3236 0, 0835 9, 328
3 13/25 = 10,5200 8/31 0, 1341 14, 981
4 19/27 = 0,7037 0,1816 20, 288
Rw 19/27 x 14/31 x 13/25 = 0,1652 0, 0426 4, 159

Ubersetzungsverhilinis der Tachowelle = 4/16




ARBEITSVORGANG Nr. A, 334-0 : Einstellung der Schaltgabeln

ARB. A, 334-0 1

EINSTELLUNG DER SCHALTGABELN
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1. Oberen Getriebedeckel ausbauen.,

2. Schaltgabel fiir 2./3.Gang einstellen :

a) Schaltgabelachse in Neutralstellung bringen.
ANM.: Bei einem Getriebe mit Schalthebel am
oberen Getriebedeckel wird der Arbeitsvorgang er-
leichtert, wenn man die Vorrichtung MR. 630-64/21
benutzt, welche die Verriegelungsfeder an ihrem Platz
festhalt.

b) Einstellehre 1786-T (Stédrke 1, 8 mm) auf Synchron-
sperring der Priméarwelle aufsetzen.
Schraube zur Befestigung der Schaltgabel 18sen.
(Bei den Schrauben mit Abfasungen den Schliissel
1677-T benutzen).

Vermittels der Schaltgabel die Schiebemuffe fiir
2./3. Gang mit der Einstellehre in Kontakt
bringen, so dass man ein Spiel von J1 =1, 8 mm
zwischen dem Ende der Schiebemuffe fiir

2./3. Gang und den Mitnehmern der Primirwelle
erhdlt.

C

~

d) Schraube zur Befestigung der Schaltgabel festziehen.

e) Einstellehre absetzen.
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ARBEITSVORGANG Nr. A. 334-0 : Einstellung der Schaltgabeln

A. 33-3
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““3153-Tou 1785-T

Schaltgabel fiir 1,/RW-Gang einstellen :

WICHTIG !

Bevor man diese Einstellung durchfiihrt, muss die Schalt-

gabel fiir 2. /3. Gang richtig eingestelltﬁ.

a) Priifen, ob die Schaltgabelachse in Leerlaufstellung ist.

b) Schrauben zur Befestigung der Schaltgabel 1dsen.(Bei
den Schrauben mit Abfasung den Schliissel 1677-T ver-
wenden).

c) Schiebemuffe fiir 1./RW=-Gang (2) mit Hilfe der Schalt-
gabel in Mitte ihres Weges auf Schiebemuffe fiir 2.7/3.
Gang (1) bringen, wodurch die hintere Flache "a" der
Schiebemuffe fiir 1./RW-Gang mit dem Ende "b" des
geschliffenen Teils der Schiebemuffe fiir 2. /3. Gang
ausgerichtet wird.

d) Schraube zur Befestigung der Schaltgabel festziehen.

Schaltgabel fiir 4, Gang einstellen :

a) Priifen, ob die Schaltgabelachse in Neutralstellung ist.

b) Einstellehre auf Synchronsperring des Ubertragungszahn -
rades aufsetzen,

Einstellehre 1785-T (Stédrke 1, 5 mm) fiir folgende Fahrzeuge

benutzen:

- AZ bis Februar 1970,

- AZU bis Januar 1972

- Dyane AYA) von August 1967 bis Mdrz 1968.

Die Finstellehre 3153-T (Stirke 2,7 mm) fiir die

iibrigen Fahrzeuge benutzen. '

Schraube zur Befestigung der Schaltgabel 18sen.(Bei den

Schrauben mit Abfasung Schliissel 1677-T benutzen.)

Mit Hilfe der Schaltgabel die Schiebemuffe fiir 4. Gang

so mit der Einstellehre in Kontakt bringen, dass man ein

Spiel J 2 (des oben bestimmten Wertes) zwischen Ende der

Schiebemuffe fiir 4. Gang und den Mitnehmern des Uber-

tragungszahnrades erhdlt.

e) Schraube zur Befestigung der Schaltgabel festziehen.

f) Einstellehre abnehmen.

5. Nacheinander das Schalten der Gdnge kontrollieren.
Vorrichtung MR. 630-64/21.

6. Oberen Deckel aufbauen. (Auf Verrigelungsfedern achten)
(bei den Getrieben m. Schalthebel am Deckel).

C

~

d
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ARBEITSVORG ANG Nr. A, 372-00 :

Technische Daten und besondere
Merkmale bei den Gelenkwellen

KRAFT UBERTRA GUNG

ARB. A, 372-00

1

GELENKWELLE MIT EINFACHEM KREUZST UCK

A. 37-6

TECHNISCHE DATEN

- Welle mit einfachem Kreuzstiick, auf Getriebeseite
- Welle mit einfachem Kreuzstiick, auf Radseite

-Einbau :

(Beide Gabeln in einer Richtung).

Anzugsmoment :

- Mutter zur Befestigung an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) 835 - 40 mkg

Schm ierung s

- Abschmierfett, ,..oovveveennn..

BESONDERE MERKMALE

TOTALGREASE M

Die Gabel des Schiebestiickes (1) muss mit der Gabel der Nutenwelle (2) ausgerichtet werden,



2 ARBEITSVORGANG Nr.

A, 372-00 :

Technische Daten und besondere
Merkmale bei den Gelenkwellen

GELENKWELLE MIT DOPPELTEM KREUZST UCK

A.37-8
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- Homokinetische Gelenkwelle mit doppeltem Kreuzstlick, auf Getriebeseite

TECHNISCHE DATEN

- Homokinetische Gelenkwelle mit doppeltem Kreuzstiick, auf Radseite

- Einbau : Position des Schiebestiickes im Verhdltnis zur Nutenwelle belanglos

Anzugsmoment :

- Mutter zur Befestigung an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) ...cceveeecenneensn.

- Abschmieren :

Feltlie 465 o0 w6 @ /6 sha e 906 5 510 618 o 80 ® @ 070 678 a8 /e 88 e/6 2o 56 08 S1e $10 ©'¢ $:0 &8 #:6 6.0 0:0 ¢10 b4 b6 ¥4 Bis l6 $6 ois ¥

BESONDERE MERKMALE

35 - 40 mkg

TOTALGREASE M



Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 372-00 : Merkmale bei den Gelenkwellen ARB. A, 372-00 3

KUGEL-GELENKWELLE

A. 37-50

A. 37-2

TECHNISCHE DATEN
- Homokinetische Kugelgelenkwelle, auf Getriebeseite
- Homokinetische Kugelgelenkwelle, auf Radseite
- Einbau : Position des Schiebestiickes im Verhiltnis zur Nutenwelle belanglos

BESONDERE MERKMA LE

Anzugsmomente :

- Mutter zur Befestigung an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) ...... s o7 wie 70 ota oo 35 - 40 mkg

- Schraube zur Befestigung der Gelenkwelle am Getriebeausgang ....... Y T 4,5 - 5 mkg
Schmierung : '

“ Fett o s vseee T R T T cecsccns csecessans oo 80 wie oo oin @ TOTALGREASE M
ANMERKUNG :

Seit Oktober 1971 sind einige Fahrzeuge mit Gelenkwellen vom Typ : homokinetische Gelenkwelle mit
doppeltem Kreuzstiick auf Getriebeseite und homokinetische Kugelgelenkwelle auf Radseite ausgertistet.



Technische Daten und besondere Merkmale
ARBEITSVORGANG Nr. A, 410-00:  bej der Vorderachse

VORDERACHSE

ARB. A, 410-00

1

I. RADNABE

A _41-6

1,25 -1,75mm

1,25 -1.25mm

XA

I

0,1-0,4mm

7,10 =7,25mm

TECHNISCHE DATEN

Rader in Geradeausfalitl <cccssicisnvssi i oo oe s in s 6s oe oo .

- Radsturz B .
Réder einschlagen....... Swie e e Seaie e Wi e e W BE W

- Nachlauf (nicht einstellbar) s veeeeseseoceecscsecscooasancssseascasasasnns
= SpUr § RAder HNen NACH VOITlue o0 a:e oo sie 50 010 510 51 010 276 w20 sia'018 010 vis 2178 wis w 018 win/e v/

BESONDERE PUNKTE

Einstellungen H

- Riickstand des Dichtringes in der Ringmutter der Nabe cveeevereeennn. vis o6 wie ot
- Riickstand des Dichtringes im Verhdltnis zum Auflager des Kugellagers ........
- Spiel zwischen Achsschenkel und Schwingarm c..eeeveececcecccocccacoes oo

- Riickstand des unteren Teils der Achse im Verhdltnis zum Achsschenkel .......

o T45°
- 25
9°30" + 1° 20"

15°
0 - 3 mm

1,256 -1, 75 mm
1,25-1,75 mm
0,1 -0,4 mm

7,10 - 7,25 mm



ARBEITSVORGANG Nr. A. 410-00: Technische Daten und besondere Merkmale bei der Vorderachse

Anzugsmomente :

- Ringmutter des Kugellagers filr die Nabe ..ccceeeeecccceccnocacnennccccccccccons 35 - 40 mkg
- Schraube des Lenkhebels an der Radnabe .ceeceeccccscsscscseccccssccocccnsccnce 1,5 - 2 mkg
- Mutter zur Befestigung der Gelenkwelle an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) 35 - 40 mkg
- MutternzurBefestigungder Tragheitsddmpfer , ., .. .cvuvuineneerienceccrocennnes 6 mkg
- Unterer Stopfen fiir AchsschenkelboOlZen seveesecsccsscesceccaccacocscocccececcs 2 mkg

Schmierung :
= AchsschenKelbOlZEeN . eeoeeoessosccsosasossoosssssssscsossccscosscsosaccscsnsecss TOTALGREASE M

II . LAGERUNG DER SCHWINGARME AN DER TRAVERSE

A.41-3

A\
N

BESONDERE MERKMALE

- Riickstand des Dichwinges im Verhiltnis zum Auflager des Rollenlagers «.cccveveevn.n 0,8 =1 mm

Anzugsmomente :

- Schraube zur Befestigung der Traverse «...eeeoe.. ceswaes sesenenasessaansens 5 mkg
- Kronenmuttern zur Befestigung der Schwingarme an der Traverse .....ceeeeeceecssn. 5 mkg
- Muttern zur Radbefestigullg ceveeeeeccococccooccccsessaccacssacssacccccscacsaconas 4 - 6 mkg

ANMERKUNG : Die Reibungsddmpfer entfallen bei Fahrzeugen, die mit vorderen
Stossdam pfern ausgeriistet sind.



Kontrollen und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. A. 410-0 : an der Vorderachse ARB., A, 410-0

! I. KONTROLLE DES RADSTURZES

ANMERKUNG :

Diese Kontolle wird durchgefiihrt zur Uberpriifung
der Schwingarme nach einem Aufprall.

Wenn jedoch der Achsschenkelbolzen, ein zu
grosses Spiel aufweist, so ist keine Kontrolle
moglich.

1. Kontrollieren, ob das Vorderrad (auf Seite der
zu {iberpriifenden Radnabe) keinen Schlag hat.

2. Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen.

ACHTUNG !

Die Messung der Bodenfreiheit des Fahrzeuges vorn
und hinten erfolgt zwischen Boden und Fahrzeug-
rahmen, im gleichen Abstand der beiden Schrauben
zur Befestigung der Traverse (b=c) und neben dem
Sicherungsblech bei "a™.

3. Fahrzeug unter dem Rahmen vorn abstiitzen, um
eine Hohe von 207 mm zwischen Boden und
Punkt "a"™ auf jeder Seite des Fahrzeuges zu
haben.

Messvorrichtungen MR, 630-51/9 a,
Hohe = 207 mm benutzen.

MR.630-51 /'9 a 4, Vorderrdder ausrichten :

a) Die auf dem Abdeckblech der Lenkung
eingravierte Markierung "e" auf die
gleiche Hohe mit dem Fiihrungsblech der
Kugelbolzen auf der linken Seite bei
"d" bringen.

4863
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2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 410-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse

al a?2

©

MR.630-51/9a -

b)  Um die Rader bei einem Wagen auszurichten,
dessen Lenkung keine eingravierte Markierung
auf dem Abdeckblech aufweist, geht man in
folgender Weise vor :

Eine Schnur in Hohe der Radmitte spannen, diese
Schnur an Rider anlegen, wie auf der Zeichnung
gezeigt wird. (Falls erforderlich, Schmutzfinger
abnehmen, um unbehindert arbeiten zu kdnnen).
Vorderrad parallel zur Schnur stellen und dazu
Lenkung so drehen, dass die Masse "al” und

*a 2" gleich sind.

5. In dieser Stellung den Radsturz messen.Vor=
richtung 2813-T benutzen. Die Lotschnur
muss sich in Zone "1 der Vorrrichtung be-
finden. Anderenfalls Schwingarm ausbauen
und kontrollieren.

ANMERKUNG :

wenn man nur iiber die alte Vorrichtung 2315-T verfiigt,
so muss man sie unbedingt in die Vorrichtung 2313-T
uméndern, indem man bei der ersteren die Plaketten
2312-T montiert, (Die vom Hersteller gemachten An-
gaben befolgen).
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A 41-8

Kontrollen und Einstellungen

ARBEITSVORG ANG Nr. A, 410-0: an der Vorderachse

ARB. A, 410-0

6.

Wagen hochheben, bis die Vorderrdder den
Boden verlassen.

Rad ganz einschlagen, Radnabe an Einschlag-
begrenzungsschraube anliegend. Wenn man
am rechten Rad arbeitet, nach rechts ein=-
schlagen und umgekehrt.

Fahrzeuge wieder gegen die Vorrichtung
MR. 630-51/9a (Hohe 207 mm) in
Anschlag bringen oder wieder auf Stiitze
absetzen.

In dieser Stellung Sturz des Rades messen.
Vorrichtung 2313-T benutzen. Die Lotschnur
muss sich jetzt in Zone "2" der Vorrichtung
befinden.

Anderenfalls den Schwingarm ausbauen und
kontrollieren.

II. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER SPUR DER VORDERRADER

ANMERKUNG :

Die Rader miissen nach vorn 6ffnen. Der Unter=-
schied zwischen vorn und hinten muss 0-3 mm
betragen. Um diesen Arbeitsvorgang durchzu=-
fiihren, ist es notwendig, die vordere und
hintere Bodenfreiheit einzustellen.

Rider wie fiir Geradeausfahrt einstellen.
(Siehe Kapitel I. gleicher Arbeitsvorgang).

Offnung der Vorderrdder kontrollieren :

Eine Spurlehre verwenden, wie es deren in
verschiedenen Ausfiihrungen im Handel gibt.

Wie folgt vorgehen :

Bei "a" in Hohe der Radachse den Abstand
zwischen den &dusseren, vorderen Felgen-
rindern messen. Mit Kreide die gemessenen
Punkte markieren.

Wagen um eine halbe Umdrehung nach vorn
stossen und hinten den Abstand zwischen den
Markierungen messen . (Bei "b"™ auf gleiche
Hohe gebracht). Wenn dieser Abstand um
0-3 mm Kleiner ist, so ist die Einstellung
korrekt,

Anderenfalls richtige Einstellung vornehmen.
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4 ARBEITSVORGANG NI. A 410-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse

3. Offnung der Vorderridder einstellen :

Ohne die Kotfliigel abzubauen, die Muttern (1)
der Schrauben zur Blockierung der rechten und
linken Hiilse (3) 1dsen. Jede Hiilse um die gleiche
Menge drehen, um die richtige Einstellung zu
erhalten.

ANMERKUNG :

Eine Umdrehung an der Hiilse entspricht einer
Radverschiebung von 6-7 mm.

ACHTUNG !

Priifen, ob die Schraubteile der Stange (4) und
des Endstiickes (2) in der Hiilse (3) gleich sind
(d1=d2+2mm).

Die Schellen (5) zur Befestigung der Hiilsen (3)
senkrecht ausrichten, wobei die Befestigungs=
schrauben nach oben kommen. Die Stellung
des Schlitzes "b" ist gleichgiiltig, voraus=-
gesetzt, dass die Punkte "a™ nicht in diesem
Schlitz liegen.

Das Spiel "c" flir den Anschlag der Miftelbolzen
ebenfalls gleichmassig verteilen, Muttern (1)
der Blockierungsschrauben der Hiilsen mit 1 mkg
festziehen.

I1I. EINSTELLUNG DES RADEINSCHLAGES

ANMERKUNG :

Um diesen Arbeitsvorgang durchzufiihren, ist es
notwendig, die vordere und hintere Bodenfreiheit

einzustellen. (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

1. Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen.

2. Lenkrad ganz einschlagen. Priifen, ob ein
Spiel von ca. 5 mm zwischen Reifen und
Schwingarm und ein Spiel von mindestens
1 mm zwischen Tragheitsddm pfer und
Schwingarm auf der entgegengesetzten Seite
besteht.

Anderenfalls auf die am Schwingarm sitzende
Anschlagschraube (6) fiir den Radeinschlag
einwirken.

3. Radeinschlag des anderen Rades kontrollieren.
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Kontrollen und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. A, 410-0: an der Vorderachse

ARB. A, 410-0 b}

IV . KONTROLLE EINES AUSGEBAUTEN VORDEREN SCHWINGARMES

MR.630-51/46

d2

di

o

Schwingarm ausbauen und zerlegen .

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

Schwingarm kontrollieren :

Schwingarm aif Kontrollvorrichtung bringen.
(Vorrichtung MR, 630-51/46)

Dorn B in Bohrung "c® der Radnabenachse
einsetzen,

Dorn A in Bohrung der Nabe einsetzen,

Dorn A soweit drehen lassen, bis die beiden
Dorne genau auf der Richtplatte aufliegen.

Den Abstand "dq " zwischen den Spitzen
an einem Ende messen und dann den
Abstand "d2 " am anderen Ende.

Diese beiden Lingen miissen um 10 mm
genau gleich sein.

3. Schwingarm zusammenbauen
und montieren .

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)
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Technische Daten und besondere Merkmale
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HINTERACHSE
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TECHNISCHE DATEN
L&

- Réder schliessen nach vorn (nicht einstellbar)
- Fahrzeuage bis Marz 1969
- Fahrzeuge ab Méirz 1969
- Radsturz (nicht einstellbar)

Einstellung 2

eeno0e0s00000e0c0e0c000ss0sennss0000 e

BESONDERE MERKMALE

- Riickstand der Dichtungsgarnitur im Verhaltnis zum Auflagebund des

KugellagerS e ceceeccccescsceoccsocossccccacscacsesssscocssacssccscane

Anzugsmomente :

- Mutter zur Befestigung des Kugellagers der Nabe (Fliche und Gewinde ge=

SCHIMIEIt)e c cocoevsoaccocoescscsssacsosssccsaseccccessscsscecccsscsncse

- Mutter fiir die Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) «occecevecccccacesss

0 -8 mm

eevseccscascsccscsccscscsscssssacsess 0 +4mm

00- 0030°*

35- 40 mkg
35 - 40 mkg
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LAGERUNG DER SCHWINGARME AN DER TRAVERSE

A.42-50
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BESONDERE MERKMALE

Anzugsmomente :

- Sehrauben zur Befestigung der TTAVEISE «eeeeescasssscscssssossssnssassas 4= 5 mkg
- Kronenmutter zur Befestigung der Schwingarme an der TIAVEISE ceeevecccsse 05D mkg

= RAAITIULLEIT] « v oo vesocoenocsosasessasasssssssssacssssossssscssssseese 4= 6mkg
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I. KONTROLLE DER HINTEREN SCHWINGARME AM FAHRZEUG

ANM.: Diese Kontrollen miissen durchgefiihrt werden,
wenn ein Fahrzeug nach einem Aufprall ein anomales
Verhalten auf der Strasse oder eine anomale Ab-
nutzung der Reifen zeigt.

1. Stellung der Hinterrdder kontrollieren.
Fahrzeuge bis Marz 1969 :

Die Rdder miissen nach vorn 0-8 mm schlieséen.

Fahrzeuge ab Méarz 1969 :

Die Rider konnen entweder Nachspur oder Vorspur
aufweisen, die zwischen 0 und 4 mm liegen darf.
Um die Kontrolle durchzufiihren, ist es notwendig,
dass vordere und hintere Bodenfreiheit eingestellt
werden, (siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).
In Hohe der Rdderachse den Abstand zwischen den
dusseren Rindern der Felgen vorn messen. Mit
Kreide die gemessenen Punkte markieren. Wagen
vorstossen,, so dass die Rdder um 1/2 -Umdrehung
weiter drehen und hinten den Abstand zwischen
den Markierungen messen. Eine handelsiibliche
Messvorrichtung benutzen.

Wenn Vor= und Nachspur nicht innerhalb der
Toleranzen liegen :
Einer oder beide Schwingarme haben Schlag.

In diesem Falle :

- entweder die Position der hinteren Schwingarme
am Fahrzeug kontrollieren. (s. Abs. 3-17, gl. Arb.),

MR.630-51 / 9a f - oder den oder die Schwingarme ausbauen und auf

' g der Richtplatte kontrollieren. (Siehe Kapitel II,

gleicher Arbeitsvorgang).

wenn Vor- und Nachspur innerhalb der Toleranzen :

Radsturz kontrolliereﬁ .

9. Radsturz der Hinterrdder kontrollieren :

a) Reifendruck kontrollieren und ggfs. richtigen
Druck herstellen.
Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen.

b) Fahrzeug so abstiitzen, dass man eine Boden-
freiheit von 295 mm unter dem Rahmen bei
"a" erhilt, in Mitte, zwischen beiden Befesti-
gungsschrauben der Traverse und neben dem
Sicherungsblech.
Hierzu die Vorrichtung MR. 630-51/9a
(Hohe = 285 mm), ausgeriistet mit Scheiben
von 10 mm Stidrke, benutzen.
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4938 c)

MR.630-51/9a

d)

2313-T

Hinteren Kotfliigel (falls erforderlich) auf der zu
kontrollierenden Seite abnehmen.

Radsturz kontrollieren : Vorrichtung 2313-T be-
nutzen. Die Lotschnur muss sich in Zone 38 der
Vorrichtung befinden. Andernfalls den Schwing-
arm ausbauen und Kontrollieren.

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

ANMERKUNG : Es ist moglich, die Vorrichtung

2315-T in eine Vorrichtung 2313-T abzuidndern,
wenn man die Plaketten 2312-T montiert.

KONTROLLE DER STELLUNG DER HINTEREN SCHWINGARME

ANM. : Eskann bei anomaler Abnutzung eines Reifens erforderlich werden, die Vorspur eines jeden

Hinterrades zu kontrollieren.

3. Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen, vordere und hintere Bodenfreiheit miissen richtig eingestellt

werden. (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

4. Vorrichtung MR. 630-51/47 so ansetzen, wie Abbildung zeigt.

Den beweglichen Messstab E 16sen und von der
Felge zuriicknehmen. Fihlstift A in Hohe der
Nabenachse mit Felge in Beriihrung bringen,
indem man Gabel C in Halterung B gleiten
lasst.

Gabel durch Anziehen der Schraube D fest-
stellen.

In gleicher Weise am anderen Rad mit der
anderen Seite der Vorrichtung vorgehen.

Auf jeder Seite den beweglichen Fiihlstift E
mit der Felge in Berithrung bringen. Auf

jeder Skala die dem Markierungsstrich "a”
gegeniiberliegende Zahl ablesen.

(Siehe Abb. auf folgender Seite).

Diese Zahl festhalten und genau unterscheiden:

- 01, wenn essich um Nachspur,
- P1,. wenn es sich um Vorspur handelt.

5. Gabel C abnehmen und Fahrzeug vorstossen, so dass die Rdder genau 1/2-Umdrehung durchfiihren.

6. Die Arbeitsginge des Abs. 4 neu beginnen.Erneut die auf den Skalen angezeigten Zahlen festhalten:

- O 2, wenn es sich um Nachspur,
- P2, wenn es sich um Vorspur handelt.
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7. Den Wert der Spur eines jeden Rades bestimmen :

Es konnen sich mehrere Félle ergeben :

a) Die beiden Messungen Die beiden Messungen

ergeben Nachspur : 2315.1 ergeben Vorspur :

Nach

Durchschnitt der ol | Vexpu Durchschnitt der beiden
beiden Lesungen Lesungen nehmen
nehmen
01+02 P1+P2

2 2
b) Die eine der beiden Messungen gibt die Nachspur und die andere die Vorspur an :

Zwei Félle konnen sich ergeben :

O ist grosser als P P ist grésser als O
Die Stellung des Schwingarmes wird sein : Die Stellung des Schwingarmes wird sein :
O-P P-0

2 2

Bei den Fahrzeugen bis Marz 1969 muss jedes Rad eine Vorspur zwischen O und 4 mm aufweisen.
Bei den Fahrzeugen ab Marz 1969 muss jedes Rad eine Vorspur oder eine Nachspur zwischen O und 2 mm auf-

weisen,

Es sind also die Schwingarme auszuwechseln, deren Durchschnitt

01 + 02 oder Pl1+P2 odero-P oderp-o
2 2 2 2

nicht zwischen O und 4 mm (Fahrzeuge bis Mdrz 1969)
oder zwischen O und 2 mm (Fahrzeuge ab Méarz 1969) liegt.

ANMERKUNG :
Unterschiede zwischen den Messungen O1 und O2 oder O und P in Abs. 7 ergeben sich nur aus einem Schlag
des Rades.

Der Unterschied,der auf der Vorrichtung abgelesenen Werte ist das Doppelte des tatsdchlichen Schlags der
Felge an den entsprechenden Punkten. Wenn er iiber 4 mm liegt, (was einem gemessenen Schlag von

4—= 2 mm entspricht), so muss das Rad kontrolliert werden, da der tatsichliche Schlag einer Felge 2 mm
nicht tibersteigen darf.
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II. KONTROLLE EINES AUSGEBAUTEN HINTEREN SCHWINGARMS

1. Schwingarm ausbauen : (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang) Radsturz kontrollieren (s. Abb. 2)

2. Schwingarm zerlegen : (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)
Es ist zwecklos, die Einstellnocken auszubauen.

3. Schwingarm auf eine Kontrollvorrichtung aufsetzen,
(Vorrichtung MR. 630-51/46). b)
Nabe in Bohrung der Platte E einsetzen und Platte E auf
Richtplatte auflegen.

Dorn A in Bohrung der Nabe bringen. In Hohe der Schwing-
armnabe bis zum vollkommenen Auflager der Platte E auf
der Richtplatte abstiitzen,

Vorspur kontrollieren (s. Abb. 1)

a)

a) Den schrigen StabB des Dorns A auf eine Gerade mit den
Schweisslinien des Schwingerarms bringen.

b) Mit Hilfe eines Parallelreissersdie Héhe "h1" einer
Spitze feststellen ; den Dorn um eine halbe Um-

drehung drehen und die Hohe "h2" derselben Spitze 4.
feststellen.

Der Unterschied der beiden Hohen muss zwischen

O und 1, 2 mm liegen und die kleinen der beiden 5.

Hohen kann sich auf Seite der Nabenachse oder auf
Seite der Gelenkachse des Schwingarms befinden.

Stab B des Dorns A senkrecht zur
Schweissnaht des Schwingarms stellen.

Mit Hilfe eines Parallelreissers die Hohe
"h3" einer Spitze feststellen. Den Dorn
um 1/2-Umdrehung drehen und erneut

die Hohe "h4" derselben Spitze feststellen :

Der Unterschied der beiden Hohen muss
zwischen O und 3, 5 mm liegen. Die
kleinere der beiden H6hen muss sich stets
auf Seite der Gabel des Kantenbolzens
befinden. Anderenfalls ist der Schwing-
arm auszuwechseln,

Schwingarm zusammenbauen.

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

Schwingarm einbauen .

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

A.42.3

MR. 630-51/46
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ARBEIT SVORGANG Nr.

Technische Daten und besondere Merkmale bei der Federung

Federung:

TECHNISCHE DATEN

- Typ Ausgleichsfederung (Verbindung der Schwingarme auf einer Fahrzeugseite iiber Federungstopf).

Stossddmpfer:

- Hydraulisch an den vier Ridern bei den AK-Fahrzeugen,

- Hydraulisch an den Hinterriddern bei den Fahrzeugen AZ - AY - AZU und AY-CA (MEHARI)

Diampfer (Reibschwingungsddmpfer):

- Reibungsddmpfer an den Vorderrddern bei den Fahrzeugen AZ - AY - AZU und AY-CA (MEHARI)

Trigheitsdimpfer

- An den vier Ridern bei allen Gahrzeugen bis November 1970.

- An den Vorderrddern bei den Fahrzeugen 2 CV 4 - Dyane 4 und Lieferwagen AZU ab November 1970
- An den Vorderrddern bei den Fahrzeugen 2 CV 6 - Dyane 6 ab Mai 1971
- An den Vorderrddern bei den Fahrzeugen AY-CA (MEHARI) und Lieferwagen AK ab September 1971,

Bodenfreiheit

ACHTUNG!

Das Messen der Bodenfreiheit geschieht, linke Seite und rechte Seite, vorn und hinten, zwischen Boden
und Rahmen im gleichen Abstand von den beiden Befestigungsschrauben der Traverse und neben dem

Sicherungsblech fiir die Schrauben,

Vordere Bodenfreiheit

Hintere Bodenfreiheit

BRIREEHgD S (in mm) (in mm)
125 - 380 X 195 + 2,5 280 2,5
Az e maEs 135 380 X 208 2,5 291 +2.,5
AZ (2CV 4 und2CV6) 125 - 380 X 195 + 2,5 280 + 2,5
AY (Dyane) 125 - 380 X 195 + 2,5 280 + 2.5
AY - CA (Mehari) e =860 & 236 + 5 346 + 5
135-380 XM+ S
AZU 125 - 380 X 205 + 2,5 335+ 2,5
AK 135 380 X 212+ 2,5 347 + 2.5
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FEDERUNGSTOPFE

A. 43-50

Federungstopfe auf den Fahrzeugen AZ und AZU

Freie Linge der u Lange der
fod gd it Lange der Streben Endstiicke
Fahrzeugtyp edern un (in mm) (in mm)
(in mm) .

Vorn Hinten Vorn Hinten Vorn Hinten
AZ —s 9/1962 —{ 3/1963 185 170 623 644 191 173
AZU p—e 6/1955 ——=={ 3/1963 14,35 15;28
AZ P—e 3/1963 185 170 600 644 173 173
AZU —{ 9/1965 14,8 15,25
AZ —= 9/1965 —1 2,/1970 185 170 600. 642 173 182
AZU p—= 9/1965 —={ 9/1972 14,8 15,25
AZ (2CV4) p—= 2/1970
AZ (2CV®b) = 101971
AZ (2CV 4) P—= 10/1971 193 170 600 642 173 182
AZ (2CVe®b) —s] 9/1972 15,25 15,26

193 170 593 611 109 109
AZU —= 9/1972

15,25 15,25
AZ (2CV 4 1197 193 189 593 632 109 109
AZ (2CV®6) =" ' 1525 | 16,3
Federungstdpfe auf den Fahrzeugen Dyane - Dyane 4 und Dyane 6
AYA p——= 8/1967 —=1{ 31968 _
AYA2 F—= 3/1968 —={ 12/1968 185 170 600 642 173 182
AYA3 fp—= 1/1968 —1 10 1968 14,8 15,25
AYB = 10/1968 —=| 12/1968
AYA 2 = 12,1968 193 170 600 642 173 182
AYB —| 9/1972 15,25 15.25
AYA 193 170
Gt 1.0

AYE $ P 21572 15 95 15 25 593 632 109 109
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BESONDERE MERKMALE

Stossddmpfer:
- Montage: BOGE-Stossddmpfer: Stossdampferkorper auf Seite Federungstopf, Markierung (Einpragung) nach oben
und Abflussbohrungen nach unten,

Stossddmpfer ALLINQUANT oder LIPMESA: Stossdimpferkorper auf Seite Schwingarm, Markierung
nach oben.

- Linge (Achsabstand) eines hinteren, komprimierten Stossddmpfers:
- Fahrzeuge AZ - AY - AY-CA (MEHARI) - AZU
- Fahrzeuge AK

- Linge (Achsabstand) eines vorderen, komprimierten Stossddmpfers:

= FAIIZEUZE AK .. .eueueenneeneeneneeeernnenncanesocoecnsenns vevere.. 349 mm

Federungstopfe:

- Montage: Markierung "AV" auf dem Gehduse nach vorn gerichtet,

A. 43-50

L1=5mm mini

- Einstellung: Fahrzeug unbelastet, fahrbereit, auf ebenem Boden stehend, Reifen korrekt aufgepumpt.
(Siehe die entsprechenden technischen Rundschreiben wegen der Auffiilldriicke).

- Ausrichtung des vorderen Endes des Federungstopfes ..... teeetecesesenes. L1 =5 mm mindestens

- Ausrichtung des hinteren Endes des Federungstopfes: Ihn so einstellen, dass man ein Spiel L 2 = 0 - 2 mm
zwischen dem Anti-Nick-Anschlag und dem Topfende erhilt,

3 -6 mm

e9escsccesc00enrssrTotne

Spiel zwischen Federungsanschlag und vorderem Schwingarm

TRAGHEITSDAMPFER 4 43 52

Reibungsddmpfer:

- Tarierung .......... swessessewe 9,3-2, T mkg

Anzugsmomente:

- Muttern zur Befestigung der
Tragheitsddmpfer ............ eesee. 6 mkg

- Muttern zur Befestigung der
vorderen Federungsanschldge ........4-5 mkg

- Schrauben zur Befestigung der
vorderen Stossddmpfertrager .......... 4 mkg

- Stossddmpferachsen .......cco000ee..20 mkg
- Muttern zur Befestigung der

Stossdéimpfer T I s - mkg
- Muttern zur Befestigung der

Federungstopfe «eecceve.eee.. 17,5-21,5 mkg
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' I. KONTROLLE DER BODENFREIHEIT

ACHTUNG!!

Die Bodenfreiheit des Fahrzeuges muss gemessen
werden vorn und hinten, zwischen Boden und
Rahmenunterkante bei "a", zwischen den Kopfen
der beiden Schrauben zur Befestigung der Traverse
in gleichem Abstand von ihnen und neben dem
Sicherungsblech.

1. Fahrzeug vorbereiten (fahrbereit). Es muss ohne
sonstige Belastung ausgeriistet sein mit:
- dem Ersatzrad (an seinem Platz),
- dem Bordwerkzeug,
- ca. 5 Liter Kraftstoff im Tank.

2. Reifendruck kontrollieren und ggfs. richtigen
Druck herstellen. (Siehe entsprechende
technische Rundschreiben).

Fahrzeug auf horizontalen Boden abstellen,

12124
Réder in Ge;adeausfahrt.

3. Fahrzeuge an den Stossstangen auf- und
niederbewegen und es dann zum Stillstand
kommen lassen,

4, Bodenfreiheit messen:

Bodenfreiheit zwischen Boden und Unter-
kante Rahmen messen, an Punkt "a" zwischen
den beiden Kopfen der Schrauben zur
Befestigung der Traverse, in gleichem Ab-
stand von einer jeden Schraube und neben
dem Sicherungsblech.

Zum Messen der vorderen und hinteren
Bodenfreiheit die Vorrichtung 2305-T be -
nutzen, die auf nebenstehenden Abbildungen
gezeigt wird.
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II. EINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

4939

ANM.: Wenn die Reibungsdampfer oder die Stoss-

. 3456-T

ek

od
3455-T

ddmpfer ausgebaut wurden, ist die Bodenfreiheit vor
Einbau der Schrauben zur Befestigung der Schutz-
gehduse der Reibungsddmpfer oder vor Einbau

der Stossddmpfer einzustellen,

Die Muttern der Achsen zur Befestigung der Stoss-
dampfer diirfen erst festgezogen werden, wenn die
Bodenfreiheit eingestellt und das Fahrzeug auf dem
Boden abgestellt ist, um eine Beschiddigung der
Silentblocke zu vermeiden,

Wenn die Bodenfreiheit nach der nachstehenden
Methode eingestell: ist, ist die Gewichtsverteilung
richtig,

1. Fahrzeug fahrbereit vorbereiten. Es muss aus-
schliesslich einer jeden anderen Last ausge-
riistet sein mit:

- Ersatzrad (an seinem Platz)
- Bordwerkzeug,
- ca, 5 Litern Benzin im Tank.

2. Reifendruck kontrollieren und ggfs. richtigen
Druck herstellen, (Siehe entsprechende
technische Rundschreiben).

' Vordere Bodenfreiheit einstellen, indem man die
vorderen Steeben entweder einschraubt oder 16st,
Schraubvorrichtung 3455-T oder 3455-Tbis,

(die auf die Abfasung an der Strebe montiert
wird) und den Schliissel 3436-T verwenden.
Kein anderes Werkzeug verwenden, insbesondere
keine Werkzeuge, welche Kratzer verursachen
und so Ansatzpunkte fiir einen Bruch ergeben
konnten, Federungstopf mit der Hand festhalten,
denn wenn er sich drehen wijfde, konnten die
hinteren Streben verstellt werden.

w
.

4, Hintere Bodenfreiheit einstellen, indem man die
hinteren Streben entweder einschraubt oder 16st.
Wenn die Abweichung zu gross ist, ist die vordere
Bodenfreiheit ausser Toleranz. Erneut auf die
vorderen Streben einwirken, um Einstellung zu
beenden. Schraubvorrichtungen 3455-T oder
3455-T bis und Schliissel 3456-T benutzen.
Federungstopf mit der Hand festhalten, um die
vorderen Streben nicht zu verstellen,

5. Vordere und hintere Bodenfreiheit nach jeder
Einstellung kontrollieren.

6. Das Spiel "j" zwischen Einstellende (3) und
hinterem, elestischem Anschlag (1) kontrollieren,
welches 0-2mm betragen muss, Falls erforderlich,
die Position des Endstiicks (3) einstellen, indem
man auf die Muttern (2) einwirkt, um dieses Spiel
zu erreichen,

III. EINSTELLUNG DER VORDEREN BEGRENZUNGSANSCHLAGE

7. Sich nach eingestellter Bodenfreiheit vergewissern, ob zwischen den Gummianschldgen (5) und den Begrenzungsan-
schldgen (4) der Schwingarme ein Abstand "a" von 3 - 6 mm besteht, Diesen Abstand herstellen, indem man
Scheiben (6) von entsprechender Stdrke zwischen Gummianschlag und Trdger am Rahmen legt.



e —

A.41.9

ARBEITSVORGANG Nr. A. 440-00: Merkmale bei der Lenkung

Technische Daten und besondere

aF3.

A, 440-00

LENKUNG

1

O

\)

\

S

S

GESAMTTEIL LENKUNG

LI,

(S

2

,
%

9%

L/

N

N!

)

N\

N

SN

=
SSSSP

AAMNNTARRRTY

N\

AN

AN

A

SPURSTANGEN

Wi, s
/)

// /7, ///,

/) /

\
|
@zzm

|

LENK




2 ARBETITSVORGANG Nr. A. 440-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei der Lenkung

TECHNISCHE DATEN

Zahnstangenlenkung:

- Spur: Rider 6ffnen nach vorn ... eeee.  0-3mm
- Radeinschlag (einstellbar) ......... N T A . 340-35°
- Spiel zwischen Reifen und Schwingarm auf Einschlagseite ....ccoeevecesss 5 mm

- Spiel zwischen Schwingarm und Trigheitsddmpfer auf der gegeniiber-

liegenden Seite des Radeinschlages ......ccceceecnoencccaccesns s sis wip s 1 mm
- Wendekreis @ (ungefdhr) ............ o sl o 0 55 S 45 e S BT 5 W W 858 B9 10,70 m
Limousine 2 CV =% 2/1970 1/13 H» 2/1970 1/14
- Ubersetzungsverhéltnis Lieferwagen 2 CV ...cviveeennnnnnnn —— 1/13
Alle anderen Modelle (ausser Lieferwagen 2 CV) 1/14

Einstellungen:

- Spiel am Zahnstangenstossel (am gréssten Hartpunkt) .....eoeeeeeoccesees 0,1 - 0,25 mm
um dieses Spiel zu erhalten, Mutter festziehen und um 1/6-Umdrehung 16sen.

- Spiel an den Mittelbolzen (auf Seite Lenkhebel und Zahnstange):
Mutter ganz einschrauben, um 1 /6-Umdrehung zuriickschrauben und dann
versplinten,

Anzugsmomente:

- Mutter des Zahnstangenritzels ........ccccecieacecns cesieccsancnas .. 10-14 mkg

-"Nylstop"-Muttern zur Befestigung der Spurstangen an den Kugelbolzen ... 4 mkg



ARBEITSVORGANG Nr. A, 440-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung ARB. A. 440-0 -1

I - KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER SPUR

A 41.8 ANM.: Die Rdder miissen nach vorn um

0 - 3mm offnen.
Um diesen Arbeitsgang durchzufiihren, ist es
notwendig, dass die vordere und hintere Boden-
freiheit eingestellt wird.
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

1. Rider wie fiir Geradeausfahrt einstellen,

2. Spur kontrollieren:

Eine handelsiibliche Spurlehre verwenden.

Wie folgt vorgehen:

Bei "a" in Hohe der Riderachse den Abstand
zwischen den dusseren Felgenrddern vorne
messen. Mit Kreidestrich die gemessenen
Punkte markieren, F ahrzeug um eine halbe
Radumdrehung nach vorne stossen und hinten
den Abstand zwischen den Markierungen messen.
Wenn dieser Abstand um 0 - 3 mm geringer ist,
so ist die Einstellung korrekt, Anderenfalls
Einstellung vornehmen.

3. Spur einstellen:

Ohne die Kotfliigel auszubauen, die Muttern (2)
der Schrauben zur Blockierung der rechten und
linken Hiilse (4) 1¢sen. Jede Hiilse um die
gleiche Menge 16sen, um die Einstellung zu
erreichen.

ACHTUNG! Kontrollieren, ob die Schraubteile der

3
ANM. : Eine Umdrehung der Hiilse entspricht einer
Radverschiebung von 6 - 7 mm.
Stange (1) und des Endstiicks (3) in Hiilse (4)

C——

gleich sind (d1 = d2 + 2mm).

! 5
i N ,g Befestigungsschellen (5) der Hiilsen (4) senkrecht
] N \ / ausrichten, Befestigungsschrauben nach oben,
Die Position des Schlitzes "c" spielt keine

di1 d2 Rolle vorausgesetzt, dass die Punkte "e" ihr
= . nicht gegeniiberliegen.
Spiel "f" der Mittelbolzen ebenfalls gleich-
madssig verteilen. Die Muttern (2) der
A _44-1 A 44 Blockierungsschrauben der Hiilsen mit 1 mkg
festziehen.




2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 440-0 : Kontrolten und Einstéllungen an der Lenkung

II. EINSTELLUNG DES RADEINSCHLAGES

ANMERKUNG?

Um diesen Arbeitsvorgang durchzufiihren, ist es
notwendig, die vordere und hintere Bodenfreiheit
einzustellen.,

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

1. Fahrzeug auf ebenemBoden stellen.

2. Lenkrad ganz einschlagen. Priifen, ob ein
Spiel von ca 5mm zwischen Reifen und
Schwingarm und ein Spiel von mindestens
1 mm zwischen Trigheitsddmpfer und
Schwingarm auf der entgegengesetzten
Seite besteht.

Anderenfalls auf die am Schwingarm
sitzende Anschlagschraube (1) fir Rad-
einschlag einwirken.

3. Radeinschlag beim anderen Rad komirollieren.
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2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 450-00 : Xechnische Daten und Einstellungen an der Bremsanlage

TECHNISCHE DATEN

Hauptbremszylinder - Radzylinder :

Hauptbremszylinder und Radzylinder auf den Fahrzeugen AZ und AZU:

¢ des Hauptbrems-

@ der Radzylinder (in mm)

Fahrzeu zylinders (in mm
gYP y o ) Vorn Hinten
AZ - Februar 1970 22 25,5 19
AZ (2 CV &) 20, 6 28, 57 17,5
Feb 1970
AZ (2 CV 6) ebruar 197 a4
AZU B Januar 1972 22 28, 57 19
AZU Januar 1972 20, 6 28, 57 11,5
Hauptbremszylinder und Radzylinder auf den Dyane-Fahrzeugen ?
AYA August 1967 —p  Mairz 1968
AYA 38 Januar 1968 <P Oktober 1968 20, 6 28, 57 19
AYA 2 Mirz 1968  ~p Februar 1970
AYA 2 Februar 1970 >
AYB Oktober 1968 > 20, 6 28, 87 17,5
MEHARI September 1968
Hauptbremszylinder und Radzylinder auf den AK-Falirzeugen :
AK > Mai 1968 22 28,517 19
AK Mai 1968 20,6 28, 57 19
Bremstrommeln :
. . 4 92
Fahrzeugtyp @ der Bremstrommeln (in mm) Bremsfliche ( in cm“)
Vorn Hinten Vorn Hinten
AZ
AZ (2CV 4)
AZ (2 CV 6)
AYA 200 180 195, 5 193, 2
AYA 3
AYA 2
AZU
AK
AYB 220 180 354, 6 193, 2
MEHARI
- Maximales Abarbeiten der Bremstrommell  ..ccceccocesccococcooscsosccsscsscnsccanse 2 mm
- Maximale UnmndBeit coeeoscccesscsesscacsscasasssssscscsasessscscecsssssssssoscse 0,10 mm

= STATKE (AEF BELAGE 10 o 01000 wio s sinva w0 w3 wi i wiie w1 558 e 625 wia o1 74 8 &6 539 10 76 456 959 81916 w26 956, 10 v

4,8 - 5,3 mm
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4 ARBEITSVORGANG Nr. A. 450-00 : Technische Daten und Einstellungen an der Bremsanlage

Anzugsmomente :

= Muttern zur Befestigu.., der Bremstragplatien «ovueeverrenresesososcscacacscecnsces 3, 84,2 mkg
- Muttern zur Befestigung der vorderen Bremstrommeln, B = TI0OM o 556 538 o 530 50 sreee ate ove 2, 5 mkg
- Schrauben zur Befestigung der vorderen Bremstrommeln, B =9:mMM e o5 wene 9 smsaswes 4,5 mkg
- Mutter zur Befestigung des Lagers ftir die Differentialwelle c...vvveeecnnoecacccecess 12 - 14 mkg
- Ringmutter zur Befestigung des Kugellagers im Lagerdeckel
-Frithere: Montage (Ringmutter im Lagerdeckel) ...cceeeeeececceocceccccannns 10 - 12 mkg
- Neue Montage (Ringmutter am Lagerdeckel) ...ccoeeeeececceccanncccccoanss 6 - 10 mkg
- Mutter fiir hintere Nabe (Fldche und Gewinde geschmiert) ....cooeeceoceccesvocnens 35 - 40 mkg
- Mutter fiir Kugellager der hinteren Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) ........... 35 - 40 mkg
- Verbindungen der Bremszufuhrleitungen. .coeeeeecoceocccecceccccccccacaccocccosss 0,6 - 0,8 mkg

PEDALWERK

A.45-8 a

G1

Einstellungen )

- Pedalhthe : H = 130 + 5 mm (Mass genommen von dusserem Winkel des Pedals zum Wwagenboden "ohne Bodenmatte®).
- Sicherheitsspiel am Hauptbremszylinder oueeeeeeoeeececoncsseroscsocsocosscossoes = 0,5=-1mm

- Spiel am Pedal c.viveceecccccccosccancccscnccns Gl =5 mm

- Bremslichtschalter : Die Bremsleuchten miissen aufleuchten, sobald sich der Kolben des Hauptbremszylinders verschiebt.
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ZUF UHRLEIT UNGEN FUR HINTERRADBREMSEN
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- Spiel zwischen den Spiralen des Zufithrrohres und der Traverse .ce.ceeeveeeess.. g =6 mm maximal
- Aussen= f§ der Bremsleitungen ceeececesccscoccccscscscsssscssccssccscscses P =3, 5mm

- Innen =@ der Dichtgarnituren cueeeeeececccccscecssoccsccscssaccscsccnsesee P =3,5mm

= § det LeitungsVerbindungen oo oo sissineie v ein'sisaie suniesanwosisnsas oo s 570 05 ssowos P =8 %.1,/25 mm

Anzugsmomente :

- Muttern zur Befestigung derlaschen filr das Zufiihmrohr ........... I — eess.s 1 mkg
-Schrauben zur Befestigung der Dreiwege-Verbindung cveeeeeveccooceceeccccases 2 mKkg
- Verbindungen der Bremsleitungen ¢vceecececesscsess o oo o s swemes swemewemow ¢ 0; 8= 0,9 mkg



ARBEITSVORGANG Nr. A, 451-0: Kontrollen und Einstellungen an den Bremsen ARB. A, 451-0 1

I. EINSTELLUNG DER BREMSEXZENTER

PL. 478

PL..515

Einstellung der vorderen Bremsexzenter:

Fahrzeug vorn hochheben (Vorrichtung
MR 630-41/3 auf fahrbarem Wagenheber),

Auf Einstellexzenter in Pfeilrichtung ein-
wirken und dabei Trommel von Hand drehen,
bis die Bremsbacke mit der Trommel in Be-
rithrung kommt. Leicht zuriickdrehen, um
Trommel frei zu bekommen, Dann wieder
nachstellen, bis Beldge leicht schleifen.

In gleicher Weise bei der anderen Brems-
backe vorgehen,

ANM. : Einstellung niemals durch Zurtickdrehen

" beenden.

Die Bremsbacken milssen so nahe wie moglich
an der Bremstrommel eingestellt werden,
damit der Bremsweg gering ist.

Gleichen Arbeitsvorgang bei dem anderen
Rad durchfiihren,

Wagen auf Boden absetzen.

Einstellung der hinteren Bremsexzenter

Fahrzeug hinten hochheben. (Vorrichtung
MR 630-41/3 auf fahrbarem Wagenheber).

Vorgehen, wie in obigem Abs. 2.
Exzenter in der angezeigten Pfeilrichtung
drehen.

Gleicher Arbeitsvorgang am anderen
Rad durchfiihren.

Fahrzeug auf Boden absetzen,



ARBEITSVORGANG Nr. A, 451-0 : Kontrollen und Einstellungen an den Bremsen

II. ENTLUFTUNG DER BREMSLEITUNGEN

4459

Bremsfliissigkeitsbehalter auffiillen.
Ausschliesslich die hydraulische Fliissigkeit
LOCKHEED Nr. 55 verwenden,

Gummischutzkappe (1) der Entliiftungsschraube
des hinteren rechten Radzylinders abnehmen.
Auf die Entlitfrungsschraube ein durchsichtiges
Plastikrohr aufsetzen. (Einen Behilter zum
Auffangen der Bremsfliissigkeit vorsehen).

Bremsleitungen entliiften

Entliiftungsschraube um etwa eine halbe Um-
drehung 16sen. Durch einen Gehilfen das Brems-
pedal niedertreten lassen. Wenn dieses ganz
niedergetreten ist, die Entliiftungsschraube
festziehen. Bremspedal zuriickkommen lassen.

Den Arbeitsvorgang so lange wiederholen, bis
kein Luftblidschen mehr im durchsichtigen
Rohr erscheint,

Den Stand im Fliissigkeitsbehdlter beobachten
und je nach Bedarf richtigen Stand herstellen.
Entliiftungsschraube nur festziehen, wenn
Pedal unter Druck.

Rohr abnehmen. Gummischutzkappe wieder
aufsetzen,

Die gleichen Arbeitsvorgénge an jedem Rad
in folgender Reihenfolge durchfiihren:

- rechtes Hinterrad,

- linkes Hinterrad,

- rechtes Vorderrad,

. - linkes Vorderrad.

Stand im Behalter mit der Hydraulikfliissigkeit
LOCKHEED Nr. 55 berichtigen,

III. KONTROLLE DER DICHTIGKEIT DER ORGANE UND DES HY DRAULIKKREISLAUFES

Dreissig Sekunden bis zu einer Minute lang Bremspedal so kréftig wie moglich heruntertreten.

Wenn das Pedal widersteht, ist die Dichtigkeit gut. Wenn es sich mehr oder weniger schnell herunter-
treten 14sst, besteht ein Druckverlust, Stand im Behédlter ebenfalls beobachten, Wenn die Fliissigkeit
zuriickgedringt wird, ist die Manschette des Hauptbremszylinders nicht dicht und dieser muss iiber-

holt werden.
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 453-0 : Kontrollen und Einstellung an der Bremsbetdtigung

ARB, A, 453-0 1

I. EINSTELLUNG DES SPIELS AM BREMSPEDAL

A.45.8 q

ysww o

Pedalhthe kontrollieren:

Wenn das Pedal bei "a" im Anschlag ist,
muss die Pedalhthe

H =130 + 5§ mm
betragen (gemessen vom oberen Winkel
des Pedals zum Wagenboden, ohne Boden-
matte), Anderenfalls das Tragblech bei "a"
zurechtbiegen, um dieses Mass zu erhalten,

Spiel am Pedal einstellen:

Kontermutter (2) 18sen, Stossel (1) ein-
schrauben, oder 16sen, um ein Spiel "j"
von 0,5 - 1mm zwischen dem Stossel
und dem Kolben des Hauptbremszylinders
zu erhalten, was ein Spiel am Pedal von
"G1" = 5 mm ergibt.

Bremslichtschalter einstellen:

a) Priifen, ob das Bremspedal in Ruhe-
stellung richtig eingestellt ist. (Siehe
Abs, 1 und 2),

b) Mit der Hand auf Bremspedal driicken.
Die Bremsleuchten miissen aufleuchten,
sobald das Spiel nachgestellt ist und der
Kolben des Hauptbremszylinders sich ver-
schiebt.

Falls erforderlich, das Tragblech des
Schalters zurechtbiegen, um diese Be-
dingung herzustellen.




ARBEITSVORGANG Nr. A, 453-0 : Kontrollen und Einstellurigen an der Bremsbetatigung

481

Spiel am Pedal einstellen
(Pedal fritherer Bauart)

Mutter (2) zur Blockierung des Stdssels 16sen.
Stossel einschrauben oder losen, um ein Spiel
von 0,5 - 1mm zwischen Stossel und Kolben des
Hauptbremszylinders zu erhalten,

Bremslidhtschalter einstellen:

Bei einem Weg des Pedals von 1, 5mm diirfen
die Bremsleuchten nicht aufleuchten.

Bei einem Weg des Pedals von maximal 10 mm
miissen die Bremsleuchten aufleuchten.

Anderenfalls die Position der Schelle (1) am

Pedal verindern, um diese Bedingung zu er-
fiillen,

1I. KONTROLLE DER DICHTIGKEIT DER ORGANE UND DES HY DRAULIKKREISLAUFES

Dreissig Sekunden bis zu einer Minute lang Bremspedal so kriftig wie moglich heruntertreten.

Wenn das Pedal widersteht, ist die Dichtigkeit gut. Wenn es sich mehr oder weniger schnell herunter-

treten 1dsst, besteht ein Druckverlust. Stand im Behélter ebenfalls beobachten. Wenn die Fliissigkeit
zuriickgedrangt wird, ist die Manschette des Hauptbremszylinders nicht dicht und dieser muss iiberholt werden.



ARBEITSVORG ANG Nr. A, 454-0 : Einstellung der Handbremse ARB, A, 454-0

EINSTELLUNG DER HANDBREMSE

ANMERKUNG :

Die Handbremse wirkt ausschliesslich auf die
vorderen Bremstrommeln.

1. Fahrzeug vorne hochheben.
(Vorrichtung MR. 630-41/3 auf fahrbarem
Wagenheber).

2. Nacheinander die Spannung der beidem
Bremsziige mit Hilfe der Knebelmuttern .
(1) so einstellen, dass, wenn man dié
Zugstange in die 3. Raste bringt, die
Rider zu schleifen anfangen und sie in
der 5.Raste blockiert sind.




ARBEITSVORG ANG Nr. A, 530-0:

Technische Daten und besondere Merkmale
bei der elekwischen Anlage

ARB, A. 530-0 1

TECHNISCHE DATEN

LICHTMASCHINEN UND REGLER

6 Volt-Ausriistung 12 Volt-Ausriistung
Marke Lima Regler Lima Regler
DUCELLIER 7276 G 8325 A 7302 M 8243 F
PARIS - RHONE G11R 111 XT 212
CIBIE D 617
ABARDEITEN &
Marke der Lima DUCELLIER PARIS-RHONE
Typ der Lima 7276 G 7302 H G 11 R 111
Mindest-§ de's Kollektors 52, 5 mm 35 mm 51 mm
nach Abarbeiten

KONTROLLEN DER LICHTMASCHINEN AUF DER PRUFBANK ODER AM FAHRZEUG

Lima ohne Regler: Klemme "DYN" angeschlossen an Klemme "EXC" u. Lima-Gehause oder schwarzes Kabel an Masse.

Marke und Typ der Lima DUCELLIER 7276 G PARIS-RHONE G 11 R 111| DUCELLIER 7302 H

Ladebeginn in kaltem Zustand u. 6,5V 1850 U/min 1200 U/min

13 A bei 1600 U/min
25 A bei 2200 U/min

12 A bei 1800 U/min

Leistung in kaltem Zustand u. 6,5V 21 A bei 2200 U/min

Ladebeginn in kaltem Zustand u. 13 V 1520 U/min

12 A bei 2000 U/min

Leistung in kaltem Zustand u. 13V 25 A bei 3000 U/min

KONTROLLE DER REGLER AUF DER PRUFBANK - EINSTELLUNGEN.
A. Regler DUCELLIER 8325 A und PARIS-RHONE XT 212 (6 Volt) :
Einschaltspannung : 6 - 6,5 Volt (in kaltem Zustand)
Ausschaltspannung : mindestens 1 Volt niedriger als die Einschaltspannung
Riickstrom : : 3 - 7 A unter 6 Volt (in kaltem Zustand)
REGULIERUNG : (in kaltem Zustand) bei 3500 U/min laufender Lima
Regler 8325 A :
a) Stromstdrkebegrenzer :
Spannung auf 6,6 Volt einstellen, die Stromstirke muss 23 - 25 A betragen.
b) Spannungsbegrenzer :
Stromstirke auf 4 A einstellen, die Spannung muss 7,1 = 7, 5 Volt betragen.
Stromstirke auf 18 A einstellen, die Spannung muss 6,9 = 7, 3 Volt betragen.
Regler XT 212 :
a) Stromstdrkebegeenzer :
Spannung auf 6,6 Volt einstellen, die Stromstédrke muss 23 - 25 A betragen.
b) Spannungsregler :
Stromstédrke auf 5 A einstellen, die Spannung muss 7,3 - 7, 7 Volt betragen.
Stromstirke auf 18 A einstellen, die Spannung muss 7,1 — 7, 5 Volt betragen.
B. Regler DUCELLIER 8243 F (12 Volt) :

Einschaltspannung 12 - 13, 6 Volt (in kaltem Zustand).
Ausschaltspannung mindestens 1 Volt niedriger als die Einschaltspannung.
Riickstrom 5 A maximal (in kaltem Zustand) unter 13 Volt.
REGULIERUNG Bei mit 8500 U/min laufender Lima.

a) Stromstdrkebegrenzer :
Spannung auf 13, 2 Volt einstellen, die Stromstirke muss 20 - 22 A betragen.

b) Spannungsregler :
stromstirke auf 2 A einstellen, die Spannung muss 14 - 14, 4 Volt betragen.
Stromstirke auf 17 A einstellen , die Spannung muss 13, 5 = 14, 4 Volt bewagen.




2 ARBEITSVORGANG Nr. A. 530-0 : Technische Daten und besondere Merkmale bei der elektrischen Anlage

WECHSELSTROM=-LIMA UND REGLER ( 12 Volt)

WICHTIG ! - Lima niemals drehen,lassen, ohne dass sie an die Batterie angeschlossen ist.
- Vor Anschliessen der Lima priifen, ob Batterie richtig angeschlossen ist.
- Funktion der Lima niemals priifen, indem man die Plus- und Minusklemme oder die *EXC" -
und Masseklemme verbindet.
- Batterie nicht an Ladeger&t anschliessen und niemals eine Lichtbogenschweissung vornehmen,
ohne Lima abgeschlossen zu haben.

A. Lima DUCELLIER 7522 B
(Bei Fahrzeugen AK von Mérz 1966 - Mai 1968.

Lima DUCELLIER 7642 A (wie obige Lichtmaschine, mit Ausnahme von Steckern flir die Bet4tigung der
Ladekontrolleuchte).

(Auf Fahrzeugen AYA 3 "Dyane 6" vonJanuar 1968 - September 1968).

(Auf Fahrzeugen AYM "Mehari® von August 1968 und Juni 1969).

Nennleistung : 260 wWatt

Stromstirke unter 13 Volt : 20 A bei 5000 U/min der Lima

Widerstand des Rotors : 7,4

Einschaltdrehzahl : 1500 U/min Lima

Ubersetzungsverhdltnis Lima/Motor = 2,1/1

Lima DUCELLIER 7542 G :

(Auf Fahrzeugen AYA 3 "Dyane 6" mit Heizung - 20°,
Nennleistung : 320 Watt,

Stromstirke unter 18 Volt : 25 A bei 6000 U/min der Lima.
Regler DUCELLIER 8347 B (fiir obige Lichtmaschinen) :

Typ "I" einstufig.

B. Lima DUCELLIER 7534 A
Lima PARIS-RHONE A 11 M 4

AYCA "Mehari” ab Juli 1969

AK von Mai 1970 - Juli 1970

AY "Dyane 4" von Mirz - Februar 1970

AYB "Dyane 8" von September 1968 - Februar 1970

Auf den Fahrzeugen :

Lima DUCELLIER 7532 A wie die beiden vorhei-gehenden,doch ohne Stufe fiir die Betdtigung
Lima PARIS-RHONE A 11 M 6 der Ladekontrolleuchte .-

AY "Dyane * ab Februar 1970

AY CB "Dyane 6" ab Februar 1970

AK ab Jali 1970

AZA 2 (2 CV 4) und AZ,KA (2 CV 6) ab Februar 1970

Auf den Fahrzeugen :

Leistung : 400 watt

Spannung : 14 Volt

Stromstirke : 28 A bei 8000 U/min Lima
Widerstand des Rotors : 7L

Einschaltdrehzahl : 1450 U/min Lima
Ubersetzungsverhdltnis Lima /Motor = 1, 8/1

Regler DUCELLIER 8347 C
Regler PARIS-RHONE AYA 213

Giiltig flir die vier vorstehenden Lichtmaschinen,

C. Transistorrelais DUCELLIER 8363

Bei Fahrzeugen , die mit Lichmmaschinen mit Steckern fiir Ladekontrolleuchten ausgeriistet sind ; Lima 7542 A,
7542 G- 1534 A -A11M 4.,

Dieses Relais betdtigt die Ausschaltung der Ladekontrolleuchte’wenn die Lima normal arbeitet.
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LEISTUNGSKONTROLLE DER LICHTMASCHINE-

A.53-31

—o—(A)—¢-
Batterie
|
+ 1 12Vv
=
Exc _{_
Lima
_ Regel'
widerstand

Mit Hilfe eines Voltmeters V, eines Amperemeters A und eines Regelwiderstandes oder besser noch mit Hilfe
des im Handel erhiltlichen Gerdts *Volt-Amperemeter-Regelwiderstand” die obigen Anschliisse durchftthren.

Leistungskontrolle : (Batterie voll aufgeladen)

a)

b)

c)

Lima 7522 B und 7542 A :
Leistung messen, indem man die Drehzahl ansteigen l4sst, und auf Regelwiderstand einwirkt, um Spannung

auf 13 Volt zu halten.

Leistung : 5 A bei 900 U/min Motor (1900 U/min Lima) unter 13 Volt
17 A bei 1800 U/min Motor (3800 U/min Lima) unter 13 Volt
20 A bei 2400 U/min Motor (5000 U/min Lima) unter 13 Volt

Lima 7542 G :
Leistung : 7,5 A bei 1300 U/min Motor (2700 U/min Lima) unter 13 Volt
24 A bei 2900 U/min Motor (6000 U/min Lima) unter 13 Volt

Lima 7534 A - 1582 A - A 11 M 4 - A 11 M 6:
Leistung messen , indem man die Drehzahl ansteigen l4sst, und auf Regelwiderstand einwirkt, um Spannung

auf 14 Volt zu halten.

Leistung : 6 A bei 1050 U/min Motor (1900 U/min Lima) unter 14 Volt
22 A bei 2350 U/min Motor (4200 U/min Lima) unter 14 Volt
28 A bei 4450 U/min Motor (8000 U/min Lima) unter 14 Volt
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KONTROLLE EINES SPA NUNGSREGLERS

A.53-30

Batterie

12V

Spannungs-
regler

L

Lima
g Regel-

Exc widerstand

= o ye

Mit Hilfe eines Amperemeters A, eines Voltmeters V und eines Regelwiderstandes oder mit Hilfe eines handelsiiblichen
Gerdtes "Volt-Amperemeter-Regelwiderstand ® die obigen Anschliisse durchfiihren.

Gasgeben, um eine Umdrehungszahl von 5000 U/min der Lima zu erhalten, d.h. :

- 2400 U/min Motor bei den Fahrzeugen mit Lima : 7522 B - 7542 B - 7542 G.

- 2800 U/min Motor bei den Fahrzeugen mit Lima : 7534 A - 7532 A - A11M 4 - A11 M 6.
Auf Regelwiderstand einwirken, um eine Leistung von 15 A zu erzielen.

Leistungsstopp herbeiflihren, indem man die Ziindung ganz kurz unterbricht.

Warten, bis der Motor wieder seine Drehzahl erreicht hat und in diesem Augenblick auf dem Voltmeter eine Spannung
ablesen, die bei 200C zwischen 14 und 14, 6 Volt liegt.

ANMERKUNG : Diese Voltzahl -dndert sich mit der Temperatur. Die Spannung variiert umgekehrt zur Tem peratur

um ca 0, 2 Volt pro 10° C.

wenn die festgestellte Spannung nicht innerhalb der Toleranzen liegt, ist der Regler schadhaft.
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Technische Daten und besondere Merkmale
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ANLASSER
Anlasser 6 Volt:(mit Betdtigungszug)
Mindest-¢ d. Kollek Swomaufnahme
Marke und Typ 4 o extors Eingebaut auf den Fahrzeugen
nach Abarbeiten unbelastet | b. Belastung
DUCELLIER 6112 A 31,5 mm 30~35A 70 ~ 90 A
' AZ —— 2/1970
PARIS-RHONE D 8 L 38 34,5 mm 30-35A | 70~90A [AK T 2/1906
AY — 3/1908
ISKRA-KRANJ ZC 4 32 mm 30~35A 70 - 90 A
DUCELLIER 6188 A 31,5 mm 30-35A 70 -~ 90 A
AY 3/1968 ———m 2/1970
PARIS-RHONE D8 L 79 34,5 mm 30-35A 70 ~ 90 A
Anlasser 12 Volt: (mit Betdtigungszug)
] Stomaufnahme
Marke und Typ Mindest-§ d Kollektors Eingebaut auf den Fahrzeugen
nach Abarbeiten unbelastet | b. Belastung
DUCELLIER 6134 31,5 mm 25~-30 A 45 ~60 A |AY (12Volt ) —= 271970
AK 2/1970 ——
PARIS-RHONE D 8 L 67 34,5 mm 25~30A 4560 A [ AvA 3 (Dyane 6)
DUCELLIER 6174 30,5 mm 25~-30A 45-60A [AZ (12Volt ) — 2/1970
AYA2 (12 Volt ) 3/ 1968 —=2/1970
PARIS-RHONE D8 L 80 34,5 mm 25~30A | 45-60A |[AYB —— 9/1969
AY CA (Mehari) —= |2 ]97]
Einstellung des Ritzels;
6 Volt 12 Volt
DUCELLIER PARIS-RHONE DUCELLIER | PARIS-RHONE
6112 D8 L 38 6134 D8 L 67
6188 D8L79 6174 D8 L 80
| E A =197 mm A =21 mm A =19,7 mm A =21 mm
‘A§ B=317mm [ B=31,7mm B=31,7mm | B=31,7mm

Einstellung eines Anlasserschalters 6134 D u.D8 L 67

1. Eine Spannung von 12 Volt zwischen Zufuhr -
klemme (1) und das Gehiuse geben, indem man
eine Priiflam pe in Serie zwischenschaltet.

2. Hebel (5) betitigen, bis die Lampe aufleuchtet.
Genau in diesem Augenblick muss sich die vor-
dere Fliache des Antriebsritzels (6) in einem
Abstand von d= 1+ 0,2 mm von der Anschlag-
scheibe (7) befinden.

ANM. : Die Anschlagscheibe (7) wird seit Jan, 67

bei diesen Anlassertypen eingebaut.

3. Wenn diese Bedingung nicht erfiillt ist,d. Weg des
Stossels (2) einstellen, indem man den Anschlag (4)
des Hebels (5) ein- oder ausschraubt.

Feder (3) zusammendriicken, um Spalt des Anschlags
(4) des Hebels (5) freizumachen.
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1% Volt-Anlasser mit Magnetschalter :

Mindest-§ des Stromaufnahme Eingebaut auf d
Marke und Typ Kollektors nach BREESREED 58
Abarbeiten unbelastet | belastet Fahrzeagen
AYB 9/1969 H»
DUCELLIER 6202 A-B 31 mm 30 -40 A 150 A
AZ-AYA 2 2/1970
AY CB 2/1970
PARIS-RHONE D 8 E 99 34, 5mm 30- 40 A 150 A AY CA 12/1971
) AZ alle Typ.
ISKRA ZB 4 31 mm 30~ 40 A 150 A AY alle Typ. 12/1971 H»
KONZROLLE EINES ANLASSERS DUCELLIER 6202 oder ISKRA ¥B 4
1. Kontrolle am Fahrzeug :
a) Kontrollieren, ob die Batterie voll aufgeladen ist und messen :
Stromaufnahme bei blOCKIEItem RitZel vv e eervervecerooeeoessonenconeses ceess 280 A
b) Anlasser ausbauen und messen :
Stromaufpahme , unbelastet ....covveeeneanan o oo siuiataie e B16] ST6LS 656 e W) 8IATS 61 6 a o . 30-40A
2. Kontrolle auf der Priifbank :
a) Durchschnittliches Drehmoment bei 1000 U/Min .. .oueeeeeeeeeenenononnns % a o s 0,4 mkg
Stwomaufnahme durch dieses DrehmOMmMEnt v.u.e.eeseveeoeeeoacecoocooccocncnsnss 216 A
b) Maximale Leistung.,......... o G Sammases ot Cereeeeenceenre o iops sraiaraiae sy o5 Sls sge 0,8 PS
Der maximalen Leistung entsprechendes Drehmoment ..eeeescooscecoccoocecess 0,25 mkg
Stromaufnahme durch dieses Drehmoment ........... 150 A

EINSTELLUNG DES ANTRIEBSRITZEL EINES ANLASSERS DUCELLIER 6202 oder

ISKRA ZB

5351

4

Massekabel von Masseklemme der Batterie

abschliessen.

Anlasser ausbauen.

Kunststoffstopfen (5) des Magnetschalters (4) ab-

nehmen.

Anschlusskabel (1) der: Induktoren von Klemme (2)
(Markierung ®"DEM") des Magnetschalters.abschliessen.

Magnetschalter (4) erregen. Hierzu anschliessen:
a) Plus-Klemme einer Batterie zur Zufuhr-
klemme (3) des‘Magnetschalters.

b) Masseklemme der Batterie zur Klemme (2)
(Markiert "DEM®") des Magnetschalters.
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5350

5351

5348

Bei vorgeschobenem Antriebsritzel (1) das Mass "a"
zwischen Ende des Antriebsritzel (1) und Anschlag
(2) nehmen.

Diese Mass "a™ muss 1 mm betragen ; es anderenfalls
durch Einwirkung auf Einstellschraube (3) herstellen.

6.

8.

9.

Batterie von den Zufuhrklemmen (6) des Magnet-

- schalters und der Zufuhrklemme (5) der Induktoren

abschliessen.

Das Antriebsritzel (1) geht zurlick, um seine Ruhe-
stellung einzunehmen. Mass "b"™ zwischen Anlage-
flache des Anlassers am Kupplungsgehduse und Ende
des Antriebsritzels (1) nehmen.

Dieses Mass "b" darf 21 mm maximal betragen:;
anderenfalls den Anlasser iiberholen.

Kabel (4) zum Anschluss der Induktoren an Klemme
(5) (Markierung "DEM"™) des Magnetschalters (7)
anschliessen.

Kunststoffstopfen (8) anbringen.

Anlasser am Fahrzeug anbringen.

10. Massekabel an Minus-Klemme der Batterie
anschliessen.
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1.

KONTROLLE DES ANLASSERS

L RHONE D 8 E 99 oder (D 8 E 116 ab Juni 1972 )

Kontrolle am Fahrzeug :

a) Kontrollieren, ob die Batterie voll aufgeladen ist
und messen :
- Stromaufnahme bei blockiertem Ritzel

b) Anlasser ausbauen und messen :
- Stromaufnahme, unbelastet

2. Kontrolle auf der Priifbank :

7164

a) Durchschnittliches Drehmoment bei 1000 U/min
- Stromaufnahme durch dieses Drehmoment

b) Maximale Leistung
- Drehmoment entsprechend der Maximalleistung
- Stromaufnahme durch dieses Drehmoment

D8 E 99 D 8E 116
330 - 340 A 360 A

30 -40 A 30-40 A
0,6 mkg : 0, 5 mkg
220 A 220 A
1Ps 0,9 PS

0, 38 mkg 0, 85 mkg
180 A 175 A

EINSTELLUNG DES ANTRIEBSRITZELS DES ANLASSERS

PARIS RHONE D 8 E 99
oder D 8E116

Mit Magnetschalter CED 402

1. Massekabel von Minusklemme der Batterie
abschliessen.

2. Anlasser ausbauen.

3. Zufiihrkabel (4) der Induktoren von Klemme
(5) des Magnetschalters abschliessen.

4, Magnetschalter erregen. Hierzu anschliessen :

a) Plusklemme einer Batterie an Zufiihrklemme
(1) des Magnetschalters.

b) Minusklemme der Batterie an Klemme (3)
des Magnetschalters
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7164
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Bei vorgestossenem Antriebsritzel (1) das Mass "a”
zwischen Ende des Antriebsritzels (1) und Anschlag
(2) nehmen.

Dieses Mass "a"™ muss 1 mm betragen.

Anderenfalls, um es herzustellen :

- Magnetschélter vom Anlasser abschliessen.

- Federteller (gemdss "b") zusammendriicken und
Gabel (3) festhalten. Diese an Achse des Magnet-
schalters ein- oder ausschrauben, um Mass "a"
zu erhalten.

Wenn "a" > 1 mm : Gabel einschrauben.

Wenn "a” < 1 mm : Gabel losen.

(In Teilumdrehung vorgehen).

- Magnetschalter an Anlasser anschliessen,

§. Batterie von den Klemmen (5) und (6) des
Magnetschalters abschliessen.
Antriebsritzel (1) geht zuriick, um seine Ruhe-
stellung einzunehmen. Mass "c” zwischen
Anlagefliche des Anlasserflansches am Kupp-
lungsgehduse und Ende des Antriebsritzels (1)
nehmen.
Dieses Mass "c" darf maximal 21 mm betragen
( Anlasser D 8 E 99) oder 21, 57 mm
(Anlasser D 8 E 116).
Anderenfalls den Anlasser iiberholen.

6. zufunrkabel (8) der Induktoren an der Klemme (7)
des Magnetschalters (4) anschliessen.

7. Anlasser am Fahrzeug anbauen.

8. Massekabel an Minusklemme der Batterie an-
schliessen.
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AUSRUSTUNG 24 VOLT

Spezial fiir MEHARI - Typ ARMEE

Dieses neue Fahrzeug unterscheidet sich sehr wesentlich von dem Serienfahrzeug durch eine 24 Volt-Anlage, die fiir eine
Spezial-Radio-Ausriistung vorgesehen ist. (Kombination : Sender /Empfanger).

BATTERIEN:

Zwei 12 Volt-Batterien in Serie montiert.
Marke : STECO 12 Volt, 43 Ah. (200/40 Ah).

Typ: 2 HN ARMEE
Referenz : 6140- 14 - 238 - 97156

Eine ARELCO-Klemme ist an der Plusklemme zur Befestigung der Zufiihrkabel des Anlassers und des Anschluss-

gehiduses vorgehen.
Referenz-Nr. ARELCO :'P1 M 64,

Anzugsmoment der oberen Mutter (0, 35 mkg).
Fine Batterie - Unterbrecher DUCELLIER vom Typ RO 80 A 1,Ref.-Nr. 1034 A ist am Spritzblech befestigt.

ANMERKUNG : Eine Batterie sitzt da, wo sie auch beim serienmdssigen Fahrzeug sitzt. Die andere. liegt am
' Armaturenbrett, vorn auf Beifahrerseite, was den Einbau der folgenden Teile nach sich zieht. :

- ein Tréger fiir Armaturenbrett.
- ein abgeédndertes Armaturenbrett (Handschuhkasten verschoben).
- ein Zugangsblech zur Batterie.
- ein Trdger zur Befestigung und Abdeckung dieser neuen Batterie.

LIMA : Einphasen -Lima PARIS-RHONE, 24 Volt, 20 A.Ref.-Nr. A 11 M 9
Maximale Leistung ab 8000 U/min : 580 Watt :
widerstand der Induktoren: 21 +35 % L1
Kohlen : Mindestldnge nach Abnutzung : 13 mm
Druck der Federn auf neue Kohlen : 285+ 10 % Newton
Ubersetzungsverhé'iltnis Lima/Motor =1, 8/1

KONTROLLE DER LIMA (mit voll aufgeladenen Batterien).

A.53-31

Regel-
widerstand

Obige Anschliisse mit Hilfe eines Voltmeters V, eines Amperemeters A und eines Regelwiderstandes durchfithren. Leistung
der Lima messen, dabei progressiv die Motordrehzahl erhdhen und auf den Regelwiderstand einwirken, um eine Spannung

von 28 Volt aufrecht zu erhalten,
Ladebeginn :
Leistungd. Lima:

1030 U/min Motor (1850 U/min Lima) unter 28 Volt

7,5 A bei 1670 U/min Motor (3000 U/min Lima) unter 28 Volt
15,5 A bei 2830 U/min Motor (5100 U/min Lima) unter 28 Volt
18, 5 A bei 4440 U/min Motor (8000 U/min Lima ) unter 28 Volt
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SPANNUNGSREGLER

Elektronischer Spannungsregler PARIS-RHONE, 24 Volt, Typ L 21,Ref. -Nr. ZL 210
WICHTIGE ANMERKUNGEN :
Gewisse falsche Mandver, welche die Beschidigung des Spannungsreglers herbeiftthren kdnnten, sind
absolut zu vermeiden.
a) Prifen, ob das Massekabel der Batterie an Masse (Befestigungsschraube)des Reglers angeschlossen ist.
b) Einen Masseanschliiss am Erregerkreislauf vermeiden.
¢) Die an Plus-und Erregerklemme des Reglers angeschlossenen Kabel nicht verwechseln.
d) Motor nicht ohne Abklemmen eines Batteriekabels anhalten.
Ein Batteriekabel darf nur bei stillstehendem Motor abgeschlossen werden.
Kontrolle des Spannungsreglers :
Mit Hilfe eines Amp&remeters A, eines Voltmeters V und eines Regelwiderstandes die Anschliisse entsprechend
nachstehender Abbildung herstellen. Gas geben, um den Motor auf eine Drehzahl von 3330 U/min (d.h. 6000 U/min
Lima) zu bringen. Auf Regelwiderstand einwirken, um die von der Lima abgegebene Leistung zu erhthen, ohne
jemals zurlickzukommen, und entsprechende Spannung ablesen.

A.53-30
C

Volt
29
28,9

28,2 —
28

27

28

27,3

26

25

s 5 10 15 20 I

16,6 Ampére

A.53-29

Batterie
24V

Spannungs-
regler

— i

7

r Regel-
wider-
stand

%
e

Mehrere Messungen vornehmen und auf die Graphik der obenstehenden Abbildung libertragen. Diese miissen im
schattierten Teil liegen, anderenfalls ist der Regler schadhaft. ' L
ANM.: Die obige Graphik entspricht Messungen, die béi 20° C vorgenommen wurden. Wenn die Ur'n.luft. t
verschieden ist, miissen die auf der Graphik angezeigten Werte verédndert werden, Die Spannung variiert m.um-
gekehrten Verhiltnis zur Temperatur "t". Die durchzufithrenden Spannungskorrektur wird bestimmt durch die

0 -1t
Formel : U (Volt) = -2-%)—— x 0,18,
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ANLASSER

Anlasser mit Magnetschalter PARIS-RHONE, 24 Volt,Ref.-Nr. D 8 E 11 0.

Kohlen : Mindestlinge nach Verschleiss o.veeeeeececsccesossesccccscsosecoccasacacees 1M
Erregerwicklung : Widerstand .ceseeeececcsccesceccscrsocsccsccsccaacccccccccccccce 0,034 £
Anker : Mindest-§ des Kollektors nach Abdrehen ...ccceceocccccccocccccccocosscesccs 35, 5 mm

.

: Seitenspiel cvecesocccocccocsscscasossssssssssssscsscascscssassssacsosses 0,5 =1mm

ANTRIEB: (Einstellung)

Bei ausgebautem Anlasser das Zufiihrkabel der Erregerwicklungen vom Magnetschalter abschliessen : Magnetschalter
erregen und das Spiel zwischen Anschlagscheibe und Ende des Antriebsritzels messen. Es muss 0,5+1,5mm be-
tragen, anderenfalls auf die Einstellschraube des Magnetschalters einwirken.

MA GNET SCHALTER

Widerstand der starken WicKlUng ceoeecccococccccccccascocssccsccsssscsccccccscscss 1,16 L1
(wicklung mit starkem Draht, die serienméssig an die Erregerwicklung des Anlassers angeschlossen ist).

Wwiderstand der HaltewiCKIUNg ¢ cceececccccoccsssoccoocccascccccscccccocccccsscccns 3,50

(Wicklung mit dilnnem Draht, wird paraliel angeschlossen).

KONTROLLE DES ANLASSERS

1) Kontrolle am Fahrzeug :

Priifen, ob die Batterien korrekt aufgeladen sind und messen :

- Stromaufnahme bei blockiertem RitZel coeeceeeeocesccsccccsccoccscssccsccssccscs 300 A
- Stromaufnahme beim Anlassen des MOOIS ., . veeeeocccccsascosececsosscsoassssns ca. 150 A bis 20°C.
- Sromaufnahme, unbelastet, bei ausgebautem Anlasser ..ccceececceeccccccsssccacse unter 60 A

2) Kontolle auf der Priifbank :

a) Mindestdrehmoment bei 1000 U/MIiN ¢oeeeasescereeneoocnccocacccccescccces 0, 55 mkg
Stromaufnahme bei digésem Drehmoment ce.veeecccccccssceccscsaccsccccocss 220 A
b) Mindestleistung unter 20,2 VOIt coeeeeeccccccceoccsccscooscccoccccccccnnns 1000 watt
Entsprechendes DrehmMoOMEeNt «ceeeoceecsscosecososescosccascsssccccccsccccce 0,35 mkg
Stromaufnahme bei diesem DrehmMoOmMent coeeeececececcosocsscssoccsscccscccs 180 A
ZUNDANLAGE
ZUNDVERTEILER

Ducellier, 24 Volt, Ref.-Nr. 4407 A.

Frithztindkurve und Einstellung des Unterbrechers wie bei den Serienfahrzeugen.

Dieser Ziindverteiler erfordert die Anderung der Luftfiihrung (Durchgangsbohrung des Panzerkabels fiir Zufiihrung zum
Verteiler grosser und Fortfall der Aussparung).

ZUNDSPUILE

A.B.G., 24 Volt, Ref. -Nr. 177 267

Zwei gepanzerte Hochspannungskabel :

- linkes Kabel A,B.G.,Ref. -Nr. 177 264

- rechtes Kabel A.B.G.,Ref.-Nr. 177 263

Anzugsmoment der Verbindungen der Panzerkabel an Ziindspule und Ziindkerzen ....... 0,6 - 0,8 mkg
Filter am Zufuhrkreislauf (primér) der Ztindspule A.B.G.,Ref. -Nr. 177 265

ZUNDKERZEN

Zwei Ziindkerzen A .B.G.,Ref. -Nr. MCY 78 L
ElektrodeneinstelluNg ¢eeeeeoecoccsscscoccccccocscsccccasssccsccccscocccccacaccs 0,5-0,6 mm
Anzugsmoment im kalten Zustand ccceeeeeeeecanscecccosccsocccoccsoccccaccaccce 2 - 2, 5 mkg
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EINSTELLUNG DER SCHEIN WERFER

m ANM.: Eine Handverstellung gestattet es, die Einstellung
der Scheinwerfer entsprechend der Belastung des Fahr-
zeuges einzustellen. Man muss jedoch eine erste Ein-
stellung der Scheinwerfer vornehmen bei unbelastetem
Fahrzeug, letzteres fahrbereit, mit Bordwerkzeug, Ersatz-
rad und fiinf Litern Kraftstoff im Tank.

A. FAHRZEUGE AZ UND AK

1. Seitenspiel der Handverstellung kontrollieren :
Falls erforderlich, Einstellscheiben (2) so anbringen,
dass das Spiel zwischen Betatigunfslasche (3) der
Scheinwerferstange und der ersten Einstellscheibe
0, 5 mm betrigt.

2. Scheinwerfer einstellen :

a) Fahrzeug auf ebenen Boden stellen.

b) Betdtigungsknopf (1) von links nach rechts bis
zum Anschlag drehen.

Den Knopf um 2 1/2 - Umdrehungen wieder von
rechts nach links drehen,

c) Bei richtigem Reifendruck und korrekt einge-
stellter Boflenfreiheit die Scheinwerfer mit
Hilfe eines handelsiiblichen Scheinwerferein-
stellgerétes einstellen. Kontrollieren, ob Fahr-
zeug und Gerdt auf gleicher Ebene stehen.

B. FAHRZEUGE AY

3. Ziige an jedem Scheinwerfer einstellen :

a) Priifen, ob die Ztige (5) keine scharfen Winkel
bilden.
b) Den Handverstellknopf (4) ganz nach rechts
drehen.
c) Die Leuchteneinheit in Anschlag bringen.
Hierzu :
- Kontermutter (7) 16sen.
= Spanner (6) allm&hlich 18sen, bis die Leuchten-
einheit in Anschlag kommt.
(Dieser Arbeitsvorgang kann kontrolliert werden,
indem man auf den oberen Teil der Einheit
driickt).

4, Scheinwerfer einstellen :

a) Fahrzeuge auf ebenen Boden stellen.

b) Pritfen, ob der Handverstellknopf ganz einge-
schraubt ist.

c) Bei richtigem Reifendruck und korrekt einge-
stellter Bodenfreiheit die Scheinwerfer mit Hilfe
eines handelstiblichen Scheinwerfereinstellgerites
einstellen. Kontrollieren, ob Fahrzeug und Gerit
auf gleicher Ebene stehen.




AUFSTELLUNG DER IN BAND I DES
REPARATURHANDBUCHES Nr. 621

VORKOMMENDEN SPEZIALWERKZEUGE

MR - NUMMERN

Ref.-Nr. des im

Querbalken fiir Wagenheber cececececcescccccocscccons

BEZEICHNUNG ET=Lager
ERHALTLICHEN
Alte Neue WERKZEUGES
MOTOR
Messstab zur Kontrolle des ZiindzeitpunKtes ¢ eeeeesecceccce | osoceovscocssass MR. 630-51/15
Vorrichtung zur Kontrolle des Kraftstoffdruckes «coeeeeecee | coosccccccscess esesscssconcas 4005-T
Verbindung zur Kontrolle des Motordldruckes .c.eeeceeses cecccssscrnasse cecseseesecans 3099-T
Manometer (0 = 10 Atll) ceaeceessesscccccoscscccscsccass o6 #1% @6 S w6 € 8 @ o678 9.6 w18 wis 25w wie ® 2279-T
Vorrichtung zur Kontrolle d. Unterdruckes im Motorgehduse o o 6% w6 e e e @ MR. 630-56/9 a
Halter fiir Messuhr zur Kontrolle des Motorgehduses «...... | MR.3365-290 MR. 630-52/16
Halter fiir Messuhr zur Kontrolle des Gewriebegehauses ..... | MR.3365-300 MR. 630-52/117
Messbolzen fiir ( MR. 630-52/1T) ceeeecavecescoccccosns MR. 3365-304 MR, 630-52/17/4
MESSUNT o voeeoccacocacaocasaoncsascoosoacaasccoonce | soscoccasssance cescesesecesns 2437-T
GETRIEBE
Lehre zum Einstellen der Schaltgabel (Starke 1, 5 mm) .... ccevccccesscsns o o ol sineTe e Be ® 1785-T
Lehre zum Einstellen der Schaltgabel (Stdrke 1, 8 MmM) cvve | cecocccscocscee ceccsccscancans 1786-T
Lehre zum Einstellen der Schaltgabel (Stdrke 2,7 mm) cove | ceeccccsccoscee e sisiaiersieininieie oie. 5 3183-T
Halteflansch der Feder zur Verriegelung der Schalt-
achse flir 2../3., GANE o aix sie a0 610 oin aie e sin s10 019 970 919 970i0:0 MR. 630-64/21
Schiiissel fiir Muttern zur Befestigung des Getriebes am MOIOI| cecasceocceecss ceccacescacens 1791-T
Schliissel fiir Schrauben mit Abfasungen ( 6 X 9) ceceeecece | coscecccccccces seeesesenseves 1677-T
VORDER UND HINTERACHSE
Vorrichtung zur Kontrolle des RAdSTUIZES e eveeccoscscnscs 2313-T
Vorrichtung zur Kontrolle der Bodenfreiheit unter
ST BATEHOEL 1 v s s e e s ko 56 558 Bk e 5 0 iR 4 808 || o mswmsa wa ey | MR GBOBLI /B
Vorrichtung zur Kontrolle der vorderen und hinteren
SChWINGarme ¢eeceeveessssssesessecscscasccsscessssse | MR, 3745 MR. 630-51/46
Vorrichtung zur Kontrolle der Schwingarme amFahrzeug .. | MR.3756-20/28 MR. 630-51/417
FEDERUNG
Vorrichtung zur Kontrolle der Bodenfreiheit ...ceeecccece | coceonccccaaess ceseessssanss 2305-T
Aufsteckmutter zur Einstellung der Bodenfreiheit coceeeeee | coeeecccccccass crececssccnns 3455-T oder
3455-T bis
Maulschliissel fiir 3455=T cecesececcocscsscscssscsconss . cimeimeis we enbeeis 3456-T
BREM SEN
MR. 3300-70 MR. 630-41/3




Ausfiihrungszeichnung fiir MR-Werkzeuge Motor

MR. 630-51/15
l":1
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| |
_.¢:6. r‘=6 452
| L N—
r-6
136
107
g pli—
302
248 ' &2\
r=6
94
g i
+ Rundstahl § 6

Gestreckte Linge 340




Ausfithrungszeichnung fiir MR-Werkzeuge

Motor

MR. 630-56/9 a
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Motor

Ausflihrungszeichnung filr MR- Werkzeuge

MR.630.52/ 16
frither MR. 3365.290

Abb, 1

\“\\\ VoV,
/K\\k&\

LTIPL
g 1”1 GIRL

4SNYH3ES ¥9d SNNOILSTAA9 YNZ NAZT1OGHALS Y4d SIZ.LIS SAA ATT04LNOM

SISNYHADIOLOW SAd ITTOILNOY ¥NZ YHNSSAN ¥ 4 Y41TVH




Ausfiihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

Motor

MR. 630.52/16
frither MR. 3365-290
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Ausfiihrungszeichnung fiir MR-Werkzeuge

Motor

MR. 630.52/16

frither MR.3365-290

Abb. 3
Schnitt AB
@=225
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/Y
20 4__:'/ { %/ s
. 0 7 o 10
t

Teil 2

Bohrung - § = 35

(e} 4 Langl6cher

Material : STAHL




Motor Ausftihrungszeichnung ftir MR-Werkzeuge

MR. 630-52/ 16

frither MR. 3365-290

Abb, 4
|
1-45°
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.t 1-45°
b {
Material : Stahl § =10
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Teil 1
23 Schnitt A
8-5:0%0 ("1 B8 |
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=

Ma‘erial : STAHL § = 10




Motor

Ausfiihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

MR. 630-52/17
friher MR. 3365-300

Abb. 1
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Ausfiihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

Motor

MR. 630-52/17
friiher MR. 3365-300

Abb. 2
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Ausfithrungszeichnung ftir MR.- Werkzeuge Motor
MR.630-52/17
friher MR. 3365-300
Abb. 3
Schnitt B Schnitt A
20 _ DAS. e
% %% 60
/// . | %
% I 7
|
77T\ A |
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707 7/4%%
8% 04045 Re7
T @-20+045 () |
=6x1,00
Material : STAHL Teil 1 1-45°
90
70
P:S
f r=5
127
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1-450

"Material : STAHL @=10




10

Moo Ausflihrungszeichnung fiir MR-Werkzeuge

MR. 630-52/17

friher MR. 3365-300

Abb, 4
45 Teil 3
1-450° ’ P=5 20
1? Cu D 1-45°

NG

Material : STAHL z=10

MR. 630-52/17/4

friher MR. 3365-304

Die # 1 der 2 Teile sind
gleich um 0, 01 mm genau

@1-20

0, 5-45°

213 05—45°

N
N
/‘-
=
)
™
(9]
o]

g — i_—¢4—8 —
f
-
]

‘{ Unrundheit bei § 1 und § 2
0, 01 maximal

Angenommene Mittelpunkte

/]
@=10x1,50

22 ,44,04"_5;0,005
— P

Stahl 2 Teile




Ausfiihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

MR. 630-64/21

I
|
I o 751
|
ol 1
136,5 121,5
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16,5%95

i

7

NNNaNaaNNNNE

2.7,5

A

.

23.7,5

Ll

20

Material : Stahl oder anderes Hartmaterial
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Ausftihrungszeichnung flir MR- Werkzeuge Achsen

MR. 630-51/9a

/
(B PR 4 1

1
1
l
~C

Hintere Stiitze =B+ C + E+ Scheibe A N\ ¢ / Vordere Stiitze =B+ D+ F
Hoéhe =284 %1+ 10 mm - 4 Hoéhe = 206 =1 mm

Mark

Stk! Mat. |Abmess. Skizze

1 | Werk- 70x70
stahl

1 | Weich- | 70x70
stahl Stérke 6

]

— Stérke <

Hintere Scheiben

3 |U-Eisen | gestr,
35x17,5| Lange
298

C-278%1
D - 200%1

Vordere Scheibe

3 |U-Eisen | gestr,
35x17,5| Lange
212

Hintere Scheiben
Flach-

3 | eisen ,
20x 4| L=135 ”
Vordere Scheibe
3 Flach- L

eisen L=85

20x4

C=284%1
D

gestreckte Linge = 2061




2 Achsen Ausfithrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

MR 630_51/46

Maximaler Schlag 0, 02 im

20 frither MR’ 3745
e —

F1JF2 Verhiltnis zu YY

Gebrochener Winkel
} 1 Allseitig .7,
& |
: @D1.94,5¢ 02 ‘ rg=200
i Gekanteter | FAw ?ZL '
~|Winkel ; 1 i 2.0 b |
| e | | 165 E
| 64 | ; ; 3
/ | g2.79-83 Flww_|
o I s
& \ i 1 ‘ : @.46 &
a / l | F2vw
v ********** j | 2.35' %% wwv
10 ! [
j . Y  —
F X' F2w 1-45° s

# 1 und # 2 konzentrisch um 0, 02 genau

I

F 1/F2 Maximaler Schlag 0,02 im Verhdltnis zu XX
Allseitig
_Lé-s.w
Schnitt A
160,5 79
- ’ 6 M
A 7
A\ I 3 | 1
\u s S \\ ) 5
e R W ol i A e > 185
&1\ T i \ i [ .
— Ay \y b Einfrasung auf 90
150 100 .24 =
400 (Maximale Achsverschiebung 905)
Allseitig ¥,
C Hohenunterschied der Spitzen bei einer
Neigung des Dorn um 5°
! = "_L T 314,66
i Ly | ;
— A | A
i 1%7.:2%
B 0
D=17_00s
3 i oy
A i 7/ ! .
E -
7/
400 + 0, 2 (Maximale Achsverschiebung 0, 05)
A . = s o
Allseitig ~BL
: Mark Bezeichnung Material |Stkz.
! T A | Messbolzen - Stahl 1
8 | Dorn - . Stahl 1
C |Schraube 7x1,L 25 = 2
D | Dorn Swhl 1
E | Platte |Stahlblech 10} 4




Ausfiihrungszeichnung fiir MR-Werkzeuge

Achsen

MR. 630-51/47

frither MR 3756-20

c%:» Falsche Spur an den Achsen Gber 0,25 % Bohrungsdurchmesser =
—
120
70
J
= |
|
L/ ] Jp
1 1790
: |
I[ T
45 B
120
+01
@-101-0
12 | = |
X T T
? YAl T 10 ‘
30 [ T ,
232 Bohrungen / K
| 203 % 0.6°0 Il 7 _ ,_l
g L R ;S L LE
It / ] !
23 r=7 : | / / }'
H |
T : } verschweiBt ’ |
[L § |
J 4 240
|
=18
— 450
kreisrunder Strich 2= !
@-10 /
/ 0,5 mm tief 1 I
7
90° Schnitt K fur Réder von 380 Schnitt K fur Réder von 400
1—-455
S0
120 B
Rundstahl 10 @
it ZIn Verlotet -3 Mark. Bezeichnung Material Stck.
L P=5 10
1-45° verschwelBt ’ti‘ A Gabelhalterung 420 lang Rohr 26 x 30 @ 2
_* = @ B Zwischenrohr 1820 lang Rohr 36 x 30 ¢ 1
r / [ @ =8x15 b C Stutzen 140 lang Rohr 18x26 ¢ 2
! i Blech tark| 4
5 - 30 5H 46 60 D Winkelblech 200 x 120 ech 5mm star|
J E Winkelblech 50 x 50 Blech 5mm stark 2
20 iy F Gleitstiick 420 lang, 120 breit |Blech 5mm stark 2
6 L
" G FuB 310 lang Rohr 26 x 30 ¢ 2
- 3L H | Mutter 8x 1,25 @, Hshe 6 2
gezoge'(\)e; Werkszt:::stahl Bt D5 fin etk J Auf L aufgeschweliBte Stange | Werkzeugstahl 4
.5 mm
MeBlatte L Tragstange Rohr 13x 18 @ 4
M Fester MeBstab Rundstahl 10 ¢ 4
N MeBskala Rohr 10 x 18 @ 4
P Mutter 8 x 1,25 ¢, Héhe 6 4
R Laschen Blech 3mm stark 8




Bremsen

‘Ausfiihrungszeichnung fiir MR-Werkzeuge

MR. 630 - 41/ 3
frither MR. 3300-.70
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