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Manuel 583-4

UTILISATION DU MANUEL

PRESENTATION

Pour faciliter 1'emploi du Manuel nous avons classé les opérations en cing fascicules
correspondant qux possibilités des ateliers ou a leurs specialites.

- Le fascicule I comporte :
- les CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES nécessaires a tous les

ateliers pour la mise au point ou le dépannage.

- Le fascicule II traite les opérations de :
- DEPOSES et POSES des organes, sous-ensembles et accessoires.

e

- Le fascicule III traite les opérations de :
- REMISES EN ETAT des organes, sous-ensembles et accessoires.

- Le fascicule IV traite les opérations concernant :

- ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION
- Le fascicule V traite les opérations concernant la CARROSSERIE.

Chacun de ces fascicules est vendu séparément ce qui permet d'avoir pour chaque spé-
cialité les exemplaires correspondant aux besoins de 1'atelier.

Le fascicule I est présenté dans une reliure en Fibrex de couleur rouge a mécanique-
du type « MULTO », afin de faciliter le classement des mises a jour, ou le prélé-
vement d'une opération nécessaire a 1'atelier.

Chacun des fascicules II, III, IV et V est présenté dans une couverture en papier fort.
Les feuillets sont perforés pour permettre éventuellement leur classement dans les
reliures en Fibrex rouge @ mécanique « MULTO » vendues séparément par le Service

des Piéces de Rechange sous le n° 583-6. Chaque fascicule est fourni avec une
étiquette adhésive correspondante destinée a étre placée au dos de cette reliure.

COMPOSITION.
Chaque fascicule comporte :
- la liste des opérations figurant dans le fascicule.
- les opérations classées par ordre numérique.

- la liste de tous les outils cités dans les opérations et les dessins d'éxécution des
. s . A . - 4 . A
outils spéciaux non vendus pouvant étre fabriqués par le reparateur lui-méme.



OPERATIONS.

L'ordre des opérations a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps
le plus court.

Les numéros d'opérations se composent :
a) d'un indicatif du véhicule :

-«D» concernant les opérations communes aux véhicules D tous types (DTT).
- «Dh.» concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V hydraulique.
- «Dm. » concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V mécanique.

- «D.IE» concernant les opérations sur les véhicules équipés de 1'Injection Electronique.
(Les opérations D.IE sont imprimées sur papier rose ). _
- «DX », «DY », «DV» «DT » etc ........ concernant les opérations particuliéres a ces types de

véhicules.
b) d'un nombre de trois chiffres désignant 1'organe ou l'élément d'organe.

c) d'un chiffre indiquant la nature de la réparation.
- les chiffres 0 0 0 indiquent les caractéristiques du véhicule.
--les chiffres | 0 0 indiquent les caractéristiques de'l'organe.
-= le chiffre 0 indique les confroles et réglages.
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses.
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages.
- les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état. -
Des onglets correspondant aux repéres de la liste des opérations permettent de trouver ra-
pidement 1'opération recherchée.

OUTILLAGE.

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T.

Ces outils sont vendus par les :

- Etablissements FENWICK Département AMA 24 bd. Biron - 93 St - OUEN Tél. 606-17-79.

L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numéro précédé de l'indice MR.
Les plans d'éxécution de ces outils, classés par ordre numérique, figurent a la fin de
chaque fascicule.

COUPLES DE SERRAGE.

Ces couples sont exprimés :
- en métres Newton (mAN') unité légale de mesure de couple.
- en métres kilogrammes (m.kg), les clés dynamomeétriques en service actuellement étant

graduées en m.kg.

1 m.kg = 9,81 mAN

Les valeurs correspondant aux couples exprimés en m.kg sont « arrondies ».
Ex.: 2mAN=0,2 m.kg
60 mAN' =6 m.kg

REMARQUES IMPORTANTES.

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules,veuillez vous adresser
au Service : DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE, ASSISTANCE TECHNIQUE,
163, avenue G. Clemenceau (92) NANTERRE Téléphone : 204-40-00.

Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander
les postes intérieurs 577 ou 578.

Pour les renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation demander les
postes intérieurs 575 ou 506.



Coirectif N° 1 au Manuel 583-4

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N°.4 DU MANUEL 583

Vébicules « D » Tous Types sauf 1E

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

000
01
02
03

U o oo

D. 142-00
D. 142-0

Dbw. 142-0
D. 142-1
D. 142-3

DE. 142-3 ~

DV. 142-3
DT. 142-3
D. 1424

D. 173-0

D. 173-1
D. 173-3

D. 210-00
D. 210-0

D. 211-3

GENERALITES

20,

Caractéristiques générales
Protection des organes électriques
Travaux hydrauliques

Ingredients préconisés

CARBURATION ’ @
Caracte€ristiques et points particuliers des carburateurs
Réglages sur carburateurs et commandes :

- Reglages de base (Véhicules bih)

- Reglage du ralenti (Véhicules bim)

- Réglage de la commande d'accélérateur
Reglage du ralenti (Véhicules buw. )
Dépose et pose d'un carburateur (Véhicules hih)
Travaux sur carburateur WEBER 28 x 36 (D T.7.sauf DE-DV)
Travaux sur carburateur SOLEX 32 -double corps ( Véhicules DE )
Travaux sur carburateur SOLEX 34 (Véhicules DV')
Travaux sur carburateur SOLEX 28 X 36 (Véhicules DT)

Travaux sur commande de carburateur;

- Dépose et pose d'un relais de commande

‘Controles et réglages de la pompe a essence :

- Reglage du débit

- Controle de la pression.

- Controle de 1'étanchéité
Dépose et pose d'une pompe a essence
Travaux sur pompe a essence :

- Démontage et montage

- Controle de 1'étanchéité

- Controle de la pression

ALLUMAGE . @
Caractéristiques et points particuliers de l'allumage (allumeurs, bougies, bobines)
Controles et réglages sur l'allumage :
- Préréglage du point d'allumage
- Principe de la méthode de mesure de |'avance a 1'aide d'une lampe stroboscopique
- Reglage du point d'allumage a 1'aide d'une lampe stroboscopique
- Réglage du point d'allumage a 1'aide d'une lampe stroboscopique avec dephaseur
- Essai au banc d'un allumeur
- Nettoyage et réglage des bougies
- Controle d'une bobine
Travaux sur allumeur :
- Allumeur DUCELLIER
- Allumeur SEV-MARCHAL




Correctif N° 1 au Manuel 583-4

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583
Véhicules « D » Tous Tvpes sauf IE

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

D. 230-0
D. 236-0

D. 445-0
DX. 510-00
DY. 510-00
DX. 516-00a

DV. 510-00a

DX. 510-00 b
DV. 510-00 b
DX. 510-00¢
DX. 510-00d
DY. 510-00d
DX. 510-00e
DY. 510-00e
DX. 510-00f
Dm. 510-00

Dm. 510-00a
Dh. 51C-00a
Dbw. 510-00

D. 513-00
D. 513-00 a
D. 515-00
D. 520-1

DV.-520-1
D. 521-3
D. 521-4

D. 530-0

D. 532-3

‘Montage de 1'installation électrique (DY-DIL-DV ...

ELECTRICITE . @
Contréles sur circuit de refroidissement
Réglages sur poulies et courroies :

- Alignement des poulies

- Tension des courroies
Réglage du point « zéro » sur une direction assistée
Montage de l'installation électrique (DX-DJ ... ... .. —9/1965 —=4{ 9/ 1966 )
Montdge de I'installation électrique (DY-DL-DE .......—==9/1965 —==49/ 1966 )
Montage de l'installation électrique (DX-DJ-DY-DL > 9/1966 —=1 91967 )
Montage de !'installation électrique (DV F— 9/ 1966 —== 971967 )
Montage de |'installation électrique (PN-DJ-DY-DIL ..F—"=9/1967 —{!2/1967)
..................... 9/ 1967—412/1967)
Montage de !'installation electrique (DX-DJ-DY-DI.-D Vi 12/1967—= 0/ 1968 )
Montage de I'installation électriqﬁe (DXN-D] e —= 10/ 1968—=t 1/1969)
=9/ 1968 —=t /1969 )
............... b 1/ 1969—s={ 9/ 1969 )
Montage de l'installation €lectrique (DY-DI. ... b—= 1/1969— 9/ 1969 )
Montage de l'installation électrique (DX-D[-DY-DV-D I wvcocevvivincnnns —-9/1969)
Montage de 1'installation électrique (Véhicules bim DJ-DJ.1E-DV-DT—s=4/1971)
MonAtage de l'installation électrique (Véhicules bim DJ-DJ AE-DV-DT{—==9/1971)
Montage de 1'installation électrique (Véhicules brh DX-DX.IE-DY F—=9/1971)

Montage de 1'installation électrique ( Véhicules Dbuw. )

Montage de l'installation €lectrique (DV

Montage de 1'installation electrique (DX-D

Installation électrique du systéme de réfrigération (—=3/1972)

Installation électrique du systéme de réfrigération ( 3/ 1972 —=)

Transformation de 1'installation électrique sur un véhicule tractant une remorque
Dépose et pose d'une planche de bord ( Véhicules T.T. sauf DV-DT-DE-=#4)/ 1969
Dépose et pose d'une planche de bord (Véhicules 1. 1p—=9/1969)

Dépose et pose d'ﬁne planche de bord (Vébicules DV-DT-DE —-;Pi‘),//1969)
Travaux sur bloc-controle JAEGER

Travaux sur bloc-contrdle (modification) :

- Montage d'un thermomeétre de température d'eau de refroidissement
Caractéristiques et controles des organes électriques (dynamo, alternateur,
régulateur, démarreur ) :

- Contréole d'un alternateur

- Controle d'un régulateur

- Réglage du pignon de commande d'un démarreur
Travaux sur alternateur :

- Démontage et montage d'un alternateur PARIS-RHONE '

- Démontage et montage d'un alternateur DUCELLIER




(O]

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583
Vébicules « D » Tous Types sauf IE

Numéro de

DESIGNATION

1'Opération

Manuel 583-4

ELECTRICITE (suite) ' @

D. 533-1 Dépose et pose d'un démarreur :
- Dépose et pose d'un démarreur & lanceur ( Vihicules DX-DJ — —=412/1967)
- Dépose et pose d'un démarreur a solénoide (Véhicules DX-D] b—=12/1967)
(Véhicules DY-DL —= /(968 )
" (Véhicules 'D;/~DT b—=9/1968)
- Dépose et pose d'un démarreur & lanceur (Véhicules DY-DL. ~ ——|7/1968)
(Vébicules DV-DT ——9/1968)
D. 533-2 Travaux sur démarreur :
» - Remplacement d'un lanceur « Beneda » sur démarreur PARIS-RHONE
- Remplacement d'un lanceur « Bendix » sur démarreur DUCELLIER
- Remplacement d'un contacteur a solénoide sur démarreur PARIS-RHONE
D. 533-3 Travaux sur démarreur :

‘- Démarreur DUCELLIER

' Démarreur PARIS-RHONE
DX. 540-0 Réglages des commandes et des phares mobiles ( Premier modeéle) : @
' [ V dhicules DE-D] o) 57 1967 }
- Préréglage de la commande des phares
-vRéglage des phares
- Remplacement d'une lampe a iode
- Réglage.du phare
DY. 540-0 Réqlageé des phares fixes (Véhicules T.T sauf DX-D]—=9/1967 )
(Véhicules T.T F—= 9/1967)
D. 540-0 Réglages des commandes et des phares mobiles ( Deuxiéme modele) :
(Vébicules T.T —==9/1967)
- Commande dynamique des phares principaux
- Commande directionnelle des phares secondaires
D. 540-1 Travaux sur phares :
- Dépose et pose d'un support de phare
- Dépose et pose des phares mobiles
- Dépose ef pose des phares fixes
- Dépose et pose d'une glace de phare
- Montage des différents joncs de glace de phare
D. 560-1 Travaux sur essuie-glace:

- Dépose et pose d'un moteur d'essuie-glace




@ Correctif N° 1 au Manuel 583.4

>

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583

Viéhicules « D » Tous Types sauf IE

Numeéro de

1'Opération

DESIGNATION

D. 640-00
D. 640-0

D. 640-1

D. 641-1

D. 641-3

D. 653-1
D. 653-1 a

D. 653-1 b
DX. 851-1

D. 851-1
D. 961-0

CHAUFFAGE - CLIMATISATION ' @

Caractéristiques et points particuliers du systeme de réfrigeration
Controles et réglages du systeme de refrigération :
- Remplissage du circuit de réfrigération
Travaux sur climatisation :
- Depose et pose d'un condenseur
- Dépose et pose d'un embrayage de compresseur
- Dépose et pose d'un compresseur
- Dépose et pose d'un évaporateur (bloc-console )
- Dépose et pose des aérateurs
Travaux sur circuit de chauffage (série ) :
- Dépose et pose d'un groupe de chauffage et d'aération ( Véhicules T.T.—s=9/ 1969 )
- Remplacement des conduits d'aération
- Dépose et pose d'un robinet coupe-circuit de chauffage
- Dépose et pose d'une vanne thermostatique de chauffage ( Véhicules T.T.9/ 1969~
Travaux sur circuit de chauffage ( série ) :
- Démontage et montage d'un robinet coupe-circuit de chauffage
( Vebicules T.T. —==9/1969 )

DIVERS ’ @

Montage d'un ensemble radio « CONTINENTAL EDISON »
Montage d'un ensemble radio « BLAUPUNKT » (Véhicules T.T. 9/ 1972 =)
( saufoption climatiseur )

Montage d'un ensemble radio « BLAUPUNKT » ( Véhicules T.T. 9/ 1972 -——p)
' (option climatiseur )

Dépose et pose d'une aile avant ( Véhicules DX-DJ ——=9/1967 )

Dépose et pose d'une aile avant (‘Vébicules T.T. 9/ 1967 ——»)

Controle et réparation d'une lunette arriére chauffante .

OUTILLAGE . @

Liste des outils spéciaux figurant dans le fascicule

Plans d'exécution des outils spéciaux non vendus
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583
Viéhicules « DS 21 a injection électronique » (DX.IE, DJ.IE et Dbw.IE )

Seules les opérations particuliéres a ce type de véhicule ont été traitées.
Pour les opérations ne figurant pas sur la liste ci-dessous, se référer a la liste des opérations relatives
aux véhicules « D » Tous Types.

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

Dh.IE 142-0
Dm.IE 142-0
Dbw.IE 142-0
D.IE 142-4

D.IE 144-0
D.IE 144-Oa
D.IE 144-1 .

D.IE 173-00
D-IE 173-1

D.IE 210-0

D.IE 211-3

INJECTION B @
Réglages de base (Vébicules bvh)
Réglages du ralenti (Vébicules bvm)
Réglages du ralenti (Véhicules bw)
Travaux sur commande d'accélérateur :

- Dépose et pose d'un.cable d'accélérateur

- Dépose et pose d'une pédale d'accélérateur

- Dépose et pose d'une commande de ralenti accéléré
Controle du dispositif d'injection électronique ( Coffret CITROEN 1494 )
Controle du dispositif d'injection électronique (Contréleur BOSCH EFAW 228-S 11)
Travaux sur dispositif d'injection : :

- Dépose et pose d'un calculateur

- Dépose et pose d'un contdcteur sur axe de papillon

- Dépose et pose d'un’injecteur de départ a froid

- Dépose et pose d'un interrupteur de pleine charge

- Dépose et pose d'une sonde de pression

- Dépose et pose d'une sonde de température

- Dépose et pose d'un réqulateur de pression (essence)

- Dépose et pose d'un injecteur

- Dépose et pose d'un thermo-contact temp orisé de départ a froid (sur culasse)

- Dépose et pose d'une commande d'air additionnel de ralenti (gompléte )

- Dépose et pose d'une rampe d'injection ( partie avant)

- Dépose et pose d'une rampe d'injection ( partie arriére )

- Dépose et pose d'une rampe d'injection compléte ( parties avant et arriére )
Caractéristiques de 1'alimentation en essence-
Travaux sur alimentation en essence:

- Dépose et pose d'une pompe a essence

- Remplacement d'un filtre a essence

ALLUMAGE ' @
Controles et réglages de 1'allumage-
- Réglage de 1'allumeur au point de repere initial
- Préréglage au point d'allumage
- Essai au banc d'un allumeur
- Réglage du point d'allumage a 1'aide d'une lampe stroboscopique
- Réglage du point d'allumage a 1'aide d'une lampe stroboscopique avec déphaseur
- Réglage du point d'allumage

Travaux sur allumeur:

- Allumeur BOSCH
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583
Vébicules « DS 21 a injection électronique » (DX.IE, D].IE et Dbw.IE)

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

DX.IE 510-00

DJ.IE 510-00

Dbw.1E 510-00
D.IE 511-00
D.IE 511-00a
DX.IE 511-00
DJ.IE 511-00

Dbw.IE 511-00

ELECTRICITE ’ @

Montage de l'installation électrique :
Véhicules DX.IE- +—= 9/1969 —9/1971 (voir Op. DX. 510-00 f)
Véhicules DX.IE = 9/1971 (voir Op. Dh. 510-00 a)

Montage de I'installation électrique :
Véhicules DJ.IE }—= 9/1969 —={ 4/1971 (voir Op. DX. 510-00 f)
Véhicules DJ.IE F—= 4/1971 —49/1971 (voir Op. Dm. 510-00)
Véhicules DJ.IE F—= 9/1971 (voir Op. Dm. 510-00a)

Montage de 1'installation électrique :
‘Véhicules Dbw.IE (wvoir Op. Db. 510-00 a)

Montage de 1'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules D.IE T.T —13/1970 :

Montage de 1'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules D.IE T.T = 3/1970 ~—{ 4/1971

Montage de 1'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules DX.IE- b—= 4/1971

Montage de 1'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules DJ.IE  p—= 4/1971

Montage de 1'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules Dbw.IE (voir Op. DX.IE 511-00)




CARACTERISTIQUES

OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques générales. Op. D. 000 1

TOURNER S.V.P




Additif N° 1T au Manuel 583.4

OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques générales. Op. D. 000
|. CARACTERISTIQUES GENERALES.
Désignation Appellation Date de MOTEUR Rapports de la Puissance
Symbole général . , Cylindrée bofte i ; i
e . i ] | it :
aux Mines commerciale sortie TYPE - PUISSANCE - COUPLE Alésage - Course oite de vitesses iscale
DS 21 DS 21 —= 10/1965 | DX —= 10/1968 | DX2 (21 N) p—= 10/1968 2,175 litres
' 100 CV DIN a 5500 tr/ mn 106 CV DIN & 5500 tr/ mn 4 vitesses 12 Cv
Hydraulique —=1 10/1972 16,7 m.kg DIN & 3000 tr/mn | 17 m.kq DIN & 3500 tr/ mn 3% B35 mm
1
DS 21 DS 21 b—= 10/1971 DX 2 (21 N) 106 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres
‘ 3 vitesses 12 CV
Automatique — 10/1972 17 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS 23 DS 23 b——= 10/1972 DX 4 (19N) 115 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,350 litres .
] . 4 vitesses 13 CV
Série FE Hydraulique 18,5 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 93,5 x 85,5 mm
DS 23 DS 23 f—= 10/1972 DX 4 (19N) 115 CV DIN a+5500 tr/ mn , 2,350 litres
3 vitesses 13 CV
Série FE Automatique 18,5 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 93,5 x 85,5 mm
DS o bsat b—= 10/1969 | DX 3(12N) 125 CV DIN & 5250 tr/mn 2,175 litres
Injection électronique ) 4 vitesses 12 CV
n x Série FA T —=] 10/1972 18,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS 21 . .
DS Rifstion €lesisntoue b—= 10/1971 DX 3 (12N) 125 CV DIN a 5250 tr/ mn 2,175 litres 5 lpasses 15, 54
Seérie FA Automatique —=| 10/1972 18,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS 23 . :
DS 23 T e — F—= 10/1972 DX 5(29N) 130 CV DIN a 5250 tr/ mn 2,350 litres
] q 4 vitesses 13 CV
Série FG Hydraulique 19,9 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 93,5 X 85,5 mm
DS 23 1 DS f3 F—= 10/1972 | DX5(29N) 130 CV DIN & 5250 tr/ mn 2,350 litres 3 it 13 cv
“setion lestions > vitesses
Serie TG | o eectionique 19,9 m.kg DIN & 2500 tr/mn 93,5 X 85,5 mm
Automatique
ID 21 Break 21 = 2/1968 DX 2 (21 N) 106 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres
4 vitesses 12 Cv
Serie FH Hydraulique —{ 10/1972 17 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS Break 23 b—= 10/1972 DX 4 (19N) 115 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,350 litres
4 vitesses 13 CV
Série FF Hydraulique 18,5 m.kg PIN a 3500 tr/ mn 93,5 x 85,5 mm
- I
DS 21 DS 21 —= 10/1965 | DX —= .7/1968 | DX2 (21 N) b—= 10/1968 2,175 litres —| 10/1970 4 vitesses Loy
. L 100 CV DIN a 5500 tr/mn | 106 CV DIN a 5500 tr/ mn .
Série M Mecanigue —=1 10/1972 167 m.kg DIN @ 3000 tr/mn | 17 m.kg DIN & 3000 tr/mn 20 3 855 mm F—=10/1870 S vitesses
DS 21 | \ . .
DS T p— 10/1969 DX 3 (12 N) 125 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres —==] 10/1970 4 vitesses 17 CV
Série FB —| 10/1972 18,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 90 x 85,5 mm ——= 10/1970 5 vitesses
Mécanique
DS DS 23 —= 10/1972 DX 4 (19N) 115 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,350 litres
. 5 vitesses 13 €V
n J Série FE Mécanique 18,5 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 93 x 85,5 mm
DS e —= 10/1972 DX 5(29N 130 Cv G li
Injection électronique ( ) DIN & 5300 tr/ mn % goiol) Likes 5 vitesses 13 CV
Série FG Mécani 19,9 m.kg DIN & 2500 tr/ mn 93 % 85,5 mm
écanique
DX —{ 10/1965 I"'DX2 (21 N) —= 10/1968 .
ID 21 Break 21 peite 1070088 100 CV DIN & 5500 tr/ mn = 106 CV DIN & 5500 tr/ mn 4375 Litzes 4 vitesses 12 CV
Série F Mécanique —{ 10/1972 16,7 m.kqg DIN a 3000 tr/ mn I 17 m.kg DIN & 3000 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS X4 (19N 11 c i
N Break 23 b——= 10/1972 DX 4 (19N) 5 CV DIN a‘5500 tr/ mn 2,350 litres PR 13 CV
Série FF Mécanique 18,5 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 93 x 85,5 mm
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OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques genérales.

Op. D. 000

MOTEUR :
Symbole général Désignation Appellation Date . de e Rapports de la Puissance
aux Mines commerciale sortie TYPE - PUISSANCE - COUPLE Alésccz,é:end-reéourse boite de vitesses tiscale
DS 19 DS 1-9 F—— 10/1965 DY 84 CV DIN 6‘5250 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesses 11 CV
Série A Hydraulique —] 10/1968 14,6 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 % 85,5 mm
.o |
DY2 — 10/1971 1DY3(17N) p—= 10/1971 .
DS 20 DS 20 F—=— 10/1968 91 CV DIN & 5900 tr/mn | 99 CV DIN & 5500 tr/ mn 1,965 difre 4 vitesses 11 cV
n Y Hydraulique 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/mn | 15,1 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 X 85,5 mm
t
DY — 10/1968 DY2 +——= 10/1968 :
ID 19 FH Bremk 19 A = 2/ 158 84 CV DIN @ 5250 tr/mn | 91 CV DIN & 5300 tr/ mn 1,985 litre 4 yitexses 11 cv
Série A Hydraulique —{ 10/1970 14,6 m.kg DIN & 3500 tr/ mn ! 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 % 85,5 mm
s lit
ID 20 Break 20 ——= 10/1968 DY 2 91 CV DIN a 5900 tr/ mn 1,985 litre 3 s 11 cv
Série FH Hydraulique —={ 10/1970 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
DS 19 DS 19 —= 10/1965 DY 84 CV DIN'a 5250 tr/mn ° 1,985 litre 4 vitesses 11 CV
Série MA MA —] 10/1968 14,6 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
DS 20 DS 20 b— 10/1968 DY 2 91 CV DIN a 5900 tr/ mn 1,985 litre ) -
4 vitesses 11 Cv
n l Série M M —=] 10/1969 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
IDI9 F Break 19 A —= 10/1965 DY 84 CV DIN a 5250 tr/ mn 1,985 litre .
4 vitesses 11 CV
Serie A Mécanique —| 10/1968 14,6 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
Break 20 b— 10/1968 | DY2 —=  10/1971 : DY 3 (17N) F—=10/1971 1,985 litre _
ID 20 F bcan 91 CV DIN & 5500/tr/mn | 99 CV DIN & 5500 tr/mn A —— 1 vifesses ik ¥
SOCHIRS 14,4 m.kg DIN & 3500 tr/ mn! 15,1 m.kg DIN & 3500 tr/mn '
DV —=q  10/1968 | DV 2 F—= 10/1968 .
ID 19 ID 19 F—=10/1966 78 CV DIN & 5250 tr/mn | 81 CV DIN & 5500 tr/mn 1,985 litre R 11 CV
Série B B —={ 10/1969 14,3 m.kg DIN & 3000 tr/ mn | 13,7 m.kg DIN a 3000 tr/ mn 86 % 85,5 mm
]
ID 19 D Spécial —= 10/1969 DV 2 81 CV DIN a 5500 tr/ mn 1,985 litre .
4 vitesses 11 CV
n v Série B —| 10/1971 13,7 m.kg DIN a 3000 tr/ mn 86 x 85,5 mm
DS D Spécial —= 10/1971 DV 3 (3 N) 89 CV DIN a 5500 tr/ mn 1,985 litre
4 vitesses 11 CV
Série FC —=] 10/1972 14,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 86 X 85,5 mm
DS D Spécial b—— 10/1972 DY 3 (17 N) 99 CV DIN a 5500 tr/ mn 1,985 litre
4 vitesses 11 CV
Série FD 15,1 m.kqg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
ID 20 ID 20 —= 10/1968 DY 2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 litre »
N 4 vitesses 11 Cv
—{ 10/1969 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 % 85,5 mm
: . ) ‘4 vitesses « série »
ID 20 D Super p—= 10/1969 DY 2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 litre | 1071870 5 witesses 11 CV
n T —] 10/1971 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm « option »
DS D Super — 10/1971 D¥.2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesses « série » 11 CV
Série FD —={ 10/1972 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm 5 vitesses « option »
DS D Super p—= 10/1972 DY 3 (17N) 99 CV DIN & 5500 tr/ mn 1,985 litre )
4 vitesses 11 CV
Série FD 15,1 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 X 85,5 mm
D P DS 21 D Super 5 P—= 10/1972 DX 2 (21 N) , 106 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres 5 vi 12 CV
Série M 17 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm -
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Types de pneus et de jantes.

—={ 10/1968

— 10/1968
: 7 ¢ DY-DT-DV-DL-DX | 180 x 380 XAS 180 HR 380 XAS
- Pneus avant D TT sauf DIE TT § 530 47T DP
DLIE ‘TT  usvssssscmsisssssmsmsssssasserssisssssnsevssssa|sannesseronssssonsasansioosoesssseidss 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE T.T et Break T.T ............. 155 x 380 XAS
DY -DT-DV-DL  torteeeeeeeeereeeeeeeeseeerreeeeeesinnnes e 155 HR 380 XAS
- — DXEDIEDP . usiscsssssesssionvavsssaonssrernmnnnsaonssnamsns aoennasmenss Gass v S a s 8 aaan5553 165 HR 380 XAS
Bisakl ...oomsmmrmnwsrnisssass e 180 x 380 XAS 180 HR 380 XAS
DIE  TT  sosssesssssmsvimmissssssuassrosstassesvsssseforssnsnsesbusnone iiisssssseresarorssnss 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE TT et Break T.T ......... 155 x 380 XAS
DYCDTEDVEDL  sesmssmmonsssnnssnmmses spslssmsessmeesssniors sy 155 HR 380 XAS
T T T DX-DTADP!  cussesussssurssscratsssersonssasinsessssomssansont| sosatsss Feas seassaasn st ssesses 165 HR 380 XAS
BEBEK - istineseiomsssinssssssismsisessaiass s issismamsmses s 180 x 380 XAS 180 HR 380 XAS
DE T cvssmsssnmssonessvssson sosmnorssnssenmensnsfosssdsssssiasssivessimanssemrnssmsin 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE T.T-DY-DL-DV-DT ........ 5.J 51/2.]
J 5 0 A i £ 5 ) = U [P 51/2 1]
- Jantes
—{ 3/1970 F—= 3/1970
DY-DLRDVEDT i cessensnsonsosssisisis jrsssasassidenss 57 5172 J
Pression des pneus (en bars ) :
Berline Break Ambulance
—_— 10/1968
AV AR AV AR AV AR
180 x 380 XAS 1,9 1,7 1,9 2.1 1,9 1,8
155 x 380 XAS 1,9
Injection DX-DJ-DP DY-DL-DT-DV Break Ambulance
p—=  10/1968
i AV AR AV AR AV AR AV AR AV AR
185 HR 380 XAS 2.1 1.8
180 HR 380 XAS 2 2 2 2 2 2 1,9
165 HR 380 XAS 1 2
155 HR 380 XAS %
Nombre de places
- D TT et COmMMEICIALE  ooiiiiieiiee e et ete e ee et e e e e eeeeeeaasaaeeaeeeeaeesnsesseeasssaesesasssssmsaaeaeeeeeaassnsssaaesaeaseessnsnteeeeeaeans 5
- D Familiale e, Breoks oot s s et s s s s s i s g iy s i sysarss ivsves 7
Il. COTES GENERALES.
Empattement [ - Tout TIPS 3 crsstinehritiamstttmtiretitiomihmmsbm i suobis Bt 3,125 m
_ DX.TT-PJ.T.T-Break T.T | —={ 10/1968 —=10/1968
Voie avant DY-DV-DT — 3/1970 1,500 m ' > 3/1970 1/516 m
) - DX.T.T-DJ.TT-Break T.T | —J.10/1968 F——=10/1968
Voie arriere DY-DV-DT | 3,/1970 1,300 m | 3,/1970 1,316 m
D.T.T sauf Break T.T 4,838 m c 4,874 m
Longueur hors tout —{ 10/1967 ! —=10/19 '

? Break T.T d 4,990 m e B
Largeur hors tout —410/1967 | 1,790 m | pb—=10/1967 | 1,803 m
T seitans Aepaitian share ] D.T.T sQuf Break T.T @ ettt ettt 1,470 m
i po = BIEaK TT & coveeriiieiteecteeete st sttt et e st et s e ereteetesaeeeesesesessesseseeseseesessessssseeses 1,530 m
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Garde au sol :

B it st D, LT sof Bretlt Tl o oo sssss sissas usssssssporsriorinasonsmorsniumssens cosssbovessseisosiogs 0,065 m
BEEAK ET o.i.oveivsomvivesonesensiisnssassyinsssans e omsssssaiammssessmereress s sees S mss s s 4 e e nnmnns 0,075 m
D.TT sauf D.IE.TT-Break T.T ._....o.ccooveotereeoreeeecesieeeeeeereeseseseeeeesee s e 0,150 m
Position route DLIE Tl oottt oo ee e e e 0,145 m
Bredk TiTF oo s sy s 55058 S esosamenoneesmrmer sonnessnes sonsmsossbuseosen e 0,152 m
lére position D.T.T SQuf Break T.T oo e 0,170 m
intermédiaire BFEGIE T covns sinnnsosissnssnsisnssnseitonnensnons sboniusaiionfebebivrent dibsvintismeysitionsisstonss fass e i oierens 0,185 m
2éme position D.TT sauf Break T.T ..o oo ves s 0,225 m
intermédiaire Break T.T e e 0,228 m
Pasitian Bt D.TT sauf Break T.T ..o e e, 0,250 m
Break ToT oottt e 0,252 m
Rayon de braguage D TOUS: TYDES!  .asesesnconsurssasesnmsarsisbomsrnsesonsonssnmsnssransssnsesessvssisssasssssssmassasrssstsssgsiss 5,500 m
Hauteur plancher
i By BReak TiT oo ives susmesvonsssosnenessossssssssassssanssssss ssves etins s sessess sys 6555 5 a6t oo ot sisaes 0,458 m
Poids (en kq) :
DATES 10/1967 | 10/1967|2/1968 10/1968|10/196% | 10/19671110/ 1972
- Poids en ordre de marche :
1B ), (R AR SO 1280 12 UTOLIY (RN (O | S 1310 1320
D s 1275 1290 e e 1310 1320
DX Pallas .cocoiiveiiiiiiee e 1295 115611 0 [y ST S T AN 1330 1340
DI . Palle: ssossmssssmmres sisssossssisussesssismsmsen 1290 1300 oo 1330 1340
1% (A e 1 SIS W EUTERY [ [ 1340
D.IE Pallas e iereeiieiieeeeeeeeeeeeieee e e b 1360
) G 1275 1280
Y 1270 1270
DRt Pallis, s omendbemesenenee et 1285 1290
DI Pallls: oviedoissseessbioiuibesusensasshsissmesnilonsssses 1280 1280
DIV £ s riommesmmansisansonsnannssidonisismestasins s sessishsbnns Humeannos | 1245 1250 foeeeennnen. 1260 Joereeenn, P— 1280
DD | T ol e mesaan e el SR TS B b ST ne D Ll s Bionei Rt sms s ont i e 1265 Joeeiionediseveressesane 1310
T SR e S P A O st e o A i B RSRCATe RIS bRl i 1310
D2, €] 5 SGG—N——————————— - R W N o— 1390 1400
LI ) T — 1350 1390 |eeieeieenns 1400
I ) ) = S| N SN 1375 1380
0 0 T O PO 1345 1375 v, 1380
- Charge utile :
D o cniss e pmm e s i e o s e s oo T T 490 480
| U SURUDU L B
DX Pallas
DJ Pallas 470 460
DIE: .. .eennen
D.IE Pallas..
DY ...
I | -
DY Pallas
DL Pallas
DIV o b v s AV s s S SR Ve
L A S i
DIB. .. conesnesrossessnsennonminssanansnnns sssgssnsnssss ssasensssnsnas sussshusssnsosnsonsnnibingesnsssenras doessmnsssnnnssunsennssndsbonsih dovnsammusensmaos s el 490
B <) AR S
|DJ[§ Sl N —
DIYE, .vlovevsivnseossussnsnnsnssensisssbosiansnscsne suvesnsssnsonsrsnad
) & - RN S IR .
- Poids total en charge autorisé :
DX-DJ-DX Pallas-DJ Pallas ._.....ccovveiii. 1760 1780 Lo e 1800
DAIE = DIIE PAEIES ..vsiensebasinsieneivossetbossmessassonsesnesssnsiusaces|insnnsrensiss beshonnosasisisndoniisisuonsusiosns 1840
DY -DL~- DY Pallas- DL-Pallas ... 1760 0 TN (N & SN 1760
DV i, OO LI S W 1725 1730 |, 1740
15 5 SIS S eI | IO | S 1760
|3 T S S TR U TN SO o e ORI P (r—— b | —" 1800
DX E e eeeeeeeeree e L e 2040 2050
1 ) 2000 2040 fouerrorernn. 2050
1 ] N TP EDY LS | . 2025 2030
DL E e e 2000 2025 ..l 2030
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I1l. CAPACITES DIVERSES.

= Réservoir d'essence ..o T R S A R S E e S S VR GRS R S
DX T.T.-DJ T.T.( p—==10/1972)-D.IE T.T. ....cc.........
- Circuit de refroidissement DX TaFe=DI TeT: = DP  mumismminioniimisesemmiosssnssonsmrarsasesn
DL - DY = DV - DT ettt en e
- Circuit hydraulique (@NVIION) oo o ettt et e sttt a e sets s nse sres s enere e
= Moteur ((VIAANGE )  ceiiiiiiiticiciee ettt et ettt ettt s r et eaa et et e e et ae et et
- Boite de vitesse ( vidange ) 3 ~ (\1 q%mtre TAPPOIES i
- @ CING FAPPOIES ottt ee e e
- Poids maxi sur galerie de tOIt ...ttt

- Rampe maxi d'accés a un garage :
~ POSIHON TOUEE  wu cussuvsnsiinsvsavns sshosasssssssvessssssse svasiss sonsssssssassseiss sy avs sasssnsssss o6ssns ssamsnsan ssassnsnitossonannssnrmonis
= POSTEION DAULE oot ettt ettt st et e et e e sbe et e eas e snaeenae smaaetaeereseteeaeeneenen s
- Pente maxi pour démarrage en charge Break T.T oo it
avec remorque de 1800 kg DV:DT-DY=DL siavmmmmmsmmmm i ioissssasonsmsnen
DI TT - DX T.T et oot

- Capacité de remorquage :

< fEMorque sans dispositif de freifidge’ . nrownmmmmornmrmsmaE TG AT
- remorque avec frein @ INEItIE ..ottt as et e ene e
- remorque avec frein ContinU ... e et

65 litres
13 litres
10,8 litres
10,6 litres
6 litres
4,5 litres
2 litres
2,25 litres
80 kg



OPERATION N® D. 01 : Protection des organes électriques. Op. D. 01 1

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

11 faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui risquent de détruire certains organes électriques ou de

provoquer un court-circuit ( risque d'incendie ).

1. Batterie : a) Déconnecter en premier lieu la cosse de la borne négative de la batterie, puis
celle de la borne positive.

b) S'assurer que la batterie est correctement branchée. La borne négative doit étre
reliée a la masse.

c) Connecter,avec prudence, les deux cosses sur les bornes de la batterie. La cosse
du cable de masse doit étre connectée en dernier. Avant de serrer la cosse néga-
tive, s'assurer qu'il n'y a pas de passage de courant. Pour cela,réaliser des
contacts intermittents de la cosse avec la borne négative. Il ne doit pas y avoir
d'étincelles. Sinon un appareil est resté en service ou il y a un court-circuit dans
le circuit électrique, et il faut y remédier.

d) Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement
serrées sur leurs bornes respectives.

2. Alternateur-Régulateur : a) Ne pas faire tourner 1'alternateur sans qu'il soit connecté a la batterie.

b) S'assurer,avant de connecter 1'alternateur, que la batterie est correctement
branchée (borne négative a la masse ).

Manuel 583-4

c) Ne pas vérifier le fonctionnement de l'alternateur en mettant en court-circuit les
. bornes positive et masse, ou les bornes « EXC » et masse.

d) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au régulateur.

e) Ne pas chercher a réamorcer un alternateur : il n'en a jamais besoin et il en ré-
sulterait des dommages @ 1'alternateur et au réqulateur.

f) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage radio @ la borne « EXC » du
réqulateur, ou de 1'alternateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie a un chargeur et ne jamais souder a l'arc
(ou avec une pince & souder) sur le chassis.du véhicule, sans avoir déconnecté

les deux cables posftif et négatif de la batterie.

3. Injection électronique : 11 faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les or-
| : q
ganes du dispositif d'injection électronique et en particulier le calculateur électro-
nique.

a) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais souder @ 1'arc, ou avec une
pince & souder sur le chassis du véhicule sans avoir déconnecté les deux bornes

de la batterie et isolé la borne « + » de la masse.

b) Ne jamais utiliser une lampe pour contrdler la conductibilité d'un circuit.
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c) Ne jamais produire d'arc pour controler la conductibilité d'un fil.
d) Ne jamais démarrer un véhicule avec un source de tension supérieure a 12 volts.

e) Ne jamais forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur un organe.
Respecter le sens du détrompeur.

f) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant
sur les cotés uniquement. S'assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent
parfaitement les connecteurs, lorsque ceux-ci sont enfichés a fond.

g) Les précautions a prendre lors du contrdle de 'alternateur s'appliquent égale-
ment dans ce cas.

4, Bobine d'allumage : a) Connecter le fil d'alimentation de la bobine d'allumage sur la fiche de la
résistance extérieure et non sur la bobine d'allumage elle-méme.

b) Connecter le condensateur d'antiparasitage radio en dérivation sur la borne
d'alimentation de la bobine d'allumage. Monter uniquement le condensateur
préconisé par l'usine.

5. Lampe a_iode : a) Ne remplacer une lampe & iode que phare éteint. Apres utilisation des phares,
il est prudent de les laisser refroidir 5 minutes, avant de procéder a une ma-
nipulation.

b) Ne pas toucher la lampe & iode avec les doigts. Des traces de doigts produites
par inadvertance doivent étre nettoyées avec un peu d'eau savonneuse et la
lampe, séchée avec un chiffon non pelucheux.
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OPERATION N° D. 02 : Travaux hydrauliques. Op. D. 02 1

VEHICULES T.T

TRAVAUX HYDRAULIQUES.

Le fonctionnement correct de toute l'installation hydraulique exige une propreté parfaite du liquide et des organes
hydrauliques. Il y a donc lieu de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail et pour le magasinage du
liquide et des pieces de rechange.

1. MAGASINAGE.

Tuyauteries , organes et piéces détachées seront conservés a l'abri de la poussiére et des chocs.
Les joints et les tubes caoutchouc seront conservés a l'abri de la poussiere, de la lumiére et de la chaleur.
Le liquide doit étre conservé dans les bidons d'origine, soigneusement bouchés. Nous conseillons 1'emploi de

bidons de un litre ( pour les compléments ) ou de cing litres (dans le cas de vidange) pour éviter de conserver
des bidons entamés.

2. PRECAUTIONS A PRENDRE PENDANT LE TRAVAIL.
Avant toute intervention, laver soigneusement le véhicule, ou au moins la zone de travail. Exemple :
Pour remplacer un cylindre de suspension arriére, laver au moins le passage de roue correspondant.

Avant de désaccoupler un raccord, nettoyer soigneusement le raccord et la zone du raccord a 1'aide d'un solvant
approprieé.

Faire chuter la pression.
Pour cela, opérer de la fagon suivante :
a) Travaux sur tous les organes sauf freins et commandes des freins :
1°) Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
2°) Mettre le levier de commande manuelle de hauteur a la position basse.
b) Travaux sur les circuits des freins :
1°) Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
2°) Mettre le levier de commande manuelle de hauteur a la position basse.
3°) Brancher un tube flexible ( plastique ou caoutchouc) sur un tube de purge de frein avant ou sur la vis de
_purge arriére du réqulateur centrifuge, ou sur la vis de purge de la commande hydraulique du ralenti accélere.
Desserrer la vis de purge, et appuyer sur la pédale de frein pour faire chuter la pression de l'accumula-
teur de frein.

c) Raccords :

Si le raccord est situé au-dessous du niveau du liquide dans le réservoir, vidanger celui-ci pour éviter une
perte de liquide, ou obturer immédiatement la canalisation avec un bouchon approprié.

Les raccords ou plaquettes des faisceaux doivent étre montés sans contrainte.
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3. PRECAUTIONS A PRENDRE APRES AVOIR DESACCOUPLE LES RACCORDS. .
Obturer les canalisations.
Pour les tubes métalliques, employer des raccords vissés.
Pour les faisceaux de tubes, protéger les brides raccords avec du papier gommé, genre scotch.
Protéger de la méme fagon les tubes en matiére plastique
Pour les tubes caoutchouc, utiliser des goupilles cylindriques de :
¢ = 8 mm, longueur = 50 mm
¢ = 12 mm, longueur = 50 mm.
4. PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES ORGANES HYDRAULIQUES DEPOSES.
Obturer les orifices des organes au fur et a@ mesure des démontages.
REMARQUE IMPORTANTE :
Tous les bouchons et goupilles devront étre soigneusement nettoyés avant utilisation.
5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT MONTAGE.
Les tubes acier seront soufflés a l'air comprimé. Les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc seront lavés
a l'aide d'un solvant approprié, puis soufflés a 1'air comprimé. Le nettoyage des organes hydrauliques doit
etre fait a 1'aide d'un solvant approprié, a l'exclusion de tout autre produit. Apres lavage, souffler les pieces
a l'air comprimé.
6. MONTAGE DES JOINTS.
REMARQUE TRES IMPORTANTE : N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liquide utilisé dans
le circuit hydraulique du véhicule (liquide synthétique ou minéral). Pour cela, consulter le « Tableau des
joints » que nous vous avons fait parvenir.
a) Plaquettes porte-joints :

Avant de remonter une plaquette, s'assurer que tous les joints caoutchouc sont en place et qu'ils sont en
bon état : il est préférable de remplacer les joints a chaque démontage.

A la mise en place, s'assurer que les trous de passage de liquide, de la plaquette, correspondent a ceux des
brides. :

b) Garniture-joints.

TT. 005
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NOTA : Les garniture-joints sont a remplacer a chaque démontage.

1°) Mettre en place une garniture-joint « a » sur le tube. Cette garniture doit étre en retrait de 2 mm
de 1'extrémité du tube.

2°) Centrer le tube dans 1'alésage en le présentant suivant 1'axe du trou.
TRES IMPORTANT : S'assurer que l'extrémité du tube pénétre dans le petit alésage en « b ».

3°) Faire prendre 1'écrou-raccord a la main. Sur certains organes, l'axe des trous est oblique par
rapport a la face du bossage recevant 1'écrou. '

4°) Serrer modérément 1'écrou.
Véhicules utilisant le liquide synthétique LHS 2 (réservoir principal peint en noir).
Serrer 1'écrou de 5,9 @ 7,5 mAN (0,6 a 0,8 m.kg).
Véhicules utilisant le liqguide minéral LHM (réservoir principal peint en vert).
Serrer 1'écroude 9a 11 mAN (0,9 a 1,1 m.kg).
Ce serrage, relativement faible, est suffisant pour assurer une bonne étanchéité. Un exces de
serrage occasionnerait une fuite.

c) Joints toriques :

NOTA : Par construction, les joints toriques sont d'autant plus étanches que la pression est plus élevee.
On n'augmente pas 1'étanchéité en augmentant le serrage des raccords.

. COMPTE-TOURS.

Certains controles et réglages ne peuvent étre effectués qu'en utilisant un compte-tours.

Pour que ces controles et réglages soient valables, il est nécessaire que 1'appareil employé soit suffisamment
précis. En particulier, @ 600 tr/mn, 1'écart ne doit pas dépasser 20 tr/mn en plus ou en moins.

Compte-tours électrique.

Les appareils des marques suivantes ont été essayés par nos soins avec des résultats satisfaisants :

« SOURIAU, type 1494 » vendu par la Société SOURIAU, 13 rue du Général Galliéni - 92 - BOULOGNE.
«BOSCH, réf. 0681.100.502 », vendu par la Société BOSCH-FRANCE, 32 avenue Michelet - 93 - SAINT-OUEN.

« SUN, modele T D T. 12 », vendu par la Société SUN-OVERSEAS, 19 rue de Paris - 92 - CLICHY.

« CRIPTON, modéle B C. 401/FA. 7418 » vendu par la Société NAUDER, 23 rue Boissiere - 75 - PARIS (16e).

Les compte-tours électriques doivent étre périodiquement étalonnés (environ tous les mois ). Cette opération
peut étre effectuée a 1'aide du disque stroboscopique MR. 630-58/9.

Disque stroboscopique.

Cet appareil trés simple est a réaliser par vos soins. Pour les cotes d'exécution, demander la note MR. 630-58/9
& notre Service « Division Technique Aprés-Vente », 163, avenue Georges Clémenceau - 92 - NANTERRE.

Les poulies et courroies doivent étre en bon état. Les poulies doivent étre alignées et les courroies correcte-
ment tendues.

Etalonnage du compte-tours.
Cet appareil permet d'étalonner les compte-tours électriques. Il permet le controle des régimes moteur suivants :

600 tr/ mn, soit 300 tr/ mn pompe HP, 1200 tr/ mn moteur, soit 600 tr/ mn et tous les multiples de 300 tr/ mn
pompe HP, mais au-dela du régime moteur 1200 tr/ mn la lecture devient tres difficile.

NOTA : Le disque ne peut remplacer un tachymetre; il ne permet le controle que des régimes donnés ci-dessus.
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8.

el

MANOMETRES.

Pour effectuer les différents controles et réglages des organes hydrauliques du véhicule, 1'emploi de manométres
est indispensable. De méme que pour les compte-tours, pour que ces contrdles et réglages soient valables, il
est nécessaire que l'appareil employé soit suffisamment précis.

Les manometres des bancs 2290-T et 3654-T possédent la précision requise. Pour qu'ils conservent cette préci-
sion, il est nécessaire de les protéger a I'aide d'amortisseurs (dash-pots ) vendus par la Société FENWICK.

Nous vous conseillons toutefois de vérifier périodiquement 1'étalonnage de ces manométres, par comparaison

avec un manometre neuf que vous réserverez a cet usage. Ce manométre ne pourra étre utilisé qu'avec un seul
liquide ( synthétique ou minéral). Il faudra donc le repérer (en rouge ou en vert) d'une facon tres visible.

VERIFICATIONS AVANT TRAVAUX.

Si un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer que le circuit HP est en

charge, pour cela :

a) Placer la commande des hauteurs en position basse, et le sélecteur des vitesses au « point mort ». Ne pas
agir sur la direction durant toute 1'opération.

b) Le moteur tournant au ralenti normal, procéder de la facon suivante :

- Dévisser d'un tour a un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur (on doit entendre dans le cen-
joncteur un bruit de fuite).

- Resserrer la vis de détente. La disjonction de la pompe (qui se traduit par une diminution du bruit de fonctionne-
ment ) doit se faire en moins de 20 secondes environ.

Dans le cas contraire, vérifier dans 1'ordre :

- Qu'il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir.

- Que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,

- Qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de pompe,

- Que les courroies de la pompe HP ne patinent pas.

10. VERIFICATIONS APRES TRAVAUX.

Aprés tous travaux, verifier :
1°) L'étanchéité des raccords.
2°) La garantie existant entre les tubes : Les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas

toucher ou étre en contrainte sur un autre organe fixe ou mobile. Faire particulierement attention lors de
la pose d'une direction ou d'un volant.
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VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE SYNTHETIQUE.

L.H.S.2

Les véhicules « D » sortis jusqu'en Septembre 1966 utilisent dans le circuit hydraulique un liguide d'origine
synthétique (liquide L.H.S.2).

Le réservoir principal, la direction, la pompe HP (sept pistons) les blocs pneumatiques et les accumulateurs sont
peints en noir,

Les conseils généraux donnés au début de cette gamme sont valables pour ces véhicules a condition d'observer
impérativement les prescriptions suivantes :

Nettoyage des pieces :

Utiliser exclusivement /‘alcool.

Montage :

Suivre les indications des gammes du Manuel.

Si les joints ou les piéces doivent etre enduits avant montage, utiliser uniquement du liguide synthétique L.H.S. 2.

Si une piéce, en contact avec le liquide de suspension doit étre graissée (par exemple : aiguilles de pignon de
commande de direction) utiliser exclusivement une graisse au ricin. type ANTAR RC.

Pieces caoutchouc :

N'utiliser que les joints, tubes et membranes prévus pour le liguide synthétique I..H.S.2. Ne jamais monter de
piéces, ayant les mémes dimensions mais prévues pour un autre fluide.

Il faut impérativement remplacer les joints repérés « blanc » a chaque démontage.

Nous vous avons fait parvenir un « Tableau des joints » qui vous donne les numéros des piéces qui doivent, seules,
etre utilisées avec le liquide synthétique.

Organes :

Ne monter que des organes prévus pour l'utilisation avec le liguide L..H.S. 2. Certains organes sont peints en noir
mais en aucun cas ils ne doivent porter de repéres verts.

Essais :
Utiliser le banc d'essai 2290-T.
Ce banc est peint en gris et les accessoires ne portent pas de repere.

Ces outils ainsi que les manométres, ne doivent servir que pour des véhicules fonctionnant au liquide
synthétique L.H.S.2.

Ne jamais les utiliser avec un autre fluide ou pour controler les organes fonctionnant avec un autre liquide.
Liquide :
N'utiliser que les liquides préconisés par l'usine de qualite L.H.S. 2.

Rincage du circuit :

Utiliser de I'HEXYLENE-GLYCOL.
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VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE MINERAL.

LHM

Depuis Septembre 1966, les véhicules « D », sauf certains modeles prévus pour 1’ exportatlon
tallation hydraulique un liquide d'origine mincrale (liquide 1..H.M. ).

Le réservoir principal et les organes hydrauliques sont peints en rert ou portent un r.

Les conseils généraux donnés au début de cette gamme sont valables pour ces vé
les prescriptions suivantes qui sont impératives.

condition d'observer

Nettoyage des pieces :

Utiliser exclusivement /"essence.

Montage :

Suivre les indications des gammes du Manuel.

Si les joints ou les piéces doivent étre enduits avant montage

t uniquement du /iquide minéral L.H.M.

Si une piéce, en contact avec'le liquide de suspension, d¢
minérale « graisse cardan » ou « graisse roulement » (

graissee, utiliser exclusivement une graisse
des huiles et graisses).

Pieces caoutchouc :

N'utiliser que les joints, tubes et membranes “le liquide minéral I..H.M. Ne jamais monter de piéces

ayant les mémes dimensions, mais prévues po
Il faut impérativement remplacer les joints blanc » a chaque démontage.

Nous vous avons fait parvenir un « Tab
étre utilisées avec le liquide minér

joints » qui vous donne les numéros des piéces qui doivent, seules,

Organes :

Ne monter que des organes re vert et prévus pour le fonctionnement au liquide minéral L.H.M.

Essais :
" et ses accessoires 3655-T

Utiliser le banc d'essa

Ce banc est peint et les accessoires portent un repere vert.

Ces outils, di €s manometres, ne doivent servir que sur des véhicules fonctionnant au /iquide 1..H.M.

Ne jamais ser avec un autre fluide, ou pour controler les organes fonctionnant avec un autre liquide.

‘a pompe « Le Bozec » utilisée sur les bancs de contrdle d'injecteurs des moteurs Diesel peut étre
nettoyage, pour le controle des organes fonctionnant au liquide minéral L..H.M. Les essais doivent
en entendu, avec du liquide minéral L..H.M.

er que les liquides préconisés par l'usine. qualitée LL.H.M.
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VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE.
(Liquide LHS 2 ou LHM)

VIDANGE.

1. Placer le véhicule sur une fosse ou un élévateur.

2. Mettre le véhicule en position basse.

3. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

4. Sur les véhicules a direction assistée :
Manoeuvrer la direction a gauche puis a droite,
plusieurs fois.

1627

5. Faire chuter la pression dans le circuit de “reirage :
Faire fonctionner la commande hydraulique de frei-
nage, en donnant de nombreux coups de freins.
REMARQUE :

Sur les véhicules sortis avant Septembre 1960 :
Laréserve de pression est constituée par deux ac-
cumulateurs, un avant et un arriere.

Sur les véhicules sortis depuis Septembre 1960 :
La réserve de pression comporte seulement un acu-
cumulateur avant. Les freins arriére sont alimentés
par la suspension arriere.

6. Vider les pare-poussiere (1) des cylindres de
suspension arriere :
Presser les pare-poussiére (1) a la main, de fa-
con a faire revenir au réservoir le maximum de li-
quide hydraulique contenu dans ceux-ci.

7. Vidanger le réservoir (2) :

a) Vébhicules sortis avant Septembre 1967 :
Utiliser une seringue pour vidanger le réservoir.

b) Vébicules sortis depuis Septembre 1967 :
Le réservoir (2) a un tube souple (6) de
vidange.

Desserrer le collier (4) situé a 1'extrémité
supérieure du tube souple (6).

Dégager le tube souple (6) des pinces (5).
Enlever le bouchon (3).

Vidanger le réservoir.
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REMPLISSAGE.

8. Sur les véhicules sortis depuis Septembre 1967 :
Poser le bouchon (1) sur le tube souple (3).
Engager le tube souple (3) dans les pinces (2).

9. Nettoyer le filtre du réservoir :
- a l'alcool pour le liguide L..H.S. 2,
- a l'essence pour le liguide I..H.M.
Le souffler a I'air comprimé (de 1'extérieur vers
l'intérieur ).

NOTA : Souffler avec précaution pour ne pas
détériorer le filtre.

10. Remplir le réservoir de liquide hydraulique.
(LHS 2 ou LHM suivant le cas).

11. Amorcer la pompe HP :
- Remplir la pompe de liquide hydraulique par le
tube plongeur du réservoir.
- Mettre le moteur en marche, laisser tourner quel-
ques instants.

12. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

13. Completer le niveau de liquide hydraulique du
réservoir :
a) Vébicules sortis avant Septembre 1960 :
Le niveau du liquide hydraulique dans le ré-
servoir s'établit lorsque le véhicule est en
position route.

b) Véhicules sortis depuis Septembre 1960 :
- Mettre le véhicule en position haute.
- La hauteur du liquide hydraulique dans le ré-
_ servoir doit étre comprise entre le mini et le
maxi, du niveau transparent (4 ).



Op. D. 02

OPERATION N°® D. 02 : Travaux hydrauliques.

4743

4744

y-€8G |°NUOW
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REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE.

REMARQUES :

a) Cette opération peut étre effectuée en réalisant un manchonnage sur la canalisation.

b) Si deux manchonnages sont & exécuter sur un méme tube, ils doivent étre distants de 800 mm, env1ron, pour

conserver la souplesse de 1'ensemble de la canalisation.

c) Se procurer un flacon (60 cm3) de colle RILSAN vendue par la Société BOYRIVEN, 37 bis rue de Villiers,
92 - NEUILLY-SUR-SEINE Tél. : 624-36-11-
(La colle RILSAN attaque 1'épiderme. Ne pas y toucher avec les doigts, utiliser une spatule de bois ).

1. Sectionner la canalisation et dépolir les extrémités, sur une longueur de 90 mm environ, a 1'aide de papier
abrasif n°® 600.

2. Dégraisser soigneusement au trichloréthylene les extrémités dépolies, ainsi que le manchon.

3. Faire chauffer au bain-marie la colle RILSAN pour 1'amener a une température de 60° C.
Ne pas dépasser cette température.

NOTA : Cette opération est indispensable pour réduire le temps de séchage.

4. Enduire de colle les extrémités dépolies des tubes et 1'intérieur du manchon.
Laisser sécher les piéces quelques minutes,
Introduire les extrémités des tubes dans le manchon.
Laisser sécher l'assemblage 3 ou 4 heures, avant de réutiliser la canalisation réparée.



Manuel 583-4
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Op. D. 03

PRINCIPAUX INGREDIENTS

PRECONISES.

POLYCLENS

- o ia
étre rincé a grande eau.

PRODUITS EMPLOIS FOURNISSEURS
ACBIMEX S.A.M.
Dégraissant & froid des en- 12, avenue F.D. Roosevelt
sembles mécaniques. 75 - PARIS - VIII
S'utilise pur ou dilué, et doit Tél. : 359-84-32

ou : Palais de la Scala
MONTE - CARLO
Tél. : 30-53-79

ADEXOLIN 56

Colle pour joint d'étanchéité
de turbine de pompe a eau

' AREXONS (S.I.P.A.L.)

406, cours Emile Zola
69 - VILLEURBANNE
Tél. : 84-17-35

Colle RILSAN

Colle pour tube plastique

BOYRIVEN

37 bis rue de Villiers
92 - NEUILLY S/SEINE
Tél. : 624-36-11

CURTYLON

Pdte & joint pour carter

CEFILAC
Département Joints CURTY

25, rue Aristide Briand - 69 SAINT - PRIEST

Tél. 20-08-94
89, rue Carnot - 92 - LEVALLOIS
Tél. 737-62-76 et 737-74-26

DEVCON

Etanchéité des porosités de
carter

COMET

10, rue Emile Cazeau
60 - Z.I. de SENLIS
Teél. 455-35-40

METALIT

Etanchéité des porosités de
carter

DISIMPEX

1, rue  Goethe
75 - PARIS - XVI
Tel. : 727-89-59

SILASTIC 733 RTV

Etanchéité des porosités de
carter

DOW CORNING S.A.R.L.
140, avenue Paul Doumer
92 - RUEIL - MALMAISON
Tél. ; 977-00-40

MOLYKOTE 557

Graisse aux silicones pour
pompe a eau

IMPEX

28, avenue de 1'Opéra

75 - PARIS - II

Tél. 266-41-39 et 742-34-40

METOLUX A

Etanchéité des porosités de
carter

METOLUX

167, avenue de Fontenay
94 - VINCENNES

Tél. : 808-55-11
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PRODUITS

EMPLOIS FOUINISSEURS

MULLER et Cie

OIL AND GREASE Dégraissant a froid des en- 28, avenue de 1'Opéra
REMOVER sembles mécaniques 75 - PARIS -~ 11
Tél. : 742-58-36
LABO INDUSTRIE
ROCOL ASP Graisse pour pompe & eau Ly s Liavnisier

92 - NANTERRE
Tel. : 204-51-60

Craisse G S.I. 160

P.C.AS.

Gtaisse a la silice pour 23, rue Bossuet
roulement 91 - LONGJUMEAU

Tél. : 920-00-71

ARALDITE

PROCHAL

5, rue Bellini

92 - PUTEAUX
Tél. : 772-18-33

Colle

MASTI - JOINT HD 37

REXON

33, avenue du Général Bizot
75 - PARIS - XII

Tél. : 344-48-31

Pate & joint

PATE LOWAC

S.E.B.I.S.
Pate & joint résistant aux 3 a 5, rue de Metz
hydrocarbures 75 - PARIS - X

Tél. : 770-13-08

PLASTISOL D.C.O. 625

SYNTHESIA
Péate d'étanchéité pour 28, rue de 1'Arbroust
goujons de carter 94 - NOGENT S/MARNE

Tél. : 871-09-36

HEXYLENE GLYCOL

S.I.D.A.
Ringage des canalisations 15, boulevard de 1'Amiral Bruix
hydrauliques (LHS 2) 75 - PARIS - XVI

Tél. : 525-52-00

LOCTITE

Le Service des Pieces de Rechange vend deux qualités de joint LOCTITE sous
les numéros suivants : .
GX. 01 45901 A
et GX. 01 46001 A
ainsi que l'accélérateur LOCQUIC-T GX. 01 461 01 A

UTILISATION : L'accélérateur LOCQUIC-T est un activant destiné aux piéces
auxquelles on applique le joint LOCTITE. Les piéces non métallisées néces-
sitent un pré-traitement & 1'accélérateur LOCQUIC-T. La plupart des piéces
zinguées, cadmiées, aluminitées ou en acier inoxydable exigent ce traitement afin
que le joint LOCTITE puisse durcir rapidement. L'accélérateur LOCQUIC-T
peut servir a dégraisser les piéces. L'utiliser aussi pour activer les surfaces
inertes.

Vaporiser les surfaces sur lesquelles on doit appliquer le joint LOCTITE.
Brosser ou essuyer pour enlever le gras. Vaporiser & nouveau pour nettoyer par-
faitement. Répéter 1'opération, si besoin est. N'appliquer le joint LOCTITE que
lorsque 1'accélérateur est parfaitement sec.

ATTENTION : Précautions a prendre. Procéder avec une ventilation correcte pen-
dant 1'utilisation. Eviter un contact prolongé ou répété avec la peau. Ne pas ava-

ler. Eviter de vaporiser des surfaces peintes. Conserver le bidon de LOCQUIC-T
@ une température inférieure & 44° C.
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OPERATION N° D.142-00: Caractéristiques et points particuliers des carburateurs Op. D. 142-00. 3

I. CARBURATEURS WEBER

1°) Caracteéristiques :

Types de vehicules DX - DXF - DJ DJF DY - DYF - DL - DLF - DT
Dates da sartle — 10/ 1968| F——=10/1968 | ——={10/ 1968 | —= 10/ 1968
Véhicules option bvh 28 x 36 DDE 28 x 36 DLE 28 x 36 DDE 2 28 x 36 DLE 2
Vehicules option bum 28 < 36 DDE Al | 28 x 36 DLE Al | 28 x 36 DDE A2 | 28 x 36 DLE A2
Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps
Designation des réglages Rep: primaire | second. |primaire | second. |primaire |second. primaire | second.
Alésage venturi.........cccoonn. K 23 27 23 27 23 27 20 26
Gicleur principal. «weovieneinnne Gg 130 175 130 175 120 170 110 155
Calibreur d'air d' automaticité a 155 155 AB AB 140 140 AD AA
Tube d'émulsion...................... s F 16 F 16 F 16 ‘F 16 F 16 F 16 F 16 F 16
Calibreur d'air de ralenti.......... | u 185 85 AD AA 185 85 AD AA
|Gicleur de ralenti..........c.......... g9 50 70 50 70 ou75"| 45 39 50 70 ou 75%
Trous de progression o ................ 80-90-120 80-90-170 | 80-90-120| 80-90-170 80-90- 120 |80-90-170 |80-90-120 80-90-170
Flotteur laiton (poids engq).........| / F 11 11 11 11 11 11 11 11
POINteU.. ovvroveoeoeeere P | 175 175 175 175 175 175 | 175 175
Injecteur de pompe de reprise - J 60 60 60 60 60 60 60 60
Clapet de pompe de reprise .......... H 55 55 55 55 55 1 55 55 55
Diffuseur.......ccoccvoeviiiiis e . d 3,5 3.5 3,5 3,5 3,5 3.5 35 3.5
* 70 pour bvm 75 pour bvh

Manuel 583-4.

2°) Points particuliers :

- Reéglage du volet de départ :

Le volet étant fermé, le carburateur en position ralenti, la distance entre la pointe de la vis (1) (Butée de
papillon) et la patte (2) sur le corps primaire, doit etre de : a = 3,8 mm

Eventuellement tordre la patte (2) pour obtenir cette distance.

- Réglage du ralenti sur le corps primaire :

Le papillon étant fermé, lu vis-butée (1) en contact, la visser de 1/3"de tour. A ce moment une cale de 5/100
doit passer entre la tranche du papillon et le corps du carburateur.

- Réglage des niveaux du flotteur :

- Le couvercle étant retourné, la distance entre flotteur et joint du couvercle doit étre . b = 4,75 = 0,1.mm

Sinon agir sur la languette (3) qui doit etre, dans cette position, parallele au plan ae joint du couvercle et
distante du joint papier de 19,75 mm.

- Ce couvercle placé normalement, la distance entre flotteur et joint du couvercle doit étre : ¢ = 11,5 £ 0,1 mm

Sinon agir sur la languette (4).
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CARBURATEUR SOLEX
D. 14-50
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OPERATION N° D. 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

Op.D.142.00 5

Il.CARBURATEURS SOLEX

1°) Caractéristiques

a) Vehicules DV.

Types de carburateurs

34 PBIC

34 PBIC 2

34 PBIC 3

32 BIC

Dates de sortie

—{7/ 1968

—s10/ 1968

l-—b‘l 0/ 1968

Option Taxi*

Désignation des réglages Rep.
Repeére sur levier de starter . . . . - - .. . .
BUSE . . . . e e e e e K
Gicleur principal -+« « oo Gg
Calibreur d'air d'automaticite . ... .. .. a
Tube d'émulsion N°.. ... ........... s
Gicleur deralenti . .. ... ......... g
Calibreur d'air de ralenti . . . .. ... .... u
Vis de richesse (type) . . -« .o oo oo w
Pompe de reprise (type) . . . - - -
Gicleur de pompe - - - .o Gp
Injecteur de pompe de reprise type bas . . . i
Gicleur de starter . . . .. oo Gs
Flotteur polyamide (poidsen g; . ..... F
Pointeau standard - - -+ - - - o e P
Trous de progression . . .. ... . ... ..
Calibreur d'air mobile de starter . . ... .. Ga

90
26
135
210
19
50
130

90 -1

205
130

A S3

72

50

60

145

5

1
20

6

ol
7
=120

93
27
142,5
260 ou AH

130
55

X
standard
72
50
60
145
5¢7
1,7
24=120.16=140
6

97

22

125
250 ouAF

25
50

sans
sans
sans
145
5,7
1,7

1

2 & =115

" Quverture du papillon limitée @ 9,6 mm (Entre tranche papillon et corps).

b) Véhicules DE

Type de carburateur 32 SDID 2

Désignation des réglages

corps primaire

corps secondaire

Alesage venturi
Gicleur principal (type inversé). .. ..
Calibreur d'air d'automaticite . ... ..
Diffuseur court . .. .. .. ... ... ...
Trous de progression
Gicleur de ralenti .

Calibreur d'air de ralenti
Injecteur de pompe
] 31 1966
l-—> 371960

Flotteur polyamide

Econostat

Pointeau a ressort, siege

.........

.........

24
130
155
3,2
2 & =100
45
0,80
45

26
125
150

40

80
60

754¢
1,7¢g

3,2
2 & =100

0,80




6 OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

NOTA . Depuis Février 1970 un certain nombre de véhicules DT sont équipés de carburateurs SOLEX type
28 x36 SFIF.

Type du carburateur SOLEX 28 x 36 SFIF (repére 26).
Désignation des réglages Corps primaire |Corps secondaire
BUSE:  \ oo o5 5 5 8 5 5 8 55 585 L e o ko e e e e 20 | 26
Gicleur principal .. ... ... .. ... . ... ... .. ... 120 145
Calibreur d'air d'automaticité . ... .. ... ... ... .. 1 AD 2 AA
Diffuseur .. ....... ... ... ... . ... ... N° 56 980 N° 56 980
Tube d'émulsion . .. .................... N° 57 105 N° 57 105
Gicleurderalenti . . . ....... ... ... .. ... ... .. 55 65
Calibreur d'airderalenti ... ................. 90 90
Trous de progression ler trou . .............. 90 "100
2éme trou . . ... 90 100
3éme trou 110
Flotteur polyamide . ............. Y 9:25 g
pointeau aressort .. ... 1,7
i:’ompe A€ TEPIISE « & o ¢ 5 5 6 ¢ v m oo e e e e a membrane
Injecteur haut (billg b (o311 L A ¢ 0,60
Dispositif de départ a froid . ... ... .. % s 8B W Volet mécanique assisté
Volet de départ fermé : entre-baillement du papillon du
DLENIET COLPS = s+ 5ies 6 705l ek 5 5 8 w8 & 8 50818 & Ens s 53 : 1,40 * ((J),lomm
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Additif N° 1 au Manuel 583-4

OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs. Op. D. 142.00 1 bis

|. SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT - CARBURATEURS WEBER —9/ 1972 4. Circuit de pompe de reprise 5. Circuit de ralenti accéléré
: 1S
1. Circuit de marche normale D.14.32 |
i
23 :
1 2
e 17 i3
i
= 1% 15
224 L
8 — —— |
o] i 21 oz o
6 — ;;
= 16
[ = 4 ;’) ¢ 20
L :
5 = o ‘
2, Circuit de ralenti et de progression D.14433
! \
1 "
12 v & 12
6 a4 | 6
— et
3. Circuit de starter D.1436
Léegende des schémas de fonctionnement :
1. Calibreurs d'air d'automaticité 14. Clapet de ralenti accéléré
2. Pointeau 15. Ressort de clapet
3. Flotteur 16. Vis de réglage
4. Gicleurs principaux 17. Injecteur de pompe de reprise
5. Papillon primaire 18. Clapet de refoulement anti-retour
6. Tubes d'émulsion 19. Papillon secondaire
7. Diffuseurs 20. Biellette de commande de piston de pompe de
8. Centreurs de mélange reprise
9. Vis de butée de papillon secondaire 21. Piston de pompe de reprise
10. Vis de butée de papillon primaire 22. Ressort de piston.
11. Calibreurs.d'air de ralenti 23. Clapet d'aspiration anti-retour
12, Gicleurs de ralenti - : 24, Volet de départ a froid
13. Vis de richesse du ralenti 25, Dash-potde volet de départ & froid
Position A du starter : correspond & la mise en marche du moteur & froid.
Position B du starter : correspond & un moteur chaud. L'effet du starter est supprimé.




2 OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques ¢l points particuliers des carburateurs.

I1. POINTS PARTICULIERS - CARBURATEURS WEBER
1239 1278

1 i}
N

’ a) Reglage des papillons :
dat Véhicules sortis jusqu’en Septembre 1972 :

- Réglage du ralenti sur le corps primaire ;
Le papillon primaire étant fermé, amener
la vis de butée (10) au contact du le-
vier « b » et la visser de 1/ 3 de tour. A
ce moment, une cale de 5/100 doit pas-
ser entre la tranche du papillon et le
corps du carburateur.

Vébicules sortis depuis Septembre 1972 :

- Le carburateur est réglé par le fabricant.
La position des vis de butée des papillons
du premier etdu deuxiéme corps est ob-
tenue a 1'aide d'un micrometre et, en au-
cun cas, ces vis ne doivent étre déré -
glées. Dans ces conditions, 1'ouverture

initiale des papillons mesurée entre

tranches de papillons et corps du carbu-
rateur doit étre de 0,070 a 0,075 mm.

b) Réglage du volet de départ :
Le dispositif de départ a froid est réalisé par un volet de départ monté sur le premier corps.
Le volet étant fermé, le carburateur en position ralenti, la distance entre la pointe de la vis (10) de butée de
papillon et du levier « b » sur le corps primaire doit étre de :

Véhicules sortis jusqu’en Septembre 1972 : a = 3,8 mm
Vébicules sortis depuis Septembre 1972 : a = 3,6 mm

( ce qui correspond & 0,85 + 0,05 mm entre la tranche du papillon primaire et le corps du carburateur ).

Eventuellement, tordre la tige (1) pour obtenir cette distance.

c) Réglage du niveau du flotteur :
Le couvercle, muni de son joint papier étant retourné, la distance entre le flotteur et le joint du couvercle doit
étre de :
Veébicules sortis jusqu'en Septembre 1972 : =4,75 £ 0,1 mm
Véhicules sortis depuis Septembre 1972 : d=5 0,25 mm ;
Sinon, agir sur la languette « e » qui doit se trouver, aprés réglage, paralléle au plan de joint du couvercle.
Le couvercle étant placé normalement, la distance entre le flotteur et le joint du couvercle doit étre de :
Véhicules sortis jusqu’cn Septembre 1972 : c=11,5+0,1 mm
Vébicules sortis depuis Septembre 1972 : ~ c¢=11,5%0,1 mm

Sinon, agir sur la languette « f » pour obtenir cette distance.



OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques el points particuliers des carburateurs. Op. D. 142.00 3

11l. CARACTERISTIQUES - CARBURATEURS WEBER

Additif N° 1T au Manuel 583-4

Types de véhicules DX - DXF-DJ DJF DY - DYF - DL - DLF - DT
Dates de sortie, —10/1968 |10/ 1968 =——s= —10/1968 |10/1968 —
Véhicules option bvb 28 x 36 DDE 28 x 36 DLE 28 x 36 DDE 2 |28 x 36 DLE 2
Viehicules option bvm 28 x 36 DDEA1| 28 x 36 DLE Al | 28 x 36 DDEA2 |28 x 36 DLE A2
. . . Corps | Corps | Corps Corps Corps Corps Corps Corps
Dcsignaliton 5 aglops REp. primaire| second. |primaire | second. | primaire | second. | primaire| second.
DIffUsSeur: .. s ssme snmms aos s 159 7 23 27 23 27 23 27 20 26
Gicleur principdl coesessospusenons 4 130 175 130 175 120 170 110 L5S
Calibreur d'air d'automaticité 1 155 155 AB AB 140 140 AD AA
Tube d'émulsion ................. 6 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16
Calibreur d'air de ralenti ...... 11 185 85 AD AA 185 85 AD AA
Gicleur de ralenti ................ 12 50 70 50 70 ou 75% 45 55 50 70 ou 75
Trous de progression ¢ ....... 80-90-120{80-90-170]80-90-120}80-90-170 | 80-90-120{80-90-170{80-90-12080-90-170
Flotteur iaiton (poids eng).. | 3 11 11 11 11 11 11 11 11
Pointeay ... maisssmnssmsamas 2 175 175 175 175 175 175 175 175
Injecteur de pompe de reprise..| 17 60 60 60 60 60 60 60 60
Clapet de pompe de reprise.....[ 23 85 59 55 55 95 55 55 55
Centreur de mélange ........... 8 3,5 3i;9 3:5 3.9 359 3:9 85 3,5
Y70 pour bem 75 pour beh
Types de véhicules DX - DX.BW ;DJ DP DY DT - DV - DL
Dates de sortie 9/ 1972 — 9/ 1972 — 9/1972 — 01972 —=
Véhicules option bvb 28 ~ 36 DM2 (W4700) 28 <36 DM1 (W 42-01)
Véhicules option BW 28 ~ 36 DMAS5 (W49-00)
Véhicules option bim 28 - 36 DMA4 (W 48-00)[ 28 - 36 DMA2 ( W41-00) 28 - 36 DMA3 (W 43.01

Corps | Corps Corps | Corps Corps | Corps Corps Corps

Désignation des réqlages Rep.| . . . .. s s
g glage p primaire | second. |primaire | second. | primaire| second. | primaire| second.

DHUSeUr ous somisons o 2.0 sons svss 7 24 27 23 27 20 26 20 26
Gicleur principal ................. 4 120 160 115 175 105 150 105 150
Calibreur d'air d'automaticité.| 1 AB1 AA?2 AC AC AD 2AA 1AD 2AA
Tube d'émulsion ................. 6 F 20 F 6 F 20 F6 F 20 F6 F 20 F6
Centreur de meélange ........... 8 35 3,5 3:5 3.5 355 3:5 3,5 3,5
Gicleur de ralenti ............... 12 50 70 50 70 45 70 45 70
Calibreur d'air de ralenti ...... 11 AC AA AC AA 90 AC AA
Ralenti accéléré (DX uniqu. ) :

Calibreur de mélange ........ - 90

Calibreur d'air ......... 2 onin Snncil 5.5

Ralenti additionnel :

Gicleur .......... s hseiaiiars svasiscocd 50 45 45

Calibreur d'air ......ccevvvnn.n.. 4 4 4

Trou de mélange ................. ‘ 80 90 90

Trous de progression Do 80-100-100 120-165 |80-95-120 120-170 80-95-120 120-170 80-95-]20 120-170
Injecteur de pompe de reprise | 17 50 50 50 50
Flotteur laiton (poids eng)...| 3 11 11 11 11

Pointeau .......c..coooieiii. 2 1,75 175 1,75 1,75




OPERATION N® D. 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

IV. CARACTERISTIQUES - CARBURATEURS SOLEX

Véhicules DV ——s— 9/ 1972

Types de carburateurs

34 PBIC

34 PBIC?2

34 PBIC3

32 BIC

Dates de sortie

— 7/1968

—10/ 1968

10/ 1968 —

Option Taxi*

Désignation des réglages Rep.
Repere sur levier de starter ..................
BUSE : suis vt s smsn suws sumpsngs s wams svswsvsen came o K
Gicleur principal ..o Gg
Calibreur d'air d'automaticite ............... a
Tube d'émulsion N e some s aons oves sons S
Gicleur de ralenti ;.o sause e ssume onmsames sms g
Calibreur-d'air de ralenti ..................... u
Vis de richesse (type ) .o cmes cums sems semsans w
Pompe de reprise ( type ) .c..cooviiininnin.
Gicleur de pompe .......oooiiiiiii Gp
Injecteur de pompe de reprise type bas ... | i
Gicleur de starter .........cooooviiiiiiiinn. Gs
Flotteur polyamide (poids en g ) ........... E
Pointeau standard .........ccooviiiiiiiin P
Trous de progression
Calibreur d'air mobile de starter ............ Ga

90

90-1

26
135

210
19

205
130

50
130
A53

72

50
60

145
5,7
1,7

2¢

120

6

93
27
142,5
260 ou AH
130
55
X
standard
72
50
60
145
Sl
1,7
24=120.14=140
6

97

22

125
250 ou AF

25

50

sans
sans
sans
145
5,7
1,7
2¢$=115

* Quverture du papillon limitée a 9,6 mm ( Entre tranche papillon et corps )

CARBURATEUR SOLEX TYPE 34 PBIC —=

1972
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Additif N° 1 au Manuel 583-4

OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

Op. D. 142.00 5

NOTA : Depuis Février 1970, certains véhicules DT ( DV et DP depuis Septembre 1972 ), sont équipés de
carburateurs SOLEX type 28 X 36 SFIF.

Types de véhicules DT DT - DV DP
Dates de sortie 2/1970 —= 9/ 1972 9/1972 ——= 9/1972 ——
Repere du carburateur 26 138 20
. ) ; Corps Corps Corps Corps Corps Corps
Désignation des reglages Rep.| primaire |secondaire primaire | secondaire | primaire secondaire
Buse ..ooiiiiiiii K 20 26 20 26 23 27
Gicleur principal ................ Gg 120 145 120 145 130 165
Calibreur d'air d'automaticité | a 1 AD 2AA 1AD 2AA 1AB 2AB
Diffuseur N° .....ccooiiiieniinn. d 56 980 56 980 56 980 56 980
Tube d'émulsion N° ........... s |57 105002 |57 105 002 | 57 105 002 | 57 105 002 |57 105 002 | 57 105 002
Gicleur de ralenti ................ g 55 48 55
Gicleur de « by-pass » .......... g 65 65 65
Trous de progression ........... 90-90-100 100-100 | 99-90-100 | 100-100
Flotteur polyamide .............. F 520 ¢ 520¢g 520 g
Pointeau a bille .................. P 1,7 1,7 1,7
Injecteur haut ( bille acier ) .. | I & =60 & =60 & =60
Dispositif de depart a froid .. | V2 Volet mécanique assisté
Volet de départ fermé :
Entrebaillement du papillon
du premier corps ............... 1,40 T gllmm 1,40 t gllmm 1,30 + 0,05 mm
(Cote mesurée entre tranche
du papillon et corps du car -
rateur )
CARBURATEUR SOLEX 28 X 36 SFIF
D14.31

mssaenn w5

Y

22 &

7724
o

5 Rz
7777777777 7

SR/ A
7277777777 7 R N |

4
S——
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N
\
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RIIAD 7177,
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OPERATION N° D. 142.0 : Réglages sur carburateurs et commandes.

Op. D. 142.0 1

REGLAGES DE BASE.

REMARQUES :

- Les réglages de base sont a effectuer lorsque le

véhicule présente une conduite désagréable,ou

Lien lorsque le moteur cale frequemment.

Ils se composent de six opérations différentes

qu'il est impératif de faire en totalité et dans

l'ordre indiqué.

- Le moteur doit étre chaud et le vébicule doit avoir
roulé au moins quelques minutes. sous peine de
voir ces réglages évoluer dans le temps.

- Les réglages de base doivent éire effectués avec
le plus grand soin.

Manuel 583-4

VEHICULES BVH

|. REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE.

1.Pre-réglage :

REMARQUE : Le moteur doit étre chaud. Un re-
glage réalisé a froid risque d'étre incorrect a
chaud.

Faire tourner le moteur au ralenti.

Mettre en place la rallonge de la manivelle de dé-
gommage.

Desserrer la vis de réglage (1) de la fourchette
d'embrayage par fraction de tour,jusqu‘au mo-
ment ou la rallonge est légérement entrainée,
mais peut étre immobilisée a la main.

2.Réglage :

Serrer 1'écrou (1) de deux tours.

II.CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

3.S'assurer que le ressort de rappel de la fourchette
est en bon état et bien fixe.

Faire tomber la pression dans le cylindre a l'aide
de la commande auxiliaire d'embrayage.

Vérifier que lafourchette n'est pas en contrainte.

Dans le cas contraire, reprendre le réglage de la
garantie de débrayage, qui est probablement
trop importante.

II.REGLAGE DU RALENTI
NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

4.Visser a fond, sans forcer, la vis de réglage (4)
du ralenti accéléré.

5.Agir sur la visde butée (2) de papillon secondaire
pour obtenir un régime de :
- 550 tr/mn environ (véhicules —=49/ 1968)
- 625 tr/mn (véhicules = 9/ 1968)

6.Aqir sur la visde réglage (3) de richesse dans un
sens ou dans l'autre pour obtenir le régime le
plus rapide pour 1'ouverture du papillion réalisée
ci-dessus.

7.Desserrer ensuite progressivement la vis de butée
(2) pour ramener le régime entre :
- 550 et 600 tr/ mn (véhicules —==9/ 1968)
- 625 et 675 tr/mn (vebiculesy—s= 9/ 1968)

S'assurer que pendant la lecture sur le compte-
tours,la pompe H.P. ne charge pas.

8.5i le régime est instable, agir @ nouveau sur la vis
de réglage (3) de richesse (procéder trés pro-
gressivement)

NOTA : Aprés chaque réglage de la vis (2) du pa-
pillon secondaire, donner un coup d'accélérateur,
commande manuelle d'embrayage en position
«embrayé» afin d'étre certain que le papillon
revienne bien en butée sur la vis.




OPERATION N° D. 142.0 : Réglages sur carburateurs et commandes

REMARQUE : L'emploi d'un compte-tours élec-
trique (2436-T) est indispensable pour les
opérations suivantes. Ce compte-tours sera
branché en dérivation sur laborne de sortie
(embout rouge de la bobine)

Le compte-tours électrique devra étre périodique-
ment étalonné en fonction de 1'utilisation.
Le compte-tours doit correspondre aux normes
suivantes :
- cadran de grand diameétre gradué de 0 a 1500
tr/ mn maxi.
- aiguille stable en fonctionnement.

IV.REGLAGE DELA VITESSE DE DEMARRAGE.

NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud,
le véhicule placé sur un sol plan et horizontal.

9.Mettre le moteur en marche, passer la lére vites-
se et accélérer tres lentement. Le début du
démarrage de la voiture doit se faire entre :
- 700 et 750 tr/mn (véhicules —s} 9/ 1968)
- 725 et 775 tr/mn  (vébiculesp—e= 9/-1968)

10.Sinon opérer comme suit :
Arréter le moteur. Débloquer le contre-écrou (1)
1360 de la vis de réglage (2) sur le régulateur cen-
trifuge.

Si l'embrayage se fait a un régime inférieur & 700
ou 725 tr/mn, serrer la vis.

La desserrer si 1'embrayage se fait @ un régime
supérieur a 750 ou 775 tr/ mn.

Bloquer le contre-écrou (1).

V. REGLAGE DU RALENTI ACCELERE.
NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

11.Le moteur tournant au ralenti : desserrer la vis
de réglage (3) du ralenti accéléré jusqu'a
obtenir un régime compris entre :
- 875 et 925 tr/mn (véhicules —=}9/ 1968)
- 850 et 900 tr/mn (véhicules =9/ 1968)

S'assurer que pendant la lecture sur le compte-
tours, la pompe H.P. ne charge pas.

3389 VI.REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEMBRAYAGE

NOTA : Ce réglage doit étre fait sur route, moteur
chaud.

12.5i le temps de réembrayage est trop court, desser-
rer la vis (4) (sens inverse des aiquilles d'une
montre). Si le temps est trop long, serrer la vis
(4).
Si le bossage «a» vient en butée avant que le ré-
glage du correcteur soit correct, il faut :

- Desserrer la vis d'arrét située & 1'intérieur du
bossage «an.

- Tourner la bague (5) et la positionner pour shte-
nir une possibilité de réglage maxi dans les
deux sens.

- Serrer la vis d'arrét,




Manuel 583-4

OPERATION N° D. 142-0 : Réglages sur carburateurs et commandes. Op. D. 142-0 3

1237

2395

VEHICULES BVM

VII.REGLAGE DU RALENTI

NQOTA :
Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

L'emploi d'un compte-tours est indispensable.
Il-doit étre précis et de lecture facile de 0 a

1500 tr/ mn.

La lecture se trouve faussée pendant le temps
de charge de la pompe : attendre la fin.

(Il est possible de mettre le véhicule en position
basse ).

13. Agir sur la vis de butée de papillon (1) pour

obtenir un régime de 550 tr/ mn environ.

14. Pour ce réglage,rechercher a 1'aide de la

vis de richesse (2) le régime le plus rapide.

15. Desserrer ensuite lentement la vis de butée

(1), puis ramener le régime moteur entre :

- 550 et 600 tr/mn Véhicules —m| 10 /1968
- 625 et 675 tr/mn Véhicules —e= 10/ 1968




OPERATION N° D. 142.0 : Réglages sur carburateurs et commandes.

VEHICULES T.T.

VIILREGLAGE DE LA COMMANDE
D'ACCELERATEUR.

16. Vérifier la cote «an; elle doit étre : @ = 135 mm
Dans le cas contraire, déplacer la plaquette
d'accrochage des ressorts d'accélérateur
pour obtenir :

a = 135 mm

17. ) Pédale d'accélérateur maintenue & fond,
ouvrir les ou le papillon au maximum et
controler la cote «b» entre les piéces (2) et

{3k

Cette cote doit étre : b=1 a4 mm

b) Dans le cas contraire agir sur 1'écrou et le
contre-écrou (1) de la tige de commande d'ac-
célérateur pour obtenir la cote.



Additif N° 1T au Manuel 583-4

OPERATION N° D. 142-0 : Réglages sur carburateur. Op. D. 142-0 5

VEHICULES D T.T.
——  Septembre 1972

11 524 11 525

REGLAGE DU RALENTI

REMARQUE IMPORTANTE :
Il est formellement proscrit d'intervenir sur les vis de butée (2) et (3) des papillons des corps primaire et secon-
daire, celles-ci étant réglées a 1'aide d'un micrométre par le fabricant.

REGLAGE DU RALENTI (ET DE LATENEUR EN CO ET C02) :
Le réglage du ralenti doit étre effectué sur un moteur ayant les culbuteurs et l'allumage correctement réglés, et un
filtre a air propre.

1. S'assurer du parfait retour des papillons des corps primaire et secondaire a leur position de repos.
2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
3. Faire tourner le moteur pour amener /'huile @ une température de 70° a 80° C. Maintenir cette température pen-
dant toute la durée des opérations de réglage du ralenti.
. Sur vébicules DBW, positionner le levier de sélection des vitesses en position « N » ou « P ».
. Agir sur la vis de mélange (1) pour obtenir un régime, suivant le modele de véhicule :
a) Véhicules D T.T (sauf DBW) : 650 = 25 tr/ mn
b) Véhicules DBW : 825+ 25 tr/mn
6. Agir sur la vis de richesse (4) pour obtenir (utiliser un analyseur de CO et de Cco2):
a) Véhicules DX-DJ-DJF . Teneur en oxyde de carbone (CO):2a3,6 %
Teneur en gaz carbonique (CO2) : supérieur @ 8 %
b) Vébicules DP-DY-DT-DV-DLF : Teneur en oxyde de carbone (CO):1,8a3,6 %
_ Teneur en gaz carbonique (CO2) : supérieur a 8,7 %
NOTA : Ces teneurs en CO et CO2 doivent étre obtenues tout en respectant le régime moteur. Eventuellement
agir simultanément sur les vis de mélange (1) et de richesse (4). Agir en dernier sur la vis de richesse (4).
REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et CO 2 correspondent & une température de 1'air ambiant comprise

entre 15° et 30° C.
7. Véhicules BVH : Agir sur la vis (5) du ralenti accéléré pour amener le régime du moteur a 900 * 25 tr/ mn.

(SN



Manuel 583-4

1237

OPERATION N° Dbw. 142-0: Réglages sur carburateur. Op. Dbw. 142-0

VEHICULES DBW.

REGLAGE DU RALENTI

NOTA

Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

L'emploi d'un compte-tours est indispensable.

11 doit étre précis et de lecture facile de 0 a

1500 tr/ mn.

Pendant la lecture sur le compte-tours, s'assurer

que la pompe H.P. ne charge pas.

1. Positionner le levier de s¢lection en position

« N »ou « P

2. Agir sur la vis de butée de papillon (1) pour

obtenir un régime de 550 tr/ mn environ.

]

3. Pour ce réglage rechercher a 1'aide de la vis

de richesse (2 ), le régime le plus rapide.

4. Desserrer ensuite lentement la vis de butée (1 ),

puis ramener le régime moteur entre :

800 et 850 tr/ mn.
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OPERATION N° Dh.IE- 142-0 : Réglages de base

Op.Dh.IE 142-0 1

VEHICULES BVH

REGLAGES DE BASE

7046

5863

REMARQUE : Il est impératif de procéder dans 1'ordre
indiqué.

. REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR

ET DU PAPILLON D'ADMISSION D'AIR.

1. Régler la fermeture du papillon :

a) Désaccoupler le ressort (1),du boitier de papil-
lon en «a» et dé saccoupler le cable d'accélé-
rateur, de la commande de papillon, en «by.
Maintenir le cable, pour éviter qu'il échappe de
sa roulette de guidage (9).

b) Agir sur la vis (2) pour que, la commande (6)
étant en butée sur 1'excentrique (3), le papil-
lon soit a la limite du coincement dans le con-
duit du boitier.

c) Desserrer légérement la vis (2) et bloquer le
contre-écrou (4).

d) Accoupler le cable d'accélérateur, a la comman-
de (6) en «b» et accoupler le ressort (1) au boi-
tier de papillon, en «a».

2. Régler la commande d'accélérateur :

a) S'assurer que le papillon ouvre et ferme correc-
tement.
Sinon, débloquer le contre-écrou (8) et agir sur
la vis (7 ) d'arrét de gaine.

b) Le papillon étant fermé, le jeu, doit étre de
1 mm, entre la vis (10) et la butée (11).

3. Régler le contacteur sur axe de papillon.

REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE.
4. Pré-régloge :

IMPORTANT : Le moteur doit ¢tre chaud. Un réglage
fait a froid serait incorrect a chaud.
- Faire tourner le moteur au ralenti. 4
- Mettre en place 1'outil MR. 630-55/6 (& défaut, uti-
liser la rallonge de manivelle).
- Desserrer la vis de réglage de la fourchette d'em-
brayage par fractions de tour, jusqu'au moment ou

la rallonge est légérement entrainée, mais peut étre
immobilisée a la main.

5. Réglage :

= Serrer lavis de réglage de la fourchette d'embrayage

¢ de 1ltour al tour 1/4 ot s'assurer que la marche
arriére passe sans. « craquer ».
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11l. CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

6. S'assurer que le ressort-de rappel de la four-

chette est en bon état et correctement monté.

- Faire chuter la pression dans le cylindre de
débrayage, a 1'aide de la commande auxi-
liaire d'embrayage.

- Vérifier que la fourchette n'est pas en con-
trainte.

- Dans le cas contraire, reprendre le réglage
de la garantie de débrayage, qui serait trop
importante. :

7.215

IV. REGLAGE DU RALENTI.

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait moteur
chaud.

7. Visser a fond, sans serrer, la vis (1) de
réglage du ralenti accéléré.

8. Pendant 1'opération de réglage du ralenti nor-
mal, supprimer l'alimentation de la commande
d'air additionnel en obturant 1'orifice (3) sur
le boitier porte-papillon aprés avoir dégagé
le conduit souple.

¢ 9. Agir sur la vis (2) pour obtenir un régime de
725 tr/ mn .

S'assurer que pendant la lecture sur le comp-
te-tours, la pompe HP ne charge pas.
REMARQUE : L'emploi d'un compte-tours d'a-
telier dont 1'étalonnage est vérifié périodi-
quement (au moins une fois par an) est indis-
pensable.
Ne pas utiliser le tachymetre du tableau de
bord.

‘ i

4

NOTA : Sur les vébicules sortis depuis le

1 er Mars 1971, le circuit d'air de ralenti est
modifié.

Véhicules sortis avant cette date : en cas

d' encrassement de la vis de réglage (2)
(ralenti instable ) il est possible de modifier
ces véhicules: voir 1'opération D.. IE 142-6
du Manuel 583-3.
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OPERATION N°® Dh.IE - 142-0 : Réglages de base Op. Dh.IE - 142-0 <

V. REGLAGE DE LA VITESSE DE DEMARRAGE.

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait moteur
chaud, le véhicule placé sur un sol plan et hori-
zontal.

¢ 10. Mettre le moteur en marche, passer la 1 ére vi-
tesse et accélérer .trés lentement. Le début du
démarrage du véhicule doit se faire a

825 tr/mn.

¢ 11. Sinon,opérer comme suit :
Arréter le moteur, Débloquer le contre-
écrou (1) de la vis de réglage (2) sur le réqu-
lateur centrifuge. Si l'embrayage se fait a un
régime inférieur a 825 tr/ mn, serrer la vis.
La desserrer si l'embrayage se fait a un régi-
me supérieur a 825 tr/ mn.
Bloquer le contre-écrou (1).

VI. REGLAGE DU RALENTI ACCELERE.

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait moteur
chaud.

¢ 12. Le moteur tournant au ralenti, desserrer la
vis de réglage ( 3) du ralenti accéléré jus-
qu'a obtenir un régime de 925 tr/ mn.
S'assurer que pendant la lecture sur le comp-
te-tours, la pompe HP ne charge pas.

VIl. REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEM-
BRAYAGE.

IMPORTANT : Ce réglage doit etre fait sur route,
moteur chaud.

13. Si le temps de réembrayage est trop court,
desserrer la vis (5)( sens inverse des ai-
guilles d'une montre). Si le temps est trop
long, serrer la vis (5).

Faire passer un long tournevis par le trou
« a» prévu dans la tubulure.

Si la goupille (4) vient en butée avant que le
réglage du correcteur soit correct, il faut :

- Desserrer la vis d'arrét de la bague (6 ).
- Tourner la bague (6) et la positionner pour
obtenir une possibilité de réglage maxi dans

les deux sens.

- Serrer la vis d'arrét.
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VEHICULES BYM

REGLAGE DU RALENTI

7124

REMARQUE : Ce réglage doit étre effectué moteur chaud. L'emploi d'un compte-tours d'atelier est indispensable.

Ne pas utiliser le tachymetre du tableau de bord.
1. Brancher le compte-tours électrique en dérivation sur la borne « Rup » ou «—» de la bobine d'allumage.

2. Agir sur la vis (2), pour obtenir un régime de ralenti de 750 £ 25 tr/ mm.
- S'assurer que, pendant la lecture sur le compte-tours, la pompe HP ne charge pas.
- Aprés chaque réglage de la vis (2), donner un coup d'accélérateur afin d'etre cerfain du retour du pepillon en

butée. !

NOTA : Si le régime du ralenti est difficile @ obtenir ou instable :

S'assurer qu'il n'existe aucune prise d'air additionnel entre :

- le boitier porte-papillon et la tubulure d'adm#ssion d'air,

- la tubulure d'admission d'air, et les pipes d'admission d'air.

Vérifier : ' 4

- le réglage du papillon d'admission d'air : |

a) - Desaccoupler le ressort (4), du boitier de papillon, et désaccoupler le cable d'accélérateur, de la com-
mande de papillon. Maintenir le c@ble pour éviter qu'il s'échappe de sa roulette de guidage située sous

le support moteur.
b) - Agir sur la vis (5) pour que la commande (3) étant en butée surl'excentrique (1) le' papillon soit a la
limite du coinicement dans le conduit du boitier.

¢) - Desserrer légérement la vis (5) et bloquer son contre-écrou.
b) - Accoupler le cable d'accélérateur, ainsi que le ressort (4). .

- le réglage du contacteur sur axe de papillon (voir Op. D. IE - 144-0 ou Op. D.IE. 144-0"a). |

- le réglage du point d'allumage (& 1'aide d'une lampe stroboscopique). Lorsque le moteur tourne & 1800 £
50 tr/ mn, s'assurer que le repére reste stable. '
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OPERATION N° Dbw. |E - 142-0 : Réglage du ralenti. Op. Dbw. IE - 142-0 1

VEHICULES DBW. IE

REGLAGE DU RALENTI

10 388

REMARQUES : - Ce réglage doit étre effectué moteur chaud. L'emploi d'un compte-tours d'atelier est indispensable.
- Ne pas utiliser le tachymétre du tableau de bord.

1. Brancher le compte-tours électrique en dérivation sur la borne « RUP » ou«—» de la bobine d'allumage.
2. Positionner le levier de sélection en position «N» ou «P»

3. Agir sur la vis (2), pour obtenir un régime de ralenti de 975 £ 25 tr/mn .
- S'assurer que, pendant la lecture sur le compte-tours. la pompe HP ne charge pas.

- Aprés chaque réglage de la vis (2), donner un coup d'accélérateur afin d'étre certain du retour en butée du pa-
pillon

NOTA : Si le régime du ralenti est difficile a obtenir ou s'il est instable, opérer de la facon suivante :
a) S'assurer qu'il n'existe aucune prise d'air additionnel entre :
- le boitier porte-papillon et la tubulure d admission d'air,
- la tubulure d'admission d'air et les pipes d'admission d'air.
b) Vérifier le réglage du papillon d'admission d'air. Pour cela :

- Désaccoupler le ressort (5), du boitier de papillon, et désaccoupler le cable d'accélérateur, de
la commande de papillon. Maintenir le cable pour éviter qu'il s'échappe de sa roulette de guida-
ge située sous le support moteur.

_ La commande (3) étant en butée sur 1'excentrique (4), agir sur la vis (6) pour que le papillon
soit & la limite du coincement dans le conduit du boitier.

- Desserrer légérement la vis (6) et bloquer son contre-écrou.

- Accoupler le cable d'accélérateur, ainsi que le ressort (#51)

c) Vérifier le réglage du contacteur sur axe de papillon (voir Op. D. IE - 144-0 ou Op. D. IE --144-0 a).

d) Vérifier le réglage du point d'allumage (a 1'aide d'une lampe stroboscopique ). Lorsque le moteur tourne
& 1800 + 50 tr/mn , s'assurer que le repére reste stable.

4. Controler le réglage du frein de retour au ralenti (1) :

Aprés stabilisation du régime moteur a 3000 tr/mn , lacher la pédale d'accélérateur.
Le temps mis par le moteur pour passer de 2600 @ 1100 tr/ mn doit étre de 2 a 4 secondes.

Pour obtenir cette valeur, visser plus ou moins le frein de ralenti (1) sur son support.




) OPERATION N° D. 142.1 : Dépose et pose d'un carburateur. Op. D. ]'42-] 1

VEHICULES BVH

DEPOSE ET POSE D'UN CARBURATEUR

DEPOSE.

1796

1. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc -
teur.

Faire chuter la pression dans le circuit de frein.
ATTENTION : Pour éviter d'avoir a caler le cor-
recteur :
- enlever le bouchon d’obturation de ["orifice de
calage. Engager la pige A dans cet orifice. -
2, Désaccoupler :
- la durite d'arrivée d'essence (4),
- la durite d'arrivée d'air (1),
- la commande de starter (2),

- le ou les tubes hydrauliques du correcteur
de ralenti (3),

- le croisillon (5) de commande de correcteur de
réembrayage, de l'axe du correcteur.

3. Désaccoupler la commande des papillons sur le
carburateur.
Déposer le correcteur de ralenti (3) du carburateur
4. Déposer les quatre écrous de fixation (6) du car-
burateur sur la tubulure. '
Utiliser, suivant le cas,la clé 3081-T bis (12 mm)
ou 3096-T (11 mm) pour les écrous coté moteur.
5. Déposer :
- le carburateur,
- le croisillon d'entrainement de correcteur,
- 1'entretoise (7),
- le flector.

Manuel 583-4

POSE.

6. Caler le correcteur de réembrayage :

NOTA : Cette opération n'est a faire que si le
correcteur a été remplacé,ou si 1'on a omis de le
caler comme indiqué au § 1 ci-dessus.

a) Enlever le bouchon d'obturation de 1'orifice de
calage.

b) Engager la pige A dans cet orifice. Tourner
l'axe (8) du correcteur dans le sens de la fle-
che jusqu'au moment ou l'on sent la résistance
élastique d'un ressort ; passer cette résistance
pour venir en butée.

c) Revenir alors en arriere de 30° environ de fagon
a enfoncer complétement la pige A.

-

1534




2 OPERATION N° D. 142-1: Dépose et pose d'un carburateur.

7. Monter provisoirement le carburateur équipé du
croisillon d'entrainement du correcteur de réem-
brayage,

Intercaler 1'entretoise (1).

8. Poser et serrer les écrous de fixation (2) du car-
3385 burateur. Utiliser, suivant le cas,la clé 3081-T bis
(12 mm) ou 3096-T (11 mm).

9. Aligner le correcteur de réembrayage.

10. Poser le flector :

Déposer le carburateur.

Reculer au maximum le levier de commande du
correcteur de réembrayage vers le correcteur et
engager le flector sur le levier de commande.
Monter le carburateur, intercaler 1'entretoise (1)
enduite de pate LOWAC sur les deux faces.
Poser et serrer les quatre écrous (2) (rondelles
plate et éventail ). Utiliser, suivant le cas,la clé
3081-T bis (12 mm) ou 3096-T (11 mm).
Accoupler la commande des papillons.

Mettre la commande d'accélérateur en position
«ralenti ».

Engager le flector sur le levier de commande de
carburateur.

Laisser au flector un jeu latéral de 0,5 mm et
serrer le collier (7) du levier de commande.
Retirer la pige et replacer le bouchon d'obturation

NOTA : Amener la commande d’accélérateur en

position « ouverture maxi » permise par la comman-
de, ce qui entrafne 1'axe du correcteur.

En lachant lentement la commande d'accélérateur, le
papillon du carburateur doit revenir a sa position de

ralenti, sinon revoir 1'alignement de ’ensemble car-
burateur correcteur.

11. Monter le correcteur de ralenti (5) sur le carburateur,
Accoupler les tubes hydrauliques au correcteur de
ralenti.

12, Accoupler :

- la commande de starter (4),
- la durite d'alimentation d'essence (6),
- la durite d'alimentation d'air (3),
13. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

Faire fonctionner le moteur pour rétablir la pression
dans les circuits.

14. Réqler les ralentis.

15. Purger le correcteur de ralenti.
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OPERATION N°® D. 142-3 : Travaux sur carburateur. Op. D. 142-3 1
VEHICULES TT.
CARBURATEURS WEBER sauf DV - DE
CARACTERISTIQUES
Types de véhicules DX - DXF - DJ - DJF DY - DYF - DL - DLF - DT
Date de sortie —=110/1968 | F—=10/1968 | —= 10/ 1968 | |—== 10/ 1968
Véhicules option bvh 28 x 36 DDE 28 x 36 DLE 28 x 36 DDE 2 28 x 36 DLE 2
Véhicules option bum 28 x 36 DDE Al | 28 x 36 DLE Al | 28 x 36 DDE A2 | 28 x 36 DLE A2
Véhicules option buw 28 x 36 DLE A5
g s : ; Corps | Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps
Désignation des réglages |Rep primaire |second. |primaire | second. | primaire second. | primaire |second.
Alésdge venturi .........ooovenienen K 23 27 23 27 23 27 - 20 26
Gicleur principal ..o Gg 130 175 130 175 120 170 110 155
Calibreur d'air d'automaticité | a 155 155 AB AB 140 140 AD AA
Tube d'émulsion .......c.cccccvvenenn s F16 F16 F 16 F16 F16 F1l6 F16 F 16
Calibreur d'air de ralenti ......... u 185 85 AD AA 185 85 AD AA
Gicleur de ralenti ......cccccceeuninn g 50 70 50 70 0u75*%| 45 55 50 70 ou 75%*
Trous de progression é............ 80-90-120 |80-90-170 | 80-90-120| 80-90-170 | 80-90-120{ 80-90-170|80-90-120 (80-90-170
Flotteur laiton (poids en g)....| F 11 11 11 11 11 1! 11 11
210311 11-1>1) QUERBRm—— P 175 175 175 175 175 175 175 175
Injecteur de pompe de reprise | J 60 60 60 60 60 60 60 60
Clapet de pompe de reprise ... H 58 55 09 55 55 55 55 55
DA EUSOUT v eronmmesiaowsissns i3 sssmuasssss d 3,5 3,5 3,5 3.5 3,5 305 35 35
*70 pour bvm 75 pour buvb
nex ﬂ s 9 F P gas
N\
: X o] / o '
R —— ,
| :/// :
‘ |
K K2z '
K
== - 57
= =717 S 2
= . sl
=g - :(/f/)
e=t=0— N \ =0 -%{j
ZZ)
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OPERATION N° D. 142-3 : Travaux sur carbiurateur.

o P W N
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DEMONTAGE.

1. Déposer :
- les agrafes (2),
- les joints toriques (1),
- la tige de liaison (5) avec ses rondelles épau-
lées,

- le couvercle.

2. Déshabiller le couvercle :

a) Déposer :

- le crochet (9) de maintien du flotteur,

- I'axe (8) du flotteur,

- le flotteur (7),

- le joint papier,

- le pointeau avec son joint,

- le bouchon (10) et le filtre,

- la plaquette de fermeture (6) du piston d'assis -
tance du volet de départ, et son joint papier,

- le contre-écrou (13), 1'écrou et la rondelle
plate de fixation de la biellette de commande
du piston d'assistance,

- la vis (3),

- le ressort de rappel (11) du volet de départ (12),

- le levier de commande (4 ) du volet de départ,

avec son ressort de rappel.

b) Dégager :
- le volet de départ (12),
- I'axe du volet.de départ avec sa rondelle
“expansible,

- le piston d'assistance du volet de départ.
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OPERATION N° D. 142-3 : Travaux sur carburateur.

Op. D. 142-3 3

3. Déposer le pulvérisateur (1),de la pompe de

reprise.

4. Déposer : (Véhicules bvbh seulement)
- la commande de ralenti accéléré (2) avec son
mécanisme & clapet, complet,
- la vis de réglage (3) du régime de ralenti accé -

léré avec son ressort.

5. Déposer :
- les gicleurs principaux (7) et (8),
- le clapet (9) anti-retour de pompe de reprise,

- les calibreurs d'air d'aqutomaticité (4).

6. Degager :
- les tubes d'émulsion placés sous les calibreurs
d'automaticité (4),
- le piston de pompe de reprise en tirant sur

le levier coudé (10).

7. Déposer :

- la vis de richesse (6) de réglage de ralenti
ctvéc son ressort,

- les gicleurs de ralenti (5).
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OPERATION N° D. 142-3 :

Travaux sur carbiurateur.

1241

8.

10.

11.

Déposer la vis de réglage (8) d'ouverture du
papillon du grand corps au ralenti, avec son

ressort.

REMARQUE IMPORTANTE : Il ne faut sous au-
cun prétexte dérégler la vis de butée (1) du pa-
pillon du petit corps, le réglage de cette vis étant
effectué par les Etablissements WEBER en fonc-
tion de chaque carburateur..

. Défreiner 1'écrou (4).

Déposer :

- le levier de commande (3) des papillons,

- le levier de commande (2 ) de la tige de liaison,

- la rondelle épaulée (5) avec sa rondelle expan -
sible; '

» - 'épingle de maintien de la tige de liaison et la

tige de liaison, (7),
- le secteur (6) avec son ressort.

Défreiner 1'écrou (10).

Déposér :

- I'écrou (10)

- la rondelle (9),

- le circlip de maintien du levier de commande (11)
de pompe,

- le levier de commande (11) de pompe.

Défreiner 1'écrou (12).

Déposer la came de commande (13) de pompe de
reprise.

NOTA :

1° - Le démontage du carburateur doit &tre limité
aux opérations décrites ci-dessus,,sous peine
de le rendre inutilisable,

2° - Déposer les bouchons, nettoyer les pieces &
l'essence et souffler soigneusement les con -
duits du carburateur et les différents gicleurs

- a l'dir comprimé.

3° - Avant le montage du carburateur, vérifier :

- I'état du pointeau de la vis de richesse du
ralenti, ' 4

- 'étanchéité des clapets anti-retour de pompe
de reprise, ) ,

- I'étanchéité du pointeau,

- le flotteur,

Ne jamais déboucher les gicleurs avec un

fil métallique.
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OPERATION N° D. 142-3 : Travaux sur carburateur.

Op. D. 142-3 5

MONTAGE.

Procéder dans 1'ordre inverse du démontage.

REMARQUE : Ne pas intervertir les gicleurs

du premier et du deuxiéme corps.

12. Régler les niveaux du flotteur :

a) Position fermeture du pointeau

Retourner le couvercle; la distance «a» entre
flotteur et joint du couvercle doit étre de
4,75 £ 0,1 mm.

Sinon agir sur la languette (1) qui doit étre,
dans cette position, paralléle au plan de
joint du couvercle et distante du joint papier

de 19,75 mm.

b) Position pleine ouverture du pointeau :

Placer le’'couvercle normalement, la distance
«b» entre flotteur et joint du couvercle doit
etre de 11,5 £+ 0,1 mm.

Sinon, agir sur la languette (1).



OPERATION N°® DE. 142-3 : Travaux sur carburateur.

Op.DE. 142-3

VEHICULES DE.
— 9/1965 —={7/1966

CARBURATEUR SOLEX

CARACTERISTIQUES
Type de carburateur 32 SDID 2
Désignation des réglages Corps primaire | Corps secondaire
Alesage VERUIL (.o, et bosssisinsmmissesnssssss iz st sssaisesmsmenssess 24 26
Gicleur principal (type Inversé) ........ccininininns 130 125
Calibreur d'air d"automaticits e ammsmmmnsmmoasiorimon 155 150
DifFUSEUE GOULE 10 vveivnrorassreressonsrersomsronmssmmsensssasesssss sssssasssssaininses 3,2 3,2
Trous de Progression ... i s 2 ¢ =100 2 ¢ =100
Gicleur de ralenti ... .o ' 45 40
Calibreur d'@ir de ralenti ......veeieiriiiieieer e e e 0,80 0,80
Injecteur de POMPE ....ovcivereieieereiriieieir e er e s 45
Econostat —— 3/ 1966 .cccoooeniieiieiiiiiicic e . 80
= 371966 msmannummmessmmmsnarie 60
<t
9 Flotteur polyamide .........ccccooeueiiveunuemeceeciciinsnsininsses s senes 7.59
wn
o Pointeau @ ressort; S18gE mussmsmiimmiimiermesirmsmessessosssed 17g
=
DEMONTAGE.
1. Désaccoupler la tige de liaison du starter.
1 2. Démonter le couvercle (1).
3. Déshabiller le couvercle (1) :
Déposer |'enrichisseur de puissance.
Dégager :
- le corps clapet (4),
N - le ressort (3),
< - le couvercle (2),
- le joint néopréne (5).
4. Dégager :
- l'injecteur (7) de pompe de reprise,
- le flotteur (9) et son axe.
5. Déposer :
- les gicleurs principaux (10) et (11),
- les calibreurs d'air d'automaticité (6) et (8),
- le clapet (12) de pompe de reptise.
O
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6. Déposer :

- les gicleurs de ralenti (1) et (4),

- la vis de richesse du ralenti (9) et son ressort,

- la vis de réglage (10) d'ouverture du papillon,
au ralenti, et son ressort.

NOTA : La vis de butée de fermeture du papillon
du corps secondaire, située sous la cuve, ne doit
sous aucun prétexte, étre déréglée. Cette vis est
réglée par les Etablissements SOLEX.

. Dégager la pompe de reprise‘(7) et son clapet.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas déposer

l'écrou (8) qui regle le débit et le début d'injection

de la pompe de reprise.

REMARQUES :

a) Le démontage doit se limiter aux opérations ci -
dessous, sous peine de rendre le carburateur
inutilisable.

b) Nettoyer les piéces a l'essence et souffler
soigneusement les canalisations et les gicleurs
a l'air comprimé.

c)Avant remontage vérifier :

- I'état du pointeau et la vis de richesse du
ralenti, -

- I'étanchéité du clapet de la pompe de reprise,

- le flotteur, '

- 1'état des joints,

- 1'état des membranes de la pompe de reprise
et de l'enrichisseur de puissance,

- 'étanchéité du pointeau.

d)Ne jamais déboucher les gicleurs avec un fil
métallique.

MONTAGE.

Procéder dans 1'ordre inverse du démontage.

.. Monter les gicleurs et les calibreurs d'air corres -

pondant & chacun des corps.

Corps primaire :

- gicleur principal (6 )...cccoeieivieeiiiiee, 130
- calibreur d'air d'automaticité (2)................ 155
- gicleur de ralenti (1) .ooooooivoeieiieiie i 45

Corps secondaire :

- gicleur principal (5) .o, 125
- calibreur d'air d'automaticité (3) ..oovvoern.... 150
- gicleur de ralenti (4) .ccovvevvnn... . 40

. Monter 1'injecteur de la pompe de reprise en 1'orien-

tant vers le corps primaire.

Régler le volet de départ.

Fermer l€ volet de départ. Maintenir le papillon du
corps primaire entrebdaillé de 1,45 mm mesuré entre
la tranche du papillon et le corps primaire.

Serrer la vis (11).

. Régler la vis de butée de fermeture du papillon

du corps secondaire

I1 ne faut pas toucher a cette vis réglée par le

constructeur. Dans le cas ou elle serait déréglée,

il faut :

- la dévisser,

- fermer le papillon du corps secondaire compléte -
ment, ' _

- la visser jusqu'a ce qu'elle vienne au contact

~ avec le dessous de cuve,

- la visser ensuite de 1/3 de tour,
- bloquer 1'écrou de maintien.
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1
VEHICULES DV
CARBURATEURS SOLEX
CARACTERISTIQUES
Types de carburateurs 34 PBIC 34 PBIC?2 34 PBIC 3 32 BIC
=
Dates de sortie —3{7/1968 |}—10/1968| —»|10/1968 | Option Taxi
Désignation des réglages Rep.

Repére sur levier de starter.......................... 90 90-1 93 97
BUSE! ;s sssawiansssessass s £ v m TR A SR TTs G35 SRR 75 K 26 27 22
Gicleur principal .....cooviviiiiiiiiiiiciei e Gg 135 142,5 125
Calibreur d'air d'automaticité ... e a 210 205 260 ou AH 250 ou AF
Tube d'émulsion N® ... s 19 130 130 25
Gicleur de ralenti .......