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Dieses Reparatur-Handbuch enthélt die schon erschienenen

Austauschsitze Nr.1-3

Der nidchste Austauschsatz wird die Nr. 4 erhalten.




AUFSTELLUNG DER IN BAND 3 DES HANDBUCHES 582
BEHANDELTEN ARBEIT SVORGANGE

Fahrzeuge "GS"

Arbeitsvorginge, vor denen der Buchstabe "G" steht, gelten fiir alle GS-Fahrzeuge.
Arbeitsvorginge, vor denen die Buchstaben "GE" oder "GF" stehen, gelten fiir insbesondere
"Break-GS"-Fahrzeuge mit 5 oder 3 Tirren.

Arbeitsvorginge, vor denen die Buchstaben "Gea" stehen, gelten nur fiir GS-Fahrzeuge mit
Drehmomentwandler., '

Nummer des

Arbeitsyors BEZEICHNUNG
ganges
ALLGEMEINES
G. 02 Arbeiten an der Hydraulik (Vorsichtsmassnahmen bei der Montage)
G. 03 Empfohlene Klebe- und Gerduschdimpfungsmittel
MOTOR = VERGASER - ZUNDANLAGE
G. 100-3 Uberholen des Motors :
= Auswechseln eines Anlasserzahnkranzes
- mechanische Kupplung (siehe Arb. G. 100-3, Seite 19)
- Drehmomentwandler (siehe Arb. Gea. 330-3, Seite 13)
G. 100-5 Zerlegen und Zusammenbau des Motors
G. 112-3 Uberholen des Zylinderkopfes
G. 142-3 Uberholen des Vergasers
KUPPLUNG
G. 312-3 Uberholen der Kupplung : Kein Eingriff méglich, dieser Arbeitsvorgang wird nicht
behandelt,
GETRIEBE
G. 330-2 Zerlegen und Zusammenbau des Getriebes (mit mechanischer Kupplung)
Gea, 330-2 Zerlegen und Zusammenbau des Getriebes (mit Drehmomentwandler)
G. 330-3 Uberholen eines Viergang-Getriebes (mit mechanischer Kupplung)
Gea. 330-3 Uberholen eines Dreigang-Getriebes (mit Drehmomentwandler)
KRAFT UBERTRAGUNG
G. 372-3 Uberholen der Gelenkwelle
DRUCKQUELLE UND DRUCKRESERVE
G. 391-3 Uberholen der HD-Pumpe
G. 391-6 Arbeiten am Druckregler :

- Uberholen des Druckreglers
= Kontrolle des Druckreglers
= Einstellung des Druckreglers




AUFSTELLUNG DER IN BAND 3 DES HANDBUCHES 582
BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE
Fahrzeuge "Gs”

Nr. des
Arbeitsvor- BEZEICHNUNG
ganges
VORDERA CHSE
G, 412-3 Arbeiten am Achsarm
- Auswechseln der Silentbldcke filr unteren Schwingarm
G, 413-3 Arbeiten an der Radnabe:
- Uberholen der Achsschenkelnabe
HINTERACHSE
G. 422-3 Uberholen des Achsarms
FEDERUNG
G, 433-3 Arbeiten an den Federungsorganen:
- Uberholen eines Federungszylinders
- Kontrolle des Gasdruckes in einem Federelement
- Uberholen , eines Hohenkorrektors
- Entliiftung eines Hohenkorrektors
LENKUNG
G. 442-3 Uberholen der Lenkung
BREMSUNG
G. 451-3 Arbeiten an den Vorderradbremsen
- Uberholen eines Bremssattels
G, 4583-3 Arbeiten an der hydraulischen Bremsbetitigung

- Uberholen der Bremsbetitigung (Bremsventil)

WERKZEUG

Aufstellung der Spezialwerkzeuge

Ausfilhrungszeichnungen der nicht im ET-Lager erhiltlichen Werkzeuge




ARBEITSVORGANG Nr. G. 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage ARB. G. 02

I. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE FUR DIE
VERSCHIEDENEN ARBEITEN AN DEN ORGANEN
UND LEITUNGEN DER HYDRAULIKANLAGE ZU
TREFFEN SIND.

Das einwandfreie Funktionieren der gesamten hydraulischen Anlage erfordert vollkommene Sauberkeit der
Fliissigkeit und der hydraulischen Teile. Es ist also angebracht, peinlich genaue Vorsichtsmassnahmen
wihrend der Arbeit sowie bei der Lagerung der Fliissigkeit und der Ematzteile zu treffen,

1.

HYDRA ULIKF LUSSIGKEIT

Die mineralische Hydraulikfliissigkeit (LHM) ist die einzig richtige Fliissigkeit fiir dieses Fahrzeug und
nur sie darf filr dessen Hydraulikanlage Verwendung finden,

Die Flilssigkeit LHM von griiner Farbe ist von gleicher Herkunft wie das Ol zur Schmierung des Motors.

Die Verwendung irgend einer anderen Fliissigkeit wiirde die vollstindige Zerstérung der Gummiteile und
der Dichtungen zur Folge haben,

TEILE DER HYDRAULIKANLAGE UND GUMMITEILE

Die entsprechenden Teile sind griin gestrichen oder griin gekennzeichnet und diirfen nur durch Original-
Teile ersetzt werden, die ebenfalls griin gestrichen oder markiert sind.

Alle Gummiteile (Dichtungen, Schlduche, Membranen, usw.) sind von einer Qualitit, die speziell
fir die Fliissigkeit LHM entwickelt wurde und sie sind griin oder weiss gekennzeichnet.

LAGERUNG

Die Organteile miissen mit Fliissigkeit befiillt und mit Stopfen verschlossen gelagert werden. Ebenso
wie die Rohrleitungen miissen sie stoss= und staubgeschiitzt gelagert werden.

Die Gummileitungen und die Dichtungen miissen staubfrei, luft- licht=- und hitzegeschiitzt aufbewahrt
werden.

Die hydraulische Fliissigkeit LHM muss:in sorgfltig verschlossenen Originalkanistern aufbewahrt werden.
Wir raten zur Verwendung von 1-Liter-Kanistern (zum Nachfiillen) oder von 5-Liter-Kanistern
(zum Fliissigkeitswechsel ), um angebrochene Kanister zu vermeiden,

KONTROLLE VOR DEN ARBEITEN

Wenn eine Funktionsstérung eintritt, so muss man sich vor jedem Eingriff vergewissern :

a) ob keine Spannung in den mechanischen Betitigungen und Gelenken der betoffenen hydraulischen
Organe oder Organgruppen besteht,

b) ob der HD-Kreislauf im Ladezustand ist ; hierzu:
bei im Leerlauf laufenden Motor:

- die Entliiftungsschraube des Druckreglers um eine bis anderthalb Umdrehung 18sen : man muss
im Druckregler ein Entweich-Gerdusch feststellen.

- Endiiftungsschraube wieder festziehen ; man muss die Ausschaltung feststellen kénnen, was sich
durch eine Verringerung des Funktionsgerdusches der HD-Pumpe bemerkbar macht.

Andernfalls in folgender Reihenfolge kontrollieren:

- ob geniigend Fliissigkeit im Beh&lter vorhanden ist,

- ob der Filter im Behilter vollkommen sauber und in gutem Zustand ist,

- ob die HD-Pumpe ansaugt und kein Lufteintritt im Ansaugkreislauf der Pumpe vorhanden ist,
- ob die Entliiftungsschraube des Druckreglers richtig festgezogen ist.




ARBEITSVORGANG Nr. G, 02: Arbeiten an der Hydraulikanlage

Se

VORSICH'.I'SMASSNAHMEN, DIE VOR JEDEM EINGRIFF AM HYDRAULIKKREISLAUF ZU TREFFEN SIND

a)' Arbeitsbereich, Verbindungen und auszubauendes Teil sorgfiltig reinigen.
- Kabelklemme vom Minuspol der Batterie abschliessen.

- Ausschliesslich Benzin oder C=Benzin verwenden,

b) Druck in den Kreisldufen abiassen.
- Fahrzeug in Hoch-Position bringen.
- Endiiftungsschraube des Druckreglers 16sen, Das Abfallen des Vorderteiles abwarten,
- Fahrzeug in NORMAL-Stellung bringen und abwarten, bis Heck stabilisiert ist.

- Fahrzeug in Hoch-Position bringen und Abfallen des Hecks abwarten,

VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES A USBAUES ZU TREFFEN SIND

a) Metalleitungen mit Stopfen und Gummischlduche mit zylindrischen Bolzen von geeignetem. Durchmesser
verschliessen,

b) Die Offnungen der Organe mit geeigneten Stopfen verschliessen.

ANMERKUNG: Alle Stopfen und Bolzen miissen vor Gebrauch sorgfiltig gereinigt werden.

KONTROLLE ODER PRUF UNG A UF DER PRUFBANK VON HYDRAULIKORGANEN

- Priifbank 3654-T benutzen, die fiir die Fliissigkeit LHM vorgesehen ist.
- Diese Priifbank ist griin gestrichen und ihre Zubehdrteile tragen eine griine Markierung,

- Sie niemals mit einer anderen, als der Originalfliissigkeit benutzen, oder um Organe zu kontrollieren,
die mit einer anderen Fliissigkeit funktionieren (z.B. Organe eines "D"-Fahrzeuges, die mit der
Flissigkeit LHS 2 funktionieren. )

ANMERKUNG: Die Pumpe "Le Bozec", die an den Priifbinken zur Kontrolle der Diisen an Diesel-Motoren
Verwendung findet, kann, nach Reinigung, zur Kontrolle der mit der mineralischen Fliissig-
keit LHM funktionierenden Organe gebraucht werden.

VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES EINBAUES ZU TREFFEN SIND

a) Reinigung:
- die Stahlrohre miissen mit Pressluft durchgeblasen werden,

- die Gummischlduche und Gummidichtungen miissen mit Benzin oder C-Benzin gewaschen und mit
Pressluft durchgeblasen werden.

ANMERKUNG : Bei jedem Eingriff miissen die Dichtungen ausgewechselt werden.,

b) Schmierung:

- die Angaben der verschiedenen Arbeitsvorgidnge des Handbuches befolgen,
- Dichtungen und Innenteile miissen vor Einbau angefeuchtet werden. (Nur mineralische Fliissigkeit LHM
benutzen).

- Wenn Teile, die mit hydraulischen Organen in Beriihrung sind, geschmiert werden miissen, so ist
ausschliesslich ein mineralisches Fett zu verwenden.
(Abschmier- oder Kugellagerfett).



ARBEITSVORGANG Nr. G, 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage ARB. GS. 02 -3

c) Einbau
- Nur Dichtungen verwenden, deren Qualitdt der mineralischen Flilssigkeit LHM entspricht.
- Um eine Verbindung anzuschliessen, wie folgt vorgehen:

TT. 00-5 - Gummiteile (2) mit LHM-Fliissigkeit
b anfeuchten und an Rohrleitunge anbringen,
Die Gummitiille muss vom Ende (b)
der Rohrleitung zuriickstehen.

NN

- Rohr in der Bohrung zentrieren, indem
man es entsprechend der Bohrungsachse
aufsetzt, wobei man jedes Quetschen
vermeidet.

(Priifen, ob das Ende (b) des Rohres in die
kleine Bohrung (c) eindringt.

F

|
a9 T \\\\\\\\%7 77

- Verbindungsmutter von Hand anschrauben.

- Mutter massig fest anziehen; ein zu
starkes Festziehen wiirde einen Fliissig-
keitsverlust durch Verformung des Rohres
hervorrufen.

ANM.: Anzugsmomente:

Rohr von 3,5 mm
Rohr von 4,5 mm 20’8 0. 9mkg

Rohrvon 6 mm ¢ 0,9-1,1mkg

Von ihrer Konstruktion her halten die verschiedenen Gummiringe umso dichter, je stdrker der Druck ist,
Man erhdht also nicht die Dichtigkeit durch erhéhtes Festziehen der Verbindungsstiicke.

- Um einen Gummischlauch anzuschliessen, ist es notwendig, zwischen diesen Schlauch und die Befestigungs-
schelle einen Gummiring von entsprechendem Durchmesser zu legen.

. KONTROLLE NACH DEN ARBEITEN

Nach allen Arbeiten an den Hydraulik-Organen und dem Hydraulik -Kreislauf ist zu iiberpritfen:

a) die Dichtigkeit der Verbindung,

b) das zwischen den Rohrleitungen vorhandene Spiel: die Rohre diirfen sich nicht
untereinander beriihren, auch diirfen sie kein anderes festsitzendes oder bewegliches

Organ berithren oder dagegen gedriickt werden.



4 ARBEITSVORGANG Nr. G, 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage

II. REPARATUR EINES KUNSTSTOFFROHRES

ANMERKUNGEN:
a) Diese Reparatur kann durch Anbringung eines Stutzens an der Leitung durchgefiihrt werden.
b) Wenn zwei Stutzen an-derselben Leitung angebracht werden sollen, so miissen sie um

ca. 800mm auseinander liegen, damit die Gesamtleitung beweglich genug bleibt.

c) Man besorge sich eine bei unserem ET-Lager erhaltliche Flasche (125 cm3) Rilsan-Klebstoff
(Dieser Klebstoff greift die Haut an, ihn nicht mit den Fingern beriihren und einen Holzspachtel
benutzen).

1, Leitung durchschneiden und die Enden auf einer Ldnge von ca. 90mm mit Hilfe von Schmiergelpapier
Nr. 600 aufrauhen.

2 Die aufgerauhten Enden sowie den Stutzen sorgfdltig mit Trichlorithylen entfetten.

3. Den Rilsan-Klebstoff im Dampfbad anwarmen, bis er eine Temperatur von 60° C erreicht.
Diese Temperatur nicht iiberschreiten.

ANMERKUNG: Dieser Arbeitsvorgang ist unerldsslich, um die Trocknungszeit abzukiirzen.

4, Die aufgerauhten Enden der Rohre und das Innere des Stutzens mit Klebstoff bestreichen.
Die Teile einige Minuten trocknen lassen.
Die Enden der Rohre in den Stutzen einstecken,

Das Ganze drei bis vier Stunden trocknen lassen, bevor die reparierte Leitung wieder benutzt
wird.



ARBEITSVORGANG Nr.  G. 03 : Empfohlene Klecbe=, R+ inignngs= und Abdichumirtel \RE,  G. 03
DIE WICHTIGSTEN IN REPARAT URITANDRUCH
EMPFOHLENEN KLEBE-. REINIGUNGS-UND ABDICHTMITTFL
VERWENDUNGSZWECK ERZEUGNISSE EIGENSCHAFTEN LIFFERANT

Zum Kleben von Gummi -
(natur oder synthetisch)
Filz, vinyl und Pappe

auf Blech

BOSTIK 1400

Klarer Klebzstoff,

nach dem Trocknen farblos,
nicht auslaufend,Trockenzeit :
15 - 20 min

ERSATZTEILLAGER

CITROEN

AUTOMORBIL AG

EC 1099

Klarer Klebstoff
Trockenzeit : 3-10 min

NEOFLEX 1015

Farbtos,
Trockenzeit :
15 Sek. - 5 min

COLFIX 550

Etwas dunkler Kleher, nach
dem Trocknen farblos.
Trockenzeit : 5 = 8§ min

Zum Kleben von Vinyl,
Polyurethanschaumstoff,
Kratzwolle, Gummi auf
Alum inium

BOSTIK 1410

Klarer Klebcr.

Trockenzeit : 20 = 40 min.
Die Temperaturfestigkeit kann
durch Zusetzen des [Hirters
8200 verbessert werden.

EC 1236

Holzkleber .
Trockenzeit : 3=10 min

COLFIX 180

Cremefarben.
Trockenzeit : 5 min

Dient zur Entfettung
der mechanischen.
Teile

OIL & GREASE
REMOVER

PROTOLAN 3 D

RAVITOL X

wird unverdinnt verwendet
und ist mit Wasser zu spiilen

Zum Dichten von Gehiuse~
hdlften oder von Deckeln

CURTYLON

Mit Alkohol zum Reinigen

LOCTITE 572
(AUTOFORM )

Zum Dichten von
pordsen Stellen an
Gehidusen

DEVCON F

METALIT

Auf Alu-Basis

METOLUX A

Auf Leichunectallbacis

SILASTIC 133 RTV

Bleibt nach dem Trocknen
elastisch

Zum Schimieren der Silent-
blocke der Aufhdngungsarme

SI 33 RHONE-POULENC
Graisse 33 (médium)

Silikonfett

Zum Abdichten der Vorwiarme
leitungen des Ansauggeh&uses

Feuerfester Kitt
COLLAFEU

U




2 ARBEITSVORGANG Nr. G.

03 : Empfohlene Klete-, Reinipungs-und Abdichimittel

VERWENDUNGSZ WECK

ERZEUGNISSE

EIGENSCHAFTEN LIEFERANT
Dichtpaste fiir RS ;
pa Pate LOWAC Kohlenwasserstoffbestdndig EREATZTEJLLAGER
Vergaserflansch CITROEN

AUTOMOBIL AG

Reparatur von Rilsan=
rohren (Nylon)

Colle RILSAN

Dieser Kleber greift dic
Haut an

Reinigung der
_ Hydraulikleitungen (LHM)

TOTAL
HYDRAURINCAGE

LOCTITE .

Das Ersatzteillager verkauft LOCTITE-Dichtungen in vier Qualitdten : .

LOCTITE 572 (+ Reinigungsmittel)..
LOCTITE 270 s samswanems cee

LOCTITE OLEOETANCHE .....

P R R R R I A I R A A A

P R R I R A R A

LOCTITE 40 o o5 00 cecsesesesssesssone
LOCQUIC = T (Aktivator)

seve v e e eeescessac e

seo0ecsee0 s e 0 s 00000 e R

. 2C 9851106 U
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

5458 320 R
GX 01 459 01 A
GX 01 460 01 A
GX 01 461 01 A




G.10-2

ARBEITSVORG ANG Nr.

G. 100-3 : Uberholen eines Motors

ARB, G. 100-3

1

M O T OR

(Fahrzeuge aller Typen G. 10 bis August 1972)
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G.10-2d

D
D

G. 100-3 : Uberholen eines Motors

2 ARBEITSVORGANG Nr.

M O T O R

(Fahrzeuge aller Typen G. 10 und G. 12 (ausser G. 12-619) ab August 1972
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2 bis

10-2¢c
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ARB. G, 100-3

Uberholen eines Motors

ARBEITSVORGANG Nr. G, 100-3 :

M O T O R

Motoren G, 12-619 ab Oktober 1974

QUERSCHNITT

- |

o Ve

KA

-

Jﬂa




G.10-1q

ARBEITSVORGANG Nr. G, 100-3 : Uberholen des Motors

ARB, G. 100-3

3
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G. 100-3 : Uberholen des Motors

ARBEITSVORGANG Nr.

4

SCHEMA DES SCHMIERKREISLAUFS

(Fahrzeuge GX aller Typen bis September 1971)
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ARBEITSVORG ANG Nr. G. 100-3 : Uberholen des Motors

ARB, G. 100-3

5

SCHEMA DES SCHMIERKREISLA UFES

( Fahrzeuge GX aller Typen vom September 1971 bis August 1972) ¢
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G.22-3

Ausgleichsleitungen
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G. 100-8 : Uberholen des Motors

ARBEIT SVORGANG Nr.

6
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ARBEITSVORGANG Nr. G, 100-3 : Uberholen des Motors

ARB. G. 100-3 7

BESONDERE MERKMALE
Motorgehduse :
Anzugsmomente :
- Mutter an Gehdusehidlfte : ..o veivinnnennnn.... Sunmexe! sisnatsre tois 1o & mas s B R 1,2 -1, 5mkg
= MULtEHam: LAgETACCKELI oy, oiai's'urs oaiors sie mie e ofs w1 o0 o ims S0y s 016 76 38 sl mi aie wis-w(s 670 55 915 5 3,4 -4,5mkg
= Motortrdger am GehiUSe @ cvee'esvvrnccvesocccccocassncssssss $06 60 818 5 @ § e wi wle e 5=-6 mkg
- Mutter am Schacht des Olmessstabes : vvvvunn... 5 03 95 Fi8 50 531540 818 ) $%a a5 TS il 3-4 mkg
= ADIA SSSTODTEIIH ot a1 5755050508 516 fi 505 516 b o5 5 505 91 508 5 57916 87006 an e v wssl"oxe o 70 acel 1ot o5e. o1 3,5 -4, 5mkg
- Schraube am Lagerdeckel der Olpumpe : vooveeuneennnn... o gxe s ens avs. 918 v g, o8 wiavs 1,5-1, 8 mkg
- Schraube ohne Mutter zur Befestigung des Ansauggehduses tvueueeeennnn. o2 s e w 1, 8 mkg
- Stehbolzen fiir Zylinderkopf : (JOCTITE 572 Nr. ZC 9 851 106 U)eveuvueunn.. suwen 0,6 =10,8 mkg
- Schraube des Olsiebes : vuwiiwssssins 2 d nm ik 0 3381 3853 933 51 & 5ud e ceeea e sne Bhe 1,4 mkg
Abdichtung der Gehdusehalften (LOCTITE 572 ANM.: Beim Auswechseln der Stehbolzen Motortyp
Nr. ZC 9 85% 196 .U) und sein Erscheinungsdatum beachten,
Stehbolzen fiir Zylinderkopf : ) b) Sitz der verschiedenen Stehbolzen am Motorgehdus
e c)  Linge d. versch. Stehbolzenb. d. Mortoren
EFnde "e" (Kiirzeste Gewindeldange) auf Gehaduseseite . G 10 und G 103
A € Rechte Seite:
i | ~ ©
® -
B e 3 o=l
= = =3 @ @
© ®
C & Linke Seite:
= — —3
— ST ®
<Dy
S VORN
® ®
D
Kurbelwelle und Pleuel .
- Mittlere Lagerschale "mit Backen" : - Innen @ :............... ...57,5 mm, ohne Markierung (1. Ausfithrung)
57,4 mm, rote Markierung (2. Ausfihrung)
0,05
=-Gesamtbreite s wevsviene 25,9 +O'O) mm
- Breite des Auflagers: ..... 15,3 mm
57, 5 mm, ohne Markierung (1. Ausfithrung)
- Vordere und hintere Lagerschale: =1Innen=-f§:.......... «... 57,4 mm, rote Markierung (2. Ausfiihrung)
0,05
- Gesamtbreite : .......... 20, 8 § 0
- Breite des Auflagers: .... 16,05 mm
- Seitenspiel der Kurbelwelle an der mittleren Lagerschale (nicht einstellbar) : 0, 09 - 0, 20 mm
Die vorderen und hinteren Auflager der Kurbelwelle nicht zerkratzen (Feinstriefen)
0,0
Bohrung der Pleuelbuchsen (1015 ¢cm3) ... .ovueunrnennnennnnn.. 20,005 ’ 8 8(1)% mm
: , 01
Bohrung der Pleuelbuchsen (1220 cm?d) ....... sesvesessvecnanas 22,005 * O, 00 ™M
Seitenspiel der Pleuel : vovuivvennnn. & Ws S 5 3261 88 85 32 o/ R 0,13 - 0,18 mm
Schwungscheibe :
- Maximaler Schlag des Anlasserzahnkranzes : ......... s w7 w5 o 0, 3 mm

- Einbaurichtung des Zahnkranzes : Zahneinginge auf Getriebeseite : Nicht bearbeitete Flichen zur Abfasung der
Schwungscheibe gerichtet.

Anzugsmomente der Schrauben zur Befestigung :

- der Schwungscheibe, Fliche u. Gewinde eingedlt (bei jedem Ausbau auszuwechseln) :

- des Drehmomentwandlers (Loctite GX. 01 460 01 A): Schrauben m. 16€T Schliisselw.

6,4 = 6,9 mkg
10,5 - 11, 5 mkg

oder : Schrauben m. 14€F Schliisselw. 6,4 - 6,9 mkg
- de‘zs Kupplungsmechanismus : ....oueuniniuuninenn e 1.8 mkg
Zylinder : Motor G. 10 Motor G. 12 A.T.

- Zwei Kategorien von Zylindern je nach ihrer Héhe : Rote Markierung
Griine Markierung

75,78~ 75,80 mm
75,80~ 7582 mm

86,88 ~ 86,90 mm
86,90 -~ 86,92 mm

- Einbau : ACHTUNG ! Auf ein- und derselben Motorseite miissen die beiden Zylinder unbedingt von der

gleichen Kategorie sein.



8 ARBEITSVORGANG Nr. G. 100-3 : Uberholen des Motors

Kolben - Kolbenringe

Kolben :

- Einbaurichtung
a) Kolben ohne Einbaumarkierung (Pfeil) :

A.12-50q

Nach Einbau muss die Zahl, die die Verdichtung
angibt, an ihrem Sitz sichtbar sein.

b) Kolben mit Einbaumarkierung (Pfeil) :
(Kolben mit versetztem Kolbenbolzen)
Nach Einbau muss der Pfeil zur Steuerseite hin
gerichtet sein.

- Die Kolbenbolzen werden "frei" eingebaut.

Kolbenringe :

- Die Markierung oder die Marke des Herstellers muss
nach oben gerichtet sein.
- Einbaufolge (Vom Kolbenboden an) :
- 1 Dichtring
- 2 Abstreifring
- 3 Abweisring

Anzugsmomente :
- Mutter fiir Zylinderkopf

- 1. Anziehen ...ceeeeveeseanaess 0,8 =1 mkg
Zylinderkopf ¢
- - 2, Festziehen
- Muttern mit 12 mm Schliisselweite...1,6 = 1, 8 mkg

- Muttern mit 13 mm Schliisselweite...2 = 2, 5 mKkg

4 | . 0 « W o e - Mutter fir Zylinderkopfdeckel ...... 0,8 =1 mkg
\( B a/a :~

Reihenfolge des Anziehens der Befestigungsmuttern

//Qr - Stopfen fiir Kipphebelachse ....0.0..1,7 =1, 8 mkg
y ' - Mutter fiir Auslassflansch «.oeeaess 1, 5 mkg
3/6/&"".’ ‘ - - Stehbolzen fiir Lagerdeckel der

Nockenwelle (EINBAU mit LOCTITE®

Nr. GX. 01 459 01 A) veevesessess 0,3 =0,5mkg
- Schraube fiir Schmieranschluss +.... 1,8 = 2 mkg
- Sicherungsschraube fiir Kipphebel-

achse (Einbau mit LOCTITE

Nr. GX. 01459 01 A)
- Schraube fiir Einlassflansch oveoeesesso 1,8 mkg
- Mutter fiir Lagerdeckel der

NOCKENWELLE + vvvevsennseenseaansesss 1, 81, 8mkg

Steuerung :

- Seitenspiel der Nockenwellen (nicht einstellbar) vueeeeeeseeeoseonsanascoassencnccsccceccocce 0,05 = 0,15 mm

A. THEORETISCHE EINSTELLUNG

Mit einem Spiel von 1 mm zwischen Kipphebel und Ein- und Auslassventil :

Motoren G.12/611 Motor G.12/619
Mot \
aroren: Gl LGHIOLEE - | S 100607 +1296) (1220)
Einlass Offfiel ceeevsccocccccccccse 20 + 1°30' 4°10' + 1°30° 5230' + 1°30"
Einlass SChli€sst ceeseoscecccsosces . 34° + 1°30' 31°50' + 1°30° 34°30" +1°30°
Auslass Offet coeseecceoccccccccas KL £1°30° 36°10" + 1°30° 32 +1°30°
Auslass SChIiesst vevevoescoseoeonss 2°30' +1°30' 0°20' + 1°30' 4°30' + 1°30
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Anzugsmomente :

Kipphebel

B.

- Praktisches Spiel zwischen Kipphebel und Nocken : Motor kalt
Ein= und Auslass cseseeescscenseccccascecsnssssasssssccas 0,20 mm
Jeden Kipphebel einzeln einstellen, wenn der Ansatz sich im Riicken des ent-

sprechenden Nockens befindet,
- Identifizierung der Kipphebelachsen :

KONTROLLE DER ZAHNRIEMENM ARKIERUNGEN

Motor G, 10 (1015) :
Rechter Zahnriemen :

Gesamtldnge ....vveevevrnneneass. 866 mm
Gesamtzahl d. Verzahnungen ....... 91

Zwei weisse Markierungen A und B,

getrennt (auf Spannerseite) um..... 42 Verzahnunger

Linker Zahnriemen :

Gesamtlinge .oveveevennecaessss 981 mm
Gesamtzahl der Verzahnungen .... 103

Zwei weisse Markierungen C und D

Gelrennt Um «....... teesssacaane 32 Verzahnungen

Eine gelbe Markierung E (Olpumpe)
EC S . e vonis s vin ois o1 wio st wis . ...« 25 Verzahnungen

KONTROLLE DER ZAHNRIEMENM ARKIERUNGEN

Motoren G. 12, Alle Typen (1220) :

Rechter Zahnriemen :

Gesamtlinge cvveeeeerenensassssss 885 mm
Gesamtzahl der Verzahnungen ...... 93

Zwei weisse Markierungen A und B

getrennt (auf Spannerseite) um ... 43 Verzahnungen

Linker Zahnriemen :

Gesamtlinge.eveeeeeeeecesasssass 1000 mm
Gesamtzahl der Verzahnungen...... 105

Zwei weisse Markierungen C und D

GeUennNt UM eoeeeeeeocenss ... 33 Verzahnungen
Eine gelbe Markierung E (Olpumpe)
EC=..veteveennnnennnnnanaa.. 25 Verzahnungen

- Mutter der Spannerrolle +ovvuereereesossssoncencanecenssssnsscsessssssss 1,8 mkg
- Mutter des Nockenwellenrades vooeseeeeseeeneeeencencessecessnsescscnsssss 8,2 mkg
- Stehbolzen filr Spannerrolle (eingebaut mit LOCTITE Nr. GX. 01 459 01 A)..... 0,3 = 0, 5 mkg

- linke Einlassachse identisch mit rechter Auslassachse : ohne Markierung
- rechte Einlassachse identisch mit linker Auslassachse : Markierung : Blindbohrung in Achsmitte,
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Schmierkreislauf .

ILSOITE : o e esaseesosnnneosasesassosnsssssasessssssssnassssassscccoscosonssas TOTAL GTS 20 W 50 oder
’ GT 20 w40

- Fassungevermdgen der Olwanne : nach Ausbau: cuueeeeeeieeeerenneannnnecceces 4 Liter
:beim OlwechSel : eoveeveeecacsscsosssaesaassess 3,0 Liter
: zwischen Mini=MaXi: eevevocoosseosseccosssosss 0,8 Liter

- Oldruck beig0 + 5°C:i=bei 2000 U/MIN : veeeeesessoesssaasascessssssssoccnsasas 4,7atl

T - bei 6000 U/MIN : vevevacossscsesoassonsssnasasessecsssss 6,2=7Tath
- Tarierung des Warnlichtschalters : ceeeeeeeccacaocscccaccccccacocaocccnccccces 0,5=0,8 atii
- Tarierung des Warnlichtschalters fiir BLIErnperatus & ss s ssswsn s rwevosssswssonsm L9 F %

- Tarierung der Feder fiir Uberdruckventil :
- freie LANGE : vovceccrocscsccoscoccnscscscccocce 51, 6 mm (13 Wicklungen)

- Linge unter Belastung mit9 + 0,5Kkg: cvvvveeor.. 33 mm
- Tarierung der "By=-pass"-Ventile :
- Filter (weisse Markierung) : coeeeeeseseescsesess 0,9 -1,15atl
- Olkiihler (griine Markierung) : veeeeeoseeoseceess 1,8 =2,5atl
- Filterpatrone : Farbe der Beschriftung = bis 1000 Km ...eveeeecenccnncncccccenes rot
=ab 1000 KM ceveveevoccocscasocscaccsos weiss
- Einbau des Olansaugrohres im Behdlter Mit: voveeeeeseceeseceesssscaoassasess. LOCTITE Nr. GX. 01 460 01 A

Anzugsmomente :

- Filterpatrone (LOCTITE Nr. GX. 01 459 01 A) cunveaennrecncnncncnonancnccnne 1,3 - 2,2 mkg
- Schraube zur Befestigung des OIKHDIEIS : coeeveeeossonceosasonecaccscecccnans 1, 8 mkg
- Ventilstopfen am "By-pass" des Olkithlers (LOCTITE Nr. GX. 01459 01 A) eeveee 4,5 - 5 mkg
- Verbindungsschraube fiir Schmierleitung: coveeenececceecncconronccnccccecees 1,8 - 2 mkg
- Stopfen fiir Schmierleitung (LOCTITE Nr. GX. 01459 01 A) covevvcvcencanancne 3,5 = 4 mKkg
- Filterpatrone : Patrone bis zur Berilhrung mit dem Gehduse anschrauben, dann mit
1/2 bis 3/4 = Umdrehung festziehen. (Dichtung geschmiert) .

- Warnlichtschalter filr OldrUCK : «oeeessooocesacesasoooscsssesssosaacanascsns 2, 2 mkg
- Verbindung des Thermoschalters fiir OlteMperatur ceueeeeeeeescocacenecesecnas 5= 5, 5 mkg
- Thermoschalter fiir GltEMPEIATUL o avevoneessosescssnssssnnssnsssososssssssss 2,5 mkg

Ventilator .

e AUSSEN = f evveseercecceosaascosasosasaascsassssssstsssscncsasasccccasss 290 mm
- Anzahl der SchaufelblAtIer : seeeeooecossosssccscsccssoocassscssscoscocnns 9
- Einstellung der Anwerfklaue :

a) beiO.T. Anwerfklaue horizontal ausrichten

b) Uberstand der Anwerfklaue im Verhaltnis zur Kontermutter nach
Einstellung (Ca) cceeececocnccceccsccccssoscscccnccsasccoccacecs 5 mm Gewinde
- Anzugsmoment der Kontermutter (Fliche und Gewinde geschmiert) coeeeeocees 17 - 20 mkg

wenn die Kontermutter eine Abfasung aufweist, muss sie auf Ventilatorseite eingebaut werden.
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UBERHOLEN DES MOTORS

9
Le

I - AUSBAU

1. Motor zerlegen:

Ausbauen :

- die Kupplung (Werkzeug 3064-T.E zur Feststellung
der Schwungscheibe).
- die vorderen Silentbldcke

. Motor auf Vorrichtung 2508-T stellen.

- 01 ablassen.

Ausbauen :

- die Rohre der HD-Pum pe,

- das Luftfilter,

- den Vergaser nebst Flansch oder insgesamt Vergaser,
Ansauggehduse und Kriimmer,

- die Deckel der oberen Schichte,

- die Einlasskriimmer (Fahrzeuge bis August 1972),

- den Olkiihler,

- die Luftabdichtung des Olkiihlers

- den Anlasser,

- die Anwerfklaue,

- den Ventilator,

- den Keilriemen der Lima,

- die Luftfiihrung mit ihren Verbindungsstiicken.

- den Ziindverteiler mit Abschirmung und Ziind-
kabeln,

- die Ziindkerzen,

= die Kraftstoffpumpe mit Zwischenstiick,

- die Lima mit Spanner,

= den Warnlichtschalter fiir Oldruck,

- den Thermoschalter fiir Oltemperatur,

= die HD-Pumpe,

- die Auslasskriimmer,

- die Schwungscheibe,

= die Heizungsschichte,

= die vorderen und hinteren Umlenkbleche
(Rechte und linke Seite,

- die Leitungen unter den Zylindern,

= die Kiihlschichte,

- den Schacht fiir Olmessstab,

= den Entliifter,

Olfilterpatrone ausbauen,

Spezialschliissel 1683-T benutzen.
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MR.630-11/26

9.

10,

11,

Schmierleitung (6) ausbauen :

-

Ausbauen :

- Die Verbindungsschrauben am rechten und
linken Zylinderkopf und am Gehiuse fiir Vor-
wirmung des Vergasers

- den ‘Warnlichtschalter fiir Oldruck.

Gehiuse (1) fiir Vorwdrmung des Vergasers
ausbauen: (je nach dem Fall) :

Hierzu :

- Schraube (3) und Mutter (2) zur Befestigung
des Gehduses abschrauben.

- Ringdichtung (zwischen Geh&use und Motor=
gehiduse) abnehmen. 4 7

Zahnriemen zum Antrieb der Nockenwellen
abnehmen :

Die dussere Anlaufscheibe (8) abnehmen,
Mutter (5) lsen, Spannerrolle zusammen-=
driicken und linken Zahnriemen abnehmen.
Ritzel (10) der Kurbelwelle abnehmen,

Zwischenscheibe (11) abnehmen.,

Mutter (9) der Spannerrolle ldsen, diese
zusammendriicken und rechten Zahnriemen
abnehmen,

Ritzel (12) der Kurbelwelle abnehmen.

Keil abnehmen,
Abschirmblech (13) ausbauen.

Spannerrollen ausbauen :

Die Muttern (5) und (9) abschrauben.
Die Spannerrollen abnehmen,
(Halteplaketten (14) nicht verlieren. )

Rader fiir Nockenwellen ausbauen :

Rad mit Hilfe der Vorrichtung MR. 630/26
feststellen,

Die Muttern (4) und (7) und die Réder fir die
Nockenwelle abnehmen,

Zylinderkopfdeckel abbauen.
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Zylinderkopfdeckel abbauen :

Die Muttern (1), (2) und (3) zur Befestigung
eines jeden Zylinderkopfes abschrauben,

Abnehmen :

- die Zylinderképfe,
- die Rohre fiir Olriicklauf.

- die Leitungen unter den Zylindern
(Motoren G. 12 A.T.)

Zylinder ausbauen :

Die vier Zylinder abnehmen.

ANM., :

Wenn diese Zylinder wiedereingebaut werden
sollen, ihre verschiedenen Positionen
markieren.

Schlauchstiicke (A) auf die Stehbolzen fiir die
Zylinderkopfe aufsetzen, um die Kolben nicht
zu zerkratzen,

Kolben ausbauen :

- Die zur Motoraussenseite bei "a” und "b"
sitzenden Sicherungsringe ausbauen,

- Die Kolbenbolzen mit Hilfe des Dorns
1699-T abnehmen.

- Die Kolben abnehmen (sie in die ent=-
sprechenden Zylinder einsetzen, wenn sie
wieder eingebaut werden sollen, )

- Die Schlauchstiicke (A) abziehen,

Kolbenringe abnehmen.,

Betdtigung fiir Olpumpe ausbauen :

Die fiinf Befestigungsschrauben (4)
abschrauben.

ACHT UNG!

Betdtigung abziehen, indem man an zwei der

Riemenscheibe diametral gegeniiberliegenden
Punkten Hebel ansetzt, um das Pumpenlager
nicht zu beschddigen,

Ringdichtung (5) abnehmen.
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8733

8732

117,

18.-

19.

20.

21,

Betdtigungspleuel fir HD-Pumpe abnehmen :

Pleuel (1) abnehmen,

Die Ritzel fiir die Olpumpe ausbauen :

Ausbauen :
- das Verschlussblech (2),
- die Ritzel (3) und (4).

Motor anbringen, wie Abbildung zeigt, d.h.
die linke Gehiusehilfte nach unten.

Rechte Gehidusehilfte ausbauen :

Ausbauen :

- die Muttern (95),

- die Muttern (6) und (7) zur Befestigung der
Gehidusehilften,

Rechte Gehidusehilfte abnehmen.,

Kurbelwelle ausbauen :

Vorderen und hinteren Dichtring abnehmen.

Ausbauen : _
- das Gesamtteil Kurbelwelle - Pleuel,
= die Lagerschalenhilften (8), (9) und (10).
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22. Falls erforderlich, Pleuelbiichsen ausbauen.,
ANM. : Von diesem schwierigen Arbeitsvor=-
gang wird abgeraten, da er nur in einer
Spezialwerkstatt durchgefiihrt werden
kann,
Abzieher MR, 630-23/9 benutzen.

23. Ansaugsieb ausbauen :
Die Schrauben (1) abschrauben.
Um den Ausbau zu erleichtern, das Motorge-
h&duse im Bereich "a"™ um das Siebrohr herum
anwarmen,
Sieb (2) abnehmen,
Dichtring des Rohres ausbauen.

MR.630-23/9

Uberdruckventil ausbauen :
Abnehmen :

- Seegerring (3),

- Scheibe (4),

- elastische Scheibe (5),

- Kolben (6),

- Feder (8),

- Buchse (7),

- Federteller (9).

8732

Vorderen und hinteren Stopfen des Schmier=
kreislaufes ausbauen,

26. Falls erforderlich, die "By=-pass"-Ventile
ausbauen.

27.  Linke Geh&usehilfte von Vorrichtung 2508-T
abnehmen.

ANM.: Im Falle eines Austausches der

Gehdusehalften :

- Stehbolzen ausbauen.

- Fiir die Stehbolzen des Zylinderkopfes den
Stehbolzenabzieher 2410-T benutzen,
Vorrichtung am Fuss der Stehbolzen ansetzen.

w
H
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28,

29,

Zylinderkopfe zerlegen :

Ausbauen :

- die Kipphebelachsen,
- die Kipphebel,

- die Nockenwellen,

- die Ventilfedern,

- die Ventile,

- die Dichtungen.

Teile reinigen,

WICHTIGE ANMERKUNGEN :

a) Um die Dichtigkeit des vorderen und
hinteren Lagerdeckels zu gewihrleisten,
hat die Kurbelwelle an jedem Auflagebe-
reich der Dichtung eingearbeitete Feinst-
riefen. Dieses Auflager niemals bearbeiten,
da sonst ein Olverlust eintrédte.

b) Um einen Olkithler griindlich zu reinigen,
taucht man ihn ungeféhr 1 Stunde lang in
ein Bad mit einem Zellulose-Losemittel.
Thn dann abtropfen lassen und mit Pressluft
abblasen.
wenn jedoch ein Pleuel ausgelaufen ist,
den Olkithler und das Olansaugsieb aus-
wechseln.
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Zylinderkopfe vorbereiten :

a) Falls erforderlich, Ventile und Ventilsitze
bearbeiten.

b) Dichtungen einbauen,

c) Ventile einschleifen,

d) Ventile und ihre Federn einbauen,
e) Nockenwellen einbauen,

f)  Kipphebel und Kipphebelachsen einbauen.

Pleuelauge n vorbereiten :

(Falls erforderlich)

Pleuelbuchsen in Pleuelaugen montieren,

ANM,:

Dieser Vorgang kann nur in einer Spezial-
werkstatt erfolgen,

Die beim ET-Lager erhiltlichen Buchsen weisen
eine Bohrung auf, die in einem Mass ausgerieben
wurde, das ungefdhr 0,05 mm unter dem her=
zustellenden Mass liegt,

Die Bohrungen "a" der Buchse mit Fett oder
Talg zuschmieren,

Die so vorbereitete Buchse (Abzieher MR, 630=
23/9) so einbauen, dass die Achse der Schmier-
lécher der Buchse senkrecht zur Pleuelachse
steht,

Buchse ausreiben : Dieser schwierige Arbeits-
vorgang muss mit grosster Sorgfalt durchgefiihrt
werden,

Die zu erzielende Passung bewdgt : G.12.A.T

Motor G 10 (1015 cm® | Motoren (1220 cm3

+0,011 - +0,011

20,005 50 006mm 22,005 _ 0, 006 mm

In Ermangelung eines Kontrolldorns einen
neuen Kolbenbolzen verwenden, um die Passung
zu kontrollieren,

Mit Pressluft durch die Bohrung "b" durchblasen,
um Fett und Reibspine zu beseitigen.

Bohrung der Buchse reinigen.
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3.

MR.630-23/9

Kolben vorbereiten

WICHTIG :

Man kann nicht ein oder zwei Sdtze
Zylinder-Kolben getrennt auswechseln.

Da der Gewichtsunterschied zwischen zwei
Kolben nur einige Gramm betragen darf,
verkauft das ET-Lager nur vier Sitze
Zylinder - Kolben zusammen, die nicht
getrennt verwendet werden diirfen.

Kolbenringe einbauen :

Der Dichtring (1), der Abstreifring (2) und

~ der Abweisring (3) haben die Bezeichnung

®HAUT, H oder TOP® auf einer der Flidchen
in der Ndhe des Schnitts eingraviert.

Beim Einbau muss diese Bezeichnung zum
Kolbenboden zeigen.

Schlecht ausgerichtete Kolbenringe konnen
einen zu hohen Olverbrauch verursachen.

WICHTIG :

Kolbenring U-FLEX :

Infreiem Zustand hat der U-FLEX-Kolbenring
einen grésseren Durchmesser als der Kolben,
deshalb bendtigt man zum Einbau auf den
Kolben einen Spezialring 3010 =T oder
4007-T.

ANMERKUNG :

Wenn man die gleichen Kolben wieder
verwendet und nur die Kolbenringe aus=-
wechselt, so miissen die Nuten sorgféllitig
mit einem alten Stiick Kolbenring gereinigt
werden (Schnittfliche abgeschliffen),

Wenn jedochi ein zu grosses Spiel vorhanden,
ist der Kolben nicht wieder zu verwenden.

Zylinder vorbereiten :

ACHTUNG!

Es gibt zwei Kategorien von Zylindern
(verschiedene Hohen), die mit Farb-
markierungen verschiedener Farben gekenn-
zeichnet sind (rot oder griin).

Die beiden Zylinder auf DERSELBEN Motor-
seite miissen unbedingt die GLEICHE FARBE
aufweisen. (GleicheKategorie).

Die Zylinder so ausrichten, dass nach Einbau
am Motor die Rippen "a” sich genau gegen-
iiberstehen.
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Kolben in die Zylinder einbauen :

a) Einbaurichtung :

Kolben ohne Einbaumarkierung (Pfeil):

Nach Einbau muss die Zahl bei "a", welche
die Vordichtung angibt,am Sitz sichtbar
sein,

Kolben mit Einbaumarkierung (Pfeil) :

(Kolben mit versetzter Achse)
Nach Einbau muss der Pfeil nach Steuer=
seite gerichtet sein.

b) Vor Einbau der Kolben :
- Sicherungsring fiir den Bolzen so einbauen,
dass er sich bei "b" auf Seite der Rippen
"c" befindet.,
"= Schnitt der Kolbenringe auf 120° aus-
richten. -

c) Kolben in die entsprechenden Zylinder
einbauen.(Beim Ausbau markiert).
Einen Ring 3010-T (Motor 1015 cm3),
oder 4007-T (Motor 1220 cm3) verwenden :
jeden Kolben in den unteren Teil des
Zylinders einstecken,

d) Bolzen (1) vorher eindlen und dann in den
Wulst, der keinen Sicherungsring aufweist,
einstecken.(Durchgang des Pleuelauges
vorsehen),

Olpumpe vorbereiten :

Konwollieren, ob die Auflageflichen des Pumpen=

korpers keine Schldge oder Kratzer aufweisen,
(Auf Gehduse- und Deckelseite),

Anlasserzahnkranz auswechseln :

(Falls erforderlich).

Zahnkranz mit Hilfe eines Schlegels heraus-
schlagen.

Auflager des Zahnkranzes an der Schwung-
scheibe reinigen.

Zahnkranz mit einem Lotbrenner anwirmen;
mit der Flamme gleichmdssig rundgehen, um
eine gleichméssige Ausdehnung zu gewé&hr-
leisten.

(Ungefdhr 200-250° C, strohgelbe Farbe).
Zahnkranz aufsetzen, die nicht bearbeitete
Flache zur Abfasung des Schwungrades ge=-
richtet,

Schlag des Zahnkranzes kontrollieren,

(0, 3 mm maximal),
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Ziindverteiler vorbereiten :

7zustand der Unterbrecherkontakte kontrollieren.
Sie, falls erforderlich, auswechseln,

Gehiusehidlften vorbereiten :

a) Kontollieren :

- Zustand der verschiedenen Gewinde,
- Zustand der Dichtungsauflagefldchen
(keine Schlige, vollkommen sauber).

b) Beim Auswechseln der Gehdusehélften
einbauen :

- die Stehbolzen zum Anflanschen von
Motor und Getriebe,

- die Stehbolzen zur Befestigung der
Zylinderkopfe unter Beachtung der

nebenstehenden Anordnung.
Das Ende "e" (kiirzeres Gewinde) muss

ins Gehduse eingesetzt werden,

ANMERKUNG :

Die Stehbolzen des Motors G, 12 A.T. (1220)
sind ldnger als die des Motors G 10
(1015

WICHTIG ! Die Enden "e" der in der
rechten Gehiusehilfte eingebauten Steh-
bolzen unbedingt mit LOCTITE 572

Nr. ZC 9 851 106 U bestreichen.

Die Stehbolzen mit 0, 6 - 0, 8 mkg
festziehen.

c) Die folgenden Teile unbedingt mit
LOCTITE Nr, GX. 01.459.01 A einbauen :

- Stehbolzen zur Betadtigung der Spanner=
rollen. Anzugsmoment : 0,3 = 0, 5 mkg.

- Befestigungsteil der Filterpatrone.
Anzugsmoment : 1,2 = 2,2 mkg.

d) Ablassstopfen einbauen., (Metalloplastische
Dichtung).
Thn mit 8, 5 - 4, 5 mkg festziehen.
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EINBAU

Linke Gehausehilfte auf Vorrichtung 2508=T
bringen.

Olansaugsieb einbauen :

Dichtung am Ansaugrohr des Siebes an-

bringen. Mit LOCTITE Nr. GX, 01.460,01 A

das Ende dieses Rohres bestreichen und es an
seinen Sitz im CGehdnce bringem,

Ein Blech (2)zur Verhinderung des Aufschidumens
zwischen Gehiuse und Sieb anbringen.

Die Schrauben (1) zur Befestigung des Siebes un
des Bleches (2) mit 1,4 mkg festziehen,

"By -pass” -Ventile einbauen :

a) "By-pass"-Ventil der Patrone .
(Weisse Markierung) :
Anbringen :
- Ventil (3),
- Scheibe (4).
Mit Hilfe des Werkzeuges MR, 630-62/14
Teller (8) einbauen, (Missig fest klopfen,
um Teller in Gehduse zu halten).

b) *By-pass"-Ventil des Olkithlers.
(Griine Markierung) :
- ebenso vorgehen wie zuvor.

Das Gewinde des Stopfens (7) des Ventils
mit LOCTITE Nr. GX. 01.459.01 A
bestreichen und Stopfen einbauen.
(Kupferdichtung).

Mit 4, 5 - 5 mkg festziehen.

Stopfen (6) und (8) des Schmierkreislaufes

einbauen :

Thre Gewinde mit LOCTITE Nr. GX. 01.459.
01 A bestreichen und einbauen.
(Kupferdichtung).

Mit 8, 5 = 4 mkg festziehen,

8814
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8733

9475

8996

T,

Kurbelwelle einbauen :

a) Die Lagerschalenhilften (1) in linke und
rechte Gehiusehilfte einbauen.
Kontrollieren, ob die Bohrungen des Gehdu-
ses sauber sind.

Kontwollieren, ob die Lagerschalenhélften
richtig in den Sicherungszapfen sitzen.

b) Kurbelwelle einbauen.
Mit einer Fiithllehre das Seitenspiel der
Kurbelwelle an der mittleren Lagerschale
messen.
Dieses Spiel muss :
0,09 - 0,20 mm
betragen. (Spiel nicht einstellbar).

Rechte Gehiusehilfte einbauen :

Anlagefliche der Gehdusehdlften mit

LOCTITE 572 Nr. ZC 0 851 106 U bestreichen.
Rechte Gehiusehilfte auf linke aufsetzen.

Die Muttern (2) zur Befestigung der Lager=
bolzen anschrauben,. (Kupferdichtung).

Die Muttern (3) zur Befestigung der Gehduse-
hilften einbauen. (Flachscheibe).

WICHTIG! Alle Befestigungsmuttern der Ge=

hiusehilften werden mit Standardmuttern (3)

ausgeriistet, mit Ausnahme der beiden folgen=

den oberen Stehbolzen

- bei "a" auf Seite der vorderen Kurbel-
wellendichtung,

- bei "b" auf Seite des Warnschalters fiir den
Oldruck,

Diese beiden Gruppen miissen mit Hutmuttern

Nr. GX. 09.245.01 A ausgeriistet werden.

Die Muttern (2) mit 3, 4 = 4, 5 mkg festziehen.

Die Muttern (3) mit 1,2 = 1, 5 mkg festziehen.

Dichtungen des vorderen und hinteren Lager-

deckels einbauen :

a) Lippe der hinteren Dichtung eindlen und
mit Werkzeug 1696-T einbauen.

b) Lippe der vorderen Dichtung eindlen und
mit Werkzeug 1694-T einbauen.

ANM.: Nur Dichtungen einbauen, die von
unserem ET-Lager verkauft werden,

WICHTIG! Die Dichtungen bei jedem
Ausbau auswechseln. Sie niemals vor dem
Zusammenbau der Gehiusehilften ein-
bauen, da sie sqnst gequetscht wiirden und
ein Olverlust entstehen konnte.,
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1671-T 8.  Falls erforderlich, den Ring zur Zentrierung
der Antriebswelle in der Kurbelwelle
auswechseln :

9547

a) Thn mit dem Abzieher 1671-T ausbauen,
(Abzieher mit Endstiick von 12 mm §#

ausriisten).

b) Ring einbauen :
Den Ring ca. eine Stunde in Motordl bei
Umlufttemperatur eintauchen,

Abtropfen lassen.

Zentrierring (1) einbauen,

Er muss im Verhiltnis zur Abfasung der
Kurbelwelle um 5 mm zuriickstehen,

Dorn 3052-T verwenden, mit dem diese
Bedingung gewéahrleistet ist,

A, 111

(Nach Einbau des Ringes den Dorn mit
Hilfe seiner Zenwalschraube bei "a®
abnehmen.)

c) Dichtung (2) einbauen,
Diese Dichtung so ausrichten, dass die
Fliche mit Referenz=Nr. und Hersteller-
namen zur Motoraussenseite gerichtet ist.

9.  Uberdruckventil einbauen :

Anbringen :

- Teller (9) (die Fliigel *b™ am Boden der

3052-T.bis Lagerung),

- Buchse (7),

- Feder (8),

- Kolben (6) (nachdem man ihn und die
Fithrung "c" auf Federseite einged&lt hat),

- elastische Scheibe (5),

a - Scheibe (4),

- Seegerring (3).

gl

7939

b

8731.
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10. DIE Olpumpenritzel (1) eindlen und montieren:

ANM.,: Bei den Gehdusen, die keinen Fithrungs=
bolzen (2)aufweisen, wird empfohlen, proviso-
risch einen solchen einzubauen, um den Einbau
der Platte und der Pumpenbetidtigung zu er-
leichtern, .

11, Abschlussplatte (3) einbauen »

Sie so ausrichten, dass die Aussparungen "b" zum
Gehiuseinneren zeigen und die kleine Bohrung
gegeniiber der Vertiefung "a" steht.

8000

12. Betitigungspleuel (5) fir HD-Pumpe einbauen :

13, Pumpenbetitigung einbauen :

a) Ringdichtung (4) auswechseln,
Bolzen (6) und Exzenter "f” dlen,

b) Vorrichtung 4001-T zwischen Rad und
Lagerdeckel bei "g" legen, um ein Eindriicken
des Dichtungsringes (7) zu vermeiden,

¢) Pumpenbetitigung auf Fithrungsbolzen auf-
setzen (die Einkerbung "d" des Pleueldurch=
ganges zur HD-Pumpe hinausrichten) und
- Achse in das mittlere Ritzel einbringen.
Achse drehen, um die Abfasung "e” im
Pum penritzel einzubringen,

d) Pleuel (5) filhren, um es in Exzenter "f"
der Betdtigung zu stecken,
Die Schrauben (8) anbringen. (Kontaktschei=
be).

ACHTUNG! Die sich diametral gegeniber=
stehenden Schrauben wechselweise festziehen;
dabei mit Teilumdrehungen vorgehen, bis
die Pumpenbetitigung endgiiltig festsitzt,

- Die Schrauben (8) mit 1,5 - 1, 8 mkg
festziehen,
Vorrichtung 4001-T abnehmen.

- Kontrollieren, ob die Pumpenbetétigung

frei dreht.

G. 22-2
~
o
7998

-
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SCHRAUBENFOLGE DER MUTTERN

14.

Zylinder einbauen :

15.

a) Pleuelaugen eindlen.

Die Sétze Zylinder-Kolben auf die
Pleuel aufsetzen.

ACHTUNG Einbaurichtung !

(Siehe Seite 18 und 19, Abs. 5 und 6).
Einbau des Bolzens mit Hilfe des Dorns
1_699-T beenden.

b) Sicherungsringe fiir die Bolzen einbauen.
Priifen, ob sie richtig in ihrer Nut sitzen.

¢) Kolben und Inneres der Zylinder eindlen.
Zylinder ganz einsetzen.
Motoren : G.12 A.T (1220)

Leitungen unter die Zylinder einbauen.

Zylinderkopfe einbauen :

ANMERKUNG : Vor dem Festziehen des rechten

Zylinderkopfes die Zylinder ausrichten, um den
Einbau des Biigels (1) zu gestatten.

a) Die Ringdichtungen (2) der Olriicklauf-
rohre (3) mit Motordl bestreichen. Die
lingeren Enden in ihre Lagerungen im
Geh&use einbringen.

b) Kurbelwelle drehen, um die Kolben auf
halben Weg zu bringen.

Zylinderkopfe aufsetzen, dabei die Ol-
riicklaufrohre (3) fithren.

Muttern nacheinander anschrauben (dicke
Flachscheibe) und sie provisorisch mit

0, 8 - 1 mkg festziehen, wobei man in
der Mitte beginnt.

c) Zylinderkopfe festziehen.
Die auf nebenstehender Abbildung

gezeigte Reihenfolge des Festziehens
einhalten.

Die Muttern mit 12 mm Schliisselweite
mit 1,6 - 1, 8 mkg.

Die Muttern mit 13 mm Schliisselweite
mit 2 - 2, 5 mkg festziehen

Schliissel 3094-T oder 4006 -T.D.
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MR.630-11/26

8030

16.

17.

18.

Rider fir Nockenwelle einbauen :

ANMERKUNG :

Die beiden Nockenwellenrdder sind gleich.
Ein Rad auf das Ende einer jeden Nockenwelle
bringen. (Einstellstift).

Das Rad mit Hilfe des Werkzeuges MR, 630-11/

26 feststellen und die Mutter (Flachscheibe)
mit 8, 2 mkg festziehen.
(Drehmomentschliissel).

Spannerrollen einbauen :

ANMERKUNG : .
Die beiden Spannerrollen sind gleich.

a) Falls erforderlich, die Filhrungskerbstifte
(1) in ibre Lagerungen einsetzen,

b) Die Spannerrollen (6) aufsetzen.
(Halteplaketten (2) nach aussen).

Die Muttern (7) einbauen (Kontaktscheibe),
ohne sie festzuziehen.

Steuerritzel an der Kurbelwelle einbauen :

Einbauen :

- das Abschirmblech (4),

- den Keil an der Kurbelwelle,

- die Ritzel (5) und (8) nach Zwischenlegen
des Flansches (3).

ACHT UNG!

Die Ritzel so ausrichten, dass die Nut "a®
nach aussen am Ritzel (8) und zum Motor=
gehiuse am Ritzel (5) zeigt.
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8046

19. Zahnriemen einbauen :

WICHTIG : Vor dem Einbau kontrollieren, ob
die Zahnriemen, Rider, Ritzel und Rollen=
spanner keine Fett- oder Olspuren aufweisen.

ANMERKUNG :

Bei einem gleichen Motor nur Zahnriemen
vom gleichen Hersteller einbauen.

a) Motor drehen, um die Markierung "a”
(am Zwischenflansch (1) ) nach oben in
mittlere Motorebene zu bringen.
Die Markierungen "b", "c" und "d" der
Nockenwellenrdder und der Olpumpe
so ausrichten, wie untenstehende Abbildung
zeigt.

b) Rollenspanner zusammendriicken.
(Pfeilrichtung).
Muttern (2) und (4) festziehen.

c) Rechten Zahnriemen einbauen und seine
Markierungen mit den Markierungen "a"
und "d" so in Ubereinstimmung bringen,
dass:
ad = 42 Zidhne auf Spannerseite (Motor G 10)
ad = 43 Zdhne auf Spannerseite (Motoren G.12 A.T)
(In dieser Position sitzt die Markierung "d"
unten),

d) Linken Zahnriemen einbauen und in Uber-
einstimmung bringen :
- die weissen Markierungen mit den Mar-
kierungen "a™ und "b",
- die gelbe Markierung mit der Markierung
"C",
In dieser Position sind :
- ab = 32 Zihne (Motor G. 10)
- ab = 33 Zéhne (Motoren G. 12 A.T)
- ac = 25 Z&hne (Bei beiden Motortypen).
(In dieser Position steht die Markierung
"b" oben).

€)  Aussenflansch (3) einbauen.

f) Rollenspanner freimachen und Muttern (2)
und (4) nachziehen.
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20.

21.

22.

Ventilspiel einstellen :

Nacheinander jeden Kipphebel wie folgt
einstellen : ’

a) Den Motor drehen, so dass der Ansatz des
einzustellenden Kipphebels sich im Riicken
des entsprechenden Nockens befindet.
(Ventil vollkommen geschlossen).

b) Spiel zwischen Kipphebelansatz und Riicken
des entsprechenden Nockens bei "a® ein-
stellen.

Einlass - Auslass = 0, 20 mm,

Zahnriemen spannen :

wenn die Markierungen der Kurbelwelle und
Nockenwellenrédder so stehen, wie neben-
stehende Abbildung zeigt, die Kurbelwelle

um 90° in normaler Laufrichtung drehen,

Mutter (1) der linken Spannrolle 16sen, bis

sie frei wird und sie dann wieder mit 1, 8 mkg
festziehen.

Kurbelwelle um eine Umdrehung in normaler
Laufrichtung drehen und den gleichen Arbeits-
vorgang beim rechten Rollenspanner durchfiihren.

Zylinderkopfdeckel aufbauen :

WICHTIG !

Kipphebel, Kipphebelachsen und Nocken
sorgfalltig dlen.

a) Kontrollieren, ob keine rauhen Stellen an
den Dichtungsauflageflichen vorhanden sind.
Diese miissen sauber und trodken sein.

b) Dichtung auf Zylinderkopfdeckel kleben.
(Klebstoff : Bostik 1400 oder Minnesota F. 19).
Zylinderkopfdeckel richtig zentrieren.

ANMERKUNG :

Die unteren und oberen Zylinderkopfdeckel
sind verschieden. Dies beim Einbau beriick=
sichtigen. :

Der Zylinderkopfdeckel mit Einfiillstutzen
wird auf der linken Seite montiert.

ACHTUNG !

Ein schlechter Einbau der Dichtungen, ein
schlechtes Zentrieren oder ein ungeniigendes
Festziehen der Befestigungsmutter kann einen
Totalverlust des Ols zur Folge haben.

Mutter mit 0, 8-1 mkg festziehen.
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23.

24.

25.

Gehdiuse fiir Vorwdrmung des Vergasers oder

Gesamtteil Kriimm er-Ansauggehduse-Vergaser

einbauen :

Dichtring (1) in seine Lagerung einbauen.

Gehiuse (2) oder Gesamtteil Kriimmer=-An-
sauggehiduse-Vergaser am Motorgehduse
anbringen.

Mutter (8) und Schraube (4) mit 1, 8 mkg
festziehen. (Kontakischeibe).

Schmierleitung einbauen :

Die Verbindungsschrauben (5) am rechten und
linken Zylinderkopf montieren.
(Dichtungen auswechseln).

Verbindungsschrauben mit 1, 8 - 2 mkg
festziehen.

Warnlichtschalter fiir . Oldruck einbauen.
(Dichtung auswechseln). Mit 2, 2 mkg fest-
ziehen.

WICHTIG ! Kontrollieren, ob ein Spiel
von mindestens 5 mm zwischen Schmier-
leitung und den Nockenwellenrddern
besteht.

Olfilterpatrone einbauen :
Dichtring eindlen. -

Patro:ie.'von Hand bis zum Kontakt mit
dem Gehiuse einschrauben,

Sie mit 1/2 - 374-Umdrehung festziehen.
(Schliissel 1683-T).

e
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7915

26. Motor zusammenbauen :

Einbauen :

- den Entliifter,

- den Schacht fiir den Olmessstab,

- die Kiihlschichte,

- die Leitungen unter den Zylindern,

- die vorderen und hinteren Luftleitbleche,
(rechte und linke Seite)

- die Heizungsschichte,

- die Auslasskriimmer,

- die HD~-Pumpe,

- die Lima mit Spanner,

- die Kraftstoffpumpe nebst Flansch,

- die Ziindkerzen,

- den Ziindverteiler nebst Abschirmung und
die Ziindkerzenkabel,

- die Luftfiithrung mit Zwischenstiicken,

- den Keilriemen der Lima,

- den Ventilator,

- die Anwerfklaue,

- den Anlasser,

- den Olkiihler,

- die Einlasskrimmer, (falls erforderlich),

- die Deckel der oberen Schichte,

- den Vergaser nebst Flansch, (falls erforderlich),

- den Luftfilter,

- die Rohre fiir die HD-Pumpe.,

27. schwungscheibe (Normalkupplung) od. Mitnehmerblech
(Drehmomentwandler) einbauen :

2
NEUE = ALTE : ""5‘ WICHTIG ! Befestigungsschrauben bei jedem Ausbau aus-
KURBELWELLE KURBELWELLE —] wechseln,

= A : Normalkupplung :
Die Schrauben (1) (Flache und Gewinde geschmiert) mit

} 6, 4 = T mkg festziehen, Einen Drehmomentschliissel be=

! nutzen und das Schwungrad mit dem Werkzeug 3064-T.F

l ] feststellen.

|

| S——————

B : Drehmomentwandler :

¥

|

T_._ e
|

Die Schrauben zur Befestigung der Tellerfeder miissen mit
LOCTITE Nr. GX. 01 460 01 A eingebaut werden.
Anzugsmoment der Schrauben (Drehmomentschliissel) :
Schrauben mit 14€T Schliisselweite : 6, 4 = 6, 9 mKkg.
Schrauben mit 16€T Schliisselweite : 10,5 = 11, 5 mkg.

T
T—
2
s

¢ 8721
7 ANMERKUNG :
Y 3064-T. —_—
e 2 : Die Schrauben mit 16€T Schliisselweite diirfen nur bei
L . der neuen Kurbelwelle eingebaut werden.

28. Motor von Vorrichtung 2508-T nehmen.

29. Kupplung einbauen :

Kupplungsscheibe und Mechanismus einbauen.
Scheibe mit Dorn MR. 630-31/85 zentrieren.

Die Schrauben (2) mit 1, 8 mkg festziehen. (
(Sprengring). '
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30.

31.

Silentblocke einbauen :

ANMERKUNG :

Die Silentblocke miissen vom gleichen
Hersteller stammen,

Silentblocke (2) anbringen.

Die Befestigungsschrauben (3) anbringen
und dabei :

- eine flache Unterlegscheibe unter den
Kopf der Schrauben (1) und (3).

- eine flache Unterlegscheibe und das Blech
(5) (falls vorhanden) unter den Kopf der
Schraube (4) legen.

Die Schrauben mit § - 6 mkg festziehen.

Die beiden Zentrierstiicke an den Bolzen zum
Anflanschen von Motor und Getriebe anbringen.

ANMERKUNGEN :

Nach Einbau des Motors im Fahrzeug :

1) Ol einfiillen,

2) Frihziindung einstellen. (Stroboskoplampe)
(330 bei 2500 U/min, Frithziindkapsel mit
abgeschlossenen Unterdruck).

3) Oldruck konwollieren.

4) Leerlauf einstellen .

ANMERKUNG :

Im Leerlauf muss sich die Markierung an der
Schwungscheibe gegeniiber der Einteilung
10° der Gradscheibe befinden.,



Zerlegen und Zusammenbau des Motors
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU DES MOTORS

(zwecks Auswechseln oder Uberholen)
Bezeichnung der Kiihlschichte

Motor G 10 (1015 cm3)

9096

A= Kiihlschichte E- Rechtes Befestigungsblech

B- Heizungskisten F- Linkes Befestigungsblech

C- Deckel fiir Kiihlschichte G- Abschirmblech

D- Umlenkblech H- Umlenkblech auf Luftsammlerseite

j- Luftfiihrungen unter den Zylindern



Zerlegen und Zusammenbau des Motors
2 ARBEITSVORGANG Nr. G. 100-5: (zwecks Auswechseln oder Uberholen)

BEZEICHNUNG DER KUHLSCHACHTE

Motoren G.T 12 - Alle Typen (1220)

¢11 043

A - Kiihlschiachte
B — Heizungskéisten
C - Deckel fiir Kithlschdchte

D - Luftfiihrungen unter den Zylindern



T

Zerlegen und Zusammenbau des Motors
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ZERLEGEN
1. Ausbauen :
- die Kupplung,
- die Silentblocke,
2.  Motor auf Vorrichtung 2508-T setzen.
Ol ablassen.
3. Ausbauen :
- die Rohre fiir die HD-Pumpe,
- das Luftfilter,
- den Vergaser nebst Flansch oder insgesamt
Vergaser-Ansauggehduse-Kriimmer,
- die Deckel der oberen Schichte,
- die Einlasskriimmer.
(Fahrzeuge bis 30. August 1972),
- den Olkiihler,
- die Luftabdichtung des Olkithlers,
- den Anlasser,
- die Anwerfklaue,
- den Ventilator,
- den Keilriemen fiir die Lima,
- die Luftfithrung nebst Zwischenstiicken,
- den Ziindverteiler nebst Abschirmung und
die Ziindkerzenkabel,
- die Ziindkerzen,
- die Kraftstoffpumpe nebst Flansch,
- die Stehbolzen zur Befestigung der Kraft-
stoff pum pe,
- die Lima nebst Spanner,
- den Warnlichtschalter fir Oldruck,
- den Thermoschalter fiir Oltemperatur,
- die HD-Pumpe,
- die Auslasskriimmer,
- die Stehbolzen zur Befestigung der Kriimmer,
- die Schwungscheibe,
- die Heizungskisten,
- die vorderen und hinteren Umleitbleche,
(rechte und linke Seite),
- die Luftfiihrungen unter den Zylindern,
- die Kiihlschichte,
- den Schacht fiir den Olmessstab,
- den Entliifter,
- die Stehbolzen zum Anflanschen von Motor
und Getriebe,
ANMERKUNG : Motor G. 12 A.T. (1220)
Die Luftfiihrungen D unter den Zylindern werden
nur fiir eine Uberholung ausgebaut, sie miissen
vor Einbau der Zylinderkopfe wieder eingebaut

4, Teile reinigen. werden,
ZUSAMMENBAU

7915

5. Stehbolzen zum Anflanschen von Motor und Getriebe anbringen.
Die Stehbolzen mit 1 - 1, 5 mkg festziehen.

6. Kiihlschidchte (A) einbauen :
a) linke Seite : Schacht am Gehiuse befestigen.
b) rechte Seite : Biigel (1) anbringen . (Motor G 10 (1015)),
Schacht am rechten Zylinderkopf befestigen:
- Schraube (3) (Kontaktscheibe) anbringen ; dabei (unter dem Schachtblech)
den hinteren Triger (6) des Luftfilters einbauen.
- Schraube (4) (Kontaktscheibe) anbringen ; dabei (unter dem Schachtblech) ,
den vorderen Tréger (5) des Luftfilters einbauen. (Nur beim Motor G 10 (1015 cm3) ).
- Schrauben festziehen. Dichtung (2) am Gehsuse festkleben.
(BOSTIK 1410 oder MINNESOTA EC 1236).
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KURBELWELLE
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10.

Entliifter einbauen :

Dichtungsauflagefliche kontrollieren.
Dichtung auf Entliifter festkleben,

(Klebstoff BOSTIK 1410 od. MINNESOTA 1236)
Umlenkblech in Entliifter einbauen, die
abgerundete Seite nach innen.

Neue Dichtung auf Schraube montieren.
Einsetzen :

- die Schraube in den Entliifter,

- die Feder auf die Schraube,

Entliifter in Motorgehduse einsetzen,

Die Schraube mit 0, 5 = 0, 7 mkg festziehen.
Das Rohr des Entliifters darf den Kithlschacht

nicht beriihren,

Fithrung fiir Olmessstab einbauen :

Beim Einbau den gekriimmten Teil der Filhrung
so zum Getriebe hin ausrichten, dass man d

= 220 mm erhdlt, (Abstand zwischen Auflage-

flichen der Gehduse und Enden der Fithrung(1).

Heizleitungen einbauen :

Vorderes, rechtes Umlenkblech (H) einbauen.
Hintere, linke Abschirmung (G) einbauen.
Das mit dem Umlenkblech (D) verbundene
hintere, rechte Blech (E) anbringen.

Die Heizungskésten (B) anschliessen.
(Kontaktscheibe unter jeden Schraubenkopf).

Schwungscheibe (Normalkupplung) od. Feder=

teller (Drehmomentwandler) einbauen :

WICHTIG ! Bei jedem Ausbau die Schrauben
auswechseln,
A : Normalkupplung :
Die Schrauben (2) (Fliche u. Gewinde ge=
schmiert) mit 6, 4 - 7 mkg festziehen,
Einen Drehmomentschliissel benutzen und
die Schwungscheibe mit dem Werkzeug
3064-T.E. feststellen.
B : Drehmomentwandler :
Die Schrauben zur Befestigung der Teller-
feder miissen mit LOCTITE GX. 01 460 01 A
eingebaut werden,
Anzugsmoment der Schrauben (Drehmoment-=
schliissel).
Schrauben mit 14T Schliisselweite :6, 4-6, 9 mkg.
Schrauben mit 16€ Schliisselweite:10, 5-11, 5mkg.

ANMERKUNG : Die Schrauben mit 16F Schliisselweite

dirfen nur bei der neuen Kurbelwelle eingebaut werden.

1l.

12.

Kraftstoffpumpe einbauen :

Die Stehbolzen am Lagerdeckel einschrauben
(die liangere auf der Aussenseite).

Flansch einbauen.

Kraftstoffpumpe anbringen.

Die Mutter mit 2, 1 mkg festziehen.
(Kontaktscheibe).

Ziindverteiler einbauen :

Abschirmung fiir Ziindverteiler einbauen.
Ziindverteiler einbauen. Die Muttern leicht an-
ziehen. (Kontaktscheibe). Die Einstellung erfolgt,

wenn sich der Motor im Fahrzeug befindet). (
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13. Auslagskriimmer einbauen :
Stehbolzen anbringen.,
Neue Dichtungen' einbauen.
Kriimmer anbringen.
Mutter mit 1, 5 mkg festziehen.

93045

14.  Warnlichtschalter fiir Oldruck einbauen:
Neue Dichtung an Warnlichtschalter anbringen.
Mit 2, 2 mkg festziehen. '

15.  Thermo-Schalter fir Oltemperatur einbauen':
Neue Dichtung auf Verbindung anbringen, sie
mit 5 = 5, 5 mkg festziehen, Eine neue 2
Dichtung am Thermo-Schalter anbringen.
Sie mit 2, 5 mkg festziehen,

16.  Olkithler einbauen :
Neue Dichtungen an den Endstiicken des
Kithlers anbringen, Olkithler einbauen.
Die Schrauben(1) mit 1, 8 mkg festziehen.

7959

11. Anlasser einbauen :
Anlasser auf seinen Triger bringen. Die Be-
festigungsschrauben mit 1, 8 mkg festziehen.
(Kontaktscheibe).
Die l4ngere Schraube wird in die obere
Bohrung montiert.

18, Einlasskriimmer oder Gesamtteil Vergaser -
Ansauggehiuse und Krilmmer einbauen :

a) Die Abdecktiillen (2) an den Kriilmmern
anbringen. (Falls erforderlich).

b) Zustand der Gummidichtungen und ihre -
Position kontrollieren., (1-2 mm Riick-
stand vom Ende des Kriimmaers).
Dichtungen mit Talg bestreichen.
Schellen (3) festziehen.

c) Die Krimmer in das Ansauggehiuse ein-
stecken, (Falls erforderlich).
Neue Dichtungen auf Zylinderkopfseite ein-
bauen.
ACHTUNG ! Kontrollieren, ob die Durch-
gangsbohrung filr die Gase in der Dichtung
der Zylinderkopfbohrung entspricht. Die
Schrauben (4) mit 1, 8 mkg festziehen,
(Dicke Unterlegscheibe).

19. HD-Pum pe einbauen :

20, Spanner (6) der Lima einbauen,

21. . Lima einbauen :
Die Schrauben (5) nicht festziehen.,
(Flache Unterlegscheibe unter Schraubenk&pfe
und Muttern).

22. Schmierrohre der Zylinderkdpfe befestigen: .-
Die Laschen (7) und (9) anbringen. % ,,
Zwischen Rohr und Lasche einen Gummiring
legen. Die beiden Schrauben (8) zur Befestigung
des Spanners (6) und die Schraube zur Befestigung

der Lasche (9) festziehen,
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¢ 12003

8682

8668

23.

24.

25.

26.

27.

Leitungen unter Zylindern einbauen :

(Motor G 10 (1015 cm9)
Die Leitungen (J) auf die Olriicklaufrohre der
Zylinderkopfe aufstecken.

ANMERKUNG : Der obere Teil der Leitung muss

zwischen der dritten und vierten Kiihlrippe des
Zylinders auf Seite des Zylinderkopfes vorbeigehen,

Luftfilhrung einbauen :

Auf jedem Stehbolzen (1) eine flache Unterleg-
scheibe und einen Abstandsring bringen.

Luftfithrung auf Stehbolzen setzen.
Die flachen Unterlegscheiben einbauen.

Die Muttern (2) festziehen.

Ventilator einbauen :

Keilriemen auf Riemenscheibe der Lima bringen.

Keilriemen auf Riemenscheibe des Ventilators
legen.

Ventilator auf Kurbelwellenende montieren.
Priifen, ob die Anlaufscheibe an ihren Platz ist.
Anwerfklaue (3), ausgeriistet mit Kontermutter
(4) einbauen. Sie so ausrichten, dass sie horizontal
steht, wenn der Motor im Ziindzeitpunkt ist.

Mutter (4) mit 17 - 20 mkg festziehen.
Drehmomentschliissel und Verl4dngerung MR. 630-17/1).

ANMERKUNG : Die Anwerfklaue muss nach Festziehen

der Mutter 4 - 5 Gewindegénge sichtbar Iassen.

Ansaugschlauch der HD-Pumpe befestigen :

Den Schlauch mit den Laschen (5) an der Luftfithrung
befestigen. (Kontaktscheibe).

Deckel der oberen Schichte einbauen :

Linke Seite :

Halterung fiir Ziindkerzenkabel an der mittleren

~ Befestigungsschraube anbringen.
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™
28. Vergaser einbauen :
(Fahrzeuge bis 30. August 1972)

Die beiden Flichen des Flansches (1) mit LOWAC-
Paste bestreichen.

Flansch auf Gehduse legen, die Bohrung "a® zur
rechten Seite gerichtet.

Vergaser aufsetzen.

Muttern festziehen.

29. Ansauggerduschddmpfer einbauen :

Eine Flachscheibe an jedem Triger anbringen.
e | Die Laschen des Ansauggerduschdampfers an den
- Trégern anbringen. Flansche einbauen.

e 5 - i Am vorderen Tréger eine Flachscheibe und die
Halterung fiir das Zundkerzenkabel anbringen.
Muttern festziehén.(Kontaktscheibe).

. Gummistutzen (2) an Vergaser anschliessen.
S8 237 [;’ ' g Schelle festziehen.

o Schlauch des Entliifters am Ansauggerdusch-
dampfer anschliessen,

30, Keilriemen def Lima spannen.
Schrauben (8) und (4) festziehen.

31. Ziindkerzen einbauen.
Kabel an Ziindkerzen anschliessen.

32. Motor von Vorrichtung 2508=T nehmen.,

33. Kupplung einbauen :

Kupplungsscheibe und Mechanismus einbauen,
Scheibe mit Dorn MR. 630-31/85 zentrieren.
Die Schrauben (5) mit 1, 8 mkg festziehen,
(Sprehgring).

34, Silentbldcke einbauen :

Silentbl8cke anbringen. Befestigungsschrauben ein=
bauen und folgende Scheiben zwischenlegen :
- eine flache Unterlegscheibe unter den Kopf
der Schraube (6) .
- ein flache Unterlegscheibe und das Blech (F)
- unter den Kopf der Schraube (7).
Die Schrauben mit 5-6 mkg festziehen.

35, Motordl einfiillen. .




ARBEITSVORGANG Nr. G, 112-3 : Uberholen eines Zylinderkopfes ARB. G, 112-3 1

UBERHOLEN EINES Z YLINDERKOPFES

AUSBAU

8029

MR. 630-11/26

1.  Zylinderkopf in Schraubstock spannen :
Vorrichtung MR. 630-43/31 verwenden.

2.  Nockenwellenrad ausbauen :
Wwerkzeug MR. 630-11/26 verwenden, um
Rad festzuhalten.,

3.  Kipphebelachsen ausbauen :
a) An den unter Spannung stehenden Kipp-
hebeln die Einstellschrauben (1) 16sen.

b) An jedem Achsende abnehmen :
- Stopfen (3) nebst seiner Kupferdichtung (8),
- Abstandsringe (2) oder (10),
- Ringdichtung (9).

9568

c) Ausbauen :
- Stehbolzen (6),
- Spitzschrauben (5) (Imbusschliissel 3 mm).

d) Achsen mit Werkzeug MR. 630-25/8 ab-
ziehen.
Abnehmen :
- die Kipphebel (12),
- die Federn (11).
ANM,: BeiFahrzeugen bis 15,2,1971:
Teller (4) zwischen Gelenkschrauben und
Ventilschidften nicht verlieren,

b

4, Nockenwelle ausbauen :

¢ 10564

a) Muttern zur Befestigung des hinteren
Lagerdeckels (7) abschrauben.

b) Lagerdeckel (7) lésen, indem man leicht
mit einem Schlegel auf das Ende der
'Nockenwelle klopft ; das Ganze ab-
nehmen.,

ANM.: Nockenwelle und hinteren Lager-
deckel bilden ein Ganzes, das nicht ge
trennt werden kann.

¢) Vordere Dichtung (13) ausbauen.

MR.630-43 /31

9569




8028

10997

o

2

ARBEITSVORGANG Nr. G, 112-8 : Uberholen eines Zylinderkopfes

ALTE MONTAGE 2
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10908

¢

NEUE MONTAGE

8817

T,

Ventile ausbauen :

a) Nacheinander eine Stange A (§ =16 mm,
L = 270 mm) an Stelle einer jeden Kipp-
hebelachse einbauen.

Ventilfedern mit dem Werkzeug 1652-T
oder 1652-T bis zusammendriicken.

b) Abnehmen :
- die Sicherungsringhilften (5),
- die Teller (4),
- die Federn (6) und (2),
- die Anlegscheiben (1) und (7),
- die Dichtungen(3).

c) Zylinderkopf von Vorrichtung MR. 630~
43/31 nehmen.
Abnehmen :
- die Ventile,
- die Stange A.

Teile reinigen.

WICHTIG! Um die Dichtigkeit des vorderen

Lagerdeckels zu gewdhrleisten, hat jede
Nockenwelle im Bereich des Dichtungsauf=
lagers Feinstriefen eingearbeitet. Diese
Riefen nicht zerstoren, da sonst ein Olverlust
hervorgerufen wirde.

VORBEREITUNG

Fall des Auswechseln eines Zylinderkopfes :

WICHTIG! Die Stehbolzen (8) zur Befesti-

gung des hinteren Lagerdeckels der Nocken=-
welle miissen mit LOCTITE Nr. GX.01 459
01 A eingebaut werden.

Sie mit 0, 3 - 0, 5 mkg festziehen.



™

ARBEITSVORGANG Nr.

G. 112-3 : Uberholen eines Zylinderkopfes

ARB. G. 112-3

3

8. Ventilsitze

einschleifen :

a) Identifizierung der Zylinderkopfe :

14691
Motortyp Form des Einlasseingangs \ Verbrennungskammer
Keine Abfasung
G 10 /
(1015)

G12.611-G 12612
(1220)

G12/619
(1220)

b) Ventilsitze schleifen.

Motor G 10 (1015) Motor G 127619
G12,/611-G 12,612 (1220) (1220)
Einlass - 180—__ Einlass 99—

[/ ~

Die Ventilsitze

werden.

As .

Sehr wichtig : Abfasung

miissen entsprechend

den nebenstehenden Winkeln geschliffen



4 ARBEITSVORGANG Nr.

G, 112-3:

Uberholen eines Zylinderkopfes

9. Ventile schleifen :

a) Identifizierung der Ventile :

Moteurs G 10 (1015) - G 12/611 et G 12/612 (1220)

Moteur G 12/619 (1220)

Ventile winkel in| Kopf-§ | schaft-d Lénge — winkelin| Kopf-# | Schaft-d | Linge
Graden | (mm) (mm) (mm) Graden (mm) (mm) (mm)
Einlass 120 39 - B i - 0,005
8- 0,020 97,4 Einlass 90 38 8 " oot 9% 6
. 0,021 )
Auslass 90 34 8,5 0,036 96,3 Auslass 90 35,7 8,5, 88561: 93.8
b) Auflagewinkel der Ventilkdpfe gemdss den
gegebenen Werten schleifen.
c) An den Ventilkdpfen bei "a" eine leichte Ab~-
fasung einarbeiten, um die Kante umzuschlagen.
G111
10. Ventile schleifen :
a N Schleifvorrichtung 1615-T benutzen.
—\ > Bedingungen :
|
N 1 - Beim Ventil : der grosse Durchmesser des Ventil-
sitzes muss gleich dem gréssten Durchmesser des
Kopfes sein.
- Beim Ventilsitz : die Breite "b" des Ventilsitzes
darf maximal betragen :
Einlass =1, 3mm
Auslass = 1, 8mm
11. Zylinderkopf sorgfaltig reinigen, um jede Spur

von Schleifriickstinden in den Gasdurchgangs=
kanilen zu beseitigen.

Sie mit Pressluft durchblasen ; ebenfalls die
Schmierleitungen.

Wenn diese verstopft sind, sie in ein Bad mit
einem ZellulosesLosemittel ca. 1 Stunde lang
eintauchen und dann nochmals durchblasen.

12. Tarierung der Ventilfeder kontrollieren :

Lange unter Be- | Belastung | Ldnge unter Be- Belastung| wicklungs=-
Federn o
lastung (mm) (kg) lastung (mm) (kg) richtung
MOTOREN G 10 —s 06/1972
2 Federn
aussen 32 14,8 +2 24,5 ,3 +1 | nach links
innen 26,8 9,9 +0,9 19,3 ,1 +1| nach rechts
MOTOREN ALLER TYPEN 06/ 1972 —&
1 Feder 32 254 £2,5 24 59,6 +2| nach links
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ARBEITSVORGANG Nr.

G. 112-3:

Uberholen eines Zylinderkopfes

ARB. G, 112-3 5

9582

7080

10563

13,
_ 1695 -T
(e
L
[
14.
4
ANM. :
Alter Neuer
Stehbolzen Stehbolzen

Nockenwelle vorbereiten (Fall des linken

Zylinderkopfes ) :

a) Hinterer Lagerdeckel : Dichtring (1)
ausbauen.
Mit Werkzeug 1695-T neuen Dicht-
ring einbauen.

b) Vorderes Ende : falls erforderlich, den
Kerbstift (3) auswechseln, (Mitnahme
der Riemenscheibe).

Thn so ausrichten, dass Schlitz "a" zur
Nockenwellenaussenseite zeigt.

Fall des Auswechselns des Stehbolzens (2)

der Nockenwelle :

WICHTIG !

Der Stehbolzen (2) zur Befestigung des Rades
muss mit LOCTITE Nr. GX 01 459 01 A
eingebaut werden. Ihn mit 2, 3 - 3 mkg
festziehen.

Ab 10/5/71 sind Nockenwelle mit Stehbolzen
(2) zur Befestigung des Rades gedndert. Es ist
nicht moglich, einen neuen Stehbolzen in eine
Nockenwelle des alten Modells einzubauen,

Im Falle einer Undichtigkeit des Stehbolzens
auf der alten Nockenwelle, den Stehbolzen
mit einem Teflonband auf dem Gewinde ein-
bauen, welches in die Nockenwelle eingebaut
wird.
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Uberholen eines Zylinderkopfes

ALTE MONTAGE NEUE MONTAGE
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%2 3

o 13

10997
10998

]
H

8028

1652-T ou 1652-T.bis

Rechte Nockenwelle

Frithere

¢ 13007

Linke Nockenwelle

Frithere

¢ 13008

EINBAU

WICHTIG ! Es ist nicht moglich, eine einzige Ventilfeder
auf den Zylinderkopfen zu montieren, die mit zwei Federn
pro Ventil ausgeriistet sind.

15, Ventile einbauen :

a) Ventilschifte und -filhrungen eindlen.
Ventile anbringen.

b) Zylinderkopf in Schraubstock spannen
(Vorrichtung MR. 630-43/31).

c) Dichtungen (1) einbauen. (Dichtungen bei jedem
Ausbau auswechseln).

ACHTUNG ! Innen-§ der Dichtungen (1) :

= Auslass = 8, 5 mm.

- Einlass = 8 mm.

Dichtung (1) auf Ventilschaft schieben, bis sie an
der Fithrung anliegt. (Rohr mit einem Innen-§# von
8, 5 mm benutzen, um Einbau zu beenden).

d) Nacheinander Stange A (s, Abs. 5) an Stelle einer
jeden Kipphebelachse einbauen.,
Auf jedes Ventil einbauen, je nach dem Fall :
- die Anlegscheiben (5) und (6),
- die Federn (4) und (7),
- denTeller (3).

Die Federn mit dem Werkzeug 1652-T oder 1652-T
bis zusammendriicken.

Sicherungshilften (2) einbauen.

Stange A abnehmen,

16. Nockenwelle einbauen :

¢ 14690

a) Identifizierung der Nockenwelle :

Seit Jan. 1974 sind die Lagerbuchsen fiir die Nocken-
wellen in den Zylinderkopfen und dem hinteren Lager-
deckel in Fortfall gekommen, was eine Anderung der
Nockenwellen und der Zylinderkdpfe mit sich bringt.
WICHTIG ! Die frithere: Nockenwelle darf nicht in
einen Zylinderkopf ohne Lagerbuchse eingebaut werden.

. Bei den Motoren G 12/619 sind die Nockenwellen ver=
schieden. Auf jeder von ihnen ist eine Markierung
eingeschlagen :
- Markierung 57 - Nockenwelle, linke Seite,
- Markierung 58 =%  Nockenwelle, rechte Seite.

Markierung
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7979
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ARBEITSVORG ANG Nr.

G.

112-3 : Uberholen eines Zylinderkopfes ARB. G. 112-3 7

Papierdichtung zwischen hinteren Lagerdeckel
der Nockenwelle und Zylinderkopf einbauen :
Jede Dichtung (1) auf die Befestigungsbolzen

(2) bringen, wobei die Einkerbung "a" der Dich~
tung mit der Nut "b" fiir den Olriicklauf vom
Zylinderkopf in Ubereinstimmung gebracht
werden muss.

Dichtung "trocken" einbauen.

Vorderes Auflager der Dichtung auf der Nocken-
welle olen.

Nockenwelle in Zylinderkopf bringen.

WICHTIG ! Hinteren Lagerdeckel einstellen :

Der Wulst "c" (Olriicklauf) des Lagerdeckels

muss mit der Nut "b" des Zylinderkopfes iiber=-
einstimmen. Das heisst, dass er nach den Aus=
lassoffnungen hin ausgerichtet sein muss.

(Im Falle des rechten Zylinderkopfes heisst
dies, dass die Stehbolzen (4) zur Befestigung
der Kraftstoffpumpe zu den Einlasséffnungen
hin auszurichten sind).

Befestigungsmuttern (3) mit 1, 5 = 1, 8 mkg
festziehen. (Kontaktscheibe).

Dichtung fiir vorderen Lagerdeckel der-Nocken=-

welle einbauen :

Werkzeug 1697-T benutzen.

ANMERKUNG :

Die Dichtung muss markiert werden, wenn die
Nockenwelle sich an ihrem Platz befindet.
Anderenfalls wiirde sie beim Durchgang der
Welle beschidigt.

Achsen fiir die Kipphebel montieren :

WICHTIG ! Kennzeichnung der Achsen.

- Die Achsen fiir linken Einlass und rechten Aus-
lass sind identisch und haben keine Markierung.

- Die Achsen fiir rechten Einlass und linken Aus=-
lass sind identisch und sind durch eine Blind-
bohrung bei "d" gekennzeichnet.

Diese Kennzeichnung ist zur richtigen Ausrichtung

der Schmierlocher sehr wichtig.

9023

Linker Einlass = Rechter Auslass

Rechter Einlass = linker Auslass
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8 ARBEITSVORGANG Nr. G. 112-3:

Uberholen eines Zylinderkopfes

10564

a)

Ventile einbauen

- Fahrzeuge bis 15. Februar 1971 :
Teller (3) mit Fett an die Kugelbolzen der Einstell-
schrauben fiir die Kipphebel kleben.

ANMERKUNG :

Es ist moglich, eine frithere Schraube und ihren
Teller durch eine neue Kugelbolzenschraube zu
ersetzen.

= Kipphebel und ihre Federn in den Zylinderkopf
einbauen.

ANMERKUNG :

Alle Kipphebel und Federn sind gleich. Die Federn

miissen gegen die mittleren Lagerdeckel "a" anliegen.

!

4 7 6

Y e WS e ST ST .————d

ofrd

MR.630-11/26

9568

MR.630-43/31

b)

19.

20.

Achsen 6len und in den Zylinderkopf einbringen,
der abgefaste Teil "c" zum vorderen Lagerdeckel
"b" der Nockenwelle gerichtet.

Provisorisch eine Verschlussschraube (1) anbringen,
um die Achse ausrichten zu konnen und die Siche =
rungsblindbohrung mit der Spitzschraube (2) in Uber-
einstimmung zu bringen.

WICHTIG !

Vor Einbau der Spitzschraube (2) muss ihr Gewinde
mit LOCTITE Nr. GX. 01 459 01 A beswichen
werden.

Verschlussschraube (1) abnehmen.

Auf jedem Achsende aufmontieren :

- eine Ringdichwmng (6),
- einen Abstandsring (5) oder (7) (den Abstands-

ring (5) den stirkeren, auf das abgefaste Ende "a").
- eine Verschlussschraube (1) nebst Kupferdichtung (4).
Die Schrauben (1) mit 1,7 = 1, 8 mkg festziehen.
Die Stehbolzen (9) zur Befestigung der Zylinderkopf—
deckel einbauen, den kiirzeren Gewindeteil auf Seite
des Zylinderkopfes.
Nockenwellenrad einbauen :
Rad anbringen (Einstellzapfen an der Nockenwelle).

Rad mit Hilfe des Werkzeuges MR, 630<11/26 fest=
stellen und Mutter (8) mit 8, 2 mkg festziehen.
(Drehmomentschlilssel).

Zylinderkopf von Vorrichtung MR 630-43/31 nehmen.




ARBEITSVORGANG Nr. G, 142-3: Uberholen des Vergasers

ARB.G, 142-3° 1

UBERHOLEN DES VERGASERS CIT 118

- 1181 - 1182 - 1183 - 133 - 1331

AUSBAU

1.

9401~

9403

9404

2.

EIN

S¢

10408

Vergaserdeckel (2) abnehmen, indem man die sechs

Befestigungsschrauben abschraubt,

Deckel zerlegen: :

Ausbauen: _

- den Doppelschwimmer nach Herausschlagen der Achse
(N,

- die Papierdichtung (6),

- die Feder (8) der Schwimmernadel, die Schwimmer=
nadel (9) mit Dichtung,

- den Stopfen (10) nebst Filter,

Ausbauen:

- Pumpeneinspritzdiise (15) nebst Dichtung,

= Leerlaufdiise (16),

- Stopfen (17), (nur bei CIT 1181),

- Luftkorrekturdiise (18) fiir 1, Stufe,

- Luftkorrekturdiise (13) fiir 2., Stufe,

- Hauptdiise fiir 1, Stufe (am Boden des Schachts fiir
fiir Luftkorrekturdiise (18) gelegen),

- Hauptdiise fiir 2, Stufe (am Boden des Schachts fiir
Luftkorrekturdiise (13) gelegen),

- Econostat (14), (nur bei CIT 1331),

- By-pass-Diise (12), (nur bei CIT 133 und 1331),

- Beschleunigungspumpe (5) nebst Membrane und Feder,

- Starterbetdtigung (11),

- Leerlaufgemischregulierschraube (4),

- Leerlaufluftschraube (1).

Teile mit Benzin reinigen oder mit einem Zellulose-

Lésemittel, wenn der Vergaser sehr verschutzt ist,

Kanile und Diisen sorgfiltig durchblasen. Nicht ver=-

suchen, die Diisen mit einem Metalldraht zu reinigen.,

BAU

In umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

ANMERKUNG:

a) Leerlaufluftschraube (1) anbringen, Schraube ohne

Gewalt ganz einschrauben und dann wieder um
vier Umdrehungen 1sen.

b) Leerlaufgemischregulierschraube (4) anbringen.
Sie ohne Gewalt ganz einschrauben und dann
wieder um sechs Umdrehungen 18sen. (Stellung
fiir Voreinstellung des Leerlaufes).

c) Schwimmer voreinstellen (Héhe "h®), welche
20 mm betragen muss, Hierbei auf Blechzunge "a"
einwirken, Zuldssige Abweichung bei jedem
Schwimmer: 1 mm,

Feststehende Offnung der Drosselklappen kontrollieren:

a) Position der Schrauben (3) und (19) fiir Drossel-
klappenanschlag der ersten und zweiten Stufe
markieren,

b) Die Kontermuttern abschrauben und die beiden
Schrauben losen, bis man "von Hand" das vollige
Schliessen jeder Drosselklappe erreicht.

c) Anschrauben:

" = Schraube (3) bis zum Kontakt mit dem Hebel,
- Schraube (19) bis zum Anschlag am Geh&useboden.

d) Dann diese beiden Schrauben bis zu ihrer ur-
spriinglichen Markierung einschrauben, u. zwar:
- 3/4-Umdrehung fiir die Schraube (3),

- 1 Umdrehung fiir die Schraube (19).

Andernfalls Schrauben so einstellen, dass diese Be=-
dingungen erfiillt sind, Kontermutter jeder Schraube
festziehen,
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T. Starterbetitigung einstellen:

(Nur bei Vergasern vom Typ CIT 1182, 1183,
133, 1331),

Wwiéhrend sich die Betidtigung (1) in zweiter
Position befindet, muss ein Messstab P von
0,5 mm § frei und ohne Spiel zwischen
Drosselklappe (3) der zweiten Stufe und Ver-
gasergehduse hindurchgehen konnen,

Auf Schraube (2) einwirken, um diese Bedingung
zu erhalten,



ARBEITSVORGANG Nr. G 149-3 : {iberholen des Vergasers

ARB. G 142-3 3

UBERHOLEN EINES SOLEX - VERGASERS CIT 1314

WICHTIGE ANMERKUNG : Die Anschlagschrauben der

Drosselklappe fiir 1. und 2. Stufe nicht betidtigen; diese

10953

10959

960

10955

werden vom Hersteller mit dem Mikrometer eingestellt.

1.

W
.

AUSBAU

Deckel abbauen :

Starterhebel (4) durch Abschrauben der Befestigungs-
mutter (5) abnehmen.

Feder (6) anhdngen,

Starterhebel mit seinem -Gestidnge (3) von Bet#tigungs-
hebel (1) der Starterklappe abschliessen.

Auf Ende der Feder (2) driicken.

Die sechs Schrauben zur Befestigung des Deckels ab-
schrauben und Deckel abnehmen.

Deckel zerlegen :

Ausbauen : :

- Doppelschwimmer nach Herausschlagen des Bolzens
(8,

- die Papierdichtung (7),

- die Feder (9), Schwimmernadel (10), nebstDichtung,

- Stopfen (11) mit Filter,

Ausbauen :

- Pumpeneinspritzdiise (17), nebst Dichtung,

Leerlaufdiise (18),

Leerlaufdiise (15) fir konstantes Gemisch,

Luftkorrekturdiise (19) fiir 1. Stufe.

- Luftkorrekturdiise (14) fiir 2. Stufe.

Hauptdiise fiir 1, Stufe (am Boden des Schachts von

Diise (19) ).

- Hauptdiise fiir 2. Stufe (am Boden des Schachts von
Diise (14) ).

- Econostat (16),

- By-pass-Diise (13),

- Beschleunigerpumpe (22),

- Starterbetdtigung (12),

- Gemischregulierschraube (21).

- Leerlaufluftschraube (20).

. Teile mit Benzin reinigen (oder mit einer Zellulose=~

verdiinnung, wenn der Vergaser sehr verschmutzt ist).
Schichte und Diisen sorgfdltig mit Pressluft durch-
blasen, Niemals versuchen, verstopfte Diisen mit einem
Metalldraht zu reinigen .

EINBAU

. In umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

ANMERKUNGEN :

a) Leerlaufluftdiise (20) einbauen. Sie ganz einschrauben
ohne Gewalt, und dann wieder um vier Umdrehungen
18sen.

b) Gemischregulierschraube (21) einbauen. Sie ganz
und ohne Gewalt einschrauben und sie dann wieder
um sechs Umdrehungen 18sen.

(Position fiir die Leerlauf-Voreinstellung).

c) Hohe des Doppelschwimmers einstellen, indem man

auf Blechzunge "a" einwirkt, um :

) h=18 +1 mm zu erreichen.
Zulidssige Abweichung bei jedem Schwimmer:

maximal 1 mm
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Starterbetdtigung einstellen :

Wenn Starterhebel (2) in der auf neben-
stehender Abbildung gezeigten Position
steht (Zapfen "a® in Kontakt mit Hebel
(1) der Starterklappe,) so muss ein
Messstab von :

- 0,85 - 0,40 mm § (Fahrzeuge | 3/73)
- 0,25 - 0,35 mm § (Fahrzeuge H» 3/13
(und mit einem Vergaser mit Markierung
20-21-B-8 im Gehiuse eingeschlagen)
frei, aber ohne Spiel bei "b" zwischen
Drosselklappe fiir 2. Stufe und Vergaser-
gehduse hindurchgehen.

Auf Schraube (3) einwirken, um diese
Bedingung zu erreichen.
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UBERHO LEN EINES WEBER-VERGASERS W 50-00 oder W 51-00
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o bh W

10951

10950

1.

3]
.

AUSBAU

Deckel vom Vergaser abbauen :

a) Spange (4) nebst Dichtung (6) abnehmen und Ge-
stdnge (3) von Betdtigungshebel der Drosselklappen
abschliessen.

b) Durch Abschrauben der Schraube (7) Starterhebel
(8) von Vergasergehduse abschliessen.

Hebel (8) nebst Feder abnehmen.

c) Betdtigungshebel von Kapsel durch Ausbau des
Sicherungsringes (1) abschliessen.

d) Die fiinf Schrauben zur Befestigung des Deckels
abschrauben und Deckel abnehmen,

Deckel zerlegen :

Filterstopfen (21) nebst Filter ausbauen.

Bolzen (19) herausschlagen und Schwimmer abnehmen.
Papierdichtung abnehmen. '
Schwimmernadel(20) nebst Haken (22) abnehmen,
Schwimmernadelsitz herausschrauben.

Die vier Schrauben der Beschleunigerpumpe ab=-
schrauben und Pumpe (‘9) abnehmen.

. Kapsel (11) ausbauen.

Befestigungsschraube (12) ausbauen und Kapsel nebst
Verbindungsrohr (2) vom Vergasergehiuse abschliessen.
AUSBAUEN

- Leerlaufdiise (10) der 1. Stufe nebst Dichtung,

- Leerlaufdiise (14) der 2. Stufe nebst Dichtung,

- Hauptdiise (18) der 1. Stufe.

- Hauptdiise (17) der 2. Stufe.

- Luftkorrekturdiise (16) der 1. Stufe, nebst Mischrohr,
= Luftkorrekturdiise (15) der 2. Stufe, nebst Mischrohr,
- Gemischregulierschraube (5).

= Pumpeneinspritzdiise (13).

Teile mit Benzin reinigen, oder mit Zellulosever-
diinnung, wenn der Vergaser sehr verschmutzt ist.
Schichte und Diisen sorgfalltig mit Luft durch-
blasen.

Diisen niemals mit einem Metalldraht reinigen.

EINBAU -

In umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

Einstellung des Schwimmers kontrollieren;

Deckel senkrecht stellen, wie nebenstehende Abbildung
zeigt. (Die Kugel der Schwimmernadel darf nicht
eingedriickt sein).

Der Abstand "a® zwischen Auflagefliche der Deckel-
dichtung (bei eingebauter Dichtung) und dem
Schwimmer messen.

Diese Mass muss "a” =6, 5 + 0,28 mm betragen.
Eine Messlehre von dieser Stirke benutzen.

Anderenfalls auf Blechzunge "b"™ einwirken.



Zerlegen und Zusammenbau des Getriebes
ARBEITSVORGANG Nr. G. 330-2 : (mit mechanischer Schaltung) ARB. G. 330-2 1

ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES
(zum Austausch oder Uberholen)

ZERLEGEN

1. Bremssdttel und Bremsscheiben ausbauen:

a) Ausbauen:
- das Verbindungsrohr (3),
- die Plaketten der Betriebsbremse.

b) Die Schrauben (2) zur hinteren Be-
festigung abnehmen.
Die vordere Schraube (1) 16sen.
Bremssattel nach oben kippen. (Auf
Scheibe zwischen Bremssattel und
Gehduse achten). Eine Mutter von 10 x
1,5mm auf Schraube (2) bringen und
festziehen, (wodurch verhindert wird,
dass die Schalenhdlften sich trennen).
Schraube (1) abschrauben,

c) Bremsscheiben abnehmen.

d) Stehbolzen zur Befestigung der Brems-
scheiben abschrauben.

2. Kupplungsanschlag nebst Betdtigung ausbauen:

Ausbauen:

- Kugeldrucklager,

- Achse der Ausriickgabel,
- Ausriickgabel nebst Feder.

3. Teile reinigen.

ZUSAMMENBAU

4. Kupplungsanschlag nebst Betdtigung einbauen:
Ausriickgabel nebst Feder anbringen. Achse
mit Sicherungsschraube anbringen.

Anschlag nebst Spange einbauen. (Mit 6lun=-
durchldssigem LOCTITE Nr. GX. 01 459 01 A)

5. Bremsscheiben einbauen:

Stehbolzen zur Befestigung einbauen und

die Bremsscheiben anbringen. Stehbolzen
mit 0,4 mkg festziehen.

Die beiden Muttern zur Befestigung der
Bremsscheiben anbringen und Abstandsringe
zwischenlegen, um sie an ihrem Sitz festzu-
halten. Muttern festziehen,
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6. Bremssattel einbauen: (Fahrzeuge, ausgeriistet
mit Bremssitteln des ersten Modells B),

WICHTIG!

Die Scheibe oder Scheiben, die zwischen
Bremssattel und Getriebe gelegt wird, dient
dazu, den Bremssattel imVerhaltnis zur Brems-
scheibe auszurichten ; es ist notwendig, diese
Stellung bei jedem Austausch der Bremsscheibe
oderA des Bremssattels zu kontrollieren.

a) Den Zustand der Anlagefliche des Brems-
sattels am Getriebe kontollieren. Grate mit
dem Schaber beseitigen.

b) Kompletten Bremssattel, ausgeriistet mit
Einstellscheibe und Bremsplaketten der Fest=-
stellbremse aufsetzen (wobei die beiden
Schalenhilften durch Schraube (2) und Mutter
(1) gehalten werden, die beim Ausbau gedient
hatten).

c) Vordere Befestigungsschraube (3) anbringen,
sie von Hand anschrauben, ohne festzuziehen.
(Flache Unterlegscheibe unter Schraubenkopf).

d) Mutter (1) abschrauben. Bremssattel kippen
und Schraube (2) festziehen, (Flache Unter-
legscheibe unter Schraubenkopf).
Kontrollieren, ob die Scheibe richtig sitzt.
Bremssittel, 1. Modell B:

Die Schrauben mit 4,5 - 5 mkg festziehen.
Bremssittel, 2, Modell C:
Die Schrauben mit 6 mkg festziehen.

e) Auf der Bremsscheibe eine Markierung "a”
in gleichem Abstand von den beiden Flachen
machen.

Kontrollieren, ob diese Markierung in gerader
Linie zwischen A und A' der Schalenhilften
sitzt,
Die Abweichung davon darf keine 0,5 mm
iibersteigen. Anderenfalls die Stdrke der
zwischen Bremssattel und Getriebe gelegten
Scheiben &ndern,

7. Plaketten der Betriebsbremse einbauen,

8. Verbindungsrohr (4) der Bremssittel anschliessen,
Die Verbindung mit 0, 8-0,9 mkg festziehen.
(Neue Dichtgarnituren einbauen ).

ANM. : Den Hebel zur Betdtigung der Ausriick-
gabeln nicht einbauen, da sonst der Einbau des
Triebwerkes in das Fahrzeug behindert wiirde.

9. Bremssattel einbauen (Fahrzeuge, ausgeriistet
mit Bremssitteln des zweiten Modells C):
Der Einbau ist der gleiche wie bei den fritheren
Modellen, doch wird keine Scheibe zwischen
Bremssattel und Getriebe gelegt.




Uberholen eines Vierganggetriebes
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Uberholen eines Vierganggetriebes
ARBEITSVORGANG Nr. G, 330-3: (mit mechanischer Kupplung)

ARB. G, 330-3 2 A
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ANM. : Die Ritzel der Primirwelle sind im

steten Eingriff mit den Ritzeln fiir
1., 2., 3. und 4. Gang.




Uberholen eines Vierganggetriebes

ARBEITSVORGANG Nr. G, 330-8 : (mit mechanischer Kupplung) ARB, G. 330-3
/\’ UBERHOLEN EINES VIERGANG-GETRIEBES MIT MECHANISCHER KUPPLUNG
I- AUSBAU
< 1 2 —
o~
1. Ol ablassen,

7229

9173

2177

Getriebe auf Vorrichtung MR, 630-43/29
bringen, wie nebenstehende Abbildung zeigt :
linke Geh4usehdlfte an Vorrichtung anliegend.

Getriebeausgangswellen ausbauen :

Auf jeder Seite :

Ringmutter (2) mit Kettenschlilssel A 16sen.
Getriebeausgangswelle (1), ausgeriistet mit
Ringmutter (2) und Kugellager fiir Lagerdeckel
abnehmen.

(Falls erforderlich, leicht gegenklopfen).

Kupplungsanschlag und Ausriickgabel ausbauen :

- Haltespange (5) abnehmen.

- Anschlag (6) ausbauen.

- Schraube (8) zur Sicherung der Ausrlick-
gabelachse abschrauben. '

- Achse (4) abnehmen und sie durch eine der
Aussparungen im Kupplungsgehiuse heraus-
nehmen.

- Feder (7), Gerduschddmpfungsringe (3) und
Gabel (9) abnehmen.,

ﬁinteren Getriebedeckel ausbauen :

Befestigungsschrauben (11) abschrauben und
Deckel abnehmen.

Kupplunggehause aushauen :

Befestigungsmuftem (10) abschrauben und
Gehsuse abnehmen,

Bdhrung "a” mit dem Finger zuhalten.
Splint (12) abziehen.

Verschlussplittchen filr Bohrung "a" abnehmen.
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Rechte Gehdusehdlfte des Getriebes ausbauen:
Die Schrauben und Befestigungsmuttern (1) und
(2) abschrauben,

Je nach dem vorliegenden Fall sitzt die Schraube
(2) auf der rechten oder lirken Gehiusehilfte
bei " an' !

Rechte Gehiusehilfte abnehmen.

ACHTUNG! Aufpassen, dass die Verriegelungs-
kugel (8), der Fiihrung (6) fiir den Kugelbolzen
und die Andriickfeder der Fiihrung nicht herunter-
fallen, (Diese drei Teile aufheben).

Ausbauen :

- die Trégerplakette (5) fiir die Riickholfedern,

- den Kugelbolzen (7),

- Zapfen (4), Feder (9) und Verriegelungskugel
(10). '

Gesamtteil Getwrieberitzel ausbauen :

a) Ausbauen :

- Achse und Schaltgabel (3) fiir 3. und 4. Gang
- Verriegelungskugel (14).

b) Insgesamt Antriebswelle (15) und Primirwelle
(13) ausbauen.

c) Gesamtteil Antriebsritzel (12) ausbauen.
d) Differential (11) ausbauen,
Die Aussenringe der Rollenlager der Gehiuse-

hélften ausbauen. Sie mit den entsprechenden
Rollenla gern markieren.

WICHTIGE ANMERKUNG! Wenn man ein

Getriebe zur Uberholung ausbaut, ohne
Auswechseln:

- des Gewriebegehduses,

- des Teller-Kegelrades,

- der Differential-Rollenlager,

- des Differentialgehsuses,

so markiert man die Einstellscheiben (rechte
oder linke) , wodurch man die Neueinstellung
des Zahnflankenspiels erspart.
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ZERLEGEN DER GESAMTTEILE

Linke Gehdusehilfte zerlegen:'
a) Ubertragungsrad (4) fir RW-Gang aus-
bauen,
Hierzu:
- Zylindrischen Splint (2) ausbauen, (der
frei in seiner Lagerung sitzt),
- Achse (3) herausziehen und ﬂbertragungs-
rad (4) ausbauen.

b) Hebel (1) fiir RW-Gang ausbauen. Hierzu :

- Achse (6) des Hebels abnehmen. (Sie
von der Unterseite der Gehdusehilfte her
abschrauben. )

- Hebel (1‘) abnehmen.

c) Verschlussstopfen (7) ausbauen. (Ihn von
Gehduseunterseite her abschrauben).
ANM. : Beim Modell "Club" ist der Schal-
ter fiir die Riickfahrleuchten anstelle des
Stopfens (7) eingeschraubt.

d) Betdtigungsachse (5) fiir RW-Gang ausbauen.

Hierzu :

- Achse (5) nach hinten herausnehmen,
einen Finger auf Bohrung "a" der Lage-
rung fiir die Verriegelungskugel halten,
um zu vermeiden, dass diese herausfilit.

- Verriegelungskugel nebst Feder bei "a”
ausbauen.

e) Seegerring (11) (falls erforderlich) aus-
bauen.

f) Dichtung (10) der Ausgangswelle ausbauen.
(Sie mit einem Rohr herausschlagen).

Rechte Gehdusehilfte zerlegen :

a) Schaltgabel (9) fiir 1. und 2. Gang aus-
bauen.

Hierzu :

- insgesamt Achse (8) und Schaltgabel
(9) nach hinten abnehmen und einen
Finger auf die Bohrung der Lagerung der
Verriegelungskugel halten, um Heraus-
fallen der Kugel zu vermeiden.

- Kuge¥ und Feder ausbauen.

- Sicherungskerbstift der Schaltgabel (9)
ausbauen. (Durchschlag von 5 mm §).

ANM.: Beim Ausbau des Kerbstiftes das

Gesamtteil Achse und Schaltgabel gegen

den hinteren Lagerdeckel legen, um eine

Beschiddigung zu vermeiden.

b) Ablassstopfen und Niveaustopfen fiir das

Getriebedl abnehmen.

c) Seegerring (11) abnehmen, (falls erforder-
lich) :

d) Dichtung (10) der Ausgangswelle ausbauen.
(Sie mit einem Rohr herausschlagen)
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Gesamtteil Antriebs- und Primirwelle zerlegen:

Seegerring (6) ausbauen und Antriebswelle (1)
von Prim#rwelle (2) abschliessen.

Ausbauen :

- das Nadellager (5),

- die Mutter (3) (durch Umschlagen des Metalls
sichern),

- das Kugellager (4).

ANMERKUNG: Der Innenring 7(7) ist

nicht austauschbar.

Antriebsritzel zerlegen :

WICHTIG! Da die Auflager der Rider fiir

4., 3. und 1. Gang am Antriebsritzel eine
besondere Oberflichenbehandlung erfahren
haben, konnen Kratzer oder Schldge an diesen
Auflagern ein Fressen dieser Teile wihrend des
Betriebes hervorrufen.

Man muss also beim Ausbau dieser Teile die
notwendige Vorsicht walten lassen,

a) Ausbauen :
- die Schraubmutter (8) (durch Umschlagen
des Metalls gesichert),
- das Kugellager (9),
- die Einstellscheibe (10) (Kegelradtiefe),
- das Nebenritzel (11) fiir 4. Gang,
- den Synchronring (12) fiir 4. Gang.

ANMERKUNG: Wenn das Uberholen des
Getriebes ohne Austausch von :

- Getriebegehduse,

- Kegel- Tellerrad,

- Kugellager (9)

erfolgt, so hebt man die Einstellscheibe (10)
auf, um eine Neueinstellung der Kegelrad-
tiefe zu sparen.
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b)

4.

c)

Seegerring (2) aus Nabe (1) des Synchron-

kérpers fiir 3. und 4. Gang ausbauen.

Hierzu : '

- das dussere Ende des Antriebsritzels mit.
einer Metallfolie A (Stdrke 0,10 mm)
umwickeln, Sie gegen den Seegerring (2)
festhalten. Die Enden des Seegerringes mit
Hilfe der Zange 3253-T leicht auseinander-~
spreizen. Folie unter den Seegerring (2)
schieben.

Diesen durch Weiterschieben auf der Folie
ausbauen.

- Ausbauen :

- Gesamtteil (1) Synchronnabe und Schieber-
muffe fir 3. und 4. Gang,

- Synchronring (3) fiir 3. Gang,

- Nebenritzel (4) fiir 3. Gang.

ANMERKUNG: Die Synchronringe fiir 3. und

Gang sind gleich.

Wenn diese Teile jedoch nicht ausgewechselt
werden, so muss man sie mit den entsprechen-
den Ritzeln abgestimmt lassen.

Nebenritzel fiir 2. Gang ausbauen :

Scheibe (8) abnehmen und die beiden
Scheibenhilften (5) und (6) ausbauen.

Ausbauen :

- Nebenritzel (7) fiir 2. Gang,

- Nadellagerkifig (10), oder die Bremsstifte
mit ihrer Feder.
- Synchronring (9) fiir 2. Gang.
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d) Seegerring (1) von Nabe (2) des Synchronringes

fir 1. und 2. Gang ausbauen.

Hierzu:

- Korper des Antriebsritzels mit einer Metall-
folie A (Stiarke 0,10 mm) umwickeln,
Folie gegen Seegerring (1) halten, Die Enden
des Seegerringes mit Hilfe der Zange 3253-T
etwas spreizen, Folie und Seegerring (1) ldngs
des Ritzels gleiten lassen.

Ausbauen:

- Gesamtteil (5) Synchronnabe und Schiebemuffe
fiir 1. und 2. Gang.

- Synchronring (4) fiir 1. Gang.

- Nebenritzel (3) fiir 1. Gang.

- Die Bremsstifte und ihre Feder (9) (falls vor-
handen).

ANMERKUNG: Die Synchronringe fﬁr 1. und 2. Gang

sind gleich.

Wenn diese Teile jedoch nicht ausgewechselt
werden, so muss man sie mit den entsprechenden
Ritzeln abgestimmt lassen,

e) Falls erforderlich, vorderes_ Rollenlager des An-

Se

¢ 9463

triebsritzels ausbauen, Hierzu:

Ausbauen:

- Seegerring (8),

- Anlaufscheibe (7),

- Rollenlager (6).

Den Innenring (10) des Rollenlagers unter der Presse
ausbauen, Rohr benutzen, (Innen-f = 50 mm,
Lénge = 60 mm),

Differential ausbauen:

- Splint (14) ausbauen und Achse (12) herausschlagen,

- Die beiden Satellitenrdder (16) und die beiden
Planetenrider (15) abnehmen,

- Differentialzahnkranz (13) ausbauen,

- Rollenlager (11) ausbauen (Universalabzieher
2400-T und Druckstiick des Gesamtteils
3184-T . H benutzen).

3184-T.H 2400-T
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Getriebeausgangswellen zerlegen :

- Den sichtbaren Teil "b" des Gewindes
schmieren.

- Mutter (1) abschrauben, (Falls erforderlich),

- Ring (2) ausbauen.

- Kugellager (3) ausbauen : Universal-Ab-
zieher benutzen, der unter der Ringmutter
(4) so nahe wie mdglich an der Welle ange-
setzt wird.

ANM. : Der verwendete Abzieher muss eine
Zentralschraube mit Kugel haben, damit das
Ende "a" der Welle nicht beschddigt wird.

Hinteren Deckel zerlegen :

Tachoanschluss (7) vom Deckel abnehmen.
Ritzel (8) des Tachoanschlusses abschliessen.
Dichtungen (5) und (6) ausbauen.

Kupplungsgehduse zerlegen :

Stehbolzen ausbauen. (Stehbolzenausschrauber
2410-T).

Dichtung (9) von Antriebswelle abnehmen :
Spitze eines Schraubenziehers unter den Metall-
bund "c" der Dichtung bringen und Dichtung
aus ihrer Lagerung heraushebeln.

Teile reinigen;
WICHTIG! Die Auflager "e" der verschiedenen
Ritzel am Antriebsritzel diirfen keine Be-

schidigung aufweisen.

ACHTUNG! Jede Oberflachenbehandlung
dieser Auflager mit irgendeinem Mittel ist
streng verboten, insbesondere bei den Auf-
lagern der Réder fiirr 1., 3. und 4. Gang, die
eine besondere Oberflachenbehandlung er-
fahren haben.

9 III. VORBEREITUNG DER GESAMTTEILE

1.

Getriebeausgangswellen vorbereiten :

Auf jede der Wellen aufsetzen :

- die Ringmutter (4),

- das dichte Kugellager (3) (Kugellager unter
der Presse mit einem Rohr von 26 mm Innen-
¢ , 34 mm Aussen-§ und 120 mm Linge ein-
bauen),

- Ring (2).

WICHTIG! Der Ring (2) (auf dem die Dichtung

aufliegt), darf keine Kratzer oder Schldge auf-

weisen ; ihn anderenfalls auswechseln.

Mutter (1) anbringen und mit 14-16 mkg
festziehen. (Falls erforderlich).
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2.

Gesamtteil Antriebsritzel vorbereiten :

WICHTIG! Da die Auflager "a" der Rider fiir

1., 2., 3. und 4. Gang an der Welle eine besondere
Oberflichenbehandlung erfahren haben, wiirden
Kratzer oder Schlige die Gefahr nach sich ziehen,
ein "Fressen" wihrend des Betriebes hervorzurufen,
Beim Einbau dieser Teile miissen also alle Vorsichts=-
massnahmen getroffen werden,

Alle Teile vor Einbau eindlen.

a) Rollenlager einbauen :

- Innenring (4) unter der Presse mit einem
Rohr von 45 mm Innen-¢ und 220 mm
Lénge einbauen,

- Rollenlager (1) einbauen, die Bohrung mit
dem kleinsten Durchmesser des Rollenlager-
kifigs zur Seite der Ritzelverzahnung,

- Anlegscheibe (2) einbauen, die Fliche
weist auf Seite der Rollen keine Beschriftung
auf,

- Sicherungsring (3) mit der Zange 3253-T
einbauen.

ACHTUNG! Um das Auflager des Ritzels fiir

1. Gang nicht zu zerkratzen, eine Metall-

folie benutzen, wie in Abs. d) angegeben,

b) Anbringen:

- die Bremsstifte (10), nebst Feder (9)

(falls erforderlich), (Zange MR. 630-27/18
benutzen).

-Ritzel (5) fiir 1. Gang,

- Synchronring (6) fiir 1. Gang,

- Gesamtteil (8) Synchronnabe und Schiebe-
muffe fir 1. und 2. Gang. Nut "b" auf
Seite des Ritzels fiir 1. Gang.

ANMERKUNG: Seit dem 1, Mirz 1971 sind die
Synchronringe und Ritzel fir 1./2. Gang geindert.
Bei Getrieben ‘vor diesem Datum erfordert das
Auswechseln eines Synchronringes den Austausch
des entsprechenden Ritzels,

Cc

~

Axialspiel der Synchronnabe fiir 1. und

2. Gang einstellen :

Unter den bei unserem ET-Lager erhéltlichen
Seegerringen einen solchen aussuchen, der
ein Maximalspiel von J 1 = 0,05 mm ergibt.
(Eine Fiihllehre von 0, 05 mm darf nicht
zwischen Seegerring (7) und Flanke der Nut
hindurchgehen).

Die Stdrken der Seegerringe variieren jeweils
um 0, 04 mm.

d) Seegerring (7) einbauen :
Korper des Antriebsritzels mit einer Metall-
folie A (Starke 0,10 mm) umwickeln.
Mit der Zange 3253-T die Enden des Seeger-
ringes (1) etwas spreizen, Ring tiber Folie bringen.
Folie und Seegerring weiterschieben, bis
Seegerring in seine Nut einrasten kann.
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) e) Einbauen :

- den Synchronring (1) fiir 2. Gang,

- die Bremsstifte (6) und ihre Feder (5) oder

- den Nadellagerkifig (falls erforderlich),

3 - das Ritzel (2) fiir 2. Gang,

ANMERKUNG: Seit dem 1, Mirz 1971 sind die
Synchronringe und Ritzel fiir 1./2. Gang geéndert,
Bei Getrieben vor diesem Datum erfordert das
Auswechseln eines Synchronringes den Austausch
des entsprechenden Ritzels,

¢ 11686

f) Das Spiel fiir den Anschlag der Rader fiir
2. und 3. Gang einstellen, indem man die
richtige Stirke der Scheibenhilften (3) zur
Einstellung wihlt.

Wenn diese Scheibenhdlften eingebaut sind,
muss ein Spiel von mindestens J 2 = 0,05 mm
zwischen der Scheibenhilfte und der Nutseite

$G.33-21
\
NG

/ i vorhanden sein. (Eine Fiihllehre von 0,05 mm
5] I darf nicht hindurchgehen). Da die Stdrke der

| 9 l Scheibenhilften um jeweils 0,03 mm variiert,

3 so wahlt man die stiarkste Scheibenhilfte aus,

die sich in die Nut einbauen ldsst-

! ANMERKUNG: Die beiden Scheibenhilften
miissen die gleiche Stirke haben.
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] _4 - Die beiden Scheibenhilften (3) zu beiden
Seiten des Sicherungszapfens "a" einbauen.
Scheibe (4) anbringen.

|

g) Einbauen :
- das Ritzel (7) fiir 3. Gang,
- den Synchronring (10) fiir 3. Gang,
- das Gesamtteil (8) Synchronnabe und
Schiebemuffe fiir 3. /4. Gang.

ANMERKUNG: Das Gesamtteil (8) ist
symmetrisch.

h) Axialspiel der Synchronnabe fiir 3. und 4.

Gang einstellen.

R

7305

Dieses Spiel J 3 darf maximal 0, 05 mm
betragen.

2 7 8 In gleicher Weise wie bei der Synchronnabe
fir 1. und 2. Gang vorgehen.

(Siehe Abs. c).

i) Seegerring (9) einbauen.
In gleicher Weise vorgehen wie beim Seeger-

ring der Synchronnabe fiir 1. und 2. Gang.
(Siehe Abs. d).

7293
o
(]
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j) Einbauen :

- den Synchronring (1) fiir 4. Gang,

- das Ritzel (2) fiir 4. Gang,

- eine Einstellscheibe (3) von bekannter
Stérke,

- das Kugellager (5), Bund "a" zur Riickseite
des Antriebsritzels gerichtet,

- die Schraubmutter (4).

Die Schraubmutter (4) mit 10-12 mkg fest-
ziehen (Drehmomentschliissel), doch ohne
das Metall zur Sicherung umzuschlagen.

ANM.: Um das Antriebsritzel wahrend
dieses Vorganges festzuhalten, Ritzel (7) fidr
1. Gang, (welches mit dem Ritzel durch die
Schiebemuffe (6) fiir 1. und 2. Gang verbun-
den ist,) in einem mit Spannbacken ver-
sehenen Schraubstock festhalten.

ACHTUNG! Niemals die Schiebemuffe (6)
fir 1. /2. Gang in Schraubstock festhalten.

WICHTIG! Um die Einstellung der Kegelrad-
tiefe des Antriebsritzels durchzufiihren, ist es
dringend erforderlich, eine Einstellscheibe
(3) einzubauen und die Mutter (4) mit dem
entsprechenden Anzugsmoment festzuziehen.

3. Gesamtteil Antriebswelle und Primérwelle vor-
bereiten : )

a) Kugellager (11) einbauen, Bund "b" nach
hinten gerichtet.

Primirwelle an einem ihrer Ritzel in einem
mit Spannbacken ausgeriisteten Schraubstock
festhalten.

Mutter (12) mit 7 - 8,5 mkg festziehen.
(Drehmomentschliissel).

Mutter durch Umschlagen des Metalls in die
Ausfrasung der Welle sichern.

-9088
©

b) Nadellager (9) einbauen.

10 9 8 1 12 c) Durch leichtes Spreizen der Enden des
Sicherungsringes (13) die Antriebswelle (10)
an die Primirwelle (8) anschliessen.

9087
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3184-T-G

4,

Differentialgehduse vorbereiten :

Die Rollenlager (1) unter der Presse mit Hilfe

eines Rohres einbauen. (Rohr mit 36 mm Innen-

¢, 45 mm Aussen-§ und 40 mm Linge.

ANMERKUNG:

- Die Aussenringe der Rollenlager diirfen nicht
vertauscht werden.

- Das Differentialgehduse darf erst nach Ein-
stellung von Kegel-Tellerrad vollstdndig
ausgeriistet werden.

Schaltgabel fiir 3. /4. Gang vorbereiten :

ANMERKUNG:

- Die Offnung "b" der Schaltgabel fiir 3. /4.
Gang ist geringer als die der Schaltgabel fiir
1./2. Gang.

- Die Schaltachse fiir 3. /4. Gang ist an der
Abfasung bei "a" zu erkennen. (Durchgang
des Verriegelungszapfens ). '

Schaltgabel an Achse anschliessen. (Siehe Ab-
bildung wegen der Ausrichtung).
Sicherungskerbstift (2) einbauen.

Achse leicht eindlen und die Verriegelungs-
kerben schmieren.

Kupplungsgehduse vorbereiten :

a) Dichtung fiir Antriebswelle einbauen :
Gehausebohrung und Umkreis der Dichtung
einschmieren.

Dichtung mit Hilfe eines Dorns 3184-T G,

und eines Schlegels so einbauen, dass
der Metallring "e" auf Seite der Stehbolzen

sichtbar wird.

b) Verbindungsbolzen einbauen.
(Vorrichtung 2410-T benutzen).

ANMERKUNG:

Der kiirzere Gewindeteil der Stehbolzen
wird in das Kupplungsgeh&use eingeschraubt.
Die Stehbolzen haben drei verschiedene
Langen.

Sie wie folgt einbauen :

- die vier ldngsten bei (4) und (5),
- die von mittlerer Linge bei (3),
- die iibrigen verteilen.

ANMERKUNG :

Priifen, ob die beiden Zentrierringe bei "c"
und "d" vorhanden sind,
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Hintere
Verriegelung

Achse f. RWG  Achse f. 3./4.G. Achse f, 1,/2.G.

7.

c) Ausriickgabel und Anschlag einbauen :
Die beiden Gerduschddmpfungsbuchsen (3)
in die Wicklungen der Feder (4) einsetzen,
wobei die Biinde sich gegeniiberstehen.
Achse (7) leicht eindlen.
Gabel (5) nebst Feder (4) an ihrem Platz
festhalten.
Die Achse (7) durch eine der Aussparungen
"b" des Gehduses durchstecken, dann in die
Feder, die Ausriickgabel und ihre Lagerungen.
Achse ausrichten und die Schraube (6) mit
6lundurchldssigem LOCTITE Nr.
GX. 01 459 01 A montieren (Zahnscheibe).
Die beiden freien Enden der Feder (4) gegen
die Wulste "a" des Gehduses bringen.
Anschlag (1) einbauen. (Trédger vorher ein-
olen).
Spange (2) zur Halterung des Anschlages
an der Ausriickgabel anbringen.

Rechte Gehdusehdlfte vorbereiten :

= Achse (8) leicht eindlen und die Verriegelungs-
kerben schmieren.

= Schaltachse (8) zur Betdtigung der Schaltgabel
(9) fiir 1. /2. Gang in hinteres Lager ein-
bringen.
(Die Kerben "c" auf Seite des Differentials).

- Schaltgabe;(9) auf Achse (8) bringen.

- Kerbstift zur Sicherung der Schaltgabel (9)
einbauen.
(Durchschlag von 6 mm § ).

ANMERKUNG:

Beim Einbau des Splints das Gesamtteil Achse
und Gabel gegen den hinteren Lagerdeckel
der Achse bringen, um es nicht zu beschéddigen.

- Feder (10) und Kugel (11) schmieren und an
ihren Sitz bringen.

"‘ANMERKUNG:

Die fiinf Kugeln und die drei Verriegelungs-
federn sind gleich.

Kugel und Feder zusammendriicken (Stange
von 5 mm @ ) und Achse (8) in vorderen
Lagerdeckel einbringen.
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Linke Gehiusehilfte vorbereiten: .

a) Ubertragungsritzel fiir RW-Gang einbauen:
- Achse (6) eindlen, sie in hinteren Wulst
einbringen: Sicherungskerbe auf Differen-
tialseite ziemlich senkrecht anbringen.

ANM. : Bei den Fahrzeugen ab April 1971 wird
bei "d" zwischen Ritzel (7) und hinteren
Wulst ein Zwischenring eingebaut.

Ritzel (7) aufsetzen, Nut "c" auf Diffe-
rentialseite,

Einbau der Achse (6) beenden und den
zylindrischen Kerbstift (5) ganz in seine
Lagerung einsetzen,

ANM.: Der Stift (5), der zur Sicherung des
Nadellagers der Priméarwelle dient,
muss etwas iiber der Auflagefldche
dieses Lagers vorstehen,

b) Achse zur Betdtigung der Schaltgabel fiir
den RW-Gang einbauen:
- Schaltgabelachse (4) einélen und die
Verriegelungskerben schmieren, -

- Feder (2) und Kugel (1) zur Verriegelung
eindlen und in Lagerung "b" bringen.
(Siehe ANM.: Abs. T).

- Achse (4) in hintere Lagerung einbringen.
(Verriegelungskerben "a" auf Differential-
seite),

- Verriegelungskugel und -feder zusammen-
driicken (Stange 5 mm @) und Achse (4)
in vordere Lagerung einbringen,

.c) Schalthebel (3) fir RW-Gang unter Achse (6)
durchstecken und ihn in Nut des Ritzels (7)
und Nut der Achse (4) einbringen,

Seine Achse (8) eindlen, einbauen und fest-
ziehen. (2,7 - 3,3 mkg).



Uberholen eines Vierganggetriebes

ARBEITSVORGANG Nr. G. 330-3 : (mit mechanischer Kupplung)

ARB, G. 330-3 15A

¢ 11247

Dichtungen der Getriebeausgangswellen ein-
bauen:

An jeder Gehdusehilfte: Bohrung des Gehauses
und Umkreis der Dichtung einschmieren,
Dichtung in Bohrung der Geh&usehélfte ein-
setzen, Dichtungslippe zur Gehduseinnenseite
gerichtet,

Getriebe ohne Seegerring fiir Kugellager:

Dichtung mit Hilfe des Dorns E (aus Koffer
3184-T bis) einbauen,

ANMERKUNG:

Nach Einbau sitzt die Dichtung im Verhdltnis
zur Anlauffliche des Kugellagers der Ausgangs-
welle 3 + 0,5 mm zuriick.

Gertriebe mit Seegerring fiir Kugellager.

Dichtung (2) mit einem Rohr von 51 mm §
oder einem 36er Maulschliissel einbauen,

Dichtung bis in Hohe der Nut des Seeger-
ringes eindriicken.

Seegerring (1) mittels einer Metallfolie A
von 150 mm Lénge, 0,20 mm Stdrke und
60 mm Breite in Bohrung einbauen, Rohr

oder Maulschliissel benutzen, um Einbau

zu beenden.

Folie abnehmen und Einbau des Seegerringes
und der Dichtung mit Hilfe eines Dorns
beenden, der fiir Getriebe ohne Seeger-
ring benutzt wird.

ANM. : Nach Einbau muss eines der Enden
des Seegerringes sich ca. 10 mm
von der Abflussbohrung "a" befinden.
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K A S T E N 3184-T bis

14722

ANMERKUNG :
Der Kasten 3184-T wurde in T bis durch hinzufiigung folgender Werkzeuge geédndert :

- Dorn 3184-T.G
= Druckstiick 3184-T, H.
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L1

-F2

1

L

L2

1V. EINSTELLUNG VON KEGEL- UND TELLERRAD

ANM. : Diese Einstellung ist von sehr grosser Wichtig-
keit. Sie gibt den Zihnen das richtige Auflager und
gewihrleistet Laufruhe und Lebensdauer des Kegel-
Tellerrades.

Kegel- und Tellerrad sind aufeinander abge-
stimmt und durch gleiche Beschriftung gekenn-
zeichnet, die mit der Reissnadel auf die Fliche
F 1 der Kegelradwelle und auf die Flanke F 3
des Tellemrades eingraviert sind. (Ein Kegel-
Tellerradpaar niemals auseinanderbringen).

ANM. : Bei einigen Kegel-Tellerradpaaren ist
die Abstimmungsmarkierung nicht auf die
Fliche F 1 der Welle, sondern auf die Fliche
F 2 des Kegelrades eingraviert.

Einstellungsprinzip :

Zusitzlich zur Abstimmungsmarkierung sind
zwei Masse an der Flanke F 3 des Tellerrades
eingraviert.

Das grossere Mass (Beispiel 82, 05) stellt den
Abstand L 1 vom Schnittpunkt "a" der Achsen
des Kegel-Tellerrades zur Anlauffliche des
Rollenlagers am Kegelrad dar.

Das kleinere Mass (Beispiel 40, 00) stellt den Ab-
stand L 2 vom Schnittpunkt "a" der Achsen des
Kegel-Tellerrades zur Anlauffldche des Teller-
rades am Gehdause dar.

Um diese Masse zu erhalten, muss die Stellung
des Kegelrades und dann die des Tellerrades

mit Hilfe von Einstellscheiben eingestellt werden,
deren Stidrken zu bestimmen sind.

Die Einstellung des Kegel-Tellerrades muss
unbedingt mit Hilfe des Werkzeuges des Koffers
3184-T und einer Messuhr 2437-T erfolgen.

Zur Einstellung der Position des Kegelrades die

Kappe C und den Messuhrtrdger A benutzen.

Zur Einstellung der Position des Tellerrades
den Dorn D und den Messuhrtrdger B benutzen.

Zur Kontrolle des Zahnflankenspieles den
Messuhrtrdger F benutzen.
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3.

Einstellung der Kegelradtiefe :

a)

b)
<)

d

€)

h

Kegelrad und iibrige Ritzel insgesamt in linke Gehédusehdlfte einbringen. Hinteren Deckel (2)
aufbauen. IThn mit zwei Schrauben festhalten.

Das auf dem Tellerrad eingravierte grossere Mass feststellen 3 z.B. L 1 = 82,00 mm.

Kappe C der Vorrichtung 3184-T aufmontieren, wie Abb. 3 zeigt. Sie mit Hilfe der Schraube "a"
festhalten, welche man in den Plastikstopfen (1) einschraubt.

Lagerung des Differential-Rollenlagers in der Gehdusehdlfte sorgfaltig reinigen : sie darf

keine Spuren eines Schlages oder Kratzer aufweisen.

Messuhr 2437-T auf Tridger A aufmontieren. Den so ausgeriisteten Trager auf eine

Richtplatte bringen (s. Abb. 4).

Die Null dem grossen Zeiger der Messuhr gegeniiberstellen. Die Position des kleinen

Zeigers markieren.

Beispiel : Kleiner Zeiger zwischen 6 und 7.

Das Gesamtteil Kappe C und Trdger A mit der Messuhr in Eichposition entspricht einem Abstand
K1 + K2 = 78 mm. Dieses Mass ist auf dem Trdger A bei "b" eingraviert,

Trédger Aim Gehduse anbringen. Ihn ganz in Bohrung zur Aufnahme des Differential-Rollenlagers
einstecken.

Mit Hilfe des Griffes "c" den Trédger A in eine Richtung, dann in die andere drehen und ihn genau
in dem Augenblick feststellen, wo der grosse Zeiger seine Drehrichtung dndert.

Stellung der Kappe C kontrollieren : Kegelrad drehen lassen ; die Messuhr darf eine Anderung

von hochstens 0,02 mm anzeigen. Anderenfalls die Position der Kappe C adndern.

Kegelradtiefe bestimmen :

Die Zeiger der Messuhr in ihre Eichposition zuriickkommen lassen. (s. Abs. d).

Beispiel : Kleiner Zeiger zwischen 6 und 7 und grosser Zeiger auf Null.

Langsam den beweglichen Fiihlstift "d" der Messuhr loslassen und dabei die Anzahl der
Umdrehungen und Teilumdrehungen des grossen Zeigers zdhlen, bis der Fiihlstift der Messuhr

mit der Kappe in Beriihrung ist.

Beispiel : Der grosse Zeiger hat 4, 44 Umdrehungen zuriickgelegt, d.h. E = 4,44 mm

Die Kegelradtiefe betrdgt also : K1 + K2 + E, d.h. 78 + 4, 44 = 82,44 mm.

Das Kegelrad ist also zu weit von der Differentialachse entfernt und zwar : 82,44 - 82 = 0,44 mm.
Man muss also die vorhandene Scheibe durch eine andere auswechseln, deren Stirke iiber 0, 44 mm
liegt.

Beispiel : Die bestehende Scheibe hat eine Stidrke von 2,50 mm.

Man muss sie also durch eine andere ersetzen, deren Stirke : E* = 2,50 + 0,44 = 2,94 mm betragt.

ANMKERUNG:

Wenn der festgestellte Abstand geringer ist als das auf dem Kegelrad eingravierte Mass, so liegt
letzteres zu nahe an der Differentialachse und man muss also die bestehende Scheibe durch eine

andere von geringerer Stirke ersetzen.

Die Einstellvorrichtungen, den hinteren Deckel und Gesamtteil Kegelradwelle und iibrige Ritzel
abnehmen.

Mutter von Kegelradwelle abschrauben.
Kugellager und Einstellscheibe abnehmen, letztere durch die Scheibe ersetzen, die vorher bestimmt wurde.

ANMERKUNG:

Die von unserem ET -Lager vertriebenen Scheiben haben Stdrken von jeweils 0, 04 mm Unterschied. Eine
Scheibe auswihlen, deren Stirke dem gefundenen Wert am nichsten kommt.

Kugellager und Mutter einbauen. Mutter mit 10-12 mkg festziehen. (Drehmomentschliissel).
Mutter durch Umschlagen des Metalls in Ausfrasung der Welle sichem.
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6. Position des Tellerrades einstellen :

a)

b)

)

Einstellungsprinzip : mit Hilfe der Einstellscheiben muss man erreichen, dass :

- einerseits der Abstand zwischen Auflagefldche des Tellerrades am Gehduse und Achse der Kegelrad-
welle gleich dem Abstand ist, der auf der Flanke des Tellerrades eingraviert ist, wodurch sich ein

richtiges Zahnflankenspiel und Auflager ergibt,

- man andererseits eine Spannung auf die Rollenlager bekommt, um die vorherige Einstellung
unter der Wirkung der Motordrehzahl aufrechtzuerhalten. Diese Spannung entspricht praktisch
einem Auflagedruck des Rollenlagers auf seine Ringe, d.h. also einer Verschiebung des Differential-
gesamtteils, und driickt sich in Millimetern aus. Diesem Umstand muss bei der Bestimmung der Stirke
der Einstellscheiben Rechnung getragen werden. Die Vorspannung wird auf 0,025 mm pro Rollenlager
geschitzt, d.h. also auf 0,05 mm fiir die beiden Rollenlager. Beim Einstellvorgang muss also dem
Zuriickweichen des Gehduses bei der Bestimmung der linken Scheibe ( + 0,025 mm) und der Gesamtvor -
spannung auf die beiden Rollenlager (+ 0,05 mm) bei der Bestimmung der rechten Scheibe Rechmng

getragen werden.

Den Aussenring (2) des linken Differential-Rollenlagers in seine Lagerung bringen. (Ohne Einstellscheibe).
Differentialgehduse einbauen.

Dorn D anbringen, sein Ende "b" in Aussparung des Gehduses.

Aussenring (1) in seine Lagerung in der rechten Gehdusehdlfte bringen. (Ohne Einstellscheibe).

ANM.: Die Bohrungen, welche die Rollenlager - Ringe aufnehmen, miissen sauber und ohne Spuren von
Kratzern und Schligen sein. Die Ringe miissen frei gleiten konnen.

- Rechte Gehdusehailfte anbringen.

- Hinteren Deckel aufsetzen. Schrauben anschrauben.

- Vier Schrauben zur Befestigung der Gehdusehalften anbringen und anschrauben.

- Die Schrauben des Deckels und dann die der Gehausehilften festziehen.

ANM. : Der Einbau des hinteren Deckels ist notwendig, um die Gehdusehélften untereinander
richtig auszurichten.

- Kontrollieren, ob das Differentialgehduse richtig an seinem Platz ist und der
Aussenring (1) mit den Rollen des Rollenlagers in Beriihrung ist.

Gesamtteil Lineal B und Messuhr eichen.

Lineal B mit Messuhr 2437-T ausriisten und es auf eine Messplatte bringen,
Position der Messuhr so einstellen, dass eine Vorspannung von 8-9 mm besteht.
Die Null gegeniiber dem grossen Zeiger bringen.

Position des kleinen Zeigers markieren.

Beispiel : Kleiner Zeiger zwischen 8 und 9.

Das Gesamtteil Dorn D und Lineal B mit Messuhr in Eichposition entspricht
einem Abstand von :

K1+ R=235mm.

Dieses Mass ist auf einer der Seiten des Lineals eingraviert.
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d)

€)

f)

Lineal B auf Auflagefliche des Tellerrades am Gehéduse legen, den Fiihlstift der Messuhr in Beriihrung
mit Ende "b" des Dorns.

WICHTIG ! Vor Durchfilhrung einer Messung : durch Drehen des Dorns D priifen, ob er nicht verformt ist.

Lineal gegen das Gehduse halten und das Ganze, Lineal und Gehduse, in eine Richtung und dann in die
andere drehen und genau in dem Augenblick feststellen, wo der grosse Zeiger seine Drehrichtung dndert.
Die Stellung der Messuhrzeiger markieren. Am beweglichen Fiihlstift "a" der Messuhr ziehen, um die
Zeiger in Eichposition zu bringen. Fiihlstift dann langsam loslassen und dabei die von dem grossen Zeiger

zuriickgelegten Umdrehungen und Teilumdrehungen zéhlen,
Beispiel : Der grosse Zeiger hat 7, 46 Umdrehungen zuriickgelegt, d.h. E=17,46 mm.

Die Auflagefléiche des Tellerrades befindet sich also in einem Abstand von der Achse der Kegelradwelle
von :

35 + 7,46 = 42,46 mm.
Die Stirke der Einstellscheibe bestimmen, die in die linke Gehdusehilfte einzubauen ist. (s. Abb. 2).

Das auf dem Tellerrad eingravierte Mass feststellen. Dieses Mass betréigt z.B. : 40,00 mm .

Um dieses Mass zu bekommen, miisste man eine Scheibe von :
42,46 - 40 = 2,46 mm

haben.

Man muss 0, 025 mm fiir die Rollenlagerspannung zugeben. Die Einstellscheibe muss also eine Stédrke von :

2,46 + 0,025 = 2,485 mm

haben.

Da die vom ET -Lager vertriebenen Scheiben Starken mit einem Unterschied von jeweils 0,05 mm aufweisen,
sucht man eine Scheibe aus, deren Stdrke dem gefundenen Wert nahe kommt : d.h. 2,50 mm.

Die Stdrke der Einstellscheibe bestimmen, die in die rechte Gehdusehilfte einzubauen ist. (s. Abb. 3i)

Getriebe von Vorrichtung nehmen und es auf Werkbank bringen, angelehnt gegen rechte Gehausehilfte.

WICHTIG! Kontrollieren, ob das Differential an seinem Platz ist, der Aussenring des Rollenlagers gegen
die Abfasung der rechten Geh4usehilfte anliegend. Ebenfalls priifen, ob der Aussenring des linken Rollen-

lagers gegen die Rollen anliegt.
Eichung des Gesamtteils Lineal/Messuhr kontrollieren.

Lineal D gegen Auflagefldche des Tellerrades am Gehduse anlegen, Fiihlstift der Messuhr in Beriihrung
mit Ende "b" des Dorns D.

Lineal am Gehiuse festhalten und Messung so vornehmen, wie vorher auf der linken Seite.

Beispiel : Der grosse Zeiger hat 2, 46 Umdrehungen zuriickgelegt, d.h. also E = 2,45 mm.

Die Auflagefliche des Tellerrades befindet sich also in einem Abstand von der Achse der Kegelradwelle von :
35 + 2,45 = 37,45 mm.

Die Stdrke der Einstellscheibe bestimmen, die in die rechte Gehidusehilfte einzubauen ist :

Da das auf dem Tellerrad eingravierte Mass 40, 00 mm betrégt, so miisste man, um dieses Mass zu erhalten,

eine Scheibe von : 40 - 37,45 = 2,55 mm haben, ohne der Vorspannung der Rollenlager Rechnung zu tragen ;

die Gesamtstdrke (auf der linken und auf der rechten Seite) der Scheiben betriige : 2,46 + 2,55 = 5,01 mm.

Mit der Vorspannung von 0,025 mm pro Rollenlager also 0, 05 fiir die beiden Rollenlager, miisste die Gesamt-

starke also : 5,01 + 0,05 = 5,06 mm betragen.

Auf der linken Seite wurde eine Scheibe von 2,50 mm bestimmt ; d1e Stdrke auf auf der rechten Seite einzu-

bauenden Scheibe wiirde also 5,06 - 2,50 = 2,56 mm betragen. Da der Starkenunterscmed jeweils 0, 05 mm

pro Scheibe betrigt, so wire hier eine Scheibe von 2,55 mm zu wahlen.
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7573

V. EINB AU
1. Differential einbauen :

a) Teile eindlen. Einbauen :

- die beiden Planetenrider (2) und sie mit den
beiden Getriebeausgangswellen festhalten.

- die Satellitenrédder (1) und Achse (3) ein-
setzen, wobei das Splintloch richtig auszu-
richten ist.

Sicherungssplint (4) oder den Kerbstift mit

Sicherung einbauen.

b) Tellerrad (5) einbauen: Die Befestigungsschrau-
ben von 9mm f mit 4,8 - 5,3 mkg fest-
ziehen, (Drehmomentschliissel),

Sie miissen mit LOCTITE GX 01 460 01 A
eingebaut werden,

Die Befestigungsschrauben von 10mm §
miissen an Flichen und Gewinden eingedlt
werden. Sie mit 8 - 9 mkg festziehen.(Dreh-
momentschliissel),

ANM., :

- keine Scheiben unter die Schraubenkopfe
legen.

- um einen richtigen Einbau des Tellerrades
zu gewdhrleisten, nacheinander die diame-
tral gegeniiberstehenden Schrauben fest-
ziehen.

c) Differential in linke Gehidusehdlfte einbauen,

Gesamtteil Kegelradwelle einbauen :

Zustand des Plastikstopfens (6) priifen. Ihn, falls
erforderlich, auswechseln.

ACHTUNG! Darauf achten, dass keine Fremd-

korper in die mittlere Bohrung des Ritzels ein-

dringen, was einen Schmierfehler fiir das Auf-

lager des Rades fiir 1. Gang zur Folge hitte.

- Kontrollieren, ob das Ubertragungszahnrad fiir
RW-Gang in seiner "Leerlauf”-Position ist.

- Gesamtteil in linke Gehdusehdlfte einbringen.

Insgesamt Antriebs- und Primirwelle einbauen :

Gesamtteil in linke Gehdusehilfte einbauen,
Nadellager (7) so drehen, dass das Ende des
Sicherungssplintes der Achse des Ubertragungs-
zahnrades fiir RW-Gang in die Ausfrgsung "b"
zur Sicherung des Nadellagers eindringt.

Verriegelungskugel in ihre Lagerung bei "a"
einbauen.
(Sie vorher einfetten).

ANM. :

Die fiinf Kugeln und die drei Federmn
zur Verriegelung sind gleich.
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5. Zahnflankenspiel des Kegel-Tellerrades

ANMERKUNG : Wenn die Einstellung des Kegel-
Tellerrades sorgfiltig erfolgte, muss das Zahn-
flankenspiel korrekt sein.

Es ist jedoch besser, dieses Spiel zu kontrollieren:

a) Rechte Gehdusehalfte auf linke bringen.
(Darauf achten, dass die Schaltgabel fiir
1./2. Gang in Nut der entsprechenden
Schiebemuffe eindringt).

- Vier Schrauben zur Verbindung der Ge-
hausehilften anbringen, ohne sie festzu-
ziehen.

- Hinteren Deckel aufsetzen. Befestigungs-
schrauben festziehen. (Der hintere Deckel
ist notwendig, um die beiden Gehdiuse -
halften richtig auszurichten. )

- Vier Schrauben zur Verbindung der
Gehdusehdlften festziehen.

b) Trdger F des Gesamtteils 3184-T bis, ausgeriiste
mit Messuhr 2437 -T,an linke Gehidusehilfte
anbringen. Position der Messuhr so einstellen,
dass der bewegliche Fiihlstift der Messuhr
senkrecht auf eine Zahnflanke in der Peripherie
des Tellerrades stosst,

Das Spiel messen, indem man das Kegelrad
von Hand festhilt,

Der Wert des Zahnflankenspiels muss zwischen
0,13 und 0,27 mm liegen, gemessen am
Punkt des geringsten Spiels.

c) Zahnflankenspiel an drei voneinander in
einem Abstand von ca. 120° befindlichen
Zdhnen messen :

Der Unterschied zwischen zwei Messungen

darf 0,1 mm nicht iibersteigen.

Im entgegengesetzten Fall hat das Tellerrad
Schlag (es muss ausgewechselt werden), oder
aber es befindet sich ein Fremdkérper zwischen
Tellerrad und Differentialgehiuse.

d) Abnehmen :
- die Messuhr mit Trager,
- den hinteren Deckel,
- die rechte Gehiusehilfte.
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6.

10.

9180

Gesamtteil Schaltachse und Schaltgabel fiir
3. und 4. Gang einbauen :

- Achse (1) leicht einélen und die Verriegelungs-
kerben schmieren.

- Kontrollieren, ob die Schiebemuffe fiir
3./4. Gang in "Leerlauf"-Stellung ist.

- Insgesamt Achse (1) und Gabel (2) in linke
Gehdusehdlfte einbringen, wobei Gabel (2)
in Nut der Schiebemuffe fiir 3, /4. Gang
kommt,

- Verriegelungskugel (7) und -feder (6) fiir
Schaltgabelachse fiir 3. /4. Gang schmieren
und einbauen,

ANM. : Die fiinf Verriegelungskugeln und die
drei Verriegelungsfedern sind gleich.

- Den Zapfen (3) zur Verriegelung der Schalt-
achsen fiir 1., 2. und RW-Gang schmieren
und einbauen.

Federtragerplakette (5) schmieren und einbauen.
ANMERKUNG:

Seit dem 3. Januar 1972 ist die Sicherheitsvorrichtung
fir RW-Gang am Schalthebel durch eine Sicherheits-
vorrichtung im Getriebe ersetzt. Die Federn der Pla-
kette (5) sind verschieden; die Feder mit dem dicksten
Draht=§ muss auf Seite des Ubertragungsritzels fiir
RW-Gang eingebaut werden. (In linke Gehiusehilfte).

Kugelbolzen (4) schmieren, ihn in der linken
Gehdusehdlfte anbringen, (Fiihrungsnute "a" auf
Seite der rechten Gehdusehilfte),

An der rechten Gehiusehilfte :

- Verriegelungskugel (8) mit Fett in ihrer Lagerung
festkleben.

- Ebenfalls mit Fett die Feder und die Fiihrung
(9) fiir den Kugelbolzen in ihrer Lagerung
festkleben.

Die Dichtungsauflagefliche der beiden Gehiuse-
hélften mit LOCTITE 572 Nr. ZC 9 851 106 U
bestreichen.

Rechte Gehdusehdlfte auf linke aufsetzen :

Vor Einbau kontrollieren, ob die Planetenridder

sich richtig an ihrem Platz befinden.

a) Gehdusehilfte einbauen.

b) Wahrend dieses Vorganges den Aussenring
(10) des Differential-Rollenlagers festhalten
und die Schaltgabel fiir 1. /2. Gang in die
Nut der entsprechenden Schiebemuffe
bringen. Gleichzeitig die Plakette (5) in
ihre Lagerung "b" in der rechten Gehduse-
hélfte filhren und sich vergewissern, ob die
Fithrung (9) richtig in Nut "a" des Kugel-
bolzens (4) einrastet,
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9178

9239

9166

977

c)

Die Schrauben zur Befestigung der
Gehausehdlften anbringen.

(Flache Unterlegscheiben unter die Kopfe
von Schrauben und Hutmuttern).

ANM. : Die Schraube (1) zwischen den
Befestigungen der Bremssittel ist die einzige
Schraube mit einer normalen Sechskant-
mutter,

WICHTIG! Die Schrauben anschrauben,
ohne sie festzuziehen. Das endgiiltige
Festziehen erfolgt nach dem Festziehen
des hinteren Deckels.

11. Hinteren Deckel einbauen :

A O

a)

b)

Gummidichtung (2) und Ringdichtung (3)
an Lagerung (4) anbringen.

Ritzel (5) in Lagerung (4) einbauen.
Gesamtteil Tachoanschluss in Deckel (6)
bringen und die Nut "a" so ausrichten, dass
die Schraube (7) hindurchgeht.

Dichtungsauflageflache des Deckels und des
Getriebegehduses mit LOCTITE 572 Nr.

ZC 9 851 106 U bestreichen.

Hinteren Deckel auf Getriebegehiduse
aufsetzen.

Befestigungsschrauben anbringen und sie
mit 2, 5 = 3 mkg festziehen.

(Flache Unterlegscheibe unter Schrauben-
kopfe).
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REIHENFOLGE
GE DES FESTZIEHENS 12. Verbindungsschrauben der Gehiusehilften
14 10 8 5 13 endgiiltig festziehen :
ANM. : Das Festziehen dieser Schrauben ist
fiir das Dichthalten der Gehdusehilften von sehr

16-

13.

14,

1.

16.

grosser Bedeutung,

a) Die Schrauben zur Befestigung des hinteren
Deckels an der rechten Geh&usehilfte etwas
16sen.

b) Die Schrauben zur Verbindung der Gehiuse-
hilften endgiiltig mit 1,4 - 1,5 mkg fest-
ziehen,

WICHTIG! Reihenfolge des Festziehens ge-
maiss nebenstehender Abbildung beachten,
Die Schraube (3) sitzt bei einigen Getrieben
auf Seite der linken Gehiusehilfte.

c) Erneut die Schrauben zur Befestigung des
hinteren Deckels an der rechten Gehause -
hélfte mit 2,5 - 3 mkg festziehen.

Bei "a" das Verschlusspléttchen fiir die Lagerung
von Verriegelungsfeder und -kugel fiir die Schalt-
achse fiir 3. /4. Gang anbringen. Plittchen und
Feder zusammendriicken (Stange von 5 mm § )
und Splint (17) anbringen.

Ausgeriistetes Kupplungsgehduse einbauen :

a) Dichtungsauflageflichen mit LOCTITE 572
Nr. ZC 9 851 106 U bestreichen.

b) Gehduse (18) anbringen und die Befestigungs-
muttern mit 1, 4-1,5 mkg festziehen.
(Flache Unterlegscheibe).

Getriebeausgangswellen einbauen :

SEHR WICHTIG! Priifen, ob die Planetenrdder

richtig an ihrem Platz sind und ob beim Einbau

die Verzahnungen der Wellen richtig in die

entsprechenden Verzahnungen der Planetenrdder

eingreifen. (Wenn man von Hand die beiden

Ausgangswellen in der gleichen Richtung dreht,

muss man das Differentialgehduse mitnehmen).

a) Wellen (19) einbauen. (Leicht mit einem
Schlegel klopfen, um Einbau des Kugellagers
zu unterstiitzen).

b) Die Ringmuttern mit Hilfe eines Ketten-
schliissels A mit 6 - 7,5 mkg festziehen.

c) Die Ringe durch Umschlagen des Metalls in
die entsprechenden Ausfrisungen der Gehduse
sichern.

Ablass=- und Niveaustopfen sowie den Verschluss-
stopfen einbauen,

(am Sitz des Schalters fiir Riickfahrleuchten).
Sie mit 3, § - 4, 5 mkg festziehen. (Kupfer=
dichtung). Schalter fiir Riickfahrleuchten
einbauen (Club).

Gewinde des Schalters mit Dichunasse be=
streichen. Schalter anbringen und mit

1,2 = 1, 5 mkg festziehen.
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UBERHOLEN EINES MIT EINEM DREHMOMENT W ANDLER AUSGERUSTETEN DREIG ANGGETRIEBES

9651

AUSBAU

Getriebedl ablassen.

Getriebe vom Gesamtteil Gehduse und Dreh-
momentw andler abschliessen :

a) Priifen, ob Lasche 3186-T zur Halterung
des Drehmomentw andlers vorhanden.

b) Getriebe in senkrechter Position auf Werk-
bank bringen, Drehmomentwandler auf
Werkbank aufliegend.

ANM. : Da der Drehmomentwandler noch
mit O1 befiillt ist, es es ratsam, auf diese
Weise vorzugehen, um ein Ausfliessen des
Oles wihrend des Arbeitsvorganges zu ver-
meiden.

c) Die Muttern und Scheiben zur Befestigung
des Getriebegehduses am Wandlergehduse
abnehmen. Getriebe senkrecht vom Gesamt-
teil Gehduse und Drehmomentwandler ab-
nehmen.

d) Antriebswelle (2) ausbauen. Die bei "a"
sitzende Feder nicht verlieren.

Wandlergehduse vom Drehmomentwandler
abschliessen :

Gesamtteil Wandler und Gehduse zum Rand der
Werkbank gleiten lassen und Haltelasche
3186-T abnehmen.

Gehiuse (3) senkrecht vom Wandler (1)
abnehmen.

8075 ¢
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Getriebeausgangswellen ausbauen :

Auf jeder Seite :

- das umgeschlagene Metall der Ringmutter
(1) zuriickdriicken,

- Getriebe auf Vorrichtung MR. 630-43/29
bringen, wie nebenstehende Abbildung zeigt.

- Ringmutter (1) mit Hilfe eines Ketten-
schliissels A 16sen.

- Welle (2),ausgeriistet mit Ringmutter und
Kugellager fiir Lagerdeckel,abnehmen.
(Erforderlichenfalls mit einem Schlegel
leicht dagegen klopfen).

Kupplungsschalter ausbauen :

Ausbauen :

- Korper B des Schalters (3) nebst Deckel.
(Imbusschliissel 4 mm).

- die Gummiabschirmungen C,

- das Bodenstiick D des Schalters.
(Imbusschliissel 4 mm).

Hinteren Deckel ausbauen :

Die Schrauben (4) zur Befestigung des
hinteren Deckels abschrauben.

Hinteren Deckel abnehmen. (Aufpassen,
dass man die Kerbstifte (5) und (6) zur Be-
tatigung des Kupplungsschalters nicht verbiegt.
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8085

9578

9466

10.

Mit einem Finger die Offnung "a" zur Ver-
riegelung der Schaltgabelachse fiir 2. /3. Gang
zuhalten.

Spaltsplint (1) abnehmen.

Verschlussplattchen fiir Offnung "a" abnehmen.

Rechte Gehiusehidlfte vom Getriebe ahnehmen :

Die Schrauben und die Muttern (3) zur Ver-
bindung der Geh&usehélften abschrauben.

Die Schrauben (2) zur Befestigung des mittleren
Lagerstegs abschrauben. (Zwei Schrauben auf
Seite der rechten und eine Schraube auf Seite
der linken Gehdusehilfte).

Rechte Gehausehalfte abnehmen.

ACHTUNG! Aufpassen, dass die Feder (8) und
die Kugelbolzenfiihrung nicht herunterfallen.
(Beide Teile aufbewahren).

Ausbauen :

- Kugelbolzen (9),
- Tragerplakette (7) fiir Riickholfeder,
- Feder (10) und Verriegelungskugel (11).

Gesamte Ritzel des Getriebes ausbauen :

Ausbauen :

- die Primidrwelle (6),
- Gesamtteil Antriebsritzel (5),
- Differential (4).

Die Aussenringe der Rollenlager der Gehduse -
hilften ausbauen. Sie mit den entsprechenden
Rollenlagern des Differentials markieren.

ANM.: Wenn man ein Getriebe zur Uber-
holung ausbaut, ohne Auswechseln :

- des Getriebegehduses,

- des Kegel-Tellerrades,

- der Differential-Rollenlager,

- des Differential-Gehduses,

so markiert-man die Einstellscheiben (linke
oder rechte Seite), wodurch man sich eine
Neueinstellung des Zahnflankenspiels erspart.
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II - ZERLEGEN DER GESAMTTEILE

1.

Linke Gehidusehilfte zerlegen :

a)

b)

)

Zylindrischen Splint (5) zur Sicherung der
Achse (1) ausbauen.

Kerbstift (2) zur Befesngung der Abstands-
hiilse. (3) an der Achse (1) herausschlagen.
(Durchschlag 4 mm). Achse (1) mit einem
Bronzedorn herausschlagen

Ritzel (4) und Abstandshiilse (3) ausbauen.
Falls erforderlich, Seegering (7) fir Aus-
gangslager ausbauen.

Dichtung (6) mit Hilfe eines Rohres ausbauen.
Einftillstopfen ausbauen.(Schalter fiir Riick-
fahrkeuchten beim Modell CLUB).

Rechte Gehdusehilfte zerlegen :

a)
b)

)

4

e)

Ablass- und Niveaustopfen ausbauen.
Schaltgabel(10)fiir 2. /3. Gang ausbauen.
Hierzu :

- Gesamtteil Achse (9) und Gabel(10) soweit
wie méglich nach hinten schieben,

- Kerbstift zur Befestigung der Schaltgabel
an der Achse herausschlagen. (Durchschlag
4 mm),

- Achse (9) mach hinten herausnehmen,

- Schaltgabel (10) abnehmen,

- Verriegelungskugel (8) ausbauen.

Schaltgabel (11) fiir Riickwérts- und 1. Gang

ausbauen :

Hierzu :

- Gesamtteil Gabel (11) und Achse (12) so-
weit wie moglich nach vorn schieben.
(Differentialseite),

- Kerbstift zur Befestigung der Schaltgabel
an der Achse herausschlagen. (Durch-
schlag 4 mm),

- Achse (12) nach hinten verschieben, einen
Finger auf Offnung "a" halten, damit die
Verriegelungskugel nicht heraussprmgt,

- diese Kugel nebst Feder ausbauen,

- Schaltgabel (11) ausbauen.

Ubertragung (13) zur Betitigung der Achse

fiir RW-Gang ausbauen : Hierzu :

- Achse (12) soweit wie méglich nach hinten
verschieben, so dass die Ubertragung (13)
gegen die hintere Wand des Gehduses an-
liegt.

- Kerbstift zur Befestigung der Ubertragung
an der Achse herausschlagen.
Herausnehmen des Kerbstiftes vollenden,
indem man die Ubertragung (13) nach vorn
schiebt urd sie in d1e Aussparung "b"
abkippt.

- Achse (12) nach hinten abnehmen.

- Ubertragung (13) fiir RW-Gang abnehmen.

Falls erforderlich, die Kerbstifte zur Be-

tatigung des Kupplungsschalters an den

Achsen (9) und (12) ausbauen.
(Durchschlag 2 mm).
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3.

Primirwelle zerlegen :

a) Nadellager (1) ausbauen.

ANM.: Innenring (4) ist nicht
austauschbar,

b) Welle in einem mit Spannbacken ausge-
riisteten Schraubstock spannen.
Ausbauen :

- Mutter (3) (durch umgeschlagenes Metall
gesichert) (Schliissel 29 mm),
- das Kugellager (2).

Antriebswelle zerlegen :

WICHTIG! Da die Auflager der Ritzel fiir

2. /3. Gang auf der Welle eine besondere
Oberflachenbehandlung erfahren haben, so
bringt jede Spur eines Kratzers oder Schlages
die Gefahr mit sich, dass Teile wdhrend des
Betriebes "fressen". Wenn diese Teile wieder
zur Verwendung kommen sollen, so sind beim
Ausbau alle notwendigen Vorsichtsmassnahmen
zu treffen.

a) Gesamtteil Antriebsritzel in einem mit
Spannbacken ausgeriisteten Schraubstock
spannen und dabei entweder das Neben-
ritzel fiir Riickwdrtsgang oder das fiir
1. Gang festklemmen.

Die im Schraubstock festgehaltene Ritzel-
welle durch Verschieben der entsprechenden
Schiebemuffe in der passenden Richtung

in Ubereinstimmung bringen.

b) Ausbauen : ' s

- die Schraubmutter (5) (Sicherung durch
umgeschlagenes Metall ) (Schliissel 36 mm).

- das Kugellager (6),

- die Einstellscheibe (7) fiir die Kegelrad-
tiefe,

- das Nebenritzel (8) fiir 3. Gang,

- den Synchronring (9) fiir 3. Gang.

ANM.: Wenn die Uberholung des Getriebes
erfolgt, ohne Austausch :

- des Getriebegehduses,

- des Kegel-Tellerrades,

- des Kugellagers (6),
so hebt man die Einstellscheibe (7) auf,
um sich eine Neueinstellung der Kegelrad-
tiefe zu ersparen. '
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c) Seegerring (1) von Synchronnabe fiir 2. /3.

Gang abnehmen. Hierzu :

- das Ende der Welle des Antriebsritzels mit
einer Metallfolie A (Stdrke 0,10 mm) um-
wickeln. Sie gegen den Seegeming (2)
festhalten. Die Enden des Seegerringes
mit Hilfe der Zange 3253-T etwas spreizen.

- Folie unter den Seegerring gleiten lassen.
Diesen abnehmen, indem man ihn iiber die
Folie gleiten 1dsst.

- Ausbauen :

- Gesamtteil (2) Synchronnabe und Schiebe-
muffe fiir 2. /3. Gang.

- den Synchronring (3) fiir 2. Gang,

- das Nebenritzel (4) fiir 2. Gang.

ANMERKUNG : Die Synchronringe fiir 2. und
3. Gang sind gleich,

Wenn jedoch diese Teile nicht ausgewechselt

werden, so ldsst man sie mit den entsprechen-
den Ritzeln in Ubereinstimmung,

d) Nebenritzel fiir 1. Gang ausbauen.

Scheibe (5) abnehmen und die beiden Schei-
benhdlften (6) und (7) ausbauen.

Ausbauen :

- Ritzel (8) fiir 1. Gang,

- Synchronring (9) fiir 1. Gang,
- den Nadellagerkifig (10).

ANMERKUNG :
- Die Synchronringe fiir RW-Gang und 1. Gang

sind gleich.

Wenn diese Teile jedoch zur Wiederver-
wendung kommen, so ldsst man sie mit den
entsprechenden Ritzeln in Ubereinstimmung.

- Diese Synchronringe sind verschieden von

denjenigen, die im Viergang-Getriebe mit
mechanischer Kupplung eingebaut sind.
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e) Seegering (1) der Synchronnabe fiir
Rw-Gang und 1. Gang ausbauen :
in gleicher Weise vorgehen, wie
beim Ausbau des Seegeringes der
Synchronnabe fiir 2./3. Gang
(Abs. c).
- Gesamtteil (2) Synchronnabe und Schiebe-
muffe fiir RW-Gang und 1. Gang ausbauen.
- Ausserdem den Synchronring (3) flir
' RW-Gang.
- das Nebenritzel (4) fir RW-Gang.
- den Nadellagerkéfig (5).

f) Falls erforderlich, das vordere Rollen-
lager des Antriebsritzels ausbauen.
Hierzu. ausbauen :

- den Seegerring (6).(Die gleichen Vor-
sichtsmassnahmen ergreifen wie beim .
Ausbau der Seegerringe der Synchronnabe).
(Siehe Abs. c).

- die Anlaufscheibe (7).

- das Rollenlager (8).

- den Innenring (9) des Rollenlagers (8)
unter der Presse ;
dabei Rohr von 50 mm Innen-§ und
60 mm Linge benutzen.

ANM. : Das Antriebsritzel der Getriebe

mit Drehmomentwandler hat keine

Bremsstifte,

5 4 2 < 1 5. Differential ausbauen :

Splint (13) abnehmen und Achse (11) heraus-
schlagen.Die beiden Satelittenrdder (15),
dann die beiden Planetenridder (14) abnehmen.
Tellerrad (12) ausbauen.

Die Rallenlager (10) ausbauen, (Universalab-
zieher 2400-T und Druckstiick 3184-T. H.
benutzen,

2400-T

3184-T.H

¢ 9463
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1. Montage

2. Montage

Getriebeausgangswellen zerlegen :

Sichtbaren Gewindeteil "b" schmieren.
Ausbauen :
- Mutter (1),
- Ring (2),
- Kugellager (3) und Ringmutter (4).
(Einen Abzieher benutzen, den man unter der
Ringmutter (4), moglichst nahe der Welle,
ansetzt. )
ANM: Der verwendete Abzieher muss eine
Zentralschraube haben, die mit einer Kugel
ausgeriistet ist, damit das Ende "a" der Welle
nicht beschidigt wird.

(falls erforderlich).

Hinteren Deckel zerlegen :

Tachoanschluss (7) vom Gehiuse nehmen.
Ritzel (8) vom Tachoanschluss abschliessen.
Die Dichtungen (5) und (6) ausbauen.

Wandlergehduse zerlegen :

a) Gesamtteil Verteiler (9) ausbauen. (Imbus=
schliissel 6 mm).
b) Olpumpe ausbauen. Hierzu :
- Stellung der Pumpe zum Wandlergehiuse
markieren, ‘
Ausbauen :
- die Schrauben (10) zur Befestigung des
Pumpengehduses,
- das Pumpengehause (11) und die Ritzel,
c) Ausbauen :
- die Ritzel (13) und (14),
- die Ringdichtung (15),
- die Dichtung (12).

8090
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ARBEITSVORGANG Nr. Gea, 330-3:

d) Olsieb (1) und Ringdichtung (2) ausbauen.

8273

e) Stehbolzen (3), falls erforderlich, ausbauen.,
(Stehbolzenabzieher 2410-T).

WICHTIG | _

Niemals den Reaktionsstutzen (4) ausbauen.
Dieses Teil wird nicht einzeln verkauft, da
es nicht in einer Reparaturwerkstatt einge-
baut werden kann.

9. Wandlerdl ablassen :

Wandler (5) iiber einem Behdlter umdrehen
und mehrere Stunden abtropfen lassen.

8081

10. Anlasserzahnkranz auswechseln, (falls erforderlich):

Hierzu :

a) Den Zahnkranz gegeniiber einem Schlitz
"a" des Bundes "b" einsigen und heraus-
schlagen.

b) Den neuen Zahnkranz einbauen :
Wandler auf zwei Bohlen ruhen lassen.
Bund "b" am Sitz des Zahnkranzes sorg-
faltig reinigen.
Den neuen Zahnkranz mit einem mit einer
Diise von 800-1000 Liter ausgeriisteten Lot=
brenner anwdrmen. Die Flamme kreisend
an unterer Bohrung des Zahnkranzes be-
wegen, um eine regelméssige Ausdehnung
zu gewdhrleisten.
Anwirmen einstellen, wenn der Zahnkranz
eine Temperatur von 200° C hat (stroh-
gelbe Farbe).
Zahnkranz auf Bund aufsetzen, nicht be-
arbeitete Flache zur Abfasung des Bundes
hin gerichtet.Diesen Arbeitsvorgang schnell
durchfiihren. Falls erforderlich, den Einbau
mit einem Bronzedorn vollenden,

11, Teile reinigen

8080

ANMERKUNG :

- Die Auflager der verschiedenen Ritzel auf der
5 Welle des Antriebsritzels diirfen keine Be-
schddigung aufweisen.

Jede Bearbeitung dieser Auflageflichen mit
irgendeinem Mittel ist verboten,

- Die Olkanile des Wandlergehduses mit Press=
luft durchblasen.

- Die Reinigung der Dichtungsauflageflachen
mit Alkohol beenden.

8075
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3.

III. VORBEREITUNG DER GESAMTTEILE

Wandler mit dem O1 TOT AL Fluide T be-
filllen. (Dieses O1 wird in das Wandler- und
Getriebegehduse eingefiillr).

ANM.: Um diesen Vorgang durchzufiihren,
den Wandler flach auf die Werkbank legen.
Den Wandler in mehreren Abstdnden durch die
Offnung “a" befiillen, da das Ol eine gewisse
Zeit braucht, um sich in den verschiedenen
Teilen des Wandlers zu verteilen.

Wenn ein Wandler beim Entleeren richtig
abgetropft ist, so muss er ca. 1,5 Liter
fassen. Die restlose Befiillung kann erst
erfolgen, wenn das Getriebe im Fahrzeug
eingebaut ist.

(Wirkliches Fassungsvermogen des Wandlers:
ca. 2,3 Liter),

Olpumpe vorbereiten :

a) Seitenspiel der Ritzel kontrollieren :
Ritzel in Pumpengehduse (1) einbringen.
Messuhr 2437-T auf Lineal 1651-T mon-
tieren und das Ganze auf einer Richt-
platte eichen.

Das geeichte Gesamtteil auf Pumpenge-
hiuse anbringen und das Spiel zwischen
Anlagefliache des Gehduses und einem
jeden der beiden Ritzel (3) und (4) messen.
Dieses Spiel muss zwischen 0, 03 und 0, 06
mm liegen.

b) Dichtung (2) einbauen. Um den Einbau
zu erleichtern, die Bohrung des Deckels
und den Umkreis der Dichtung mit Fett
schmieren.

Wandlergehduse vorbereiten :

a) Olpumpe einbauen :
- Ritzel (3) und (4) eindlen, -
- Ringdichtung (5) mit Fett in ihrer
Nut festkleben.
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- Olpumpe (1) in Wandlergehiuse einbauen.

- Pumpe mit Dorn 1689-T zenwieren.

- Schrauben zur Befestigung der Pumpe an-
bringen und mit 1, 9 mkg festziehen.
(Keine Scheiben unter Schraubenkdpfe).
Priifen, ob die Pumpe frei dreht, indem
man auf die Mitnehmerkerben einwirkt.
Anderenfalls die Befestigungen der Pumpe
16sen und mit Hilfe des Dorns 1689-T die
Pumpe erneut zentrieren, um die frei
Drehung der Ritzel zu erreichen,

b) Verteiler einbauen :
Anlagefliche des Verteilers (5) mit
CURT YLON-Paste bestreichen.
Verteiler am Wandlergehause anbringen, den
Elektro-Magneten (6) zur rechten Gehause-
seite gerichtet.
Die Befestigungsschrauben (4) mit 1,2 -
1,7 mkg festziehen.
c) Die Verbindungsbolzen einbauen.
(Vorrichtung 2410-T).
Es gibt drei verschiedene Stehbolzenldngen:
- bei (2) und (3) die vier lingsten Stehbol-
zen,
- bei (7) der Stehbolzen mittlerer Lange,
- die kiirzesten auf die iibrigen Stellen
verteilen.
ANM. : Kontrollieren, ob die beiden
Zentrierringe bei "a” und "b" vorhanden
sind.
d) Olsieb einbauen :
Ringdichtung (9) am Sieb (8) einbauen.
Priifen, ob der Gummiring bei "c" vor-
handen,
Sieb in seine Lagerung am Wandlerge=
hiuse einschrauben ; es mit 1-1, 5 mkg
festziehen.
Getriebeaustrittswellen vorbereiten :

An jeder Welle einbauen :

- die Ringmutter (12),

- das Kugellager (11) (unter der Presse mit
einem Rohr mit 26 mm Innen-¢, 34 mm
Aussen-¢ und 120 mm Linge).

- den Ring (10).

ANM.: Dieser Ring darf keine Spuren von

Kratz