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ERRATUM N° 4 AU DICTIONNAIRE N°® 546

A joindre a la Mise & jour N° 4

N° de N° de

N° Opération page N° Paragraphe Ligne Au lieu de : lire :
" AMB. 000 19 III Moteur 4 Couple maximum a 4750 tr/mn ............ Couple maximum a 3000 tr/mn .....ocoovvennnn..
AM. 100-3 a 41-7 27. NOTA 2°/ 1| un jeu latéral de 0,04 a 0,06 mm | ... un jeu latéral de 0,10 mm maxi

AM. 112-4 54 32 2 | (Dudgeon 3005-T ...cooovveceeees | (Dudgeon 3036-T .......cccvvveneeen.

AM. 112-4 54/1 35-1° 2 | (Dudgeon 3005 T oo | (Dudgeon 3036-T woovvvoovvooee.

AM. 334-0 130 5-¢ i O — VI87-T smmmsivmmmimsmsnummmsmns o+ | somessons 1785-T oo,

AM. 413-1 154 23 e 8 b=2575a6 mm b=7,10a7,25 mm

AM. 532-3a 227-1 Titre REMISE EN ETAT D'UN ALTERNATEUR. REMISE EN ETAT D'UN AL TERNATEUR

DUCELLIER 7522-A

el HEE T o

AM. 100-4 8 35 2 2,7 litres (2,8 litres apres démontage). | ... 2,2 litres (2,3 litres aprés démontage)
AM. 100-4 a 7 27 2 | 2,7 litres (2,8 litres apres démontage). | ... 2,2 litres (2,3 litres aprés démontage)
AM. 1420 «a 1 REGLAGE DU REGIME ) o . 0 . 150

§7. | 2| e un régime de : 750 .o to/mn 0000 | e un régime de : 750 0 tr/ mn

AM. 142-7 1 Rajouter le § 14 14. Régler le ralenti (Voir Op. AM. 142-0q)
AM. 171-4 1 8 2 (Voir Op. AM. 142-7). | ... (Voir Op. AM. 142-04).

AM. 314-0«a 1 1 20| et m =14l mmmaxi ... | L m = 128 mm maxi .....................

AK. 000 2 Réglage du carburateur | (Voir Op. AK. 142-3) T (ep— (Voir Op. AM. 142-3).

. o it e Adwission 8 335 g> 020

AK. 000 a 3 Contenance moteur 2 Apres vidange : 2,7 litres,"Aprés démontage Aprés vidange : 2,2 litres - Aprés démontage

2,8 litres 2,3 litres.

AK. 100-1 b 3 17 a 4 (Voir Op. AM. 300-0). (Voir Op.AM. 300-0a).

AK. 100-1 b 3 18 « 4 (Voir Op. AM. 300-0). (Voir Op.AM. 300-04)

AK. 100-1 b 5 33 8 = e fil {2) du tupteur ;osmemmanmonsns - le fil (5) du rupteur.

AK. 1420 1 Réglage du ralenti, § 2 3| 850 0 t/mn | e 750 750 tr/mn

AK. 175-1 1 5 0 les écrous (2 et 5) vl les écrous (2,5 et Mevvvecevevenenn..

AK. 330-3 8 20 4 | ssmeed plateau d'entrainement . | ... plateau d'entrainement (9).

AK. 330-3 17 32. Rajouter alinéa d). 11 d) Monter le segment d'arréet (2).

AK. 330-3 37 60 4 Déposer la vis de compteu:. Déposer la vis de compteur (3).

AK. 330-3 37 60 7 et l'entretoise (2). | .. et l'entretoise (1).

AK. 453-4 2 18 S (Voir Op.AK. 314-00). | (Voir Op. AM. 314-0q)

AK. 510-1 5 Faisceau AV N° 1 6 Bleu Noir

AK. 510-1 b 7 Faisceau AV N° 17 1 Commutateur (17) «ovovviioiiiieieeiee. R Commutateur (22) .....ccoooovviiviieeeiee

AK. 510-1 b 7 Faisceau AV N° 18 1 Commutateur (17)..ccc.oviiovoeieiiiieeeeeieeee Commutateur (22) .....oooovvoieiiiieee.

AK. 510-1 b 7 Faisceau AV N° 19 1 Commutateur (17) ... Commutateur (22) .......ccoovvvveviiiieeenn.

| AM. 142-6 1 2 3 les deux joints ..o | le joint oo
AM. 142-6 2 13 P [ — les deux joints .o | e le joint oo

NOTA: L opération AK. 112-7 doit étre supprimée du Dictionnaire :

elle est remplacée par I'Opération AM, 1127



Société Anonyme Septembre 1967

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Ve

METHODES REPARATIONS

Vous trouverez dans ce dictionnaire N° 546 :

10/ Un additif comportant des gammes a ajouter au dictionnaire N° 490.

20/ Un correctif comportant des gammes remplagant les gammes correspondantes

du dictionnaire N° 490.

30/ Une couverture suffisante pour contenir les gammes du dictionnaire N° 490

a jour et les gammes de 1'additif.



Correctif N° 4 au Dictionnaire 546

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE
Véhicules AM2 et AMB 2 sortis depuis Mai 1968

Seules les opérations particuliéres a ces véhicules ont été traitées et font 1'objet de la liste ci-dessous.

Pour les opérations n'y figurant pas, se référer a la liste des opérations relatives aux véhicules sortis antérieurement.

NUMERO
ORGANES de DESIGNATION OBSERVATIONS

l'opération

GENERALITES ... AM .000a| Caractéristiques et réglages

AMB. 000 a| Caractéristiques et réglages
MOTEUR ...................... AM 100-4 Remplacement d'un ensemble moteur-hoite de vitesses

AM 100-4 a Remplacement d'un moteur seul

AM 100-5 Déshabillage et habillage d'un moteur

AM 100-6 Remise en état d'un moteur
Cylindres ..o, AM 111-7 Travaux sur cylindres et pistons

Remplacement d'un ensemble chemise-piston

Culasse .o AM 112-0 a Réglage des culbuteurs

AM 112-1a Remplacement d'une ou deux culasses

AM 112-6 Remise en état d'une culasse

AM 112-7 Travaux sur culasses
Distribution ... AM 120-0 a Vérification du calage de la distribution
Alimentation
Tubulures ... AM 141-4 Remplacement d'une tubulure ou d'un joint
Carburateur ...................... AM 142-0a Réglage du ralenti -

AM 142-1a Remplacement d'un carburateur

AM 142-6 Travaux sur carburateur

AM 142-7 Travaux sur commandes de carburateur

Remplacement d'un cable de commande d'accélérateur

Filtre a air ..................... AM 171-4 Remplacement d'un silencieux d'admission
AM 171-6 Remise en état d'un filtre a air
Echappement ... AM 180-4 Travaux sur échappement

Remplacement d'un pot de détente
Remplacement d'un tube de liaison
Remplacement d'un silencieux




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

Véhicules AM 2 et AMB 2 sortis depuis Mai 1968

NUMERO
ORGANES de DESIGNATION OBSERVATIONS
l'opération
Allumage ..o AM 211-0 a Réglage sur allumeur
Controle du point d'allumage
Controle et réglage de 1'écartement des contacts
Réglage du point d'allumage
, Controle et réglage de 1'avance centrifuge
Circulation d'huile .............. AM 220-O a Vérification et réglage de la pression d'huile
Contrdle de la dépression dans le carter-moteur
AM 220-4 Travaux sur circulation d'huile
Remplacement d'un réfrigérateur
Refroidissement ................. AM 241-4 Travaux sur refroidissement
" Remplacement d'un collecteur d'air
EMBRAYAGE ....oicumns AM 300-0 a Contréle de I'alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses
AM 312-6 Remise en état d'un embrayage
AM 314-0 a Réglage de la garantie de débrayage
AM 314-4 Travaux sur commande d'embrayage
Remplacement d'un cable d'embrayage
Remplacement d'une butée d'embrayage
Remplacement des bagues anti-bruit
BOITE DE VITESSES
Cemmande des vitesses AM 330-6 Remise en état d'une boite de vitesses ... Voir Op.
AK. 330- 3
AM 334-0 Réglage des fourchettes de commande des vitesses ... Voir Op.
AK. 334-0
AM 334-4 Travaux sur commande des VIteSSESs ...ooooiiiiiiiiiiiieiiii Voir Op.
AK. 334-1
Remplacement d'un ensemble levier de commande des fourchettes-
couvercle supérieur
Remise en état d'un levier de commande de fourchettes
Remplacement d'une commande sur tablier
Remplacement des axes de fourchettes et des fourchettes
FREINS i sosnsmummmmsrmsavsass AM 453-4 Travaux sur commande hydraulique de frein

Remplacement d'un maitre-cylindre
Remplacement d'un pédalier
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S au Dictionnaire

Correctif N°

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE
Véhicules AM 2 et AMB 2 sortis depuis Mai 1968

NUMERO '
ORGANES de DESIGNATION OBSERVATIONS
l'opération
ELECTRICITE ............ | AM510-4 Montage de I'installation electrique (AM2 et AMB2 sortis depuis Mai
¢ 1968 jusqu'en Octobre 1968)
Tableau des lampes
¢ | AM510-7 Montage de I'installation electrique (AM2 ¢7 AMB2 sortis depuis Octobre
1968)
Tableau des lampes
Alternateur ... AM 532-0b | Controle d'un alternateur (sur véhicule)
AM 532-6 Remise en état d'un alternateur
AM 535-0b | Controle d'un régulateur (sur véhicule)
CHAUFFAGE ... . AM 640-1 Travaux sur chauffage
Remplacement d'un cable de commande
Remplacement d'un cable de liaison
Remplacement d'un échangeur
CARROSSERIE ... e AM 961-7a | Remplacement des glaces latérales




Mise a Jour No 2 au Dictionnaire 546

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

b
NUMERO NUMERO| NUMERO
ORGANES " de DESIGNATION des §§ | des pages
opération
AM 330-3 Remplacement de 1'arbre primaire ou de ses pignons ou des segments
de ralenti de 28mMe €t 3EME...oiumioeeeeeeeeeeee e 65 129-4
Remplacement d'une collerette d'entrainement d'un baladeur de 2&éme
€ B IME .o ittt et e e e e e e e 82 129-6
Remplacement d'un arbre de différentiel (voir Op. AM 451-1)...............
Commande des vitesses AM 334-0 Réglage des fourchettes de commande.................. 1 130
AM 334-1 Travaux sur commande des ViteSSeS ... 1 131
Remplacement du levier de commande des fourchettes..................... 1 131
Remise en état d'un levier ..o 14 132
Rempiacement d'une commande de vitesses sur tablier.................... 16 133
Remplacement des axes de fourchettes et des fourchettes............... 26 134
TRANSMISSIONS............| AM372-1 Travaux sur transmissions.................... e e 1 136
Remplacement d'une transmission (cOté Pivot).........ccoooveveoeueoeveenn., 1 136
Remplacement d'une machoire & couliSse. ..o, 7 137
Remplacement des éléments (arbre ou fusée) coté pivot............. 14 138
Remplacement d'une mAchoire double .............ccccooviviiiiiiiiiiei 21 138
Remplacement d'un arbre de différentiel (voir Op. AM. 451-1)
AM 372-1a|  Travaux sur transmissions g billes ... . . 1 138-1
Remplacement d'une transmission (cOté Pivot) .........cooooovoeeeeernr. 1 138-1
Remplacement d'une transmission (coté boite de vitesses).............. 13 138-4
Remplacement d'une gaine d'arbre cannelé, ou de joint (coté pivod) 23 138-5
Remplacement d'une gaine d'étanchéité de joint (coté boite de
VA CEEEER Y, s cuvssenesss 665 48 06a0miEEs 5 ks o s e i e S8 SRS 29 138-6
ESSIEU AVANT............... AM 410-0 Réglage sur essieu AV ... 1 139
Contréle de I'inclinaison d'un Pivor .........occocooveievoeeieeeeeeeeeeee, 1 139
Réglage de I' ouverture des roues AV (voir Op. AM. 440-0).
Réglage du braquage (voir Op. AM. 440-0).
AM 410-1 Travaux sur essiev AV-direction ... ... 1 140
Remplacement d'un essieu AV-dir€ction .o......ccooevooeoeeeeeeeeenn, 1 140
Remplacement d'un ensemble traverse-direction .........oovveeovnn... 27 142

Remplacement d‘une transmission cété pivot (voir Op. AM 372-1).




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO NUMERC | NUMERO
ORGANES Ude , DESIGNATION
I'opération des §§ |des pages
AM 410-3 Remise en état d'un essieu AV ... 1 143
Contrdle des bras (voir Op. AM. 410-4).
Controle de la traverse (voir Op. AM. 420-2).
Prgparer [es pivobs: m s st i siasmasto st eissbrsssst susesion 12 144
Préparer les transmissions (voir Op. AM. 372-1)
MONEEr 1€S PIVOLS.....cooeeeeeieeieiies ettt ettt ees et ees e 15 145
Monter Les bras d'eSSieuU ... .ovvvveuecioeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeee e esreeerns 16 146
Monter les barres de dir€Ction ...........cccccoeeveecrseeeeecseeererereiseseiess 17 147
AM 410-4 Travaux sur bras d'essieu AV ..o, 1 148
Remplacement d'un bras .......ccccocovivieiniiiiiieeecccce e, 1 148
Contrdle d'UN DIAS .ooiviviceiciciciiie ettt ettt e ee s st 20 150
Remplacement d'une butée de débattement ...........ccceovevvereverirereeennnnn, 23 150
Pivot.....ccooooviieiiinen. AM 413-1 TraVAUX SUF PIVOL.ccuviiiiiiiiciict ettt e s 1 151
Remplacement d'un moyeu AV ou d'un roulement ...........cocoevvveveenn... 1 151
Remplacement d'un pivot ou d™n aXe€ .....coveveeevoeeeereeeeeeeeeeeeee e 15 153
ESSIEU ARRIERE ....... AM 420-0 Controle sur essieu AR .........oooviiiieeeeeeeeeeeeeeee e 1 156
Controler le PInCEMENLt ........cc.co.coeeueveeeeeeeieereeeeeeeeeseeeeeesee oo e res oo, 1 156
Controler le CAITOSSAZE .....u.uoumvmverivereeveeeeeeeeeeseierereseeeeeees s eeeesee s o 2 156
Contrdle de la position des bras ......ccccoeveniomiireriniecesesceeeieeeveeeeenees 5 157
AM 420-1 Remplacement d'un bras d'essieu AR ..............coovveevveeeeeeeee e 1 158
AM 420-3 Remise en état d'un bras d'essieu AR ...............c.cooevvvioivieeeeee, 1 160
Controler le Bras: suvssimnimassioisin fomsanesss snsmen basssinmsnsrersmers sctossusesressis 17 163
Remplacement d'une butée de débattement .........ccocoveverviveervveieenennnn, 26 164
Controle d'UNE TTAVEISE .uuveeceveeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeeeere e seeeon o 30 164
AM 420-4 Remplacement d'une traverse AR ...............ccocooovvoiviiiiiiiee e, 1 165
SUSPENSION .............. AM 433-0 Réglage des hauteurs .........cccooooiiviiiiiiice i 1 167
AM 434-1 Travaux sut pot de SUSPENSION .........cc.cocvevvveieeeeeeeeeeeee oo 1 169
Remplacement d'un pot de suspension ..........ccccocoeevvvvseeeovsneenenn, 1 169
Graissage des embouts de réglage et de leurs bagues .................... 12 170
AM 434-3 Remise en état d'un pot de suspension ..............co.ocooeeevivrceieeerrnnn, 1 172
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Mise a Jour No 2 au Dictionnaire 546

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE 7
|NUMERO NUMERO| NUMERO
ORGANES de DESIGNATION des §§ | des pages
I'opération
Batteur....................... AM 435-1 Travaux sur batteurs ..., 1 174
Remplacement d'un batteur ..o oo oo 1 174
Controle d'un Batt@ur .....oocoiiiiiiie oo, 7 174
Frotteur ..o AM 436-0 Controle et tarage d'un frotteur ... ... 1 175
AM 436-1 Remplacement d'un frotteur ... 1 176
AM 436-1 a Remplacement d'un amortisseur ... 1 177
AM 436-3 Remise en état d'unfrotteur ... 1 179
DIRECTION ............... AM 440-0 Réglage sur direction ... 1 180
Réglage de I'ouverture des roues AV................cccocoiiieiiiee . 1 180
Réglage du braquage ..........ocoooiiiiiiiiii i oo S 181
AM 441-1 Remplacement d'un volant de direction ... 1 182
Réglage d'un support d'arbre de direction .............c....c......... 12 183
AM 441-1 a Remplacement d'un volant de direction (voitures équipées d'un anti-
VOL) oo e e 1 183-1
Remplacement d'un ensemble anti-vol.................coooooo 15 183-3
AM 442-3 Remise en état d'une direction ... 1 184
FREINS ..., AM 451-0 Reglage sur freins ... 1 187
Réglage des cames de frein AVi...........coccoooooioioe e 1 187
Réglage des cames de frein AR .........oooooiiioiiioioioe 5 187
Centrage des garnitures de frein AV ..o 8 188
Centrage des garnitures de frein AR ........ooooooooo oo 13 188
Réglage de la pédale de frein ...............ccccocoomoemesoieoe 18 189
AM 451-0a Réglage sur freins (transmissions q billes ). 1 189-2
Centrage des garnitures de frein AV ..o, 1 189-2
Frein AV ... AM 451-1 Travaux surfrein AV . 1 190
Remplacement d'un tambour ...................ooocooivi e 1 190




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO NUMERO | NUMERO
ORGANES l'opé%gtion DESIGNATION des §§ |des pages

AM 451-1 Remplacement des segments de freins 17 192
Remplacement d'un cylindre de roue .................. 24 193
Remplacément d'un ¢able d€ fHEIN. wvmmmmsmmmmu s iomsismnn samsos semarasnns 32 194
Remplacement d'une bague d'étanchéité de roulement .................. 46 195
Remplacement d'un arbre de différentiel ... 63 197

AM 451-1a| Travaux sur frein AV (transmissions g billes) ......ccccoiiiiiiiiiian. 1 198-1

Remplacement d"un tambous ;oemussm siom s wmmrmmssnswmssses sosmosss 1 198-1

Remplacement des segments de frein ou d'un cylindre de roue....... 14 198-2

Remplacement d'un plateau de frein, ou d’ un arbre de différentiel,
ou d'une bague d'étanchéité de roulement.............cooooiin 29 198-4
A pvhae

Frein AR ....cosvmmummemms AM 451-4 Travaux sur frein AR ... 1 199
Remplacement d'un tambour AR ... 1 199
Remplacement d'un cylindre de roue ..o, 9 201
Remplacement des segments de frein ... 16 201
Commande hydraulique..... AM 453-0 Purge des canalisations ... 1 203
Conttdle del'étanchEité .AMYLAE .o ieiineeeiss siesssimasms sssane sasiers 6 203
AM 453-1 Travaux sur commande hydraulique de frein ................................. 1 204
Remplacement d'un maitre-cylindre ... 1 204
Remplacement d'un pédalier .......ccciviiviiiiiiiiiiiis i 10 204
Remplacement d'un mafitre-cylindre (pédalier suspendu)................. 23 206
Montage des garnitures caoutchoue wismesasmmmer s 39 207
Remplacement d'un pédalier (depuis décembre 19G3).........ccouvnenn. 43 208
Remplacement d'un contacteur de stop (depuis décembre 1963)..... S7 209
AM 453-3 Remise en état des organes hydrauliques de frein ... 1 210
Remise en état d'un maitre-cylindre 1 210
Remise en état d'un cylindre de roue AV.......ccooiviiiiiniiniiniiniinn . 10 211
Remise en état d'un cylindre de roue AR .......ccoooiiiiiiiiiiiiici v 16 211
Remise en état d'un pédalier suspendu (depuis décembre 1963)..... 22 212
Commande mécanique ... | AM 454-0 Réglage du frein @ main ... e 1 214
AM 454-1 Travaux sur commande de frein @ main ..., 1 215
Remplacement @' UmE TITETEE .....osonmmonnssnnsasssmmndidsniss (3w e Srmsias 1 215
Remise en état d'une tirette de frein .......cocoiiiiiiiiiiini i, 5 215
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE 8/1
NUMERO NUMERO| NUMERO
ORGANES e DESIGNATION des §§ | des pages
J'opération
ELECTRICITE............... AM 510-1 Montage de I'installation électrique ...............cooooiiiiiiiiiie, 216
Tableau des 1ampPes .....c..ccoiiiiiiiiiii i e e 219
AM 510-1a Montage de I'installation électrique (voitures équipées d'un alter-
TGECUT ). ovcmvmmmnvsasnnons s s s oo s s oo e SR GaTh 53 4 0 o a7 219-1
Tableau des lampes .......ocooiiiit it oo e e 219-1
Schéma d'électrifiCation .........c.ccc e ieiiee e e 219-2
Tableau de bord ............. AM 521-1 Remplacement d'un tableau de bord.................coooiiiiiceee e, 1 220
AM 521-1a Remplacement d'un voltmetre thermique ..................c.cooooiiviiiii, 1 220-1
AM 525-1 Remplacement d'une tirette de démarreur ...t 1 221
Dynamo, ou alternateur...| AM 532-0 Contrsle d'un alternateur sur voiture.............cocooviiioiieeeieee . 1 221-1
AM 532-1 Remplacement d'une dynamo ..o e 1 222
AM 532-3 Travaux sur dynamo. ... e 1 225
Remise en état d'une dynamo DUCELLIER 7250 G ..cooccoovvevierainnnne 1 223
Remise en état d'une dynamo PARIS-RHONE G 10 C .ccccoooevvnnnn. 23 225
AM 532-3a Remise en état d'un alternateur ..., 1 227-1
Démarreur 5o AM 533-0 Contréles et réglages sur démarreur................................. 1 227-6
AM 533-1 Travaux sur démarreur
Remplacement d'un demarrenr summmmermsrmmvam sonmssitens 1 228
Remplacement d'un contacteur de démarreur DUCELLIER 6112 A 9 228
Régler le conb@otour .cummsrnns somsimmss st i5m oo et sisstins 14 229
Remplacement d'un contacteur de démarreur PARIS-RHONE D8L 38 17 229
AM 533-3 Remise en état sur démarreur ... 1 231
Remise en état d'un démarreur PARIS-RHONE 6 volts D8L 38..... 1 231
Remise en état d'un démarreur DUCELLIER 6 volts 6112 A.......... 31 235
Régulateur ... ... AM 535-0 Contréle au banc d'un régulateur ... 1 239
AM 535-0a Controle d'un régulateur (voitures équipées d'un alternateur).......... 1 239-1




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

8/2
NUMERO NUMERO | NUMERO
ORGANES , de DESIGNATION des §§ des pages
' opération

AM 535-1 Remplacement d'un régulateur ..o 1 240

Phares ....ccooovieiieieieine AM 540-0 Réglage des phares ..............cccocoiiiiiiiiiiiiiii i 1 241

Régler les flexibles ... ittt e e 3 241

Régler les Projecteurs ..........c. ittt o i 5 241

Essvie-glace ......... e AM 560-1 Travaux SUF @SSUIe-glace .........o. on cioenens isenissmsissmsimsss sekipssass sy isssevssns 1 243

Remplacement d'un ensemble d'essitie-glace ......msummmmmes s 1 243

Remplacement d'un MOLEUE .......oooiiit i oo it st o s 11 245

Remplacement d'un support d'axe de balai......cciiiiiii 17 246

Mise a Jour No 2 au Dictionnaire 546
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE 3
NUMERO N[’JMERO REFI;RENCE
de planehe DESIGNATION Methodes de 1'outil OBSERVATIONS [URGENCE
Réparations | vendu
REMARQUE :
Les numeéros figurant dans la colonne «URGENCE » ont les signi-
fications suivantes :
1 - Indispensable dans tous 3 - Indispensable pour écono-
les ateliers. miser les pieces.
2 - Indispensable pour tenir 4 - Pour les ateliers impor-
les temps. -tants.
MOTEUR.
10 Appareil de controle de la dépression du carter-moteur .................. MR.3898a 4
15A Etrier de soutien moteur-boite de vitesses ... MR. 3300-310 4
16 Chaine de levage moteur-hoite ..i.osmwsmismm i mmmvimomshmnmas MR. 3320-60 remplace 1619-T 1
24 ClE @ BOUGLE ....oiiiiiiiie e 1601-T 1
Clé a rotule de 12 mm ..ot 2431-T 2
18 Extracteur pour dépose du ventilateur ................c.co oo, 3006-T bis |remplace 3006-T 3
18 Cle pour carburateur (14 mm) ... 1645-T 1
Clé coudée a oeil (12 mm) pour carburateur .....................cc.......... 3081-T bis 1
17 Support pour moteur a l'établi ... MR.3053-50 2
24 Appareil @ dEgOUJONNET .........ccooooiis oo 2410-T 2
21 Exfracteur d'axe de pESTON. s s in siosnisin b imss s s s MR.3682-120 1
21 Extracteur de bague de pied de bielle ... ... MR.3682-20 1
10A Mandrin pour mise en place du siege de clapet de décharge .......... MR.3857-1 4
10A Sertissoir pour siegede clapet de décharge ......................... T MR.3857-3 4
24E Mandrin pour montage des douilles a aiquilles ........................... MR.3436-240 remplace MR. 1
3436-23a
Mandrin pour montage des baques auto-lubrifiantes ....................... 3052-T bis |remplace 3052-T 1
Clé pour accouplement moteur-boite de vitesses (17 mm) ............... 1791-T 2
22 Support de culaSse ... 3001-T 2
22 Compresseur de ressorts de Soupape ................c.ocooiieeiiiee e 1613-T 1
Compresseur de ressorts de soupape (sur véhicule) ... .. 3084-T 1
Meule monoconique (120°) (jusqu'en Mai 1968) ..o 1662-T 1
Meule biconique (150° - 90°) (jusqu’ en Mai 1968) ............................ 1630-T 1




10 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO NI:JMERO REFERENCE _
de planche DESIGNATION Méthodes de 1'outil | OBSERVATIONS | URGENCE
Réparations vendu
Meule monoconique ¢ = 40 mm angle 60° (jusqu'en Mai 1968)........ 1633-T 1
24 COMPATALEUL ...t 2437-T 1
24 Support de comparateur 2437-T .......ccccooviiiiiiiiiiiiee e 1754-T 1
Meule monoconique (120°) (depuis Mai 1968) ... 1660-T 1
Meule biconique (150° - 90°) (depuis Mai 1968) ..........cccccocooii 1627-T 1
Meule biconique (150° - 90°) (depuis Mai 1968) ............................ 1631-T 1
Meule biconique (60°) (depuis Mai 1968) ... 1632-T 1
24 Rode-soupape @ ventouse ..........c.ccoooiiiiiiiiiiiii e 1615-T 1
25 Appareil a tarer 1€S reSSOrtS ....oooocoiviiiiiiiei e 2420-T 3
25 Ressort étalon ... ST 2421-T 3
20 Mandrin pour joint de palier arriére (jusqu'en Mai 1968) .................. 3004-T 1
Mandrin pour joint de palier arriere (depuis Mai 1968) ................... 3007-T 1
23 Bague d'entrée de segments (@ = 74 mm) ..o 3002-T 1
13 Appareil de controle de l'avance automatique ...........cccococooiieiinnnns 1692-T bis remplace 1692-T 1
24 Clé dynamométrique ................ e 2471-T 1
22 Tige de maintien de SOUPAPE ........coooiiiiiiiiiiiiieie it 1609-T 1
23 Dudgeon pour tube-enveloppe ..............cccccoiiiii it i 3005-T 3
Dudgeon, pour tube-enveloppe ... s o sssresimssss s sovssrsssrmas s 3036-T 3
10 Raccord pour mesure de pression d'huile (jusqu'en Mai 1968) ...... MR. 3705 4
24D Raccord pour mesure de pression d'huile (depuis Mai 1968) ........... MR:3705-60 avant le réfrigéra- 4
teur
24C Raccord pour mesure de pression d'huile (depuis Mai 1968) ............ MR.-3705-80 aprés le réfrigéra- 4
teur
24E Mandrin pour rectification du volant-moteur MR:3700-220 remplace MR. 3
3700-150
29 Mandrin pour centrer le disque d'embrayage (cannelures) ................ MR.1620-40 voir embrayage 1
Mandrin pour centrer le disque d'embrayage (dentelures) ................ 1713-T 1
19 Extracteur de la douille a aiquilles du vilebrequin ...............c......... 1671-T 1
20A Extracteur de joints d'étanchéité AV et AR de vilebrequin ............ MR.3404-70 4
Cottret HElis0OI] .o rmnimnis imoiumsin i i st s s i s e g 2467-T 3
13A Pige de calage du point d'allumage (sur vehicule) ..................... MR.630-51/ 1
15
24B Support de comparateur pour controle du carter-moteur .................. MR.3365-290 remplace MR. 3

3365-200
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE 11
NUMERO REFERENCE
ETMERD DESIGNATION Méthodes de l'outil | OBSERVATIONS [URGENCE
de planche Ré .
éparations vendu
EMBRAYAGE.
24A Support de comparateur pour controle du carter d'embrayage ............ MR.3365-300 remplace MR. 3
3365-210
24A Cimblot pour MR. 3365-300 ...t MR.3365-304 remplace MR. 3
3365-104
26B Bague pour centrage de la fourchette de débrayage ................ .......... 3102-T 1
29 Mandrin pour centrer le disque d'embrayage (cannelures) .......... ... MR.1620-40 1
Mandrin pour centrer le disque d'embrayage (dentelures) ... 1713-T 1
30 Mandrin pour rectification du tambour d'embrayage ........................ MR. 37004100 3
24E Mandrin pour rectification du volant-moteur .................................... MR.3700-220 remplace MR. 3
3700-150
25 Appareil a tarer les ressorts ... 2420-T voir moteur 3
25 ReSSOrt €taLON ......ooivo oo 2421-T voir moteur 3.
28 Appareil de réqglage d'embrayage ... 1701-T 4
28 Doigt, galette, brides pour 1701-T ... 1702-T 4
29 Montage simplifié de réglage d'embrayage .................cooooiiiiii 1703-T 1
Doigt pour 1701-T (embrayage avec butée a billes) ........................ 3111-T 4
30A Regle pour positionner le tambour d'embrayage ............. ... 1755-T 1
30A COMPATAEEUL ...ttt e 2437-T 1
30A Bague pour positionner le tambour d'embrayage ......................... 3101-T 1
BOITE DE VITESSES.
15A Etrier de soutien moteur-boite de vitesses ... MR.3300-310 ‘ 4
16 Chaine de levage moteur-boite ... MR.3320-60 remplace 1619-T 1
43 _ Support pour boite de vitesses a l'établi ... MR.3053-40a 2
57 Extracteur des coupelles tole de transmission ... 3251-T 3
56 Fourchette pour pose et dépose des calottes des ressorts d'appui
de segments de freins ... 3556-T voir frein 2
44 Corps d'extracteur avec VIS ... 1750-T 1
44 Coquilles et frette our VABOET - ..o oo i biss sisiesss sianis iasses 1736-T 3
44 Grain pour 1750-T et 1736-T ... 1743-T 3
46 Clé pour bague-écrou de plateau de frein ... 1926-T 1




12 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO |REFERENCE
I:gl;\ﬁsgme DESIGNATION Méthodes | de l'outil |OBSERVATIONS |URGENCE
Réparations vendu

45 Cale pour démontage du roulement d'arbre de commande ............... 3151-T 2

45 Mandrin pour montage de la cuvette d'arrét d'huile d'arbre de
COTUINIITE . i s s oS et i i G G T3 ST MR.3045-110 1
80 Tas pour sertissage des cames de segments de frein ................. MR. 3354-20 4
80 Bouterolle pour sertissage des cames de segments de frein ......... MR:3354-2 4
52 Mandrin pour rectification des tambours de frein AV ................... 3552-T voir frein 1
52A Mandrin pour rectification des tambours de frein AV ... MR.3700-200 1
47 Vis de poussée pour mise en place du pignon d'attaque ................. 3152-T 1
47 Tas pour mise en place du roulement AR ..., MR.3676 2
48 Appareil permettant le serrage de 1'écrou d'arbre intermédiaire ..... |MR.3139-10b 1
49 Appareil pour réglage du pignon conique ...........ccoceivviiiiiiiiiniicien. 2045-T 1
49 COTHPATTEEUT ocnvvandsovsesssrsmsmmmssssemsmesmmssss o o ss s s sissmioss o 2437-T 1
51 Régle support de COMPATTLRUL 1ocvue it ws svmusorsssenssovsbrusssmemveris sesvessrossamssnes 1754-T 1
42 Cale de réglage de fourchette de 2éme-3éme (épaisseur = 1,8 mm) 1786-T 1
42 Cale de réglage de fourchette de surmultipliée (épaisseur=2,7 mm) 3153-T 1
51 Rallonge de comparateyur ...................................................................... 2443-T 1
49 Support de comparateur ............ i R S S AR AR S 48 2041-T 1
51 Brides pour maintien du différentiel ..o MR-3644-40 remplace MR. 1

3644-20
Clé arotule de 12 mm ... 2431-T voir moteur 2
53 Appareil de centrage des garnitures de frein AV ... 3554-T remplacés par 1
Appareil de centrage des garnitures de frein AV ... 3569-T bis 3570-T 1
Clé pour réqglage des cames de freins AV ...t 2126-T voir frein 1
Clé pour vis & MEPLALS: ;o sommmrssion srsssus o smivmsssmemssmiass s 1677-T 1
47A Bride de maintien ressort de verrouillage d'axe de fourchette 2 éme{ MR.630-64/ 3
3eme. ' 31
TRANSMISSION.
70 Support pour lever par l'avant ou par l'arriére ... MR.3300-70 1
57 Extracteur de coﬁp’elles tole de transmission ...........cccciiiiiiiinn. 3251-T voir K|
7 boite de vitesses

56 Entretoise pourvdémontage des coussinets de cardan ...................... MR. 4393-10 1
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE 12-1
NUMERO |REFERENCE
?UMERO DESIGNATION Méthodes | de l'outil [ OBSERVATIONS | URGENCE
b planche Réparations vend
paration u
ESSIEUX AV et AR - DIRECTION

Chandelle pour controle de l'inclinaison des pivots ..................... MR.3301-160 2
70 Support pour lever par 1'avant ou par l'arriere ... MR.3300-70 1
75 Clé pour écrou de roulement des bras ... 1833-T -1
77 Tube pour guider les roulements de traverse ........................... MR.3616-20 1
71 Support pour essieu dEPOSE .....iiiiiiiiiiiiiiiiie s e MR.3301-60 3
77 Clé pOUL ECTOUS IEETIOUDS ....onsoscn i wasies esise i nesssonsns sagiss s sosmiessandsnisessms 5 MR.3691-3 2
72 Arrache-rotules de crémaillére et du levier d'accouplement ........ ... 3502-T |
72 Grain pour 3502-T 1965-T 3
76 Arrache-roulement sur traverse d'essieu ... 1829-T bis | remplace 1829-T 3
78 Clé 'pour 8erol 08 MOV s sxiwms v s s sy e 3301-T |
78 Embout (@ = 75 mm, 2 crans) pour 3301-T ... 3304-T 1
74 Mandrin pour dépose des MOYEUX .......ccoooiiiiiiiiviiiiiieeiic e | MR.3436-40a 1
79 Montage pour remplacement des tocs de roues .................... MR. 3445-20 3
79 Bouterolle pour MR.3445-20 1. .ciwsimmm sovmsmssmmmamssismss i sesmamsssion MR. 3445-24 3
74 Mandrin pour mise en place des joints et des roulements sur moyeu |MR.3676-10 2
61 Butée de positionnement de la direction en ligne droite ................... MR.4373 1

Clé pour vis du collier de maintien du tube-volant .......................... 1994-T 1
72 Clé pour écrou de pignon de crémaillere ... 3503-T 1
67 Appareil pour controle des bras AR ... MR. 3745 4
73 Presse pour remplacement d'axe de pivot (sur véhicule )............. 1858-T 4
85 Pige de controle de hauteur Sous coque ............ccocecoiiiiiiiiiiiiiies 2300-T voir suspension 2
66 Appareil de controle de l'inclinaison du pivot ... 2313-T 1

Jeu de deux plaquettes pour transformer un 2315-T-en 2313-T ........ 2312-T 1
68 Pige pour controle de la position des bras AR ... MR.3756-20 4
75 Clé pour montage des frotteurs ............ccoceiviiiiiiiiiiiiiencceei 3451-T voir suspension 1
78 Extracteur de tambour AR ... 3551-T voir frein 1
56 Fourchette pour pose et dépose des calottes des ressorts d'appui )

des segments dé: freins s e R 3556-T voir frein - 2

PlaQUe: & FIPUUE ..ocnmsrivsrmrs sussinessssmsnsss simssmsiin i o b5 9 SRR TH 5555 2319-T 1
81 Mandrin pour rectification des tambours AR ... 3553-T voir frein 1
82 Appareil pour centrage des garnitures de frein AR ... 3555-T voir frein 1
76 Coquilles, frette et grain pour cuvette intérieure de roulement

T TTEOYIENE vvneneycmss om0, SO0 15 AR T T8 A AT 1813-T 1
ou

Extracteur décolleur ... 2405-T 1

80 Tas pour sertissage des cames de segment de frein AV ... MR.3354-10 4



12-2 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO NI:YMERO REFERENCE
de planche DESIGNATION Méthodes de l'outil |OBSERVATIONS | URGENCE
Réparations vendu
SUSPENSION
70 Support pour lever par 1'avant ou l'arriére ..........cccoeoiiiie v, MR.3300-70 1
86 Clé pour maintien des embouts de pot de suspension ..................... 3454-T remplacé par 1
3458-T
86 Clé pour écrou intérieur des embouts de pot de suspension .......... 3453-T 2
86A Embout pour réglage des hauteurs ............c..ccocooviiiiiiieiii 3455-T 1
86A Clé pour manoeuvrer le 3455-T ... ....ooiiiii e 3456-T 1
86B Levier pour sangle de pot de suspension ..............cccoecvivvieiiecnncnns 3457-T 1
Embout pour maintien des embouts de réglage des pots de sus-

‘ o T, L P 3458-T 1
87 Appareil pour controle du réglage des frotteurs .............................. 3452-T 1
24 Clé dynamomeétrique ...........ccoviiieiiiiiie e 2471-T voir moteur 1
75 Clé pour montage des frotteurs ............c.cocovieicioiiiiiieieee 3451-T 1
85 Pige de contréle de hauteur sous coque (jusqu'a 385 mm) ............ 2300-T 2

Pige de controle de hauteur sous coque (jusqu'a 500 mm) ............ 2308-T 1
FREINS
53 Appareil de centtage des garnitures de frein AV ... 3554-T remplacé par 1
Appareil de centrage des garnitures de frein AV ... 3569-T bis 3570-T 1
82 Appareil de centrage des garnitures de frein AR ... 3555-T 1
70 Support pour lever par 1'avant ou l'arriére ... MR.3300-70 voir essieux 1
57 Extracteur des coupelles des transmissions ..............iccccee. ... 3251-T voir boite de 3
vitesses
78 Clé pour écrou de MOYEU .......cocooiiiiiiiiiiieiicie e 3301-T voir essieux 1
78 Embout (# = 75 mm, 2 crans) pour 3801-T ............cccccooiiviiie e, 3304-T 1
78 Extracteur dé tambour de frein" AR, csnn nsmmim s S 3551-T 1
76 Coquilles, frette, grain pour cuvette intérieure de roulement de
MOYEU BV wismendemmmmmmmys sy s s s 1813-T voir essieux 1
ou
EXATAEtEUTSAE COLIET, ..o st s s s s sifessiss ' bsia s 2405-T 1
81 Mandrin pour rectification des tambours de frein AR ... 3553-T 1
ou :
81A Mandrin pour rectification des tambours de frein AR .................... MR.3700-140 1
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE 12-3
NUMERO | REFERENCE
HUMERS DESIGNATION Méthodes | de l'outil |OBSERVATIONS | URGENCE
de planche : .
Réparations vendu
56 Fourchette pour pose et dépose des calottes des ressorts d'appui
des segments de frein ... 3556-T 2
79 Montage pour remplacement des tocs de roue ..o, MR. 3445-20 3
Clé pour réglage des cames de frein AV ..., 2126-T 2
ELECTRICITE
99 Clé tournevis pour masses polaires ...........c.cccooveviioieeoeee MR.1601-4 1
99 Mandrin pour démarreur DUCELLIER ... oo MR.1601-11 1
99 Support pour démarT Ur ..o MR-1601-10 1
99 MENATIN. ovsosisissgonsmimmmmmmmminsss s simbrmmmsnsses densmmmmmss susmmenssones oot merassson s MR:.1601-14 1
99 SUPPOT oo MR.1601-15 1
101 Tableau pour réglage des phares ... MR. 1572 3
CARROSSERIE
90 Gabarit de contréle des longerons (sur chassis nu) .......................... MR. 3747-1a 4
90 Gabarit de controle des longerons (sur véhicule) ......................... MR. 3747-3a 4
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AM OPERATION N° AM.000 a : Caractéristiques et réglages.
(vébicules sortis depuis Mai 1968).

Op. AM. 000 a 1

Ces vébicules ne difféerent des véhicules sortis antérieurement que par les points suivanis :

| - CARACTERISTIQUES GENERALES

Désignation aux mines ........c....coveiiiniiin.n.
Symbole usine ........... cvatse e emsesinens s arese sigute agete apvnge
Date de sortie ........o..cioiiiiiiiiiiiiii,

Il - COTES GENERALES.

Empattement ; vuvsem swss s von vuss snsaess soss wes »
Vioie! AV suiunssns sush 558 55765 5 005 it mosiosn mmrns spminscsinn s
Voie AR .o s
LODBUEUE HOLS TOUT suwe cann s vun s swwmusny siswssmess s
Largeur Hors €OUt s sues s sas 5 vt v Sems es R
Hauteur a vide .............. inen v arn woie i s sisiace simiete 8

Il - MOTEUR.

Puissance fiscale .............ooooiiiiiiiii
ALESAGE s s tons soruns s s wvims 9o 5055 Soms Sass dhs s
CCOUESE: siiis sins siiinss simon somsnse e sznsmss scomisiasopmmsoms .o, slivass ssose

Distribution :
Retard ouverture admission ..........c.coeiveiiinn..

Retard fermeture admission ........ooovveenennn...
Jeux aux culbuteurs :
Pratique (moteur froid) (voir Op. AM. 112-0 a)

Admission et échappement ..........cc.ccvviuanen...

(Régler une soupape, quand la soupape correspondante du cylindre

oppose, est levée au maximum.)

Culasse : (voir Op. AM. 112-1 a et AM. 112-6).

Serrage : ler serrage : 102 12 mAN (1a 1,2 m.kg)
2éme serrage : 20 4 23 mAN (2 a 2,3 m.kg)

AM 2
AM
Mai 1968

2,400 m
1,260 m
1,220 m
3,998 m
1,524 m
1,485 m

3 CV

74 mm

70 mm
35°CV SAE
a 5750 tr/ mn

0o 5!
490 15"

0,15 mm

Appellation commerciale ........... RO M——
Nombre de places ..o,
Pneus : 125 - 380 X, pression ::.osseessssio. .

Garde au sol en charge .....ooovvviiiiiininnn....
Rayon de braquage ..........cooeiiiiiiL,
Poids a vide : avec chauffage spécial .........

sans chauffage spécial .........
Charge utile : avec chauffage spécial .........

sans chauffage spécial .........
Poids total en charge ........... et e ihsneness 3

Nombre de eylindres «xuuss sos S vswn suss sess
Cylindrée ... - Sse s v
Taux deé COMPLESSION w vy suws vass suws wios s sl »
Couple maxi ;s vosausss saamiassiss o

Avance ouverture échappement ..................
Retard fermeture échappement ...................

AMI 6
4
1,5 bar a I'AV
1,8 bar a I'AR

0,160 m
5,700 m
690 kg
670 kg
300 kg
320 kg
990 kg

2
602 cm3
9
4,7 m.kg SAE
a 4750 tr/ mn

359 35"
30 30'

Théorique : (pour vérification de la distribution)

Admission et échappement .....0.................

1 mm



2 OPERATION N° AM.000 a : Caractéristiques et Réglages.
(vébicules sortis depuis Mai 1968).

Soupapes :

Angle ¢ de téte (mm) f quene Emm) Longueur (mm)
; (sous téte)
- . - 0,005 + 0,45
AAMISSION 55 srs wownss seummass semem s s s 120 40 8 - 0035 88,5 _ 025
. 900 - 0,020 + 0,45
ECHAPPEMENT .o fuis soms i acnie st §35558 ¥ 1.5 555 90 34 8,5~ 6.050 86,95 0.25
Ressorts de soupapes :
Longueur Charge Longueur Charge Sens
sous charge en kg sous charge en kg d'enroulement
Extérieur ................. - 31,4 mm 28 +1,5 24,15 mm 42,5 £2 a droite
Intérieur .. ...covvvvnnnn 24,4 mm 12 +1 17,15 mm 25 1,5 a gauche
Carburateur : CARBURATEUR «SOLEX»
Repérﬁge : (repére sur le levier de commande d'accélérateur).
Vébicules avec embrayage classique Véhicules avec embrayage centri’/uge
Carburateur ) Repere 7 Carburateur Repere
26-35 CSIC 110 26-35 SC IC 111
(sans frein de ralenti) (avec frein de ralenti)
Réglages. ler corps 2éme corps
Alésage VENTUIL ........cooiiiiiiiiniiiniiiiiiiiiai i, ‘ 21 24
Gicleur principal ... ‘ 120 60
Calibreur d'air d'automaticité .........ccoviiiiiieinnen.. 1F1 2H1
Gicleur de talenti ; sowes soe suss oo s omaoss o « 938 2 g apdss 50
Injecteut e DOMPE oo sl sips vins bass siwb s 695 5 R 40
Econostat ............ ke wlefosnramis ssese . SEafbin sesocaresvisnscossie ioin o s sESES 08 70

Siége de pointeau ....... S e e B st el 1,7
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AM OPERATION N° AM.000 a : Caractéristiques et réglages. Op. AM. 000 a 3
(véhicules sortis depuis Mai 1968)

Allumage : (Voir Op. AM. 211-0 a).

Ecartement des contacts ..,.........cooooiiiia... 0,4 20,5 mm BOUZIES : ai s sam s st 55 mon 5 oo 5bis G568 a8 e mrincs MARCHAL 34S
Point d'allumage ... 89 volant avant Ecartement des électrodes ........................ 0,6 20,7 mm
le P.M.H. Avance automatique (degrés volant) ............ 120 30" + 20 30'

entre 1430 et 1480

tr/mn allumeur

Pression d'huile : (Voir Op. AM. 220-0 a)

4,52 S bars a 6000 tr/ mn, huile 2 80°C environ.

Contenance moteur : Huile SAE. 10 W 30

Aprés vidange = 2,2 litres Aprés démontage = 2,3 litres.

IV - EMBRAYAGE : (voir Op. AM. 312-6).

Réglage des linguets : Ressorts :
H = 25,6 a26,3mm h =12 mm Longueur = 25 mm sous charge de 37 ' g kg
H = distance entre extrémité de linguets et plateau de pression. Nombre =6
h = distance entre carter tole et plateau de pression Repére : couleur rubis.

Montage de I'embrayage centrifuge : Positionnement du tambour : cote «a» comprise entre 5,12 et 5,42 mm.
Couple de serrage de 1'écrou : 30 a 40 mAN (3 a 4 m.kg)

V - BOITE DE VITESSES : (voir Op. AK. 330-3).

(Ces vebicules sont équipés d'une boite de vitesses du méme type que celle montée  sur les véhicules AK sortis depuis Octobre

- 1907).
Reglages :
Tambour de frein : faux rond maxi : 0,10 mm Jeu d'entre-dents : 0,14 4 0,18 mm
Ne pas dépasser de plus de 2 mm , le diamétre d'origine qui Mesurée au point de jeu mini, la différence entre deux mesures a
est de 220 mm 90°, ne doit pas dépasser 0,10 mm
Pignon fou de 2¢me : jeu latéral 0,05 a 0,35 mm Couples de serrage : -
Train intermédiaire : jeu latéral 0,10 a 0,20 mm, - couronne : 70 2 80 mAN (7 4 8 m.kg)
Satellite : jeu au point de jeu mini : 0,10 mm - pignon d'atraque : 70 a4 85 mAN (7 2 8,5 m.kg)
- arbre primaire  : 70 2 90 mAN (7 4 9 m.kg)

Rapports des vitesses. Rapports de la boite Couple conique Démultiplication totale
1 0,1784 0,0460
2 0,3495 0,0901
3 0,5200 8 x 31 0,1341
4 0,7600 0,1961
M.AR. 0,1784 g 0,0460

Contenance : Huile SAE 80 EP : 0,900 litre



OPERATION N° AM. 000 a : Caractéristiques et réglages.

(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

AM

XIL. ELECTRICITE.

Tableau des lampes (Voir Op. AM. 510-4).

Alternateur 12 Volts (Voir Op. AM. 532-6) :
DUCELLIER 7532.A
PARIS-RHONE A 11 M6

Alignement de la poulie par déplacement de rondelles.
Essais au banc : Alternateur sans régulateur et excitation maximale (sur borne positive) :
- sous 14 volts 2 1900 tr/ mn = 6 ampéres
- sous 14 volts a 4200 tr/ mn = 22 ampéres
- sous 14 volts a 8000 tr/ mn = 28 amperes
Régulateur 12 volts (Voir Op. AM. 535-0a)

PARIS-RHONE AYA 213
DUCELLIER 8347 C

Régulation :
Alternateur tournant 2 5000 tr/ mn, la tension doit étre comprise entre 14 et 14,6 volts, pour une température ambiante de 20°C

(Tension variant & |'inverse de la température de 0,2 volts par 10°C).

Démarreur 12 volts

DUCELLIER : 06195 A Diamétre mini du collecteur aprés rectification = 32 mm
PARIS-RHONE : D8L 67 Diamétre mini du collecteur aprés rectification = 34,5 mm
Réglage du contacteur électrigue : (voir Op. AM. 533-0a). Essai du démarreur au banc :
La cote entre face AV du pignon et rondelle de butée doit étre Intensité absorbée :
de 1+ 0,2 mm au moment précis du contact électrique. A vide . = 25 a 30 Amperes
' Au lancement = 60 Ampéres

A puissance maxi= 130 Ampéres
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AM OPERATION N° AM 000 : Caractéristiques et Réglages.

Op. AM 000 13
I - CARACTERISTIQUES GENERALES.
Désignation aux min€s ................... AM Appellation commerciale ................... AMI 6
SYMBGIE WSIAE unusn sows vy wors nes suss omss - véhicules AM Nombre de places ...........ocooeoiiiiil. 4
Date de SOItIe wossos waspums sums cum sms st 5 Avril 1961 Pneus : 125 - 380 X pression ............ 1,3 bar a I'AV
1,5 bar a I' AR
Il - COTES GENERALES.
Empattement ..........ooo 2,400 m Garde au sol en charge ..................... 0,160 m
VoI AV 5655 6in imess sessnrs sicec sommis svam wscam s 1,260 m Rayon de braquage ........................... 5,700 m
Vo1 AR s s 55 50t mime sms smonisseimsioinis sisnse oo 1,220 m Poids a vide jusqu’a Mai 1963 ............ 640 kg
Longueur hors tout ........................ 3,958 m Poids a vide depuis Mai 1963 ............ 660 kg
Laggeur hors toRE: ;s wm sems covs oo somsnn 1,524 m Charge utile «soomoms vuss s voms sses don dmenmns 320 kg
Hauteur & vide . :oievesssams voss mssoens o 1,485 m Poids total en charge (jusqu'a Mai 1963)|960 kg
Poids total en charge (depuis Mai 1963) 1980 kg
Il - MOTEUR.
Puissance fiscale . omimmsonivmen o o 3Cv Nombre de cylindres.......................... 2
Alésage ... 74 Cylindrée ... 602 cm3
Course ..o 70 Taux de compression (jusqu’a Sept. 63) |7,25
Puissance effective ...................... Taux de compression (depuis Sept. 63) |7,75
(jusqu'a Septembre 63) ................ 22 CV a 4000-4500 | Couple maxi (jusqu'a Septembre 63) .... |4 m.kg a
tr/ mn 2500 tr/ mn
(depuis Septembre 63) ................. 25,5 CV a 4750 tr/mn | Couple maxi (depuis Septembre 63) ....... 4,1 m.kg a
3000 tr/ mn
Distribution.
Avance a l'ouverture admission ........ 3% ou 0,06 mm Avance a l'ouverture échappement ...... 45° ou 62,15 mm
Retard a la fermeture admission ........ 450 ou 62,15 mm Retard a la fermeture échappement ....... 11° ou 0,8 mm
Jeux aux culbuteurs.
Pratique (voir Op. AM 112-0). Théorique (pour vérification de la distribution) :
M haud Admission .............. 0,20 mm AdmiISSIon ..o 0,53 mm
oteur chau Echappement .......... 0,20 mm Echappement ..............coooi L 0,43 mm

Culasse (voir Op. AM 112-1 et AM 112-3)

Serrage : 1€f serrage a1 m.kg (10 mAN)
2éme serrage a 2,5 m.kg (25 mAN)

Commencer le serrage par 1'écrou du bas.
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Soupapes. Ressorts.
Angle Dit%nt]eétre Disgluéére Lesgneii L?ng. Long. Tare |Long. Tare
{ram) ) ¢ #riic) libre |en mm| en kg en mm en kg
Jusqu'a Avril 1963 Jusqu'en Septembre 19¢3
Admission 1200 41 8 88,8 Extérieur 38 24 38 a42 |31 18 a 21
Echappement 900 34 8,5 86,5 [ntérieur 28 14,51 7,4a8,3 | 21,5 | 3,6 24,4
Depuis Avril 1963 Depuis Septembre 1963
Admission 1200 39 8 88,8 Extérieur 38,6 24,4 |43,7 a 48,3 31,7 21,2 a 24,6
Echappement 900 34 8,5 86,5 [ntérieur 28,8 15 9alo |22,3 |3,72a47
Réglages des Carburateurs Solex (voir Op. AM 142-3) 30 PBI 30 PICS 40 PCIS 40 PCIS 2
40 PICS 40 PICS 2

ALESABE TENBULT 1 smms v 1555 s s srmes s sono s vt goses st e s 23 26 32 32
Gicleur principal .....cooooiiiiii 115 140 165 170
Ajutage d'automaticité ..................oiiiiiiiiiiii 250 160 ou AB 160 AC
Tube d'émulsion ........ooooiiiiiiiii 22
Gicleur de ralenti .........cooooooiiiiiiii 47 47 55 50
Calibreur d'air de ralenti .................ccocviiiiiiiiii, 130 160 (fixe) 130 130
Gicleur de pompe de reprise ................cocoiiiiiiiiiiiii 60
Gicleur d'utilisation .............oooooiiiiiiiiiiiii 110
Injecteur de pompe bas, calibré & ... ........................... 70 40 45 T 3

ESSBACE uus srwvsms smms suws 5552 555 ainis ioms s emdinemsnsisurmian 100
Starter{ . . .

Air principal ... 3
Siége de Pointeau ..............cooiiiiiiiii 1,2 1,3 1,3 1,3
Joint sur siége de pointeau épaisseur .......................... 1 1 1,5 L5
Flotteur ....ooooiiii 5,7 g 5,7 g 5,7 g 5,7 g
Progression : 3 trous étagés. ¢ = ... 125 90
Allumage (voir Op. AM 211-0).
Ecartement des contacts ................. 0,4 20,5 mm Bougies : MARCHAL CR 35 ou AC 43 F
Point d'allumage .......................... 10 a 12° volant Ecartement des électrodes : 0,6 4 0,7 mm

ou 0,68 a 0,96 mm Avance automatique (en degrés volant) : décolle de 0 2 1000 tr/ mn
avant le PMH : + 10 48" |
Pression d'huile (voir Op. AM 220-0). e SIS B G » 120 ? B850 wf
2,5 a 3,1 barsa 4000 tr/mn. Huile & 80° C environ
Contenance moteur : Huile SAE 10 W 30 Jusqu'en Janvier 1965 Depuis Jawvier 1965
Aprés vidange 2 litres 2,50 litres
Entre mini et maxi 0,50 litre 0,50 litre

Apres démontage 2,30 litres 2,85 litres
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IV - EMBRAYAGE (voir Op. AM 312-1 et AM 312-3).

Réglage des linguets :

H=32a335Smm~-h= 12 mm.
H = distance entre butée de linguets et plateau de pression.
h = distance entre carter tdle et plateau de pression.

V - BOITE DE VITESSES (voir Op. AM 330-3).

Tambour de frein : Faux-rondmaxi : 0,10 mm.
Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diamétre du tambour
qui est de 220 mm.

Pignon fou de 2° : jeu latéral 0,05 4 0,35 mm.
Train intermédiaire : jeu latéral

jusqu'en Septembre 1967 : 0,05 a4 0,15 mm

depuis Septembre 1967 : 0,10 2 0,20 mm
Satellite : jeu au point de jeu mini : 0,10 mm
Couple de serrage de la couronne : 7 4 9 m.kg (69 a 89 mAN)
Couple de serrage pignon d'attaque : 7 2 8,5 m.kg

(69 a 84 mAN)

VI - TRANSMISSIONS (voir Op. AM 372-1).
Serrage écrou de fusée : 35 a 40 m.kg (344 a 393 m/\N)

VIl - ESSIEU AVANT (voir Op. AM 410-1 et 410-3).

Serrage des vis de fixation : 4 4 5 m.kg (39 a4 49 mAN)
Serrage de 1'écrou de roulement de bras : 5 m.kg (49 mAN)
Retrait de la bague d'étanchéité
de roulement de moyeu : 1,25 o'~ mm
Carrossage .
Ligne droite......... 1o t‘;g: Roues braquées 9030 + 1020!
VIl - ESSIEU ARRIERE (voir Op. AM 420-0, AM 420-1 et AM 420-3)

Pincement desroues vers I'AV : 0 4 8 mm
Carrossage : 30' a 1°
Couple de serrage écrou de fusée : 27 a 30 m.kg

(265 a 295 mAN)

Ressorts.

Longueur = 25 mm sous charge = 37 N 3 kg

Depuis Octobre 63. Montage de 1'embrayage centrifuge.

Positionnement du tambour : cote «a» comprise entre 5,12 et 5,42,
Couple de serrage de 1'écrou = 3 a 4 m.kg (29 a 39 mAN).

Couple de serrage arbre primaire : 7 2 9 m.kg (69 4 89 mAN)

Jeu entre-dents : 0,14 4 0,18 mm.

Mesuré au point de jeu mini, la différence entre deux mesures a 90°
ne doit pas dépasser 0,10 mm.

Couple conique : 8 x 29.

Rapports de la boite.

lére ..ol 0,1784 3éme..cooiinn.... 0,520
2eéme............. 0,345 4 EME, i iont vuns 0,760
M. AR ........... 0,1784

Contenance bofte : Huile SAE 80 EP, 0,900 litre

Jeu maxi du croisillon : 0,14 mm.

Serrage bague écrou de roulement de moyen : 35 a4 40 m.kg (344 a
393 mAN) :

Jeu entre pivot et bras : 0,10 4 0,40 mm.

Retrait de 1'axe, de la partie inférieure de pivot : 5,75 4 6 mm.

Serrage écrou de fixation de batteur : 6 m.kg {59 mAN)

Chasse : 15°

Couple de serrage vis de fixation : 4 2 5 m.kg (39 a 49 mAN)
Serrage de 1'écrou de roulement de bras : 5 m.kg (49 mAN)

Retrait de la bague d'étanchéité de roulement de moyeu : 222,5 mm
Couple de serrage bague-écrou de moyeu : 35 a 40 m.kg

(344 a 393 mAN)
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IX - SUSPENSION (voir Op. AM 433-0 - AM 434-1 - AM 434-3)

Réglage deshauteurs (prises du dessous de moyeu de bras
au sol) :
Pneus 125 =480 X

, re Depuis |
Jusgu's Novez;nbre Depuis Mai
Novembre ] 19’6‘1Ma' —
usqu'a Mai

1961 Tocs
Hauteur AV 288 + 5Smm| 283 + Smm|283 + 5 mm
Hauteur AR 363 _ (5) mm | 363 + 5 mm|{ 373 + 5 mm
Jeu de butée »
élastique AR 0 2+0,5mm |1,542,5 mm

Longueur du pot aprés remplacement d'un embout :
507 = 1,5 mm
Longueur du tirant AR = 618 mm

Longueur du tirant AV Jusqu'ad Décembre 1961 : 642 mm
Depuis Décembre 1961: 618 mm

Frotteurs (voir Op. AM 436-0). (jusqu'a Mai 1963).

Couple de glissement : 2,3 4 2,7 m.kg a I'AV.
23 3 27 mAN)

4,32 4,7 mkg al'AR.
43 3 47 mAN)

Se mesure a froid.

X - DIRECTION (voir Op AM 440-0).

Ouverture des roues vers 'AV : 1a 3 mm
Braquage 35° (garantie de 5 mm environ entre le pneu et
le bras et 1 mm muni entre le batteur et le bras coté opposé).

Xl - FREINS (voir Op. AM 451-0).

Tambour de frein : Faux-rond maxi : 0,10 mm

Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diameétre du tambour,
qui est de 220 mm & 1'AV, et 180 mm a I'AR.

Position de I'embout AV : 15 mm mini de 1'extrémité de 'embout &
la face AV de 1'écrou AV. '

Ressort AV. Jusqu'a Décembre 1961 :
¢ du fil = 17,15 + 0,05 mm enroulement & gauche ; hauteur libre
= 225 mm maxi

Ressort AV. Depuis Décembre 1961 :
¢ du fil = 17,15 + 0,05 mm enroulement a gauche ; hauteur libre
= 192 mm maxi.

Ressort AR :
¢ du fil = 17,95 * 0,05 mm, enroulement & droite; hauteur libre
= 205 mm.

Amortisseurs (Depuis Mai 1963) Montage de quatre amortisseurs
hydrauliques :

AV : Noir Serrage des vis de fixation du support d'amortis-

AR : Rouge seur : 4 m.kg (39 mAN)

Repére orienté

vers le haut

(trace de bil-

Serrage de 1" écrou d'axe d'amortisseur : 3,6 m.kg

(35 mAN).

lage). Serrage de l'axe support sur plateforme et bras AR :

21 m.kg (206 mAN)

Couple de serrage de 1'écrou de blocage du pignon
de crémaillére : 10 m.kg (98 mAN)
Couple de serrage des écrous de rotules : 3 m.kg (29 mAN).

Centrage des garnitures de frein AV et AR :

Effleurement des garnitures sur tout leur pourtour.

Mise a jour n° 2 au dictionnaire 546
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XIl - ELECTRICITE.

1°) Equipement 6 volts (jusqu'en Mai 1966)

Tableau des lampes (voir Op. AM 510-1)

Dynamo 6 volts (voir Op. AM 532-1 et AM 532-3)

DUCELLIER 7250 G (jusqu'en Juillet 1963) PARIS-RHONE G 10C7 (jusqu'en Juillet 1963)
DUCELLIER 7301 G (depuis Juillet 1963) P ARIS-RHONE G 10 C 26 (depuis Juillet 1963)
Alignement de la poulie par déplacement de rondelles. Alignement de la poulie par déplacement de rondelles
Diamétre mini apres rectification du collecteur : 35 mm Diamétre mini aprés rectification du collecteur : 34,5 mm.

Essai au banc.

Dynamo sans régulateur et excitation sur la cosse positive.
A vide et a froid : sous 6,5V a 1500 tt/mn =8 A, 22000 tr/mn = 22 A
En charge et a froid : 38 A sous 6,5V 4 3000 tr/mn. En charge et & chaud : 38 A sous 6,5 V 2 2500 tr/ mn

Régulateur 6 volts (voir Op. AM 535-0).

P ARIS-RHONE XD 213
DUCELLIER 8308 A

Tension de conjonction : 6 2 7,7 V (a froid et & chaud). Tension de disjonction : inférieure 4 6 V, doit étre inférieure de 1 V
au moins a la tension de conjonction.

Régulation.

Dynamo tournant a 3 500 tr/ mn, régler la tension 4 6,5 V| Régler la tension & 7,5 V ; l'intensité doit étre de 5 a 15 A.
l'intensité doit étre de 25 a 32 A.
Régler la tension a 7 V ; l'intensité doit étre de 15423 A| Régler la tension 4 8 V ; 1'intensité doit étre de 0 a 5 A.

Démarreur 6 volts (voir Op. AM 533-1 et AM 533-3).

PARIS-RHONE D8L 38 : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 34,5 mm
DUCELLIER 6112 A : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 31 mm.

Jeu latéral réalisé par rondelle : 0,20 a4 0,50 mm Essai du démarreur au banc : La courbe de fonctionnement est la
Réglage du contacteur : entre face AV du pignon et face suivante :
d'appui du palier : 21,07 mm maxi (obtenu par rondelle 60 a 380 tr/mn : 300 A pour un couple de 0,54 a 0,60 m.kg
de butée) 480 2 800 tr/mn : 250 A pour un couple de 0,40 & 0,46 m.kg
Le contacteur étant amené a la position de fonctionne- 950 2 1200tr/ mn : 200 A pour un couple de 0,26 4 0,32 m.kg
ment, la cote entre face AV du pignon et la face 1620 a4 2500 tr/mn : 150 A pour un couple de 0,14 4 0,19 m.kg
d'appui du palier deit &tre de : 31,7 + 0,5 mm. 246100 tr/mn : 32 A a vide.
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2°) Equipement 12 volts (depuis Mai 1966).
Tableau des lampes (voir Op. AM. 510-1a)
Alternateur 12 volts (voir Op. AM. 532-0 a et AM. 532-3 a).

DUCELLIER 75 22 A.
Alignement de la poulie par déplacement de rondelles.
Essais au banc : Alternateur sans régulateur et excitation maximale (sur borne positive)

- sous 13 volts 2 1900 tr/mn = 5 ampéres
- sous 13 volts 4 3800 tr/mn = 17 ampéres.

Régulateur 12 volts (voir Op. AM. 535-0 a).
DUCELLIER 8347 B

Régulation.:
Alternateur tournant a 3900 tr/ mn, la tension doit &tre comprise entre 14 et 14,6.volts, pour une température ambiante de 20°

(tension variant & l'inverse de latempérature de 0,2 V par 10° C)

Démarreur 12 volts (voir Op. AM. 5330 a2 et AM. 533=3 a).

P ARIS-RHONE D8L 67 : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 36,5 mm
DUCELLIER 6134 D : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 31,5 mm.

Jeu latéral réalisé par rondelles : 0,2 2 0,5 mm Essai du démarreur au banc :

Réglage du contacteur : entre face AV du pignon et face Intensité absorbée : 4 vide 25 a 30 Ampéres
d'appui du palier : 21,07 mm maxi (obtenu par rondelle au lancement 50 a 70 Ampéres
de butée).

Le grain de contact étant amené auv contact de la borne,
la cote entre la face AV du pignon et la face d'appui
du palier doit étre de : 31,7 £ 0,5 mm.

Réglage du contacteur électrique : Au moment précis de
I'établissement du contact électrique, la cote entre
face AV du pignon et rondelle de butée doit étre de :
1+0,2 mm.
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AM OPERATION N° AM.000 a : Caractéristiques et réglages.

(véhicules sortis depuis Mai 1968).

Op. AM. 000 o 1

Ces vehicules ne different des véhicules sortis antéricurement que par les points suivants -

¢ | - CARACTERISTIQUES GENERALES

Désignation aux mines .....
Symbole usine ...............
Date de sortie ...............

¢ 1l - COTES GENERALES.

Empattement ...................
V0i€ AV civiin auns sk summmmmvon
Voie AR
Longueur hors tout ..........
Largeur hors tout ............
Hauteur a vide ................

Il - MOTEUR.

Puissance fiscale
Alésage

Course ...oooiiiiiiiii

Distribution :

Retard ouverture admission
Retard fermeture admission

Jeux aux culbuteurs :

Pratique (moteur froid) (voir

Admission et échappement ..

(Régler une soupape, quand la soupape correspondante du cylindre

AM2
AM
Mai 1968

2,400 m
1,260 m
1,220 m
3,998 m
1,524 m
1,485 m

Op. AM. 112-0 a)

opposé, est levée au maximum.)

Culasse : (voir Op. AM. 112-

Serrage : ler serrage :

2¢éme serrage :

laet AM. 112-6).

10a 12 mAN (1 a 1,2 m.kg)
20 223 mAN (2 a 2,3 m.kg)

AM2 série PA
AM PA
1968

2,400 m
1,260 m
1,220 m
3,998 m
1,554 m
1,485 m

3Cv

74 mm

70 mm
35 CV SAE
a 5750 tr/ mn

Qo 5'
49 15!

0,15 mm

Appellation commerciale ... ............ AMI 6 AMI6 CLURB
Nombre de places ......................... 4 4
Pneus : ... 125-380 X | 125-380 X
Pression (Bar) : AV ... . 1,5 1,5
AR 1,8 1,8
Garde au sol en charge .............. 0,160 m 0,160 m
Rayon de braquage ........................ 5,700 m 5,700 m
Poids a vide : avec chauffage spécial 690 kg 690 kg
sans chauffage spécial 670 kg 680 kg
Charge utile : avec chauffage spécial 300 kg 300 kg
sans chauffage spécial 320 kg 320 kg
Poids total autorisé en charge ........... 990 kg 1000 kg
Nombre de cylindres ............................. 2
CRIIATCE sy s s 5w 2555 s Lmon oo o wodisemcn bt 602 cm3
Taux de compression .......................... . 9
Couple maxi' ..., 4,7 m.kg SAE

Avance ouverture échappement

Retard fermeture échappement

a 4750 tr/ mn

359 55
3° 30'

Théorique : (pour vérification de la distribution)

Admission et échappement

1 mm



AM

2 OPERATION N° AM. 000a : Caractéristiques et réglages.
(véhicules sortis depuis Mai 1968)
Soupapes :
Angle @ de téte (mm) 0 quetie, (mm) Longueur (mm) '
(sous tete)
P 120° 40 v 800 g5 L 5o
............... 0 3 - 0,035 + 0,45
Echappement ... 90 4 ¢ 857 0050 86,95 0'25
Ressorts de soupapes :
Longueur Charge Longueur Charge Sens
sous charge en kg sous charge en kg d'enroulement
Extérieur ................... 31,4 mm 28 £1,5 24,15 mm 42,5+2 a droite
Intérieur 24,4 mm 12 +1 17,15 mm 25+1,5 a gauche

¢ CARBURATEUR.

Types :

Véhicules avec embrayage classique :

Vébicules avec embrayage centrifuge :

Reperes : (sur plaquette vissée)

Sans frein de ralenti

Avec frein de ralenti

Réglages :

Alésage venturi

Gicleur principal

Porte-tube calibré avec tube d'émulsion

Ajutage d'automaticité

Gicleur de ralenti

SOLEX 26-35 CSIC (sans frein de ralenti)
SOLEX 26-35 SCIC (avec frein de ralenti)

Injecteur de pompe de reprise

Econostat

Siege de pointeau

Viéhicules sortis de Mai 1968 Véhicules sortis depuis Novembre 1968
jusqu'en Novembre 1968
110 110
111 111"
ler Corps 2eme Corps ler Corps 2éme Corps
21 24 21 24
120 60 125 70
........ 1F1 1H1 1F1
2AA
50 50
40 40
70 (supprime)
1.7 1,7
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| « CARACTERISTIQUES GENERALES :

Désignation aux MIN€ c..iiiuiiicceieesreeieitieeeeieceeee et eeeee e aeens AMB AMB AMB
Symbole USINE ..ottt AMB AMF AMC
Appellation commerciale .......coooioovieiiiieieeeeecceeeee e break AMI 6 break famillial |break commercial
Date de SOITIE .....ccoviiiiiiiciiicieieieie e Octobre 1964 Octobre 1964 Octobre 1964
Nombre de places .........ccoevuiviiiieiniiiieceeee e, Feveerrieneens 4 4/5 4/5
PReus .o 125 - 380 X 135-380 X 135-380 X

= Pression @ I"AV (BAIS) .oo.oioiiiioeieee oo e 1,300 1,250 1,25C

- Pression @ I"AR (BACS) cooiimiiie oo 1,600 1,700 1,700

Il - COTES GENERALES :

AMB AMF AMC
EmMPattement .ooueeiiuiieiiiie e et e et 2,400 m 2,400 m 2,400 m
V018 AV oo e e e e 1,260 m 1,260 m 1,260 m
VGHE IR s stosssssieses saaisns s osivinimmanesssnes sesmsmcnsssmesemessramensomsoes ey SV SRS 1,220 m 1,220 m 1,220 m
Longueur hors=tout .........coccviioiuiiiuiiieisi et 3,958 m 3,958 m 3,958 m
Largeur Rors=tout .......coooioioieiiieecee e 1,524 m 1,524 m 1,524 m
Hauteur @ vIAe .....oiiiiiiiiiiee oo oo 1,520 m 1,520 m 1,520 m
Garde au s0l €n Charge .o..o.oovoviiiiieiceeeeee e e 0,130 m 0,130 m 0,130 m
Rayon de braquage .........cco.ouieviiiicciies oo 5,700 m 5,700 m 5,700 m
Poids @ VIAE .ottt et 690 kg 690 kg 690 kg
Charge ULILE.......ooiiiiieieieis ettt e 320 kg 370 kg 370 kg
Poids total autorisé en charge ........... R 845 54 SRR AR b e e e me e 1.010 kg 1.060 kg 1.060 kg

Il - MOTEUR :
Puiis8ance fiSCAle wuvomimmnrmmst iteiiitoininrss 3CV Nombre de cylindres ........cccooevvveeieinennn, 2
Alésage 74 Cylindrée ..ooovooviiiieiiceeeeeeeeeeeeeeeee s 602 cm3
COUISE .ttt 70 Taux de compression ..........cccccoceceevevenennn. 7,75
Puissance effective ......cccocoovvivioiiiecieec. 25,5CV a Couple maximum & 4750 tr/mn ............... 4,1 m.kg
4750 tr/ mn

Distribution
Avance a I'ouverture admiSSiOn.......ccovvvvvvevenn.. 30 ou Q,06 mm Avance a 'ouverture échappement ........... 450 ou 62,15 mm
Retard a la fermeture admission ......c......oo..... 45° ou 62,15 mm Retard a la fermeture échappement .......... 11° ou 0,8 mm
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AMB

Jeux aux culbuteurs :

Pratique : (Voir Op. AM. 112-0)

Admission ....c.cccoeeveveeiiinnnens 0,20 mm
Moteur chaud
Echappement ..o 0,20 mm

Culasse : (Voir Op. AM 112-1 et AM. 112-3)

ler serrage a4 10 mAN (1 m.kg)
2éme serrage 4 25 mAN (2;5.m.kg)
Commencer le serrage par 1'écrou du bas.

Serrage :

Théorique : (pour vérification de la distribution)

AdmisSSion w.oeeeeeeeeieoeeeeeeeeereninnn 0,53 mm

Echappement .......cccceouevinninine 0,43 mm

Soupapes : Ressorts :
Diamsme | Dizmste L‘ong. Long. | Tare | Long. | Tare
Angle . Longueur libre en en en en
Téte Queue mm kg.. mm kg.
Jusqu'a Avril 1963 Jusqu'a Septembre 1963
Admission 1200 41 8 88 8 Extérieur 38 24 |38a42| 31 |18a2l
Echappement 900 34 8,5 86,5 Intérieur 28 14,5 | 7,4a | 21,5 [ 3,6a
Depuis Avril 1963 - A
epuis Avri ]
Admission 1200 39 8 88,8 Dep’uL's Septembre 1963 \ \
Echappement 900 34 8,5 86,5 Extérieur 38,6 | 24,4 |43,7a | 31,7 |21,2a
48,3 24,6
Intérieur 28,8 15 9 a 10 22,3 3,7a]
4,7
Reglages des carburateurs (Voir Op. AM. 142-3).
SOLEX 40 PICS 2 et 40 PCIS 2.
Alésage VeI wemmmmsmaspmmmsmsoisesmamn v 32 Injecteur de pompe bas, calibré a..................... 45 fg's
Gicleur prineipal suwwmsmmmasasmmdsmmmmsmen 170 SEATEEE wiiien ssusmsspmmsumsems s sgosiasmssesggmaysssvis a volet
Ajutage d"automatiCite ......coimmssiniisismsies AC Siége de pointeau ..o e 1,3
Gicleur de ralenti .....cccoocviviiviiiniiiiiiiiniiciene, 50 Joint sur siége de pointeau épaisseur .............. 145
Calibreur d'air de ralenti ..owovesemeismsine 130 Flotteur ..o 5,7 g
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Allumage (Voir Op. AM. 211-0).

Ecartement des contacts........coovvvieiiieeeeeninannns 0,4 a 0,5 mm

Point d' allimage .. o.sis s s 10 a4 120 volant
ou 0,68 2 0,96 mm
avant PMH

Pression d'huile (Voir Op. AM. 220-0).
2,5 a 3,1 bars 2 4 000 tr/ mn. Huile a 80°C environ.

Contenance moteur : Huile SAE 10 W 30.

Jusqu'en Janvier 1965 ‘

Aprés vidange ... 2 litres
Entre: mini €t maxl s 0,50 litre
Aprés démontage .......ccooerivrnnnn. 2,30 litres

IV - EMBRAYAGE : (Voir Op. AM. 312-1 et AM. 312-3).
Réglage des linguets :

H=322335mm-h=12 mm
H = distance entre butée de linguets et plateau de pression
h = distance entre carter tdle et plateau de pression.

YV - BOITE DE VITESSES : (Voir Op. AM. 330-3).
Tambour de frein : Faux rond maxi : 0,10 mm

Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diamétre du tambour qui
est de 220 mm.

Pignon fou de 2eme . Jeu latéral 0,05 a 0,35 mm.

Bougie : MARCHAL CR 35 ou AC 43 F
Ecartement des électrodes : 0,6 a 0,7 mm
Avance automatique (en degrés volant) : décolle de O

41000 tr/mn, et atteint : 140 +1°‘1‘§'é B0 4 ma
0 1

Depuis Janvier 1965

2,50 litres
0,50 litre
2,85 litres

Ressorts :
Longueur = 25 mm sous charge = 37 * 8 kg

Depuis Octobre 1963 : Montage de |'embrayage centrifuge
Positionnement du tambour : cote «a» comprise entre 5,12 et 5,42
Couple de serrage de 1'écrou =302 40 mAN (3 a 4 m.kg)

Couple de serrage arbre primaire : 69 2 89 mAN (7 a 9 m.kg)
Jeu entre-dents : 0,14 4 0,18 mm

Mesurée au point de jeu muni, la différence entre deux mesures
a 90°, ne doit pas dépasser 0,10 mm.



21-1

OPERATION N° AMB. 000 : Caractéristiques et réglages.

AMB

Train intermédiaire : Jeu latéral

Jusqu'en Septembre 1967 : 0,05 a 0,15 mm
Depuis Septembre 1967 : 0,10 2 0,20 mm

Satellite : Jeu latéral de jeu mini : 0,10 mm

Couple de serrage de la couronne : 69 a 79 mAN
(7 49 m.kg).

Couple de serrage pignon d'attaque : 69 & 84 mAN
(7 a 8,5 m.kg). ’

Contenance de la boite : Huile SAE 80 EP; 0,900 litre.

VI - TRANSMISSIONS : (Voir Op. AM. 372-1).

344 3 393.mAN (35 a 40 m.kg)

Jeu maxi du croisillon : 0,14 mm.

Serrage écrou de fusée :

VIl - ESSIEU AVANT : (Voir Op. AM. 410-1 et AM. 410-3).

Vil

Serrage des vis de fixation : 39 a 49 mAN (4 a5 mkg)

Serrage de 1'écrou de roulement de bras : 49 mAN (5 m.kg)

Retrait de la bague d'étanchéité de roulement de moyeu :
1,25 % 3¢5 mm.

Carrossage:

o *+45°

. s Roues braquées ...

Ligne droite ...

- ESSIEU ARRIERE : (Voir Op. AM. 420-0, AM. 420-1 et AM, 420-3).

Pincement des roues vers I'AV : 0 4 8 mm.

Carrossage : 30" a 1°

Tambour : faux-rond 0,10 mm maxi.

Diamétre maxi aprés rectification : 182 mm.

Couple serrage écrou de fusée 265 a 295 mAN (27 a 30 m.kg)

«9030't 1020

Couple conique : 8 x 29
Rapport de la boite -

AMB AMFetAMC
LETE 6.5 chmiieoiis ssimmsmmamnmsnmamsimsmpnnns 0,1784 0,165
28ME..ivvviiiiiiiieeeieeiee e 0,349 0,320
BEME oiiviiiieceieeeee e 0,520 0,520
4eme .oooiiiii e, 0,760 0,704
M. AR, o 0,1784 0,165

Serrage bague écrou de roulement de moyeu : 344 a 393 mAN
35 a 40 m.kg.

Jeu entre pivot et bras : 0,10 4 0,40 mm

Retrait de 1'axe, de la partie inférieure de pivot : 5,75 a4 6 mm

59 mAN (6 m.kg).

Serrage écrou de fixation de batteur :
Chasse : 15°.

Couple de serrage vis de fixation 39 & 49 mAN (4 & 5 m.kg)
Serrage de 1"écrou de roulement de bras : 49 mAN (5 m.kg)

" Retrait de la bague d'étanchéité de roulement de moyeu 2 a
g y

2,5 mm.
: 344 a2 393 mAN

Couple de serrage bague-écrou de moyeu

(35 a 40 m.kg).
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AMB OPERATION N° AMB. 000 : Caractéristiques et réglages.

Op. AMB. 000 21-2

IX « SUSPENSION : (Voir Op, AM. 433-0, AM. 434-1 et AM 434-3).

Réglage des hauteurs : prises du dessous de moyeu de bras au

sol.
Pneus 125 - 380 X et 135 - 380 X :
Hauteur AV. ... 288 + 5 mm
Hauteur AR. iovimsusmmvsmmnssssseraevmroe 383 £ 5 mm
Jeu de butée élastique AR .......cccoceeviriiiiiinnns 223 mm
Longueur du pot aprés remplacement d'un

ETABBIIE 0o eamoson no sumssaioio S8R TR VAT SRS 509 mm
Longueur du tirant AR ... 642 mm
Longuens du, titant AV ..o 618 mm

Amortisseurs: (Voir Op. AM. 436-1 a).
Quatre amortisseurs hydrauliques :
AV : Noir - AR : Rouge
Couple de serrage des vis de fixation du support d'amortis-
seur 39 mAN (4 m.kg).
Couple de serrage de 1'axe support sur plate-forme et bras
AR : 206 m AN (21 m.kg).

X - DIRECTION : (Voir Op. AM. 440-0).

Ouverture des roues vers I'AV : 1 a 3 mm.
Braquage : 35° (garantie de 5 mm gnviron, entre le pneu et le
bras, et 1 mm mini entre le batteur et le bras c6té opposé).

Xl « FREINS : (Voir Op. AM. 451-0).

Tambour de frein : faux-rond maxi : 0,10 mm.
Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diamétre du tambour
qui est de 220 mm a I'AV et 180 mm a I'AR.

Position de I'embout avant : 17 mm mini de "extrémité de 1'embout
I'embout 4 la face AV de 1'écrou AV.

Ressort AV :
¢ du fil = 18,2 mm, enroulement & gauche
hauteur libre = 195 mm

Ressort AR :

¢ du fil = 19 mm, enroulement a droite.
hauteur libre = 243 mm

Repeére (trace de billage) : orienté vers le haut.
Couple de serrage de 1'écrou d'axe d'amortisseur :
AV = 36 mAN (3,6 m.kg)
AR = 84 mAN (8,5 m.kg)

Couple de serrage de 1'écrou de bloquage du pignon de crémail-
lere = 98 mAN (10 m.kg)
Couple de serrage des écrous de romles = 30 mAN (3 m.kg)

Centrage des garnitures de frein AY et AR :
Effleurement des garnitures sur tout leur pourtour.



21-3 OPERATION N° AMB. 000 : Caracteristiques et réglages. AMB

Xl « ELECTRICITE :

1°) Equipement 6 volts (Jusqu'en Septembre 1966).

Tableau des lampes (Voir Op. AM. 510-1).
Dynamo 6 volts (Voir Op. AM. 532-1 et AM. 532-3)

DUCELLIER 7250 G (Jusqu'en Juillet 1963)

DUCELLIER 7301 G (Depuis Juillet 1963)
Alignement de la poulie par déplacement de rondelles.
Diamétre mini aprés rectification du collecteur : 35 mm.

PARIS - RHONE G10C7 (Jusqu'en Juillet 1963)

PARIS - RHONE G10C 26 (Depuis Juillet 1963)
Alignement de la poulie par déplacement de rondelles.
Diamétre mini aprés rectification du collecteur : 34,5 mm

Essais au banc

Dynamo sans régulateur et excitation sur la cosse position.

A vide et a froid : sous 6,5V a 1500 tt/mn=8A, 42000 tr/mn=22A
En charge et & froid : 38 A sous 6,5V 4 3 000 tr/ mn. En charge et & chaud : 38 A sous 6,5 A 4 2.000 tr/mn

Régulateur 6 volts (Voir Op. AM. 535-0).

PARIS - RHONE XD 213
DUCELLIER 8308 A

Tension de conjonction : 6 a 7,7 V (2 froid et & chaud)

Régulation.

Dynamo tournant & 3 500 tr/ mn, régler la tension & 6,5V,
I'intensité doit étre de 25 a 32 A.

Régler la tension 2 7 V. I'intensité doit étre de 15 a 23 A.

Démarreur 6 volts (Voir Op. AM. 533-1 et AM 533-3).

Tension de disjonction : inférieure 2 6 V, doit étre inférieure
de 1 V au moins a la tension de conjonction.

Régler la tension & 7,5 V, l'intensité doit étre de S a 15 A

Régler la tension a 8 V, l'intensité doit étre de 0 & 5 A.

PARIS - RHONE D 8L 38 : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 35,5 mm.

DUCELLIER 6112 A :

Jeu latéral réalisé par rondelles : 0,20 4 0,50 mm.

Réglage du contacteur : entre face AV du pignon et face
d'appui du palier : 21,07 mm maxi (rondelle de butée)
Le contacteur étant amené a la position de fonctionnement,
la cote entre face AV du pignon et la face d'appui du

palier, doit étre de : 31,7 £ 0,5 mm.

Diameétre mini du collecteur aprés rectification : 31 mm.

Essai du démarreur au banc : la courbe de fonctionnement est
la suivante :

60 a 380 tr/mn : 300 A pour un couple de 0,54 & 0,60 m.kg
480 a 800 tr/mn : 250 A pour un couple de 0,40 & 0,46 m.kg
950 2 1200 tr/mn : 200 A pour un couple de 0,26 & 0,32 m.kg

1620 a2 2500 tr/mn : 150 A pour un couple de 0,14 4 0,19 m.kg
26100 tr/mn : 32 A a vide
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AMB OPERATION N° AMB. 000 : Caracteristiques et réglages. Op. AMB. 000 21-4

2°) Equipement 12 volts (Depuis Septembre 1966)

Tableau des lampes (Voir Op. A. 510-1a).

Alternateur 12 V (Voir Op. A. 532-0a et A. 532-3a).

DUCELLIER 7522 A

Alignement de la poulie par déplacement de rondelles

Essais au banc : Alternateur sans régulateur et excitation maximale (sur borne positive).
- sous 13 volts 2 1900 tr/ mn = 5 ampéres.
- sous 13 volts a4 3800 tr/ mn = 17 ampéres.

Régulateur 12 volts (Voir Op. A. 535-0a).

DUCELLIER 8347 B

Régulation :

Alternateur fournant a 3900 tr/ mn, la tension doit étre comprise entre 14 et 14,6 volts, pour une température ambiante de 20° C(tensicn
variant & l'inverse de la température de 0,2 V. par 10° C).

Démarreur 12 Volis (Voir Op. A. 533-0a et A. 533-3a).

PARIS - RHONE D8L 67 : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 35,5 mm.

DUCELLIER 6134 D . Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 3155 mm

Jeu latéral réalisé par rondelles : 0,2 a 0,5 mm. Essai du démarreur au banc :

Réglage du contacteur : entre face AV du pignon et face
d'appui du palier : 21,07 mm maxi (obtenu par rondel- Intensité absorbée : a vide : 25 a 30 amperes
le de butée). au lancement : 50 a 70 ampéres.

Le grain de contact étant au contact de la bome, la cote
entre face AV du pignon et la face d'appui du palier
doit étre de : 31,7 £ 0,5 mm.

Réglage du contacteur électrique :

Au moment précisde 1'établissement du contact
électrique , la cote entre face AV du pignon et ron-
delle de butée doit étre de 1 * 0,2 mm.




22

OPERATION Ne AM 100-1 : Remplacement d’un ensemble moteur-boite de vitesses.

AM

10

11

DEPOSE.

Déposer le capot, déposer la roue de secours

Désaccoupler le cable de la borne positive de la batterie, les fiches des fils de masse des
phares et des feux indicateurs de direction.

Désaccoupler les fiches des fils d’alimentation des phares, des feux indicateurs de direction,
des avertisseurs, de la bobine et des bougies.

Dégager le faisceau de ses pattes d’attache sur tole d’habillage, le faire reposer sur le
passage de roue avant gauche .......................... ... . .

Déposer les tendeurs de liaison de téle d’habillage avant au passage de roue, dégager le
fil de masse entre tole et moteur.

Déposer les vis de fixation des supports de pare-chocs sur longeron et les vis de fixation
du tube de pare-chocs sur I'aile inférieure du chassis ..., .................... ...

Déposer les vis (a téte chromée) de fixation des ailes sur les pattes de passage de roue.
Ecarter légérement le bas de laile et déposer les vis fixant la tole d’habillage aux
passages de roue

..............................................................

Désaccoupler les flexibles de phares, de la commande sur tablier : tourner le bouton de
commande des phares au maximum dans le sens inverse des aiguilles d’unc montre
et dégager les barillets des leviers de la commande en faisant pivoter la parabole
des phares vers le haut a la main. Dégager les flexibles de leur patte d’attache sur le
passage de roue.

Déposer les vis de fixation supérieure de tole d’habillage aux ailes. Dégager ’ensemkble
téle d’habillage AV et pare-chocs

..............................................

Désaccoupler le pot de détente, du tube de liaison au silencieux d’échappement.

Déposer les conduits souples de chauffage.

Dégager les tiges de commande, des volets de chauffage.
Déposer les ressorts de volet:

Désaccoupller le levier de commande de papillon du carburateur et dégager le ressort de
rappel ........ ... ...,

....................................................

Désaccoupler la tirette de starter et la tirette de démarreur.

Désaccoupler le cable de commande de débrayage de la fourchette.
Dévoser les écrous de réglage des cables de frein.

Déposer I’arrétoir du flexible de compteur et dégager celui-ci de la prise de mouvement
sur boite :

.....................................................................

OUTILLAGE

Clé tube 8

Clés tube et plate 12

Clé tube 8
Clé 2431-T
Clé plate 12

Tournevis cruciforme
Clé plate 12

Clé tube 12

Clé tube 12

Clé tube 12
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AMB OPERATION N° AMB. 000 q :

Caractéristiques et réglages(Véhicules sortis depuis Mai 1968)

Op. AMB. 000 a

1

Ces véhicules ne différent des véhicules sortis antérieurement que par les points suivants.

I CARACTERISTIQUES GENERALES

Désignation aux usines

Symbole usine......ccoviverininiiriniiiisannn.n,

Appellation commerciale........................

Date de sorti€.......c.ooveuiiniiiiiin

Longueur hors-tout................................
Largeur hors tout.................oooiiii. ..
Hauteur a vide....................ooo.
Garde au sol en charge..........................
Rayon de braquage...........o..................
Poids a vide (sans chauffage spécial).......

(avec chauffage spécial).......
Charge utile (sans chauffage spécial).......

(avec chauffage spécial).......

Poids total autorisé en charge................
[l MOTEUR
IV EMBRAYAGE
V BOITE DE VITESSES

XIl ELECTRICITE

AMB 2
AMB
Break AMI 6
Mai 1968
4/5
125-380 X
1,500
1,800

2,400 m
1,260 m
1,220 m
3,998 m
1,524 m
1,520 m
0,130 m
5,700 m
695 kg
715 kg
320 kg
300 kg
1015 kg

Caractéristiques identiques a celles des

(Voir Op. AM. 000a)

AMB 2
AMF
Break familial
Mai 1968
4/5
135-380 X
1,400
1,700

2,400 m
1,260 m
1,220 m
3,998 m
1,524 m
1,520 m
0,130 m
5,700 m
695 kg
715 kg
370 kg
350 kg
1065 kg

véhicules AM2

AMB 2
AMC
Break commercial
Mai 1968
4/5
135-380 X
1,400
1,700

2,400 m
1,260 m
1,220 m
3,998 m
1,524 m
1,520.m
0,130 m
5,700 m
695 kg
715 kg
370 kg
350 kg
1065 kg

AMB 2 Série PA
AMB PA
Break club

Mai 1968
4/5
135-380 X
1,400
1,700

2,400 m
1,260 m
71,220 m
3,958 m
1,554 m
1,520 m
0,130 m
5,700 m
725 kg
735 kg
370 kg
360 kg

1095 kg




Additif, annule et remplace la page 25 de
['Op. AM. 100-1 du dictionnaire No 490

AM

OPERATION N° AM. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. AM. 100-1 25

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

Accoupler le tube d'arrivée d'essence a la pompe (passer le tube dans la patte de maintien sur collecteur d'air).
Purger les circuits de frein (voir Op. AM. 453-0).

Présenter l'ensemble tole d'habillage AV. pare-chocs et supports. Fixer les supports aux longerons. Serrer les vis (rondelles
plate et grower).
Fixer la tole d'habillage aux passages de roue (rondelles plate et grower) et aux ailes (rondelles plate et grower).

Mettre en place le faisceau électrique dans ses pattes de fixation sur tole d'habillage AV.
Accoupler les fils de masse, des feux indicateurs de direction et des phares aux vis de fixation de la grille.
Accoupler les fils d'alimentation des phares, de feux indicateurs de direction, des avertisseurs, de la bobine et des bougies.

Accoupler les flexibles de phares a la commande sur tablier : tourner la commande des phares au maximum dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre et engager les barillets dans les leviers de la commande en faisant pivoter la parabole des phares
a la main, vers le haut.

Mettre en place les tiges de commande des volets de chauffage. Accrocher les ressorts de rappel : une extrémité dans la patte
d'attache et l'autre dans 1'oeil de la tige.

Monter les conduits souples de chauffage.

Mettre en place le carton et le tapis sur le plancher de pédale. Placer la pédale d'accélérateur dans son support et engager la
rotule de la tige de commande d'accélérateur dans le palier caoutchouc sur pédale. Accrocher le ressort de rappel.

Mettre le sieége en place et le verrouiller.

Poser le capot, le dégauchir pour obtenir un jeu égal de chaque c6té entre capot et aile.

Régler la tole d'habillage AV. pour obtenir une fermeture et une ouverture correctes du capot. (Desserrer les supports et les vis
de fixation).
Poser les tendeurs de liaison (rondelles plate et éventail). Fixer le fil de masse. Intercaler la patte de fixation de la sangle de

secours, entre passage de roue gauche et tendeuwr de liaison.

Fixer le tube de pare-chocs a l'aile inférieure des longerons du chassis (rondelles plate et grower). Fixer les ailes a la tole

d'habillage AV. (rondelle caoutchouc).
Accoupler le cable positif a la borne de la batterie.

Mettre le moteur en marche, le laisser tourner un quart d'heure environ.

Régler le ralenti (voir Op. AM. 142-0).
Régler le frein a main (voir Op. AM. 454-0)

Régler les phares si nécessaire (voir Op. AM. 540-0).



Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses Op. AM. 100-1 o 25-1

(voitures sorties depuis Septembre 1963 ).

PRINCIP ALES MODIFICATIONS

A. Pédalier suspendu et canalisations de freins de diameétre 4,5 mm : Décembre 1963
B. Transmissions a billes (sur un certain nombre de véhicules) : Mars 1966
C. Alternateur a la place de la dynamo : Mai 1966
D. Filtre a air sur le passage de roue droit et silencieux d'admission sur le carburateur : Septembre 1966
E. Cables de frein a main avec arrét de gaine incorporé : Octobre 1966
F. Cable de commande de débrayage avec butée incorporée : Février 1967

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE MOTEUR - BOITE DE VITESSES

DEPOSE.

1. Désaccoupler le cible de la borne négative de la batterie.
Déposer le capot et la roue de secours.
Déposer le silencieux d*admission : (voitures sorties depuis Septembre 1966).
- Décrocher le ressort de maintien.
- Déposer vis et écrous de fixation du support du silencieux sur la tubulure.
- Désaccoupler le silencieux du carburateur, le placer sur le passage de roue droit.

2. Désaccoupler les fiches des fils d'alimentation des phares, des feux indicateurs de direction, des avertisseurs, de la bobine et des

bougies.
Dégager le faisceau de ses pattes d'attache sur tole d'habillage, le faire reposer sur le passage de roue avant gauche.

3. Déposer les tendeurs de liaison de téle d'habillage avant au passage de roue, dégager les fils de masse du moteur, des phares, et des feux

indicateurs de direction.

4. Déposer les vis (a téte chromée) de fixation des ailes sur les pattes de passage de roue.
Ecarter légérement le bas de 1'aile et déposer les vis fixant la tdle d'habillage aux passages de roue.

5. Désaccoupler les flexibles de phares, de la commande sur tablier : tourner le bouton de commande des phares au maximum dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre, et dégager les barillets des leviers de la commande en faisant pivoter la parabole des phares vers le
haut (a la main). Dégager les flexibles de leur patte d'attache sur le passage de roue.

Désaccoupler le cable de déverrouillage de capot du levier de renvoi sur le passage de roue gauche.

Déposer les vis de fixation supérieure de la tdle d'habillage sur les ailes. Dégager 'ensemble tole d'habillage AV et pare-chocs.



25-2 OPERATION N° AM. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses

(voitures sorties depuis Septembre 1963 ).

6. Désaccoupler le pot de détente, du tube de liaison au silencieux d'échappement.
7. Déposer les conduits souples de chauffage.

8. Dégager les tiges de commande, des volets de chauffage.
Déposer les ressorts de volet.

9. Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateu et dégager le ressort de rappel.
10. Désaccoupler la tirette de starter et la tirette de démarreur.

11. Désaccoupler le cable de commande de débrayage de la fourchette.
Déposerles écrous de réglage des chbles de frein.
Déposer I'arrétoir du flexible de compteur et dégager celui-ci de la prise de mouvement sur bolte.

12. Désaccoupler le tube de liaison du flexible de frein, puis le flexible de la patte-support.

13. Désaccoupler le tube d'arrivée d'essence, de la pompe.
Dégager le tube, de sa patte de maintien sur collecteur d'air.

14. Déposer 1'axe d'articulation de la commande de changement de vitesses.

15. Déconnecter les cables, de la borne du contacteur de démarreur. Déposer les colliers caoutchouc de maintien des céables.
Déconnecter les fils, du régulateur.
Déconnecter le cable de masse, du support du levier de changement de vitesses.

16. Dégager les colliers de maintien des gaines d'étanchéité des transmissions sur |'arbre a coulisse.
Dégager les gaines.

17. Dégager la pédale d'accélérateur de son support surle plancher, Déposer le siége avant et le tapis. Relever le carton, du plancher de

pédale et déposer les bouchons caoutchouc obturant les trous de passage des vis de fixation arriére de boite de vitesses.
Rabattre les arrétoirs de ces vis et desserrer celles-ci de quelques tours.

Déposer les vis de fixation des blocs élastiques avant sur chassis.
18. Présenter la chaine de levage (chaine 1619-T, voir Pl. 16).
19. Lever légérement 1'ensemble moteur-boite. Dégager les vis de fixation AR du support, puis lever le moteur de l'avant (4 la main)

pour que le carter passe au-dessus de la traverse AV. Avancer l'ensemble pour dégager les cables de frein de leur conduit dans la
traverse AV, Lever jusqu'a dégagement des transmissions et dégager l'ensemble,de la voiture.

06F o\ 24wuu01201(] v J173PPY
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OPERATION N° AM. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses Op. AM. 100-1 a 25-3
(voitures sorties depuis Septembre 1963).

20. Poser 1'ensemble moteur-boite sur une table basse d'atelier ou sur le sol. Placer une cale de bois de chaque coté du moteur,

Enlever la chaine de levage.
POSE.

21. Poser une chaine de levage (chaine 1619-T, voir Pl. 16).

Suspendre 1'ensemble moteur-boite et le présenter sur le véhicule. Descendre l'ensemble tout en engageant les transmissions dans les
machoires a coulisse.

Nettoyer et graisser préalablement les cannelures (graisse adhésive) et commencer par engager la transmission droite. Descendre a
nouveau l'ensemble et engager les cables de frein dans les conduits de la traverse du chéssis, et le cable de débrayage dansla
patte du carter de boite. ‘

Achever la mise en place en engageant les vis de fixation AR dans les boutonniéres du support. Veiller & ce que I'arrétoir soit inter-
calé entre la téte des vis et le support. Pendant cette opération, guider les embouts des cables de frein dans les barillets des
leviers de palonnier. Enlever la chaine de levage.

22. Mettre en place les vis de fixation des supports-moteur AV sans serrer (arrétoir sous téte), serrer les vis de fixation AR. Rabat-
tre 1'arrétoir. Placer les bouchons d'obturation.

Serrer définitivement les deux vis de fixation des supports AV sur traverse. Rabattre les arrétoirs.

23. Visser provisoirement les écrous de réglage des cables de frein.

Mettre en place les gaines d'étanchéité sur les arbres a coulisse et serrer les colliers de maintien.

24. Placer la butée de gaine du cible d'embrayage, et I'engager dans le support sur boite. Engager 1'embout de cable dans la four-
chette. "

25. Régler la garantie d'embrayage.

Visser 1'écrou de réglage pour obtenir un jeu entre butée graphitée et butée de linguets correspondant a une course de 1 a 2 mm a l'ex-
trémité de la fourchette.

Serrer le contre-écrou.
26. Accoupler le flexible de frein a son support sur carter de boite de vitesses.

Accoupler le tube de liaison au flexible.

27. Monter la tirette de commande du starter, la régler pour obtenir l'ouverture et la fermeture correctes du disque. Serrer modérément la
vis de maintien de l'arrét de gaine.

Accoupler le levier de commande de papillon au carburateur.



25-4 OPERATION N° AM. 100-1 a : Remplacement d 'un ensemble moteur-boite de vitesses
(voitures sorties depuis Septembre 1963 ).

28. Accoupler la tirette de commande au levier du contacteur de démarreur, la régler sans tension ni flottement. Serrerl'arrét de céble.

29. Accoupler le levier de commande des vitesses au levier de commande des fourchettes.
L'axe doit entrer sans jeu dans la bague caoutchouc, sinon, remplacer cette bague.

Ne jamais la graisser.

30. Accoupler le tuyau de liaison du silencieux d'échappement, au pot de détente : placer les demi-colliers de serrage, serrer les écrous
(rondelle grower).

31. Connecter les fils, au régulateur.

Fixer le cable de masse au support de levier de commande des fourchettes par la vis AV droite. Connecter les cables 4 la bome du
contacteur de démarreur. Maintenir les faisceaux a 1'aide des colliers caoutchouc.

32. Accoupler le tube d'arrivée d'essence & la pompe (passer le tube dans la patte de maintien sur collecteur d'air).
33. Purger les circuits de frein (voir Op. AM. 453-0).

34. Présenter 'ensemble tdle d'habillage AV pare-chocs et supports. Fixer les supports aux longerons. Serrer les vis (rondelles plate et

grower).

Fixer la téle d'habillage aux passages de roue (rondelles plate et grower) et aux ailes (rondelles plate et grower).

35. Mettre en place le faisceau électrique dans ses pattes de fixation sur téle d'habillage AV.

Accoupler les fils d'alimentation des phares, de feux indicateurs de direction, des avertisseurs, de la bobine et des bougies.

36. Accoupler les flexibles de phares & la commande sur tablier : tourner la commande des phares au maximum dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et engager les barillets dans les leviers de la commande en faisant pivoter la parabole des phares a la main vers

le haut.

37. Mettre en place les tiges de commande des volets de chauffage. Accrocher les ressorts de rappel : une extrémité dans la patte d'attache

et l'autre dans ['oeil de la tige.

Monter les conduits souples de chauffage.

Mettre en place le carton et le tapis sur le plancher de pédale. Placer la pédale d' accélérateur dans son support et engager la rotule de la

tige de commande d'accélérateur dans le palier caoutchouc sur pédale. Accrocher le ressort de rappel.

Mettre le siége en place et le verrouiller.
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Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses Op. AM.100-1-a 25/5

(voitures sorties depuis Septembre 1963).

38. Poser le capot, le dégauchir pour obtenir un jeu égal de chaque c6té entre capot et aile.

Régler la tdle d'habillage AV pour obtenir une fermeture, et une ouverture, correctes du capot, (desserrer les supports et les vis de fixa-
tion).

Poser les tendeurs de liaison (rondelle plate et éventail). Fixer les fils de masse du moteur, des feux indicateurs de direction, et des
phares. Intercaler la patte de fixation de la sangle de roue de secours, entre passage de roue et tendeur de liaison.

Accoupler le cable de déverrouillage de capot au levier de renvoi sur le passage de roue gauche, le régler.

39. Fixer le tube de pare-chocs a l'aile inférieure des longerons du chassis (rondelle plate et grower).
Fixer les ailes a la tdle d'habillage AV (rondelle caoutchouc).

Poser le silencieux d'admission : (Voitures sorties depuis Septembre 1966).

Accoupler tout d'abord le raccord souple du reniflard, puis le silencieux au carburateur.

Veiller a la bonne position du joint.

Serrer la vis fixant le support de silencieux a la tubulure (deux rondelles épaisses, rondelle éventail).

Accrocher le ressort de maintien,
40. Accoupler le cable positit a la borne de la batterie.

41. Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 1/4 d'heure environ.

Régler le ralenti (voir Op. AM. 142-0).
42. Régler le frein a main (voir Op. AM. 454-0).

43. Régler les phares si nécessaire (voir Op. AM. 540-0).



Additif au dictionnaire No 490

AM OPERATION N° AM. 100-1b : Remplacement d'un moteur seul Op. AM. 100-1b 25/6

DEPOSE.

1 Déposer la roue de secours.
Déconnecter le cable de la borne négative de la batterie.
2 Déposer le filtre a air (voitures sorties jusqu'en Septembre 1966 ).
2a Deposer le silencieux d"admission (voitures sortjes depuis Septembre 1966).

- Déposer le ressort de maintien.

- Déposer la vis de fixation du support de silencieux sur la tubulure.

- Désaccoupler I'ensemble support-silencieux du carburateur et du reniflard. Le poser sur le passage de roue .droit.

3 Deposer les faisceaux électriques :

- Désaccoupler les fiches des fils d'alimentation des phares, des feux indicateurs de direction, de I'avertisseur, de la bobine et
des bougies. Dégager le faisceau de ses pattes d'attache et le faire reposer sur le passage de roue gauche.

- Désaccoupler les fils du faisceau de I'alternateur (ou de la dynamo). Le dégager de sa patte support.

- Désaccoupler le fil de masse du reniflard. Le laisser fixé a la téle d'habillage.

4 Déposer les flexibles de commande :

- Désaccoupler les deux flexibles de phares de la commande sur tablier : tourner le bouton de commande des phares au maximum
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre, et dégager les barillets des leviers de la commande, en faisant pivoter les para-
boles de phare vers le haut 3 la main. Dégager les flexibles de leurs pattes d'atrache, et les faire reposer sur la téle d'habillage.

- Désaccoupler le cable de déverrouillage de capot du levier de renvol sur le passage de roue gauche.

S Déposer la tole d'habillage avant :

- Déposer les vis de fixation des tendeurs de liaison de la tole d'habillage sur les passages de roue. Les laisser fixés a la tole
d'habillage.

- Déposer les vis de fixation des tubes et des supports de pare-chocs sur les longerons.

- Déposer les vis (a téte chromée) de fixation des ailes sur les passages de roue. Ecarter légérement le bas des ailes, et déposer
les vis fixant la téle d'habillage aux passages de roue.

- Déposer les vis de fixation supéricure de la tole d'habillage aux ailes.



25/7

OPERATION N° AM. 100-1b : Remplacement d'un moteur s_eul. AM

- Dégager ['ensemble tdle d'habillage et pare-chocs.

6. Désaccoupler le pot de détente du tube de liaison au silencieux
d'échappement.

7. Désaccoupler les conduits souples de chauffage, c6té moteur.

8. Dégager les tiges de commande des volets de chauffage.
Déposer les ressorts de volets.

9. Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateur et dé-

gager le ressort de rappel.

10. Désaccoupler le flexible de starter du carburateur.

11. Désaccoupler le tube d'arrivée d'essence de la pompe. Le dégager de
sa patte de maintien sur le collecteur d'air.

12. Déposer les vis de fixation des blocs élastiques avant du moteur sur
le chéssis.

13. Présenter l'appareil de levage muni de deux élingues, les accrocher &
la tubulure de chaque c6té du carburateur.

NOTA : Choisir des élingues les plus courtes possible, afin de pouvoir
passer l'ap pareil de levage sous le capot levé.

14. Lever l'ensemble moteur-boite de vitesses suffisamment pour permettre

le passage du moteur au-dessus de la traverse avant lors de sa dépose.
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Additif au dictionnaire No 490

AM

OPERATION N° AM. 100-1b : Remplacement d'un moteur seul. Op. AM. 100-1b 25/8

ATTENTION : Limiter le levage de I'ensemble moteur-boite de vitesses

pour ne pas détériorer le support élastique arriére.

Caler I'ensemble, sous la boite de vitesses, a l'aide de I'"appareil
MR. 3300-310, en utilisant une cale supplémentaire de 0,10 m. (voir
P1. 15 A et 15 B). (A défaut de cet appareil, utiliser des cales placées
entre le carter de boite de vitesses et le chassis).

15. Déposer les quatre écrous de fixation du moteur & la boite de vitesses.

Pour les écrous inférieurs, utiliser la clé spéciale 1791-T.

16. Dégager le moteur de la boite de vitesses.

ATTENTION : Dégager le moteur en le tirant dans l'axe de la boite de

vitesses, pour qu'il ne repose pas sur l'arbre de commande (les filets
de retour d'huile s'imprimeraient dans le carter), ousur les goujons et

les pieds de centrage (qui peuvent étre détériorés, ainsi que leurs loge-
ments).

DBéposer le moteur sur une table d'atelier.

Déposer les chaines de levage.



25/9

OPERATION N° AM. 100-1b : Remplaccment d'un moteur scul. AM

POSE.

17. Préparer la boite de vitesses.

a) Vérifier :

- les logements des pieds de centrage et l'alignement de l'ensemble
moteur-boite de vitesses (voir Op. AM. 300-0),

- 1'état de la butée d'embrayage (embrayage classique),
- I'état de la butée, du mécanisme, des masselottes et du tambour

d'embrayage (embrayage centrifuge) (voir Op. AM. 312-1a).

h) Dans le cas d'un embrayage classique, mettre une vitesse en prise.

18. Preparer le moteur.

a) Vérifier :

- les pieds de centrage et l'alignement de 1'ensemble moteur-boite de
vitesses (voir Op. AM. 300-0),

- les goujons d'accouplement moteur-boite de vitesses. S'assurer qu'ils

sont correctement montés (voir § 32 de 1'Op. AM. 100-3, ou AM. 100-3a),
- le centrage du disque d'embrayage (voir Op. AM. 312-1, ou AM. 312-1a).

b) Cas d'un échange moteur.

ATTENTION : Vérifier que le montage pour le centrage de l'arbre de com-
mande dans le vilebrequin, correspond a l'arbre de commande de la
boite de vitesses.

Il y a eu trois sortes de montages, entrafnant un méme nombre de mo-
difications de l'arbre de commande (voir Pl. 4).
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Additif au dictionnaire No 490

AM

OPERATION N° AM. 100-1b : Remplacement d'un moteur seul. Op. AM. 100-1b 25/10

19

20

20a

ler montage (jusqu'en Mai 1966) : Le vilebrequin est équipé d'une douille a aiguilles de longueur = 12 mm. Il peut étre
accouplé a n'importe quel type d'arbre de commande.

2eme montage (depuis Mai 1966) : Le vilebrequin est équipé d'une douille & aiguilles de longueur = 10 mm, protégé par une
bague d'étanchéité d'épaisseur = 3 mm.

Il doit étre accouplé obligatoirement avec un arbre de commande, dont la portée des aiguilles de centrage a une longueur
égale, ou supérieure, a 19 mm.

3éme montage (sur un certain nombre de voitures sorties depuis Novembre 1966) Le vilebrequin est équipé d'une bague
auto-lubrifiante de longueur = 16 mm, protégée par une bague d'étanchéité d'épaisseur = 4 mm. Le vilebrequin est modifié
(la profondeur du logement de la bague de centrage est augmentée).

Il doit étre accouplé obligatoirement avec un arbre de commande, dont la portée des aiguilles de centrage a une longueur de
23 mm.

REMARQUE : La douille « INA» (N° 620.102) de longueur = 12 mm, peut étre montée sur tous les types de vilebrequin, et
accouplée avec tous les types d'arbre de commande, a condition de la monter sans bague d'étanchéité.

Poser la chaine de levage (voir § 13 méme opération).

Suspendre le moteur, et le présenter sur la voiture.

ATTENTION : Présenter le moteur exactement dans |'axe de la boite de vitesses, pour qu'il ne repose pas sur |'arbre de
commande (les filets de retour d'huile s'imprimeraient dans le carter), ou sur les goujons et les pieds de centrage (qui
pourraient étre détériorés ainsi que leurs logements).

Assembler le moteur a la boite de vitesses : (cas d'un moteur a embrayage centrifuge).

Présenter le moteur sur la boite, engager 1'extrémité de 1'arbre de commande dans la douille a aiguilles. Veiller a ne pas détériorer
la bague d'étanchéité protégeant la douille, si celle-ci en est munie.

Assembler le moteur a la boite de vitesses : (cas d'un moteur a embrayage classique).

Présenter le moteur sur la boite, engager les goujons dans leurs logements pour amener le moyeu du disque d'embrayage au contact
de l'arbre primaire. Agir sur le volant moteur pour faciliter 'engagement.



25/11

OPERATION N° AM. 100-1b : Remplacement d'un moteur seul. AM

21

22

23

24.

N
&

26.

Veiller a ne pas détériorer la bague d'étanchéité protégeant la douille
de centrage, si celle-ci en est munie.

S'assurer que le carter moteur est bien en contact avec celui de
l'embrayage.

Poser la patte support du flexible de frein.

Serrer les écrous de fixation moteur-boite de vitesses (rondelle
grower). Pour les écrous inférieurs, utiliser la clé spéciale 1791-T.
Remettre le levier de commande des vitesses au point mort.

Déposer 1'appareil MR. 3300-310.

Mettre en place les vis de fixation des supports moteur avant (arrétoir
sous téte).

Serrer les vis, rabattre les arrétoirs.

Accoupler le tuyau de liaison du silencieux d'échappement au pot de
détente ; placer les demi-coquilles de serrage, serrer les écrous
(rondelle éventail).

Monter le flexible de commande de starter, le régler pour obtenir 1'ou-
verture et la fermeture correctes, laisser une garde de 2 4 3 mm a la
tirette.

Serrer modérément la vis d'arrét de gaine.

Accoupler la tige de commande de papillon au carburateur. Mettre le
ressort en place.

Accoupler le tube d'arrivée d'essence a la pompe (passer le tube dans
la patte de maintien sur le collecteur d'air).

Mettre en place les tiges de commande des volets de chauffage.
Accrocher les ressorts de rappel.
Monter les conduits souples de chauffage.
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Additif au dictionnaire No 490

AM

OPERATION N° AM. 100-1b : Remplacement d'un moteur seul. Op. AM. 100:1b 25/12

27

28

29

30

31

32

32a

33

34

Ep)

Présenter I'ensemble tole d'habillage AV. et pare-chocs.

a) Mettre en place les vis de fixation (rondelles plate et grower) :
- des supports de pare-chocs sur les longerons,
- de la tole d'habillage sur les passages de roue et les ailes.
Ne pas serrer ces vis a fond.

b) Régler la position de la tole d'habillage pour obtenir une ouverture et une fermeture correctes du capot. Serrer définitivement
toutes les vis de fixation.
- Fixer le tube de pare-chocs aux longerons (rondelles plate et grower).

- Fixer les ailes a la tdle d'habillage (vis & téte chromée, rondelle cacucchouc). Serrer modérément.

Fixer les tendeurs de liaison aux passages de roue (rondelles plate et éventail).
Sur le c6té gauche, intercaler la patte de fixation de la sangle de roue de secours.

Accoupler les flexibles de phares a la commande sur tablier: tourner la commande de phares au maximum dans le sens inverse des

aiguilles d'une montre et engager les barillets dans les leviers de commande, en faisant pivoter les paraboles des phares a la
main vers le haut.

Accoupler le cable de dévérouillage de capot au levier de renvoi sur le passage de roue gauche. Le régler.
Mettre en place le faisc€au électrique : le fixer sur les tendeurs de liaison (colliers caoutchouc), et sur la tole d'habillage

(agrafes). Connecter les fils des feux indicateurs de direction, des phares, de la bobine, de 1'allumeur, de l'avertisseur et des
bougies.

- Mettre en place la seconde vis de fixation du reniflard d'huile du moteur, en intercalant le fils de masse de la tdle d'habillage
(rondelle éventail).
- Fixer les fils du faisceau de 1'alternateur, ou de la dynamo.
Poser le filtre a air (Voitures sorties jusqu'en Septembre 1966).
Monter le silencieux d'admission (Voitures sorties depuis Septembre 1966).
Accoupler le cable a la borne négative de la batteris.

Mettre le moteur en marche, le laisser tourner un quart d'heure environ. Régler le ralenti (vois Op. AM. 142-0).

Régler les phares, si nécessaire (voir Op. AM. 540-0).



26 OPERATION Ne AM 100-2 : Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses.
POINTS PARTICULIERS.
Déshabillage.
4 En dégageant la_boite de vitesse, s’assurer qu’elle ne repose pas sur I'arbre de commande, le poids de la boite risquant
d’imprimer les filets du retour d’huile dans le carter.
14 Habillage.
A chaque démontage, il faut monter des joints neufs sur les tubulures d’admission et d’échappement. Enduire d’hermétic
les joints d’admission.
22 Vérifier que les alésages des pieds de centrage dans le carter d’embrayage ne sont pas ovalisés.
S’assurer que le carter d’embrayage et le carter moteur sont en contact, sinon centrer le disque d’embrayage.
DESHABILLAGE ST
1 Mettre en place la chaine de levage (chaine 1619 T, voir Pl. 16).
Lever Pemeniible Biote0t-DORIE « s m o s mem o050 5 5 805508 %0 £ 65 5 8 515 5 008 60514t 0 5 i e om0 Chaine 1619-T
2 Vidanger I’huile du moteur et des couvre-culasses.
3 Placer I’ensemble moteur-boite sur une table d’atelier. Déposer la chaine de levage.
Déposer le pot de détente et SON SUPPOTL .. . ovvvvrrnenenrnrer e ineaenennnnnnns Clé plate 17, clé tube 12
4 Désaccoupler la boite de vitesses du moteur et la déposer.
ATTENTION. — En dégageant la boite de vitesses, s’assurer qu’elle ne repose pas sur
Iarbre de commande, le poids de la boite risquant d’imprimer les filets du retour
d’huile dans le carter.
5 Déposer I'embrayage ..........couiuiiiuiin it Clé tube 10
6 Déposer les bougies (clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 1) ......ooiiriineinnennnnnnon.. Clé 1601-T
7 Déposer le ventilateur et la dynamo.

a) Dévisser la vis fixant le ventilateur sur le vilebrequin en immobilisant le volant
moteur a I’aide d’un tournevis.

b) Détendre la courroie de dynamo en desserrant la vis et les écrous de fixation.
¢) Décoller le cone de ventilateur a I’aide de la manivelle.

Donner un coup de manivelle énergique comme pour lancer le moteur. Si le cone
ne se décolle pas utiliser un extracteur (extracteur MR-3682-130, voir Pl. 18).

Déposer le ventilateur ...........o.uit ittt
d) Déposer le demi-boitier avant de ventilation de dynamo et enlever la courroie.

e) Déposer les écrous de fixation et la vis de tirant de dynamo, dégager la dynamo, de
TOBOM BUPPOTE ..t e i e et et et et e et e et en e

Extracteur MR-3682-130

Clé a ceil 16
Clé tube 12
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Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 1002 a : Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. AM. 100-2 a 28-1
(voitures sorties depuis Septembre 1963).

POINTS PARTICULIERS.

Déshabillage.

4. En dégageant la boite de vitesses s 'assurer qu'elle ne repose pas sur l'arbre de commande, le poids de la boite risquant d'imprimer les
filets du retour d'huile dans le carter.

Habillage.

14. 4 chaque démontage, il faut monter des joints neufs sur les tubulures d 'admission et d'échappement. Enduire d'hermétic les joints

d'admission.
22. Veérifier que les alésages des pieds de centrage dans le carter d'embrayage ne sont pas ovalisés.

S'assurer que le carter d'embrayage et le carter moteur sont en contact, sinon centrer le disque d'embrayage.

PRINCIPALES MODIFICATIONS.

A. Embrayage (entrifugc (SIEF OPLION)  vovusernisescssnssasssissisesssssessasess asisessesse s hses s e e RS a s SR R 0 Octobre 1963
B. Alternateur a la place de La dynamo ....cooooioiiimimiiiiiii e s Mai 1966
C. Centrage de l'arbre de commande de boite de vitesses dans le tourillon AR du vilebrequin :

- douille a aiguilles (longueur réduite). /ld]onctwn d'une bague d'ELanchéite ..o Mai 1966

- douille a aiguilles remplacée par bague auto-lubrifiante. Bague d'étancheéite .

différente de la précédente (sur certains vehicules) ... Novembre 1966
D. Arbre de commande de boite de vitesses et disque d'embrayage (cannelures

FEMPLECEES POT DENLEIUIBE) oo oo csns v ssmnsosmins s 0 50574 4 TS TS A8 304 5 TSRt 3 A s L e Mai 1966

E. Filtre a air sur passage de roue droit et silencieux d'admission sur le carburateur
(OBVELlES LUDUIUTES)  .ivvireircecisesnscsinisamsvessisssiossss sssasensansssesanans sosamsmsiens s rssassnss s s e ns subobs (64045580 0A HETH RSN B e B Septembre 1966

DESHABILLAGE ET HABILLAGE D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

DESHABILL AGE.

1. Déposer I'ensemble moteur=boite de vitesses (voir Op. 100-1 a).

2. Vidanger ['huile du moteur et des couvre-culasses.

3. Placer I'ensemble moteur-boite sur une table d'atelier. Déposer la chaine de levage.

Déposer le pot de détente et son support.



28-2 OPERATION N° AM. 100-2 a : Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite de vitesses
(voitures sorties deputs Septembre 1963).

4. Désaccoupler la boite de vitesses,du moteur et la déposer.
ATTENTION. En dégageant la boite de vitesses, s'assurer qu'elle ne repose pas sur l'artbre de commande, le poids de la boite risquant

d'imprimer les filets du retour d'huile dans le carter.

5. Déposer |'embrayage :

- Voitures équipées d'un embrayage classique : voir Op. AM. 312-1-

- Voitures équipées d'un embrayage centrifuge : voir Op. AM. 312-1 a.

6. Déposer les bougies (clé 1601-T, voir planche 24, fig. 1).

7. Déposer le ventilateur et la dynamo ou l'alternateur (voitures sorties depuis Mai 1966):

a) Dévisser la vis fixant le ventilateur sur le vilebrequin en immobilisant le volant moteur & 1'aide d'un tournevis.

b) Détendre la courroie de dynamo (ou de 1'alternateur) en desserrant la vis et les écrous de fixation.

c) Décoller le cone de ventilateur 3 1'aide de la manivelle.
Donner un coup de manivelle énergique comme pour lancer le moteur. Si le cone ne se décolle pas utiliser un extracteur (extracteur
MR. 3682-130, voir planche 18).

Déposer le ventilateur.

d) Déposer le demi-boitier avant de ventilation de dynamo (ou d'alternateur) et enlever la courroie.
e) Déposer les écrous de fixation et la vis de tirant de dynamo (ou d'alternateur), dégager la dynamo (ou 1'alternateur),de son support.

8. Déposer le carburateur (clé 1645-T, voir planche 18, fig. 3). Enlever I'entretoise.
HABILL AGE. | ’

9. Monter la pampe a essence (voir Op. AM. 173-1).

10. Monter le reniflard.

Intercaler le joint klingérit entre la bride et le carter.

Serrer les vis de fixation en intercalant du cbté droit, le tirant de dynamo et du cété gauche,le fil de masse (rondelle éventail sous les tétes

de vis).
11. Monter la tubulure d'admission et d'échappement.
Poser les tdles supérieures de chauffage sur les culasses.
Présenter les joints métalloplastiques sur les goujons de fixation de la tubulure.
NOTA. Les joints d'admission doivent etre enduits de pate Lowac sur les deux faces.
Il est nécessaire de monter des joints neufs a chaque remontage.

Engager les tubulures sur les goujons. Serrer les écrous (rondelles éventail).
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Additif au Dictionnaire N° 490

OPERATION N° AM. 100-2 a : Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite de vitesses Op. AM. 100-2 a 28-3
(voitures sorties depuis Septembre 1963).

12. Monter le carburateur.

Mettre en place 1'entretoise sur la tubulure, les deux faces enduites de pate Lowac.

Serrer les écrous (rondelle éventail) (clé 1645-T, voir planche 18, fig. 3).

Accoupler la durite de départ de la pompe au carburateur; cette durite se monte sans collier.

13. Monter les bougies, intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir planche 24, fig. 1).
Monter les supports AV et les deux blocs élastiques. .

14. Monter le collecteur d'air et les prises de chauffage (rondelles plates et grower sous téte de vis).
Brancher le fil d'alimentation de 1'allumeur.

15. Monter le ventilateur.

Placer la courroie de dynamo (ou de l'alternateur), poser le ventilateur, l'orienter pour qu'a la mise en place de la manivelle, celle-ci soit

horizontale.
Visser et bloquer la vis de fixation du ventilateur.
NOTA. Les cénes du ventilateur et du vilebrequin doivent étre secs.
16. Monter la dynamo (ou l'alternateur).
Engager la dynamo (ou 'alternateur) sur son support, visser les écrous (rondelles grower). Placer la courroie sur la poulie.
Tendre la courroie, bloquer les écrous et la vis du tirant de dynamo (ou de 1'alternateur).
Monter le demi-boitier de ventilation de dynamo (ou de l'alternateur).
17. Monter le filtre & air. (voitures sorties jusqu'en Septembre 1966).
Placer le raccord caoutchouc sur 1'orifice du clapet du reniflard et le raccord caoutchouc sur le tube de prise d'air chaud.
Serrer le collier sur le carburateur,
Fixer le tirant sur le filtre (écrou a oreilles et rondelle plate). Accrocher le ressort.
17 a . Monter le filire a air (voitures sorties depuis Mai 1966).

Vérifier 1'état de la bague d'étanchéité de centrage de 1'arbre de commande de boite de vitesses dans le tourillon arriére du vilebrequin,

la changer si nécessaire.

18. Monter I'embrayage (voir Op. AM. 312-1, §§ 5 et ).

Vérifier que le type,du moyeu du disque d'embrayage correspond a celui de 1'arbre de commande de la boite de vitesses (cannelures ou
dentelures).

Centrer le disque . - Utiliser :
- soit un mandrin MR 1620-40, pour disque a cannelures;
- soit un mandrin 1713-T, pour disque a dentelures.



28-4 OPERATION N° AM. 100-2a : Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite de vitesses
(voitures sorties depuis Septembre 1963 ).

19. ATTENTION : Ily a eu trois types de montage pour le centrage de l'arbre de commande dans le vilebrequin; & chacun de ces montages
correspond un arbre de commande déterminé.

ler montage (jusqu'en Mai 1966) : Le vilebrequin est équipé d'une douille a aiguilles de longueur = 12 mm.

Il peut étre accouplé a n'importe quel type d'arbre de commande.

2eme montage (depuis Mai 1966) : Le vilebrequin est équipé d'une douille aiguilles de longueur = 10 mm, protégée par une bague
d'étanchéité d'épaisseur = 3 mm. Il doit étre accouplé obligatoirement & un arbre de commande dont la portée des aiguilles de
centrage a une longueur égale, ou supérieure & 19 mm.

3eme montage (sur un certain nombre de véhicules sortis depuis Novembre 1966) : Le vilebrequin est modifié,et il est doté d'une
bague auto-lubrifiante de longueur = 16 mm, protégée par une bague d'étanchéité d'épaisseur = 4 mm. Il doit étre accouplé obli-

N

gatoirement & un arbre de commande dont la portée de la bague de centrage & une longueur de 23 mm.

REMARQUE : La douille «INA» (N° 620.102), de longueur = 12 mm, peut étre montée, sans bague d'étanchéité, sur tous les types de
vilebrequin et accouplée a tous les types d'arbre de commande.

20. Accoupler la boite de vitesses au moteur.
a) Mettre en place les deux pieds de centrage du carter d'embrayage sur les goujons.
NOTA : S'assurer que les goujons d'assemblage, qui sont de longueurs différentes sont bien positionnés (voir Op. AM. 100-3, § 32).
b) Placer le moteur sur une table d'atelier. »
c) Vérifier que les alésages des pieds de centrage dans le carter d'embrayage ne sont pas ovalisés.

d) Mettre une vitesse en prise. Présenter la boite sur le moteur, engager l'extrémité de l'arbre de commande dans la douille & aiguilles
veiller & ne pas détériorer la bague d'étanchéité du tourillon AR du vilebrequin, s'il y en a une). Faire tourner les deux méchoires
a coulisse pour entrainer l'arbre de commande et permettre 1'introduction de ses cannelures dans celles du disque. A ce moment, la

boite doit s'engager sans effort sur le moteur.

’

S'assurer que le carter d'embrayage et le carter moteur sont en contact.

Serrer les écrous des goujons d'accouplement (rondelle grower).

21. Monter le pot de détente et son support sur le moteur.
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OPERATION N° AM. 100-3 : Remise en état d'un moteur. Op. AM. 100-3 41
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Monter la pompe a essence (voir Op. AM. 173-1).
Placer la tige de commande.

Monter la pompe & essence (équipée des deux durites d'aspiration et de refoulement). Serrer les vis de fixation (rondelles plate
et grower).

REMARQUE : Les durites se montent sans collier.
Monter les supports AV.

Monter le capotage et les prises d'air chaud sur les culasses (rondelles plate et grower sous téte). Brancher le fil d'alimentation
de 1'allumeur. Monter les deux blocs élastiques (rondelles plate et grower).

Monter le ventilateur

Placer la courroie de dynamo, poser le ventilateur. Tourner le moteur, 4 1'aide du volant, pour l'amener au point d'allumage.

Orienter le ventilateur pour qu'a la mise en place de la manivelle, celle-ci soit horizontale. Visser et bloquer la vis de fixation
du ventilateur.

NOTA : Les cones du ventilateur et du vilebrequin doivent étre secs.

Monter la dynamo.

Engager la dynamo sur son support. Visser les écrous (rondelle grower). Placer la courroie sur la poulie, tendre la courroie,
bloquer les écrous et le boulon du tirant de dynamo.
Monter le demi-boitier de ventilation de dynamo.

Monter le filtre a air.

Placer correctement le raccord caoutchouc sur I'orifice du clapet du reniflard. Engager le tube caoutchouc sur le tube de prise
d'air chaud (cas du carburateur Solex 30 PBI).

Serrer le collier sur le carburateur (cas du carburateur Solex 30 PBI).
Fixer la tige de maintien sur le filtre (écrou a oreilles et rondelle plate). Accrocher le ressort.

Cas des carburateurs Solex 30 PICS, 40 PICS et 40 PICS 2, 40 PCIS et 40 PCIS 2 : fixer la tige de maintien sur le filtre en inter-

calant 'entretoise et la bague élastique (écrou a oreilles et rondelle plate). Accrocher le ressort.

Régler la pression d'huile.

Cette opération sera faite apreés la pose du moteur (voir Op. AM. 220-0).



41-1 OPERATION N° AM. 100-3a : Remise en état d’un moteur
(voitures sorties depuis Septembre ]963).

POINTS PARTICULIERS.

Démontage.
10. Si les cylindres doivent étre réutilisés, les repérer pour conserver leur position sur le moteur.

17. Si les pistons doivent étre réutilisés, il faut pour extraire les axes de pistons prendre les précautions suivantes :
1o Chauffer les pistons jusqu'a 600 C environ soit dans un bain d'huile, soit au four.
20 Ne pas mélanger les axes, ils sont appariés avec les pistons.
20. Nettoyage des piéces :
- Ne jamais toiler les portées AV et AR du vilebrequin, ce qui provoquerait une fuite d'huile.
- Si une bielle a été coulée, il est impératif de remplacer le réfrigérateur et le tamis d’huile.

Montage.

22. Apres rodage des soupapes, nettoyer les culasses tras soigneusement. S'assurer queles trous de graissage débouchant sous le capu-
chon de la soupape d'échappement ne sont pas bouchés.

24. Serrer les vis des axes de culbuteurs & 2,5 m.kg. (soit 24,5 maN).

+ 0,015

25. Cote d'alésage des bagues de bielles = 20,005+ 0.010

mme.

26. Montage des pistons : la lettre repére doit étre placée a l'avant du moteur et le bossage des pistons doit se trouver vers le bas.

Les repéres gravés sur les segments doivent se trouver vers la partie supérieure du piston.

29. A chaque rectification de la face d'appui du disque d'embrayage sur le volant, il faut enlever la méme épaisseur sur la face d'appui
du carter téle.
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34. Jeu latéral des pignons de pompe a huile : 0,04 a 0,06 mm.
Couple de serrage des vis de fixation du couvercle de pompe a huile : 1 m.kg. (soit 10 mAN).
Couple de serrage des écrous de fixation des goujons de palier : 4,5 m.kg. (soit 44 maN).

35. Montage des bagues d'étanchéité : lévres vers 'intérieur du moteur. Monter ces bagues lorsque les carters sont assemblés.
La bague AR doit désaffleurer le carter de 0,5 mm. La bague AV doit avoir un retrait maximum de 0,5 mm.

37. Couple de serrage des vis de volant : 3,8 m.kg (soit 37,5 maN). »

40. Depuis Janvier 1965 : Poussoirs a godet. Ils peuvent &tre montés a la place des poussoirs & lanterne & condition de les remplacer
deux par deux ainsi que les tiges de culbuteurs d'un méme c6té du moteur.

43. Montage culasse, 1 er serrage : 1 m.kg. (soit 10 maN), '

2 éme serrage : 2,5 m.kg (soit 24,5 mAN), commencer le serrage par 1'écrou du bas.
Couple de serrage des écrous des tubulures : 1,5 m.kg (soit 15 mAN),

46. Ecartement des grains de contact : 0,4 mm, différence maxi entre les deux bossages de la came : 0,05 mm.



CGPERATION N° AM. 100-3a : Remise en étal d'un moieur. Op. AM. 100-3 a 41-2
(vehicules sortis depuis Septembre 1963).

PRINCIPALES MODIFICATIONS.

[ ./"Ill/)l‘fl_\‘ug(‘ centrifuge (sur option) - o Octobre 1963
B. Mternateur q la place de la dynamo (nouvelles tubulures) - o Mai 1966
C. Centrage de U'arbre de-commande de boite de vitesses dans le tourillon arriére du vilebrequin

- Douwille a aiguilles modifice (longueur réduite) ldjonction d'une bague d'dtanchéité o Mai 1966

- Douille a wiguilles remplacée par bague awto-lubrifiante. Bague d'étanchéité différente de la

précédente - (sur un certain nombre de véhicules)- = Novembre 1966

D. Filtre a air sur passage de roue droit, et silencieux d'admission sur le carburatenr

(nouwvelles tubiilures) ‘ o Septembre 1966
E. Tige de culbuteur modifiée : une rotule en acier rapportée a chacune des extreémites = Octobre 1966
F. Couvre-culusse et écrow de fixation : embase de | cerou et portée sur le r'm‘/z*/‘w—('u/uv\'.\'(’, coniques o Décembre 1966

Correctif N° 4 au Dictionnaire 5406

REMISE EN ETAT D'UN MOTEUR
DEMONTAGE. (voir Pl. 2, 3, 4).

1. Placer le moteur sur un support (support MR.3053-50, voir Pl, 17. fig. 1).
Placer une entretoise sur chaque goujon de fixation du carter sur le support.
2. Déposer les bougies (clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 1).

Déposer le bouchon de vidange.

3. Désaccoupler le raccord caoutchouc, du reniflard; désaccoupler la durite d'essence, du carburateur; déposer le filtre
a air. ) )

Déposer le ventlateur ct la.dynamo (voir Op. AM 100-2, § 7), ou l'alternateur (¢éhicules sortis depuis Mai 1966 ).

Déposer les tubulures d'admission et d'échappement avec le carburatcur, désaccoupler le carburateur de la tubulure,

4. Déposer les conduits de chauffage, déposer le collecteur d'air,

5. Déposer le réfrigérateur d'huile en dévissant les deux vis orientables de fixation des tubes et en desserrant la vis de fixation sur
carter.

6. Déposer la pompe a essence, dégager I'entretoise isolante, la tige de commande ct la jauge d'luile. Déposer les deux tubes de graissage
des culasses,

7. Déposer 1"allumeur. Déposer les deux vis de fixation, dézacer le boitier et la tole de protection,



41-3 OPERATION N° ‘AM. 100-3a: Remise en etat d'un moteur. ) _ AM
(véhicules sortis depuis Septembre 1963).

8. Déposer les supports AV moteur et les blocs élastiques.
9. Déposer le volant-moteur :

a) Vébicules équipés d'un embrayage classique : Deposer le mécanisme d embrayage, le disque et le volant.

b) Véhicules équipés d'un embrayage centiifuge : Déposer la couronne porte-masselottes et le volant.

c) Déposer la douille a aiguilles (ou la bague auto-lubrifiante) de 1'alésage du vilebrequin. Utiliser l'extracteur 1671-T (voir PI. 19).
10. Déposer : les couvre-culasses, les culasses (en desserrant d'abord 1'écrou inférieur). Dégager les tiges de culbuteurs.

Déposer les cylindres. '

NOTA : Si ces piéces doivent étre réutilisées, les repérer, pour conserver leur position dans le moteur.

11. Déposer les goujons de culasse (appareil a dégoujonner 2410-T, voir PL. 24, fig. 2).
Placer 1'appareil @ dégoujonner & la partie inférieure des goujons sur le § = 10 mm afin de ne pas les tordre.

12. Déposer les vis de fixation du couvercle de pompe a huile. Enlever le couvercle.
Déposer les vis de fixation du tamis d'huile.

13. Placer le moteur sur un support (support MR. 3053-50, voir Pl. 17) comme indiqué sur la fig. 2.
Placer une entretoise sur chaque goujon. A défaut, le moteur reposant sur le demi-carter droit, le caler a 1'aide d'une cale de bois pour
éviter que le piston ne touche ]'établi.

14. Placer les pistons au PMH approximativement. Désaccoupler les demi-carters. Dégager le demi-carter gauche, ‘dégager les deux pous-
soirs correspondants.

15. Déposer le tamis d'huile et les deux poussoirs coté droit. Dégager 1'arbre a cames avec la pompe a-huile, dégager le vilebrequin avec
les bielles et pistons, du demi-carter droit.
Déposer le carter du support.

16. Déshabiller les demi-carters.
Déposey les bouchons d'obturation (11) et le clapet de décharge (4), dégager le ressort (2) et la bille (1).
17. Déposer les pistons des bielles.

a) Déposer les joncs d'arrét (6) des axes de piston.,
b) Déposer les axes de pistons (extracteur MR. 3682-120, voir P1. 21, fig. 1).

NOTA : Si les pistons doivent étre réutilisés, il faut prendre les précautions suivantes :

1°) Amener les pistons & une température de 60°C environ en les plongeant dans un bain d'huile ou en les chauffant dans un four.
2°) Dégager les axes. Ne pas les mélanger car ils sont pesés et appariés avec les pistons.

c) Déposer les bagueé de pieds de biellés si nécessaire. (Extracteur MR. 3682-20, voir P1. 21, fig. 2).



Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 41-4

OPERATION N° AM. 100-3a : Remise en état d'un moteur. Op. N° AM. 100-3a 41-4
(voiture sorties depuis Septembre 1963)

18. Déshabiller les culasses.

a) Déposerles vis (14) de fixation des axes de culbuteurs, dégager les entretoises (16), les culbuteurs, les ressorts (13), les rondelles (12).
b) Dégager les joints (10), les coupelles (9), les ressorts (8) et les rondelles (7) d"appui des tubes enveloppes des tiges des culbuteurs.
c) Placer la culasse a 1'étau (support 3001-T, voir Pl..22, fig. 1), amener 1'extrémité de la vis (A) au contact des soupapes en la vissant
a la main.
d) Mettre en place les axes de culbuteurs. Déposer les cuvettes de ressorts de soupapes (compresseur de ressorts 1613-T, voir Pl, 22
fig. 1). Dégager les demi-segments d'arrét a 1'aide d'un fil de fer, la cuvette, les ressorts et le.capuchon de centrage.

Déposer la culasse,du support, Dégager les soupapes et 1'axe.
19. Deshabiller I'arbre a cames.

a) Dégager le corps de pompe a huile (18) de l'arbre 4 cames et la clavette, de son logement.
b) Déposer le jonc d'arrét (22), la rondelle de butée (23) et I'ensemble came et masses d'avance automatique, sans forcer sur les ressorts.

20. Nettoyer les pieces. (voir Remarques ci-dessous).
REMARQUES IMPORTANTES :

a) Pour assurer |'étanchéité des paliers montés avec bagues d'étanchéité, le vilebrequin comporte une micro-turbine usinée sur les zones
de portée des bagues. Ne jamais détruire ces micro-turbines en toilant les portées AV et AR, ce qui provoquerait une fuite,
b) Pour obtenir un nettoyage efficace du réfrigérateur d'huile, le faire tremper dans un bain de diluant cellulosique pendant une heure

environ; l'égoutter et le souffler a 1'air comprimé. Toutefois si une bielle a été coulée, remplacer le réfrigérateur et le tamis d'huile.

MONTAGE.

Préparer les culasses.

21. Remplacer un tube enveloppe de tige de culbuteur (voir Op. AM. 112-4, §§ 26 a 32).

22. Rectifier les soupapes (coir P1. 22, fig. 3 et S).

Utiliser une rectifieuse a soupapes.

a) Rectifier les sieges des soupapes : les siéges d'échappement sont a 900, ceux d'admission a 120°.

Faire un rayon de 0,5 mm environ sur les angles de la téte de soupapes (en «a» et «b» voir Pl 22, fig. 4).

NOTA. La largeur «l» de la portée de la soupape sur le siege (voir Pl, 22, fig. 5), doit étre comprise entre 0,9 et 1,5 mm. Dans le cas
d'une portée trop large, utiliser les meules suivantes :

Siége d'admission :

POUT LA POTEEE 5euime5057555 505550k i55 554w sion omm e s e ot am e e 50 i e 0 s 40 8t e meule monoconique 120° 1662-T

Pour le dégagement SUPEIIEUL .........oooiiiiiiiiiiii ittt meule biconique 1500 1630-T

Pout le dépagement INTEITeUTr mumamsrmmsmmmmsmmmssmmiiosn s i dsmassonatsinss fossme s s meule biconique 900 1630-T



41-5 OPERATION N° AM. 1003 a : Remise en état d'un moteur
(voitures sorties depuis Septembre 1963)

Siége d'échappement : -

PIOUE L2 POTHEE: vvver cnrnms von sumaiemums s mais s wiis i e i vt s s s i 4 5 0 08 83 553 08 S5 R T A0 meule biconique 900 1628-T
Pour le dégarement SUPBILEUE swowvromsniivmpmes s s s s s s B s s e e s meule biconique 1500 1628-T
Pour le:dégagement InfErIOUD o s inavssiminssssi s vosssims: 50665550 sa8557804 50 s 51 sirbnns nen anssmnasamrsssns meule monoconique 600 1633-T

Il faut que le grand diameétre de la portée soit égal au plus grand diamétre de la soupape.

b) Roder les soupapes (rode-soupapes a ventouse 1615-T, voir Pl. 24, fig. 4), Cette ventouse est entrainée par une rodeuse électrique ou a

main.

c) Nettoyer les culasses. Procéder avec soin au nettoyage afin qu'il ne reste aucune trace d'émeri dans les chapelles ou passages des gaz,

ce qui provoquerait une usure extrémement rapide du moteur,

REMARQUE. S'assurer que les trous de graissage débouchant sous le capuchon ne sont pas obstrués, On peut dans certains cas déboucher

le canal de graissage en faisant tremper la culasse au moins une heure dans du diluant cellulosique.

d) Tarer les ressorts de soupapes. -

Genre de ressort Long. libre | Longueur sous charge | Tare en kg | Longueur sous charge | Tare en kg

Jusque Septembre 1963

Extérieur : 38 mm 24 mm 38 a 42 31 mm 18421
Intérieur : 28 mm 14,5 mm 7,434 8,3 21,5 mm 36a44
Depuis Septembre 1963 .

Extérieur : 38,6 mm 24 4 mm 437 4 48,3 31,7 mm 21224246
Intérieur : 28,8 mm 15 mm 9a10 22,3 mm 3,7a4,7

Contréler ces conditions a l'aide d'un appareil de mesure (appareil a tarer les ressorts 2420-T, équipé du ressort étalon 2421-T).

Pour contréler le ressort intérieur, il faut interposer une cale (A) de 8 mm entre I'extrémité du ressort et 'un des guides (3) (voir Pl. 25).

23. Monter les soupapes.

Huiler les queues de soupapes et les portées(utiliser une burette, un pinceau entraine des impuretés ou perd ses poils). Mettre les soupapes
en place. Placer la culasse sur un support (support 3001-T, voir Pl. 22, fig. 1). Mettre en place les axes de culbuteurs admission et
échappement. Serrer les écrous du support, amener la vis (A) au contact des soupapes en la serrant a la main.

Mettre en place le capuchon de centrage des ressorts des soupapes admission et échappement, Monter les ressorts et les cuvettes sup é-
rieures et comprimer les ressorts (compresseur de ressort 1613-T, voir P1l, 22, fig. 1). Placer les demi-segments d'arrét,

Déposer la culasse,du support et les axes de culbuteurs.

G-7% 23nd v) 200)dwau 30 anuup
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OPERATION N° AM. 100-3a : Remise en état d'un moteur Op. AM. 100-3 a 41-6
(voitures sorties depuis Septembre 1963)

23a. Monter les soupapes.(Culasses équipées de joints d'étanchéité sur les queues de soupapes) : Voir Op. AM. 112-3 § Ga.

24. Monter les culbuteurs.

a) Huiler les axes de culbuteurs, placer entre les bossages formant support des axes, une entretoise (16), le culbuteur, le ressort (13),
une rondelle (12) et fixer 1'axe. Serrer les vis (14) a 2,5 m.kg. (soit 24,5 mAN).

b) Mettre en place sur chaque tube.enveloppe de tige de culbuteur : la rondelle d'appui (7), le ressort (8) et la coupelle (9) munie de son
jointe )

c) Monter les soupapes et les culbuteurs sur la deuxiéme culasse.

d) Mettre en place les tiges de culbuteurs.

REMARQUE. Voitures sorties depuis Octobre 1966.

- La rotule en acier cuivré des nouvelles tiges, doit étre placée c6té culbuteur.

- Ces tiges peuvent se monter en remplacement des modéles antérieurs, sans changer les poussoirs. .
25. Monter les bagues sur les bielles.

REMARQUE. Les bagues vendues par notre Service des piéces détachées comportent un alésage rectifié a une cote inférieure d'environ
0,05 mm a la cote a réaliser.

a) Obturer le trou de la bague avec de la graisse ou du suif. Ce tampon de graisse ne doit pas désaffleurer a I'extérieur de la bague. Monter
la bague ainsi préparée (extracteur MR.3682-20, voir Pl. 21, fig. 4). Aprés la mise en place, 1'axe des trous de graissage de la bague doit
étre perpendiculaire a l'axe du canal d'arrivée d'huile percé dans le corps de la bielle,

b) Aléser la bague (alésoir expansible de ¢ = 20 mm). A défaut de tampon de contréle, utiliser I'axe neuf pour vérifier l'alésage.

NOTA. Cette délicate opération doit étre exécutée avec le plus grand soin, la cote d'alésage a réaliser est de 20,005 +0,015 mm.

+0,010

c) Chasser le tampon de graisse (mis 4 l'alinéa a) & 1'air comprimé. Souffler 1'air comprimé dans 1'alésage de la téte de la bielle, la grais-

se est chassée dans 1'alésage de la bague entrainant ainsi les copeaux. Nettoyer soigneusement l'alésage de la bague.

26. Monter les pistons sur bielles (voir Pl. 2).

NOTA. Le piston est apparié avec son cylindre. Cet ensemble est vendu par le Service des piéces détachées. Il ne faut sous aucun prétexte

remplacer une de ces piéces sans 1'autre,

a) Amenerles pistons 4 une température de 600 C environ en les plongeant dans un bain d'huile ou en les chauffant dans un four pour permet-
tre I'introduction « au pouce» de 1'axe préalablement huilé (ne pas mélanger les axes, ceux-ci étant pesés et appariés avec les pistons).

L'axe et le piston sont repérés au crayon électrique. Aprés montage, ces deux repéres doivent coincider.

REMARQUE : Depuis Octobre 1966, les repéres sont supprimés.

b) Présenter les pistons sur les bielles.

Il y a un piston D et un piston G repérés par les lettres D ou G. La lettre se place a 'avant du moteur et le bossage des pistons doit se
trouver vers le bas du moteur.

Mettre en place les axes du piston, préalablement huilés, placer les joncs d'arrét (6) des axes, s'assurer qu'ils sont bien engagés dans leur

gorge.



41-7 OPERATION N° AM. 100-3a : Remise en état d'un moteur
(voitures sorties depuis Septembre 1963)

REMARQUES. 1o Les segments d'étanchéité et racleur portent une des indications : Haut, H ou Top gravée sur la face supérieure. Cette

indication,au montage,doit étre orientée vers la partie supérieure du piston.

20 Le segment d'étanchéité est chromé et conique et porte 1'indication Haut, H ou Top qui doit &tre orientée vers la partie supérieure du

piston.

30 Des segments mal orientés provoquent une consommation d'huile exagérée.

27. Préparer I'arbre @ cames et la pompe a huile (voir Pl. 4).

NOTA. I° Contrdler I'arbre a cames entre-pointes. S'assurer que l'extrémité de 1'arbre (cété allumeur) tourne parfaitement rond. Dans le
cas contraire, 1'écartement du grain de contact ne serait pas égal sur les deux cames.

20 Les pignons de la pompe a huile doivent avoir un jeu latéral de 0,04 4 0,06 mm. Le contrdler avec un jeu de cales et une régle appli-
quée sur le plan de joint du corps de pompe.

a) Présenter le corps de pompe & huile (18), la portée préalablement huilée.
b) Monter le pignon (20) et placer la roue & denture intérieure (19).

c) Mettre en place les masses d'avance et la came, la rondelle de butée (23) et le jonc d'arrét (22).

28. Remplacer la couronne de démarreur.

a) Chasser la couronne 3 1'aide d'un matoir.
b) Chauffer la couronne a l'aide d'un chalumeau équipé d'un bec de 800 & 1000 litres. Chauffer seulement I'alésage en faisant constam-

ment le tour pour assurer une dilatation réguliére, arréter la chauffe lorsque la couronne atteint une temp érature de 200 a 2500 C
(couleu{ jaune paille), Le volant étant bien nettoyé, présenter la couronne d'aplomb et la monter rapidement.

29. Rectifier le volant.

Exécuter cette opération au tour a l'aide d'une meule. On peut a la rigueur faire cette opération a I'outil a condition d'obtenir une surface
parfaitement polie. A chaque rectification de la face d'appui «a» du disque sur le volant, retoucher de la méme quantité la zone d'appui

«b» du carter-téle sur ce méme volant (voir Pl. 26, fig. 2).
Les deux opérations doivent étre effectuées sans déposer le volant du tour afin de réaliser le parallélisme des deux zones retouch ées.
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AM OPERATION N° AM. 100-3 a : Remise en état d un moteur. Op. AM. 100 3a 41-8

(Vebhicules sortis depuis Septembre 1963).

30. Preparation des carters.
- Verifier le siege du clapet de décharge. Le remplacer si nécessaire . Voir Op. AM. 220-1.
- Controler 1'état des taraudages des demi-carters : si un taraudage ést détérioré, il est possible de réutiliser les carters en implan-

tant dans certains de ces taraudages un filet rapporté. Ce procédé permet d'employer les goujons et les vis de fixation d'origine.

Pour le procédé de montage de ces filets rapportés, et les emplacements ou ils sont admis, voir Op. AM. 111-5,

31. Abattre au grattoir, sur les deux demi-carters, 1'aréte extérieure de 1'alésage recevant le joint d'étanchéité (pour faciliter la mise en
place ultérieure de ce joint).
Placer le demi-carter droit sur le support MR. 3053-50 (Voir Pl. 17, fig. 2) comme indiqué au § 13, meme opération.

32. S'assurer que les plans d'assemblage des deux demi-carters sont exempts de coups ou rayures et qu'ils sont parfaitement propres.
S'assurer que les goujons d'accouplement des carters moteur et boite sont correctement montés : goujons supérieur et inférieur gauches,
longueur totale 70 mm, goujon supérieur droit, longueur 75 mm, goujon inférieur droit 65 mm.

33. Monter le vilebrequin.

Mettre en place le vilebrequin. S'assurer que les ergots sont bien engagés dans les trous des coussinets AV et AR.

Pour cela, il faut que les reperes tracés sur les coussinets se trouvent au ras du plan de joint du carter. Huiler les portées du vilebrequin
(a la burette).

34. Monter |'arbre a cames (voir Pl. 4 et 14).

a) Enduire de Masti-joint HD 37 la face d'appui de la pompe a huile sur le carter. Huiler les portées de 1'arbre a cames (a la burette).

Placer l'arbre a cames dans le demi-carter droit en faisant correspondre les repéres des pignons.

Placer le trait marqué sur une dent du pignon de vilebrequin en face du trait marqué sur un entre-dents du pignon d'arbre a cames (voir
Pl. 14, fig. 2).

S'assurer que le coussinet AV est bien engagé dans l'ergot d'arrét. Orienter les trous lisses du corps de pompe en face des trous tarau-
dés dans le demi-carter; faire coincider les trous d'arrivee d'huile du carter et de la pompe.

b) Mzttre en place le tamis d'huile (21). Enduire légérement de Masti-joint HD 37 la bride de fixation du tamis. Approcher la vis.
c) Enduire de Masti-joint HD 37 les plans d'assemblage des demi-carters.
ATTENTION ;

N'enduire que la moitié de la largeur du plan de joint (vers l'extérieur). Le Masti-joint ne doit pas déborder entre coussinets et carters.

¢ d) Placer le demi-carter gauche sur le demi-carter droit. Le centrage des demi-carters est assuré par deux vis rectifiées. La premiere
sert en meme temps a la fixation du réfrigérateur. La deuxieme est montée dans le trou diamétralement opposé. Monter ces vis. Appro-
cher les écrous de fixation des goujons de palier. Huiler les pignons de pompe (a la burette). Pousser 1'arbre a cames a fond vers l'a-
vant en frappant légerement avec le manche d'un maillet. Controler a l'aide d'un jeu de cales et d'une regle appliquée sur le plan de
joint du corps de pompe, que le jeu latéral des pignons est inférieur a 0,10 mm. Mettre en place la deuxieme vis de fixation du tamis
d'huile sans la serrer. Serrer les vis et écrous d'assemblage des demi-carters. Serrer les deux vis de fixation du tamis d'huile

¢ e) Disposer un cordon de Masti-joint HD 37 sur le pourtour de la face interne du couvercle (17) de pompe & huile. (ce cordon doit etre
fin, pour éviter que le Masti-joint pénétre, au serrage, & !'intérieur de la pompe). Monter le couvercle. Serrer les vis a 10 mAN (1 m.kg)
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(Vébicules sortis depuis Septembre 1963).

AM

f) Dégager le moteur, du support et le placer comme indiqué sur la Pl. 14, fig. 1.

g) Serrer les écrous de fixation des goujons de palier @ 45mAN (4,5 m.kq) (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl. 24, fig. 5).

35. Monter les bagues d'étanchéité :

a) Bague d'étanchéité arriére :
- Enduire 1'alésage et la surface extérieure de la bague avec de la graisse (graisse a haut point de fusion).
- Orienter le bord du caoutchouc de la bague vers 1'intérieur du moteur. (le c6té portant le nom et la référence du fabricant orienté
vers |'extérieur).

- Utiliser l'appareil 3004-T pour la mise en place de la bague. Huiler le cone intérieur de 1'appareil avec de 1'huile moteur.

- La bague doit désaffleurer du carter de 0,5 mm

b) Bague d'étanchéité avant :
- Enduire 1'alésage et la surface extérieure de la bague avec de la graisse (graisse a haut point de fusion).
- Orienter le bord du caoutchouc de la bague vers 1'intérieur du moteur.(le c6té portant le nom et la référence du fabricant orienté

vers |'extérieur).

- Mettre la bague en place al'aide d'un tube (tube ¢ extérieur = 45 mm, ¢ intérieur = 31 mm, longueur = 100 mm).

- La bague doit avoir un retrait maximum de 0,5 mm par rapport au carter.

REMARQUES IMPORTANTES :

- Ne monter que des bagues vendues par notre Service des piéces détachées.

- Les bagues ne doivent étre montées que lorsque les carters sont assemblés, pour éviter de pincer le caouchouc, ce qui entrainerait

une fuite d'huile.

- Changer les bagues & chaque révision du moteur.
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OPERATION N° AM. 100:3 a :

Remise en etat d un moteur. Op. AM. 100-3a 41-10

(Véhicules sortis depuis Septembre 1963).

¢ 36. Monter la douille de centrage dans le tourillon AR du vilebrequin.
- Enduire la douille & aiguilles de graisse (3 gr. environ). Utiliser

uniquement la graisse a la silice (G.S.I. 160) vendue par la
S.P.C.M. 61, rue du Dessous des Berges- PARIS XIII°.

a) Veébicules sortis jusqu'en Mai 1966 .
(douille a aiguilles de longueur = 12 mm).

- Mettre en place la douille a aiguilles dans 1'alésage du vilebrequin,
a l'aide d'un maillet.

- Interposer une tole dressée entre douille et maillet, afin de limiter
l'enfoncement de la douille.

- La douille doit affleurer la face du tourillon.

by Viébicules sortis depuis Mai 1966 .
(douille a aiguilles de longueur = 10 mm et bague d'étanchéité d'épais-
seur = 3 mm).

- Mettre en place la douille a aiguilles (1), le coté portant la référence
et le nom du fabricant orienté vers 1'extérieur.

¢ La douille doit avoir un retrait de 5 mm par rapport & la face du
tourillon.

¢ Utiliser le mandrin MR. 3436-240 (Voir Pl.24 .E).

¢ NOTA : Le mandrin MR. 3436-230 peut étre transformé en MR. 3436-
240 en modifiant la cote A correspondante (Voir Pl. 24.E).
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(Véhicules sortis depuis Septembre 1963

3052-Thbis

Mettre en place la bague (2)d’'étanchéité, la jace portant la réference
et le nom du fabricant. coté douille (1) a aiguilles. et en appui sur cel-
le-ci.

REMARQUE :

- il est possible de faire cette adaptation sur les véhicules sortis
antérieurement a Mai 1966, a condition de changer 1'arbre de com-
mande de la boite de vitesses, dont la portée des aiguilles de cen-
trage est plus longue (19 mm au lieu de 15 mm).

c) Véhicules sortis depuis Novembre 1966 :

Certains véhicules sont équipés d'une bague auto-lubrifiante (3) de
longueur = 16 mm, et d'une bague (4) d'étanchéité d'épaisseur =
4 mm. Le vilebrequin est modifié (profondeur de |'alésage de centra-
ge = 21 mm) ainsi-que l'arbre de commande de boite (portée de la ba-
gue de centrage = 23 mm).
- Avant de la monter : immerger la bague une heure dans 1'huile mo-
teur SAE 20, a température ambiante.
- La laisser égoutter. :
¢ - Monter la bague dans le vilebrequin a l'aide du mandrin 3052-T bis.
qui donne la position correcte de la bague (retrait 5 mm).
¢ Aprés la mise en place, dégager le mandrin a l'aide de sa vis cen-
trale (en «an).
- Mettre en place la bague (4) d'étanchéité, /a face portant la réfe-
rence et le nom du fabricant vers ['exterieur.
Elle doit étre en appui sur la bague auto-lubrifiante.

REMARQUES :

- 1l n'est pas possible de monter une bague auto-lubrifiante dans un
vilebrequin non modifié. De plus un vilebrequin équipé d'une bague
auto-lubrifiante, doit etre obligatoirement accouplée a un arbre de
commande modifié.

- Les douilles & aiguilles «INA» (N° 620-102, de longueur = 12 mm
utilisées sur les téhicules sortis avant Mai 1966) peuvent etre uti-
lisés sur tous les véhicules (antérieurs ou postérieurs a cette date)
a condition de les monter sans bague d'étanchéite.

37. Monter le volant (voir Pl. 2).

a) Serrer les vis @ 30 mAN (3 m.kg ) (clé dynamométrique 2471-T,
voir Pl. 24. Fig. 5). Pendant le serrage, immobiliser le volant a l'ai-
de d'un tournevis.

REMARQUE IMPORTANTE : Les vis de fixation du volant se montent
sans arrétoir, et doivent etre changées a chaque démontage.

b) S'assurer que le vilebrequin et l'arbre & cames tournent librement.
Guider les pistons pendant ce controle, pour ne pas les rayer, ou cas-
ser les segments. Un dur peut provenir du frottement du pignon (20)
sur le couvercle (17) de pompe a huile, (voir Pl. 4 et § 35 alinéa d).
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OPERATION N° AM. 1003 a : Remise en état d'un moteur Op. AM. 100-3 a 41-12

(voitures sorties depuis Septembre 1963).

38. Monter les goujons de culasse.

- La partie cylindrique de gros diameétre, la plus courte (a) doit etre

montée vers lé carter.

- Le goujon le plus court se monte dans le trou taraudé inférieur du

N 1 ‘\‘J\; N “]] carter.
! \ - Utiliser 1'appareil a goujonner 2410-T (voir Pl. 24, fig. 2). Le placer
a la base (a) du goujon, pour ne pas tordre celui-ci.

- Monter le bouchon de vidange et les bouchons d'obturation (11) (joint
métalloplastique).

39. Monter le clapet de décharge (voir PI. 2).

Placer des rondelles (3) dans le bouchon (4), placer le ressort (2), la bille (1). Serrer le bouchon (4) du clapet en intercalant un joint.

40. Monter les poussoirs préalablement huilés. Depuis [anvier 1965 les poussoirs sont du type «a godet». Ils peuvent étre montés sur les
moteurs antérieurs en remplacement des poussoirs type «lanternes » a condition de monter les nouvelles tiges de culbuteurs, pluslon-
gues. Les poussoirs et les tiges de culbuteurs peuvent étre remplacés deux par deux, d'un méme cdté du moteur.

41. Monter les cylindres.
a) Huiler les pistons (a la burette). Orienter les coupes des segments a 120°.
b) Placer sur le piston une bague d'entrée de segments (bague 3002-T, voir P1. 23, fig. 2).

¢) Huiler le cylindre correspondant au piston, le monter sur le piston, en orientant les encoches des ailettes du cylindre. Dégager la

bague d'entrée, amener le cylindre en appui contre le carter.

d) Réaliser la méme opération pour le deuxiéme cylindre.

42, Monter les culasses.
a) Desserrer complétement les vis de réglage des culbuteurs. Amener les pistons au point mort haut.
b) Présenter les culasses.

c) Approcher progressivement les écrous (rondelles plates) jusqu'a ce que la culasse soit en appui sur le cylindre et le cylindre sur le
carter. Pendant cette opération, guider les tubes enveloppes pour que I'épaulement des caoutchoucs d'étanchéité pénetre dans les
alésages du carter. Serrer les écrous a 0,5 m.kg. maxi (soit S mAN).
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(voitures sorties depuis Sepiembre 196.3).

43. Monter les tubulures et carburateur.

'

a) Vérifier sur un marbre la planéité des brides des tubulures d'échappement et d'admission : les surfacer (alafraise ou ala lime) si le
désaffleurement dépasse 0,1 mm,

b) Fixer le carburateur sur la tubulure, placer 1'entretoise ; les deux faces enduites de pate Lowac.

Serrer les écrous (rondelles éventail). (Clé 1645-T, voir P1. 18, fig. 3).

c) Mettre en place les téles supérieures AV de prise d'air chaud, placer les joints métalloplastiques les deux faces enduites de pate Lowac,
sur la culasse, présenter la tubulure sur ses goujons, approcher les écrous (rondelles crantées).

Serrer a 1,5 m.kg (soit 15 mAN) les écrous des tubulures,

d) Serrer les écrous de culasse,
1o serrage : 1 m.kg. (soit 10 mAN)
20 serrage: 2,5 m.kg. (soit 24,5 mAN),

Commencer toujours le serrage par I'écrou du bas (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl. 24, fig. ).

44. Régler le jeu des culbuteurs.

a) Régler provisoirement le jeu des culbuteurs 4 0,20 mm. La mesure se fait sur une soupape lorsque la deuxiéme soupape du méme cy-
lindre est compleétement levée.

Le réglage définitif sera fait a chaud aprés la pose du moteur.

b) Monter les couvre-culasses, le joint caoutchouc doit étre collé sur le couvre-culasse,

S'assurer qu'il n'existe pas d'aspérité sur les plans de joints. Les faces en contact doivent étre séches, La partie la plus large du joint
sc monte vers le bas,

ATTENTION

- Un mauvais positionnement du joint ou un mauvais serrage de 1'écrou borgne peut entrdiner la perte totale de 1'huile moteur,
p ] : 8

- Un serrage excessif de |'écrou provoque la rupture du carrer,

- Voltures sorties depuis Décembre 1966 : 1'embase de 1'écrou et sa portée sur le couvre-culasse sont coniques.

Ces pieces peuvent remplacer les modeles antérieurs, mais a condition de ne jamais monter un écrou & embase sur un couvre-culasse

ancien modeéle, ce qui provoquerait la rupture de celui-ci.

45. Monter le boitier d'allumeur. Controler et régler I'avance centrifuge (voir PL. 6),

a) Placer la téle de protection (18). Enduire lénérement de graisse la face d'appui sur 1'allumeur. Poser 1'allumeur. visser les vis de
E

fixation (4) (rondelles plates).

o\ 24IDuU0D 1] o [111pp ]
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AM OPERATION N° AM. 100-3 a : Remise en état d'un moteur. . Op. AM. 100-3 a 41-14
(Vehicules sortis depuis Septembre 1963)

¢ b) Controler, et régler si nécessaire 1'avance centrifuge (Voir Op. AM. 211-0 §§ 29 & 34).

46. Régler I'écartement des grains de contact (Voir Pl. 6).

Tourner le moteur pour qu'un des bossages de la came léve le linguet (5) & sa hauteur maxi. A ce point, regler 1'écartement des grains de
contact a 0,4 mm (jeu de cales) en desserrant la vis (3) et en déplagant le porte-linguet (1) dans le sens voulu.

Tourner a nouveau le moteur pour que le deuxieme bossage de la came léve le linguet a sa hauteur maxi.
Controler 1'écartement des grains de contact & 1'aide de la méme cale. Cet écartement doit etre également de 0,4 mm.

S'il existe une différence supérieure a 0,05 mm, retourner la came de 180°. Si la différence subsiste, c'est qu'un des bossages de la came
a de l'usure, ou que 1'extrémité de 1'arbre a cames est taussée (Voir Op.AM. 211-0).

47. Reégler le point d'allumage.

Introduire une pige de &» = 6 mm dans le trou prevu dans le carter-moteur coté G.
Tourner le moteur par le volant jusqu'a ce que la pige penetre dans le trou du volant.
A cette position, le moteur est au point d'allumage.

Brancher une lampe-témoin en série entre une batterie 6 V et la vis de connexion du condensateur, le pole négatif de la batterie & la mas-
se du moteur.

Desserrer les vis (4) de fixation de 1'allumeur. Chercher ensuite le point exact du décollement des linguets en tournant le boitier (16).
La lampe s'éteint au moment précis du décollement des linguets. Serrer les vis (4). Dégager la pige du volant moteur.

Tourner le moteur par le volant dans le sens de la marche, la lampe s'allume. Arréter la rotation au moment précis ou la lampe s'éteint
a nouveau (le moteur a fait un tour). A ce moment, la pige doit pouvoir se placer dans le trou du volant. Si cette introduction est pos-
sible, le réglage est correct, si le trou a dépassé la pige, il y a du retard sur le deuxiéme cylindre.

Il faut régler le point d'allumage sur ce cylindre.
Dans ce cas, recommencer pour ce cylindre les opérations prévues aux chapitres précédents.

Débrancher la lampe-témoin et la batterie.
48. Monter les tubes de graissage des culasses.

Placer le joint double en cuivre sur le raccord, serrer les vis raccords (percées de deux trous de ¢ = 1 mm), serrer les pattes de fixation
des*tubes sur les goujons de culasse.
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49. Monter le réfrigérateur d'huile.

Placer un joint cuivre entre le raccord du tube de graissage des culasses et le carter-moteur et un joint cuivre également de chaque coté
du raccord des tubes du réfrigérateur.

Serrer les vis orientables, les arréter a l'aide d'un fil de fer passant par le trou percé dans la téte des vis et lié autour du tube d'huile.

Fixer le réfrigérateur sur le carter par la vis rectifiée, intercaler les rondelles plates et les entretoises, serrer 1'écrou.

50. Monter le reniflard.

Placer le joint Klingérit entre les brides, serrer les vis en interclant, a gauche le fil de masse, et @ droite le tirant de dynamo (ou de
1'alternateur) (rondelle éventail).

Mettre en place le petit tube caoutchouc entre le reniflard et le tube de jauge.

Mettre en place la jauge d'huile.

51. Monter |'embrayage.

- Vébicules équipés d'un embrayage classique : Voir Op. AM. 312-1
- Vébicules équipés d'un embrayage centrifuge :  Voir Op.AM. 312-1a

Centrer le disque.

52. Monter les bougies, intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 1).

53. Monter la pompe a essence (Voir Op. AM. 173-1).

Placer la tige de commande.

Monter la pompe & essence (équipée des deux durites d'aspiration et de refoulement). Serrer les vis de fixation (rondelles plates et grower) .

REMARQUE : Les durites se montent sans collier.

54. Monter les supports AV.
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55. Monter le capotage et les prises d'air chaud sur les culasses (rondelles plate et grower sous tété). Brancher le fil d'alimentation de
I'allumeur. Monter les deux blocs élastiques (rondelles plate et grower).

56. Monter le ventilateur.

Placer la courroie de dynamo, ou de l'alternateur, poser le ventilateur. Tourner le moteur, a l'aide du volant, pour I'amener au point

d'allumage. Orienter le ventilateur pour qu'a la mise en place de la manivelle, celle-ci soit horizontale. Visser et bloquer la vis de
fixation du ventilateur.

NOTA : Les cénes du ventilateur et du vilebrequin doivent étre secs.

57. Monter la dynamo, ou l'alternateur. (voitures sorties depuis Mai 1966).

Engager la dynamo, (ou l'alternaceur) sur son support, visser les écrous (rondelle grower). Placer la courroie sur la pdulie, tendre la
courroie, bloquer les écrous et le boulon du tirant de dynamo, (ou de I'alternateur).

Monter le demi-boitier de ventilation de dynamo (ou de l'alternateur).

58. Monter le filtre a air. (voitures sorties jusqu'en Septembre 1966).

Fixer la tige de maintien sur le filtre en intercalant 'entretoise et la bague élastique, (écrou a oreilles et rondelle plate). Accrocher le
ressort,

(Voitures sorties depuis Septembre 1966 : le silencieux d'admission se monte aprés la mise en place du moteur sur la voiture).

59. Régler la pression d'huile.

Cette opération sera faite aprés la pose du moteur (voir Op. AM. 220-0).
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OPERATION Ne AM 111-4 . Travaux sur cylindres et pistons.

AM

14

POINTS PARTICULIERS.

Remplacement d’'un ensemble cylindre-piston.

Faire chauffer le piston pour monter Uaxe. Faire coincider les repéres (sur axe et piston). Les pistons sont repérés D et G la
lettre se place a Uavant du moteur et le bossage du piston vers le bas. La face des segments portant un repére gravé doit

étre orientée vers la partie supérieure des pistons.
Orienter les coupes des segments a 120°.

Remplacement d’'une bague de pied de bielle.

Cote d’alésage d réaliser : 20.005 | 595 mm. Ne pas introduire de copeaux dans le trou de graissage de la bielle.

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE CYLINDRE-PISTON

Dépose

Déposer la culasse (voir Op. AM 112-1).

Dégager le cylindre.

Déposer le piston :

a) Déposer les segments d’arrét d’axe.

b) Déposer 'axe de piston (extracteur MR-3682-120, voir PL. 21, fig. 1) ................

Nettoyer les pieces.

Pose.

NOTA. — Le piston est apparié avec son cylindrc. Cet ensemble est vendu par notre
Scrvice des pieéces détachées. Il ne faul sous aucun prétexte remplacer une de ces
piéces sans D'autre.

Monter le piston sur la bielle.

a) Amener le piston a unc température d’environ 60 °C en le plongeant dans un bain
d’huile ou en le chauffant dans un four, ceci pour permetire Pintroduction de 1’axe
a la main.
L’axe et le piston sont repérés au crayon électrique : aprés montage, ces deux repéres
doivent coincider.

REMARQUE : Depuis Octobre 1960, les repéres sont supprimés.

OUTILLAGE

Extracteur MR-3682-120

Mise a jour No 2 au Dictionnaire 546
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DESHABILLAGE ET HABILLAGE D'UN MOTEUR.
4301

DESHABILLAGE.

1. Vidanger le moteur et les couvre-culasses.
Placer le moteur sur une table d'atelier.

2. Déposer |'alternateur.

Déposer : ,
- le demi-boitier (1) de ventilation,
- la vis de fixation (6) sur tendeur,
- 1'axe de fixation (7) sur tubulure.

Dégager 1'alternateur.

3. Déposer la grille de protection du ventilateur (Vébicules AK seulement).

4, Déposer le ventilateur.
Dégager la courroie d'entrainement de 1'alternateur.

5. Déposer le carburateur.

Dégager :
- la patte support (2) (Véhicules AM seulement).
- 1'entretoise.

6. Déposer la tubulure d'admission et d'échappement.
Dégager les joints.

7. Déposer le reniflard d'huile :
Déposer :

- la jauge d'huile (5).

- les vis de fixation du reniflard.

Dégager :
- le tendeur de 1'alternateur,
-le fil de masse (3),
- le reniflard d'huile (4), muni du raccord caoutchouc au tube de jauge.
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8. Déposer les toles de refroidissement des cylindres et culasses.
De chaque c6té, déposer :

- les vis (2) et dégager les supports de fils de bougies
- les vis (1), (3) et (4).

Dégager les toles supérieures.

Déposer les vis de fixation sur culasses et dégager les toles inférieures.

9. Déposer le collecteur d'air.
Déposer les quatre vis (6), fixant la tole (5), et la vis (9).
Desserrer les écrous (8) de fixation des blocs élastiques.

Dégager 1'ensemble collecteur d'air et blocs élastiques. (Laisser le fil
(7) de 1'allumeur en place sur le collecteur).

10..Déposer la pompe a essence.

Dégager 1'entretoise et la tige de commande-

11. Déposer le mécanisme et le disque d'embrayage.

12. Déposer :

- les supports AV moteur,
- les bougies.

13. Nettoyer les piéces.
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HABILLAGE.

14. Monter la pompe a essence.

Huiler la tige de commande (1) et vérifier qu'elle coulisse librement dans
son alésage. Faire tourner le moteur a la main pour amener la tige au
point le plus bas.

S'assurer que les faces de l'entretoise(2), sont propres; la mettre en place.

Vérifier que 1'extrémité de la tige dépasse de 1,2 mm, mini, la face supé-
rieure de l'entretoise (2). Sinon, vérifier la longueur de la tige qui doit
etre comprise entre 110,6 et 110,7 mm, la remplacer si nécessaire.

Il est possible aussi, de diminuer 1'épaisseur de 1'entretoise (2), ou de
la changer.

Remplir de graisse le logement du levier de la pompe & essence (graisse
a roulement).

Monter la pompe a essence. Serrer les deux vis (rondelle contact).

Monter la durite d'arrivée d'essence.

15. Monter le collecteur d'air.

- Poser les supports avant moteur (rondelle éventail sous téte de vis):
- Mettre en place 1'ensemble collecteur d'air et blocs élastiques.
Ne pas serrer les écrous (5) (rondelles plate et éventail) de fixa- -
tion des blocs. :
- Serrer les vis (3) (rondelle contact) de fixation de la tole (7).
- Serrer la vis (6) de fixation du fil de 1'allumeur.
Veéritier que le fil est maintenu par la patte (4).

16. Monter les bougies.
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17. Monter le reniflard d'huile.
- Poser le joint entre bride et carter. Serrer les vis (rondelle contact).
- Interposer sous les tetes de vis :
- la patte support du tendeur (1), coté droit.
- le fil de masse (6), coté gauche.

18. Monter le tube-guide de jauge d'huile.

Présenter le tube-quide dans 1'alésage du carter, et dans celui de la
cloison intérieure du carter. L'orienter pour que 1' embout (5) soit
dans 1'axe de celui du reniflard.

Achever la mise en place en frappant sur une cale en fourche d'ouver-
ture 11 mm prenant appui sur l'embase du tube.

Monter le raccord caoutchouc joignant les deux embouts. Mettre la jauge
d'huile en place.

19. Monter les toles de refroidissement des cylindres et culasses.
- Poser les toles inférieures. Serrer les vis (rondelle contact) de fixa-
tion sur culasses.
- Poser les toles supérieures. Serrer:
- les vis (3) et (4),
- les vis (2) (rondelle contact),
- les vis (10) supérieures et inférieures (rondelle contact),
Sous les vis supérieures, interposer les pattes support (7) des
fils de bougies.
- Serrer provisoirement les écrous de fixation des blocs élastiques
(la position des blocs sera déterminée au montage sur le véhicule).

20. Monter les tubulures d'admission et d'échappement.
a) Vérifier la planéité des brides.
- Mettre en appui sur un marbre les deux brides d'admission, puis les
deux brides d'échappement.
- Le défaut de planéité ne doit pas dépasser 0,1 mm. Sinon surfacer
les brides (a la fraise ou & la lime).
b) Enduire de pate Lowac les deux faces de joints.
Les présenter sur les culasses.
ATTENTION :
- les joints doivent étre remplacés a chaque dépose.
- les joints d'admission et d'échappement sont différents: le trou de
passage des gaz est plus grand sur le joint d'échappement.
Avant montage, veérifier que le trou de passage des gaz de chaque joint,
coincide exactement avec celui de la culasse.
c) Présenter les tubulures. Serrer les écrous (8) (rondelle crantée) et les
vis (9) (rondelle crantée) a 15 mAN (1,5 m.kq).
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21. Monter le carburateur.
a) Véhicule AM

Enduire de pate Lowac les deux faces de l'entretoise, et la placer sur
la tubulure.

ATTENTION : Les trous de passage des gaz de |'entretoise doivent
coincider exactement avec ceux de l'embase du carburateur . Placer
le trou de plus petit diameétre vers l'avant du moteur (le coin-repére
«an» doit etre placé vers |'avant).

NOTA : Sur un certain nombre de moteurs, le carburateur est monté
avec un joint en papier. Dans ce cas il faut remplacer le joint par
une entretoise N° AM. 124-98 c. Remplacer également les goujons (1)
de fixation avant par des goujons N° 818-S et les goujons (2) de
fixation arriere par des goujons N° 820-S.

Monter le carburateur, le levier de commande des papillons orienté
vers la gauche du moteur.

Placer la patte support (3) sur les goujons arriere de fixation du car-
burateur.

Serrer les écrous (rondelles plate et éventail), de 15 a 19 mAN (1,5 &
1,9 m.kq).
b) Véhicule AK:

Enduire de pate Lowac les deux faces de l'entretoise, et la placer
sur la tubulure.

Monter le carburateur, la cuve orientée vers 1'avant du moteur. Serrer
les écrous de fixation de 15 a 19 mAN (1,5 a 1,9 m.kg) (rondelle

grower).

22. Accoupler la durite (4) d'arrivée d'essence.
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23. Monter |'alternateur.

Poser 1'axe (2) de fixation sur tubulure, =t la vis (1) de fixation sur
tendeur (rondelles plate et éventail sous les écrous).

24. Monter le ventilateur.

Mettre en place la courroie d'entrainement de 1'alternateur et engager
le ventilateur. Serrer la vis de fixation (rondelle éventail).

25. Poser la grille de protection. Serrer les vis (rondelle éventail)

(Véhicule AK seulement).

26. Régler la tension de la courroie d'entrainement de |'alternateur.
Serrer définitivement les vis de fixation sur tubulure et tendeur.

Mettre en place le demi-boitier (3) de ventilation de 1'alternateur.
Serrer les écrous (rondelles contact).

27. Monter le disque et le mécanisme d'embrayage

28. Faire le plein d'huile.
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DEMONTAGE.

1. Déshabiller le moteur (voir Op. AM. 100-5 ).
Le moteur étant placé sur un support MR. 3053-50.
Déposer :
- l'alternateur
- la grille de protection (AK seulement),
- le ventilateur, '
- le carburateur et son entretoise,
- la tubulure d'admission et d'échappement,
- le reniflard,
- I'ensemble collecteur d'air et tdles de refroidissement des cylindres,
- la pompe a essence,
- le mécanisme et le disque d'embrayage.

2. Déposer le réfrigérateur.
Déposer :

- la vis (1) de fixation sur carter,

'~ les deux vis raccord (5) de fixation des tubes.
Dégager le réfrigérateur et les deux entretoises ).
Déposer la tole (3).

3. Déposer le tube de graissage des culasses.
Déposer :
- la vis raccord (6) sur carter,
- les vis raccord (7) sur culasses,
- le collier (4) de fixation sur cartér
Dégager,sans le tordre, le tube de graissage et ses joints.
4. Déposer I'allumeur.
Déposer les deux vis de fixation.
Dégager le boitier muni de son couvercle, et la téle de protection.
5. Déposer le volant.
Déposer la douille & aiguilles et sa bague d'étanchéité de 1'alésage
du vilebrequin. Utiliser l'extracteur 1671-T.
Déposer les vis (8) de fixation et le volant (les vis sont a remplacer a
chaque intervent'ion).

6. Déposer les couvre-culasses.
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7. Déposer les culasses et les cylindres.
Déposer les trois écrous borgnes (1) de fixation sur chacune des culasses.
Dégager:

- les culasses,

- les tiges de culbuteurs,

- les cylindres.

NOTA : Si les cylindres et les pistons doivent etre réutilisés, il ne faut
pas les désapparier.

8. Déposer les goujons de culasses.
Utiliserl'appareil 2 dégoujonner (2410-T). Pour ne pas tordre les goujons,
placer 'appareil 4 la base de ceux-ci.

9. Déposer les quatre écrous (2) d'assemblage desdemi-carters et leurs
rondelles plates.

10. Placer le moteur comme indiqué sur la photo, le demi-carter droit
vers le bas.

11. Dégager le demi-carter gauche.

Déposer :
- les vis (4) et dégager le couvercle de pompe & huile,
- les vis (5) de fixation du tamis d'huile, '
- les cinq autres vis (6) et I'écrou (3) d'assemblage des demi-carters.

Mettre les pistons au P.M.H., et dégager le demi-carter.

Déposer les deux poussoirs.
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MONTAGE.
20. Préparer les culasses. (Voir Op. AM. 112-6).

21. Monter si nécessaire les bagues sur les bielles.
Cette opération délicate ne p;eut étre exécutée que dans un atelier
spécialisé.

Les bagues vendues par le Service des pieces détachées comportent
un alésage rectifié a une cote inférieure d'environ 0,05 mm a la cote
a réaliser.

Obturer les trous (a) de la bague avec de la graisse ou du suif.

Monter la bague ainsi préparée (extracteur MR. 3682-20) de fagon que
l'axe des trous de graissage de la bague soit perpendiculaire a
l'axe de la bielle.

Aléser la baque.

A défaut de tampon de controle utiliser 1'axe neuf pour vérifier
l'alésage.

NOTA : Cette délicate opération doit étre effectuée avec le plus
grand soin, la cote d'alésage a réaliser étant 20,005 + 0,011
'+ 0,006 ™"

Souffler de 1'air comprimé par le trou «b» pour chasser la graisse et
les copeaqux.

‘Nettoyer l'alésage de la bague.
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NOTA : Les cylindres sont fournis avec pistons, axes et segments appariés.
Il ne faut sous aucun prétexte remplacer une de ces piéces.

Huiler les axes (ne pas les mélanger).
Monter un jonc d'arrét d'axe.

Amener les pistons a une température de 60° C environ en les plongeant
dans un bain d'huile ou en les chauffant dans un four pour permettre
l'introduction «au pouce » de 1'axe.

Présenter les pistons sur les bielles (une fléche indique le sens de
montage).

Mettre en place les axes de piston.

Placer le 2eme jonc d'arrét.
¢ A-12-50
23. Monter les segments.

Monter, dans 1'ordre :
- le segment «coup de feu» chromé (1)
- le segment racleur conique (2),
- le segment refouleur (3).

ATTENTION : Les trois segments sont repérés pres de la coupe, par la
lettre «H» ou 1'indication « TOP ou Haut» - le nom du fournisseur. Ex.:

«NOVA ».

Cette indication doit étre orientée vers le haut du piston.

REMARQUES.

Des segments mal orientés provoquent une consommation d'huile exagérée.

Le jeu a la coupe est controlé lors de 1'appariement.

Si l'on remonte un piston usagé, en ne remplacant que les segments,
s'assurer qu'ils tournent librement dans leur gorge, sinon, retoucher
celle-ci a I'aide d'un morceau de segment usagé dont la coupe aura été
meulée.

Si au contraire, il y a un jeu excessif le piston n'est pas réutilisable.
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24. Remplacer la couronne de demarreur.

Chasser la couronne & 1'aide d'un matoir. Nettoyer la portée de la
couronne.

Chauffer la couronne neuve a l'aide d'un chalumeau, en faisant constam-
ment le tour, pour assurer une dilatation réguliere (environ 200 a
250° C, couleur jaune paille).

Présenter la couronne, les entrées de dents orientées vers 1'embrayage.

Contréler le voile de la couronne (0,3 mm maxi).

25. Rectifier le volant.

Exécuter cette opération au tour, a 1'aide d'une meule. (On peut faire
cette opération a.l'outil, a condition d'obtenir une surface parfaite-

ment polie). (Mandrin MR. 3100-220, voir P1.24 E).

NOTA : A chaque rectification de la face d'appui du disque sur le vo-
lant, retoucher de la méme quantité la zone d'appui du mécanisme.

Les deux opérations doivent étre effectuées sans déposer le volant du
tour, afin de réaliser le parallelisme des deux zones retouchées.

26. Preparer l'arbre a cames.

a) Contréler 1'arbre & cames entre pointes. S'assurer que 1'extrémité de
1'arbre (coté allumeur) tourne parfaitement rond. Dans le cas contraire,
1'écartement du grain de contact n'étant plus éqal sur les deux cames,
il faut changer 1l'arbre a cames.

b) Mettre en place :

- les masses d'avance (1),
- la came (2),

- la rondelle de butée (3),
- le jonc d'arret (4).

¢ 27. Préparer la pompe a huile.

a) Controler le jeu latéral des pignons de pompe a huile a l'aide d'une
regle (A), et d'un jeu de cales (B).

Ce jeu doit étre de 0,10 mm aun maximum.
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28. Preparer les demi-carters.

a) Controler 1'état des taraudages des demi-carters : Si un taraudage est
détérioré, il est possible de réutiliser les carters en implantant dans
certains de ces taraudages, un filet rapporté. Ce procédé permet
d'employer les goujons et les vis d'origine. Le montage des filets
rapportés n'est admis que sur certains points (Voir Op.AM. 111-5).

b) Monter les goujons d'accouplement moteur-boite de vitesses, si
nécessaire : ‘
Les goujons comportent & une de leurs extrémités une partie filetée
de 15 mm de longueur qui doit étre vissée dans le carter. Suivant
leur longueur totale, disposer les goujons de la fagon suivante :

- fixations supérieures : gauche, longueur totale : 87mm,
droite, longueur totale : 95 mm,

- fixations inférieures : gauche, longueur totale : 80 mm,
droite, longueur totale : 75 mm

c) S'assurer de la présence des pieds (2) de centrage des coussinets AV

et AR du vilebrequin, et des pieds (1) de centrage du coussinet AV
de l'arbre a cames.

NOTA : Veiller a ce que les plans de joint des demi-carters soient
exempts de coups et parfaitement propres.

d) Placer le‘demi—carter droit sur le support MR. 3053-50.

29. Monter le vilebrequin (voir remarque du § 19).

Huiler les portées du vilebrequin (a la burette).

Placer le coussinet AR sur la portée du vilebrequin.

Mettre en place le vilebrequin, la rainure «a»ndes baques doit se trouver

au ras du plan de joint «by,

S'assurer que les ergots sont bien engagés dans les trous des coussi-
nets AV et AR.
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Présenter sur l'arbre a cames, la pompe & huile préparée au § 27.

Huiler les portées de l'arbre a cames (a la burette).

Placer 1'ensemble arbre’a cames et pompe a huile dans le demi-carter
droit, en faisant correspondre les repéres«ardes pignons.

S'assurer que l'ergot d'arrét est engagé dans le trou du coussinet AV
de l'arbre a cames.

Orienter le corps de pompe (2) de fagon & faire coincider le trou «c»
d'arrivée d'huile avec le trou correspondant du carter.

¢ 30a. Monter le tamis d'huile.

a) Monter le joint torique (4) sur le tamis d'huile (1), (le passer par la
bride «b»).

b) Mettre en place le tamis d'huile, trou d'entrée de 1'huile orienté
vers le fond du carter (voir figure).

Approcher la vis (3) (rondelle crantée).

NOTA : Ne pas enduire de Masti-joint la bride «b»du tamis d'huile.
L'étanchéité est réalisée par le joint torique (4).

4242 4412
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4241

31. Monter le demi-carter gauche.
a) Enduire de Masti-joint HD 37 les plans d'assemblage des demi-carters.

NOTA : N'enduire que la moitié de la largeur du plan de joint (vers 1'ex-
térieur) le Masti-joint ne doit pas couler entre coussinets et carters.

b) Placer le demi-carter gauche sur le demi-carter droit.
Approcher les écrous de fixation des goujonAs de palier (rondelle plate).

Mettre en place la deuxieme vis (1) (rondelle crantée) de fixation du
tamis d'huile, sans la serrer.

Mettre en place les cing vis (3) et (4) (rondelle plate sous 1'écrou) d'as-
semblage des demi-carters. Serrer a 19 mAN (1,9 m.kg).

ATTENTION : La vis (4) comportant une partie rectifiée, assure le
centrage des demi-carters.

Serrer 1'écrou (2) de*3 @ 5 mAN (0,3 a 0,5 m.kg) (rondelle plate) .

Serrer les deux vis du tamis d'huile a 5 mAN (0,5 m.kg) (rondelle cran-
tée).
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AM

(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

Moteurs sortis jusqu'en Octobre 1968

4530

Moteurs sortis depuis Octobre 1968

¢ c) Controler le couvercle de pompe a huile.

ATTENTION : Il y a deux modéles de couvercle.

— Moteurs sortis jusqu’'en Octobre 1968.

Le trou «b» de refoulement d'huile est usiné dans la collerette d'appui
du corps (1), le couvercle (2) comporte une cavité dont 1'alvéole «wa»

correspond avec ce trou.

— Moteurs sortis depuis Octobre 1968.

Le trou«d» de refoulement d'huile est usiné dans le corps (3) de pom-
pe, le couvercle (4) comporte une cavité «cnsans alvéole.

TRES IMPORTANT : Ne jamais monter un couvercle (4) nouveau mo-
dele sur un corps (1) de pompe ancien modéle : e graissage du
moteur n'est plus assuré.

Le couvercle (2) ancien modele peut se monter sur les deux modeéles
de corpsde pompe.

d) Monter le couvercle de pompe & huile.

Avant montage disposer un cordon de Masti-joint HD 37, sur le pour-
tour de la face interne du couvercle.

Ce cordon doit étre fin pour éviter que le Masti-joint pénetre, au ser-
rage, a l'intérieur de la pompe.

Monter le couvercle, serrer les vis @ 13 mAN (1,3 m.kg) (rondelle éven-
tail).
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4252 32. Dégager le moteur du support MR. 3053-50, et le placer comme indi-
qué sur la figure.

Serrer les écrous (1) des goujons de paliers (rondelle plate) a 45 mAN
(4,5 m.kq).

33. Monter les bagues d'étanchéité de palier.

a) Monter la bague AR :

Enduire 1'alésage et la surface extérieure de la bague avec de la graisse
(graisse a haut point de fusion).

Orienter la bague, la face portant la référence et le nom du fabricant vers
'extérieur du moteur.

Utiliser 1'appareil 3007-T pour la mise en place de la bague.
Huiler le cone intérieur de 1'appareil avec de 1'huile moteur.

Le collet de la bague doit étre en contact avec le chanfrein usiné dans
le carter.

4253

b) Monter la bague AV :

Enduire 1'alésage et la surface extérieure de la bague avec de la graisse
(graisse & haut point de fusion).

Orienter la bague, la face portant la référence et le nom du fabricant vers
1'extérieur du moteur.

Mettre la bague en place & 1'aide d'un tube (tube ¢ extérieur = 45 mm, ¢
intérieur = 31 mm, longueur = 100 mm).

La bague doit avoir un retrait maximum de 0,5 mm par rapport au carter.

REMARQUE : Ne monter que les bagues vendues par le Service des pieces
détachées.

IMPORTANT :

- Changer les bagues & chaque démontage.

- Ne jamais monter les bagues avant assemblage des deux demi-carters,
ce qui entrainerait un pincement des bagues, et une fuite d'huile.

- Pendant 1'opération de mise en place des bagues, veiller a ne pas dé-
tériorer la levre rectifiée du joint, ce qui entrainerait une fuite d'huile.
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3052 _Tbis

¢ 34. Monter le centrage de I'arbre de commande.

REMARQUE : Le centrage de 1'arbre de commande, dans le vilebrequin
est assuré indifféremment soit a 1'aide d'une douille a aiquilles, soit
a l'aide d'une bague auto-lubrifiante. (Il n'y a qu'un seul modeéle de
vilebrequin).

A. Montage avec douille a aiguilles (Premiére possibilité).
Enduire de graisse (3 gr. environ) la douille & aiquilles.
Utiliser uniquement la graisse a la silice (G.S.I. 160) vendue par le
S.P.C.A. 61, rue du Dessous des Berges PARIS XIII°.

1) Mettre en place la douille & aiguilles (1).

Le coté portant la référence et le nom du fabricant vers ['exté-
rieur, la douille doit étre en retrait de 5 mm.

Utiliser le mandrin MR. 3436-240 qui assure cette condition.
(Voir P1. 24.E).

2) Mettre en place le joint d'étanchéité (2).

La face portant la référence et le nom du fabricant coté douille
a aiguilles, et en appui sur celle-ci.

B. Montage avec bague auto-lubrifiante.(Deuxiéme possibilité).

Immerger cette bague pendant une heure dans de 1'huile moteur
SAE 20, a température ambiante. La laisser égoutter.

1) Mettre en place la bague auto-lubrifiante (3) qui doit étre en
retrait de 5 mm.

Utiliser le mandrin 3052-T bis qui assure cette condition.

Apres mise en place de la bague, dégager le mandrin & !'aide de
sa vis centrale (en «a»).

2) Mettre en place le joint d'étanchéité (4).
IMPORTANT :
- Ce joint d'étanchéité (épaisseur = 4 mm) est différent du joint
(2) (épaisseur = 3 mm) utilisé avec la douille & aiguilles.

- Son montage est différent également.

Orienter le joint d'€tanchéité (4), la face portant la référence et
le nom du fabricant vers I'extérieur du moteur.
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35. Monter les goujons de culasses.

4072 La partie filetée de plus gros diameétre doit étre montée dans le carter.

Le goujon le plus court se place vers le bas (goujonneuse 2410-T).

Placer la goujonneuse a la base du goujon pour ne pas tordre celui-ci.

36. Monter :

- le bouchon de vidange (joint métalloplastique),
- le bouchon d'obturation du circuit de graissage (joint cuivre).

Serrer a 30 mAN (3.m.kgq).

o il

¢ 37. Monter le clapet de decharge.

Huiler les pieéces (huile moteur) et mettre en place :

- le piston (3), l'extrémité«an dirigée vers l‘extérieur;
- le ressort (2), ’
- le bouchon (1) et le serrer de 40 a 45 mAN (4 a 4,5 m.kqg).

NOTA : Moteurs sortis depuis Octobre 1968 : le bouchon (1) est
équipé d'un joint d'étanchéité en cuivre, qui peut se monter sur

les moteurs sortis antérieurement.
4228

Correctif N° 4 au Dictionnaire 546

¢ 38. Monter les poussoirs : Les huiler avant montage.

ATTENTION : Les poussoirs équipant ce type de moteur, ont une
longueur de 42 mm.

39. Menter les cylindres:

a) Huiler les pistons a la burette, orienter la coupe des trois segments
a 120°.

b) Placer sur le piston la bague d'entrée de segments (bague 3002-T).

c) Huiler le cylindre correspondant, monter les cylindres en orientant
les encoches des ailettes.

d) Dégager la bague d'entrée, amener le cylindre en appui contre le
carter.

Réaliser la méme opération pour le 2éme cylindre.



OPERATION N° AM. 100-6 : Remise en ¢état d’un moteur. AM
(Vébicules sortis depuis Mai 1968).

40. Monter les culasses.

a) Desserrer les vis de réglage (2) des culbuteurs.

b) Vérifier et huiler les rotules de tiges de culbuteurs qui ne doivent
comporter ni bavure, ni rayure, ni trace d'usure.

¢ c) Placer les tiges dans les tubes-enveloppes, la rotule cuivrée coté
culbuteur.

ATTENTION : Les tiges de culbuteurs équipant ce type de moteur
ont une longueur de 286,3 mm.

d) Présenter les culasses.
Mettre en place les trois écrous (1) de fixation (rondelle cuivre).

Approcher 1'écrou inférieur jusqu'a ce que la culasse soit en appui
sur le cylindre et le cylindre sur le carter.

Guider les tubes-enveloppes (3) pour que 1'épaulement des caout-
choucs d'étahchéité (4) pénétrent correctement dans les alésages
du carter.

Approcher les écrous supérieurs (1).

Serrer provisoirement les trois écrous de fixation de crlasse.

41. Monter le volant.

Remplacer les vis de fixation a chaque dépose, les serrer @ 38 mAN
(3,8 m.kg) en immobilisant le volant a 1'aide d'un tournevis.

S'assurer que l'ensemble tourne librement.

42. Préparer I'allumeur.

(Voir Op. AM. 211-3).
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43. Monter l'allumeur.

a) Controler et régler 1'avance centrifuge (Voir Op. AM. 211-0a).

b) Monter 1'allumeur.

- Placer la tole de protection (2) (enduire légérement de graisse la
face d'appui sur 1l'allumeur).

- Présenter le boitier d'allumeur (5).

- Approcher les vis de fixation (4) (rondelle plate).

c) Régler 1'écartement des grains de contact.

Tourner le volant-moteur pour qu'un des bossages de la came (1) leve
le linquet a sa hauteur maximum.

A ce point : régler 1'écartement des grains de contact @ 0,4 mm (jeu
de cales).

Tourner a nouveau le volant-moteur pour que le 2éme bossage de la
came leve le linguet & la hauteur maximum : contréler a nouveau
l'écartement des grains.

S'il existe une différence supérieure a@ 0,05 mm, retourner la came.

Si la différence subsiste, c'est qu'un des bossages de la came a de 1'u-
sure (il faut la remplacer), l'arbre @ cames ayant été vérifié (voir
§ 24, méme opération).

¢ d) Poser le couvercle (3).

REMARQUE - Moteurs sortis depuis Octobre 1968 . Un joint d'étanchéité
est interposé entre le boitier (5) et le couvercle (3). Ce joint peut
étre monté sur tous les allumeurs.

NOTA : Le réglage du point d'allumage se fait apres la pose du moteur
sur la voiture (voir Op. AM. 211-0a).
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sur CARTER

1 trou
@ =2mm

Vis-Raccord

sur CULASSES

44. Monter le tube de graissage des culasses..

ATTENTION : Ne pas intervertir les vis raccord :

- la vis raccord (2) sur carter est munie d'un seul trou de passage
d'huile de @ = 2 mm,

- la vis raccord (1) sur chaque culasse est munie de deux trous de
passage d'huile de @ = 0,7 mm.

Nettoyer soigneusement ces vis en les soufflant a 1'air comprimé.
Mettre le tube en place sans le tordre.

Faire prendre a la main la vis raccord (2) sur le carter, puis les vis
raccord (1) sur chacune des culasses. Placer un joint double en
cuivre sur chaque raccord.

Serrer les vis raccord (1) et (2) de 12 @ 13 mAN (1,2 a 1,3 m.kg).

Monter la patte (3) en intercalant une bague de protection sur le tube.
Serrer 1'écrou (1) de 3 @ 5 mAN (0,3 a 0,5 m.kg) (rondelle plate).
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45. Monter le réfrigerateur.

a) Mettre en place la tole (2) d'étanchéité AR de collecteur sur l'extré-
mité du vilebrequin.

b) Monter une garniture-joint (6) sur chacun des tubes (5) de réfrigérateur.

NOTA : Les garnitures-joints (6) doivent etre changées a chaque démon-
tage.

La garniture-joint doit étre en retrait de 2 mm de 1'extrémité du tube.

c) Présenter le réfrigérateur en centrant les tubes dans leurs alésages.

Stassurer que U'extrémité du tube pénétre bien dans le petit alésage
en «dmy.

Faire prendre a la main les vis-raccord (3). Les serrer de 10 @ 12 mAN
(1 al,2mkg).

d) Mettre en place la vis (4) de fixation sur carter. Intercaler les deux
entretoises (1) entre carter et pattes de réfrigérateur.(rondelles con-
tact sous tete de vis et sous 1"écrou).

A. 63
Serrer la vis (4) de 3 @ 5 mAN (0,3 @ 0,5 m.kg).

\ i

| v, //WV/ 46. Habiller le moteur (Voir Op.AM. 100-5)

[ Nt %f Monter :

¥ 77 77 LLLLITTT 3

- la pompe a essence,

_f _ - I'ensemble collecteur d'air et toles de refroidissement des cylindres,
/ _ - le reniflard d'huile,
777 7 IRTIIIII SO g rsssna s e hYs - la tubulure d'admission et d'échappement, vérifier la planéité des

2 A
7

/

brides et plater correctement les joints,
- le carburateur et son entretoise,
- l'alternateur,
- le ventilateur,
- la grille de protection (AK seulement).
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OPERATION N° AM. 100+6 :

Remise en etat d'un moteur, AM
(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

4043

47. Serrer définitivement les culasses.
Serrer les trois écrous (1) de fixation de 20 & 23 mAN (2 a 2,3 m.kg)

IMPORTANT : Le serrage définitif des culasses doit se faire aprés la
pose et le serrage des tubulures.

48. Régler le jeu des culbuteurs. (Voir Op. AM. 112-0).
Le réglage doil se faire a froid.

Régler une soupape d'un cylindre quand la soupape correspondante du
cylindre opposé est en pleine ouverture.

Admission =0,15 mm
Echappement = 0,15 mm

49. Monter les couvresculasses.
Vérifier qu'il n'y @ aucune aspérité sur les plans de joint.

Coller le joint sur le couvre-culasse seulement (colle Bostik 1400 ou
Minnesota F 19).

ATTENTION : Sur un certain nombre de moteurs, les couvre-culasses
sont repérés d'une lettre «O» frappée a froid. Ce repere doit étre
placé vers le haut.

Monter les couvre-culasses, les rondelles plates (2),les écrous borgnes
(3) (cet écrou a une embase conique). Intercaler un joint caoutchouc
entre couvre-culasse et rondelle plate.

Serrer modérément les écrousde 5 @ 7 mAN (0,5 a 0,7 m.kg).

ATTENTION : Un mauvais positionnement du couvre-culasse ou du joint
ou un mauvais serrage de 1'écrou (3) peut entrainer la perte totale de
I'huile moteur.

4278

4 HAUT
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50. Monter |'embrayage.

A. Embrayage centrifuge.

Monter la couronne porte-masselottes. Serrer les vis (rondelle éventail)
de 9 a 14 mAN (09 a 1,4 m.kg)

B. Embrayage classique.

1) Vérifier le disque : les garnitures doivent etre séches, sans tache
d'huile et les rivets doivent étre en retrait des garnitures.

S'assurer que le disque coulisse librement sur 1'arbre de commande de
la boite de vitesses.

2) S'assurer que les faces d'appui du disque sur le volant et sur le
plateau d'embrayage sont propres ainsi que les faces d'appui du car-
ter tole et du volant-moteur.

3) Accoupler |'embrayage au volant-moteur.
Centrer le disque a l'aide d'un mandrin 1713-T.

S'assurer au cours du serrage des vis (1) que le mandrin coulisse libre
ment.

Serrer les vis (rondelle grower). Dégager le mandrin.

51. Déposer le moteur du support MR. 3053-50.

52. Poser les deux pieds de centrage sur les goujons d'accouplement
a la boite de vitesses.

¢ REMARQUES : Apres la pose du moteur sur le véhicule :

1°) Faire le plein d'huile (huile SAE. 20 ou 10 W 30) 2,3 litres
apres démontage.

2°) Régler le point d'allumage (Voir Op, AM. 211-0 a).
3°) Vérifier la pression d'huile (Voir Op. AM. 220-Oq).
4°) Régler le ralenti (Voir Op. AM. 142-0«q, ou AK. 142-0a).




Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 111.5 : Pose d'un filet rapporté. Op. AM. 1115 44-1

Le filet rapporté HELI-COIL se présente sous la forme d'un fil d'acier inoxydable, laminé de section losange et enroulé en hélice.
Sur le carter-moteur, le montage des filets rapportés pour rénover des taraudages détériorés, est admis aux points indiqués par le tableau

ci-de ssous.

Diametre du Diamétre de Profondeur Longueur du
Désignation des points admis Quantité taraudage percage de minimale de filet
a réaliser I'avant-trou l'avant-trou rapporté
Fixation du tamis a huile 2 5 pas 0,75 S+ 0,25 13,4 10
0
Fixation de la pompe a essence 2 7 pas 1,00 7+0,25 11,5 7
0
Fixation de I'allumeur 2
7 pas 1,00 7 +0,25 15 10,5*
Fixation de la pompe a huile 6 0
Fixation du remplissage d'huile 2
7 pas 1,00 7 +0,25 18,5 14 *
Trou d'assemblage des demi- 2 .9
carters
Trou d'assemblage du carter 15 *
boite de vitesses 4 10 pas 1,50 10 + 8,35 21,8 5
Fixation des supports avant du
. 4 10 pas 1,50 10 + 0,35 26,8 20
moteur 0
Obturation de prise de pression 1 12
d'huile - jusque Avril 1965 1 12 pas 1,75 12 + 0,45 2,9
0
Obturation de prise de pression
d'huile - depuis Avril 1965 1 12 pas 1,50 12 + 8,35 18,8 12
Trous d'obturation latéraux 2 16 pas 1,50 16 + 0,35 13,8 8
0
Trou de vidange central 1 16 pas 1,50 16 + 8,35 16,3 12

NOTA :Les filets rapportés marqués d'un signe * entrent dans le composition
pp q g p

Se procurer les autres filets chez le fournisseur.

du coffret HELI-COIL 2467-T.




44-2

OPERATION N° AM. 111-5 : Pose d'un filet rapporté.

POSE D'UN FILET RAPPORTE.
MONTAGE.
1. Percer I'avant-trou.

Le diameétre de 1'avant-trou doit étre égal au diamétre de taraudage
d'origine.

La profondeur mini de l'avant-trou doit étre égale a la longueur de base
du filet rapporté augmentée de 4,5 fois le pas du taraudage (voir tableau

page 1).
2. Tarauder le carter.
Utiliser ['outillage fourni avec le coffret Héli-coil 2467-T.

Cette opération s'effectue a 1'aide d'un taraud spécial Héli-coil. Bien
nettoyer le taraudage aprés usinage.

3. Monter le filet rapporré.

REMARQUE IMPORTANTE : En aucun cas le filet rapporté ne doit &tre

graissé lors de sa mise en place.

a) Utiliser 1'appareil universel (A). Vérifier que la broche (B) et le nez (D)
correspondent bien aux spécifications du filet & mettre en place.

b) Placer le filet rapporté dans la chambre. la fente d'entrafnement orien-
tée vers le nez fileté. Engager 1'entraineur du filet dans la fente (c).

¢) Pousser la broche jusqu'au contact avec le premier filet du nez (D).

Ensuite visser sans pousser, jusqu*a ce que l'extrémité de la broche
dépasse trés légerement la face extérieure du nez.

06F o\ 2410uu01201(] N0 [191pPY
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OPERATION N° AM. 1115 : Pose d'un filet rapporte.

Op. AM. 111-5 44-3

d) Présenter I'appareil (A) sur le trou taraudé.
e) Visser le filet rapporté dans le trou taraudé en tournant sans pousser,
pour éviter de sauter une plusieurs spires.

f) S'arréter dés la sortie de la'derniére spire, de I'appareil.
g) Faire coulisser le corps de 1'appareil vers le haut, sur son axe de
fagon a dégager la surface de la piéce sans dégager la broche.

h) En tournant la broche (B) positionner la derniére spire du filet pour
que son extrémité soit 2 une cote «a» = 1/4 a 1/2 pas en dessous de

la surface de la piece.
ATTENTION : Ne jamais tourner dans le sens du desserrage.

i) Dégager 1'appareil.

4. Casser l'entraineur.

Dans le cas ol la vis doit «déboucher», il faut casser 1'entraineur du filet

rapporté.

Placer I'excrémité de la broche en appui sur l'entraineur, et donner un
coup sec sur la téte de la broche pour casser l'entraineur.

NOTA : Cette opération est inutile dans le cas d'un trou borgne.



44-4

OPERATION N° AM. 111-5 : Pose d'un filet rapporté.

5. Extraire un filet rapporté.

Si, pour une raison quelconque (détérioration ou mauvais montage), le
filet rapporté doit &tre retiré de son logement, employer 1'extracteur (A)
prévu a cet effet, et fourni avec le coffret 2467-T.

Cet outil peut servir pour extraire des filets de différentes dimensions.

Dévisser le filet rapporté, en appuyant assez fortement sur l'extracteur.

06% of d11pUU01721(] M1 [11ppY
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REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE CYLINDRE-PISTON.

4226

DEPOSE.

1. Déposer le collecteur d'air (Voir Op.AM. 241-4 ou AKX 241-4).
2. Déposer la culasse (Voir Op. AM. 112-4).
3. Dégager le cylindre.

4. Déposer le piston-
- Déposer les segments d'arret d'axe.

- Déposer 1'axe du piston a l'aide de 1'extracteur (MR. 3682-120).

5. Nettoyer les pieces.

POSE.

NOTA : Le piston est apparié avec son cylindre.
Cet ensemble est vendu par le Service des piéces détachées. Il ne faut
sous aucun prétexte remplacer une de ces pieces sans l'autre.

6. Monter le piston sur la bielle.
Les pistons portent une fleche, qui doit etre dirigée vers 1'avant du moteur.

a) Mettre en place le segment d'arret qui se trouvera coté volant moteur
apres montage du piston.

b) Amener le piston a une ter.npérature d'environ 60° C en le plongeant dans
un bain d'huile ou en le chauffant dans un four pour permettre 1'introduc-
tion de 1'axe a la main.

c) Engager 1'axe préalablement huilé dans le bossage avant du piston; le
faire desaffleurer de 2 a 3 mm de la face intérieure du bossage.

d) Présenter le piston sur la bielle et achever la mise en place de 1'axe.
Placer le second segment d'arret; s'assurer qu'il est bien engagé dans
sa gorge.
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ATTENTION : Au cours de ces opérations, ne pas cogner la jupe de pis-
ton sur la bielle ou sur les goujons de culasse.

Le segment d'étanchéité (1), le segment racleur (2) etle segment refou-
leur (3), portent une des indications : Haut, H ou Top gravée sur la
face supérieure. Cette indication, au montage, doit etre orientée vers
la partie supérieure du piston.

Des segments mal orientés provoquent une consommation d'huile exage-
rée.

Si 1'on remonte un piston usagé, en ne remplagant que les segments,
s'assurer qu'ils tournent librement dans leur gorge.

7. Monter les segments sur les pistons, si nécessaire. Orienter les cou-
pes a 120°.

8. Monter le cylindre,

Huiler le piston & la burette (un pinceau entraine des impuretés ou perd
ses poils).

Monter une bague d'entrée de segment (3002-T) sur le piston.

Monter le cylindre préalablement huilé, sans le faire tourner pour ne pas
déplacer la coupe des segments et en orientant les encoches des ai-
lettes.

9. Monter la culasse (Voir Op. AM. 112-4).
10. Monter le collecteur d'air (Voir Op. AM. 241-4, ou AK. 241-4).

11. Régler le jeu des culbuteurs (Voir Op. AM. 112-Oa).

NOTA : Le réglage se fait a froid.
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OPERATION N° AM‘. 1120 : Réglage des culbuteurs. Op. AM. 112-0 45

NOTA : La dépose des ailes n'est pas nécessaire,
1. Faire chauffer le moteur : le laisser tourner quelques minutes.
2.Placer un récipient sous les couvre-culasses pour éviter la perte d'huile. Déposer les couvre-culasses.

3. Régler le jeu des culbuteurs.

Régler le jeu a 0,20 mm pour les soupapes d'admission et d'échappement (la cale de 0,20 mm doit passer librement, la cale de 0,25mm ne
doit pas pouvoir passer).

Régler la soupape d'admission, lorsque la soupape d'échappement du méme cylindre est levée au maximum et inversement, Utiliser un
tournevis court (70 mm de longueur environ), ou un tournevis coudé,

4. Monter les couvre-culasses. Le joint caoutchouc doit étre collé sur le couvre-culasse, la partie la plus large vers le bas, S'assurer

qu'il n'y a pas d'aspérité sur le plan de joint. Les faces en contact doivent étre seches.

REMARQUES IMPORT ANTES :

a) Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de 1'écrou de fixation du couvre-culasse peut entrdiner la perte totale de

1'huile du moteur.

b) Voitures sorties depuis Décembre 1966 :1!embase de 1'écrou de fixation et sa portée sur le couvre-culasse sont coniques: le couvre-
culasse modifié se monte en remplacement de 1'ancien modéle, mais il ne faut jamais monter un nouvel écrou a embase conique
sur un couvre-culasse non modifié. Couple de serrage de 1'écrou : 0,5 4 0,7 m.kg (soit 5 a7 mAN).

5. Faire le niveau d'huile. (huile SAE 1 OW 30).
Mettre le moteur en marche.

Vérifier 1'étanchéité des joints.



46 OPERATION N° AM, 112-1 . Remplacement d'une ou des deux culasses.

POINTS PARTICULIERS.

POSE.

13. La fléche des tiges de culbuteurs ne doit pas excéder 0,2 mm.

Couple de serrage des écrous des tubulures : 1,5 m.kg. (soit 15 mAN).

17. Couple de serrage des écrous de culasse :

1 er serrage : 1 m.kg. (soit 10 maN).

2 éme serrage : 2,5 m.kg. (soit 24,5 mAN) commencer le serrage par l'écrou du bas.

19. La partie la plus large du joint du couvre-culasse doit se trouver vers le bas.

21. S'assurer que les trous de la vis orientable, sur le circuit d'huile, ne sont pas bouchés.

PRINCIPALES MODIFICATIONS.

A. Alternateur a la place de la dynamo (tubulures modifiées) : Mai 1966
B. Filtre a air sur passage de roue droit. Silencieux d'admission sur le carburateur
(tubulures modifices) : Septembre 1966

C. Tiges de culbuteurs modifiées: une rotule rapportée en acier a chacune des extrémités

la rotule coté culbuteur est cuivrée.

(Il est possible de les monter en remplacement des anciens modéles, sans changer les

poussoirs) ' : Octobre 1966
D. Couvre-culasses et écrous de fixation : l'embase de l'écrou et sa portée sur le couvre-

culasse sont coniques.

(Le couvre-culasse modifié se monte en remplacement de l'ancien modéle. Mais il ne

faut jamais monter un écrou a embase conique sur un couvre-culasse non modifié). : Décembre 1966

REMPLACEMENT D'UNE CULASSE

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable négatif de la batterie.

2. Déposer le capot.
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OPERATION N° AM. 112-0a

: Réglage des culbuteurs. Op. AM. 112.0a

(Vébicules sortis depuis Mai 1968)

Correctif N° 4 au Dictionnaire 546

REGLAGE DES CULBUTEURS.

4112

1. Placer un récipient sous les carters pour récupérer 1'huile, et déposer
les couvre-culasses.

NOTA : Sur le coté gauche, déposer au préalable, le silencieux d'admission.

2. Reégler le jeu des culbuteurs a froid.

Faire le réglage, moteur froid, a 0,15 mm pour les soupapes admission et
échappement.(La cale de 0,15 doit passer librement, la cale de 0,20 ne

doit pas passer). Régler une soupape lorsque la méme soupape du cylin-
dre opposé est ouverte aqu maximum.

Desserrer le contre-écrou (1) et régler par la vis rotule (2). Serrer le contre-
écrou. .

3. Monter les couvre-culasses.

S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le plan de joint. Les faces en con-
tact doivent etre séches.

Coller le joint sur le co.uvre-culasse (colle Bostik 1400 ou Minnesota F 19).

ATTENTION : Sur un certain nombre de moteurs, les couvre-culasses sont
repérés d'une lettre «O», frappée a froid.
Ce repére doit etre placé vers le haut.

NOTA : Un mauvais montage des couvre-culasses ou des joints ou un serra-

ge insuffisant de 1'écrou de fixation du couvre-culasse peut entrainer la
perte totale de 1'huile.

Intercaler la rondelle caoutchouc et la rondelle plate (4).

Serrer 1'écrou (3) de 5 &7 mAN (0,5 @0,7 m.kg).

4. Faire le niveau d'huile.
Mettre le moteur en marche.(Vérifier 1'étanchéité des joints).

NOTA : Sur le coté gauche, poser le silencieux d'admission.

5. Le moteur étant chaud, régler le ralenti si nécessaire.

(Voir Op. AM. 142-0a ou AK. 142-0a).



Additif No 1 au Dictionnaire 546
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OPERATION N° AM. 112-1 : Remplacement d'une ou des deux culasses. Op. AM. 112-1 47

3. Voitures sorties depuis Septembre 1966 : Désaccoupler le silencieux d'admission.
a) Décrocher le ressort de maintien.
b) Déposer vis et écrou de fixation du support du silencieux sur la tubulure.

¢) Désaccoupler le silencieux du carburateur et du reniflard. Le placer sur le passage de roue droit.

4. Déposer 1'ensemble tdle d'habillage AV, pare-chocs et tube (voir Op. AM 100-1, §§ 2 a 5).

Déposer le capot, 1'aile et le passage de roue du cdté ou le travail est a effectuer.

5. Déposer la dynamo, ou I'alternateur. (Vm'/,ures sorties depuis Mai 1966).
a) Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo.

b) Déposer la vis de fixation du tirant sur dynamo. .

Déposer les écrous de fixation de dynamo.

¢) Dégager la courroie de la poulie, dégager la dynamo et la faire reposer sur le chassis (sans désaccoupler les fils du régulateur).
6. Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateur.

7. Désaccoupler I'ensemble tubulures et carburateur.
a) Voitures sorties jusqu’en Septembre 1966 :
Décrocher le ressort de maintien du filtre a air.

Déposer le collier de fixation du raccord caoutchouc sur le reniflard. Dégager 1'ensemble tubulures et carburateur (sans désaccoupler la

tirette du starter).
Laisser reposer l'ensemble sur 1'arriére du moteur.
b) Voitures sorties depuis Septembre 1966 :
Dégager I'ensemble tubulure et carburateur (sans désaccoupler la tirette du starter).

Laisser reposer l'ensemble sur 1'arriere du moteur.

8. Déposer la bougie (clé 1601-T, voir planche 24, fig. 1).

9. Déposer le conduit souple de chauffage. Déposer la prise de chauffage et la tdle supérieure AV de prise d'air chaud.
10. Déposer le ventilateur (voir Op. AM. 241-1, § 4).

11. Déposer le collecteur d'air (voir Op. AM. 241-1, §§ 12 a 15).

12. Désaccoupler le tube de graissage, de la culasse.



48 OPERATION N° AM. 112.1 . Remplacement d'une ou des deux culasses.

13. Déposer la culasse.
a) Déposer le couvre-culasse.(Placer un récipient pour recueillir ['huile).

b) Déposer les écrous de fixation en commengant par 1'écrou inférieur, dégager les rondelles plates, la culasse et les tiges de culbuteurs.

POSE.

14. Nettoyer le dessus du piston et le plan de joint sur cylindre. Huiler légerement1'alésage du cylindre a la burette (un pinceau entraine

des impuretés ou perd ses poils).

15. Vérifier les tiges de culbuteurs :

S'assurer que les tiges de culbuteurs ne sont pas faussées : la fléche ne doit pas excéder 0,2 mm, la contrdler sur deux vés. S'il y a
lieu, redresser la tige au maillet. La rotule ne doit pas présenter ni bavure, ni rayure, ni trace d'usure.

Voitures sorties depuis Octobre’ 1966 : Tiges de culbuteurs a deux rotules rapportées en acier.

La rotule cété culbuteur est cuivrée,

NOTA : il estpossible de monter ces nouvelles tiges en remplacement.des anciens modéles, sans changer les poussoirs,

16. Placer les tiges de culbuteurs dans les tubes enveloppes (voir P1. 3). S'assurer que les rondelles d'appui (7), les ressorts (8) et
les coupelles d'étanchéité (9), munies de leur joint (10) sont bien en place sur les tubes enveloppes, et que les faces d'appui des

joints sur le carter sont propres.

17. Monter la culasse.

a) Desserrer complétement les vis de réglage des culbuteurs amener le piston au point mort haut,

b) Présenterla culasse.

c) Approcher progressivement les écrous (rondelle plate) jusqu'a ce que la culasse soit en appui sur le cylindre et le cylindre sur le
carter, Pendant cette opération guider les tubes enveloppes pour que I'épaulement des caoutchoucs d'étanchéité pénétre dans les
alésages du carier. Serrer les écrous 20,5 m.kg (soit S mAN) maxi. Commencer le serrage par 1'écrou du bas,

18. Monter |'ensemble tubulure et carburateur.

Placer les joints métalloplastiques sur la culasse. Les joints d'admission doivent &tre enduits de pate Lowac.Il est nécessaire de monter
des joints neufs a chaque remontage.

Mettre en place la téle supérieure AV de prise d'air chaud.

Présenter la tubulure en engageant le raccord caoutchouc sur le reniflard. Serrer les écrous (rondelles crantées) des tubulures a 1,5 m.kg

(soit 15 mAN) (clé dynamométrique 2471-T, voir planche 24, fig. 5).

Additif No I au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 48
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OPERATION N° AM. 112-1 : Remplacement d'une ou des deux culasses. Op. AM. 112-1 47

3. Voitures sorties depuis Septembre 1966 : Désaccoupler le silencieux d'admission.

a) Décrocher le ressort de maintien.

b).Déposer vis et écrou de fixation du support du silencieux sur la tubulure.

c) Désaccoupler le silencieux du carburateur et du reniflard. Le placer sur le passage de roue droit.

4. Déposer I'ensemble tdle d'habillage AV, pare-chocs et tube (voir Op. AM 100-1, §§ 2 a 5).

Déposer le capot, 1'aile et le passage de roue du coté ou le travail est a effectuer,

5. Déposer la dynamo, ou l'alternateur. (Voitures sorties depuis Mai 1966).
a) Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo. .
b) Céposer la vis de fixation du tirant sur dynamo.

Déposer les écrous de fixation de dynamo.

c) Dégager la courroie de la poulie, dégager la dynamo et la faire reposer sur le chassis (sans désaccoupler les fils du régulateur).
6. Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateur.

7. Désaccoupler I'ensemble tubulures et carburateur.
a) Voitures sorties jusqu'en Septembre 1966 :
Décrocher le ressort de maintien du filtre a air.

Déposer le collier de fixation du raccord caoutchouc sur le reniflard, Dégager 1'ensemble tubulures ct carburateur (sans désaccoupler la

tirette du starter),
Laisser reposer I'ensemble sur 'arriére du moteur.
b) Voitures sortics depuis Septembre 1966 :
Dégager 1'ensemble tubulure et carburateur (sans désaccoupler la tirette du starter),

Laisser reposer l'ensemble sur 'arriére du moteur.

8. Déposer la bougie (clé 1601-T, voir planche 24, fig. 1),

9. Déposer le conduit souple de chauffage. Déposer la prise de chauffage et la tdle supérieure AV de prise d'air chaud.
10. Déposer le ventilateur (voir Op. AM. 241-1, § 4).

11. Déposer le C.ollecteur d'air (voir Op. AM. 241-1, §§ 12 a 15).

12. Désaccoupler le tube de graissage, de la culasse.



48 OPERATION N° AM. 112-1 : Remplacement d'une ou des deux culasses.

13. Déposer la culasse.
a) Déposer le couvre-culasse. Placer un récipient pour recueillir 1'huile.

 b) Déposer les écrous de iixation en commengant par 1'écrou inférieur, dégager les rondelles plates, la culasse et les tiges de culbuteurs.
POSE.

14. Nettoyer le dessus du piston et le plan de joint sur cylindre. Huiler légérement I'alésage du cylindre a la burette (un pinceau entraine
des impuretés ou perd ses poils).

15. Vérifier les tiges de culbuteurs :

S'assurer que les tiges de culbuteurs ne sont pas faussées : la fléche ne doit pas excéder 0,2 mm, la contréler sur deux vés. S'il y a
lieu, redresser la tige au maillet. La rotule ne doit pas présenter ni bavure, ni rayure, ni trace d'usure.

Voitures sorties depuis Octobre 1966 : Tiges de culbuteurs a deux rotules rapportées en acier.
~Larotule cbté culbuteur est cuivrée,

NOTA : il est possible de monter ces nouvelles tiges en remplacement des anciens modéles, sans changer les poussoirs.

16. Placer les tiges de culbuteurs dans les tubes enveloppes (voir Pl, 3), S'assurer que les rondelles d'appui (7), les ressorts (8) et
les coupelles d'étanchéité (9), munies de leur joint (10) sont bien en place sur les tubes enveloppes, et que les faces d'appui des

joints sur le carter sont propres.

17. Monter la culasse.
a) Desserrer complétement les vis de réglage des culbuteurs amener le piston au point mort haut.
b) Présenterla culasse.

c) Approcher progressivement les écrous (rondelle plate) jusqu'a ce que la culasse soit en appui sur le cylindre et le cylindre sur le
carter. Pendant cette opération guider les tubes enveloppes pour que I'épaulement des caoutchoucs d'étanchéité pénétre dans les
alésages du carter. Serrer les écrous 20,5 m.kg (soit S mAN) maxi. Commencer le serrage par 1'écrou du bas.

18. Monter I'ensemble tubulure et carburateur.

Placer les joints métalloplastiques sur la culasse. Les joints d'admission doivent &tre enduits d'hermétic. Il est nécessaire de monter

des joints neufs & chaque remontage.
Mettre en place la téle supérieure AV de prise d'air chaud.

Présenter la tubulure en engageant le raccord caoutchouc sur le reniflard. Serrer les écrous (rondelles crantées) des tubulures a 1,5 m.kg

(soit 15 mAN) (clé dynamométrique 2471-T, voir planche 24, fig. 5).
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au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 112-1 : Remplacement d'une ou des deux culasses. Op. AM. 1121 48/1

19. Serrer les écrous de culasse :

1 er serragé : 1 m.kg (soit 10 mAN).
2 eme serrage : 2,5 m.kg (soit 24,5 mAN) (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl. 24, fig. 5).

Commencer toujours le serrage par 1'écrou inférieur.
20. Régler le jeu des culbuteurs (voir Op.- AM, 112-0).

21. Monter le couvre-culasse.

Le joint caoutchouc doit étre collé sur le couvre-culasse, la partie la plus large vers le bas. S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le
plan de joint. Les faces en contact doivent étre séches.

REMARQUES IMPORTANTES :

I°) Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de 1'écrou de fixation du couvre-culasse peut entrdiner la perte totale de
I'huile du moteur.

20) Voitures sorties depuis Décembre 1966 : L'embase de 1'écrou de fixation et sa portée sur le couvre-culasses sont coniques. Le
couvre-culasse modifié se monte en remplacement de l'ancien modéle. Mais il ne faut jamais monter un écrou a4 embase conique sur un
couvre-culasse non modifié.

22. Monter la bougie. Intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir Pl, 24, fig. 1).

23. Accoupler le tube de graissage a la culasse.
S'assurer que les trous de la vis orientable ne sont pas obstrués par de la calamine.

Placer un joint cuivre double sur le raccord. Serrer la vis.
24. Monter le collecteur d'air (voir Op. AM. 241-1 §§ 16).

25. Monter la prise de chauffage et le conduit souple de chauffage. Accoupler la tige de commande de chauffagé au volet. Poser le ressort
(I"accrocher a l'oeil de la tige de commande ). :

26. Accoupler le levier de commande de papillon au carburateur,
27. Monter le ventilateur (voir Op. AM. 241-1 §§ 6 4 9).

28. Monter la dynamo ou l'alternateur. Tendre la courroie. Monter le demi-boitier AV de ventilation de dynamo (ou de 1'alternateur).



48/ 2 OPERATION N° AM. 112-1 : Remplacement d'une ou des deux culasses.

29. Monter le passage de roue, 1'aile et le capot.
Monter I'ensemble téle d'habillage AV, pare-chocs et tube (voir Op. AM. 100-1, § 34).

Monter le capot.

30. Voitures sorties depuis Septembre 1966 :
Accoupler le silencieux d'admission au carburateur et au reniflard.
Le fixer a la tubulure (deux rondelles plates épaisses, rondelle éventail).

Accrocher le ressort de maintien.
31. Connecter le cable négatif a la batterie.
32. Mettre le moteur en marche, le laisser toumer'quelques minutes, Vérifier I'étanchéité des raccords et des tubes enveloppes.
33. Le moteur étant chaua, vérifier le réglage des culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).
34. Régler les phares si nécessaire (voir Oé. AM. 540-0).
REMPLACEMENT DES DEUX CULASSES
DEPOSE.
35. Déposer le moteur seul (voir Op. ‘AM. 100-1 b).
36. Déposer les culasses (voi.r §¢5a13 m‘emé opération). Opérer de la méme fagon sur les deux culasses.
POSE.
37. Mettre les culasses en place (voir § 14 a 28, méme opération). Opérer de la méme fagon sur les deux culasses.
38. Poser le moteur. (Voir Op. AM. 100-1 b).
39. Voitures sorties depuis Septembig 1966 : Poser le silencieux d'admission (voir § 30 m&me opération).

40. Mettre le moteur en marche, le laisser tourner quelques minutes. Vérifier 1'étanchéité des raccords et des tubes enveloppes.

41. Le moteur étant chaud, vérifier le réglage des culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).

42. Régler les phares, si nécessaire (voir Op. AM. 540-0).
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AM OPERATION N° AM. 112:1a : Remplacement d une culasse. Op. AM. 112-1a 5
(Vébicules sortis depuis Mai 1968).
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20. Régler le jeu des culbuteurs (Voir Op.AM. 112-0a).
Le reglage se fait a froid.
21. Monter le couvre-culasse (muni de son joint).

S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le joint, et que les faces en con-
tact sont propres et seches.

ATTENTION : Sur un certain nombre de moteurs, les couvre-culasses

sont repérés d'une lettre «O» frappée a froid.
Ce repere doit étre placé vers le haut.

NOTA : Un mauvais positionnement du couvre-culasse ou du joint, ou un
mauvais serrage, peut entrainer la perte totale de 1'huile. Le joint

doit etre collé sur le couvre-culasse (colle BOSTIK 1400, ou MINNE-
SOTA F 19).

Intercaler un joint caoutchouc entre la rondelle plate et le couvre-
culasse.

Serrer 1'écrou de 5 & 7 mAN (0,5 & 0,7 m.kg).
22. Engager la courroie d'entrainement d'alternateur sur sa poulie.

Tendre la courroie et serrer la vis (3) du tendeur et 1'axe (1) de fixation
de l'alternateur sur tubulure.

Monter le demi-boitier (2) de ventilation (rondelles contact).

23. Accoupler la tige de commande, au levier de papillon des gaz.
(Vehicules AK).

24. Monter le silencieux d'admission (Voir Op. AM. 171-4) (sur véhicules
AM seulement).
25. Monter :
- l'aile et la joue d'aile (véhicule AK).
- la joue et le passage de roue (réhicule AM),
- la roue de secours (¢éhicule AM).

* 26. Faire le niveau d'huile.
" Connecter le cable négatif a la batterie.

27. Mettre le moteur en marche, vérifier 1'étanchéité des raccords d'échap-
pement des tubes enveloppes, des couvre-culasses.

28. Faire chauffer le moteur et régler le ralenti si nécessaire.
(Voir Op. AM. 142-0a ou AK. 142-Oa).



Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

AM OPERATION N° AM.112-3 : Remise en état d'une culasse. Op. AM 112-3 49
POINTS PARTICULIERS.
4 Aprés rodage des soupapes nettoyer les culasses trés soi‘gneusement. S'assurer que les trous de graissage débouchant sous le capu-
chon de la soupape d'échappement ne sont pas bouchés.
8 1] n'est pas possible sans outillage spécial de remplacer les guides et les sieges de soupapes.
DEMONTAGE.
1 Déshabiller la culasse (voir Pl. 3).
a) Déposer les vis (14) de fixation des axes de culbuteurs. Dégager les entretoises (16), les culbuteurs (15), les ressorts (13) et les
rondelles (12).
b) Dégager les joints (10), les coupelles (9), les ressorts (8) et les rondelles d'appui (7) des tubes enveloppes de tiges de culbu-
teurs.
¢) Placer laculasse a 1'étau (support 3001-T, voir P1. 22, fig. 1), amener 1'extrémité de la vis (A) au contact des soupapes en la
vissant & la main.
d) Mettre en place les axes de culbuteurs, déposer les cuvettes de ressorts de soupapes (compresseur de ressorts 1613-T, voir
Pl. 22, fig. 1). Dégager les demi-segments d'arrét a I'aide d'un fil de fer, la cuvette, les ressorts et le capuchon de centrage.
Déposer la culasse du support, dégager les soupapes et les axes de culbuteurs.
2 Rectifier les soupapes (voir P1. 22, fig. 3 et 5) (rectifieuse pour soupapes genre Black et Deker).
REMARQUE - L'angle de la portée des soupapes d'admission est de 120°. L'angle de la portée des soupapes d'échappement est de
90° ’
Faire un rayon de 0,5 mm environ sur les angles de la téte de soupape (en «a» et «b», voir Pl. 22, fig. 4).
3 Rectifier les sieges de soupapes.

REMARQUE - La largeur «/» (voir P1. 22, fig. 4) du siége doit étre comprise entre 0,9 et 1,5 mm, pour l'obtenir utiliser lesmeules
suivantes :
Siege d'admission :

Pour la portée .......c.oeoininins — meule monoconique & 120° ..........coiiieiiinin 1662-T
Pour le dégagement supérieur ......... meule biconique & 150° ...icieivmmimonisecionimine 1630-T
Pour le dégagement inférieur .......... meule biconique 2 90° ... 1630-T
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Siege d’échappement.
Pouit 18 port€e: wuummssmrsnms smummmemnrsrssoness meule biconique & 90° .........cooviiiiiiiiii 1628-T
Pour le dégagement supérieur ................. meule biconique & 150° ... 1628-T
Pour le dégagement inférieur ............ .. ..... meule monoconique & G0° .............cccoiiiiienee, 1633-T
Il faut que le grand diamétre de la portée sur le siége soit égal au plus grand diamétre de la soupape.
4 Roder les soupapes.
Utiliser le rode-soupapes a ventouse 1615-T (voir P1. 24 fig.4). Cette ventouse est entrainée par une rodeuse électrique ou & main.
Nettoyer la culasse. Procéder avec soin au nettoyage, afin, qu'il ne reste aucune trace d'émeri dans les chapelles ou passages des
gaz. Une quantité extrémement faible de potée d'émeri peut entrainer une destruction trés rapide du moteur. S'assurer que le trou
de graissage qui débouche sous le capuchon de la soupape d'échappement n'est pas obstrué.
NOTA : On peut dans certains cas déboucher la gorge circulaire du guide d'échappement en faisant tremper la culasse au moins une
heure dans du diluant cellulosique.
5 Tarer les ressorts de soupapes
Genre de ressort Long. libre Longueur sous charge Tare en kg Longueur sous charge | Tare en kg
Jusque Septembre 1963
Extérieur : 38 mm 24 mm 38 a 42 31 mm 18a 21
Intérieur : 28 mm 14,5 mm 7,4 48,3 21,5 mm 3,6 44,4
Depuis Septembre 1963
Extérieur : ) 38,6 mm 24,4 mm 437 a 48,2 31,7 mm 21,24 24,6
Intérieur : 28,8 mm 15 mm 9al0 22,3 mm 3,7 a 4,7
Contrdler ces conditions a I'aide d'un appareil de mesure (appareil a tarer 2420-T, équipé du ressort étalon 2421-T). Pour contrbler
le ressort intérieur il faut interposer une cale (A) de 8 mm entre 'extrémité du ressort et 1'un des guides (3) (voir P1. 25)
Monter les soupapes.

a) Huiler les queues des soupapes et les portées (utiliser une burette, un pinceau entraine des impuretés ou perd ses poils).

Mettre les soupapes en place. Placer la culasse & 1'étau (support 3001-T, voir P1. 22,fig.1) amener 'extrémité de la vis (A) au contact
des soupapes en la vissant a la main.

b) Mettre provisoirement en place les axes de culbuteurs, placer le capuchon decentrage des ressorts de soupapes d'admission et
d'échappement; monter les ressorts et les cuvettes supérieures, comprimer les ressorts (compresseur de ressorts 1613-T, voir PI.
22, fig. 1). Placer les demi-segments d'arrét) Déposer les axes de culbuteurs.

Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546
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AM OPERATION N° AM. 112.3 : Remise en ¢tat d'une culasse. Op. AM. 1123 50-1

6 a Monter les soupapes . (Culasses équipées de joints d'étanchéité sur les queucs de soupdpes)

VSIT.2
réf _Floquet

a) Mettre provisoirement en place les axes de culbuteurs.

Huiler les queues de soupapes et les portées avec une burette. Mettre les
soupapes en place. Fixer la culasse a 1'étau a I'aide du support 3001-T
(Voir PI. 22, fig.1). Amener la vis de butée (A) au contact des soupapes
en la vissant a la main.

b) Mettre en place les joints d'étanchéité. Pour cela placer le capuchon de
montage en plastique sur l'extrémité de la tige. Glisser le joint sur le
capuchon. Descendre le joint (6) jusqu'a buter sur le guide.

Utiliser la pince FLOQUET, référence VSIT.2 pour terminer l'engagement.
IMPORTANT : Un joint usagé, ou mal monté, doit étre remplacé. Ne jamais
réutiliser un joint qui vient d'étre déposé.
Monter : les capuchons de centrage (5), les ressorts (3) et (4), les cuvettes (2).
Comprimer les ressorts a 'aide du compresseur de ressorts 1613-T.(Voir

Pl. 22, fig.1). Placer les demi-segments d'arrét (1). Déposer les axes
de culbuteurs.

7. Monter les culbuteurs (Voir PL. 3).

Huiler les axes de culbuteurs. Placer sur 1'axe : l'entretoise (16), le cul-
buteur (15), le ressort (13) et la rondelle (12). Placer les axes sur les
bossages formant support, serrer les vis de fixation (14) a 25 mAN
(2,5 m.kg) (clé dynamométrique 2471-T , voir Pl. 24, fig. 5.

Déposer la culasse de son support.

Mettre en place sur chaque enveloppe de tige de culbuteur : la rondelle d'ap-
pui (7), le ressort (8) et la coupelle d'étanchéité (9) munie de son joint
(10) (Voir PL. 3).

REMARQUE IMPORTANTE : Nous rappelons qu'il n'est pas possible, sans
outillage spécial, de remplacer les guides et les siéges de soupapes. Ces
piéces sont montées a 1'azote. Si ces piéces sont détériorées, il faut chan-
ger la culasse.



Additif, annule et remplace la gamme AM. 112-4

au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 112-4 : Travaux sur cﬁlasse. Op. AM. 11244

51

POINTS PARTICULIERS.
2-13. Couple de serrage des écrous de culasse : 2,5 m.kg (soit 24,5 mAN).

6-15- La partie la plus large du joint de couvre-culasse se monte vers le bas.

24.
20. Fléche maxi de la tige de culbuteur : 0,2 mm.

PRINCIPALES MODIFICATIONS :

A. Nouvelles tiges de culbuteurs : une rotule,en acier,rapportée a chacune des extrémités; : Octobre 1966
la rotule,coté culbuteur,est cuivrée.
(Il est possible de les monter en remplacement des anciens modeéles sans changer les poussoirs).

B. Couvre-culasse et écrou de fixation : l'embase de l'écrou et sa portée sur le couvre-culasse
sont coniques. Couple de serrage de l'écrou : 0,5 a 0,7 m.kg. (soit 5 a7 maN). : Décembre 1966
(Le couvre-culasse modifié peut se monter en remplacement de l'ancien modele, mais il ne '
faut jamais monter un écrou a embase conique sur un couvre-culasse non modifié).

REMPLACEMENT D'UN AXE OU D'UN CULBUTEUR

DEPOSE. (voir planche 3).

1. Déposer le couvre-culasse. Placer un récipient sous le couvre-culasse pour éviter la perte d'huile.
Tourner le moteur jusqu'a ce que la soupape repose sur son siége; a ce moment la tige de culbuteur tourne librement.
Déposer 1'écrou de serrage de la culasse et la vis (14) de fixation de 1'axe. Dégager 1'ensemble culbuteur et axe.

Nettoyer les pieces.
POSE. (voir planche 3).

2. Placer sur l'axe, préalablement huilé, la rondelle (12), le ressort (13), le culbuteur (15) et l'entretoise (16).
Présenter I'ensemble sur la culasse. Monter la vis (14) de fixation de 1'axe et 1'écrou de serrage de la culasse (rondelle plate).

Serrer I'écrou et la vis a 2,5 m.kg. (soit 24,5 mAN) - (clé dynamométrique 2471-T, voir planche 24, fig. ).
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3. Faire unApréréglage des culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).

4. Monter le couvre-culasse.

5. Mettre le moteur en marche. Le laisser chauffer quelques minutes, Régler les culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).

6. Monter le couvre-culasse. Le joint doit étre collé sur le couvre-culasse, s'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le plan de joint. Les
faces en contact doivent etre séches. La partie la plus large du joint se monte vers le bas.

ATTENTION. Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de l'écrou de fixation du couvre-culasse peut entrainer la perte totale
de 1'huile moteur,

REMPLACEMENT D'UN RESSORT DE SOUPAPE

DEPOSE. (voir planche 3).

7. Placer un récipient pour recueillir 'huile.Déposer le couvre-culasse. Toumer le moteur pour que les culbuteurs ne soient pas en appui
sur les soupapes.

Déposer l'axe du culbuteur, dégager 1'entretoise (16), le culbuteur (15), le ressort d'appui (13), la rondelle (12).

8. Déposer la bougie (clé 1601-T, voir planche 24, fig. 1). Mettre en place une tige pour maintenir la soupape (tige de maintien 1609-T voir
planche 22, fig. 2).

NOTA. Proscrire I'emploi d'un tournevis ou d'une broche qui risque de détériorer le taraudage du trou de bougie.
q q g g

9. Mettre en place l'axe de culbuteur, le maintenir 4 1'aide de la vis de fixation de 1'axe et de I'écrou de fixation de la culasse.

Déposer la cuvette de ressort de la queue de soupape (compresseur de ressorts 1613-T, voir planche 22, fig. 1), Pour cela, comprimer les

ressorts, dégager les demi-segments d'arréet, la cuvette, les ressorts et le capuchon de centrage de ressort.
? g 23 : 3 b

POSE. (voir planche 3).

10. Mettre en place une tige de maintien pour éviter le recul de la soupape (tige de maintien 1609-T, voir planche 22, fig. 2). (L'utilisation
d'un tournevis, passant par le trou de bougie, n'est pas conseillée, voir-Nota du § 8, méme opération).

11. Mettre en place le capuchon de centrage du ressort.

NOTA.Le capuchon de centrage du ressort de la soupape d'admission est le méme que celui de la soupape d'échappement (hauteur = 14,5 mm).

Mettre en place le ressort intérieur, le ressort extérieur, la cuvette supérieure. Mettre 1'axe de culbuteur en place comme indiqué au § 9,

Comprimer les ressorts (compresseur de ressorts 1613-T, voir planche 22, fig. 1). Placer les demi-segments d'arrét. Déposer la tige de
maintien et 1'axe.
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12. Monter la bougie et la serrer, Intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir planche 24, fig. 1).

13. Monter le culbuteur.

Huiler I'axe de culbuteur, placer sur l'axe : I'entretoise (16), le culbuteur (15), le ressort (13) et la rondelle (12). Placer 1'axe sur les
bossages formant support, visser la vis de fixation (14) de 1'axe de 1'écrou borgne de fixation de la culasse (rondelle plate) les serrer

a 2,5 mkg. (24,5 maN) clé dynamométrique 2471-T, voir planche 24, fig. 5).
14. Faire un préréglage des culbuteurs (voir Op. AM.- 112-0).

15. Monter le couvre-culasse.

S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le plan de joint. Le joint doit étre collé sur le couvre-culasse. Les faces en contact doivent étre
séches. La partie la plus large du joint se monte vers le bas.

16. Régler les culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).

17. Faire le niveau d'huile. Mettre le moteur en marche. Vérifier ['étanchéité du joint.

REMARQUE. Cette opération n'est qu'un dépannage.-Si le moteur a tourné avec un ressort cassé, il est nécessaire de vérifier la portée de
la soupape.

REMPLACEMENT D'UNE TIGE DE CULBUTEUR
DEPOSE. (voir planche 3).
18. Dépéser le capot, l'aile et le passage de roue du c6té on le travail est a effectuer.

19. Déposer le couvre-culasse, placer un récipient pour recueillir 1'huile. Tourner le moteur pour que les culbuieurs ne soient pas en appui

sur les soupapes.

20. Déposer 1'axe du culbuteur, dégager 1'entretoise (16), le culbuteut (15), le ressort (13), la rondelle (12). Dégager la tige de culbuteur.

POSE. (voir planche 3).

21. Vérifier la tige : la fleche ne doit pas dépasser 0,2 mm. La contrdler sur deux vés. Si nécessaire, redresser la tige au maillet. La

rotule ne doit présenter ni bavure, ni trace d'usure.

Mettre en place la tige de culbuteur dans son poussoir, la rotule préalablement huilée, s'assurer qu'elle est bien engagée dans le poussoir.
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22. Monter les culbuteurs (voir § 13, méme opération).
23. Faire un préréglage des culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).
24. Monter le couvre-culasse.

S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le plan de joint. Le joint doit &tre collé sur le couvre-culasse. Les faces en contact doivent étre

séches. La partie la plus large du joint se monte vers le bas.

ATTENTION. Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de 1'écrou de-fixation du couvre-culasse peut entrainer la perte totale

de 1'huile du moteur.
25. Régler les culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).

26. Faire le niveau d'huile. Mettre le moteur en marche. Vérifier 1' étanchéité du joint.

27. Monter le passage de roue, 1'aile et le capot.

REMPLACEMENT D'UN TUBE ENVELOPPE DE TIGE DE CULBUTEUR

DEPOSE.
28. Déposer la culasse (voir Op. AM. 112-1).

29. Scier le tube enveloppe au ras du plan inférieur de culasse.

30. Avec une lame de scie, couper dans le sens de la longueur, la partie du tube enveloppe restant dans la culasse.
ATTENTION, Il ne faut pas attaquer l'alésage dans la culasse.

31. Chasser le tube a 1'aide d'un mandrin épaulé.

POSE.

32. Engager le tube dans la culasse jusqu'a ce qu'il affleure la partie supérieure.Dudgeonner le tube enveloppe (voir § 35, méme opération)

(dudgeon 3005-T, voir planche 23, fig. 3 et 4).
33. Poser la culasse (voir Op. AM. 112-1).

34. Régler les culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).
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SUPPRESSION D'UNE FUITE AU TUBE ENVELOPPE

NOTA. Cette opération est possible sans déposer la culasse ni remplacer le tube.

35. Déposer 'aile et le passage de roue.
Déposer le couvre-culasse, les culbuteurs et les tiges.

Dudgeonner le tube enveloppe :

1o A la partie supérieure : :
Présenter le dudgeon (dudgeon 3005-T, voir planche 23, fig. 4), en engageant les galets dans le tube, de 12 mm environ. Tourner en
appuyant sur la broche conique, dans le sens des aiguilles d'une montre. Arréterl'opération lorsque l'extrémité des galets arrive 3 la

partie supérieure du tube. Dégager le dudgeon en tournant la broche en sens inverse.

NOTA. Aprés dudgeonnage, le diamétre intérieur du tube doit &tre au minumum de 14,8 mm sur une longueur de 12 mm en partant de l'ex-

trémité supérieure du tube,

20 A la partie inférieure :
Engager le dudgeon (pour permettre sa mise en place appuyer sur le porte-galet a |'aide d'une pige de ¢ = 4 mm) jusqu'a ce que la
cote «a» soit égale a 14 mm. Tourner en appuyant sur la broche conique, dans le sens des aiguilles d'une montre. Arréter I'opération
lorsquele carré d'entrainement sera descendu de 22 mm. Dégager le dudgeon en tournant la broche en sens inverse. '

36. Poser les culbuteurs et les tiges. Régler les culbuteurs (voir Op. AM. 112-0). Monter le couvre-culasse.

Poser le passage de roue et 1'aile.
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OPERATION N? AM. 120-0 : Contréle du calage de la distribution.

VERIFICATICN DU CALAGE.

REMARQUES :

a) Pour faire cette opération, il faut que le moteur soit froid.

b) La dépose des ailes n'est pas nécessaire

1. Déposer le couvre-culasse droit. Placer un récipient pour recueillir
I'huile.

2. Régler le jeu du culbuteur de la soupape d'échappement a /,95 mm
(la soupape d'admission étant levée au maximum,).

3. Introduire une pige (A) de ¢» = 6 mm dans le trou prévu pour le contrdle

de 1'allumage.

Tourner le moteur dans le sens inverse du sens de la marche, jusqu'a ce

que la pige pénétre dans le trou du volant.
Mesurer le jeu au culbuteur de la soﬁpape d'échappement. Si la distribution

est bien calée ce jeu doit &tre compris entre 0,04 et 0,63 min.
(1a cale de 0,04 doit passer, celle de 0,84 ne doit pas passer).

5. Régler normalement les culbuteurs (voir Op. AM. 112-0).
6. Monter le couvre-culasse,

7; Etablir le niveau d'huile du moteur s'il y a lieu.

Mettre le moteur en marche.

Vérifier 1'étanchéité du joint.
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AM

OPERATION N° AM, 112:7 : Travaux sur culasse.

Op. AM. 1127 1

(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

4062

REMPLACEMENT D'UN AXE, D'UN CULBUTEUR.

REMARQUE : Dans le cas du remplacement d'une tige de culbuteur,
déposer :
- le passage de roue, (véhicules AM)
- 1'aile et la joue d'aile, (véhicules AK)

1. Déposer le couvre-culasse : Placer un récipient pour recueillir 1'huile.

Tourner le moteur pour que les culbuteurs ne soient pas en appui sur les
soupapes (du coté a demonter).

2. Déposer l'axe de culbuteur.

Déposer :
- 1"écrou borgne (1),
- la vis (2) (clé 1677-T).

Dégager l'ensemble, axe, entretoise, culbuteur, rondelle élastique et ron-
delle d'appui.

3. Dégager la tige de culbuteur.

POSE.

4. Monter la tige de culbuteur.

La fleche de la tige ne doit pas dépasser 0,2 mm

La contréler sur deux vés (si nécessaire redresser la tige au maillet).

Mettre en place la tige de culbuteur préalablement huilée dans le tube-
. enveloppe (rotule de plus grand rayon coté poussoir)

5. Monter le culbuteur.
Présenter sur 1'axe (2) :

- une rondelle (6) d'appui,

- une rondelle élastique (5),
- le culbuteur (4),

- l'entretoise (3).

Poser 1'axe ainsi équipé sur les supports de culbuteur.

Serrer 1'écrou borgne sur le goujon de culasse, de 20 a 23 mAN (2 &
2,3 m.kg) (rondelle plate cuivre).

Vérifier le serrage des deux autres écrous.

Serrer la vis inférieure (1) de fixation de 1'axe (rondelle plate cuivre)
(clé 1677-T).

6. Régler le jeu des culbuteurs . (Voir Op.AM. 112-0a).

NOTA : Le réglage se fait a froid.

Cette operation annule et remploce 1"opération AK. 112-7, qui doit étreretirée du manuel .



2 OPERATION N° AM. 112-7 . Travaux sur culasse. AM
(Vébicules sortis depuis Mai 1968).

4278

- 4 HAUT

'

7. Monter le couvre-culasse muni de son joint caoutchouc.

ATTENTION : Sur un certain nombre de moteurs, les couvre-culasses
sont repérés d'une lettre «O» frappée & froid. Ce repére doit etre
placé vers le haut.

S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le joint et que les faces en con-
tact sont seches. ’

Le joint doit étre collé sur le couvre-culasse (colle Bostik 1400 ou
Minnesota F 19).

Un mauvais positionnement du couvre-culasse ou du joint ou un mauvais
serrage peut entrainer la perte totale de 1'huile.

4208
Interposer un joint caoutchouc entre couvre-culasse et rondelle plate (2).

Serrer 1'écrou (1) de 5a 7 mAN (0,5 & 0,7 m.kq).

NOTA : L'écrou (1) doit avoir une embase conique.

8. Faire le niveau d'huile.
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AM

OPERATION N° AM.120-0 a : Contréle du calage de la distribution. Op. AM. 12000 I
(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

4112

4278

REMARQUE : Pour faire cette opération, il faut que le moteur soit froid.

1. Placer un récipient pour recueillir I'huile et déposer le couvre-culasse.

2. Régler le jeu du culbuteur de la soupape d'échappement a 2 mm (la
soupape d'admission étant levée au maximum.

3. Introduire une pige de ¢ = 6 mm dans le trou prévu pour le controle
de I'allumage.

Tourner le moteur dans le sens inverse du sens de la marche jusqu'a ce
que la pige pénétre dans le trou du volant.

4. Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape d'échappement. Si la distri-
bution est bien calée ce jeu doit étre compris entre 0,03 et 0,75 mm

La cale de 0,03 doit passer, une épaisseur de cales de 0,75 ne doit pas
passer.

5. Régler les culbuteurs (voir Op. AM. 112-0 a).

6. Monter le couvre-culasse.

ATTENTION : Sur un certain nombre de moteurs, les couvre-culasses sont
repérés d'une lettre «O», frappée a froid. Ce repére doit étre placé vers
le haut.

7. Etablir le niveau d'huile du moteur. Mettre le moteur en marche.

Vérifier 1'étanchéité du joint.



AM OPERATION Ne AM 120-1 : Remplacement d’un poussoir. Op. AM 120-1 55
OUTILLAGE
DEPOSE
1 Déposer la culasse (voir Op. AM 112-1).
2 Extraire les poussoirs a I’aide d’un fil de fer formant crochet, prenant dans un des trous
de graissage.
POSE
3 Huiler les poussoirs, les mettre en place dans leur logement.
4 Poser la culasse (voir Op. AM 112-1).
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OPERATION N° AM 120-4 : Suppression de fuite aux paliers moteur. AM

PRINCIPALES MODIFICATIONS

A Reniflard nonveau modéle (non démontable) : Septembre 1963
B Bague d'étanchéité sur palier AV moteur . Septembre 1963

C Centrage de I'arbre de commande de boite de vitesses dans le tourillon AR du vilebrequin :

- Douille a aiguilles (longueur réduite).. Adjonction d'une bague d'éranchéité ! Mai 1966
- Douille - 4 aiguilles remplacée par bague autolubrifiante. Bague d'étanchéité différente de
la précédente. (sur certains véhicules) . Novembre 1966

SUPPRESSION D'UNE FUITE AU PALIER AR.
Contrdler la dépression existant dans le carter moteur, moteur chaud (voir Op. AM 220-0)

Dans le cas ot la valeur de la dépression est inférieure au minimum admis :
- Voitures sorties jusqu'en Septembre 1963 : changer'les clapets du reniflard d'huile (voir Op. AM 220-1 8§86 a 8)
- Voitures sorties depuis Septembre 1963 : changer le reniflard (voir Op. AM 220-1 §§8'1a 5)

Vérifier & nouveau la dépression qui doit étre correcte.

Effectuer un essai sur route, moteur chaud :
Si la fuite existe toujours, il faut intervenir sur le moteur.

Déposer le moteur (voir Op. AM 100-1 b). Le placer sur un support (support MR 3053-50, voir PL 17 fig. 1)
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Déposer le volant moteur.
Dégager la bague d'étanchéité arriére (voir PL. 20 A) (Appareil MR 3404-70).

Monter une nouvelle bague :
a) Vérifier que la portée du vilebrequin recevant la bague ne porte ni trace de coup, ni rayure longitudinale et qu'elle comporte bien

une micro-turbine.

NOTA : 1l ne faut pas polir la portée du vilebrequin pour ne pas détruire la microturbine existant sur cette portée.
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AM OPERATION N° AM 120-4 : Suppression de fuite aux paliers moteur. Op. AM 120-4 57
b) S'il existe une aréte extérieure sur l'alésage recevant la bague, la supprimer au grattoir.
c) Monter la nouvelle bague en graissant sa surface extérieure. Mettre de la graisse dans 1'espace compris entre les lévres de la
bague. _
Utiliser 1'appareil 3004-T (voir PL 20) : graisser le cdne (A). Orienter le bord du caoutchouc de la bague vers I'intérieur du moteur.
NOTA : La bague en place, doit désaffleurer de 0,5 mm du carter.
7 Voitures sorties depuis Mai 1966 : Vérifier 1'état de la bague d'étanchéité sur le tourillon arriére du vilebrequin. La changer si néces-
saire (voir Op. AM 100-3 a § 30)
8 Monter le volant, serrer les vis a 3,8 m.kkg (soit 37,5 m A N) (clé dynamométrique 2471-T, voir PL 24 fig. 5). Pendant le serrage,
immobiliser le volant a4 1'aide d'un tournevis passé entre 2 dents de la couronne de démarreur.
9 Poser le moteur sur la voiture (voir Op. AM 100-1 b)
SUPPRESSION D'UNE FUITE AU PALIER AV
(Vébicules équipés d'une turbine de rejet d'buile, sortis jusqu’én September 1963 ).
10 Vérifier les clapets de reniflard et les changer s'ils sont défectueux (voir Op. AM 220-1, §§ 6 a 8).
Faire un essai moteur chaud, si la fuite existe toujours, intervenir sur le moteur.
11 Déposer le ventilateur (voir Op. AM 241-1 § 4)
12 Déposer la tdle d'étanchéité AR du collecteur.
13 Vérifier que le jeu latéral ou diamétral du vilebrequin n'est pas exagéré.
14 Vérifier 4 1'aide d'une cale de 5 mm de largeur qu'il subsiste un jeu minimum de 0,05 mm entre la turbine de rejet d'huile et 1'alésage
du carter, ceci tout autour de la turbine.Sinon déposer le moteur (voir Op. AM 100-1b)
15 Démonter le moteur (voir Op. AM 100-3).
16 Vérifier le carter-moteur : la turbine de rejet d'huile du vilebrequin ne doit pas laisser d'empreinte dans 1'alésage du carter. Les demi-

carter doivent étre bien centrés par les deux vis rectifiées: l'une servant en méme temps a la fixation du réfrigérateur,!'autre diamé-
tralément opposée, a la partie inférieure arriére, des carters. S'il y a des bavures dans 1'alésage, les enlever soigneusement a

1'aide d'un grattoir triangulaire.
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17 Vérifier le vilebrequin entre pointes. Ne pas exagérer la pression des pointes, ce qui fausserait le vilebrequin. Si les flasques du
du vilebrequin n'ont pas tourné, la turbine doit «tourner rond». Dans le cas contraire, remplacer le vilebrequin.
Vérifier le jeu du coussinet du palier avant. Un jeu excessif permet le contact de la turbine avec le carter et provoque une fuite.
18 Monter le moteur (voir Op. AM 100-3).
19 Poser le moteur sur la voiture (Op. AM 100-1 b).
SUPPRESSION D'UNE FUITE AU PALIER AV.
(Vébicules équipés d'un joint Paulstrc sortis depuis Septembre 1963).
20 Controler la dépression existant dans le carter moteur ; moteur chaud (voir Op. AM 220-0)
Dans le cas ou la valeur de la dépression est inférieure au minimum admis ; changer le reniflard. (voir Op. AM 220-1, §§ 6 a 8).
Vérifier a nouveau la dépression qui doit étre correcte.
21 Effectuer un essai sur route, moteur chaud : Si la fuite existe toujours, il faut intervenir sur le moteur.
22 Déposer le ventilateur (voir Op. AM 241-1, § 4).
23 Déposer la tole d'étanchéité AR du collecteur.
24 Vérifier que le jeu latéral ou diamétral du vilebrequin n'est pas exagéré.
25 Dégager la bague d'étanchéité AV (voir P1. 20 A).
Utiliser 1'appareil MR 3404-70.
- Percer 2 trous de ¢p,= 2 mm diamétralement opposés, dans le joint.
- Visser les tiges de l'extracteur dans ces trous.
- Extraire le joint en vissant la vis centrale de 1'extracteur.
Vérifier que la portée du vilebrequin recevant la bague ne porte ni trace de coups ni rayures longitudinales.
NOTA : Ne jamais polir la portée du vilebrequin peur ne pas détruire la microturbine existant sur cette portée.
Graisser la surface extérieure de la bague. Mettre de la graisse dans 1'espace compris entre les lévres de la bague. Orienter le bord
du caoutchouc de la bague vers I'intérieur du moteur.
Monter la bague a I'aide d'un tube (¢ intérieur = 31, ¢ extérieur = 45, longueur = 100 mm)
26 Poser la tole d'étanchéité AR du collecteur.

27

Poser le ventilateur.
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OPERATION N° AM.133-1: Travaux sur suspension moteur. Op. AM.133-1 58

DA W N

10
11
12

13
14

15
16

REMPLACEMENT DES BLOCS ELASTIQUES AVANT MOTEUR

Depose.

Déposer le ventilateur (voir Op. AM.241-1).

Déposer les vis de fixation des blocs élastiques sur la traverse AV.
Déposer les écrous de fixation des blocs ¢lastiques dans le collecteur d'air.
Déposer la bobine d'allumage avec ses supports.

Lever le moteur a 1'aide de 1'outil MR.3300-310 (voir PL 15 A). A défaut, utiliser un cric rouleur (en intercalant une cale en bois)
ou d'un palan (chaine de levage 1619-T, voir PL. 16). Dégager les blocs élastiques.

Pose.

Engager les blocs élastiques entre la traverse AV. et le collecteur d'air. Visser les écrous dans le collecteur d'air, sans les serrer
(rondelles plates et grower). Descendre le moteur. Serrer les vis de fixation des blocs sur la traverse. Rabattre les pans des
arrétoirs. Serrer les écrous, le collecteur d'air. Déposer 1'outil MR. 3300-310.

Mettre en place la bobine d'allumage.

Monter le ventilateur (voir Op. AM.241-1).

REMPLACEMENT D'UN SUPPORT ARRIERE MOTEUR

Dépose.

Dégarnir le plancher a 'avant, enlever lesdeux bouchons de caoutchouc, débloquer et desserrer de plusieurs tours les vis de fixa-
tion du support moteur AR. sur la boite de vitesses.

Enlever la roue de secours et les deux conduits souples de chauffage.
Lever la boite de vitesses a 1'aide de 1'outil MR 3300-310 (voir P1 15 A)

Déposer les vis de fixation du support sur le tube d'essieu, dégager le support.

Pose.
Engager le support sur le tube d'essieu, visser et bloquer les vis de fixation (rondelles grower).

Descendre la boite de vitesses.Amener les vis de fixation du support moteur AR dans le support du tube d'essieu, laisser reposer
12 bofte de vitesses sur le support.Déposer 1'outil MR. 3300-310.
Bloquer les deux vis de fixation (rabattre 1'arrétoir).

Poser les bouchons de caoutchouc, regarnir le plancher AV.

Poser les conduits souples de chauffage et la roue de secours.
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OPERATION N° AM 141-1 : Remplacement d’une tubulure ou d'un joint. Op. AM 141.1

59

POINTS PARTICULIERS.

Enduire de pate Lowac les deux faces de l'entretoise.

Remplacer les joints métalloplastiques des tubulures a chaque démontage. Enduire de pate Lowac le joint d'admission..

S'assurer qu'il existe un jeu de 2 mm entre dynamo (ou alternateur) et le boitier de ventilation.

PRINCIPALES MODIFICATIONS.

A: Alternateur remplacant la dynamo (nouvelles tubulures). : Mai 1966
B: Filtre a air sur passage de roue droit e.t silencieux d'admission sur le carburateur (nouvelles tubulures) : Septembre 1966
DEPOSE.

a) Voitures sorties jusqu’en Septembre 1966 : Déposer le filtre a air.

b) Voitures sorties depuis Septembre 1966 : Déposer le silencieux d'admission .
- Décrocher le ressort de maintien
- Déposer vis et écrou de fixation du support de silencieux sur la tubulure.

- Désaccoupler 'ensemble silencieux-support et le placer sur le passage de roue droit.

Déposer la dynamo (ou l'alternateur : voitures sorties depuis Mai 1966)

a) Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo.

b) Désaccoupler le tube d'arrivée d'essence, du carburateur.

c) Déposer la vis de fixation du tirant sur dynamo ou alternateur. Déposer les écrous de fixation de dynamo ou d'alternateur.

d) Dégager la courroie et dégager la dynamo ou l'alternateur, le faire reposer sur le chéssis.

Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateur.

Désaccoupler la tirette de starter.

Déposer 1'ensemble tubulure et carburateur. Dégager les joints.

Désaccoupler le carburateur, de la tubulure : dégager I'entretoise.
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POSE.
5 Accoupler le carburateur a la tubulure.
Monter I'entretoise. Enduire les deux faces de pate Lowac. Serrer les écrous (rondelles grower).
6 Placer les joints métalloplastiques sur les culasses.
NOTA : Les joints d'admission doivent étre enduits de pite Lowac. Il est nécessaire de monter des joints neufs a chaque remontage.
Monter I'ensemble tubulure et carburateur, serrer les écrous (rondelle éventail) a 1,5 m.kg (soit 15 mAN) (clé dynamométrique
2471-T, voir Pl. 24, fig. 5). Poser les demi-colliers d'accouplement de pot de détente & la tubulure. Serrer les écrous (rondelle
grower ).
7 Accoupler la tirette de starter, la régler, pour obtenir I'ouverture et la fermeture correctes du disque. Serrer modérément 1'arrét de
gaine.
Accoupler le levier de commande de papillon au carburateur.
8 Monter la dynamo (ou I'alternateur).
Tendre la courroie, serrer la vis de fixation du tirant (rondelles plate et grower). Serrer les écrous de fixation de la dynamo (ou
de l'alternateur) (rondelle grower).
Monter le demi-boitier AV de ventilation. S'assurer qu'il existe un jeu de 2 mm entre dynamo (ou alternateur) et boitier.
9 Accoupler le tube d'arrivée d'essence, au carburateur (cette durite se monte sans collier).

10

a) Voitures sorties jusqu’en Septembre 1966 : Monter le filtre & air. Accrocher le ressort de maintien.

b) Voitures sorties depuis Septembre 1966 : Accoupler le silencieux au reniflard d'huile et au carburateur. Serrer la vis de fixation
sur la tubulure (rondelles plates épaisses et éventail). Accrocher le ressort de maintien.

Mettre le moteur en marche. Le laisser chauffer quelques minutes. Régler le ralenti (voir Op. AM. 142-0).

06% oN 2410uu01321p Np
I-1%1 Wy awwos v s0ovpdual 32 ajnuun ‘fippy



Correctif N° 4 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 1414 : Travaux sur tubulures d’admission et d'echappement. Op. AM. 1414 1
(Vébicules sortis depuis Mai 1968).

4208

REMPLACEMENT D'UN JOINT DE TUBULURE OU D'UNE TUBULURE
DEPOSE.

1. Déconnecter le cable négatif de la batterie.
Déposer laroue de secours (sur véhicule AM seulement).

2, Déposer le silencieux d'admission (1). (Voir Op. AM. 171-4).

3. Déposer I'alternateur.

Déposer :
- le demi-boitier (6) de ventilation.

Déconnecter les fils. ‘
- la vis (5) de réglage de la tension de courroies
- I'axe (7) de fixation sur tubulure.

Dégager 1'alternateur.

4. Désaccoupler les commandes de carburateur.
Désaccoupler :
- la commande (2),du levier de papillon, (sur vébhicule AM : voir
Op. AM. 142-7).
- la commande (3) de starter,
- la durite (4) d'arrivée d'essence, du carburateur.

5. Dégager les échangeurs de chauffage.

Déposer les demi-colliers (10) et (11) d'accouplement échangeurs a la
tubulure et au pot de détente.

Dégager les échangeurs. Ne pas désaccoupler les manches de chauffa-
ge et les commandes.

6. Déposer I'ensemble tubulures et carburateur.
Déposer les écrous (8) et les vis de fixation (9).
Dégager la tubulure et ses joints.

7. Nettoyer les plans de joint. Attention a ne pas faire tomber de corps
étrangers dans les conduits des culasses.

8. Dans le cas de remplacement d'une tubulure, déposer le carburateur
et son entretoise.

POSE.

9. Dans le cas de remplacement des joints, vérifier la planéité des bri-
des :

Mettre en appui sur un marbre les éeux brides d'admission, puis les
deux brides d'échappement : le défaut de planéité ne doit pas dépas-
ser 0,1 mm.

Sinon, déposer le carburateur.

Surfacer les brides (a la fraise, ou & la lime).

10. Enduire de pate Lowac les deux faces de chacun des joints d'étan-
chéité des brides.

NOTA : Les joints doivent étre changés a chaque démontage.



2 OPERATION N° AM. 1414 . Travaux sur tubulures d’admission et d’'échappement. AM
(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

11. Mettre en place les joints sur les culasses.

ATTENTION : Les joints d'admission et d'échappement sont différents :
le trou de passage des gaz est plus grand sur le joint d'échappement

Aprés montage, vérifier que le trou de passage des gaz de chaque joint

coincide exactement avec celui de la culasse.
REMARQUE : Le positionnement incorrect d'un joint perturbe gravement
la marche du moteur.

12. Monter les tubulures.
Mettre en place, sans les serrer, les écrous (4) (rondelle crantée) et les
vis (3) (rondelle crantée).

13. Monter les échangeurs.
Poser les demi-colliers (1) et (2) d'accouplement, approcher les écrous
(rondelle éventail).

14. Serrer définitivement :
- les écrous (4) et les vis (3) de 14 a 15 mAN (1,4 a 1,5 m.kqg).
- les écrous des demi-colliers (1) et (2) de 10 @ 12 mAN (1a 1,2 m.kg)

15. Monter le carburateur (Dans le cas du remplacement d'une tubulure)
a) Enduire de pate Lowac les deux faces de 1'entretoise. La placer sur
la tubulure.

ATTENTION : Sur véhicule AM : les trous de passage des gaz de l'entre-
toise doivent correspondre exactement a ceux de l'embase du carbura-
teur : placer le trou de plus petit diamétre vers |'avant du moteur (le
coin-repere «a» doit étre placé vers 1'avant).

NOTA : Sur un certain nombre de moteurs, le carburateur est monté avec un
joint en papier. Dans le cas d'une dépose, il faut remplacer le joint par
une entretoise N° AM. 124-98 ¢, ainsi que les goujons (5) de fixation
-avant par des goujons N° 818-S, et les goujons (6) de fixation arriére
par des goujons N° 820-S.




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM

OPERATION N° AM. 1414 : Travaux sur tubulures d' admission et d'échappement. Op. AM. 1414 3
(Véhicules sortis depuis Mai 1968).
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b) Monter le carburateur.

Serrer les écrous de fixation (rondelles grower) (clé 3081-T bis) de
15 a 16 mAN (1,5 a 1,6 m.kq). :

Sur vébicule AM : interposer sous les écrous arriére, la patte sup -
port (2).

16. Accoupler : '
- la durite (4) d'arrivée d'essence au carburateur,
- le cable (1) de commande de starter, le régler en laissant une garde
de 2 @ 3 mm,
- la commande (3) du levier du papillon (sur véhicule AM; voir Op.
AM. 142-7).

17. Monter le silencieux d'admission. (Voir Op.AM. 171-4).

18. Monter I'alternateur.

Monter :
- 1'axe (7) de fixation sur tubulure (serrer légérement)
- la vis (5) de réglage de la courroie.

Tendre la courroie, serrer la vis (5) et 1'axe (7).

Monter le demi-boitier (6) de ventilation.

19. Connecter le cable négatif a la batterie.

20. Régler le ralenti si nécessaire (Voir Op.AM. 142-0 a ou AK. 142-0 a)
Vérifier 1' étanchéité des raccords d'échappement.

Poser la roue de secours (Véhicules AM seulement).
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AM OPERATION N° AM. 142-0 : Reglage du ralenti. Op. AM. 142-0 60
REGLAGE DU RALENTI! (CARBURATEURS 30 PBI et 30 PICS) (voir P1. 7 et 7A).
Faire chauffer le moteur en le faisant tourner quelques minutes.
1 S'assurer que le starter est hors circuit : commande de starter poussée a fond, levier (35) (carburateur Solex 30 PBI) ou (58)
(carburateur Solex 30 PICS) en appui sur leur butée.
2 Régler la vis (37) ou (62) de butée du papillon pour obtenir un régime de 600 tr/mn environ.
3 Agir sur la vis (30) ou (57) de richesse dans le sens approprié pour obtenir le régime le plus rapide possible.
4 Ramener par la vis (37) ou (62) de butée du papillon le régime vers 650-700 tr/ mn.
5 ATTENTION : L'emploi d'un compte-tours est nécessaire pour le réglage de la vitesse du ralenti
REGLAGE DU RALENTI (CARBURATEURS 40 PICS, 40 PCIS, 40 PICS 2, 40 PCIS 2) (voir P1. 7B, 7C, 7D).
6 Réglage de la vis de richesse (voir P1. 7C).
7 Réglage du régime (voir P1. 7C).
8 Réglage du temps de retour au ralenti (carburateurs 40 PCIS et 40 PCIS 2).

Sur la tige d'accélérateur, accrocher le ressort de rappel au 3&me cran (5 crans disponibles).

Régler le temps de retour au ralenti entre une seconde et une seconde et demie en serrant ou desserrant la vis de réglage (29)

Le temps de retour diminue en serrant la vis, il augmente en la desserrant.
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REGLAGE DU RALENTI.

NOTA : .
- Ce réglage doit s'effectuer moteur modérément chaud.
- S'assurer que le levier (6) de commande de starter se trouve en posi-
tion fermeture (verrouillée par le trou (a)).

REGLAGE DE LA VIS DE RICHESSE.

1. A l'aide de la vis (4) de butée papillon, amener le régime moteur &
750 tr/ mn.

2. Visser lentement la vis (1) de richesse jusqu'a ce que le moteur tourne
irrégulierement (risque de calage): a ce moment dévisser cette vis de
1/3 de tour, ce qui donne une richesse correcte.

REGLAGE DU REGIME.

1. Sur moteur équipé d'un embrayage classique; agir sur la vis (4) de bu-
tée papillon pour obtenir un régime de 750 _ 5(()) tr/ mn.

2. Sur moteur équipé d'un embrayage centrifuge, agir sur la vis (4), de
butée papillon de maniere a étre & la limite d'entrainement du tambour
d'embrayage (léchage) puis dévisser cette vis de 1/8 de tour.

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI (embrayage centrifuge).

1. S'assurer que le levier (2) de frein de ralenti se déplace sans point
dur.

2. Accélérer franchement puis lacher 1'accélérateur.

Relever le temps écoulé entre le moment o le levier (3) de commande de
papillon vient au contact du levier (2) de frein de ralenti et le moment
ou l'extrémité de la vis (4) de butée papillon vient en butée sur le
levier (6) de commande de starter.

Ce temps doit étre compris entre 1 et 2 secondes. Choisir le cran d'accro-
chage, de la tige (5) de réglage, sur le silencieux, pour obtenir ce
temps.
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OPERATION N° AM 142-1 : Remplacement d'un carburateur Solex . Op. AM 142-1 61

du dictionnaire No 490

PRINCIPALES MODIFICATIONS

Filtre & air sur le passage de roue droit. Silencieux d'admission sur le carburateur (nouvelles tubulures) : Septembre 1966

DEPOSE.

Déposer le filtre a air. Voitures sorties jusqu'en Septembre 1966.
a) Désaccoupler la patte de fixation du filtre & air, en déposant I'écrou a oreilles.
b) Desserrer la vis de serrage du collier.

¢) Décrocher le ressort et déposer le filtre a air.

Déposer le silencieux d'admission. Voitures sorties depuis Septembre 1966.
a) Décrocher le ressort de maintien
b) Déposer vis et écrou de fixation du support de silencieux sur la tubulure.

c) Désaccoupler 1'ensemble support-silencieux, du carburateur et du reniflard d'huile. Le placer sur le support de roue droit.

Déposer le carburateur.

Désaccoupler la durite d'arrivée d'essence.

Désaccoupler le cable et la gaine de commande de starter.

Désaccoupler la tige d'accélérateur,du levier de commande de papillon.
Déposer les écrous de fixation du carburateur (clé 1645-T, voir P1. 18, fig. 3) .

Déposer le carburateur. Déposer l'entretoise.

POSE.

Poser le carburateur. (voir PL. 7).

Monter l'entretoise, les deux faces enduites de pate Lowac.

Monter le carburateur.

Serrer les écrous (rondelles grower) (clé 1645-T, voir PL. 18, fig. 3)

Accoupler la tige d'accélérateur au levier de commande de papillon : engager I'extrémité de la tige dans 1'oeillet du levier, placer la
rondelle feutre, la rondelle plate et goupiller.
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5 Accoupler le cable de commande'de starter et serrer les vis de fixation du céble et de la gaine. Laisser & la tirette une garde de 2 4 3 mm.
Accoupler la durite d'arrivée d'essence au carburateur (cette durite se monte sans collier)
6 Poser le filtre a air. Voitures sorties jusqu'en Septembre 1966.

a) Poser le filtre 3 air sur le carburateur.

b) Accrocher le ressort.
Cas du carburateur Soléx 30 PBI. Accoupler la tige de maintien (rondelle plate), serrer 1'écrou & oreilles.

Cas des carburateurs Solex 30 PICS, 40 PICS et 40 PICS 2, 40 PCIS et 40 PCIS 2. Fixer la tige de maintien sur le filtre en inrer-
calant l'entretoise et la bague élastique (écrou i oreilles et rondelle plate).

¢) Cas du carburateur Solex 30 PBI. Serrer la vis de fixation du collier.

Poser le silencieux d'admission. Voitures sorties depuis Septembre 1966.

a) Accoupler 1'ensemble support-silencieux, tout d'abord au raccord souple du reniflard, puis au carburateur. Veiller a la bonne posi-
tion du joint.

b) Serrer la vis de fixation du support,a la tubulure (deux rondelles plates épaisses, rondelle éventail).

¢) Accrocher le ressort de maintien.

06% o\ 24vuU0121p Np
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AM

OPERATION N° AM. 142-1a : Remplacement d'un carburateur. Op. AM. 142.1a 1
(Vébicules sortis depuis Mai 1968)

4295

REMPLACEMENT D'UN CARBURATEUR.
DEPOSE.

1. Désaccoupler le cable de masse, de la borne négative de la batterie.
2. Déposer le tube (1) de liaison.

3. Désaccoupler la durite d'arrivée d'essence, du carburateur.

4. Dégager la commande de starter :

Desserrer les vis (4) d'arrét de cable, et (5) d'arret de gaine.

5. Dégager la commande d'accélérateur :

Déposer :
- le ressort (2) et son tendeur (3) (repérer sa position).
- I'épingle d'arret (9),

- 'axe (8) de fixation du limiteur de tension (7) au levier de commande
des papillons. )

6. Déposer le carburateur et son entretoise : déposer les écrous de
fixation sur tubulures (clé 3081-T bis), et dégager le support (6) de
gaine.

Obturer 1'orifice de la tubulure d'admission a l'aide d'un chiffon, pour
éviter l'introduction de corps étrangers.



OPERATION N° AM. 142-1a : Remplacement d'un carburateur. AM
) (Véhicules sortis depuis Mai 1968)

POSE.

4524

7. Déposer le chiffon, obturant la tubulure d'admission.

8. Poser I'entretoise : Enduire de pate Lowac les deux faces de 1'entre-
toise. :

ATTENTION : Les trous de passage des gaz de 1'entretoise (2) doivent
correspondre avec ceux de l'embase du carburateur : le trou de plus
petit diamétre, et le coin repére «a», doivent étre placés vers l'avant
du moteur.

NOTA : Sur un certain nombre de moteurs, le carburateur est monté avec
un joint en papier. Dans ce cas, il faut remplacer :

- le joint papier, par une entretoise (N° 124-98c¢),
- les goujons (1) de fixation avant, par des goujons 818-S,
- les goujons (3) de fixation arriére, par des goujons 820-S.

9. Poser le carburateur. (Le levier de commande des papillons placé vers
la gauche).

Placer le support (5) sur les goujons arriére. Serrer les écrous (rondel-
les éventail) (clé 3081-T bis). '

10. Monter la commande d'accélérateur :

- Accoupler le limiteur de tension (6) au levier de commande des papillons
Poser 1'axe (8) et 1'épingle d'arrét (10).
- Poser le ressort (9) et son tendeur (a la position repérée au § 5).

11. Vérifier le réglage de la commande d'accélérateur.

a) Appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur, en intercalant une cale
10 de 4 mm entre la pédale et le tapis de sol. Dans cette position, il

N\ % : doit avoir un jeu de 1,5 mm maxi, entre la goupille (7) et 1'embout (4)

i\\\z\t\‘\\\ y e de cable.

Y
. \‘x\}&\‘x\

b) Relacher la pédale d'accélérateur, et s assurer que le levier de com-
mande des papillons, revient en position ralenti.
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AM

OPERATION N° AM. 142-1a:

Remplacement d'un carburatcur. Op. AM. 142-1a
(Vehicules sortis depuis Mai 1968)

3

4351

c) Si ces conditions ne sont pas réalisées, régler la commande en agis-
sant sur la position du manchon (2).

12. Monter la commande de starter.
Engager ;

- la gaine dans le support (1) et serrer modérément la vis d'arret,

- 'extrémité du cable dans le levier de commande de starter.
Laisser une garde de 3 a 5 mm & la tirette, et serrer la vis d'arrét (3).

13. Accoupler la durite d'arrivée d'essence, aqu carburateur.

14. Poser le tube (4) de liaison. Serrer les colliers sur carburateur et
silencieux d'admission.

15. Accoupler le cable de masse, a la borne négative de la batterie.

16. Régler le ralenti.

Agir sur les vis de richesse et de ralenti, pour obtenir un régime moteur

de 750 * 50 tr/mn.

Si nécessaire, régler le frein de ralenti (embrayage centrifuge) : agir
sur la position d'accrochage de tendeur (5) pour obtenir un temps
d'action du frein de ralenti de 1 a 2 secondes.



/1ddilif, annule et remplace la page 62 de

U'Op. AM. 142-3 du dictionnaire Ne 490

AM

OPERATION N° AM. 142-3 : Travaux sur carburate ur. Op. AM. 142.3 62

10

POINTS PARTICULIERS.
Ne jamais désaccoupler la partie inferieure, du corps du carburateur.

Ne pas toucher aux écrous et contre-écrou qui reglent la course de la pompe de reprise.
Il ne faut jamais déboucher un gicleur avee un fil métallique.

REMISE EN ETAT D'UN CARBURATEUR SOLEX 30 PBI

Démontage (voir P1. 7).

Désaccoupler le dessus de cuve (14) du carburateur et dégager son joint papier. Déposer le raccord orientable (33) et ses deux
joints, le bouchon filtre (24) et le filtre, le pointeau (23) et son joint (22).

Déposer le flotteur (21) et son axe.

Déposer 1'ajutage d'automaticité (19) ; extraire le tube d'émulsion (20).

Déposer I'injecteur (7) de pompe de reprise et son joint, le gicleur (6) de pompe et son joint. Désaccoupler 1'ensemble (38) de
levier de commande de pompe, de 1'axe (36) du papillon en desserrant la vis (4). Déposer la pompe (1), en enlevant les quatre
vis (8) de fixation, la membrane (2) et le ressort.

Déposer le gicleur (3) d'utilisation.

Desserrer la vis (29) d'arrét de la buse (18) et dégager la buse.

Déposer le porte-gicleur (17) d'alimentation et son joint. Démonter le gicleur du porte-gicleur.

Déposer la vis de richesse (30), le calibreur d'air de ralenti (32), le gicleur de ralenti (31).

Déposer le couvercle (34) du starter, le bouchon (28), le ressort et la bille (16). Déposer le levier de starter (35) et dégager la
glace (15). Déposer le calibreur d'air de starter (11), le gicleur d'essence (13) et son joint.

REMARQUE : Depuis Mai 1961, le carburateur a été modifié : le gicleur (6) de pompe, de 65 est remplacé par un gicleur de 60 et
le clapet de fuite de la pompe de reprise a été remplacé par un gicleur (3) d'urilisation, de 110.

Il est recommandé de faire cette modification sur le carburateur des voitures sorties avant cette date.
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AM

OPERATION N° AM. 142:6 : Travaux sur carburateur. ‘Op.AM. 142-6 1
(véhicules sortis depuis Mai 1968).

4331

4334

REMISE EN ETAT D'UN CARBURATEUR SOLEX 26/35 SCIC et
26/35 CsIC.

DEMONTAGE.

1. Désaccoupler le dessus de cuve (2) en déposant les six vis (1) de fixa-
tion.

2. Déposer : le flotteur (8) en chassant l'axe (9), le pointeau (10) avec son
ressort (11) et son joint cuivre, le bouchon filtre (6) et son filtre, les
deux joints papier (7).

3. Déposer (sur modele S.C.1.C seulement) le levier (3) de commande de
frein de ralenti et son levier butée (12), le poussoir (20) de piston de
frein de ralenti, sa bague (21) de centrage, son piston et son ressort.

4. Déposer : le gicleur principal (22) du premier corps, le gicleur princi-
pal (17) du deuxiéme corps, 1'injecteur (15) de pompe, les calibreurs
(3) et (18) d'air d'automaticité du premier et du deuxiéme corps, le
gicleur de ralenti (14), 1'éconostat (19), la vis (5) de richesse et son
ressort.

5. Déposer le couvercle (16) de pompe de reprise, sa membrane et son res-
sort. - ’ '

N

6. Nettoyer les pieces a l'essence et souffler les conduits et les différents
gicleurs a 1'air comprimé.

NOTA : Ne jamais employer de fils métalliques pour déboucher un gicleur.

7. S'assurer, de |'état de la membrane de la pompe de reprise, de 1'étan-
chéité du pointeau, de 1'état du pointeau de la vis de richesse.

8. Remplacer les éléments défectueux.




OPERATION N° AM. ]42=6 : Travaux sur carburateur. AM
(vébicules sortis depuis Mai 1968).

MONTAGE.

9. Poser le couvercle (4) de pompe de reprise, sa membrane et son ressort
(la spire de plus petit diamétre orientée vers la membrane). Serrer les

quatre vis (5) de fixation.

10. Monter la vis de richesse et son ressort. La visser & fond sans forcer,
puis la desserrer de trois tours.

11. Poser : le gicleur (2) de ralenti, le gicleur principal (11) du premier
corps, le gicleur principal (6) du deuxiéme corps, I'injecteur (3) de
pompe, les calibreurs (1) et (7) d'air d'automaticité du premier et du
deuxiéme corps, l'éconostat (8).

12. Poser (sur modeéle S.C.1.C. seulement) le piston de frein de ralenti avec
son ressort, son poussoir (9) muni de sa bague (10) de centrage, le le-
vier butée (18) et son levier (17) de commande.

13. Poser : le pointeau (16), son joint cuivre et son ressort (15).

Mettre en place les deux joints papier (12).

14. Poser le flotteur (13) et son axe (14).

15. Accoupler le dessus (20) de cuve au carburateur et serrer les six vis
(19) de fixation. Poser le bouchon filtre (21) son joint cuivre et son
filtre.

16. Régler la vis butée (22) de papillon du grand corps.
Le papillon étant en position fermeture, amener la téte de la vis (22)
au contact du levier butée (23) de papillon et la dévisserde 1/42a 1/2

tour en vérifi 1 ' i
4598 our en vérifiant que le papillon s'ouvre sans coincement, -




Additif n° 4 au Dictionnaire 546

AM OPERATION N° AM.142.6 : Travaux sur carburateur Op. AM. 142.6 -
(vébicules sortis depuis Mai 1968).
REGLAGE DES CARBURATEURS SOLEX
4331 4332

Réglages des carburateurs SOLEX types :

Réglages

26/35 SCIC repére n® 111 avec frein de ralenti (embrayage centrifuge)

26/ 35 CSIC repére n° 110 sans frein de ralenti (embrayage classique)

ler corps 2éme corps
Alésage venturi .................... 21 24
Gicleur principal ............... 120 60
Calibreur d'air d'automaticité ... 1F1 2H1
Gicleur de ralenti :.osuo soessoms s S0
Injecteur de pompe .................. 40
Econostat w..suwesss wes puvsovgsass Soss 70
Siége de pointeau .......... eeeene e 1,7

Trous de progression @ 3 ..........

¢ = 100
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AM OPERATION N° AM. 1427 : Travaux sur commande de carburateur. Op. AM. 1427 1
(Vébicules sortis depuis Mai 1968).

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE COMMANDE D'ACCELERATEUR

DEPOSE.

1. Désaccoupler le limiteur (7) de tension, du levier (10) de carburateur.
Déposer 1'épingle (1) d'arrét de 1'axe (11) a téte plate.
Dégager l'axe (11) et la rondelle feutre (12).

2. Désaccoupler le manchon (3) de réglage de son support (6).

3. Désaccoupler le cable (2) de starter, du carburateur, et le dégager de
1'oeillet caoutchouc (15).

4. Déposer la pincette d'arrét de butée (13) de gaine sur la tdle d'auvent
par l'intérieur du véhicule.

5. Désaccoupler 1'embout serti du cable, de la pédale d'accélérateur.

6. Dégager l'ensemble gaine et cdble avec l'oeillet caoutchouc (15).

POSE.

7. Présenter 1'ensemble gaine et cdble muni de 1'oeillet caoutchouc et le
! g
faire passer dans le trou du support (14) de roue de secours. Mettre en
place ['oeillet caoutchouc (15) sur ce trou.

8. Engager 1'embout serti du cable d'accélérateur dans la tdle d'auvent
et mettre en place la pincette d'arrét sur la butée (13) de gaine par
I'intérieur du véhicule.

9. Accoupler I'embout serti d'arrét de cable a la pédale d'accélérateur.

10. Mettre en place le manchon (3) de réglage de butée de gaine sur son
support (6).

11. Accoupler le limiteur (7) de tension au levier (10) du carburateur.
Mettre en place la rondelle feutre (12) et |'axe (11) a téte plate. Poser
I"épingle (1) d'arrét.

12. Passer le cable (2) de starter dans 1'oeillet caoutchouc (15) et
I'accoupler au carburateur.

13. Régler le manchon (3) de butée de gaine.
Desserrer le contre-écrou (5). Appuyer a fond sur la pédale d'accélé-
rateur en intercalant une cale de 4 mm d'épaisseur entre la pédale et
le tapis, Agir sur 1"écrou (4) pour obtenir un jeu de 1,5 mm maxi,
entre la goupille (9) et 'arrét (8) de cable.Relacher la pédale et
s'assurer que le levier de commande de papillon des gaz revient en
4385 position ralenti. Bloquer le contre-écrou (5).
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OPERATION N° AM. 171-T1 a :

Travaux sur filtre a air et silencieux. Op. AM. 171:1 a 72-1

REMPLACEMEN T D'UN FILTRE A AIR.

(Voitures sorties depuis Septembre 1966).

DEPOSE.
1. Désaccoupler le tube de liaison (2) du filtre (1) (colliers a vis),
Dégager le tube de liaison et le poser sur le c6té du passage de roue.

2. Desserrer les trois vis de fixation (5) du filtre sur le passage de roue,
(elles sont accessibles par 1'extérieur coté roue).

3. Dégager le filtre de fagon a pouvoir desserrer le collier de fixation du
tube d'aspiration (4) sur le filtre.

POSE.

4. Accoupler le tube d'aspiration (4) au filtre (collier a vis),

5. Mettre le filtre en place. Serrer les trois vis (5) de fixation (rondelles

plates).

REMARQUE IMPORTANTE.

L'extrémité du tube d'aspiration (4) doit dépasser de la patte de fixation (3)
d'une longueur d = 60 * 20 mm,

6. Accoupler le tube de liaison (2) au filtre (collier a vis).



72-2

OPERATION N° AM. 171-1 a : Travaux sur filtre & air et silencicux.

REMPLACEMENT D'UN SILENCIEUX D'ADMISSION.

(Voitures sorties depuis Septembre 1966).

DEPOSE.

7. Décrocher le ressort de maintien (3), du silencieux d'admission (2).
8. Désaccoupler le tube de liaison (1), du silencieux.

9. Déposer vis et écrou de fixation du support (6) de silencieux sur la
tubulure,

10. Désaccoupler 1'ensemble silen cieux-support, du carburateur et du
reniflard.

11. Désaccoupler le support (6), du silencieux.

POSE.

12. Fixer le support sur le silencieux, en intercalant I'entretoise et la

bague élastique (écrou a oreilles et rondelle plate).

13. Accoupler I'ensemble silencieux-support au raccard souple (4) du
reniflard et au carburateur,

Veiller a la bonne position du manchon (5).

Serrer la vis de fixation du support sur la tubulure (rondelle plate et
éventail).

14. Accoupler le tube de liaison au silencieux (collier a vis),

15. Accrocher le ressort de maintien.

061 o\ 24puuor1oay nv [151ppy,



Additif, annule et remplace la gamme AM 171-3

du dictionnaire No 490.

OPERATION N° AM. 1713 : Remise en etat d'un filtre a air. Op. AM. 171.3 73

DEMONTAGE (voir P1. 8, 8 A et 8 B)

1. Déposer le couvercle tole (2) en dévissant 1'écrou a oreilles (1).
2. Dégager!'élément filtrant (3).

3. Nettoyer 1'élément a I'essence ou au gas-oil, Le souffler a l'air comprimé.
MONTAGE (voir P1. 8, 8 A et 8 B)

4. Imprégner d'huile moteur (huile SAE 10 W 30) 1'élément filtrant, le laisser égoutter. Placer 1'élément filtrant (3), le couvercle tole (2). Serrer

I'écrou a oreilles (1).

OPERATION N° AM. 171-3 a : Remise en état d'un filtre q air. Op. AM. 171-3 a

REMISE EN ETAT D'UN FILTRE A AIR

Voitures sorties depuis Septembre 1966
DEMONTAGE (voir Pl. 8 C)

1. Déposer le couvercle tdle (2) en dévissant 'écrou a oreilles (1),
2. Dégager 1'¢élément filtrant (3).
3. Nettoyer 1'élément & |'essence ou au gas-oil, Le souffler a 1'air comprimé.

MONTAGE (voir P1. 8 C)

4. Imprégner d'huile moteur (huile SAE 10 W 30) 1' élément filtrant, le laisser égoutter. Placer I' élément filtrant (3), le couvercle tole (2). Serrer

['écrou a oreilles (1).



74

OPERATION N° AM 173-1 : Remplacement d'une pompe & essence.

AM

DEPOSE.

Dégager les durites des raccords de pompe.
Déposer la dynamo ou I'alternateur (voir Op. AM 532-1) sans débrancher les fils du régulateur.

Désaccoupler la pompe du carter. Attention : les vis et les rondelles peuvent tomber entre le collecteur d'air et le carter.

POSE.

REMARQUES. - 1°) Les durites d'essence se montent sans collier.

20) Vérifier que la tige de commande & sa position la plus basse dépasse de 1 mm la face supérieure de |'entre-

toise isolante. Sinon diminuer 1'épaisseur de |'entretoise.

S'assurer que la tige de commande de pompe est au point le plus bas, en faisant tourner le moteur.

S'assurer également que les faces d'appui de 1'entretoise isolante sont propres. Emplir de graisse (graisse spéciale roulement) le

logement du levier de commande.
Présenter la pompe, mettre en place les deux vis (rondelle grower), serrer les deux vis.
Poser la dynamo ou I'alternateur (voir Op. AM 532-1).

Brancher les durites d'essence sur les raccords de pompe (Des fléches sur la pompe indiquent 1'entrée et la sortie de 1'essence).

Amorcer la pompe a 1'aide du levier d'amorgage.

06 oN 2L1DUUOT21p np
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AM - OPERATION N° AM.171-6 : Remise en état d'un filtre & air : Op. AM. 1716
) (Vébicules sortis depuis Mai 1968).

1

REMISE EN ETAT D'UN FILTRE A AIR

4325

MONTAGE.

‘4. Placer 1'élément filtrant (2) au fond du filtre.

Poser le couvercle et serrer 1'écrou (1) a oreilles.

DEMONTAGE.

1. Déposer le couvercle en dévissant |'écrou (1) a oreilles.

Dégager 1'élément filtrant (2).
2. Nettoyer 1'élément filtrant (2) a 1'essence.

3. Imprégner 1'élément filtrant (2) d'huile demi-fluide.

Laisser égoutter.
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AM

OPERATION N° AM.211.0 : Réglage sur allumeur

Op. AM.211-0 81

CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE

1. Brancher une lampe témoin (A) entre la borne (-) (repére bleu) de la bo-

bine (1) d'allumage et la masse.

Déconnecter les fils de bougies.
2. Mettre le contact.

3. Introduire une pige (P) (¢ = 6 mm, longueur = 150 mm) dans le carter
moteur cdté gauche, et la maintenir en appui sur le volant.

4. Tourner le moteur, par le volant, dans le sens de la marche. Au moment
précis ol la pige s'engage dans le trou du volant (point d'allumage), la
lampe témoin doit s'allumer. Si elle s'allume avant le point d'allumage
(avance), ou aprés ce point (retard), d'un angle supérieur a 1° (2/3
d'une dent ou d'un entre-dent de la couronne de démarreur), il faut ré-
gler le point d'allumage (voir § 18 a 23, méme opération).

Repérer le point d'allumage sur le volant.

5. Faire ce méme controle pour 'autre cylindre en tournant le volant dans
le sens de la marche.

Repérer le point d'allumage sur le volant. S'il y a un écart de plus de 3°
(une dent et un entre-dent de la couronne de démarreur) entre ces deux
points, procéder au démontage de 1'allumeur. (voir Op. AM.211-1).

6. Couper le contact, dégager la pige (P) et la lampe témoin (A).

Connecter les fils aux bougies.



3760

82

OPERATION N° AM.211.0 :

Réglages sur allumeur

AM

CONTROLE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS.

7. Ce contrble ne peut se faire sans démontage, qu'a 1'aide d'un oscillos-
cope a grand écran, ou d'un contréleur d'angle de came (Dwellmétre).
L'angle de fermeture des grains doit étre de 144 + 20, ce qui correspond
a un écartement des grains de : 0,40 £ 0,05 mm.

Sur un méme allumeur, il ne doit pas y avoir un écart de plus de 1°30' en-
tre les angles de fermeture des deux bossages de la came.

REMARQUES :
a) l'oscilloscope permet de faire un examen complet de 1'allumage et, en

particulier, la vérification des différences possibles entre les angles de
fermeture des grains.
g

b) le controleur d'angle de came permet de vérifier I'angle de fermeture des

grains de contact, mais ne permet pas de vérifier s'il y a une différence
d'angles entre les deux bossages de la came.
8 8

REGLAGE DES CONTACTS.

8. Déposer le ventilateur (voir Op. AM.241-1).

9. Déposer les vis (1) et le couvercle (2) du carter d'allumeur.

REMARQUE : Vérifier 1'état des grains de contact : s'il y a formation de
cratére, il faut les remplacer (voir. Op. AM.211-1).

A - Réglage avec appareils de controle.

10. Brancher un oscilloscope, ou un contrdleur d' angle de came.

11. Mettre le moteur en marche. Desserrer la vis (4) et déplacer le support
de contact fixe (3), dans le sens voulu pour obtenir un angle de ferme-
ture des contacts de 144° + 20 Serrer la vis (4). Contrdler a nouveau,
et régler si nécessaire.

Mise & jour N° 2 au Dictionnaire 546
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3760

AM

OPERATION N° AM.211-0

: Réglages sur allumeur

Op. AM.211-0 83

12. Contréler 1'angle de fermeture des contacts sur les deux bossages de
la came :

Seul 'oscilloscope permet de faire ce contrdle (voir § 7, méme opération).

REMARQUE :

Pendant ces opérations, ne pas laisser tourner le moteur trop longtemps
pour éviter un échauffement anormal.

A défaut d'oscilloscope, ou de controleur d'angle de came, régler 1'écar-
tement des grains de contact 4 1'aide d'un jeu de cales. '

B - Réglage au jeu de cales.

13. Tourner le moteur par le volant pour qu'un des bossages de la came
(4) leve le linguet (3) a sa hauteur maxi.

A ce point I'écartement des grains de contact doit étre de 0,4 mm. Sinon
desserrer la vis (6), et déplacer le support de contact fixe (5) dans le
sens voulu, jusqu'a ce que 1'écartement soit correct.

14. Serrer modérément la vis (6).

15. Tourner le moteur pour que le deuxiéme bossage de la came (4) léve
le linguet (3) 4 sa hauteur maxi.

Contrdler 4 nouveau 1'écartement des grains. Si la cote mesurée est infé-
rieure a 0,35, ou supérieure a 0,45 mm, la came ou l'drbre 4 cames est
défectueux.

Pour s'en assurer :

- Sans [aire tourner le moteur, déposer 1'allumeur, démonter la came, et la
remonter, aprés 1'avoir tournée de 180° sur 1'extrémité de 1'arbre a ca-
mes.



3760

OPERATION N° AM.211-0:

Réglages sur allumeur

AM

Monter I'allumeur de fagon que la came léve le linguet & sa hauteur maxi.

Refaire la mesure de 1'écartement des grains : deux cas peuvent se pré-
senter :

1€" cas :

- la cote mesurée est maintenant comprise entre 0,35 et 0,45 mm : ceci
indique que 'autre bossage de la came est usé : il faut remplacer la

came (voir Op. AM.211-1).
2eme cqgs :

- la cote mesurée est identique a celle relevée précédemment (début du §

15).

Ceci indique que 1'extrémité de 1'arbre & cames est faussée ; il faut rempla-
cer I'arbre a4 cames (voir Op. AM.100-3).

16. Poser le couvercle (2) et les trois vis (1) (rondelle éventail) sur le
carter de 1'allumeur.

17. Poser le ventilateur (voir Op. AM.241-2).

Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546
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3766

3760

AM

OPERATION N° AM.211-0 : Réglages sur allumeur

Op. AM.211.0 83-2

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

18. Déposer le ventilateur (voir Op. AM.241-1)

Introduire une pige (¢p = 6 mm, longueur = 150 mm) dans le trou prévu dans
le carter moteur cdté gauche. Tourner le moteur par le volant jusqu'a ce
que la pige pénétre dans le trou du volant. Le moteur est au point d'al-

lumage.

19. Déconnecter les fils desbougies. Brancher une lampe témoin (A) entre :
la borne - (repére bleu) de la bobine d'allumage (1) et la masse. Mettre

le contact.

20. Déposer les trois vis (4) et le couvercle (3) de I'allumeur. Ramener, a
la main, les masselottes d'avance centrifuge a leur position de repos

(les rapprocher).

21. Desserrer les deux vis (2) de fixation de 1'allumeur. Chercher ensuite
le point exact du décollement des linguets en tournant le boitier (5). La
lampe s'allume au moment précis du décollement des linguets. Serrer
les vis (2). Monter le couvercle (3) a 1'aide des trois vis (4) (rondelle
éventail).

22. Faire tourner le moteur par le volant dans le sens de la marche, la lam-
pe s'éteint. Arréter la rotation au moment précis ol la lampe s'allume
de nouveau (le moteur a fait un tour).

La pige doit s'engager dans le trou du volant moteur.

Si le trou a dépassé la pige, il y a du retard. Il faut régler le point d"allu-
mage sur ce cylindre ; en aucun cas l'avance ne devant étre inféricure
al2°.

Il ne doit pas y avoir un écart de plus de 3° (une dent plus un entre-dent
de la couronne) entre le point d'allumage d'un cylindre, et celui de
1"autre cylindre. Sinon remplacer la came.

23. Poser le ventilateur (voir Op. AM.241-1).



3766

83-3

OPERATION N° AM.211.0 : Réglages sur allumeur

AM

CONTROLE DE L'AVANCE CENTRIFUGE.

Ce contrdle sans démontage ne peut se faire qu'avec une lampe strobosco-
8 q
pique et un déphaseur d'angle, et un compte-tour. Il faut faire au préala-

ble, un repére sur le volant et sur le carter moteur au point d'allumage.

24. Repérer la position du point d'allumage.

Brancher une lampe-témoin (A) entre laborne - (repére bleu) de la bobine
(I) d'allumage et la masse.

Déconnecter les fils de bougies.

Mettre le contact.

Tourner le moteur, par le volant, dans le sens de la marche. Au moment
précis ou la lampe s'allume, tracer avec précision deux repéres, en
face 1'un de l'autre : 1'un sur le volant ,1'autre sur le carter moteur
(sur une patte d'accouplement & la boite de vitesses, trait de crayon

sur un morceau de papier adhésif par exemple).

25. Dégager la lampe-témoin. Connecter les fils aux bougies.

26. Mettre en place la lampe stroboscopique et son déphaseur, et le compte-
tour.

27. Connecter les fils des bougies, Mettre le moteur en marche et contréler
la courbe (voir PL. 13). Si celle-ci est incorrecte, procéder au réglage

de I'avance centrifuge, ou au remplacement des masses.
4

28. Arréter le moteur. Déposer la lampe stroboscopique et son déphaseur,

ainsi que le compte-tours.

A défaut de lampe stroboscopique, utiliser I'appareil 1692-T (voir §§

suivants, méme opération).

Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546
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3757

3758

AM

OPERATION N° AM.211-0

: Reglages sur allumeur

Op. AM.211.0 834

CONTROLE ET REGLAGE DE L'AVANCE CENTRIFUGE.

29.

30.

31.

32.

33.

Déposer I'allumeur (voir Op. AM. 211-1).

Fixer le secteur gradué (A) de 'appareil 1692-T 4 I'aide de la vis (1)
de fixation de 1'allumeur.

Monter sur la came, en l'engageant a fond, le porte-aiguille (B), et

serrer modérément la vis de maintien (C).

Tourner le volant pour amener l'aiguille de l'appareil en face du trait

repére (a), marqué «O».

Exercer un mouvement de rotation de la droite vers la gauche, sur le
porte-dgiguille, sans forcer. En fin de course, l"aiguille doit se trouver
entre les traits repéres « A Z B », Ce qui correspond & un débattement

des masses compris entre 6° et 8°.

Si l'aiguille, se trouve en dehors de cette zone « A Z B », il faut régler

34.

35,

K

o

la course des masses en pliant les pattes de butée. Les masses
doivent buter simultanément sur leurs pattes.

Déposer l'appareil 1692-T.

Monter 1'allumeur (voir Op. AM. 211-1)

Régler le point d'allumage (voir §§ 18 a 23, méme opération).



OPERATION No AM 211-1 : Travaux sur allumeur.

AM

REMPLACEMENT D'UN ALLUMEUR
Dépose. (voir Pl. 6).

Déposer la grille.

Déposer les 2 vis de fixation, dégager les fils de masse.
Relever légérement les pattes de maintien des profilés de la grille, a la partic inférieurce

de la tole d’habillage.

Déposer les vis de fixation supérieurc de la scrrure de capot. Dégager la grille, d’abord
latéralement vers la gauche puis par I'ouverture de la téle d’habillage. Attention 2a
ne pas rayer les jones de la tole d’habillage AV ............... ... ..ol

Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo (desserrer sans les déposer, les
écrous de fixation)

Desserrer les écrous de fixation de dynamo et la vis de fixation du tirant, sur dvnamo.
Dégager la courroie de la poulie ............ ... . ittt

Déposer le ventilateur.

Déposer la vis de fixation, immobiliser le volant a ’aide d’un tournevis et donner fin
coup de manivelle comme pour mettre le moteur en route.

Si le ventilateur ne se décolle pas, opérer de la facon suivante :
Remettre la vis de fixation du ventilateur et la desscrrer de 2 tours environ.
Placer un extracteur (extracteur MR-3682-130, voir Pl. 18) et extraire le ventilateur . ...

REMARQUE. — Ne jamais décoller le ventilateur par choc sur la dent de loup, ceei
risquerait de fausser I’extrémité du vilebrequin.

Déconnecter le fil d’alimentation, de la vis (11) de 1’allumeur.

Déposer les vis de fixation (4) et dégager Pallumeur ..................ccouuiunni....

Pose.

Graisser légérement la tole de protection (18). Mettre ’allumeur en place en écartant le
linguet (5) pour faire reposer le toucheau sur la came. Serrer provisoirement les vis
de fixation (4) (rondelle plate).

S’assurer que le toucheau fibre est légérement graissé en « f » (graisse spéciale roule-
ment)

........................................................................

Connecter le fil a la vis (11) de I’allumeur, serrer la vis (rondelle éventail). S’assurer que

le fil est en place et maintenu par ses 2 pattes d’attache a D’intérieur du collecteur
d’air.

OUTILLAGE

Clé tube 8

Clé tube 8

Clés tube 12 et 16

Clé tube 14
Extracteur MR-3682-130

Clé tube 12

Clé tube 12

N° 2 au Dictionnaire 546
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AM OPERATION N°® AM. 211.0a :

Reglages sur allumeunr.

Op. AM.211-0a 1

(Véhicules sortis depuis Mai 1968)

Correctif N° 4 au Dictionnaire 546

4514

A 73
Avance dllumeur
15°
107
Y
0 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn.
allumeur

¢ CONTROLE PU POINT D'ALLUMAGE.

Cette opération est identique a 1'Op. AM. 211-0 (:: 1 a 6),
a l'exception de :
¢ 3 : Introduire une pige MR. 630-51/15 dans le trou du
carter coté gauche, en la passant entre le tube d'échappe-
ment et lo culasse.

CONTROLE ET REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES
CONTACTS. ‘

Cette opeération est identique a 1'Op. AM. 211-0 (8§ 7 a 17)
a l'exception de -
§ 8 : Déposer le ventilateur (voir Op. AM. 241-4).

§ 16 : NOTA - Moteurs sortis depuis Octobre 1968 : un joint
d'étanchéité est interposé entre le couvercle et le boitier
de l'allumeur. Ce joint peut se monter sur les moteurs qui
n'en sont pas équipés.

§ 17 : Poser le ventilateur (voir Op. AM. 241-4).
REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

Cette operation est identique a 1'Op. AM. 211-0 (§§ 18
a 23) a l'exception de :

- 18 : Deposer le ventilateur (voir Op. AM. 241-4)

§ 21 : NOTA - Mofeurs sortis depuis Octobre 1968 : un joint
d'étanchéité est interposé entre le couvercle et le boitier de
I'allumeur. Ce joint peut se monter sur les moteurs quin'en
sont pas equipés.

§ 22 : L'avance initiale est modifiée : le trou du volant moteur
st usiné de facon que cette avance soit de 8°.

CONTROLE DE L'AVANCE CENTRIFUGE.

Cette opération est identique a 1'Op. AM. 211-0 (5§ 24 & 28)
a l'exception de : '

§27. La courbe d'aronce ¢st modifice. Voir figure ci-contre.



OPERATION N° AM. 211-0a : Réglages sur allumeur. AM

(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

CONTROLE ET REGLAGE DE L'AVANCE CENTRIFUGE.

1. Déposer l'allumeur (voir Op. AM. 211-1).

2. Fixer le secteur gradué (A) de 1'appareil 1692-This a 1 aide de la vis
(1) de fixation de 1'allumeur.

3. Monter sur la came, en l'engageant a fond, le porte-aiguilles (B) et
serrer modcrément la vis de maintien (C).

4. Tourner le volant pour amener 1'aiquille de 1 appareil en face du trait
repere (d), marqué «O ».

5. Exercer un mouvement de rotation de la droite vers la gauche, sur le
porte-aiquille, sans forcer. En fin de course, 1 aiquille doit se trou-
ver entre les traits reperes «AZP», ce qui correspond a un débattement
des masses compris entre 10° et 15°.

Si

o

I'aiguille se trouve en dehors de cette zone «AZP», il faut régler la
course des masses en pliant les pattes de butée. Les masses doivent
buter simultanement sur leurs pattes.

6. Deposer | appareil 1692-T bis.

¢ 7. Monter | allumeur (voir Op. AM. 211-1).
NOTA :Moteurs sortis depuis Octobre 1968 : Un joint d'étanchéité est in-
terposé entre le couvercle et le boitier dé 1'allumeur. Ce joint peut se
monter sur les moteurs qui n'en sont pas équipés.

8. Régler le point d'allumage (voir page 1 méme Op.).



Additif, annule et remplace la gamme AM. 220-0

du Dictionnaire N° 490

OPERATION N° AM. 2200 : Verification et réglage de la pression-d'huile, Cp. AM. 220-0

Controle de la dépression dans le carter.

91

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE.

1. Faire chauffer le moteur (un quart d'heure environ).

" 2. Lorsque la température de |'huile atteint 80° C, environ, arréter le
moteur,

Déposer la grille de calandre, et le ventilateur (voir Op. AM. 241-1),

3. Déposer la vis de graissage de la culasse droite. Monter le tube de
prise de pression du manométre a 1'aide du raccord MR 3705. (Voir
pl. 10, fig. 2).

Utiliser un manométre de 0 a 10 bars.

NOTA : Si I'essai doit étre relativement long, monter le ventilateur pour

éviter un échauffement exagéré du moteur. Dans ce cas, faire passer

le tube de prise de pression du manométre prés du réfrigérateur, aprés-
avoir déposé la tdle d'étanchéité AR du collecteur d'air.

4. Mettre le moteur en route. Le faire tourner a 4000 tr/ mn.

Lire la pression qui doit étre de 2,8 £ 0,3 bars.

Arréter le moteur,

Si la pression est incorrecte, modifier le nombre de rondelles du clapet
de tarage :
- pression trop faible : augmenter l'épaisseur des rondelles.

- pression trop forte : diminuer cette épaisseur,

5. Débrancher le manomeétre. Mettre en place la vis de graissage de la
culasse en intercalant le joint double cuivre,

6. Monter le ventilateur et la grille (voir Op, AM. 241-1).

7. Vérifier le niveau d'huile et 1'établir s'il y a lieu.



Additif, annule et remplace la gamme AM. 220-0

du Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 220-0 : Vérification et réglage de la pression d'huile, Op. AM. 220-0 91-1

Controle de la dépression dans le carter.

CONTROLE DE LA DEPRESSION DANS LE CARTER MOTEUR.

8. Pour vérifier la dépression dans le carter moteur, utiliser le manométre

a eau MR 3898 a (voir planche 16 A),

Brancher l'une des extrémités sur le tube caoutchouc d'étanchéite de
jauge d'huile.

9. Le moteur tournant au ralenti, accélérer légérement pour stabiliser les
niveaux du manomeétre.

ATTENTION :Le liquide doit monter dans la branche du manométre relié

au moteur.

10. Lire la différence des niveaux :
- au ralenti : 8 cm d'eau mint
- 243000 t/mn : 15 cm d'eau mini,

11. Si la dépression est incorrecte :
- Pour les voitures sorties avant Septembre 1963 :
Changer les clapets du reniflard.

- Pour les voitures sorties depuis Septembre 1963 :
Changer le reniflard.




92 OPERATION N° AM. 220-1 : Travaux sur circulation d'huile.

POINTS PARTICULIERS.

13. Il ne faut, sous aucun prétexte, faire tourner un moteur sans le réfrigérateur d'huile.

16. Avant la pose d'un réfrigérateur, il est indispensable de le nettoyer trés soigneusement.

REMPLACEMENT D'UN RENIFLARD.

DEPOSE.

1. Enlever le raccord caoutchouc reliant le reniflard au filtre a air.
2. Desserrer la vis de fixation du tirant de dynamo. Desserrer et enlever les vis, dégager le reniflard et le joint.

POSE.

3. Placer le joint sur la bride du carter, poser le reniflard en engageant le raccord caoutchouc sur le reniflard et le tube d'écoulement
d'huile sur la jauge.

Placer le tirant de dynamo sur le cd té droit. Serrer les vis de fixation (rondelle éventail).

4. Mettre en place le raccord caoutchouc sur le filtre & air.

5. Vérifier la tension de la courroie de dynamo et serrer la vis de dynamo.

REMPLACEMEN T DES CLAPETS DE RENIFLARD D'HUILE.

6. Enlever le raccord caoutchouc reliant le reniflard au filtre a air.

7. Dégager les deux clapets bec d'anche du corps de reniflard, ces piéces sont simplement emboitées dans le corps.

8. Placer les nouveaux clapets bec d'anche dans le reniflard en les orientant comme indiqué pl. 5, fig. 2.

Mettre en place le raccord caoutchouc sur le reniflard et le filtre a air.

REMARQUE IMPORTANTE.

Depuis Septembre 1963, les reniflards ont été modifiés et ne sont plus démontables (voir pl. 8 D).

Il n'est pas vendu de piéces détachées pour ce modéle de reniflard.

067 op 21DUUO110IP NP
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Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM OPERATION N° AM. 220-0a : Controle et réglage de la pression d'huile Op. AM, 220-0a 1
Controle de la dépression du carter moteur,
(Vebicuies sortis depuis Mai 1968).

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE.

4239

ler cas. Controle sur voiture.
1. Faire chauffer le moteur (un quart d'heure environ).
" Lorsque la température atteint 80° C, arréter le moteur.

2. Sur le c6té droit du carter-moteur, déposer la vis-raccord (1) de fixation
du tube de graissage des culasses(clé 3081-T).

Mettre en place le tube de prise de pression du manométre, a l'aide du rac-
cord MR. 3705-80 (voir Pl. 24C) (joint double cuivre), monté 4 la place
de la vis raccord (1) (clé 3081-T). '

Utiliser un manomeétre gradué de 0 a 10 bars.

3. Mettre le moteur en marche.
Le faire tourner a 6000 tr/ mn.
4308 Lire la pression, qui doit étre comprise entre 4 et 5 bars (buile a 80° C)

4. Si la p;éssio_n est incorrecte :
Déposer le bouchon (2) du clapet de décharge.
Déposer le ressort de clapet et le remplacer par un ressort neuf. Serrer le

bouchon (2) & 45 mAN (4,5 m.kg).
5. Déposer le manométre et le raccord MR. 3705-80.

Monter la vis-raccord (1). La serrer modérément a 13 mAN (1,3 m.kg)
(clé 3081-T).

ATTENTION : La vis-raccord (1) sur carter est munie d'un seul trou laté-
ral d'alimentation de ¢ = 2 mm.

6. Vérifier, et établir s'il y a lieu, le niveau d'huile du moteur.

i
&

, / S
MR.3705-80




2 OPERATION N° AM, 220-0a : Contré‘le et réglage ‘de la pression d'huile, AM
: Contréle de la dépression dans le carter,
- (Véhicules sortis depuis Mai 1968).

4163

2eme cas : Conitrdle sur banc d'essai ou sur voiture, passage de roue
gauche déposé,

7. Dans ce cas, utiliser le raccord MR. 370.5-60 (Voir P1.24.C) monté a ta
place du bouchon du circuit d'huile, placé sur le coté gauche du car-
ter moteur. :

Faire chauffer le moteur. Lorsque la température de 1'huile atteint 80°C
le faire tourner & 6000 tr/ mn : la pression doit étre comprise entre

4 et S bars.

REMARQUE : Seule la pression prise a cet endroit est valable pour les
rapports techniques.

4307

CONTROLE DE LA DEPRESSION DANS LE CARTER MOTEUR.

8. Pour vérifier la dépression dans le carter moteur, utiliser le manome-

tre 2 eau MR. 3898 a (voir P1. 10).
L'une des extrémités sera branchée sur le tube de jauge d'huile.
9. Le moteur tournant au ralenti, accélérer légérement pour stabiliser
les niveaux du manométre.
ATTENTION : Le liquide doit monter dans la branche du manomeétre
reliée au moteur. )
10. Lire la différence des niveaux :

Au ralenti elle doit étre de : 6 cm au minimum.

11. Si la dépression est incorrecte, changer le reniflard.




Additif, annule et remplace la gamme AM. 220-1

du Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 220—] s Travaux sur circulation d'huile. Op. AM. 220-1 93

REMPLACEMENT D'UN CLAPET DE DECHARGE. (voirpl. 2).

DEPOSE.

9. Déposer le support d'avertisseur,

10. Dévisser le bouchon de clapet (4), dégager le ressort (2) et la bille (1).
11. Nettoyer les piéces et le trou d'arrivée dans le carter.

POSE.

12. Mettre en place la bille (1) dans le carter, placer dans le bouchon de clapet (4) les rondelles de réglage (3), et le ressort (2), Visser
et serrer le bouchon (4) en intercalant un joint métalloplastique. Controler la pression. (Voir Op. AM. 220-0).

13. Poser le support d'avertisseur, brancher les fils.
REMPLACEMENT D'UN REFRIGERATEUR.

REMARQUE IMPORTANTE :Ne jamais faire tourner le moteur sans réfrigérateur, une partie de la circulation d'huile se trouverait coupée.

Il est possible, en dépannage, de remplacer provisoirement le réfrigérateur par un tube.
DEPOSE.
14. Déposer le ventilateur (voir Op, AM, 241-1 §§ 1 et suivants).

Déposer la tole d'étanchéité AR du collecteur d'air.
15. Couper et extraire les fils de fer arrétant les vis orientables de fixation des tubes.

16. Déposer les deux vis orientables. Désaccoupler le réfrigérateur du carter en desserrant la vis de fixation sur carter.

Dégager le réfrigérateur.



94 OPERATION N° AM. 220-1 : Travaux sur circulation d'huile.

POSE :

NOTA : Avant de poser un réfrigérateur neuf, il faut nettoyer les canalisations au trichloréthyléne, ou a I'essence. Les souffler a I'air
comprimé,

Si on utilise un réfrigérateur ayant déja servi, il faut le nettoyer. Le laver sommairement au gas-oil. Le souffler a I'air comprimé. L'im-

merger dans un bain de diluant cellulosique pendant 30 mn. Faire circuler le diluant dans le réfrigérateur, pour enlever les impuretés,
souffler & 1'air comprimé.

17. Placer un joint métalloplastique entre le raccord du tube de graissage de culasse et le carter (4 droite et a gauche).

NOTA : Pour maintenir ce joint en place, déformer légérement le tube de graissage de culasse pour que son raccord appuie sur le joint.
S'assurer également que l'alésage du raccord est bien en face du trou taraudé dans le carter.

18. Engager les vis orientables dans les raccords des tubes du réfrigérateur, intercaler un joint métalloplastique de chaque c6té duraccord

°

19. Présenter le réfrigérateur, faire prendre, 4 la main, les vis orientables de quelques filets seulement. S'assurer, 3 vue, de la présence
des joints entre raccords du tube d'huile de culasse et de carter (il doit y avoir trois joints sur chaque vis raccord).

20. Fixer le réfrigérateur sur le carter. Serrer la vis de fixation en intercalant une rondelle plate sous I'écrou.

21. Serrer les vis orientables (2,7 a 3 m.kg, soit 27 & 29 mAN). les arréter a 1'aide d'un fil de fer pour empécher toute rotation dans le
sens du desserrage. Passer le fil de fer dans le trou aménagé dans la tete des vis orientables et le lier autour de chaque tube de
réfrigérateur.

22. Poser la téle d'étanchéité AR du collecteur d'air.

23. Monter le ventilateur (voir Op. AM. 241-1 §§ 6 et suivant s)e

06F o) 241DUU0NIL NP
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Additif, annule et remplace la gamme AM. 220-1

du Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 220-1 :

Travaux sur circulation d’huile.

Op. AM. 220-1 94-1

REMPLACEMENT D'UN SIEGE DE CLAPET DE DECHARGE.

23. Déposer le clapet (voir méme Op. §8 9 a 11).

24. Extraire le siege.
Tarauder a ¢» = 6 mm, pas = 100, l'alésage du siége : faire quelques
filets a 1'aide du taraud N° 2,

Extraire le siége a 1'aide d'une vis (A) ¢ = 6 mm, 1ongueur = 50 mm
munie d'une rondelle de 6 x 20 et d'un écrou.

25. Mettre le siege en place.
a) Utiliser le mandrin MR .3857-1.

b) Sertir le siége a I'aide du sertissoir MR.3857-3, au marte au.

MR.3857_3
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Additif, annule et remplace la gamme AM 24]-1

du dictionnaire No 490

OPERATION N° AM 241-1 : Travaux sur refroidissement. Op. AM 241-1 95

REMPLACEMENT D'UN VENTILATEUR

Dépose.

Déposer la grille :
a) Voitures sorties jusqu'en Septembre 1966 :
Déposer la grille :

Déposer les deux vis de fixation, dégager les fils de masse.Relever légerement les pattes de maintien des profilés de la grille la

fixant a la partie inférieure de la tdle d'habillage.

Déposer les vis de fixation supérieure de la serrure de capot. Dégager la grille, d'abord latéralement vers la gauche puis par
'ouverture de la tole d'habillage. Attention 4 ne pas rayer les joncs de la tole d'habillage AV.

b) Voitures sorties depuis Septembre 1966 :

Déposer les trois écrous de fixation.

Dégager, tout d'abord vers 1'avant,la partie supérieure de la grille. Puis soulever légérement pour dégager la partie inférieure et

la grille elle-méme.

Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo (ou de 'alternateur) (desserrer, sans les déposer, les écrous de fixation.
Desserrer les écrous de fixation de dynamo (ou de l'alternateur) et la vis de fixation du tirant. Dégager la courroie de la poulie.

Déposer le ventilateur.

Déposer la vis de fixation, immobiliser le volant a 1'aide d'un tournevis et donner un coup de manivelle comme pour mettre le moteur

en route. Si le ventilateur ne se décolle pas opérer de la fagon suivante :

Serrer la vis de fixation du ventilateur puis la desserrer de deux tours environ. Placer un extracteur (extracteur MR.3682-130, P1.18,

fig. 1) et extraire le ventilateur.

REMARQUE - Ne jamais décoller le ventilateur par choc sur la dent de loup, ceci risquerait de fausser 1'extrémité du yilebrequin.

Désaccoupler le ventilateur de la poulie.

Pose.

Accoupler le ventilateur a la poulie, serrer les vis a 1 m.kg maximum. (10 m AN).



OPERATION N° AM 241-1 : Travaux sur refroidissement. AM

96

7 Tourner le moteur a 1'aide du volant pour amener les pistons au point mort haut. Dégraisser parfaitement les cénes du vilebrequin et
du ventilateur. Monter le ventilateur, la courroie placée sur la poulie. Orienter le ventilateur pour qu'a la mise en place de la ma-
nivelle celle-ci soit horizontale. Serrer énergiquement la vis de fixation du ventilateur (rondelle grower).

8 Mettre la courroie en place dans la poulie de la dynamo (ou de l'alternateur). Tendre la courroie. Serrer la vis de fixation du tirant
(rondelles plate et grower). Serrer les écrous de fixation de la dynamo (ou de I'alternateur). Monter le demi-boftier AV de venti-
lation. Vérifier qu'il existe un jeu de 2 mm entre boitier et dynamo (ou alternateur). Serrer les écrous.

9 Monter la grille. Brancher les fils de masse. Serrer les vis (rondelles plate et éventail).

REMPLACEMENT D'UN COLLECTEUR D'AIR
Dépose.

10 Déposer le capot. Déposer la téle d'habillage AV (voir Op. AM 100-1).

11 Déposer le ventilateur (voir §§ 2-3-4, méme opération).

12 Déconnecter le fil allumeur, de 1'allumeur.

13 Déposer les écrous de fixation desblocs élastiques sur le collecteur d'air.

14 Soulever le moteur a I'aide de I'outil MR.3300-310 (voir P1. 16 A), le lever suffisamment pour faire échapper les goujons des blocs
élastiques du collecteur d'air.

15 Déposer les vis de fixation sur culasse (2 de chaque cbté). Dégager et déposer le collecteur d'air. Dégager le fil d'allumeur et
I'anneau de caoutchouc du collecteur d'air. Déposer la téle d'étanchéité AR du collecteur.

Pose.
16 Passer le fil de 1'allumeur dans le collecteur, mettre en place I'anneau de caoutchouc. Replier les pattes en tble sur le fil.
Présenter le collecteur d'air sur le moteur, visser les vis de fixation sur culasses (rondelles plate et grower).
Laisser descendre le moteur en centrant les goujons de blocs élastiques dans les trous du collecteur d'air. Visser et bloquer les
écrous (rondelles plate et éventail) de fixation du capotage. Bloquer les vis de fixation sur culasses.
Poser la tole d'étanchéité AR du collecteur.

17 Monter le ventilateur (voir §§ 7 et 8, méme opération).

18 Monter la tdle d'habillage AV, poser le capot (voir Op. AM 100-1).

19 Régler les phares si nécessaire (voir Op. AM 540-0).
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Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM

OPERATION N°

AM. 2414 : Travaux sur refroidissement. Op. AM. 2414 1
(Véhicules sortis depuis Mai 1968)

4291

REMPLACEMENT D'UN COLLECTEUR D'AIR.

DEPOSE.
1. Sur vébicule AM :
a) Déposer la tole d'habillage avant (Voir Op. AM. 100-1b, §§ 3 a 5).

b) Déposer le ressort (_1),de rappel de l'accélérateur, et sa tige de re-
.glage (repérer sa position). '

c) Déposer 1'écrou (6) et dégager la patte (2), de sa fixation sur le col-
lecteur d'air.

d) Desserrer les colliers de fixation (3) et dégager le tube d'aspiration
(4), de la prise d'air sur collecteur.

2. Sur véhicule AKB :
a) Déposer 1'ensemble support de phares(Voir Op.AK. 100-4q, §§ 2 et 3).
b) Déposer la grille de protection du ventilateur.

3. Déposer le demi-boitier (7) de ventilation. Détendre la courroie
d'entrainement de 1'alternateur.

4. Déposer le ventilateur .(Voir Op.AM. 241-1 §§ 2 a 4). Dégager la
courroie de 1'alternateur. '

5. Déconnecter le fil (10) de 1'allumeur. Le dégager de sa patte de fi-
xation, puis du collecteur d'air.

6. Déposer les deux vis de fixation des blocs élastiques avant (11) sur
plate-forme.

7. Soulever I'ensemble-moteur-boite de vitesses. Utiliser 1'outil
MR. 3300-310. A défaut, utiliser un cric, en intercalant une cale de
bois entre la tete de cric et le carter-moteur.

8. Déposer I'ensemble collecteur d'air et blocs élastiques.

Desserrer les écrous (9) de fixation du collecteur sur les supports-moteur,

Déposer les quatre vis (8).

Déposer les vis (5) de fixation supérieure et inférieure du collecteur
sur les toles de refroidissement des culasses.

Desserrer toutes les vis de fixation des toles de refroidissement des
culasses. ‘

Dégager 1'ensemble collecteur d'air et blocs élastiques.

Déposer les blocs élastiques.



OPERATION N° AM. 241-4 : Travaux sur refroidissement. AM
(Vébicules sortis depuis Mai 1968)

4303

4291

POSE.

9. Poser I'ensemble collecteur d'air et blocs élastiques.

Présenter les blocs élastiques sur le collecteur, visser les écrous de
quelques filets (rondelles plate et éventail).

Engager :
- le collecteur, dans les toles de refr01dlssement des culasses,

- les goujons de fixation des blocs élastiques, dans les encoches des
supports-moteur.

Serrer :

- les quatre vis (1) (rondelles contact),

- les quatre vis (10) (rondelles contact)de fixation sur les tdles infé-
rieures et supérieures de refroidissement des culasses.(Interposer les
pattes (5) sous les deux vis supérieures).

- toutes les vis de fixation des toles de refroidissement des culasses.

10. Laisser descendre 1'ensemble moteur-boite de vitesses, et déposer

1'outil MR. 3300-310.

11. Placer et serrer les deux vis de fixation des blocs élastiques sur
plate-forme. Rabattre les arretoirs.
Serrer définitivement les quatre écrous (3) (rondelles plate et éventail).

12. Mettre en place le fil (4). Le connecter a l'allumeur et le fixer dans la
patte de maintien (2) sur collecteur.

13. Poser le ventilateur et la courroie de |'alternateur.
(Voir Op. AM. 241-1, § 7).

Tendre la courroie de 1'alternateur.

Poser le demi-boitier (6) de ventilation.

14, Sur véhicule AM seulement.

a) Poser le ressort (7) de rappel de 1'accélérateur et sa tige de réglage
(A la position repérée au démontage).

b) Mettre en place la patte (8). Serrer l'écrou de fixation sur collecteur
(rondelle contact) .

c) Mettre en place le tube d'aspiration (9)v sur la prise d'air du collecteur.

Serrer les colliers.

d) Poser la tole d'habillage avant (Voir Op.AM. 100-1b §§ 27 & 31).

15, Sur véhicule AKB :
a) Poser la grille de protection du ventilateur.
b) Poser l'ensemble support de phares (Voir Op. AK. 100-4a §§ 18 et 21)



Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 300-0 : Controle de l'alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. AM. 300-0 96-1

i, T B SR

CONTROLE DE L'ALIGNEMENT.
DEPOSE.

1. Déposer 1'ensemble moteur-boite (voir Op. AM. 100-1)

2. Déposer le pot de détente et son support.

- Déposer le démarreur.
- Placer 1'ensemble moteur-boite sur une table d'atelier.
- Déposer la chaine de levage 1619-T.

3. Désaccoupler le moteur de la boite.

REMARQUE : Sur les véhicules équipés d'un embrayage centrifuge.
s'assurer en dégageant la boite de vitesses, qu'elle ne repose pas sur
I'arbre de commande : les filets de retour d'huile s'imprimeraient dans
le carter d'embrayage.

4. Préparer la boite de vitesses.

- Déposer le tambour d'embrayage (embrayage centrifuge seulement).

- Déposer le levier de commande des vitesses.

- Engager simultanément deux vitesses (lére et 4éme).

- Défreiner et dévisser 1'écrou (1) de blkycage du roulement (pas a
gauche).

ATTENTION : Pendant le desserrage de 1'écrou (1), soutenir la clé pour
ne pas appuyer sur l'arbre de commande, les filets de la turbine de re-
tour d'huile de 1'arbre de commande risqueraient de s'imprimer dans
I'alésage du carter d'embrayage.

- Dégager l'ensemble tambour d'embrayage-mécanisme.

- Mettre les vitesses au point mort.



96-2 OPERATION N° AM. 300-0 : Controle de l'alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

5. Préparer le moteur :
a) Déposer le mécanisme d'embrayage (embrayage centrifuge seulement).

- Déposer les vis de fixation du mécanisme (immobiliser le volant a
l'aide d'un tournevis).

- Dégager le mécanisme et le disque

b) Déposer le volant :

- Immobiliser le volant a 1'aide d'un tournevis.

- Déposer les vis de fixation et dégager le volant moteur.

c) Déposer les prises de chauffage.

- Déposer les bougies.

CONTROLES :
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6. Controler les logements des pieds de centrage :

- Déposer les pieds de centrage du carter moteur.

- Controler trés soigneusement les logements (A) des pieds de
centrage dans le carter moteur et surtout dans le carter bofte
de vitesses.

Si les alésages ne sont pas parfaitement cylindriques, il faut
remplacer le carter détérioré.




Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 300-0 : Contréle de l'alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. AM.300-0 96-3

7. Controler la position des goujons et pieds de centrage sur le carter-
moteur.

Fixer sur le vilebrequin le support MR.3365-200 équipé d'un comparateur.

NOTA : Il s'agit de comparer les distances entre l'axe du vilebrequin et
les pieds de centrage ou les goujons.

Lorsque la pointe du comparateur entre en contact avec ces piéces qui
sont cylindriques, les aiguilles du comparateur tournent d'abord dans
un sens, puis changent de sens.

Il faut faire la lecture au moment précis du changement de sens.

Poser les pieds de centrage (1).

Faire tourner le vilebrequin et palper successivement les deux
pieds de centrage : les positions de changement de sens de
l'aiguille du comparateur doivent étre les mémes a 0,10 mm prés.

Faire tourner le vilebrequin et palper successivement les deux
goujons (2) de fixation : les positions de changement de sens
de l'aiguille du comparateur doivent étre les mémes a 0,10 mm
pres.

Si les positions de changement de sens de l'aiguille du compara-
teur ne sont pas dans les tolérances indiquées ci-dessus, il
faut remplacer le carter moteur.




96-4 OPERATION N° AM. 300-0 : Controle de ('alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

8. Controler le plan d'appui du carter-moteur.,

Déposer les pieds de centrage et les goujons du plan d'appui du carter-
moteur (repérer les goujons).

Placer le comparateur sur la tige-support (A).

Faire tourner le vilebrequin et palper successivement les quatre bossages
(c) d'appui du carter-moteur.

La position des aiguilles du comparateur doit étre la méme & 0,10 mm
prés, sur les quatre bossages.

Sinon, il faut remplacer le carter-moteur.

Déposer le support et le comparateur.

9. Contrdler la position des alésages recevant les pieds de
centrage sur le carter d'embrayage.

Maintenir l'arbre de commande parfaitement centré dans le carter
en plagant une bande de clinquant d'acier de longueur =55 mm
et delargeur = 15 mm entre la turbine de retour d'huile et 'alé-

sage du carter de bofte.

Essayer successivement de placer des bandes d'épaisseur = 0,15 -
0,12 - 0,08 - 0,05 mm, la bande qui entrera au plus juste est
celle qui convient,

NOTA : Les bandes de clinquant seront soigneusement ébavurées

Cette opération n'est a faire que sur les modéles équipés d'un
embrayage centrifuge.

Placer le support MR.3365-210 (équipé d'un comparateur fixé sur
la tige en «s») sur 'arbre decommande et serrer la vis de
maintien.

Placer les deux cimblots MR.3365-104 dans les alésages recevant
les pieds de centrage : les maintenir en place a l'aide de deux
écrous § = 10 pas 150.
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Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 300-0 : Contréle de l'alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. AM. 300-0 96-5

Passer une vitesse et faire tourner |'arbre de commande a l'aide du diffé-

rentiel.

Palper successivement les deux cimblots. Les positions de changement

de sens de l'aiguille du comparateur doivent étre les mémes a 0,10 mm
prés, sinon il faut remplacer le carter.

10. Controler le plan d'appui du carter d'embrayage.
Déposer les cimblots des alésages recevant les pieds de centrage.
Monter le comparateur sur l'autre tige- du support.

Faire tourner l'arbre de commande a I'aide du différentiel et palper
successivement les quatre bossages (d) d'appui. La position des

aiguilles du comparateur doit étre la méme a 0,10 mm pres sur

les quatre bossages, sinon il faut redresser ou remplacer le carter.

REMARQUE : Il est possible de redresser le carter en ramenant
les bossages hors tolérance a leur position d'origine a l'aide
d'un maillet. Vérifier 2 nouveau cette position (voir §§ 9 et 10).

Déposer le comparateur et son support.

Déposer ,si nécessaire la bande de clinquant mise en place au §9.

POSE.

11. Habiller la boite de vitesses.
Monter le tambour d'embrayage (embrayage centrifuge seulement).

NOTA : Sile carter de boite a été remplacé, régler la position du
tambour d'embrayage (voir Op. AM. 312-1a).




96-6 OPERATION N° AM. 300-0 : Contrile de l'alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

Mettre deux vitesses en prise (lére et 4éme).

1

Présenter le tambour d'embrayage sur l'arbre de commande.

Guider si nécessaire, l'entretoise de réglage avec un doigt pour permettre
I"introduction de l'arbre de commande.

Visser et serrer 1'écrou (1) de fixation du tambour a 3 + 1 m.kg (soit
29,5 + 10 mAN ) (pas a gauche).
0

REMARQUE IMPORTANTE :

Pendant le serrage de 1'écrou ,soutenir la clé pour ne pas appuyer sur
I'arbre de commande, afin que les filets de retour d'huile ne s'impriment
.pas dans l'alésage du carter.

Rabattre le métal de 1'écrou dans le fraisage de l'arbre.

ATTENTION : Pendant cette opération, tenir «coup» sous l'écrou pour la
méme raison que dans la remarque ci-dessus.

Mettre les vitesses au point mort.

Monter le levier de commande des fourchettes (en 1'inclinant vers la
gauche si la boite est munie d'un doigt de guidage).

12. Habiller le moteur.

Poser les priées de chauffage gauche et droite.

Graisser (3 gr environ) le roulement a aiguilles du vilebrequin; utiliser
uniquement la graisse a la silice «GSI-160», vendue par la Société
SPCA, 61 rue du Dessous des Berges - PARIS 13é&me.

Monter le volant-moteur (3).

NOTA : Changer les cinq vis (4) de fixation de volant & chaque dépose.
Serrer les cing vis a 3,8 m.kg (soit 37 m AN).
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Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION N° AM. 300-0 : Contriole de l'alignement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. AM. 300-0 96-7

(8 d A

MR 1620-40

ou 1713=T

Monter le disque et le mécanisme (véhicules équipés d'un embrayage
classique).

Avant de serrer définitivement les vis (2) de fixation du mécanisme (3),
centrer le disque a l'aide du mandrin MR 1620-40 pour !es moyeux a
cannelures, ou 1713-T pour les moyeux a dentelures.

Poser :

- les goujons d'assemblage moteur-boite (1),
- les pieds de centrage, '
- les bougies.

13. Accoupler la boite de vitesses au moteur.
Placer le moteur sur une table d'atelier.
Présenter la boite sur le moteur. Mettre une vitesse en prise.

Engager l'extrémité de 1'arbre de commande dans la douille a aiguilles :
veiller & ne pas détériorer la bague d'étanchéité (voitures sorties

depuis Mai 1966).

Faire tourner les deux machoires a coulisse pour entrainer 1'arbre de
commande et permettre l'introduction dans le disque. A ce moment,
la boite doit s'engager sans effort sur le moteur.

Serrer les écrous.des goujons d'accouplement (rondelles grower).

14. Monter le pot de détente et son support, sur le moteur.

Poser le démarreur, serrer les vis (rondelles grower).

15. Poser I'ensemble moteur-bofte :

Mettre la chaine de levage 1619-T.

Poser I'ensemble sur le véhicule (voir Op. AM. 100-1).



Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM

OPERATION N° AM. 300-0 e :

Controle de I'alignement moteur-boite de vitesses.. Op. AM. 300-0a 1
(Vébicules sortis depuis Mai 1968)

CONTROLE DE L'ALIGNEMENT MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Cette opération est identique a l'opération AM. 300-0, a I'exception des
points suivants :

§ 7. Controler la position des goujons et pieds de centrage sur le car-
ter-moteur. ’

§ 8. Controler le plan d'appui du carter-moteur.
Pour ces deux opérations, utiliser le support de comparateur
MR. 3365-290.

NOTA : Ce support remplace I'outil MR. 3365-210, et peut etre
utilisé sur tous les types de moteurs.




OPERATION N° AM. 300-0a : Contréle de I'alignement moteur-boite de vitesses. AM
’ (Véhicules sortis depuis Mai 1968)

4375

{MR.3365-300M

§10. Contréler le plan d'appui du carter d'embrayage.

Pour cette opération, utiliser le supppri de comparateur

MR. 3365-300.

NOTA : Le support MR. 3365-300 et les cimblots MR. 3365-304
remplacent les outils MR. 3365-210et MR. 3365-104. Ils peu-
vent étre utilisés sur tous les types de boite de vitesses.

§ 9. Controler la position des alésages recevant les pieds de centrage
sur le carter-moteur.

Placer le support de comparateur MR. 3365-300 (équipé d'un comparateur
fixé sur la tige en «s») sur l'arbre de commande, et serrer la vis de
maintien.

Placer les deux cimblots MR. 3365-304 dans les alésages recevant les
pieds de centrage : les maintenir en place a l'aide de deux écrous
(6 = 10 mm, pas = 150)-

Passer une vitesse et faire tourner 1'arbre de commande a l'aide du
différentiel.

Palper successivement les deux cimblots. Les positions de changement de
sens de 1'aiquille du comparateur doivent étre les mémes, a 0,10 mm
pres.

4376




Additif, annule et remplace la gamme AM 312-1

OPERATION N° AM. 312-1 : Travaux sur embrayage (voiture équipée d'un embrayage classique) Op. AM 312-1 97

du dictionnaire No 490

POINTS PARTICULIERS.

Si on rectifie la face d'appui du disque sur le volant, il faut rectifier de la méme quantité la face d'appui du carter tole.

PRINCIPALES MODIFICATIONS.

" A - Les cannelures de I'arbre de commande de boite de vitesses, et du moyeu du disque d’embrayage

sont remplacées par des dentelures : Mai 1966

B - Centrage de l'arbre de commande de boite de vitesses dans le tourillon AR du vilebre quin.

- Douille a aiguilles de longueur réduite. Adjonction d'une bague d'étanchéitée : Mai 1966
- Douille a aiguilles remplacée par une bague auto-lubrifiante. Bague d'étanchéité différente de
la précédente. (sur certaines voitures). . Novembre 1966

REMPLACEMENT D'UN EMBRAYAGE
Dépose (voir P1. 26).

Déposer le moteur. (voir Op. AM 100-1 b)
Déposer les vis de fixation du mécanisme, dégager le disque d'embrayage.
Vérifier 1'état de la face d'appui du disque sur le volant et la rectifier si nécessaire. Déposer le volant. Le retoucher au tour a

l'aide d'une meule. On peut, & la rigueur, faire cette opération a l'outil & condition d'obtenir une surface parfaitement polie.

A chaque rectification de la face d'appui «a» du disque sur le volant, retoucher de la méme quantité la zone d'appui «b» du carter
tdle sur ce méme volant (voir P1. 26, fig.2). Les deux opérations doivent étre effectuées sans déposer le volant du tour afin de
réaliser le parallélisme des deux zones retouchées.

Remplacer les vis de fixation du volant & chaque dépose (couple de serrage 3,8 m.kg, soit 38 m A N).

Pose. (voir P1. 26).

S'assurer que le disque coulisse librement sur 1'arbre de commande de la boite de vitesses. S'assurer que les faces d'appui du disque

sur le volant et sur le plateau d'embrayage sont propres ainsi que les faces d'appui du carter téle et du volant moteur.

NOTA : Voitures sorties depuis Mai 1966 : Vérifier 1'état de la bague d'étanchéité dans le tourillon AR du vilebrequin. La changer si

nécessaire.



98

OPERATION N° AM 312-1 : Travaux sur embrayage. (voitures équipées d'un embrayage classique)

Accoupler I'embrayage au volant moteur :

- Centrer le disque 2 1'aide d'un mandrin MR 1620-40 (jusqu'a Mai 1966), boites de vitesses équipées d'un arbre de commande a can-
nelures) ou mandrin 1713-T (depuis Mai 1966) boites équipées d'un arbre de commande a dentelures).

- S'assurer au cours du serrage des vis de fixation du mécanisme sur le volant, que le mandrin coulisse librement. Serrer les vis
(rondelle grower). Dégager le mandrin.

Monter le moteur sur la voiture (voir Op. AM 100-1 b)
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Additif, annule et remplace la gamme AM 312-1 a

du dictionnaire No 490

AM OPERATION N° AM 312-1 a : Travaux sur embrayage (voiture équipée d'un embrayage centrifuge). Op. AM 312-1a 99
REMPLACEMENT D'UNE COURONNE PORTE-MASSELOTTES
Dépose (voir P1. 26 A).
1 Déposer le moteur (voir Op. AM 100-1 b).
2 Déposer la couronne (1) porte-masselottes.

REMARQUE - Aucune intervention n'est possible sur I'embrayage. Les masselottes de la couronne et leurs garnitures ne peuvent ni
étre remplacées ni retouchées (lime ou toile). Elles ne peuvent étre remises en forme, la concentricité des masses et leur équili-
brage sont réalisés aprés montage. La portée dans le tambour (2) ne peut pas &tre rectifiée.

Pose (voir Pl. 26 A).

3 Vérifier 1'état de la bague d'étanchéité dans le tourillon AR du vilebrequin (voitures sorties depuis Mai 1966). La changer si néces-
saire.

Vérifier I'état des garnitures des masselottes. Les garnitures doivent étre séches, sans tache d'huile. Monter la couronne (1) porte-
masselottes. Serrer les vis (rondelles éventail).

4 Poser le moteur sur la veiture (voir Op. AM 100-1 b).
REMPLACEMENT D'UN EMBRAYAGE

Dépose (voir P1. 26 A).

5 Deposer le moteur seul (voir Op. AM. 100-1 b). Le poser sur une table d'atelier.
6 Déposer le tambour d'embrayage.

a) Déposer le levier de commande des fourchettes. Mettre deux vitesses en prise (1ére et surmultipliée).



OPERATION N° AM 312-1 a : Travaux sur embrayage (voiture équipée d'un embrayage centrifuge). AM

100
b) Dévisser 1'écrou (4) de blocage du roulement (attention filetage a gauche). Pendant le desserrage de 1'écrou, soutenir la clé pour
ne pas appuyer sur l'arbre de commande.
c) Dégager I'ensemble tambour d'embrayage (2) et embrayage.
ATTENTION - Ne pas exercer de pression excessive derriére le tambour pour le dégager : la toile du disque d'embrayage est fragile.
7 Déshabiller le tambour d'embrayage.
a) Désaccoupler le mécanisme d'embrayage, dégager le disque (3) et l'entretoise de réglage (5).
b) Déposer le jonc d'arrét (7) du roulement (6), a 1'aide de deux tournevis.
NOTA - Le jonc est a remplacer aprés chaque dépose.
c) Chasser le roulement (6) & 1'aide d'un mandrin et a la presse.
Pose (voir P1. 26 A).
REMARQUE - Sur le tambour d'embrayage (2), seule la portée du disque peut étre rectifiée. En aucun cas, il ne faut retoucher la por-
tée des masselottes sur ce tambour. Si cette portée est défectueuse, il faut remplacer le tambour d'embrayage.
8 Préparer le tambour d'embrayage.
a) Rectifier la portée du disque dans le tambour d'embrayage (mandrin MR.3700-100, voir P1. 30, fig. 4). A chaque rectification de la
“portée du disque, retoucher de la méme quantité la zone d'appui du carter téle sur le tambour.
b) Monter le roulement (6) dans le tambour, 4 1'aide d'un mandrin et A la presse.
Monter le jonc d'arrét (7). S'assurer qu'il est bien en place dans la rainure. Aprés montage, la distance entre !'extrémité des deux
becs doit étre de 4,2 mm.
c) Placer I'entretoise de réglage (5) contre le roulement (6) (la coller a la graisse).
9 Monter le tambour d'embrayage.

IMPORTANT - Si I'arbre de commande ou le carter de boite ont été remplacés, il faut procéder au réglage de la position du volant
d'embrayage. Ce réglage a une trés grande importance, car il assure la portée correcte des masselottes dans le tambour. Ce ré-
glage est obtenu en choisissant une entretoise de réglage (5) d'épaisseur convenable.

a) Régler la position du tambour d'embrayage (régle 1755-T avec le comparateur 2437-T et la cale 3101-T, voir P1 30 A).

1°) Etalonner le comparateur en plagant la régle sur un marbre.
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Additif, annule et remplace la gamme AM 312-1a

du dictionnaire No 490

AM

OPERATION N° AM 312-1 a : Travaux sur embrayage (voiture équipée d'un embrayage centrifuge) Op. AM 312-1 a 101

10 .

20) Placer une entretoise de réglage (5) de 3,1 mm d'épaisseur sur l'arbre de commande. Présenter le tambour sans le disque n1
le mécanisme. Serrer 1'écrou provisoirement.

3°) Mesurer la cote «a» (voir fig. 2) entre le plan d assemblage du carter de boite de vitesses et la face de la cale, celie-ci érant
en appui sur le bossage recevant le roulement dans le tambour d'embrayage.

La cote relevée est par exemple : 5,65 mm.
La cote «a» doit étre comprise .entre 5,12 et 5,42 mm pour que le tambour soit a la bonne position.

Dans l'exemple choisi, le tambour doit avancer de :

5,65 - 5,42 = 0,23 mm.

Il faut choisir une entretoise de réglage (5) dont 1'épaisseur sera plus forte de 0,23 mm, soit dans 1'exemple :

3,1 + 0,23 = 3,33 mm.

-Dans ce cas, monter une entretoise de réglage d'une épaisseur de 3,4 mm, les entretoises de réglage vendues par notre Service des

piéces détachées allant de 0,3 en 0,3 mm, de 2,5 2 4 mm.
b) Présenter le disque d'embrayage sur le tambour, le centrer & 1'aide d'un mandrin épaulé ou d'un arbre de commande engagé dans le
roulement : ‘
- Mandrin MR.1620-40 pour boftes de vitesses jusqu'a Mai 1966, équipées d'un arbre de commande a cannelures.
- Mandrin 1713-T pour boites de vitesses depuis Mai 1966, équipées d'un arbre de commande a dentelures.

Monter le mécanisme. Serrer les vis (rondelle grower).

c) Présenter le tambour d'embrayage (2) sur 1'arbre de commande, guider si nécessaire 1'entretoise de réglage (5) avec un doigt pour
permettre 1'introduction de I'arbre de commande. Visser et serrer 1'écrou (4) de 3 4 4 m.kg. (29,5 a 39 mAN).

ATTENTION - Pendant le serrage de l'écrou, soutenir la clé pour ne pas appuyer sur I'arbre de commande.

d) Rabattre le métal de 1'écrou pour 1'arréter, dans le fraisage de 1'arbre.

ATTENTION - Pendant cette opération, faire «tenir coup» sous, l'écrou, afin que les filets de retour d'huile de 1'arbre de commande
ne s'impriment pas dans 1'alésage du carter.
Monter le moteur sur la voiture (voir Op. AM. 100-1b).



102 OPERATION Ne AM 312-3 : Remise en état d’un embrayage. AM

POINTS PARTICULIERS.

5 Lorsqu’une rectification de la face d’appui du disque sur le plateau est effectuée, il faut la compenser en calant les ressorts
de pression par des rondelles d’une épaisseur égale a celle enlevée par la rectification.
6 Si la face d’appui du disque sur le volant est rectifiée, il faut rectifier d’une méme quantité la face d’appui du carter téle sur
le volant. .
7 Si les ressorts de pression ne sont pas contrélés, il faut les remplacer a chaque remise en état.
9 L’embrayage ne doit jamais étre réglé sans étre placé dans les conditions de fonctionnement sur voiture.
OUTILLAGE

DEMONTAGE (voir Pl. 26).

1 Comprimer le mécanisme en le maintenant par le carter téle pour supprimer la tension
existant sur les vis (4). Tourner les vis d’'un quart de tour pour dégager le bossage
des écrous, de I’embouti des linguets. Couper I’extrémité des vis sous le bossage des
écrous. Libérer le mécanisme.

2 Déposer la butée (6) des linguets. Dégager les linguets, les ressorts (9) d’appui des
linguets.
3 Dégager le carter tole (8), les cuvettes (11), les ressorts de pression (10) et les ressorts (2)

de vis de réglage (4).
4 Nettoyer les piéces.
MONTAGE (voir Pl. 26).

5 Rectifier le plateau de pression.

Exécuter cette opération au tour a 1’aide d’une meule. On peut i la rigueur, faire cette
opération a l’outil a condition d’obtenir une surface parfaitement polie. A chaque
rectification de la face d’appui du disque sur le plateau correspond une diminution
de la pression du mécanisme sur le disque. Pour compenser cette diminution de
pression, caler les ressorts au montage au moyen de rondelles découpées dans de la
tole d’épaisseur égale a 1’épaisseur enlevée a'la rectification.

6 Rectifier le volant moteur.

A chaque rectification de la face d’appui « a » du disque sur le volant, retoucher de la
méme quantité la zone d’appui « b » du carter tole sur ce méme volant (voir P1. 26.
fig. 2). g ' _

Ces deux opérations doivent &tre effectuées sans déposer le volant du tour, afin de

réaliser le parallélisme des deux zones retouchées (mandrin MR-3700-150, voir PI.
0L UL B o5 000655 05 505 50505 5 5.0 000 023 m 010 0m  mom 0 e 6 £ 1 € B 5 S B S e 0t o o Mandrin MR-3700-150




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM OPERATION N° AM. 312-6 : Remise en état d'un embrayage

(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

Op. AM. 312:6

1

REMISE EN ETAT D'UN EMBRAYAGE. A. 78

=
A

SRS

<&

DEMONTAGE.

REMARQUE : Le mécanisme d'embrayage est le méme quel que
soit le type d'embrayage (classique ou centrifuge) qui équipe le
véhicule; seul le disque est différent.

1. Percer les vis (4) de réglage (coté écrou) a 1'aide d'un forét de
¢ = 5 mm pour détruire la partie de la vis engagée dans 1'écrou.

- Frapper sur 1'écrou pour casser la vis, la dégager.

2. Deégager :
- le carter tole (2),
- les ressorts (7) de pression,
- les cuvettes (6),
- les ressorts (1) des vis de réglage.

3. Dégager :
- les linguets (3),
- les ressorts (5) d'appui des linguets.

4. Nettoyer les pieces.



OPERATION N° AM. 312-6 : Remise en état d'un embrayage.

AM

(Véhicules sortis depuis Mai 1968)

4344

4345 .

MONTAGE.

NOTA : Les opérations de rectification doivent etre exécutées au tour, a
l'aide d'une meule. On peut,a la rigueur, les faire a l'aide d'un outil,
mais & condition d'obtenir une surface parfaitement polie.

5. Rectifier le plateau de pression.

A chaque rectification de la face d'appui du disque sur le plateau, corres-
pond une diminution de la pression du mécanisme sur le disque. Pour
compenser cette diminution de pression, au montage des ressorts, les
caler au moyen de rondelles découpées dans de la tole d'épaisseur éga-
le a 1'épaisseur enlevée a la rectification.

6. Rectifier le volant-moteur (embrayage classique), ou le tambour d'em-
brayage (embrayage centrifuge).

A chaque rectification de la face (a) d'appui du disque, retoucher de la
méme quantité la zone (b) d'appui du mécanisme d'embrayage.

Les deux opérations doivent étre exécutées sans déposer le volant, ou le

tambour, afin d'assurer le parallélisme des deux zones retouchées.

IMPORTANT : En aucun cas, il ne faut retoucher la portée des masselottes
sur le tambour d'embrayage.
Si cette portée est défectueuse, il faut remplacer le tambour.

Pour la rectification du volant-moteur, utiliser le mandrin MR. 3700-220
(Voir P1. 24 E).

Pour la rectification du tambour d'embrayage, utiliser le mandrin MR.
3700-100 (Voir P1. 30. fig. 4).



AM OPERATION N° AM. 3126 : Remise en état d'un embrayage. Op. AM. 312.6 3

(vehicules sortis depuis Mai 1968)

7. Tarer les ressorts de pression :

Longueur sous

, ..
charge Charge & extérieur

Repere

Rubis 25 mm 37 £ 3 kg 17,75 mm

Additif N° 4 au Dictionnaire 546

Controler ces conditions a l'aide d'un appareil & tarer (appareil a tarer

2420-T, avec le ressort étalon 2421-T).

8. Monter le mécanisme.

a) Placer le plateau (6) de pression muni des trois vis (8) de réglage sur
h un montage d' assemblage et de réglage (appareil de reglage 1701-T
muni du plateau 1702-T (ou 1703-T) et du doigt 3111-T).

b) Présenter les ressorts (5/ de pression sur le plateau, placer les res-
sorts (placer s'il y a lieu, les rondelles découpées, comme indique au

§5).

- Placer les cuvettes (4 sur les ressorts.

9 8 17031

- Placer les ressorts (9) des vis de réglage, sur les vis.

c) Placer :
- le carter tole (7) sur les cuvettes (4),
- les linquets (3).

Présenter les écrous (1) sur les vis (8),

Placer les ressorts (2) d'appui des linguets.




OPERATION N°® AM. 3126 : Remise en état d'un embrayage. AM
(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

4179

1702.T ou 1703-T | 3111-T

1703 T

9. Regler les linguets.

Faire tourner les vis (1) pour amener les linguets en contact sous le doigt
central 3111-T pivotant du montage. Gymnastiquer le mécanisme, pour
assurer la mise en place des différentes piéces. Régler a nouveau les
linguets.

Freiner les écrous des vis de réglage, en rabattant le métal de 1'écrou
dans la fente des vis.

10. Déposer le mécanisme de 1'appareil de réglage.

REMARQUE IMPORTANTE : Sur les embrayages neufs, vendus par notre
Service des pieces détachées, la cote entre le dessus des linguets et
le plateau de pression, est de H = 25,6 ' (0)’7 mm, la cote entre le pla-

teau et le carter tole étant de h = 12 mm.

Il n'y a pas lieu de modifier ce réglage.

L embrayage ne doit jamais ¢tre réglé sans ¢tre placé dans les conditions
de fonctionnement sur vébicule. C'est pourquoi un montage est indispen-
sable pour obtenir un réglage correct.

A défaut du montage 1701-T, utiliser le montage simplifié 1703-T.

La cote «H» est de 25,6 ' 8’7 mm (du fond du montage aux extrémités des
linguets).

Les cotes indiquées ne peuvent etre vérifiées que dans ces conditions.

" Lorsque 1'embrayage est libéré du montage, le plateau de pression et
les linguets prennent une position quelconque par rapport au carter. Il
n'est donc pas possible de mesurer la hauteur des linguets, en dehors
de ce montage.

Il ne faut plus toucher au réglage apres la pose de 1'embrayage sur le
moteur.
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AM OPERATION N° AM. 3144 : Travaux sur commande d"embrayage. - : Op. AM, 3144 1
' (Véhicules sortis depuis Mai 1968).

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE DEBRAYAGE.

DEPOSE.

1. Dévisser le contre-écrou (3) et 1'écrou (4) de réglage.
2. Désaccoupler 1"embout du cible (2) de la chape (1) de pédale.

3. Lever le véhicule a I'avant a I'aide du support MR. 3300-70 place sur
un cric rouleur.

4, Désaccoupler I'embout (6) du cdble de la fourchette (5) de commande.

5. Dégager l'ensemble gaine et cable.

POSE..

6. Présenter le cable par l'arri¢re de la boite de vitesses.

ATTENTION : Faire passer le cable entre la patte (A) et la boite afin
que la gaine du cdble ne vienne pas en contact avec le pot (7).

7. Engager 1'extrémité du cable dans 1'orifice du carter de boite et posi-
tionner la butée de gaine.

8. Accoupler I'embout(Iégérement graissé) du cable (6) a la fourchette (5)
‘de commande.

9. Engager 'autre embout du cible dans 'orifice de iatdle d'auvent, et
I'accoupler a la' chape (1) de pédale.

Mettre la voiture au sol.

10. Régler la garantie de la pédale de débrayage (Voir Op. AM. 314-0a).




OPERATION N° AM 314-4 : Travaux sur commande d'embrayage., AM
(Vébicules sortis depuis Mai 1968). '

3921

REMPLACEMENT D'UNE BUTEE D'EMBRAYAGE.

DEPOSE. , :
11. Déposer le moteur seul (voir Op. AM. 100-4a, ou AK. 100-4a).
12. Déposer la butée d'embrayage.

Dégager 'agrafe (1) en écartant ses extrémités.
Dégager la butée du moyeu-support (2).

POSE.

13. Huiler légérement le moyeu-support (2). Engager la butée d"embrayage
sur ce moyeu. Faire coincider les trous de fixation de l'agrafe dans la
butée avec ceux de la fourchette.

Placer la partie centrale, incurvée, de l'agrafe (1) dans la gorge de la
butée, et engager ses extrémités dans les trous. Vérifier que la butée
est bien verrouillée.

14. Vérifier I'érar des bagues anti-bruit (3). Les changer si nécessaire
(Voir §8154 19, méme Opération).

REMPLACEMENT DES BAGUES ANTI-BRUIT OU D'UN RESSORT DE
FOURCHETTE.

DEPOSE.
15. Déposer la vis (5) de maintien de 1'axe de fourchette.

16. Déplacer 1'axe de fourchette le plus loin possible vers la droite
(lumiére «c» dans le carter d'embrayage).
Dégager les spires gauches du ressort (4) et la bague anti-bruit (3).

17. Déplacer I'axe de fourchette le plus loin possible vers la gauche -
dégager complétement le ressort.
Déposer la seconde bague anti-bruit (3).

POSE.

18. Mettre en place les deux bagues anti-bruit (3) dans les spires au res-
sort les collerettes placées face a face.
Huiler légérement 1'axe de fourchette.

19. Monter le ressort (4) de rappel de fourchette,
a) Engager les ressorts derriére le bras de fourchette.

b) Engager 1'axe de fourchette successivement dans les spires.droites
du ressort, puis dans les spires gauches, en déplagant cet axe vers
la droite, puis vers la gauche.

c) Serrer la vis (5) (rondelle éven.tail)

d) Placer les deux extrémités libres (b) du ressort en appui sur les bos-
sages (a) du carter d'embrayage.

e) Huiler légérement la zone d'appui du ressort sur le bras de fourchette.
20. Poser le moteur (Voir Op. AM. 100-4 a, ou AK. 100-4a).
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annule et remplace la page 107

AM

OPERATION No AM 330-1 : Remplacement d’une boite de vitesses.

Op. AM 330-1

107

10

11

b) Placer le moteur sur unc table d’atelier ou sur le sol. Attention : ne le faire reposer
sur la face avant que s’il n’est pas équipé de son ventilateur, celui-ci débordant le
collecteur d’air (le moteur ne doit pas contenir d’huile), sinon adopter la méthode
classique en prenant les précautions d’usage pour éviter de fausser le disque d’em-
brayage.

¢) Metire une vitessc en prise. Présenter la boite sur le moteur. Faire tourner les
machoires & coulisse pour entrainer I’arbre de commande ct permettre Pintroduction
de ses cannelures dans celles du disque.

A ce moment, la boite doit descendre par son propre poids (si 'engagement est fait verti-
calecment) ou sans effort (si I’engagement est fait horizontalement).

S’assurer que le carter d’embrayage et le carter moteur sont en contact. Dans le cas
contraire, les pieds de centrage génent la mise en place parce que le disque d’em-
brayage n’est pas parfaitement centré par rapport a Parbre de commande. Procéder
au centrage du disque (voir Op. AM 312-1).

Serrer les écrous des goujons d’accouplement (rondelle grower) ...
Monter le démarreur. Serrer les vis (rondelle grower) ... i
Faire le niveau d’huile de la boite de vitesse : 1 1 environ, huile extréme pression (SAE

80 EP). Un niveau trop élevé ou une huile trop épaisse peuvent amencr des pertur-

bations dans le fonctionnement de la boite (les cones de synchronisation peuvent
rester collés).

Poser I'ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).

OUTILLAGE

Clé a ceil 17

Clé tube 12



108 OPERATION N° AM. 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses. AM
PRINCIPALES MODIFICATIONS.
A - Les sorties de boite et les plateaux de freins sont fixés par six goujons de ¢ 9 mm ..o . Septembre 1963
B - Le roulement sous téte du pignon d’attaque a un diamétre extérieur de 56 mm ..o : Septembre 1963
C - Arbre de commande : cartouche a aiguilles «<NADELLA » remplacée par roulement a aiguilles
«INA> - (Modification d'usinage) ............cccoooooooooooeosooo Iy b bbb s Décembre 1964
D - Transmission a bille montées sur certaines vOitures ... : Mars 1966
E - Cannelures de l'arbre de commande et du disque d'embrayage remplacées par dentelures ..................... : Mai 1966
F - Centrage de l'arbre de commande dans le tourillon arriére du vilebrequin : cartouche a aiguilles
modifiées (longueur réduite). Adjonction d'une bague d'étanchéité
(arbre de commande MOWUFIE) ...t e : Mai 1966
G - Cannelures de l'arbre primaire remplacées par dentelures. Roulement & une
rangee de billes. La vis de compteur, son entretoise et écrou crénelé sont remplag és
par une vis de COMPLeUr fOrMAME €CTOU ...........oo.ovuoerioeeeieeeeeeoeoeee oo : Octobre 1966
H - Centrage de l'arbre de commande dans le tourillon arriére de vilebrequin : sur certaines
voitures, la cartouche a aiguilles est remplacée par une bague auto-lubrifiante. Bague
d'étanchéité et arbre de commande modifiés ... S RSSO s b e oo i SR 3 : Novembre 1966
I - Le doigt de guidage du levier de commande des vitesses est 1] 1% *Mars 1967
J - Butée a aiguilles du train intermédiaire montée entre deux rondelles & BPPUD sussanssussianismisammmamnsioiiiiiressesss : Septembre 1967
REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE VITESSES
DEMONTAGE.
1 | Vidanger I'huile de la boite. Visser le bouchon de quelques filets.
2 | Placer la boite sur un support (support MR- 3053-40, voir Pl. 43).
3 | Déposer les tambours de frein. (voitures sorties jusqu'en Mars 1966) (voir Pl. 39).

a) Enlever les graisseurs sur machoire a coulisse. Dégager le collier caoutchouc.

b) Déposer les anneaux (83-84) caoutchouc maintenant la gaine d'étanchéité. Dégager la gaine, dégager la coupelle tole (82) de la
machoire a coulisse (extracteur 3251-T, voir P, 57).

c) Dévisser les quatre écrous de fixation du tambour (85). Dégager le tambour en maintenant la machoire & ‘coulisse perpendiculaire
a ce tambour, la coupelle tdle, le joint.

Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 108
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['Op. AM. 330-1 du dictionnaire Ne 490
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OPERATION No AM 330-1 : Remplacement d’une boite de vilesses.

Op. AM 330-1
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b) Placer le motcur sur unc table d’atelier ou sur le sol. Attention : ne le faire reposer
sur la face avant que s’il n’est pas équipé de son ventilateur, celui-ci débordant le
collecteur d’air (le moteur ne doit pas contenir d’huile), sinon adopter la méthode
classique en prenant les précautions d’usage pour éviter de fausser le disque d’em-
brayage.

¢) Mettire une vitesse en prise. Présenter la boite sur le moteur. Faire tourner les
machoires a coulisse pour entrainer ’arbre de commande ct permettre I’'introduction
de ses cannelures dans celles du disque.

A ce moment, la boite doit descendre par son propre poids (si 'engagement est fait verti-
calement) ou sans effort (si ’engagement est {ait horizontalement).

S’assurer que le carter d’embrayage et le carler motcur sont en contact. Dans le cas
contraire, les pieds de centrage génent la misc en place parce que le disque d’em-
brayage n’est pas parfaitement centré par rapport a ’arbre de commande. Procéder
au centrage du disque (voir Op. AM 31:-1).

Serrer les écrous des goujons d’accouplement (rondelle grower) .......... ... ..
Monter le démarreur. Serrer les vis (rondelle grower) . ... ... i
Faire le niveau d’huile de la boite de vitesse : 11 environ, huile extréme pression (SAE

80 EP). Un niveau trop élevé ou une huile trop épaisse peuvent amener des pertur-

bations dans le fonctionnement de la boite (les cones de synchronisation peuvent
rester collés).

Poser I'ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).

OUTILLAGE

Clé a cil 17

Clé tube 12



108 OPERATION N° AM. 330:3 : Remise en état d'une boite de vitesses.
PRINCIPALES MODIFICATIONS.
A - Les sorties de boite et les plateaux de freins sont fixés par six goujons de ¢ 9 mm ......cococoveiiiinninns - Septembre 1963
B - Le roulement sous téte du pignon d'attaque a un diametre exteérieur de 56 MM ..........ccoviiioiiiionne. : Septembre 1963
C - Arbre de commande : cartouche a aiguilles «<NADELLA » remplacée par roulement a aiguilles
G INA 5 = (MOdifECQEION @ WSTIBEER) ..oevssstucsasssnnsssssvansunenssssnnessies sinivh sies bns o s awsns s855s50 543410 10 4640 43HFS b bR 65 : Décembre 1964
D - Transmission a bille montées Sur CertQines VOILUTES  ......coccoocoiioiiiiiiie ettt o Mars 1966
E - Cannelures de l'arbre de commande et du disque d'embrayage remplacées par dentelures ........................ : Mai 1966
I - Centrage de l'arbre de commande dans le tourillon arriére du vilebrequin : cartouche a aiguilles
modifiées (longueur réduite). Adjonction d'une bague d'étanchéité
(arbre de cOmmANAe MOIIE) ............c.ooouiiie oottt ettt : Mai 1966
G - Cannelures de ['arbre primaire remplacées par dentelures. Roulement a une
rangée de billes. La vis de compteur, son entretoise et écrou crénelé sont remplagés
par: wwe vis de compleur [Ormant COrou v s v s s o s s R S S T3S S AR A : Octobre 1966
H - Centrage de ['arbre de commande dans le tourillon arriére de vilebrequin : sur certaines
voitures, la cartouche a aiguilles est remplacée par une bague auto-lubrifiante. Bague
d'étanchéité et arbre de commande MOATIIES .....ccccoiiiiiiiiiiis ettt : Novembre 1966
I - Le doigt de guidage du levier de commande des vitesses €St SUPPTIME ...c.c.ovevuveieiieriiieeieeeeeeeeeee e, :Mars 1967
J - Butée a aiguilles du train intermédiaire montée entre deux rondelles d'appui ..........ccccocooveiviiniiviceciniannnnn, 2 Juillet 1967
REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE VITESSES
DEMONTAGE.
1 Vidanger l'huile de la bofte. Visser le bouchon de quelques filets.
2 Placer la boite sur un support (support MR- 3053-40, voir Pl. 43).
3  Déposer les tambours de frein. (voitures sorties jusqu’en Mars 1966) (voir Pl. 39).

a) Enlever les graisseurs sur machoire a coulisse. Dégager le collier caoutchouc.

b) Déposer les anneaux (83-84) caoutchouc maintenant la gaine d'étanchéité., Dégager la gaine, dégager la coupelle tole (82) de la

machoire a coulisse (extracteur 3251-T, voir Pl. 57).

c) Dévisser les quatre écrous de fixation du tambour (85). Dégager le tambour en maintenant la michoire & coulisse perpendiculaire

a ce tambour, la coupelle tdle, le jaint.

06ﬁ ON Qle’D’U’UO_Maflp np
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N
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Déposer les tambours de frein. (Sur certaines voitures, sorties depuis Mars 1966, et équipées de transmissions a billes).
(voir Pl. 39.A).

- Déposer les vis de fixation (89).

- Déposer les transmissions, puis les tambours.

Déposer les cylindres de rove.

Déposer les tuyauteries de frein. Ecarter les segments de frein au maximum en agissant sur les cames de réglage.
Déposer les vis de fixation des cylindres et dégager les cylindres

REMARQUE : Cette opération a pour but d'éviter la détérioration des cache-poussiére des cylindres (si ceux-ci sont en bon état)
pendant la dépose des segments de frein.

Déposer les segments de frein (voir PL. 38 et 39).

a) Amener les cames de réglage en position d'écartement minimum.
Déposer les calottes de retenue (80) des ressorts d'appui en les faisant tourner d'un quart de tour pour les déverrouiller de la
tige-guide (outil 3556-T, voir P1.56, fig. 2). Déposer les tiges-guides (79) et les ressorts (78).

b) Déposer les écrous (93) d'excentrique de frein, dégager les rondelles et les excentriques de réglage (92).

c) Déposer les segments de frein : Dégager les segments des axes de point fixe, basculer le segment AR vers le haut. Décrocher
le ressort de rappel des segments ainsi que le cable de frein, du levier.

Déposer les plateaux de frein.
a) Déposer les six écrous de fixation.

b) Dégager 1'ensemble plateau de frein et palier d'arbre en frappant a |'aide d'une massette en cuivre, derriere le plateau d'entral-
nement de transmission si nécessaire.

REMARQUE IMPORTANTE : Si l'on démonte la boite pour une révision sans changement ni du carter, ni du couple, ni des roulements
de différentiel , ni des paliers des arbres de transmission, repérer les cales de réglage (situées entre les roulements de différen-
tiel et les moyeux) avec leur moyeu. Ceci évite de refaire le réglage du couple conique.

Déposer le levier de commande des fourchettes.
Dans le cas d'une boite munie d'un doigt de guidage, dégager le levier en 'inclinant vers la gauche.

Déposer le tambour d'embrayage. (voitures équipées d'un embrayage centrifuge).
a) Mettre deux vitesses en prise (lére et surmultipliée).
b) Dévisser 1'écrou de blocage du roulement (pas a gauche).

REMARQUE : Pendant le desserrage, soutenir la clé pour ne pas appuyer sur 'arbre de commande : ( les filets de la turbine de
retour d'huile risqueraient de s'imprimer dans 1'alésage du carter).

c) Dégager 'ensemble tambour et mécanisme.



110 OPERATION N° AM. 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses. AM
8 Déposer la fourchette d'embrayage. (voir P1. 27).
a) Déposer la vis (15) d'arrét de 1'axe de fourchette tdle. Chasser 1'axe (17) de fourchette tdle a 1'aide d'une broche
(Attention : ne pas égarer les rondelles d'appui (16 et 19) en dégageant la broche).
Dégager la fourchette tble (13), les rondelles d'appui (16 et 19) et le ressort de rappel (14).
b) Dégager 'ensemble (18) support et butée graphitée de la fourchette.
NOTA : Repérer la position des rondelles (16 et 19) afin de les remonter au méme emplacement.
9 Déposer le carter d'embrayage et le différentiel.
Dégager le carter de la boite en maintenant 1'ensemble du différentiel pour éviter sa chute.
REMARQUE : Repérer les cages gauches et droites des roulements coniques du différentiel.
10 Deéposer les couvercles (voir PI. 31).
a) Déposer le couvercle AR (34), dégager les cales de réglage de l'embrévement du carter.
NOTA : Si le couvercle (34) et le roulement (20) doivent &tre réutilisés, repérer les cales (37) pour éviter une recherche de
réglage au remontage.
b) Déposer le couvercle tdle supérieur (22), enlever le joint (23).
11 Déposer les fourchettes (voir Pl. 36).
a) Desserrer les vis fixant les fourchettes sur les axes.
b) Placer un doigt sur I'orifice du logement des billes de verrouillage & 1'AV puis a I' AR pour éviter la projection de ces billes.
Dégager les axes de commande des fourchettes.
c) Dégager les fourchettes de lére et de M. AR (96) et 2eme et 3éme (97) (la fourchette de surmultipliée (21) sera dégagée aprés
la dépose des arbres de' commande et primaire).
12 Dégager les billes. Dégager les ressorts de verrouillage de leur logement & 1'aide d'un fil de fer formant crochet.
13 Déposer I'arbre primaire (voir Pl. 31 et 32).

a) Mettre deux vitesses en prise. Déposer 1'écrou (35) de l'arbre primaire. Déposer I'écrou (31) de pignon d'attaque
(ATTENTION : filetage a gauche).

Dégager la vis de compteur (33), 1'entretoise (32) et la rondelle élastique (36).
b) Chasser le roulement (20) vers I'AR de la boite, en frappant sur le pignon de renvoi de réducteur & 1'aide d'un jet de cuivre.
Engager la surmultipliée. Dégager |'arbre primaire et les pignons par 1'intéricur de la boite.

c) Dégager la fourchette (21) de surmultipliée, du baladeur (29).

REMARQUES :
10) Voitures sorties entre Avril et Octobre 1966 .
Le roulement (20) est remplacé par un roulement & simple rangée de billes et une entretoise.

067 UN 91:1'1711110:173'117 np
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14

15

16

17

18

20 ) Voitures sorties depuis Octobre 1966 :

L'entretoise du roulement (20) est supprimé, la vis de compteur (33), son entretoise (32) et 1'écrou crenelé (35) sont remplacés
par une vis de compteur formant écrou (128), arrétée par métal rabattu.
Les cannelures de 1'arbre primaire (46) et du pignon (52) sont remplacées par des dentelures.

Déposer le pignon d'attaque (voir Pl. 31 et 32).
a) Déposer la bride (30) du roulement AR du pignon d'attaque. Ne pas égarer les quatre entretoises de la bride (30) du roulement.

b) Chasser le pignon d'attaque avec son roulement AV (28). Le dégager par l'avant du carter en frappant sur-le bout AR a l'aide
d'un jet de cuivre.

NOTA : Si le pignon d'attaque, les roulements et le carter sont réutilisés, repérer les cales.
Déposer I'arbre de commande (voir P1. 31 et 32).
Déposer la bride (26) de maintien du roulement de |'arbre de commande.

Déposer le jonc d'arrét (24) (pince a circlips). Dégager 1'arbre de commande par ['intérieur du carter. Si nécessaire, chasser le
roulement du carter en frappant sur la cage extérieure a 1'aide d'un tube.

Dégager I'ensemble des pignons du carter.

Dégager le roulement AR de 1'alésage du carter, par la couronne extérieure, soit a I'aide de deux petits leviers coudés, soit a
l'aide d'un tube passant par 1'intérieur de la boite (tube extérieur = 51 - ¢ intérieur = 43 - longueur = 290).
P P 8

Déposer le renvoi de marche AR (voir Pl. 33, fig 3).
a) Déposer la vis pointeau d'arrét de 1'axe.

b) Extraire 1'axe (65). Dégager le pignon de renvoi (64).

Déposer les rondelles expansibles (25) et la vis d'obturation du logement de bille de verrouillage. Déposer le bouchon de remplis-
sage d'huile et le bouchon de vidange (voir PIl. 31).

Déposer le carter de boite de vitesses du support MR-3053-40.

Demonter le différentiel (voir Pl. 34).

a) Déposer les cages intérieures des roulements coniques, du boitier et de la couronne (corps d'extracteur 1750-T muni des coquil-

les 1736-T avec grain 1743-T, voir Pl 44).
b) Désaccoupler la couronne du boitier.

c) Chasser I'axe (70) des satellites, du boitier. Dégager les deux satellites (69), les rondelles d'appui (126), les planétaires (68),
la rondelle d'appui (127).
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19 Déshabiller I'arbre de commande (voir Pl. 32).
a) Faire sauter au bédane le métal de 1'écrou (43) rabattu dans le fraisage de 1'arbre (44).
Déposer 1'écrou (ATTENTION : filetage & gauche).
b) Déposer le roulement (42) de 1'arbre de commande a la presse. Monter le segment d'arrét (24) dans la gorge du roulement.
Placer le pignon, le segment en appui sur la cale 3151-T (voir Pl. 45, fig. 1) et chasser 1'arbre du roulement.
c) Dé\poser le segment d'arrét (24) a 1'aide d'une pince a écarter. Déposer le segment de ralenti (39) (il faut le remplacer a chaque
intervention sur la botite).
d) Dégager le segment d'arrét (38) des aiguilles a 1'aide d'une petite broche passant dans le trou «a» ménagé entre les crabots.
Dégager les aiguilles (45), leurs rondelles de butée (40) et 1'entretoise (41).
20 Déshabiller le pignon d'attaque (voir P1. 33, fig.1).
a) Dégager la butée a aiguilles (62) et sa rondelle d'appui (63).
NOTA : Voitures sorties depuis Septembre 1967 : La butée a aiguilles (62) est placée entre deux rondelles d'appui (63) et
(127) (Voir I?I. 33, fig. 4).
b) Déposer le segment de ralenti (58) de la roue de renvoi de réducteur (57) (ce’ segment doit étre remplacé a chaque intervention).
Dégager les douilles a aiguilles (59 et 61) de 1'alésage du train intermédiaire.
21 Déshabiller I'arbre primaire (voir P1. 32, fig 2).
a) Dégager de 1'arbre les baladeurs de lére et de M. AR (47) et de 2&me et 3éme (48). Dégager le pignon fou de 2éme (50), 1'entre-
toise (51) du pignon fou de 2éme et le pignon de renvoi de réducteur (52).
b) Déposer le segment de ralenti (49) du pignon fou de 2&me (ce segment doit étre remplacé a chaque intervention).
22

Déshabiller les plateaux de frein (voir Pl. 38 et 39).

a) Déposér le cible de frein & main.

b) Tenir 'arbre de différentiel a 1'étau en le serrant par le plateau d'entrainement (utiliser des mordaches pour éviter de faire des
bavures sur la face d'appui du tambour).

c) Faire sauter au bédane le métal de 1'écrou (90) rabattu dans le fraisage de 1'arbre. Dévisser et déposer cet écrou.

d) Chasser 1'arbre de différentiel (91) du roulement (88), a la presse, en faisant reposer le plateau tdle sur deux vés.
Dégager-le plateau du moyeu. '

e) Faire sauter au bédane le métal de la bague-écrou (89). Dévisser et déposer la bague-écrou (clé 1926-T, voir Pl. 46).
f) Dégager le roulement (88) a 1'aide d'un jet de bronze. Chasser la bague (86) d'étanchéité du moyeu.

Déposer le déflecteur d'huile (94) du moyeu (si nécessaire).

g) Dériver et chasser les cames de réglage (81) (voir Pl. 38) (si nécessaire).
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15

16

17

18

20) Voitures sorties depuis Octobre 1966 :

L'entretoise du roulement (20) est supprimé, la vis de compteur (33), son entretoise (32) et 1'écrou crenelé (35) sont remplacés
par une vis de compteur formant écrou (128), arrétée par métal rabattu.

Les cannelures de 1'arbre primaire (46) et du pignon (52) sont remplacées par des dentelures.

Déposer le pignon d'attaque (voir Pl. 31 et 32).
a) Déposer la bride (30) du roulement AR du pignon d'attaque. Ne pas égarer les quatre entretoises de la bride (30) du roulement.

b) Chasser le pignon d'attaque avec son roulement AV (28). Le dégager par l'avant du carter en frappant sur le bout AR a 1'aide
d'un jet de cuivre.

NOTA : Si le pignon d'attaque, les roulements et le carter sont réutilisés, repérer les cales.
Déposer I'arbre de commande (voir P1. 31 et 32).
Déposer la bride (26) de maintien du roulement de 1'arbre de commande.

Déposer le jonc d'arrét (24) (pince a circlips). Dégager 1'arbre de commande par ['intérieur du carter. Si nécessaire, chasser le
roulement du carter en frappant sur la cage extérieure a l'aide d'un tube.

Dégager 1'ensemble des pignons du carter.

Dégager le roulement AR de l'alésage du carter, par la couronne extérieure, soit a l'aide de deux petits leviers coudés, soit a
I'aide d'un tube passant par 'intérieur de la boite (tube ¢ extérieur = 51 - ¢ intérieur = 43 - longueur = 290).

Déposer le renvoi de marche AR (voir Pl. 33, fig 3).

a) Déposer la vis pointeau d'arrét de 1'axe.

b) Extraire 1'axe (65). Dégager le pignon de renvoi (64).

Déposer les rondelles expansibles (25) et la vis d'obturation du logement de bille de verrouillage. Déposer le bouchon de remplis-

sage d'huile et le bouchen de vidange (voir PI. 31).
Déposer le carter de boite de vitesses du support MR-3053-40.

Démonter le différentiel (voir PL. 34).

a) Déposer les cages intérieures des roulements coniques, du boitier et de la couronne (corps d'extracteur 1750-T muni des coquil-

les 1736-T avec grain 1743-T, voir PL. 44).

b) Désaccoupler la couronne du boftier.

c) Chasser I'axe (70) des satellites, du boitier. Dégager les deux satellites (69), les rondelles d'appui (1206), les planétaires (68),
la rondelle d'appui (127).
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19 Déshabiller I'arbre de commande (voir P1. 32).
a) Faire sauter au bédane le méral de 1'écrou (43) rabattu dans le fraisage de |'arbre (44).
Déposer 1'écrou (ATTENTION : filetage a gauche).
b) Déposer le roulement (42) de 1'arbre de commande a la presse. Monter le segment d'arrét (24) dans la gorge du roulement.
Placer le pignon, le segment en appui sur la cale 3151-T (voir P1. 45, fig. 1) et chasser 1'arbre du roulement.
¢) Déposer le segment d'arrét (24) a 1'aide d'une pince a écarter. Déposer le segment de ralenti (39) (il faut le remplacer a chaque
intervention sur la boite).
d) Dégager le segment d'arrét (38) des aiguilles a 1'aide d'une petite broche passant dans le trou «a» ménagé entre les crabots.
Dégager les aiguilles (45), leurs rondelles de butée (40) et l'entretoise (41).
20 Déshabiller le pignon d'attaque (voir Pl. 33, fig.1).
a) Dégager la butée a aiguilles (62) et sa rondelle d'appui (63).
b) Déposer le segment de ralenti (58) de la roue de renvoi de réducteur (57) (ce segment doit étre remplacé a chaque intervention).
Dégager les douilles a aiguilles (59 et 61) de 1'alésage du train intermédiaire.
21 Déshabiller I'arbre primaire (voir P1. 32, fig 2).
a) Dégager de l'arbre les baladeurs de lére et de M. AR (47) et de 2&éme et 3éme (48). Dégager le pignon fou de 2éme (50), 1'entre-
toise (51) du pignon fou de 2&me et le pignon de renvoi de réducteur (52).
b) Déposer le segment de ralenti (49) du pignon fou de 2éme (ce segment doit étre remplacé a chaque intervention).
22 Déshabiller les plateaux de frein (voir Pl. 38 et 39).

a) Déposer le cable de frein & main.

b) Tenir 1'atbre de différentiel 2 1'étau en le serrant par le plateau d'entrainement (utiliser des mordaches pour éviter de faire des
bavures sur la face d'appui du tambour).

¢) Faire sauter au bédane le métal de 1'écrou (90) rabattu dans le fraisage de 1'arbre. Dévisser et déposer cet écrou.

d) Chasser 1'arbre de différentiel (91) du roulement (88), a la presse, en faisant reposer le plateau tole sur deux vés.
Dégager le plateau du moyeu.

e) Faire sauter au bédane le métal de la bague-écrou (89). Dévisser et déposer la bague-écrou (clé 1926-T, voir Pl. 46).
f) Dégager le roulement (88) & 1'aide d'un jet de bronze. Chasser la bague (86) d'étanchéité du moyeu.

Déposer le déflecteur d'huile (94) du moyeu (si nécessaire).

g) Dériver et chasser les cames de réglage (81) (voir PIl. 38) (si nécessaire).

06F o\ 2{10u101301p Mp
" g-08¢ "Wy *do,1 2ovpdwad 30 opnuun frippy



Additif, annule et remplace ['Op. AM. 330-3

du dictionnaire No 490

AM

OPERATION N° AM, 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses. Op. AM. 330-3 113

23

24

25

[N
[

27

28

Déshabiller les cardans d'entrainement. Voitures équipées de transmission a croisillons (voir Op. AM. 372-1),

REMARQUE : Si les cardans doivent étre réutilisés, ne pas les nettoyer par immersion dans un bain, ce qui aurait pour effet de
détruire la graisse contenue dans les coussinets. Effectuer un nettoyage superficiel.

Déshabiller les cylindres de roue (voir P1. 38).

a) Déposer les cache-poussiére (77), les pistons (76), le circlips (75).

b) Dégager les joints toriques (74) des pistons.

c) Dévisser la vis de purge (87).

Deshabiller le couvercle AR (voir Pl. 35).
a) Déposer la prise de mouvement (111) du flexible de compteur, du couvercle. Dégager le pignon (113).
b) Chasser la bague de butée (114) a 1'aide d'une broche coudée.

c) Déposer le doigt de guidage (124) (si le couvercle en est muni) (voir PI. 37).

Déshabiller le levier de commande des fourchettes (voir Pl. 37).

a) Déposer le collier de fixation (115), dégager le cache-poussiére (116) du levier (117) en le passant par la chape qui ne se démon-
te pas.

b) Déposer les deux pistons de rappel (121) du levier. Pour cela, comprimer les deux ressorts de rappel (120) & 1'aide d'un tourne-
vis et extraire les deux rivets (122). Dégager les ressorts des pistons.

c) Déposer le ressort (119) d'appui de levier du support, a 1'aide d'un tournevis, et la cuvette d'appui (118).

d) Dégager le levier du support (123). Déposer la vis d'arrét de rotation du levier.

Déshabiller le carter d'embrayage (voir P1. 31).
Chasser la cuvette d'arrét d'huile (27) (voir Pl. 31).

Nettoyer les pieces.
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MONTAGE.
29 Préparer le carter d'embrayage (voir P1.45).
Monter la cuvette d'arrét d'huile (mandrin MR-3045-110, voir Pl. 45).
30 Préparer le levier de commande des fourchettes (voir Pl. 37).
REMARQUE : Voitures sorties depuis Mars 1966 :
Le doigt de guidage (124) est supprimé, ainsi que les rondelles de réglage (125). Les piéces suivantes sont modifiées :
couvercle arriére, levier de commande (117), et son support, axe de fourchette de 4éme, ressort de poussée du piston de rappel
de 4éme (120).
Ces piéces ne peuvent étre montées dans les boites de vitesses sorties antérieurement, qu'en remplagant tout l'ensemble.
a) Mettre en place la vis d'arrét, rabattre 1'arrétoir. Engager le levier, la rotule préalablement huilée dans le support.
b) Placer la cuvette d'appui (118) du ressort, présenter le ressort d'appui (119) dans le support (123) et le mettre en place sous
les bossages d'arrét en le comprimant & 1'aide d'un tournevis.
¢) Placer les ressorts (120) dans les pistons, huiler les pistons (121) et les mettre en place dans leur logement en orientant le
fraisage en face des trous de passage des rivets (122). Comprimer chaque ressort a 1'aide d'un tournevis et mettre en place
les rivets (122). S'assurer que les tétes des rivets ne désaffleurent pas du plan de joint du support.
d) Dans le cas d'une bofte de vitesses munie d'un doigt de guidage, controler le jeu «a», entre la rotule du levier et les pistons.
Ce jeu doit étre de 0,6 mm. Le réaliser en intercalant des rondelles (125) entre les embases des pistons et le support du levier.
e) Mettre en place le pare-poussiére (116) sur le support. Placer le collier de serrage (115). Orienter la téte de la goupille comme
indiqué sur la fig. 1. Serrer le collier.
31 Préparer le couvercle AR. (voir P1. 35).

a) Mettre en place la bague de butée (114) du pignon de compteur dans son logement.

b) Huiler le pignon (113) de compteur, le mettre en place, monter la prise de mouvement (111), placer la bride (112), serrer la vis
(rondelle grower sous téte).

TRES IMPORTANT : La fente recevant 1'arrétoir (110) du flexible sur prise de compteur doit étre paralléle a 1"axe de la boite de

vitesses.

e) Si la bofte de vitesses en est munie, monter le doigt de guidage (124) (voir PIl.37,fig2, pour son orientation), serrer les vis
(rondelle grower sous téte). (Voir remarque § 30).
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32 Préparer les cylindres de roue (Voir Pl. 38).

Employer exclusivement de 1'alcool ou du liquide spécial pour frein pour le nettoyage des piéces, tout autre produit entrainant une
détérioration rapide des coupelles caoutchouc.
Placer le circlips (75), orienter les becs pour que le canal d'alimentation «b» soit complétement dégagé (Voir Fig. 1).

Enduire le cylindfe et les pistons de liquide spécial pour frein.

Sur chaque piston (76), placer un joint torique (74) (monter un joint torique-neuf a chaque remontage) et un cache-poussiere (77).
Engager les ensembles pistons-cache-poussiére dans le cylindre et mettre en place chaque cache-poussiére dans la gorge du
cylindre.

Visser la vis de purge (87).

33 Préparer les cardans d'entrainement. (Véhicules équipés de transmissions a croisillons).
Monter les tocs de tambour a la presse sur la machoire de cardan.

Pour la remise en état des cardans, voir Op.AM. 372-1.

34 Preparer les plateaux de frein (voir P1.38 et 39).

a) Monter les cames de réglage (81). Sertir les axes.Pour obtenir le couple de rotation demandé par 1'usine, 10 & 24,5 mAN (1 &
2,5 m.kg). Il faut un montage (tas MR. 3354-20 et bouterolle MR. 3354-2, voir PI. 80).

b) Placer le plateau de frein sur le moyeu. Faire coincider les trous de passage des goujons de fixation du plateau et du moyeu.
Tracer au crayon sur la collerette du moyeu la position de la fente du plateau réservée au passage du,tube d'écoulement d'huile.
Dégager le plateau. Mettre en place le déflecteur d'huile (94) sur le moyeu, orienter le tube d'écoulement suivant les repéres
faits précédemment (utiliser un tube pour la mise en place du déflecteur)(tube ¢ intérieur = 60, ¢ extérieur = 72, longueur = 60).

c) Mettre en place la bague d'étanchéité (86) préalablement huilée (le bord du caoutchouc vers l'intérieur). S'assurer aprés montage
que le ressort de la bague est resté en place. '

d) Monter le roulement (88) préalablement huilé (huile extréme pression). Visser et serrer la bague écrou (89) (clé 1926-T, voir
Pl. 46. Fig. 1). Rabattre au matoir le métal de 1'écrou dans le fraisage du palier, pour l'arréter.

e) Monter le palier sur l'arbre. Placer 1'arbre de différentiel sur un tambour utilisé comme support. Placer le plateau de frein cor-
respondant a l'arbre sur le moyeu (le trou de passage du cable de frein dans le plateau doit se trouver @ I'AR en position voi-
ture).Présenter 1'ensemble sur l'arbre. Emmancher le moyeu sur I'arbre (91) a la presse a 1'aide d'un tube. Pendant cette opéra-

tion faire attention a l'orientation du plateau pour ne pas cisailler le tube d'écoulement d'huile (tube ¢ extérieur = 32, ¢ inté-
rieur = 26, longueur = 200)
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f) Visser et serrer 1'écrou (90). Rabattre au matoir le métal de 1'écrou dans le fraisage de 1'arbre pour l'arreter : faire reposer
1'ensemble sur 1'arbre et non pas sur le palier pour ne pas marquer les billes du roulement.

g) Monter le cable de frein, serrer la vis de fixation de la butée de gaine en intercalant une rondelle grower sous l'écrou.

35 Préparer les tambours de frein :
Rectifier au tour la portée des segments dans le tambour. La tolérance de faux-rond est de 0,1 mm maxi., Vérifier la rectifica-
tion au comparateur. Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diametre d'origine, qui est de 220 mm.
Pour la rectification utiliser soit le mandrin 3552-T (véhicules équipés de transmissions a croisillons) soit le mandrin
MR. 3700-200 (voir Pl. 52 A) (véhicules équipés de transmissions a billes). t
36 Préparer I'arbre primaire (voir Pl. 32. Fig. 2).
NOTA : L'arbre primaire (46) et le baladeur de 2éme et 3&me (48) sont vendus accouplés par le Service des pieces détachées.
Si l'une de ces deux piéces est détériorée, il faut changer l'ensemble.

a) Mettre en place le segment de ralenti (49) sur le pignon fou de 2eme (50).

ATTENTION : Ne pas déformer le segment en 1'ouvrant exagérément pendant la mise en place.

Le pignon comporte un trou d'arrét de segment : positionner le segment comme indiqué sur la Fig. 2 de la Pl. 33. Le becquet doit
étre placé dans le trou «d» existant dans le pignon. _

b) Placer sur 1'arbre primaire (46) : le pignon fou de 2éme (50), l'entretoise (51), le pignon de renvoi de réducteur (52). Maintenir
le pignon de renvoi de réducteur appuyé sur 1'épaulement de l'arbre. '

c) S'assurer que le pignon fou de 2éme (50) tourne librement avec un jeu latéral de 0,05 a 0,35 mm. sinon remplacer l'entretoise
(51). _

d) Placer le baladeur de 2éme et 3éme (48) sur l'arbre (la gorge de la fourchette vers l'arriére). Placer le pignon baladeur de lere
et M. AR (47) sur le baladeur de 2éme et 3éme (48) (les crabots en face des cannelures élargies pour permettre le montage),
les dents du baladeur de lére orientées vers l'arriére de la boite.

ATTENTION : Les baladeurs doivent étre nettoyés avec le plus grand soin pour éviter que les cones ne restent collés. S'assurer
que les cones tournent librement.

REMARQUE : Il est possible de remplacer la collerette d'entrainement du baladeur. Cette piéce est vendue sous le N° A. 335-36
par notre Service des piéces détachées.Pour le remplacement de la collerette, opérer comme indiqué au § 80, méme opération).

37 Préparer le pignon d'attaque. (Véhicules sortis jusqu'en Juillet 1967). (Voir Pl. 33).

s

a) Monter le segment de ralenti (58) sur la roue de renvoi de réducteur (57) (‘voir Nota § 36 a, méme opération).

b) Déterminer 1'épaisseur de la rondelle d'appui de butée.
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REMARQUE : Etant donné la mise en place délicate de la butée & aiguilles, on remplace celle-ci par une rondelle d'épaisseur iden-
tique, soit 2 mm, pour effectuer ce réglage.

Placer sur l'arbre :
une rondelle d'appui (63) d'épaisseur2 mm,
le train intermédiaire (60) (sans douille a aiguilles),
et la roue de renvoi de réducteur (57).

Maintenir la roue de renvoi de réducteur appuyée sur l'épaulement de 1'arbre. Choisir, parmi les rondelles d'appui vendues par notre
Service des piéces détachées, celle qui passera entre le renvoi de réducteur et l'extrémité du train intermédiaire avec un jeu
compris entre 0,05 et 0,15 mm.

Déposer la roue de renvoi (57), le train intermédiaire (60) et la rondelle d'appui de 2 mm et mettre en plaée la rondelle dont 1'épais-
seur a été déterminée ci-dessus. La coller 4 la graisse sur le jonc de maintien des rouleaux du roulement avant. Mettre en place
la butée a aiguilles (62) et la coller a la graisse sur la rondelle d'appui ; la mise en place de cette butée est délicate étant don-
né le jeu réduit qu'elle a sur l'arbre et sa faible épaisseur.

37a | Préparer le pignon d'attaque. (voitures sorties depuis Septempre 1967 (voir Pl. 33, fig. 4).

NOTA : Sur ces voitures, la butée 4 aiguilles (62) est montée entre deux rondelles d'appui (63) et (127) semblables. Les piéces
suivantes ont été modifiées : le pignon d'attaque, le train intermédiaire (60) et la cage a aiguilles avant (61) du train intermé-
diaire.

a) Monter le segment de ralenti (58) sur la roue de renvoi de réducteur (57). (Voir Nota § 36 méme Opération).

b) Déterminer 1'épaisseur de la rondelle d'appui de butée :

REMARQUE : Etant donné'la mise en place délicate de la butée a aiguilles, on remplace celle-ci par une rondelle d'épaisseur iden-
tique, soit 2 mm, pour effectuer ce réglage.

Placer sur l'arbre :
une rondelle d'appui (63) d'épaisseur 2 mm,
une seconde rondelle d'appui d'épaisseur indifférente,
le train intermédiaire (60) (sans douille a aiguilles),
et la roue de renvoi de réducteur (57).

Maintenir la roue de renvoi de réducteur appuyée sur l'épaulement de 1'arbre. Choisir parmi les rondelles d'appui vendues par notre
Service des piéces détachées, celles qui passera entre le renvoi de réducteur et l'extrémité du train intermédiaire avec un jeu

compris entre 0,10 et 0,20 mm.
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Déposer la roue de renvoi (57), le train intermédiaire (60), et la rondelle d'appui de 2 mm.

Mettre en place successivement :
la seconde rondelle d'appui ayant servi précédemment,
la butée a aiguilles (62),
et la rondelle dont I'épaisseur vient d'étre déterminée.

La mise en place de cette butée est délicate, coller ces trois piéces avec de la graisse pour les faire adhérer au jonc d'arrét du
roulement avant.

38 Préparer I'arbre de commande. (voitures sorties jusqu'en Décembre 1964) (voir Pl. 3] et 32).

L'alésage de 1'arbre recevant la cartouche Nadella (45) posséde une
collerette (b) servant d'arrét & I'enveloppe des aiguilles. Ces arbres
peuvent également étre équipés de cartouches INA.

a) Montage d'une cartouche Nadella.

c REMARQUE : Les aiguilles sont livrées sous forme de cartouche. La
cartouche tdle a un bord rabattu ; & 1'autre extrémité la tole est ra-
battue en trois points, c'est ce cdté qu'il faut orienter vers l'entre-

) toise (41) (voir PIl. 32).lors de la mise en place.
% Présenter la cartouche et pousser l'ensemble aiguilles, rondelles et
A segment d'arrét & 1'aide d'un mandrin, jusqu'en butée sur 'entretoise

(mandrin ¢ = 19 mm, longueur = 100 mm).

W Dégager ['enveloppe tole.

S'assurer que le segment (38) est bien dans la gorge (c).

Mettre de la graisse dans |'alésage (graisse a roulement).

b) Montage d'une cartouche INA.

Placer la douille a aiguilles préalablement graissée dans I'alésage de
I'arbre, en butée sur l'entretoise.

Monter le segment d'arrét (38) dans la gorge (c).
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37a

REMARQUE : Etant donné la mise en place délicate de la butée a aiguilles, on remplace celle-ci par une rondelle d'épaisseur iden-
tique, soit 2 mm, pour effectuer ce réglage.

Placer sur l'arbre :
une rondelle d'appui (63) d'épaisseur 2 mm,
le train intermédiaire (60) (sans douille a aiguilles),
et la roue de renvoi de réducteur (57).

Maintenir la roue de renvoi de réducteur appuyée sur 1'épaulement de 1'arbre. Choisir, parmi les rondelles d'appui vendues par notre
Service des piéces détachées, celle qui passera entre le renvoi de réducteur et l'extrémité du train intermédiaire avec un jeu
compris entre 0,05 et 0,15 mm.

Déposer la roue de renvoi (57), le train intermédiaire (60) et la rondelle d'appui de 2 mm et mettre en place la rondelle dont l'épais-
seur a €té détermin€e ci-dessus. La coller a la graisse sur le jonc de maintien des rouleaux du roulement avant. Mettre en place
la butée a aiguilles (62) et la coller a la graisse sur la rondelle d'appui ; la mise en place de cette butée est délicate étant don-
né le jeu réduit qu'elle a sur l'arbre et sa faible épaisseur.

Préparer le pignon d'attaque. (voitures sorties depuis Juillet 1967) (voir P1. 33, fig. 4).

NOTA : Sur ces voitures, la butée a aiguilles (62) est montée entre deux rondelles d'appui (03) et (127) semblables. Les piéces
suivantes ont été modifiées : le pignon d'attaque, le train intermédiaire (60) et la cage & aiguilles avant (61) du train intermé-
diaire.

a) Monter le segment de ralenti (58) sur la roue ae renvoi de réducteur (57). (Voir Nota § 36 méme Opération).

b) Déterminer 1'épaisseur de la rondelle d'appui de butée :

REMARQUE : Etant donné la mise en place délicate de la butee a aiguilles, on remplace celle-ci par une rondelle d'épaisseur iden-
tique, soit 2 mm, pour effectuer ce réglage.

Placer sur 1'arbre :
une rondelle d'appui (63) d'épaisseur 2 mm,
une seconde rondelle d'appui d'épaisseur indifférente,
le train intermédiaire (G0) (sans douille a aiguilles),
et la roue de renvoi de réducteur (57).

Maintenir la roue de renvoi de réducteur appuyée sur 1'épaulement de 1'arbre. Choisir parmi les rondelles d'appui vendues par notre
Service des piéces détachées, celles qui passera entre le renvoi de réducteur et 1'extrémité du train intermédiaire avec un jeu
compris entre 0,10 et 0,20 mm.
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Déposer la roue de renvoi (57), le train intermédiaire (60), et la rondelle d'appui de 2 mm.

Mettre en place successivement :
la seconde rondelle d'appui ayant servi précédemment,
la butée a aiguilles (62),
et la rondelle dont 1'"épaisseur vient d'étre déterminée.

La mise en place de cette butée est délicate, coller ces trois piéces avec de la graisse pour les faire adhérer au jonc d'arrét du

roulement avant.

Préparer |'arbre de commande. (voitures sorties jusqu'en Décembre 1964) (voir P1. 31 et 32).

L'alésage de 1'arbre recevant la cartouche Nadella (45) posséde une
collerette (b) servant d'arrét 4 1'enveloppe des aiguilles. Ces arbres
peuvent également étre équipés de cartouches INA.

a) Montage d'une cartouche Nadella.

c REMARQUE : Les aiguilles sont livrées sous forme de cartouche. La
cartouche tdle a un bord rabattu ; & 1'autre extrémité la tdle est ra-
battue en trois points, c'est ce cdté qu'il faut orienter vers l'entre-
) toise (41) (voir Pl. 32).lors de la mise en place.

Présenter la cartouche et pousser l'ensemble aiguilles, rondelles et

%/// Y segment d'arrét a 1'aide d'un mandrin, jusqu'en butée sur I'entretoise

L ) (mandrin ¢ = 19 mm, longueur = 100 mm).

L2777 Dégager l'enveloppe tole.

S'assurer que le segment (38) est bien dans la gorge (c).

Mettre de la graisse dans 1'alésage (graisse a roulement).

b) Montage d'une cartouche INA.

Placer la douille a aiguilles préalablement graissée dans 1'alésage de
1'arbre, en butée sur |'entretoise.

Monter le segment d'arrét (38) dans la gorge (c).
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38a

38b -

Préparer I'arbre de commande. (voitures sorties depuis Décembre 1964) (voir Pl. 31 et 32).

L'extrémité de 1'arbre est modifiée et ne comporte pas de collerette
a (voir fig.). Cet arbre ne peut étre équipé que d'une douille a aiguil-
les INA.

a) Monter la douille a aiguilles (voir § précédent).

s NN b) Monter le segment de ralenti (39) :

- ATTENTION : Ne pas déformer ce segment en |'ouvrant exagérément
NN pendant la mise en place. .

c) Monter le roulement (42) a la presse. Serrer 1'écrou (43) (filetage a
gauche) et le freiner par rabattement du métal de 1'écrou dans le
fraisage de 1'arbre.

Cas du changement de |'arbre de commande :

I faut veiller a ce que le nouvel arbre de commande corresponde au type du montage pour son centrage dans le vilebrequin.
Il y a eu trois types de montage, entrainant un méme nombre de modifications de 1'arbre de commande.

1°montage (jusqu'en Mai 1966) : le vilebrequiﬁ se monte avec une douille a aiguilles de longueur = 12 mm. Il peut &tre accouplé a
n'importe quel type d'arbre de commande. '

2° montage (depuis Mai 1966) : le vilebrequin est monté avec une douille a aiguilles de longueur = 10 mm, protégée par une bague

d'étanchéité d'épaisseur = 3 mm. Il doit étre accouplé obligatoirement avec un arbre de commande dont la portée des aiguilles
de centrage a une longueur égale, ou supérieure a 19 mm.

3° montage (sur un certain nombre de véhicule sortis depuis Novembre 1966) : le vilebrequin est équipé d'une bague auto-lubrifiante
de longueur = 16 mm, protégée par une bague d'étanchéité d'épaisseur = 4 mm. Il doit &tre accouplé obligatoirement a un arbre
de commande dont la portée des aiguilles de centrage a une longueur de 23 mm. '

'REMARQUE : La douille «INA», de longueur = 12 mm, peut étre montée, sans bague d'étanchéité, sur tous les types de vilebrequin

et assembler tous les types d'arbre de commande.
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39 Preparer le differentiel (voir P1. 34).

a) Placer dans le boitier un satellite (69), une rondelle d'appui (126) de satellite et 1'axe (70).

b) Présenter la couronne munie d'un planétaire. Serrer les vis progressivement tout en vérifiant la rotation du planétaire. Il ne doit
pas y avoir de point dur ; au point de jeu mini il doit subsister un jeu de 0,1 mm, les vis de fixation de la couronne étant serrées
de 7 a 8 m.kg (soit 69 a 78,5 mAN) (clé dynamométrique 2471-T, voir P1. 24).

Choisir parmi les rondelles vendues par notre Service des piéces détachées celle qui répondra a cette condition.

Déposer la couronne et son planétaire, dégager le satellite et sa rondelle d'appui. Ne pas désapparier ces piéces.

c) Exécuter la méme opération pour l'autre satellite.

d) Déposer la couronne. Dégager chaque ensemble satellite et rondelle d'appui sans mélanger les piéces.

e)'Placer dans le boitier la rondelle (127) d'appui de planétaire et le deuxiéme planétaire (68). Monter 1'axe de satellite et chaque
ensemble satellite et rondelle d'appui. Choisir parmi les rondelles d'appui de planétaire vendues par notre Service des piéces
détachées celle qui permettra une rotavion sans point dur du planétaire. Au point de jeu mini il doit subsister un jeu de 0,1 mm.

f) Mettre en place définitivement le planétaire et sa rondelle d'appui, les satellites et leur rondelle d'appui, 1'axe, 1'autre plané-
taire et la couronne, les faces préalablement huilées. Serrer les vis de 7 & 8 m.kg (soit 69 a 78,5 maN) (clé dynamométrique
2471-T, voir Pl. 24). ’

Il n'y a pas d'arrétoir sous la téte des vis.

g) Monter les roulements coniques a la presse a 1'aide d'un tube (tube ¢ intérieur = 306, ¢ extérieur 45, longueur = 40).

40 Préparer le pignon de marche AR. (voir PL. 33, fig. 3).

REMARQUE : Pour obtenir une réparation de bonne qualité, dans le cas d'usure des bagues, il est préférable de remplacer le pi-
gnon complet. On peut a la rigueur remplacer les bagues mais ce procédé est plus onéreux. Il est indispensable dans ce cas de
procéder de la fagon suivante :

Monter le pignon a réparer sur un mandrin aju sté sur la bague usée (en cas d'ovalisation trop prononcée, le pignon ne peut étre
récupéré).

Rectifier le diameétre extérieur de la denture du pignon.

Enlever le mandrin, changer les bagues. La bague ayant la rainure de graissage pas a gauche se monte du cdté de l'entrée des
dents du pignon, celle ayant la rainure pas a droite se monte a l'avant du pignon.

Centrer le pignon sur le tour d'aprés la partie qui vient d'étre rectifiée. Aléser les bagues a l'outil. La cote a obtenir est
12 + 0,027 mm. Utiliser 1'axe comme tampon de contréle.”

41

Placer le carter de boite de vitesses sur un support (support MR.3053-40a, voir P1. 43).
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38a Préparer I'arbre de commande. (voitures sorties depuis Décembre 1964) (voir P1. 31 et 32).
L'extrémité de 1'arbre est modifiée et ne comporte pas de collerette
a (voir fig.). Cet arbre ne peut étre équipée que d ‘une douille a aiguil-
les INA.
l a) Monter la douille a aiguilles (voir § précédent).
2 N b) Monter le segment de ralenti (39) :
—- R — ATTENTION : Ne pas déformer ce segment en l'ouvrant exagérément
\\\ | pendant la mise en place.
c) Monter le roulement (42) a la presse. Serrer 1'écrou (43) (filetage a
gauche) et le freiner par rabattement du métal de I'écrou dans le
; fraisage de 1'arbre.
|
(&
38b Cas du changement de I'arbre de commande :

Il faut veiller 3 ce que le nouvel arbre de commande corresponde au type du montage pour son centrage dans le vilebrequin.
Il y a eu trois types de montage, entrainant un méme nombre de modifications de l'arbre de commande.

1° montage (jusqu'en Mai 1966) : le vilebrequin se monte avec une douille a aiguilles de longueur = 12 mm. Il peut étre accouplé a

n'importe quel type d'arbre de commande

2° montage (depuis Mai 1966) : le vilebrequin est monté avec une douille & aiguilles de longueur = 10 mm, protégée par une bague
d'étanchéité d'épaisseur = 3 mm. Il doit étre accouplé obligatoirement avec un arbre de commande dont la portée des aiguilles

de centrage a une longueur égale, ou supérieure a 19 mm.

3° montage (sur un certain nombre de véhicule sortis depuis Novembre 1966) : le vilebrequin est équipé d'une bague auto-lubrifiante
de longueur = 16 mm, protégée par une bague d'étanchéité d'épaisseur = 4 mm. Il doit étre accouplé obligatoirement a un arbre
de commande dont la portée des aiguilles de centrage a une longueur de 23 mm.

REMARQUE : La douille «INA », de longueur = 12 mm, peut étre montée, sans bague d'étanchéité, sur tous les types de vilebrequin
et assembler tous les types d'arbre de commande.
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39 Préparer le différentiel (voir Pl. 34).

a) Placer dans le boitier un satellite (69), une rondelle d'appui (126) de satellite et 1'axe (70).

b) Présenter la couronne munie d'un planétaire. Serrer les vis progressivement tout en vérifiant la rotation du planétaire. Il ne doit
pas y avoir de point dur ; au point de jeu mini il doit subsister un jeu de 0,1 mm, les vis de fixation de la couronne étant serrées
de 7 4 8 m.kg (soit 59 a4 69 mAN) (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl. 24).

Choisir parmi les rondelles vendues par notre Service des piéces détachées celle qui répondra & cette condition.

Déposer la couronne et son planétaire, dégager le satellite et sa rondelle d'appui. Ne pas désapparier ces pieces.

c) Exécuter la méme opération pour 1'autre satellite.

d) Déposer la couronne. Dégager chaque ensemble satellite et rondelle d'appui sans mélanger les piéces.

e) Placer dans le boitier la rondelle (127) d'appui de planétaire et le deuxiéme planétaire (68). Monter 1'axe de satellite et chaque
ensemble satellite et rondelle d'appui. Choisir parmi les rondelles d'appui de planétaire vendues par notre Service des piéces
détachées celle qui permettra une rotavion sans point dur du planétaire. Au point de jeu mini il doit subsister un jeu de 0,1 mm.

f) Mettre en place définitivement le planétaire et sa rondelle d'appui, les satellites et leur rondelle d'appui, 'axe, l'autre plané-
taire et la couronne, les faces préalablement huilées. Serrer les vis de 7 4 8 m.kg (soit 69 a 78,5 maN) (clé dynamométrique
2471-T, voir Pl. 24).

Il n'y a pas d'arrétoir sous la téte des vis.

g) Monter les roulements coniques a la presse a 1'aide d'un tube (tube ¢ intérieur = 36, ¢ extérieur 45, longueur = 40).

40 Préparer le pignon de marche AR. (voir Pl. 33, fig. 3).

REMARQUE : Pour obtenir une réparation de bonne qualité, dans le cas d'usure des bagues, il est préférable de remplacer le pi-
gnon complet. On peut 4 la rigueur remplacer les bagues mais ce procédé est plus onéreux. Il est indispensable dans ce cas de
procéder de la fagon suivante :

Monter le pignon a réparer sur un mandrin ajusté sur la bague usée (en cas d'ovalisation trop prononcée, le pignon ne peut étre
récupéré).

Rectifier le diamétre extérieur de la denture du pignon.

Enlever le mandrin, changer les bagues. La bague ayant la rainure de graissage pas & gauche se monte du coté de I'entrée des
dents du pignon, celle ayant la rainure pas a droite se monte a 1'avant du pignon.

Centrer le pignon sur le tour d'aprés la partie qui vient d'étre rectifiée. Aléser les bagues 4 1'outil. La cote & obtenir est
12 + 0,027 mm. Utiliser 1'axe comme tampon de contrdle.

41 Placer le carter de boite de vitesses sur un support (support MR.3053-40, voir Pl. 43).
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Monter le renvoi de marche AR (voir Pl. 33, fig 3).
Huiler 1'axe (65).

L'engagerdans le bossage du carter :
a) MonLagb avee vis d'arrét : orienter 1'encoche vers le passage de la vis.
b) Montage avec goupille d'arrét : placer le trou recevant la goupille vers 'avant, sensiblement vertical.

Présenter le pignon (64) de marche arriére, 1'entrée des dents dirigée vers 1'avant de la boite.
Engager 1'axe a fond et le positionner.
Poser et serrer la vis d'arrét (rondelle grower), ou engager la goupille mécanindus en butée sur le fond du support AV.

Huiler 1'axe (65), 1'engager dans le bossage du carter en orientant l'encoche vers le passage de la vis d'arrét. Présenter le pignon
(64) (I'entrée des dents dirigée vers l'avant de la boite) entre les deux bossages ; terminer I'engagement de 1'axe en frappant
en bout a 1'aide d'un jet de cuivre. Serrer la vis pointeau d'arrét (rondelle grower).

Monter provisoirement le pignon d'attaque (voir Pl. 31 et 33).

a) Placer la roue de renvoi de réducteur (57) dans le carter et engager le pignon d'attaque. Assurer la mise en place a I'aide de la
butée a vis 3152-T (voir Pl. 47).

b) Monter le roulement AR (56), le mettre en place a l'aide d'un tas portant sur les couronnes intérieure et extérieure de ce roule-
ment (tas MR-3676, voir P1.47). Déposer la butée a vis 3152-T. S'assurer de la planéité de la bride (30), la remplacer si elle
est voilée. Monter cette bride en intercalant les entretoises. Serrer les vis de 2,5 a 3 m.kg (soit 24,5 a 29,5 mAN) (rondelle
grower),

¢) Maintenir la roue de renvoi de réducteur (appareil de maintien MR. 3139-10b, voir Pl. 48). Serrer l'écrou (31) du pignon d'attaque
de 7 a 8,5 m.kg (soit 69 a 83,5 mAN).

Régler la distance conique du pignon d'attaque (voir P1L. 31 et 49).

NOTA : Ce réglage a une trés grande importance. En donnant aux dents une portée correcte, il assure le silence et la durée du
couple conique. Une cote exprimée en millimétres et en centiémes de millimétre est gravée sur la face rectifiée du pignon-
d'attaque. Cette cote représente la distance «d» qui doit exister, en fin de réglage, entre 1'axe de différentiel et la face recti-
fiée du pignon d'attaque.

Elle varie avec chaque couple.

Le réglage de la distance conique doit se faire au moyen de 1'appareil de réglage 2045-T muni d'un comparateur 2437-T. Sur cet
appareil, par construction, la distance entre 1'axe des portées rectifiées et les touches est de 48 mm. Ce nombre est gravé entre
les touches.

Il ne faut pas faire partir la mesure du plan de joint du carter, la tolérance d'usinage de ce plan étant de plusieurs dixiemes par
rapport a |'axe des alésages des roulements de différentiel.
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a) Nettoyer soigneusement les portées des roulements de différentiel et les portées rectifiées de 1'appareil de réglage 2045-T.

Elles doivent étre exemptes de coup ou bavure.

b) Placer l'appareil de réglage sur un marbre, le faire reposer sur les deux touches rectifiées. (Dans ces conditions, la pointe du
comparateur est 2 48 mm de 1'axe des portées rectifiées). Amener le O du cadran mobile du comparateur en face de la grande

aiguille.
Repérer la position qu'ont prise les aiguilles du comparateur.

Exemple : aiguille totalisatrice, entre 4 et 5 : grande aiguille, sur zéro.

c) Mesurer la distance conique actuelle du pignon d'attaque.
1o Mettre 1'appareil de réglage a la place du différentiel.

Faire pivoter l'appareil de réglage a 1'aide de la tige moletée jusqu'a ce que la grande aiguille du comparateur change de

sens de rotation.
Repérer les indications que donnent les aiguilles du comparateur.
Exemple : aiguille totalisatrice entre 3 et 4 ; grande aiguille sur 73.

2° Faire revenir les aiguilles a la position qu'elles avaient au paragraphe b) (dans l'exemple choisi : aiguille totalisatrice en-
tre 4 et 5, grande aiguille sur 0), en tirant sur la pige du comparateur.

3° Lacher lentement la pige du comparateur en comptant le nombre de tours et fraction de tour décrits par la grande aiguille,
jusqu'au moment ol la pointe repose a nouveau sur la face rectifiée du pignon d'attaque.
Vérifier que les aiguilles du comparateur sont bien revenues aux positions indiquées a 'alinéa 1°.
Exemple : la grande aiguille a tourné 1,27 tours, c'est-a-dire que depuis la position qu'elle avait au moment ol I'appareil de
réglage 2045-T était placé sur un marbre (voir § b), la pointe du comparateur s'est enfoncée de 1,27 mm.
La distance conique actuelle «d» est : 48,00 + 1,27 = 49,27 mm. '

La cote inscrite sur la face rectifiée du pignon d'attaque étant par exemple : 50,15, il faut éloigner le pignon d'attaque de
l'axe du différentiel de : 50,15 - 49,27 = 0,88 mm.

d) Déposer la bride de maintien (30) du roulement, dévisser 1'écrou (31) du pignon d'attaque en immobilisant le renvoi de réducteur
(appareil de maintien MR-3139-10a, voir Pl. 48, fixé par deux vis de ¢ = 7, longueur = 30 mm). Appuyer sur le doigt de 1'ap-
pareil de maintien pendant l'opération. Déposer I'appareil de maintien MR.3139.10b . Déposer le roulement a 1'aide de deux
petits leviers coudés prenant appui derriére la collerette du roulement. ATTENTION : Ne pas détériorer le plan de joint.

Placer les cales de réglage (55) (voir pl. 33 fig. 1) choisies parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées, entre la
collerette d'appui du roulement (56) et le carter pour que la cote «d» devienne égale a la distance conique gravée sur le pignon.

Dans I'exemple ci-dessus, placer 0,85 mm de cales. (Les cales vendues par notre Service des pieces détachées ne permettant de

faire des réglages qu'a 0,05 mm prés).
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Monter le renvoi de marche AR (voir Pl. 33, fig 3).
Huiler 1'axe (65).

L'engagerdans le bossage du carter :
a) Montage avec vis d’arrét : orienter 1'encoche vers le passage de la vis.
b) Montage avec goupille d’arrét : placer le trou recevant la goupille vers l'avant, sensiblement vertical.

Présenter le pignon (64) de marche arriére, 1'entrée des dents dirigée vers 1'avant de la bofite.
Engager l'axe a fond et le positionner.
Poser et serrer la vis d'arrét (rondelle grower), ou engager la goupille mécanindus en butée sur le fond du support AV.

Huiler 1'axe (65), l'engager dans le bossage du carter en orientant l'encoche vers le passage de la vis d'arrét. Présenter le pignon
(64) (I'entrée des dents dirigée vers l'avant de la bofite) entre les deux bossages ; terminer l'engagement de l'axe en frappant
en bout a ['aide d'un jet de cuivre. Serrer la vis pointeau d'arrét (rondelle grower).

Monter provisoirement le pignon d'attaque (voir Pl. 31 et 33).

a) Placer la roue de renvoi de réducteur (57) dans le carter et engager le pignon d'attaque. Assurer la mise en place a l'aide de la
butée a vis 3152-T (voir Pl. 47).

b) Monter le roulement AR (56), le mettre en place a l'aide d'un tas portant sur les couronnes intérieure et extérieure de ce roule-
ment (tas MR-3676, voir P1. 47). Déposer la butée a vis 3152-T. S'assurer de la planéité de la bride (30), la remplacer si elle
est voilée. Monter cette bride en intercalant les entretoises. Serrer les vis de 2,5 a 3 m.kg (soit 24,5 4 29,5 mAN) (rondelle
grower).

c) Maintenir la roue de renvoi de réducteur (appareil de maintien MR. 3139-10a, voir P1. 48). Serrer 1'écrou (31) du pignon d'attaque
de 7 a 8,5 m.kg (soit 69 a 83,5 mAN).

Régler la distance conique du pignon d'attaque (voir Pl. 31 et 49).

NOTA : Ce réglage a une trés grande importance. En donnant aux dents une portée correcte, il assure le silence et la durée du
couple conique. Une cote exprimée en millimeétres et en centiémes de millimétre est gravée sur la face rectifiée du pignon
d'attaque. Cette cote représente la distance «d» qui doit exister, en fin de réglage, entre 1'axe de différentiel et la face recti-
fiée du pignon d'attaque.

Elle varie avec chaque couple.

Le réglage de la distance conique doit se faire au moyen de 1'appareil de réglage 2045-T muni d'un comparateur 2437-T. Sur cet
appareil, par construction, la distance entre 1'axe des portées rectifiées et les touches est de 48 mm. Ce nombre est gravé entre
les touches.

Il ne faut pas faire partir la mesure du plan de joint du carter, la tolérance d'usinage de ce plan étant de plusieurs dixiémes par
rapport a l'axe des alésages des roulements de différentiel.
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a) Nettoyer soigneusement les portées des roulements de différentiel et les portées rectifiées de 1'appareil de réglage 2045-T.
Elles doivent étre exemptes de coup ou bavure.

b) Placer 'appareil de réglage sur un marbre, le faire reposer sur les deux touches rectifiées. (Dans ces conditions, la pointe du
comparateur est a 48 mm de 1'axe des portées rectifiées). Amener le O du cadran mobile du comparateur en face de la grande
aiguille.

Repérer la position qu'ont prise les aiguilles du comparateur.

Exemple : aiguille totalisatrice, entre 4 et 5 : grande aiguille, sur zéro.

c) Mesurer la distance conique actuelle du pignon d'attaque.
1o Mettre 1'appareil de réglage a la place du différentiel.

Faire pivoter I'appareil de réglage a I'aide de la tige moletée jusqu'a ce que la grande aiguille du comparateur change de
sens de rotation.

Repérer les indications que donnent les aiguilles du comparateur.
Exemple : aiguille totalisatrice entre 3 et 4 ; grande aiguille sur 73.

2° Faire revenir les aiguilles a la position qu'elles avaient au paragraphe b) (dans l'exemple choisi : aiguille totalisatrice en-
tre 4 et 5, grande aiguille sur 0), en tirant sur la pige du comparateur.

3o Lacher lentement la pige du comparateur en comptant le nombre de tours et fraction de tour décrits par la grande aiguille
g g g )
jusqu'au moment ol la pointe repose & nouveau sur la face rectifiée du pignon d'attaque.

Vérifier que les aiguilles du comparateur sont bien revenues aux positions indiquées a l'alinéa 1°,

Exemple : la grande aiguille a tourné 1,27 tours, c'est-a-dire que depuis la position qu'elle avait au moment ou I'appareil de
réglage 2045-T était placé sur un marbre (voir § b), la pointe du comparateur s'est enfoncée de 1,27 mm.

La distance conique actuelle «d» est : 48,00 + 1,27 = 49,27 mm.

La cote inscrite sur la face rectifiée du pignon d'attaque étant par exemple : 50,15, il faut éloigner le pignon d'attaque de
I'axe du différentiel de : 50,15 - 49,27 = 0,88 mm. *

d) Déposer la bride de maintien (30) du roulement, dévisser 1'écrou (31) du pignon d'attaque en immobilisant le renvoi de réducteur
(appareil de maintien MR-3139-104a, voir Pl. 48, fixé par deux vis de ¢ = 7, longueur = 30 mm). Appuyer sur le doigt de 1'ap-
pareil de maintien pendant l'opération. Déposer 1'appareil de maintien MR.3139.10 a. Déposer le roulement a l'aide de deux
petits leviers coudés prenant appui derriere la collerette du roulement. ATTENTION : Ne pas détériorer le plan de joint,

Placer les cales de réglage (55) (voir pl. 33 fig. 1) choisies parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées, entre la
collerette d'appui du roulement (56) et le carter pour que la cote «d» devienne €gale a la distance conique gravée sur le pignon.

Dans l'exemple ci-dessus, placer 0,85 mm de cales. (Les cales vendues par notre Service des piéces détachées ne permettant de
faire des réglages qu'a 0,05 mm prés).
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e) Monter a nouveau le roulement AR (56) (tas MR=3676, voir P1l. 47, fig. 2).. Il est nécessaire pour cela de monter la butée 3152-T.
Serrer 1'écrou (31) énergiquement. Monter la bride de maintien (30) du roulement, serrer les vis a 2,5 m.kg environ (soit 24,5 mAN):
(pour éviter de déformer la bride). Intercaler une rondelle grower sous chaque vis. Déposer la butée 3152-T.

f) Contrdler a nouveau la distance «d» comme indiqué précédemment et modifier le nombre de cales (55) si nécessaire.

g) Déposer le pignon d'attaque et la roue de renvoi de réducteur.

Monter l'arbre de commande (voir Pl. 31 et 33).
a) Huiler la douille a aiguilles AV (61) et la placer dans l'alésage du train intermédiaire.

b) Placer le baladeur de surmultipliée (29) sur la roue de renvoi de réducteur : placer les crabots en face des cannelures élargies
de la roue de renvoi.

ATTENTION : Le baladeur doit étre nettoyé avec le plus grand soin pour éviter que les cones restent collés. S'assurer qu'ils
tournent librement.

c) Pousser le baladeur de surmultipliée pour qu'il soit en prise sur la roue de renvoi de réducteur et engager le train intermédiaire
dans les cannelures du baladeur de surmultipliée.

d) Placer l'ensemble dans le carter.

e) Présenter 1'arbre de commande par 1'intérieur du carter. Le mettre en place en frappant en bout a 1'aide d'un jet de bronze. Monter
le jonc d'arrét (24) de roulement. S'assurer qu'il est engagé correctement dans la gorge du roulement. Faire plaquer le jonc contre
sa face d'appui sur le carter. Monter la bride (26), serrer les vis de fixation (rondelle grower).

Monter le pignon d'attaque (voir Pl. 31 et 33).

a) Mettre en place, en les collant a la graisse, les demi-douilles a aiguilles (59) sur le pignon d'attaque, préparé aux § 37, ou 37a.
Le présenter dans 1'ensemble des pignons déja en place dans le carter.
Achever la mise en place du pignon d'attaque a l'aide de la vis de poussée 3152-T (voir Pl. 47).

Prohiber la mise en place par choc qui provoquerait le déplacement de la butée a aiguilles, celle-ci serait ensuite coincée entre
I'épaulement de 1'arbre et I'extrémité du train intermédiaire.

Pendant cette opération, guider soigneusement le pignon d'attaque pour éviter de chasser la cage intérieure du roulement AR.

b) Maintenir la roue de renvoi de réducteur (57) (ap pareil de maintien MR-3139-10b, voir P1. 48). Serrer I"écrou (31) du pignon d'atta-
que a 7 m.kg. (soit 69 mAN). Freiner 1'écrou par rabattement du métal de la collerette dans la fraisure de l'arbre. (Prohiber les
chocs donnés perpendiculairement a l'arbre et tenir coup sous 1'écrou pour éviter de détériorer le roulement).
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47 Monter I'arbre primaire (voir P1. 31 et 32).
a) Placer la fourchette de surmultipliée (21) dans la gorge du baladeur (29), la téte de la vis de fixation orientée vers la gauche de
la boite. S'assurer que le baladeur est en prise sur le renvoi de réducteur.
b) Présenter 'ensemble arbre primaire, baladeurs et pignon fou de 2&me dans le carter de boite. Engager 1'extrémité de 1'arbre dans
la douille a aiguilles du pignon de commande et le baladeur sur les crabots de 3&me.
c) Mettre en place l'entretoise (51), le pignon de réducteur (52) et le roulement arriére (20) (tas MR-3676, voir pl. 47).
Voitures sorties jusqu'en Octobre 1966 : Placer la rondelle élastique (36), la partie concave vers le roulement, I'entretoise (32),
et la vis de compteur (33).
Voitures sorties depuis Octobre 1966 : Placer la vis de compteur formant écrou (128).
d) Mettre deux vitesses en prise, serrer a 10 m.kg. (soit 98 mAN). Freiner soit en goupillant, soit en rabattant le métal, selon le
cas.
48 Monter les axes de fourchettes (voir Pl. 36).

a) Placer les fourchettes de 2éme et 3&me (97) et de lére et M. AR. (96) dans les gorges de leur baladeur, les vis de fixation orien-
tées vers la gauche.

b) Mettre en place les ressorts (106) des billes de verrouillage AR .dans-leur logement.

c) Présenter 1'axe de fourchette de surmultipliée (100) (préalablement huilé) et muni de son jonc de butée (101) en lui faisant faire
un quart de tour pour éviter que la bille ne pénétre dans les encoches de verrouillage. Obturer avec un doigt 1'orifice du trou de
passage coté boite. Graisser et placer la bille de verrouillage (107) sur le ressort (106). Comprimer 1'ensemble ressort et bille
a l'aide d'une tige de fer » = 5 mm et terminer l'engagement de 1'axe dans la fourchette et dans le’ carter jusqu'au verrouillage
‘par la bille, a la position «point mort» en tournant l'axe pour le ramener & la position de fonctionnement.

REMARQUE : (Voitures sorties depuis Mars 1966).
Le doigt de guidage est supprimé. Les piéces suivantes sont modifiées :
- le couvercle arriére de boite de vitesses,
- le levier de commande des axes de fourchettes et son support,
- 1'axe de fourchette de 4éme,
- le ressort de poussée du piston de rappel de 4éme.

NOTA : Ces piéces ne peuvent étre montées dans les boites de vitesses sorties antérieurement, qu'en remplagant tout l'ensemble.
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e) Monter a nouveau le roulement AR (56) (tas MR=3676, voir P1.47, fig. 2).. Il est nécessaire pour cela de monter la butée 3152-T,
Serrer 1'écrou (31) énergiquement. Monter la bride de maintien (30) du roulement, serrer les vis a 2,5 m.kg environ (soit 24,5 mAN)
(pour éviter de déformer la bride). Intercaler une rondelle grower sous chaque vis. Déposer la butée 3152-T.

f) Contrdler a nouveau la distance «d» comme indiqué précédemment et modifier le nombre de cales (55) si nécessaire.

g) Déposer le pignon d'attaque et la roue de renvoi de réducteur.

Monter |'arbre de commande (voir Pl. 31 et 33).
a) Huiler la douille a aiguilles AV (61) et la placer dans 1'alésage du train intermédiaire.

b) Placer le baladeur de surmultipliée (29) sur la roue de renvoi de réducteur : placer les crabots en face des cannelures élargies
de la roue de renvoi.

ATTENTION : Le baladeur doit étre nettoyé avec le plus grand soin pour éviter que les cones restent collés. S'assurer qu'ils
tournent librement.

c) Pousser le baladeur de surmultipliée pour qu'il soit en prise sur la roue de renvoi de réducteur et engager le train intermédiaire
dans les cannelures du baladeur de surmultipliée.

d) Placer l'ensemble dans le carter.

e) Présenter 'arbre de commande par !'intérieur du carter. Le mettre en place en frappant en bout a 1'aide d'un jet de bronze. Monter
le jonc d'arrét (24) de roulement. S'assurer qu'il est engagé correctement dans la gorge du roulement. Faire plaquer le jonc contre
sa face d'appui sur le carter. Monter la bride (26), serrer les vis de fixation (rondelle grower).

Monter le pignon d'attaque (voir Pl. 31 et 33).

a) Mettre en place, en les collant 4 la graisse, les demi-douilles a aiguilles (59) sur le pignon d'attaque, préparé aux § 37, ou 37a.
Le présenter dans l'ensemble des pignons déja en place dans le carter.
Achever la mise en place du pignon d'attaque a l'aide de la vis de poussée 3152-T (voir Pl. 47).

Prohiber la mise en place par choc qui provoquerait le déplacement de la butée a aiguilles, celle-ci serait ensuite coincée entre
I'épaulement de 1'arbre et 'extrémité du train intermédiaire.

Pendant cette opération, guider soigneusement le pignon d'attaque pour éviter de chasser la cage intérieure du roulement AR.

b) Maintenir la roue de renvoi de réducteur (57) (ap pareil de maintien MR-3139-10a, voir Pl. 48). Serrer 1'écrou (31) du pignon d'atra-
que a 7 m.kg. (soit 69 mAN). Freiner |'écrou par rabattement du métal de la collerette dans la fraisure de 1'arbre. (Prohiber les

chocs donnés perpendiculairement a l'arbre et tenir coup sous 1'écrou pour éviter de détériorer le roulement).
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47

48

Monter |'arbre primaire (voir Pl. 31 et 32).
p

a) Placer la fourchette de surmultipliée (21) dans la gorge du baladeur (29), la téte de la vis de fixation orientée vers la gauche de

la bofte. S'assurer que le baladeur est en prise sur le renvoi de réducteur,

b) Présenter I'ensemble arbre primaire, baladeurs et pignon fou de 2éme dans le carter de bofte. Engager 1'extrémité de 1'arbre dans
la douille a aiguilles du pignon de commande et le baladeur sur les crabots de 3éme.

c) Mettre en place 'entretoise (51), le pignon de réducteur (52) et le roulement arriére (20) (tas MR-3676, voir pl. 47).

Voitures sorties jusqu'en Octobre 1966 : Placer la rondelle élastique (36) la partie concave vers le roulement, l'entretoise (32),

et la vis de compteur (33).
Voitures sorties depuis Octobre 1966 : Placer la vis de compteur formant écrou (128).

d) Mettre deux vitesses en prise, serrer @ 10 m.kg. (soit 98 mAN). Freiner soit en goupillant, soit en rabattant le métal, selon le

cas.

Monter les axes de fourchettes (voir Pl. 34).

a) Placer les fourchettes de 2éme et 3éme (97) et de lére et M. AR. (96) dans les gorges de leur baladeur, les vis de fixation orien-
tées vers la gauche.

b) Mettre en place les ressorts (106) des billes de verrouillage AR dans leur logement.

c) Présenter 1'axe de fourchette de surmultipliée (100) (préalablement huilé) et muni de son jonc de butée (101) en lui faisant faire
un quart de tour pour éviter que la bille ne pénétre dans les encoches de verrouillage. Obturer avec un doigt 1'orifice du trou de
passage coté boite. Graisser et placer la bille de verrouillage (107) sur le ressort (106). Comprimer 1'ensemble ressort et bille
a l'aide d'une tige de fer » = 5 mm et terminer I'engagement de 1'axe dans la fourchette et dans le carter jusqu'au verrouillage
par la bille, a la position «point mort» en tournant 'axe pour le ramener a la position de fonctionnement.

REMARQUE : (Voitures sorties depuis Mars 1966).
Le doigt de guidage est supprimé. Les piéces suivantes sont modifiées :
- le couvercle arriére de boite de vitesses,
- le levier de commande des axes de fourchettes et son support,
- 1'axe de fourchette de 4&me,
- le ressort de poussée du piston de rappel de 4éme.

NOTA : Ces piéces ne peuvent étre montées dans les boftes de vitesses sorties antérieurement, qu'en remplagant tout 1'ensemble.
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Les axes de fourchette de 4éme modifiées (2) sont reconnaissables

au «talon» (A) usiné derriére 'encoche de commande.

Les axes (1) sortis antérieurement n'en sont pas munis.

d) Présenter 1'axe de fourchette de lére et M.AR. (99) préalablement huilé et muni de son jonc de butée (98) en lui faisant faire
un quart de tour pour éviter que la bille pénétre dans les encoches de verrouillage, 1'amener en contact du ressort. Obturer
avec un doigt l'orifice du trou de passage c6té boite. Graisser et placer la bille de verrouillage (109) sur le ressort.

Continuer le montage comme indiqué a l'alinéa c.

e) Présenter 1'axe de fourchette de 2éme et 3éme (95) préalablement huilé, en lui faisant faire un demi-tour pour éviter que la
bille pénétre dans les encoches de verrouillage. Obturer avec un doigt l'orifice du trou de passage coté boite.

Graisser et placer la bille (108) sur le ressort. Comprimer 1'ensemble ressort et bille a 1'aide d'une tige de = S mm et pousser
I'axe jusqu'a ce qu'il s'engage dans la fourchette. Teurner 1'axe pour le ramener & sa position normale.

f) Placer le ressort (105) et les billes (102 et 104) (1égérement enduites de graisse spéciale roulements) dans leurs logements.
Placer la bille (103) sur le ressort (105). Comprimer 1'ensemble ressort et bille 4 1'aide d'une tige » = 5 mm et terminer l'en-
gagement de 1'axe de fourchette de 2¢me et 3éme dans le carter jusqu'a la position «point morty.

g) Vérifier en déplagant les axes de fourchettes que les billes sont bien en place.

ATTENTION : Les fourchettes n'étant pas serrées peuvent se coincer sur les axes.
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49 Monter le couvercle AR (voir P1. 31).
a) S'assurer que la collerette du roulement de 1'arbre primaire est en appui sur la face du carter. Mesurer le dépassement du rou-
lement de la face du carter (régle 1754-T, munie de la monture de comparateur 2437-T, voir P1.24, fig. 3).
b) Mesurer la profondeur du logement du roulement dans le couvercle. La différence entre les deux mesures indique 1'épaisseur des
cales (37) a placer entre le roulement et le couvercle (34). Pour obtenir un bon serrage, ajouter une cale de 0,05 mm.
c) Coller a la graisse les cales de réglage sur le couvercle. Enduire de MASTI-JOINT-HD 37 les plans de joint du carter (s'assu-
rer qu'ils n'ont ni coup, ni rayure). Monter le carter, serrer les vis.
d) Monter les pastilles (25) enduites de MASTI-JOINT-HD 37 (si le carter a été changé). Monter le bouchon d'obturation (sur le
coté AV droit de la boite).
50 Régler les fourchettes (voir PI. 42).

a) Régler la fourchette de 2éme et 3éme :
1o Placer 1'axe de la fourchette au «point mort».
2° Placer la cale de réglage 1786-T (voir fig. 3) sur le segment de ralenti (39) des crabots de 1'arbre de commande.
3° Amener au moyen de la fourchette le baladeur de 2° et 3° (48) au contact de la cale de réglage. A cette position, serrer la
vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail). Dégager la cale 1786-T.

b) Régler la fourchette du baladeur de lére et M. AR. (le baladeur de 2éme et 3éme étant au point mort) :

1o Placer 1'axe de fourchette de lére et M. AR. & la position «point mort».

20 Positionner le baladeur de lére et M. AR. sur le baladeur de 2éme et 3éme en l'amenant au moyen de la fourchette au milieu
de sa course entre le renvoi de lére et le pignon de M. AR. Pratiquement, cette condition est réalisée quand la face AR du
baladeur de lére et M. AR. affleure l'extrémité AR de la partie rectifiée du baladeur de 2éme et 3éme (48) en «b» (voir P1.32
fig. 2).

30 Serrer les deux vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail sous téte).

c) Régler la fourchette de surmultipliée (les baladeurs de 2éme et 3éme et de lére et M. AR étant au point mort) :
1o Placer I'axe de la fourchette a la position «point mort
20 Placer la cale de réglage 3153-T (voir fig. 2) sur le segment de ralenti (58) de la roue de renvoi de réducteur.
3° Amener, au moyen de la fourchette, le baladeur (29) de surmultipliée au contact de la cale de réglage.
40 Serrer la vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail sous téte). Dégager la cale de réglage.

d) Contrdler successivement le passage des vitesses.
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51

Monter le differentiel (voir P1. 34).

a) Huiler les roulements. Mettre en place les couronnes extérieures (67 et 71) des roulements sur les galets. Présenter 1'ensemble
du différentiel dans les demi-alésages du carter.

ATTENTION : Ne pas inverser sa position, la couronne passe par l'axe du bouchon de vidange.

REMARQUE : Si ni le carter, ni le couple, ni les roulements, ni les paliers n'ont été changés, il est inutile de procéder au réglage
du jeu des roulements, a condition de réutiliser a la méme position les rondelles trouvées au démontage.

b) Monter le carter d'embrayage, s'assurer au cours du serrage que les faces d'appui des paliers des arbres de différentiel sur le

carter de boite et le carter d'embrayage sont sur le méme plan.
¢) Monter 1'ensemble palier et plateau de frein gauche. Intercaler deux joints entre palier et carter.

d) Monter les goujons, visser la partie la plus longue dans le carter. Serrer les écrous du plateau (rondelle grower).
Goujons ¢ = 7 mm, de 1,8 a 2,2 m.kg. (soit 18 a 22 mAN).
9 mm, de 3,8 a 4,2 m.kg (soit 37,5 a 41,5 mAN).

Goujons &

Régler le jeu des roulements (voir Pl. 51).
a) Placer la boite de vitesses dans la position figurée P, 50.

b) Assurer la mise en place du différentiel contre le palier gaucheet la mise en place des couronnes extérieures des roulements sur
les galets en frappant légérement sur la couronne extérieure du roulement droit a 1'aide d'un tube (tube & extérieur = 71,5,

¢ intérieur = 58, longueur = 150).

¢) Placer la régle 1754-T munie du com}ljarateur 2437-T, avec la rallonge 2443-T sur la collerette du palier comme indiqué
fig. 2, la pointe du comparateur reposant sur le palier.

Amener le zéro du cadran mobile du comparateur en face de la grande aiguille, repérer la position que prennent les aiguilles du

comparateur.
Exemple : aiguille totalisatrice entre 7 et 8 : grande aiguille sur zéro.
Faire cette mesure en plusieurs points : tolérance 0,05 mm, prendre la cote moyenne.

d) Sans toucher au comparateur, placer la régle 1754-T sur la face d'appui du palier sur le carter, la pointe du comparateur reposant
sur la couronne extérieure du roulement. S'assurer que la pointe de la rallonge du comparateur ne vient pas en appui sur les ins-

criptions gravées sur la couronne du roulement, ce qui fausserait la lecture (voir fig. 1).

Repérer la position que prennent les aiguilles du comparateur, s'assurer que cette position reste constante (a 0,02 mm prés)
lorsqu'on fait la mesure en trois points espacés de 120° environ.

Dans le cas contraire, les roulements du différentiel ne sont pas bien en appui sur le palier gauche, il faut assurer a nouveau leur
mise en place comme indiqué en b) et recommencer la mesure.

Exemple : aiguille totalisatrice entre 5 et 6 : grande aiguille sur 54.
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e) Faire revenir les aiguilles du comparateur a la position qu'elles avaient en ¢) en tirant sur la pige du comparateur.

Lacher lentement cette pige en comptant le nombre de tours et fraction de tour décrits par la grande aiguille jusqu'au moment ou
la pointe du comparateur repose a nouveau sur la couronne extérieure du roulement.

Vérifier que les aiguilles du comparateur sont bien revenues a la position qu'elles avaient en d).
Exemple : la grande aiguille a tourné de 1,46 tour

Choisir parmi les cales de réglage vendues par notre Service des piéces détachées celles qui réalisent cette épaisseur. Controler
cette épaisseur au pied a coulisse. Conserver ces cales pour le montage ultérieur.

"Régler le jeu entre<dents (voir P1. 49. fig. 2).

a) Placer la boite de vitesses dans la position figurée PIL. 50.
b) Déposer le palier gauche et le carter d'embrayage. Fixer le différentiel a 1'aide des brides MR.3644-10 (voir PL. 51, fig. 3).
c) Monter le palier gauche, le fixer.

d) Placer la totalité des cales de réglage (66 et 72) (voir Pl. 34)(déterminées au § 52 e) contre la couronne extérieure du roulement
droit. Monter le palier droit avec sa transmission, intercaler un joint, le serrer par les deux écrous.

e) Mettre en place le comparateur 2437-T, sur un goujon monté a la place de la vis supérieure droite de fixation du carter d'embra-
yage, en utilisant seulement 1'élément réglable du support comparateur 2041-T (voir fig. 2). Régler la position du comparateur
pour que sa pointe appuie perpendiculairement au flanc d'une dent, a la périphérie de la couronne.

NOTA : La valeur du jeu entre-dents est comprise entre 0,14 et 0,18 mm mesurée au minumum du jeu. Cette.valeur n'est pas gravée
sur la face rectifiée du pignon d'attaque.

f) Relever le jeu entre-dents sur quatre dents espacées de 90° environ (immobiliser le pignon d'attaque & la main), prendre la
moyenne des quatre mesures (la différence entre deux mesures ne doit pas dépasser 0,1 mm).

Dans le cas contraire, la couronne est voilée et doit étre remplacée ou il y a un corps étranger entre couronne et boitier de diffé-
rentiel.

Exemple : battement relevé = 0,76 mm.

g) Déterminer 1'épaisseur des cales (66) a prélever en «i» et a placer en «k» (voir Pl. 34). Le déplacement d'une cale de réglage
(66) dé 0,1 mm fait varier le jeu d'engrénement de 0,07 mm environ.
Exemple : jeu entre-dents relevé = 0,76

Jeu entre-dents mini a obtenir = 0,13
Différence = 0,63
L'épaisseur des cales a déplacer dans ce cas est de :
0,63 x 0,1
= 0,90 mm.

0,07
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52

Monter le différentiel (voir P1l. 34).

a) Huiler les roulements. Mettre en place les couronnes extérieures (67 et 71) des roulements sur les galets. Présenter I'ensemble
du différentiel dans les demi-alésages du carter.

ATTENTION : Ne pas inverser sa position, la couronne passe par l'axe du bouchon de vidange.

REMARQUE : Si ni le carter, ni le couple, ni les roulements, ni les paliers n'ont été changés, il est inutile de procéder au réglage
du jeu des roulements, a condition de réutiliser a la méme position les rondelles trouvées au démontage.

b) Monter le carter d'embrayage, s'assurer au cours du serrage que les faces d'appui des paliers des arbres de différentiel sur le
carter de boite et le carter d'embrayage sont sur le méme plan.

¢) Monter I'ensemble palier et plateau de frein gauche. Intercaler deux joints entre palier et carter.
p p g J p

d) Monter les goujons, visser la partie la plus longue dans le carter. Serrer les écrous du plateau (rondelle grower).
Goujons ¢ = 7 mm, de 1,8 & 2,2 m.kg. (soit 18 a 22 mAN).
Goujons ¢ = 9 mm, de 3,8 a 4,2 m.kg (soit 37,5 a 41,5 m AN).

Régler le jeu des roulements (voir PIl. 51).
a) Placer la boite de vitesses dans la position figurée PIl. 50.

b) Assurer la mise en place du différentiel contre le palier gaucheet la mise en place des couronnes extérieures des roulements sur
les galets en frappant légérement sur la couronne extérieure du roulement droit a 1'aide d'un tube (tube ¢ extérieur = 71,5,
¢ intérieur = 58, longueur = 150).

¢) Placer la régle 1754-T munie du comparateur 2437-T, avec la rallonge MR-3365-10 sur la collerette du palier comme indiqué
fig. 2, la pointe du comparateur reposant sur le palier.

Amener le zéro du cadran mobile du comparateur en face de la grande aiguille, repérer la position que prennent les aiguilles du
comparateur.

Exemple : aiguille totalisatrice entre 7 et 8 : grande aiguille sur zéro.
Faire cette mesure en plusieurs points : tolérance 0,05 mm, prendre la cote moyenne.

d) Sans toucher au comparateur, placer la régle 1754-T sur la face d'appui du palier sur le carter, la pointe du comparateur reposant
sur la couronne extérieure du roulement. S'assurer que la pointe de la rallonge du comparateur ne vient pas en appui sur les ins-
criptions gravées sur la couronne du roulement, ce qui fausserait la lecture (voir fig. 1).

Repérer la position que prennent les aiguilles du comparateur, s'assurer que cette position reste constante (a 0,02 mm pres)
lorsqu'on fait la mesure en trois points espacés de 120° environ.

Dans le cas contraire, les roulements du différentiel ne sont pas bien en appui sur le palier gauche, il faut assurer a nouveau leur
mise en place comme indiqué en b) et recommencer la mesure.

Exemple : aiguille totalisatrice entre 5 et 6 : grande aiguille sur 54.
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e) Faire revenir les aiguilles du comparateur a la position qu'elles avaient en ¢) en tirant sur la pige du comparateur.

Lacher lentement cette pige en comptant le nombre de tours et fraction de tour décrits par la grande aiguille jusqu'au moment ol
la pointe du comparateur repose & nouveau sur la couronne extérieure du roulement.

Vérifier que les aiguilles du comparateur sont bien revenues a la position qu'elles avaient en d).

Exemple : la grande aiguille a tourné de 1,46 tour.

Choisir parmi les cales de réglage vendues par notre Service des pi¢ces détachées celles qui réalisent cette épaisseur. Contrdler
cette épaisseur au pied a coulisse. Conserver ces cales pour le montage ultérieur.

Régler le jeu entre-dents (voir P1. 49. fig. 2).

a) Placer la boite de vitesses dans la position figurée Pl. 50.

b) Déposer le palier gauche et le carter d'embrayage. Fixer le différentiel a 1'aide des brides MR.3644-10 (voir Pl. 51, fig. 3).
c) Monter le palier gauche, le fixer.

d) Placer la totalité des cales de réglage (66 et 72) (voir P1l. 34)(déterminées au § 52 e) contre la couronne extérieure du roulement
droit. Monter le palier droit avec sa transmission, intercaler un joint, le serrer par les deux écrous.

e) Mettre en place le comparateur 2437-T, sur un goujon monté a la place de la vis supérieure droite de fixation du carter d'embra-
yage, en utilisant seulement 1'élément réglable du support comparateur 2041-T (voir fig. 2). Régler la position du comparateur
pour que sa pointe appuie perpendiculairement au flanc d'une dent, a la périphérie de la couronne.

NOTA : La valeur du jeu entre-dents est comprise entre 0,14 et 0,18 mm mesurée au minumum du jeu. Cette valeur n'est pas gravée
sur la face rectifiée du pignon d'attaque.

f) Relever le jeu entre-dents sur quatre dents espacées de 90° environ (immobiliser le pignon d'attaque & la main), prendre la
moyenne des quatre mesures (la différence entre deux mesures ne doit pas dépasser 0,1 mm).

Dans le cas contraire, la couronne est voilée et doit &tre remplacée ou il v a un corps étranger entre couronne et boitier de diffé-

rentiel.
Exemple : battement relevé = 0,76 mm.

g) Déterminer |'épaisseur des cales (66) a prélever en «i» et & placer en «k» (voir PL. 34). Le déplacement d'une cale de réglage
(66) de 0,1 mm fait varier le jeu d'engrénement de 0,07 mm environ.
Exemple : jeu entre-dents relevé = 0,76
Jeu entre-dents mini a obtenir = 0,13

Différence = 0,63

L'épaisseur des cales a déplacer dans ce cas est de :
0,63 x 0,1
= 0,90 mm.
0,07
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54A

h) Déposer le palier droit. Prélever en «i» sur les cales (66) la quantité nécessaire pour réaliser |'épaisseur calculée en g) soit
0,90 mm dans 1'exemple précédent. Monter le palier en interposant les cales de réglage restantes.

i) Déposer le palier gauche, placer en «k» les cales prélevées a l'alinéa h). Monter le palier.

}) Procéder a nouveau au contrdle du jeu entre-dents, comme indiqué en f). Le modifier s'il y a lieu en faisant passer une ou plu-
sieurs cales d'un coté a 'autre.

k) Déposer les deux paliers. ATTENTION : Ne pas mélanger les cales de réglage. Ne pas détériorer le joint.
Déposer le comparateur, son support et le goujon. Déposer les deux brides fixant le différentiel.

) Enduire de MASTI-JOINT HD-37 les plans de joint du carter d'embrayage. Monter.le carter, serrer les vis et écrous de fixation,
SYassurer au cours du serrage que les faces d'appui des paliers des arbres de différentiel sur le carter de boite et le carter
d'embrayage sont sur le méme plan.

Monter la fourchette d'embrayage : Voitures sorties jusqu'en Mai 1964 (voir PI1. 27).

- Monter la butée (18) dans les pattes-support de la fourchette (13).

- Positionner le ressort (14).

- Présenter la fourchette munie de sa butée.

- Engager 1'axe (17) préalablement huilé, en intercalant les rondelles d'appui (16) et (19).
- Enfoncer 1'axe et 1'orienter en le faisant tourner a 1'aide d'un tournevis.

- Visser la vis d'arrét (15).

Centrer et monter la fourchette d'embrayage (voitures sorties depuis Mai 1966) (voir Pl. 26B et 27)-

Le carter d'embrayage est modifié. Il est nécessaire de centrer la fourchette d'embrayage.
yag yag
a) Monter la fourchette et son axe, sans ressort ni rondelle.
b) Placer la bague 3102-T sur les cannelures de 1'arbre de commande,

faire basculer la fourchette de fagon que les deux pattes-support
de butée viennent au contact de la partie conique de la bague.

Relever alors a l'aide d'un jeu de cales, le jeu «j» existant de part
et d'autre de la fourchette.
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c) Choisir parmi les rondelles vendues par le Service piéces détachées celles qui permettent de laisser subsister, de chaque coté
de la fourchette, un jeu compris entre 0,03 et 0,40 mm.
d) Déposer la bague 3102-T et la fourchette.
e) Monter définitivement la fourchette d'embrayage, en plagant les rondelles de réglage déterminées ci-dessus (voir § 54, méme
opération).
55 Monter les paliers et les plateaux de freins (voir Pl. 39 et 39 A)
Coller a la graisse les cales de réglage (66 et 72) contre les couronnes extérieures des roulements de différentiel.
Monter les paliers. Intercaler un joint, serrer les écrous de fixation (rondelle grower sous téte).
56 Monter le couvercle supérieur (voir PI. 31).
Intercaler le joint liege (23). Serrer les vis de fixation (modérément pour ne pas déformer le couvercle) (rondelle grower sos téte).
Le joint liege sera collé au MASTI-JOINT HD-37 sur le couvercle (22) seulement.
57 Monter les segments de frein (voir P1. 38 et 39).
a) Accrocher le ressort de rappel aux segments, le brin le plus long accroche au segment portant le levier de frein & main.
b) Mettre en place les segments, en accrochant le cable de frein & main au levier.
c) Huiler légérement les excentriques (92) de réglage et les mettre en place, placer sur 1'axe les rondelles, visser provisoirement
les écrous (93) d'excentrique.
d) Monter les tiges-guides (79), les ressorts d'appui (78), les calottes de retenue (80) et les verrouiller en les faisant tourner d'un
quart de tour (outil 3556-T, voir Pl. 56, fig. 2).
S'assurer que les segments articulent librement.
58 Monter les cylindres de roue.
a) Ecarter les segments de frein au maximum en agissant sur les cames de réglage.
b) Placer les cylindres de roue. Approcher les vis de fixation (rondelle grower), le serrage définitif sera fait au cours du centrage
des segments. Ramener les cames de réglage & leur position initiale.
59 Centrer les segments de frein (voir Op. AM. 451-0 §§ 8 a 12).
60 Monter les tambours : Voitures équipées de transmissions a croisillons.

a) Dégraisser parfaitement 1'extérieur du coulisseau, la michoire double extérieurement, ainsi que l'extrémité de 1'alésage cannelé
de la machoire double et le plateau d'accouplement. Nettoyer au trichloréthyléne (Cette opération trés importante évite d'intro-

duire de la graisse dans le tambour de frein).
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h) Déposer le palier droit. Prélever en «1i» sur les cales (66) la quantité nécessaire pour réaliser 'épaisseur calculée en g) soit
0,90 mm dans 1'exemple précédent. Monter le palier en interposant les cales de réglage restantes.

i) Déposer le palier gauche, placer en «k» les cales prélevées a l'alinéa h). Monter le palier.

i) Procéder a nouveau au contrdle du jeu entre-dents, comme indiqué en f). Le modifier s'il y a lieu en faisant passer une ou plu-
sieurs cales d'un cdté a l'autre.

k) Déposer les deux paliers. ATTENTION : Ne pas mélanger les cales de réglage. Ne pas détériorer le joint.

Déposer le comparateur, son support et le goujon. Déposer les deux brides fixant le différentiel.

1) Enduire de MASTI-JOINT HD-37 les plans de joint du carter d'embrayage. Monter le carter, serrer les vis et écrous de fixation.
S*assurer au cours du serrage que les faces d'appui des paliers des arbres de différentiel sur le carter de boite et le carter
d'embrayage sont sur le méme plan.

54 Monter la fourchette d'embrayage : Voitures sorties jusqu'en Mai 1964 (voir PL. 27).

- Monter la butée (18) dans les pattes-support de la fourchette (13).

- Positionner le ressort (14).

- Présenter la fourchette munie de sa butée.

- Engager 1'axe (17) préalablement huilé, en intercalant les rondelles d'appui (16) et (19).

- Enfoncer 1'axe et |'orienter en le faisant tourner a l'aide d'un tournevis.

- Visser la vis d'arrét (15).

S4A Centrer et monter la fourchette d'embrayage (voitures sorties depuis Mai 1966) (voir Pl. 26B et 27)

Le carter d'embrayage est modifié. Il est nécessaire de centrer la fourchette d'embrayage.

a) Monter la fourchette et son axe, sans ressort ni rondelle.

b) Placer la bague 3102-T sur les cannelures de 1'arbre de commande,
faire basculer la fourchette de fagon que les deux pattes-support

de butée viennent au contact de la partie conique de la bague.

Relever alors a 1'aide d'un jeu de cales, le jeu «j» existant de part

et d'autre de la fourchette.
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c) Choisir parmi les rondelles vendues par le Service piéces détachées celles qui permettent de laisser subsister, de chaque coté
de la fourchette, un jeu compris entre 0,03 et 0,40 mm.
d) Déposer la bague 3102-T et la fourchette.
e) Monter définitivement la fourchette d'embrayage, en plagant les rondelles de réglage déterminées ci-dessus (voir § 54, méme
opération).
55 Monter les paliers et les plateaux de freins (voir Pl. 39 et 39 A)
Coller a la graisse les cales de réglage (66 et 72) contre les couronnes extérieures des roulements de différentiel.
Monter les paliers. Intercaler un joint, serrer les écrous de fixation (rondelle grower sous téte).
S6 Monter le couvercle supérieur (voir PI. 31).
Intercaler le joint liége (23). Serrer les vis de fixation (modérément pour ne pas déformer le couvercle) (rondelle grower sous téte).
Le joint liége sera collé au MASTI-JOINT HD-37 sur le couvercle (22) seulement.
57 Monter les segments de frein (voir P1. 38 et 39).
a) Accrocher le ressort de rappel aux segments, le ressort doit étre placé derriére les segments et le brin le plus long accroché
au segment portant le levier de frein 4 main.
b) Mettre en place les segments, en accrochant le cAble de frein & main au levier.
c) Huiler légérement les excentriques (92) de réglage et les mettre en place, placer sur 1'axe les rondelles, visser provisoirement
les écrous (93) d'excentrique.
d) Monter les tiges-guides (79), les ressorts d'appui (78), ies calottes de retenue (80) et les verrouiller en les faisant tourner d'un
quart de tour (outil 3556-T, voir PIl. 56, fig. 2).
S'assurer que les segments articulent librement.
58 Monter les cylindres de roue.
a) Ecarter les segments de frein au maximum en agissant sur les cames de réglage.
b) Placer les cylindres de roue. Approcher les vis de fixation (rondelle grower), le serrage définitif sera fait au cours du centrage
des segments. Ramener les cames de réglage 4 leur position initiale.
59 Centrer les segments de frein (voir Op. AM. 451-0 §§ 8 & 12).
60 Monter les tambours : Voitures équipées de transmissions a croisillons.

a) Dégraisser parfaitement 1'extérieur du coulisseau, la machoire double extérieurement, ainsi que l'extrémité de l'alésage cannelé
de la machoire double et le plateau d'accouplement. Nettoyer au trichloréthyléne (Cette opération trés importante évite d'intro-
duire de la graisse dans le tambour de frein).
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b) Monter les tambours de frein en maintenant la machoire a coulisse perpendiculairement au tambour. Intercaler un joint papier
entre le tambour et le plateau d'entrainement. Placer la coupelle tole (95), intercaler un joint papier entre le tambour et la coupel-
le tole. Serrer les écrous (85) a 2,5 m.kg.(soit 24,5 mAN) (rondelle éventail sous les écrous). Mettre en place la gaine de protec-
tion (96). Engager la coupelle tdle (82) a l'aide d'un tube (tube ¢ intérieur = 48,5 mm, ¢ extérieur = 54 mm, longueur = 130 mm),
Monter le collier caoutchouc. Mettre en place le graisseﬁr, fixer la gaine de protection (96) avec les anneaux caoutchouc (83 et

© 84) sur les coupelles toles.

Meonter les tambours : (voitures équipées de transmissions a billes).

Poser les tambours et les transmissions. Serrer les vis a 5 m.kg. (soit 49 mAN).

Régler les cames de réglage.

Tourner 1'axe de la came a l'aide d'une clé a ceil de 14 dans le sens indiqué P1. 38 tout en tournant le tambour a la main, jusqu'a
ce que le segment entre en contact avec le tambour. Revenir 1égérement en arriére pour le libérer, rapprocher a nouveau jusqu'a
ce que la garniture frotte légérement (ne jamais terminer le réglage en revenant en arriére). Le segment doit &tre réglé le plus
prés possible du tambour, afin que la course de la pédale soit faible.

Opérer de méme pour 1'autre segment.

Monter le tambour d'embrayage : (voitures équipées d'un embrayage centrifuge) (voir P1. 26 A).

- IMPORTANT : Si I'arbre de commande ou le carter de boite ont été remplacés, il faut procéder au réglage de la position du tambour

d'embrayage pour assurer la portée correcte des masselottes dans le tambour.

Ce réglage s'obtient en choisissant une entretoise (5) de roulement d'épaisseur convenable. (voir Op. AM.312-1 a § 12).

a) Placer I'entretoise (5) contre le roulement (6),- 1a coller a la graisse.

Présenter le disque d'embrayage (3), le centrer a 1'aide d'un mandrin, ou d'un arbre de commande engagé dans le roulement.
Utiliser :

- soit le mandrin MR 1620-40 (voir P1. 29, fig. 3) pour boites de vitesses jusqu’a Mai 1966, équipées d'un arbre de commande 2
cannelures.

- soit le mandrin 1713-T pour boites de vitesses depuis Mai 1966, équipées d'un arbre de commande a dentelures.
b) Monter le mécanisme, serrer les vis (rondelle grower).

Engager simultanément deux vitesses : lére et 4éme pour immobiliser 1'arbre de commande.

c) Présenter le tambour d'embrayage sur 1'arbre de commande. Visser et serrer 1'écrou (4) de 3 a 4 m.kg. (soit 29,5 a 39 mAN) (pas
a gauche).

REMARQUE : Pendant le serrage de 1'écrou, soutenir la clé pour ne pas appuyer sur l'arbre de commande.
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d) Rabattre le métal de 1'écrou dans le fraisage de 1'arbre de commande.

REMARQUE : Pendant cette opération, faire «tenir coup» sous 1'écrou, afin que les filets de retour d'huile ne s'impriment pas dans

I'alésage du carter.

Ramener les fourchettes au point mort.

62 Monter les tuyauteries de frein.

Voitures sorties jusqu'en Décembre 1963 : monter le tube de frein gauche. Intercaler un joint cuivre de chaque coté du raccord.
Monter le raccord supérieur (joint cuivre de chaque c6té). Monter le tube droit (joint cuivre de chaque coté du raccord). Accou-

pler le tube au raccord supérieur.

Voitures sorties depuis Décembre 1963 :

NOTA : L'étanchéité des raccords est assurée par une garniture joint (a),

a qui doit étre remplacée a chaque démontage. Au montage la garniture doit
étre en retrait de 2 mm de l'extrémité du tube. Centrer le tube dans 1'alé-
sage en le présentant suivant 1'axe du trou : son extrémité doit pénétrer

dans le petit alésage, en (b).

Faire prendre 1'écrou raccord a la main et le serrer de 5,9 2 7,9 mAN (0,6 a
b 0,8 m.kg) (Un excés de serrage occasionnerait une fuite).
g 8

S SS
B o

Accoupler les tuyauteries gauche et droite aux cylindres de roue, puis au

\

raccord «trois voies».

Serrer définitivement les raccords.

63. Monter le levier de commande des fourchettes.

Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) la cavité du carter. Pré-
senter le levier, |'incliner vers la gauche pour éviter le doigt de guidage (si la boite en est munie), terminer 1'engagement sur
les goujons de fixation. Serrer les vis de fixation en intercalant une rondelle grower. Vérifier le fonctionnement du levier.

64 Monter le bouchon de remplissage d'huile en intercalant un joint métalloplastique. Déposer la boite de vitesses du support d'établi.

Serrer le bouchon de vidange en intercalant un joint métalloplastique.

REMARQUE IMPORTANTE : Si le carter de boite a été remplacé, il faut reposer la plaque d'immatriculation de la boite ou au moins
obturer le trou du rivet de fixation au moyen d'un rivet Parker, pour éviter une fuite d'huile importante.

Additif n° 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 129-3
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b) Monter les tambours de frein en maintenant la machoire a coulisse perpendiculairement au tambour. Intercaler un joint papier
entre le tambour et le plateau d'entrafnement. Placer la coupelle tdle (95), intercaler un joint papier entre le tambour et la cou-
pelle téle. Serrer les écrous (85) a 2,5 m.kg. (soit 24,5 mAN) (rondelle éventail sous les écrous). Mettre en place la gaine de
protection (96). Engager la coupelle t5le (82) a 1'aide d'un tube (tube ¢ intérieur = 48,5, ¢ extérieur = 54, longueur = 130).
Monter le collier caoutchouc. Mettre en place le graisseur, fixer la gaine de protection (96) avec les anneaux caoutchouc (83 et
84) sur les coupelles tdles.

Monter les tambours : (voitures €quipées de transmissions a billes).
Poser les tambours et les transmissions. Serrer les vis a 5 m.kg. (soit 49 mAN).
Régler les cames de réglage.

Tourner 1'axe de la came a 1'aide d'une clé a oeil de 14 dans le sens indiqué P1.38tout en tournant le tambour 4 la main, jusqu'a
ce que le segment entre en contact avec le tambour. Revenir légérement en arriére pour le libérer, rapprocher a nouveau jusqu'é
ce que la garniture frotte légérement (ne jamais terminer le réglage en revenant en arriére). Le segment doit étre réglé le plus
prés possible du tambour, afin que la course de la pédale soit faible.

Opérer de méme pour l'autre segment.

Monter le tambour d'embrayage : (voitures équipées d'un embrayage centrifuge) (voir PL. 26 A).

a) Déposer le déflecteur d'huile, protégeant le roulement (6), a 1'aide d'un tournevis engagé entre le roulement et le déflecteur.
NOTA : le déflecteur est a remplacer aprés dépose.

b) Enduire le roulement de graisse jusqu'au niveau des billes (graisse ASTM-160, vendue par SPCA-61, rue du Dessous des Berges
PARIS 13°).

Monter le déflecteur.

IMPORTANT : Si 1'arbre de commande ou le carter de boite ont été remplacés, il faut procéder au réglage de la position du tambour
d'embrayage pour assurer la portée correcte des masselottes dans le tambour.
Ce réglage s'obtient en choisissant une entretoise (5) de roulement d'épaisseur convenable. (Voir Op. AM. 312-1 a §12).

¢) Placer l'entretoise (5) contre le roulement (6), la coller a la graisse.

Présenter le disque d'embrayage (3), le centrer & I'aide d'un mandrin, ou d'un arbre de commande engagé dans le roulement.
Utiliser :
- soit le mandrin MR 1620-40 (voir P1.29, fig. 3) pour boites de vitesses jusqu'a Mai 1966, équipées d'un arbre de commande a
cannelures.

- soit le mandrin 1713-T pour boites de vitesses depuis Mai 1966, équipées d'un arbre de commande a dentelures.
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d) Monter le mécanisme, serrer les vis (rondelle grower).

Engager simultanément deux vitesses : lére et 4éme pour immobiliser |'arbre de commande.

e) Présenter le tambour d'embrayage sur I'arbre de commande. Visser et serrer I'"écrou (4) de 34 4 m.kg. (soit 29,5 4 39 mAN)

(pas a gauche).

REMARQUE : Pendant le serrage de 1'écrou, soutenir la clé pour ne pas appuyer sur |'arbre de commande.

f) Rabattre le métal de 1'écrou dans le fraisage de 1'arbre de commande.

REMARQUE : Pendant cette opération, faire «tenir coup» sous l'écrou, afin que les filets de retour d'huile ne s'impriment pas dans
I'alésage du carter,

Ramener les fourchettes au point mort.
62 Monter les tuyauteries de frein.

Monter le tube de frein gauche. Intercaler un joint cuivre de chaque coté du raccord.

Monter le raccord supérieur (joint cuivre de chaque c6té). Monter le tube droit (joint cuivre de chaque cdté du raccord). Accou-
pler le tube au raccord supérieur.
63 Monter le levier de commande des fourchettes.

Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) la cavité du carter. Présenter le levier I'incliner vers la gauche pour éviter le doigt
de guidage (si la bofte en est munie), terminer 'engagement sur les goujons de fixation. Serrer les vis de fixation en intercalant
une rondelle grower. Vérifier le fonctionnement du levier.

64 Monter le bouchon de remp lissage d'huile en intercalant un joint métalloplastique. Déposer la boite de vitesses du support d'établi.

Serrer le bouchon de vidange en intercalant un joint métalloplastique.

REMARQUE IMPORTANTE : Si le carter de boite a été remplacé, il faut reposer la plaque d'immatriculation de la boite, ou au moins
obturer le trou du rivet de fixation au moyen d'un rivet Parker, pour éviter une fuite d'huile importante.
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65

66

67

68

69

70

71

72

REMPLACEMENT DE L'ARBRE PRIMAIRE OU DE SES PIGNONS OU DES SEGMENTS DE RALENTI DE 2eme et 3eme.

DEPOSE.

Il n'est pas nécessaire de désaccoupler la boite du moteur. Si toutefois la boite est désaccouplée, la placer sur un support (sup-

port MR. 3053-40), voir PIl. 43).
Déposer le levier de commande des axes des fourchettes.
Incliner le levier vers la gauche pour le dégager, du doigt de gquidage, si la boite en est munie.
Déposer les couvercles (voir P1. 31).
a) Déposer le couvercle AR (34). Dégager les cales de réglage (37), de 1'embrévement du carter (34 (ne pas disperser les cales).
b) Déposer le couvercle supérieur (22), de la bofte. Enlever le joint (23).
Déposer les fourchettes (voir P1. 36). ‘

Desserrer Jes vis de fixation des fourchettes, sur les axes. Dégager les axes en les faisant tourner d'un demi-tour.Placer un doigt
sur 'orifice du logement des billes de verrouillage, a 1'AV puis a 1'AR pour éviter la projection de ces billes.

Dégager les fourchettes de lére et de marche AR (96) et de 2éme et 3eme (97).

Dégager les billes de verrouillage et les ressorts a 1'aide d'un fil de fer formant crochet.
Déposer I'arbre primaire (voir P1. 32).

a) Mettre deux vitesses en prise.

Véhicules sortis jusqu’en Octobre 1966 : D3poser 1'écrou (35) de 1'arbre primaire. Dégager la vis de compteur (33), 1'entretoise (32)
et la rondelle élastique (36).

Véhicules sortis depuis Octobre 1966 : Diposer la vis de compteur formant écrou (35).

b) Chasser le roulement (20) (vers I'AR de la boite) en frappant sur le renvoi de réducteur, a l'aide d'un jet de cuivre. Degager le
renvoi de réducteur et l'entretoise bronze. Mettre le baladeur de surmultipliée en prise sur la roue de renvoi de réducteur.

c) Dégager 1'arbre primaire et les pignons par 1'intérieur de la boite.

Déposer les segments de ralenti (voir Pl. 32).

a) Dégager de l'arbre (46), les baladeurs de leére et marche AR (47) et de 2éme et 3eéme (48). Dégager le pignon fou de 2éme.
b) Déposer le segment de ralenti (49), du pignon fou de 2eme (50).

Déposer le segment de ralenti (39), du pignon de 1'arbre de commande (44).
POSE. (Voir Pl. 32).

Mettre en place le segment de ralenti (39) sur le pignon de l'arbre de commande (44). Positionner le segment comme indiqué sur
la P1. 33, Fig. 2. Le becquet doit étre placé dans le trou «d» existant dans le pignon comme indiqué sur le Fig. 2.
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73

74

75

76

T

78

79

80

Mettre en place le segment de ralenti (49) (voir Fig. 2) sur le pignon fou de 2eme.(50).

ATTENTION : Ne pas déformer les segments en les ouvrant exagérément pendant leur mise en place.

Préparer I'arbre primaire (voir Pl. 32). ,

NOTA : L'arbre primaire (46) et le baladeur (48) de 2éme et 3éme sont vendus accouplés par le Service des pieces détachees.
Si l'une de ces deux piéces est détériorée, il faut changer 1'ensemble.

Placer sur 1'arbre primaire (46) ; le pignon fou de 2éme (50), le baladeur de 2éme et 3eme (48) (la gorge de la fourchette vers 1'AR).

Placer le pignon baladeur de lére et marche AR (47) sur le baladeur de 2eme et 3eme (48) (les crabots en face des cannelures
élargies pour permettre le montage, et les dents du baladeur de lére vers l'arriere de la boite).
Monter I'arbre primaire.

a) Présenter l'ensemble arbre primaire et pignons dans le carter de la boite. S'assurer que les crabots de 1'arbre de commande
sont engagés dans le baladeur de 2éme et 3éme. Monter l'entretoise (51), le pignon de renvoi (52) de réducteur et le roulement
AR (20), le mettre en place a 1'aide d'un tas portant sur les couronnes intérieure et extérieure (tas MR. 3676,voir Pl. 47).

NOTA : Le roulement arriére (20) & simple rangée de billes, doit étre monté en orientant la cage nylon du coté pignon.

Véhicules sortis jusqu'en Octobre 1966 : Placer la rondelle élastique (36), 1'entretoise (32), la vis de compteur (33),visser
1'écrou (35). .

Vébicules sortis depuis Octobre 1966 : Visser la vis de compteur formant écrou (128).

b) Serrer 1'écrou @ 100mAN (10 m.kg) (clé dynamométrique 2471-T voir Pl. 24, Fig. 5). Selon le cas, goupiller ou rabattre le métal
dans le fraisage de l'arbre primaire.

Monter les axes de fourchettes.

Voir § 48, méme opération.

Monter le couvercle AR.(voir Pl. 31).
Coller & la graisse les cales de réglage (37) trouvées au démontage dans l'embrevement du carter.

Enduire de MASTI-JOINT HD37 les plans de joint du carter (s'assurer qu‘ils n'ont ni coup, ni rayure). Monter le carter, serrer les
vis.

Régler les fourchettes.

Voir § 50, méme opération.

Monter le levier de commande des fourchettes.

" Voir § 63, méme opération.

81

Monter le couvercle supérieur.
Voir § 56, méme opération.

Déposer, s'il y a lieu, la boite du support.
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82
i
N
o
= 83
84

du dictionnaire No 490

’1{/(/17/5]; annule et remplace ['Op.

REMPLACEMENT D'UNE COLLERETTE D'ENTRAINEMENT D'UN BALADEUR DE 2&me et 3eme.

DEPOSE.

Couper la collerette sur toute sa hauteur en face d'un des sertissages (en b). Détruire, a4 la meule, la partie traitée. Terminer I'opé-
ration a la scie (voir PI. 35, fig. 1).

Engager un burin dans le trait de scie. Ecarter franchement la coupe, ce qui permet de dévisser la collerette a la main, sans dété-
riorer le filetage du moyeu.

POSE.

Visser la collerette de remplacement sur le baladeur.

Pour pouvoir la serrer sans déformation : serrer la collerette dans le mandrin d'un tour, engager un arbre primaire dans le baladeur,
serrer un toc de tour sur l'arbre, bloquer la collerette.

Arréter la collerette : pour éviter une déformation possible des cénes bronze de synchronisation, serrer les cones acier sur les céne
bronze a l'aide d'une vis traversant le baladeur, placer une rondelle de ¢ = 40 mm sous téte et une sous |'écrou. Freiner la col-
lerette en rabattant le métal dans les trois encoches du baladeur.

Déposer la vis et les rondelles.



130

OPERATION N° AM. 334-0 : Reglage des fourchettes de commande de vitesses. AM

Déposer la roue de secours.
Déposer le couvercle de la boite.

Régler la fourchette de 2eme et 3eme (voir PL. 36 et 42).

a) Placer 1'axe (95) de fourchette au verrouillage «point mort».

b) Desserrer la vis de fixation de la fourchette (97).

¢) Placer la cale de réglage (cale 1786-T, voir P1.42, fig.3). sur le segment de ralenti (39) des crabots de 1'arbre de commande.

d) Amener au moyen de la fourchette de 2éme et 3éme (97), le baladeur (48) au contact de la cale de réglage. A cette position,

serrer la vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail). Dégager la cale.

Régler la fourchette de lTere et M. AR.
a) Le baladeur de 2¢me et 3&me étant au point mort, placer 1'axe (99) de fourchette lére et M. AR, a la position «point mort»
b) Desserrer les vis de fixation de la fourchette (96).

¢) Positionner le baladeur de lére et M. AR sur le baladeur de 2éme et 3éme en l'amenant au moyen de la fourchette au milieu de
la course entre le renvoi de lére et le pignon de M. AR, Pratiquement cette condition est réalisée, quand la face AR du bala-

deur de lére et M. AR (47) affleure 1'extrémité AR de la partie rectifiée du baladeur de 2éme et 3éme en «b» (voir Pl. 32, fig.2)

Serrer les vis de fixation de la fourchette (rondelle éven tail).

Régler la fourchette de surmultipliée.
a) Les baladeurs de 2éme et 3éme et de lére et M. AR étant au point mort, placer 1'axe de la fourchette de 4€éme au «point mort».
b) Desserrer la vis de fixation de la fourchette (21).

c) Placer la cale de réglage 1787-T (voir Pl. 42, fig. 2) sur le segment de ralenti (58) de la roue de renvoi de réducteur.

REMARQUE IMPORTANTE : Sur les voitures sorties depuis Juin 1961, il faut utiliser la cale de réglage 3153-T d'épaisseur 2,7 mm.

d) Amener au moyen de la fourchette, le baladeur (29) au contact de la cale de réglage. A cette position serrer la vis de fixation

de la fourchette. Dégager la cale.

Poser le couvercle de boite. Serrer les vis (rondelles grower).

Poser 1a roue de secours.
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OPERATION N° AM.334-1: Travaux sur commande des vitesses. Op. AM.334.1 131

PRINCIPALES MODIFICATIONS :

A. Arbre primaire : Les cannelures entrainant le pignon de renvoi de réducteur sont remplacées
par des dentelures. L'écrou crénelé, la vis de compteur, l'entretoise conique et la rondelle
élastique sont remplacés par une vis de compteur formant écrou. . Octobre 1966

B. Le doigt de guidage est supprimé. Les pieces suivantes sont modifices : couvercle arriére
de boite de vitesses, levier de commande des axes de fourchettes et son support, axe de
fourchette de 4éme, ressort de poussée du piston de rappel de 4éme. : Mars 1967

REMPLACEMENT DU LEVIER DE COMMANDE DES FOURCHETTES
Dépose.
Déposer la roue de secours.
Déconnecter le cable, de la borne négative de la batterie.
Désaccoupler le levier de commande des fourchettes, du levier de commande des vitesses.

Relever le tapis du plancher de pédale, déposer les bouchons obturant les trous de passagede la clé dans le plancher ; rabattre
les arrétoirs et desserrer les vis de fixation de la boite de vitesses au support élastique AR.

Soulever la boite de vitesses a 1'aide de 1'outil MR 3300-310 (voir P1 15 A). A défaut, utiliser un cric (interposer une cale de bois),
dégager les vis des boutonniéres du support élastique arriére et déplacer légérement la boite vers le c6té droit.

Désaccoupler le support de levier, de la boite de vitesses. Dégager l'ensemble levier et support de la boite ; incliner le levier vers
le c6té G pour dégager son extrémité du doigt de guidage. (Si la boite en est munie : voir remarque § 14 d, méme opération).



132 OPERATION N° AM.334-1: Travaux sur commande des vitesses. AM
Pose.

7 Remplir de graisse (graisse spéciale pour roulement) la cavité du carter.

8 Présenter le levier, l'incliner vers la gauche pour éviter le doigt de guidage (si la boite en est munie), serrer les vis. Placer le
cable négatif sous la téte de vis AV. droite.

9 Mettre la boite de vitesses en place sur le support élastique AR. S'assurer que l'arrétoir est bien sous la téte desvis. Serrer les

vis. Rabattrel'arrétoir. Poser les bouchons caoutchouc. Déposer 1'outil MR 3300-310.

10 Accoupler le levier de commande des vitesses au levier de commande des fourchettes, placer 1'axe et le goupiller.

11 Connecter le cable a la borne négative de la batterie.

12 S'assurer du bon fonctionnement du passage des vitesses.

13 Poser la roue de secours. Serrer la sangle.

REMISE EN ETAT D'UN LEVIER

Démontage (voir P1. 37).

14 Déshabiller le levier de commande des fourchettes.

a) Déposer le collier de fixation (115), dégager le pare-poussiére (116) du levier en le passant par la chape qui ne se démonte pas.

b) Déposer les deux pistons de rappel (121) de levier : comprimer les deux ressorts de rappel (120) a 1'aide d'un tournevis et extrai-
re les deux rivets (122). Dégager les ressorts, des pistons.

c) Déposer le ressort (119) d'appui de levier, du support (a 1'aide d'un tournevis) et la cuvette d'appui (118).
d) Dégager le levier (117), du support (123). Déposer la vis d'arrét de rotation du levier.

REMARQUE : Voitures sorties depuis Mars 1967 : le doigt de guidage (124) est supprimé. Les piéces suivantes sont modifiées
couvercle arriere de boite de vitesses, levier de commande (117) des axes de fourchettes et son support (123), axe de fourchet-
te de 4éme, ressort de poussée du piston de rappel de 4éme. Les rondelles de réglage (125) sont supprimées.

NOTA : Ces piécesne peuvent étre montées dans les boftes de vitesses sorties antérieurement, que si I'on remplace tout |'ensem-
ble.

Mise & jour N° 2 au Dictionnaire 546



Additif, annule et remplace ['Op. AM. 334-1

du dictionnaire No 49()

AM OPERATION N° AM. 334-1: Travaux sur commande des vitesses. Op. AM. 334-1 133
Montage. (voir P1. 37).
15 Préparer le levier de commande des fourchettes.
a) Mettre en place la vis d'arrét, rabature l'arrétoir. Engager le levier , la rotule préalablement huilée, dans le support (123).
b) Placer la cuvette d'appui (118) du ressort, présenter le ressort d'appui (119) dans le support et le mettre en place sous les
bossages d'arrét en le comprimant 4 l'aide d'un tournevis.
¢) Placer les ressorts (120) dans les pistons, huiler les pistons (121) et les mettre en place dans leur logement en orientant le
fraisage en face des trous de passage des rivets (122). Comprimer chaque ressort a l'aide d'un tournevis et mettre en place les
rivets (122). S'assurer que les tétes des rivets ne désaffleurent pas du plan de joint du support.
Voitures sorties avant Mars 1967 : (voir Remarque § 14 d méme opération).
Contrdler le jeu en (a), entre la rotule du levier et les pistors. Ce jeu doit étre de 0,6 mm. Le réaliser en intercalant des rondel-
les (125) entre les embases des pistons et le support du levier.
d) Mettre en place le pare-poussiére (116) sur le support. Placer le collier de serrage (115). Orienter la téte de la goupille comme
indiqué sur la figure 1. Serrer le collier.
REMPLACEMENT D'UNE COMMANDE DE VITESSES SUR TABLIER
Dépose.
16 Déposer la tole support de cendrier.
Soulever le feutre a l'extrémité droite de la tablette et 4 10 cm environ du support de tirette pour accéder aux vis de fixation du
bourrelet de protection.
Déposer les vis de fixation du support de tirette. Dégager le bourrelet, sans le déposer.
17 Dégager légérement le support de tirette de démarreur et de starter.
Dégoupiller et dégager 1'axe du support sur tablette d'auvent.
Dévisser et déposer la boule du levier de vitesses. Dégager la rondelle caoutchouc.
Déposer la batterie.
18 Dé goupiller et déposer I'axe d'articulation de la commande de vitesses et I'axe du guide sur tablier.
Déposer la bride du joint élastique de commande sur tablier.
19 Dégager ' ensemble de la commande de vitesses par l'avant du véhicule en prenant soin de ne pas déchirer la garniture.



134 OPERATION N° AM. 334-1 : Travaux sur commande des vitesses. AM

Pose.
20 Présenter 1'ensemble de commande de vitesses dans 1' ouverture du tablier en I'engageant par I'avant du véhicule.
21 Fixer la bride du joint élastique sur le tablier, serrer les vis (rondelle éventail sous téte).
22 Mettre en place le guide du levier sur l'axe fixé sur le tablier, goupiller 1' axe (rondelle plate).
Mettre en place les axes d'articulation du levier de commande des fourchettes et du support sur tablette sous auvent, goupiller
les axes.
23 Mettre en place le support de tirettes de starter et de démarreur, le bourrelet de protection et la tole support de cendrier.
24 Garnir la tablette sous auvent.
25 Visser la boule sur le levier de commande des vitesses. Intercaler la rondelle caoutchouc entre les demi-spheéres.

NOTA : Ne jamais huiler les coussinets de coulissement et les bagues élastiques des axes d'articulation. Si le coulissement
est dur, pulvériser du talc (uniquement sur la commande).

REMPLACEMENT DES AXES DE FOURCHETTES ET DES FOURCHETTES.

Dépose (voir P1. 31).
26 Déposer I'ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM. 100-1).
27 Vidanger la boite.
28 Faire reposer I'ensemble sur une table d'atelier (placer une cale bois de chaque cété du carter-moteur).
29 Déposer I'ensemble support et levier de commande des fourchettes.
Déposer le couvercle arriére (34), dégager les cales de réglage (37).

REMARQUE : Si le couvercle (34) et le roulement (20) doivent étre réutilisés, repérer les cales (37) pour éviter une recherche de
réglage au remontage.

Déposer le couvercle supérieur (22), enlever le joint (23).
30 Déposer les fourckettes (voir PL. 31 et 36).
a) D esserrer les vis fixant les fourchettes sur les axes.

b) Placer un doigt sur l'orifice du logement des billes de verrouillage a I'AV puis a I'AR pour éviter la projection de ces billes,
Dégager les axes de commande des fourchettes.

c) Dégager les fourchettes de lére et M. AR (96) et de 2éme et 3éme (97).

d) Dégager les billes. Dégager les ressorts de verrouillage de leur logementa 1'aide d'un fil de fer formant crochet. Attention & ne
pas faire tomber de billes dans la bofite.
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du dictionnaire No490.

AM

OPERATION N° AM. 334-1 : Travaux sur commande des vitesses.

Op. AM. 334-1 135

31

32

c) Mettre deux vitesses en prise.

Voitures sorties jusqu’en Octobre 1966 « Déposer 1' é crou (35) de I'arbre primaire. Dégager la vis de compteur (33), I'entretoise

(32) et la rondelle élastique (36).

Voitures sorties depuis Octobre 1966 : Déposer la vis de compteur formant écrou (128).

Chasser le roulement (20) vers I'AR de la boite en frappant sur le pignon de renvoi de réducteur a 1'aide d'un jet de cuivre. Enga-

ger la surmultipliée. Dégager I'arbre primaire et les pignons par l'intérieur de la boite. Dégager la fourchette (21) de surmul-

tipliée.

Nettoyer les pieces.
Pose (voir PI. 31).

REMARQUE : Voitures sorties depuis Mars 1967.

Le doigt de guidage est supprimé. Les piéces suivantes sont modifiées.
- Couvercle arriére de la boite de vitesses.
- Levier de commande des axes de fourchettes et son support.
- Axe de fourchettes de 4éme.
- Ressort de poussée de piston de rappel de 4éme.

Ces pieces ne peuvent étre montées dans les boites de vitesses sorties
antérieurement, que si l'on remplace tout l'ensemble.

Les axes de fourchettes de 4éme modifiés (2) sont reconnaissables au
«talon» (A) usiné derriére I'encoche de commande.

[Les axes (1) sortis antérieurement ne posseédent pas ce talon.

Placer la fourchette (21) de surmultipliée dans la gorge du baladeur (29). S'assurer que le baladeur est en prise sur le renvoi

de réducteur.
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OPERATION N° AM. 334-1: Travaux sur commande des vitesses. l AM

33

34

35

Monter I'arbre primaire (voir P1. 32).

Présenter I'ensemble arbre primaire baladeurs et pignon fou de 2éme dans le carter de boite. Engager |' extrémité de l'arbre dans
la douille a aiguilles (45) du pignon de commande et le baladeur sur les crabots de 3éme.

Mettre en place l'entretoise (51), le pignon de réducteur (52) et le roulement arriere (20) (tas MR. 3676, voir Pl. 47, fig 2).

Voitures sorties jusqu'en Octobre 1966 . Placer la rondelle élastique (36) (partie concave orientée vers le roulement), I'entretoise
(32) et la vis de compteur (33).

Voitures sorties depuis Octobre 1966 . Placer la vis de compteur formant écrou (128).

Mettre deux vitesses en prise, serrer 210 m. kg (soit 98 mAN) (clé dynamométrique 2471-T, voir P1. 24, fig 5). Selon le cas,

arréter 1'écrou, soit en goupillant, soit en rabattant le métal.

Monter les axes de fourchettes (voir P1. 36).

a) Placer les fourchettes de 2éme et 3¢me (97) et de lére et M. AR (96) dans les gorges de leur baladeur, les vis de fixation
orientées vers la gauche.

b) Mettre en place les ressorts (106) des billes de verrouillage AR dans leur logement.

c) Présenter l'axe de fourchette de surmultipliée (100) préalablement huilé et muni de son jonc de butée (101) en lui faisant
faire un quart de tour pour éviter que la bille pénétre dans les encoches de verrouillage. Obturer avec un doige l'orifice du
trou de passage c6té boite. Graisser et placer la bille de verrouillage (107) sur le ressort (106). Comprimer l'ensemble ressort
et bille 4 1'aide d'une tige de ¢» = S mm et terminer l'engagement de l'axe jusqu'au verrouillage par la bille & la position
«point mort» en tournant l'axe pour le ramener a la position normale.

d) Présenter l'axe de fourchette de lére et M. AR (99) préalablement huilé et muni de son jonc de butée (98) en lui faisant faire
un quart de tour pour éviter que la bille pénétre dans les encoches de verrouillage, I' amener au contact du ressort. Obturer
avec un doigt 'orifice du trou de passage coté boite. Graisser et placer la bille de verrouillage (109) sur le ressort. Continuer
le montage comme indiqué a 1'alinéa c).

e) Présenter l'axe de 2&éme et 3¢me préalablement huilé en lui faisant faire un demi-tour pour éviter que la bille pénétre dans
les encoches de verrouillage, puis opérer comme précédemment.

f) Placer le ressort (105) et les billes (102) et (104) légérement enduites de graisse dans leurs logements . Placer la bille (103)
sur le ressort (105). Comprimer |'ensemble ressort et bille 4 I'aide d'une tige de ¢» = 5 mm et terminer I’ engagement de l'axe
de fourchette de 2éme et 3¢me dans le carter jusqu'a la position «point mort».

g) Vérifier en déplagant les axes de fourchettes que les billes sont bien en place.

ATTENTION : Les fourchettes n'étant pas serrées peuvent se coincer sur les axes.

Monter le couvercle AR (voir P1. 31).

S'assurer que la collerette du roulement de 1'arbre primaire est en appui sur la face du carter.

Coller & la graisse les cales (37) trouvées au démontage, dans ' embrévement du couvercle. S'assurer que les plans de joint
du carter et du couvercle ne portent pas de trace de coup, ou de rayure : Les enduire de pate LOWAC.

Monter le couvercle, serrer les vis.
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AM OPERATION N° AM. 334-1 : Travaux sur commande des vitesses. Op. AM. 334-1 135/2
36 Régler les fourchettes (voir Op. AM. 334-0).
37 Monter le couvercle supérieur (22).
Coller le joint liege (23) sur le couvercle (22) au Masti-joint HD. 37.
Serrer les vis de fixation (rondelle grower) modérément pour ne pas déformer le couvercle.
38 Monter le levier de commande des fourchettes.
Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) la cavité du carter. Présenter le levier, I'incliner vers la gauche pour éviter le
doigt de guidage. Serrer les vis de fixation.
39 Faire le plein de la boite de vitesses (1 litre environ. huile SAE 80 extréme pression).
40 Poser I' ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM. 100-1).



136 OPERATION Ne AM 3%2-1 : Travaux sur transmissions. AM
OUTILLAGE
REMISE EN ETAT D'UNE TRANSMISSION (cOté pivot)
NOTA. — Les transmissions a double cardan ne peuvent étre remises en état que si I’on
posséde l’outillage spécial nécessaire. Cet outillage est trés onéreux. Dans le cas
d’usure nous conseillons de remplacer la transmission.
Notre Service Méthodes Réparations peut vous documenter sur cette opération. On peut
toutefois remplacer, soit la fusée avec croisillon, soit 1’arbre de transmission monté
avec croisillon.
REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION (c6té pivot)
Dépose (voir Pl. 62).
1 Lever le véhicule (support MR-3300-70 placé sur un cric rouleur, voir Pl. 70). Caler sous
le chassis a la hauteur de I’essieu AV. Déposer ’enjoliveur et la roue ............ Vilebrequin de roue
Support MR-3300-70
2 Dégoupiller et déposer ’écrou (1) de blocage du moyeu : maintenir le moyeu (2) a I’aide i
d’une broche passant par un des trous du moyeu .........cociiiiiiiiiiiiiiiinn Clé tube 32
3 IMPORTANT. — La broche ne doit en aucun cas prendre appui sous le levier de
direction.
Enlever le ressort de maintien (co6té boite de vitesses) de la gaine d’étanchéité. Dégager
la gaine d’étanchéité. Dégager la transmission ; pour cela : engager ’arbre de trans-
mission a fond dans le cardan, c6té boite de vitesses pour libérer la fusée du moyeu.
Sortir ensuite la transmission de la machoire a coulisse.
Pose (voir Pl. 62).
4 Poser la transmission.
NOTA. — S’assurer de la présence de la gaine d’étanchéité sur I’arbre de transmission.
a) Graisser les cannelures de 1’arbre de transmission (graisse adhésive) et les engager a
fond dans la machoire a coulisse pour introduire la fusée dans le moyeu.
b) Huiler la face de 1’écrou de fixation (1) du moyeu et le serrer de 35 a 40 m.kg.
Empécher le moyeu de tourner a 1’aide d’une broche passant dans un des trous du
moyeu. Goupiller I’écrou.
IMPORTANT. — La broche ne doit en aucun cas prendre appui sous le levier de
direction.
Metire en place la gaine d’étanchéité sur la machoire a coulisse, placer le ressort de
1110 113 o R B T T T W e S S 5 0 8 6 W Ee s WS Clé tube 32
5 Poser la roue. Monter Penjoliveur ..........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiinns. Vilebrequin de roue
6 Mettre le véhicule & terre (support MR-3300-70, voir P1. 70) .........coovviiiiiinn... Support MR-3300-70
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Additif au dictionnaire Ne 490

AM OPERATION N° AM, 372.la : Travaux sur transmissions a billes Op. AM. 372-1a 138/1

(sur un certain nombre de voitures sorties depuis Mars 1966 ).

REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION (coté pivot).

Dépose.

1. Lever le véhicule (support MR. 3300-70, placé sur un cric rouleur, voir
P1. 70). Caler sous le chassis a la hauteur de l'essieu AV.

- Déposer l'enjoliveur et la roue.

2. Retirer la goupille (2) et déposer 1'écrou (1) de blocage du moyeu : main-
tenir le moyeu (3) a 1'aide d'une broche (A) introduite dans 1'un des trous
et prenant appui sur le pivot.

IMPORTANT : Ne jamais faire prendre appui a la broche (A) sous le levier
d'accouplement de direction, ce qui risquerait d'entrainer la rupture des
vis de fixation du levier.

Pendant le desserrage de 1'écrou du moyeu, mettre le pivot en appui sur
une cale pour éviter la détérioration de la butée de débattement de bras.




138/2 OPERATION N° AM. 372-1a : Travaux sur transmissions a billes. AM

(sur un certain nombre de voitures sorties depuis Mars 1966).

REMARQUE : Si la transmission est réutilisée, s'assurer que la
gaine d'étanchéité (2) est en bon état et les colliers de fixa-
tion (1 et 3) correctement serrés. En effet, un manque d'étan-
chéité entrainerait une détérioration rapide du joint homociné-
tique. Si nécessaire, déposer la gaine (2). Ne pas nettoyer le

joint homocinétique par immersion.

Pose.

6. Habiller la transmission.

Apres avoir graissé (Graisse RETINAX AM) le joint homociné-
tique a billes, monter :

a) la gaine d'étanchéité (2), si nécessaire. La fixer par les
colliers (1 et 3),

b) la gaine (5) d'étanchéité des cannelures.

7. Graisser les cannelures (B) du coulisseau de sortie de boite
de vitesses.

8. Engager la transmission (4) :

a) dans les cannelures du coulisseau de sortie de-boite de
vitesses,

b) dans le moyeu (direction braquée a fond).

NOTA : Sur ce type de transmission la position des cannelures

de 1'arbre, par rapport a celles du coulisseau, est indifférente.
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AM

OPERATION N° AM. 372-1a :

Travaux sur transmissions a billes. Op. AM. 372-1a 138/3
(sur un certain nombre de voitures sorties depuis Mars 1966).

9. Immobiliser le moyeu a l'aide d'une broche (A).

IMPORTANT : Ne jamais faire prendre appui a la broche (A) sous le levier
d'accouplement de direction, ce qui risquerait d'entrainer la rupture des
vis de fixation du levier.

Serrer 1'écrou (1) de 35 a 40 m.kg. (soit 343,5 4 392,5 maN).

Goupiller.

10. Mettre en place la gaine (3) sur le coulisseau. Le fixer a l'aide d'un
collier (2).

11. Poser la roue.

Serrer les écrous de 4.5 a 6 m. kg (soit 44 a 49 m AN).
Poser I'enjoliveur.

12. Mettre le véhicule au sol.



138/ 4

OPERATION N° AM, 372-1a :

Travaux sur transmissions a billes. AM
(sur un certain nombre de voitures sorties depuis Mars 1966).

REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION (coté sortie boite de vitesses).

Dépose.

13. Lever le véhicule (support MR. 3300-70, placé sur un cric rouleur, voir
Pl. 70). Caler sous le chAssis a la hauteur de l'essieu avant, du coté
ou le travail est a effectuer.

- Déposer I' enjoliveur et la roue.

14. Déposer le passage de roue.

15. Desserrer le collier (3) et dégager la gaine d'étanchéité (2) du coulis-
seau (4).

16. Déposer les six vis (1) de fixation de la transmission.

17. Déposer la transmis sion en engageant d'abord a fond le coulisseau (4)
sur la partie cannelée.
Faire pivoter toute la transmission vers l'arriére, puis dégager le cou-
lisseau (4).

Pose.

18. Graisser les cannelures (A) du coulisseau et engager a fond la trans-
mission sur l'arbre cannelé.

19. Accoupler la transmission au plateau de sortie de boite.

Serrer les six vis (5) de 5 a 6 m. kg. (soit 49 a 59 maN) (rondelles
crantées).

NOTA : Ces vis doivent étre remplacées a chaque remontage.
20. Placer la gaine d'étanchéité (2) et la fixer par le collier (3).
21. Poser le passage de roue. Poser la roue et l'enjoliveur.

22. Mettre le véhicule au sol.
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AM

OPERATION N° AM. 372.-1a : Travaux sur transmissions a billes. Op. AM. 372-1a 138/'5

(sur un certain nombre de voitures sorties depuis Mars 1966).

REMPLACEMENT D'UNE GAINE D'ETANCHEITE D'ARBRE CANNELE ou
de JOINT (coté pivot).

Depose.

23. Déposer la transmission, coté pivot.
(voir méme opération §§8 1 a 5).

24. Tenir la transmission a 1'étau (mordache en plomb) et déposer :
a) la gaine d'étanchéité (1) en la faisant glisser sur les cannelures

b) les deux colliers (2 et 3) et la gaine d'étanchéité (4).

Pose.

25. Garnir de graisse (graisse RETINAX AM) le joint homocinétique a billes.
Graisser également 1'intérieur de la gaine.

26. Engager la gaine d'étanchéité (4) et la fixer & 1'aide des colliers (2et3).

27. Engager la gaine d'étanchéité (1) sur les cannelures.
Graisser les cannelures

28. Poser la transmission, coté pivot.
(voir méme opération §§ 6 a 12).



138/6 OPERATION N° AM. 372-1a : Travaux sur transmissions a billes. AM

(sur un certain nombre de voitures sorties deputs Mars 1966).

REMPLACEMENT D'UNE GAINE D'ETANCHEITE DE JOINT (coté sortie

boite de vitesses).

Dépose.

29, Déposer la transmission, cté pivot.
(voir 8§ 1 2 5 méme opération).

30. Déposer le graisseur (3).

31. Déposer les colliers (1 et 2).
Dégager la gaine (4).

Pose.

32. Garnir de graisse (graisse RETINAX AM) le joint homocinétique a billes.
Graisser également |'intérieur de la gaine.

33. Mettre la gaine (4) en place.
La fixer a 1'aide des colliers (1 et 2).

34, Visser le graisseur (3)

35. Graisser les cannelures (A) du coulisseau de sortie de boite de vitesses.
Graisser |'arbre cannelé.

36. Poser la transmission, cdté pivot (voir §8§6a 12 méme opération).
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ldditif. annule et remplace 'Op. AM. 410-0
du dictionnaire No 49().

AM OPERATION N° AM. 410-0 : Reglage sur essieux avant. Op. AM. 410-0 139
CONTROLE DE L'INCLINAISON D'UN PIVOT.
NOTA : Ce controle est a effectuer pour une vérification des bras aprés un choc. Toutefois, si l'axe du pivot a un jeu excessif,
aucune mesure n'est possible.
1 Vérifier que la roue AV (c6té du pivot a contréler) n'est pas voilée.
2 Placer la voiture sur un sol plan et horizontal.
Caler le véhicule sous le chassis a I' avant pour obtenir, entre le sol et le dessous du moyeu du bras, une hauteur de 300 mm
(pige 2300-T), a droite et a gauche.
3 Aligner les roues AV.
a) Déposer la roue de secours,
b) Amener le repére «D» du cache mobile de direction au ras du guide des rotules, coté gauche. (voir PL. 61, fig. 5).
4 Déposer I'enjoliveur.
5 Mesurer le carrossage de la roue dans ces conditions (appareil 2313-T, voir Pl. 66, fig.1)-
Le fil doit étre dans la zone «1» de I'appareil. Sinon, déposer le bras (voir Op. AM. 410-1. § 7) et le contrdler (voir Op.
AM. 410-4).
REMARQUE : Il faut impérativement transformer I'appareil 2315-T en 2313-T, en montant les plaquettes 2312-T (suivre les
indicatious fournies par le constructeur).
6 Braquer la roue a fond (tirer sur la roue pour braquer au maximum)- Si l'on travaille sur la roue droite, braquer a droite et
inversement.
7 Mesurer le carrossage de la roue dans ces conditions. Le fil doit étre dans la zone «2» de I'appareil 2313-T. Sinon, déposer
le bras (voir Op. AM. 410-1 § 7) et le contréler (voir Op. AM. 410- 4)
8 Enlever les cales. Monter I'enjoliveur. Poser la roue de secours.



140

OPERATION No AM 410-1 : Travaux sur essieu avant-direction.

13

POINTS PARTICULIERS.

Pour dégager Uessieu, il faut lever la caisse de 20 mm environ.
Couple de serrage des vis de fixation de traverse : 5 m.kg.

REMPLACEMENT D’'UN ESSIEU AVANT-DIRECTION

Dépose.
DEPOSEr 1e CAPOL . .ovvverreenrueirrieereeeraraentieetiienaaeetetetsriitatatanatan,

Lever le véhicule (support MR-3300-70 placé sur un cric rouleur, voir P1. 70). Caler sous
le chassis 2 la hauteur de l’essien AV et de I’essieu AR.

Déposer les deux enjoliveurs et les deux roues AV ......cooiiiiniiiiiiiiiiinien..
Désaccoupler la boite de vitesses, du support sur la traverse d’essieu.

a) Dégager le siege AV, pour cela libérer le loquet de verrouillage placé sous le siége.
b) Déposer la pédale d’accélérateur et dégager le tapis.

¢) Enlever les obturateurs caoutchouc et desserrer de plusieurs tours les vis de fixation
de la boite de vitesses SUr le SUPPOTL «.vvvvvvernrueretniiirieeeeanannnceeeennnnns

d) Soulever la boite de vitesses (par le dessous) a I’aide d’un cric rouleur (interposer
une cale en bois), de facon a dégager les vis de fixation de la boite sur le support.
Placer une cale de bois entre la boite et la traverse du chassis.

Déposer le tube de direction (voir Op. AM 441-1).

Désaccoupler les tirants de suspension (voir Pl. 83).

NOTA. — Tl est toujours préférable aprés une dépose et pose d’essieu de procéder au
réglage des hauteurs. Toutefois pour désaccoupler les tirants de suspension sans déré-
gler les hauteurs ni la répartition des poids du véhicule, on peut opérer comme
indiqué ci-dessous (pour cﬁaque bras).

a) Faire un repére a la peinture sur I’embout porte-couteau (3) et sur D'extrémité fileté
du tirant.

b) Desserrer le tirant pour libérer le couteau (1) de suspension.
¢) Déposer une des pincettes d’arrét (2) du couteau (1). Dégager le couteau (1).

Désaccoupler le levier de pivot, du pivot gauche ...........cocvviininiiiiiiinen.

Déposer le bras d’essieu gauche (voir Pl. 63).
a) Déposer le caoutchouc d’étanchéité des frotteurs.

Déposer le carter de protection (71). Dégager le frotteur ............coovniieneennen.

OUTILLAGE

Clé tube 8

Support MR-3300-70
Vilebrequin de roue

Clé tube 17

Clé tube 12

Clé tube 12

06F of oupuuorio1p np [-0IF "WV do,7
ap OF1 a8nd ) aan]dwaJ 70 apnuuv ‘jyggpp}'



Additif No 1 au Dictionnaire 546

annule et remp/abe la page 155

AM OPERATION Ne AM 413-1 : Travaux sur pivot. Op. AM 413-1 155
OUTILLAGE
24 Accoupler le levier (5) de pivot, sur le pivot.
Serrer les vis de 1,5 a 2 m.kg. Rabattre les pans de Parrétoir ..............o.ovuoo... Clé tube 12
25 Poser la transmission (voir § 11, méme opération.)
26 Poser la roue, mettre le véhicule a terre (support MR 3300-70 placé sur un cric rouleur,
voir Pl 70) Lo Support MR-3300-70
’ ' Vilebrequin de roue
27 Serrer les écrous de roue. Monter enjoliveur ................ciiiiii . Vilebrequin de roue
28 Régler ’ouverture des roues AV (voir Op. AM 440-0).
29 Régler le braquage (voir Op. AM 440-0).
30 Graisser le pivot (graisse adhésive).




OPERATION N° AM.420-0 : Contréles sur essiew arriere. AM

CONTROLE D'UN BRAS ARRIERE.

Ce.contrdle est a effectuer pour une vérification des bras aprés un choc.
Il comporte deux opérations : le contréle du pincement et le controle du
carrossage.

1. Controler le pincement des roves AR.

Les roues doivent pincer vers l'avant. Le pincement doit étre compris en-
tre O et 8 mm. Pour faire cette opération il est nécessaire que les hau-
teurs AV et AR soient réglées (voir Op. AM.433-0).

Mesurer a la hauteur de 1'axe des roues, la distance entre les bords exté-
rieurs des jantes a l'avant. Marquer a la craie les points mesurés. Faire
avancer la voiture pour que les roues tournent d'un demi-tour et mesurer
a l'arriére la distance entre les repéres (remis a la méme hauteur). Uti-
liser une pige dont il existe plusieurs modéles dans le commerce ou la
plaque de ripage 2319-T. Si le pincement n'est pas dans les tolérances,
un des bras ou les deux bras sont faussés. Dans ce cas :

Controler la position des bras AR (voir §§.5 et suivants, méme opération)
ou bien démonter les bras (voir Op. AM.420-1)

- Controler les bras (voir Op. AM.420-3)

Si le pincement est dans les tolérances, controler le carrossage.

2. Controler le carrossage des roues AR.

Vérifier et établir, s'il y a lieu, la pression des pneus.
Placer la voiture sur un sol plan et horizontal.

Mettre 1'arriére de la voiture sur cales pour que les hauteurs AR soient de
373 mm, mesurées derriére le frotteur du dessous du moyeu du bras au
sol (pige 2300-T munie de sa jauge 2308-T, voir P1. 85). Si nécessaire

charger le véhicule pour obtenir cette hauteur.

3. Déposer l'aile AR du c6té a contrdler.

Additif n° 1 au Dictionnaire 546
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AM OPERATION N° AM.420-0 :

Contrbles sur essieu arriere. Op. AM.420-0 157

OUVERTURE

PINCEMENT

4. Contrdler le carrossage : utiliser |'appareil 2313-T (voir P1. 66). Le fil
doit étre dans la zone 3 de l'appareil. Sinon déposer le bras (voir Op.
AM.420-1) et le contrdler (voir Op. AM.420-3).

NOTA : Il faut impérativement transformer 1'appareil 2315-T en 2313-T, en
montant des plaquettes 2312-T. Suivre les indications du constructeur.

CONTROLE DE LA POSITION DES BRAS ARRIERE.

REMARQUE : Il peut étre nécessaire, en cas d'usure anormale d'un pneu,
de vérifier le pincement de chaque roue AR.

5. Placer la voiture sur un sol plan et horizontal. Les hauteurs AV et AR
doivent étre correctement réglées (voir Op. AM.433-0, §§ 1 et suivants.

6. Placer |'appareil MR.3756-20 comme indiqué ci-contre.

7. Desserrer la pige mobile (F) et 1'éloigner de la jante.
Amener la touche (A) au contact de la jante, a la hauteur de 1'axe de la
fusée, en faisant coulisser la fourche (B) dans le support (C). Immobili-
ser la fourche en serrant la vis (D).

8. Opérer de la méme fagon sur l'autre roue avec l'autre c6té de l'appareil.

9. De chaque c6té, amener la touche mobile (F) au contact de la jante.
Lire sur chaque vernier le chiffre placé en face du trait repére.
Exemple : 2 mm a droite et 3 mm a gauche.

10. Dégager les fourches (B). Avancer le véhicule pour faire tourner les
roues exactement d'un demi-tour.

11. Recommencer les opérations des §§ 7.8.9

Les chiffres lus sur les verniers seront par exemple :
3-mm a droite et 4 mm a gauche.

12. Faire la moyenne des deux lectures. Dans 1'exemple choisi :
A droite 2 + 3 = 2,5 mm et & gauche 3 + 4 = 3,5 mm
2 - 2

Cette moyenne doit étre comprise entre 0 et 4 mm, sinon le bras est faussé.



158 OPERATION Ne AM 420-1 : Remplacement d’un bras d’essieu AR. AM
POINTS PARTICULIERS.
Couple de serrage des écrous de blocage des roulements des.bras : premier serrage pour mise en place du roulement 5 m.Kg,
serrage définitf : 3 a 3,5 m.kg.
OUTILLAGE
DEPOSE
1 Lever le véhicule (support MR 3300-70 placé sur un cric rouleur, voir Pl. 70). Caler
sous le chissis a la hautcur de Iessicu AV et de Iessicu AR. Ce calage qui libére |
partiellement la suspension doit permettre de désaccoupler le flexible de frein. '
Déposer Ia roue ..o Support MR-3300-70
Vilebrequin de roue
2 Désaccoupler le tirant de suspension du bras (voir Pl. 83).
NOTA. — Pour ne pas dérégler les hautcurs ct la répartition des poids. opérer comme
indiqué ci-dessous :
a) Faire un repére de peinturc sur I’embout porte-coutcau (21) ct sur Iextrémité filetée
du tirant.
b) Desserrer le tirant pour libérer le coutcau (22) de suspension.
c) Déposer une des pincettes d’arrét (23) du coutcau (22). Maintenir le bras. Dégager
le couteau. Laisser reposer le bras.
3 Désaccoupler le tube souple, du tube de frein AR a la patte de fixation sur chassis . ... Clé plate 19
4 Déposer le bras d’essieu (voir Pl. 63).
a) Déposer le caoutchouc d’étanchéité du frotteur.
Déposer le carter de protection (71). Dégager le frotteur et la coupelle de protection (66).
b) Dégoupiller et déposer I’écrou de réglage (65) (clé 1833-T, voir Pl. 75, fig. 1) ...... Clé 1883-T
c) Dégager le bras, de la traverse d’essieu en frappant sur le bras a I'aide d’un maillet
si necessaire.
5 Déshabiller 1a traverse (voir Pl. 63).

Si nécessaire déposer le roulement intérieur et le joint feutre (60).

a) Extraire la garniture feutre, de la cage téle du joint, a I’aide d’un tournevis (ccci
pour permettre la prise de l’extracteur dans la cage du joint).

b) Extraire le roulement (extracteur 1829-T, voir PL. 76) ...............cccouui....

c¢) Chasser la demi-cage tole du joint pouvant rester sur la traverse.

Extracteur 1829-T
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*AM OPERATION N° AM. 433-0 : Reéglage des hauteurs. Op. AM. 433-0
REGLAGE
Si les hauteurs sont réglées conformément a la méthode ci-dessous, la répartition des poids est correcte.
Les hauteurs sont prises du sol au-dessous du moyeu du bras.
a) Berlines
Equipées de pneus X de 125 - 380, les hauteurs doivent étre :
Avec FROTTEURS Avec AMORTISSEURS
Sorties Sorties entre ) .
avant nov. 1961 nov. 1961 et mai 1963 depuis mai 1963
ATAV 288 £ 5 mm 283 £+ S mm 283 £5 mm
B TVAR ... oo b SR R SR 5 TS 363 _ g mm 363 £ 5 mm 373 £5 mm
Jeu de butée élastique AR ... 0 2 +0,5 mm 2 0,5 mm
b) Breaks
Equipés, soit de pneus X de 125 - 380 pour les types AMB.
soit de pneus X de 135 - 380 pour les types AMF et AMC
Sur tous les types, les hauteurs doivent étre :
o B VANV .oocmnnmmosn s e 58 558 T S R S 288 * 5 mm
2 B JIAR 1 ovewsswmmmmnsnimmesmassmmsamn g ponsieih SRR RS 383 + 5 mm
- Jeu de butée élastique AR ... 2,5 £ 0,5 mm
¢) Camionnettes AK.
Equipées de pneus X de 135 - 380, les hauteurs doivent étre :
SA AV 303 5 mm
SATTAR 448 £ 5 mm
- Jeu de butée élastique AR ... 2+0,5 mm
1 Préparer le véhicule en ordre de marche soit @ avec la roue de secours a sa place, l'outillage de bord et cinq litres d'essence dans

le réservoir, a l'exclusion de tout autre charge, la pression des pneus étant :

AM AMB AMCetAMF A K
Pneus X 125 - 380 125 - 380 135 - 380 135 - 380
Pneus AV (bar) 1,300 1,300 1,250 1,200
Pneus AR (bar) 1,500 1,600 1,700 1,800




168 OPERATION N° AM. 433-0 : Réglage des hauteurs. AM
c) Régler les hauteurs AV en vissant ou dévissant les tirants AV.
Sur voitures équipées de frotteurs.
Utiliser une clé & molette ou une clé plate large a 1'exclusion de tout autre outil en particulier les outils a griffes qui raient
et créent des amorces de rupture. Eviter en cours d'opération la rotation du pot de suspension ce qui risquerait de dérégler
les tirants AR. Tenir le pot & la main ou maintenir le tirant AR.
Sur voitures équipées d'amortisseurs (voir P1. 86 A).
Utiliser la clé 3456-T et 1'embout 3455-T.
Ces outils sont utilisables également sur les voitures équipées de frotteurs.
d) Régler les hauteurs AR en vissant ou dévissant les tirants AR. Si la correction est importante, les hauteurs AV seront hors
tolérance. Agir & nouveau sur les tirants AV pour terminer le réglage.
Utiliser la pige 2300-T (Voir P1. 85).
e) Régler I'embout AR (17) pour obtenir un jeu entre cet embout et la butée élastique AR (15) (clés 3453-T et 3454-T, voir
PL. 86).
- de O pour les berlines sorties avant Novembre 1961.
- de 2 £ 0,5 mm pour les berlines sorties depuis Novembre 1961 et les camionnettes AK.
- de 2,5 £ 0,5 mm pour tous les types de break.
f) Monter le carter de protecticn (71), intercaler un joint papier (70) entre carter et frotteur, serrer les vis (rondelle éventail).
NOTA : Il est possible de suppriuer les joints papier (70) & condition de monter une gaine d'étanchéité AM. 436-74 et un collier
de fixation, et de remplacer le carter (71) par un carter nouveau modéle (Voir Op. AM. 436-1).
3 Régler les butées caoutchouc de débattement AV.

La voiture étant en ordre de marche (voir § 1) et les hauteurs réglées, il doit exister un jeu de 3 2 6 mm entre la butée caoutchouc

et la butée sur bras.

Réaliser cette condition en plagant des cales AW 437-85 épaisseur 4 mm. ou A. 437-85 épaisseur 1,1 mm (choisies parmi celles
vendues par le Service des pieéces détachées) entre la butée caoutchouc et le support sur chéssis.
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AM OPERATION N° AM. 434-1 : Travaux sur pot de suspension Op. AM. 434-1 169

POINTS PARTICULIERS.

L’avant du pot est repéré par les lettires AV frappées sur [ enveloppe tcle.
Position de l'embout AV : 12 mm mini de [ extrémité de l'embout a la face AV de l'écrou AV.

REMPLACEMENT D'UN POT DE SUSPENSION.
Dépose.

1. Lever le véhicule (support MR-3300-70 placé sur un cric rouleur, voir
Pl. 70). Caler sous le chassis a la hauteur des essieux AV et AR du
coté du pot de suspension a déposer

la. Voitures équipées d’amortisseurs : Déposer les amortisseurs AV et
AR (voir Op. AM.436-1 a).

2. Désaccoupler les tirants de suspension (3).
a) Déposer une pincette d'arrét (2) du couteau

b) Desserrer le tirant de suspension pour libérer le couteau (1)
c) Déposer le couteau (1)

Faire la méme opération sur chaque bras.
3. Dégager le pare-poussiéres (5) des embouts de réglage. (7).

4. Déposer le pot de suspension. (voitures équipées de frotteurs)
a) Maintenir chaque embout (7) de réglage (clé 3458-T)
Dévisser complétement les écrous intérieurs (8) des embouts AV et
AR (clé 3453-T voir PI. 806).
b) Dégager les embouts des supports sur longeron et dégager le pot de

suspension en faisant passer les tirants par les fentes aménagées
dans les supports.

4a. Déposer le pot de suspension (Voitures équipées d'amortisseurs
bydrauliques).
a) Dévisser complétement I'écrou intérieur (8) de réglage de |"embout
AV et I'écrou extérieur (6) de 1'embout AR (clé 3453-T, voir PL.
86),en maintenant les embouts a 1'aide de la clé(3458-T).

b) Déposer 1'embout porte-couteaux (3) dutirant- AR
c) Dégager I'embout de réglage AV du support sur longeron, puis dé-

gager le pot de suspension vers l'avant, en faisant passer le tirant
AR dans le support de longeron.




170

OPERATION N° AM.434-1 : Travaux sur pot de

suspension AM

Pose.

NOTA : Les pots de suspension livrés complets par le Service des
piéces détachées. L'avant du pot de suspension est repéré par les let-
tres AV frappées sur l'enveloppe tole.

5. Poser le pot de suspension (voitures équipées de frotteurs)

a) Placer les écrous intérieurs (2) contre les butées élastiques
Présenter le pot de suspension en engageant les tirants dans les sup-
ports au chéssis par les fentes « f » .

b) Monter 1'embout AV du réglage :

Engager 1'embout dans le support sur chéssis. Visser 'écrou extérieur
(4) jusqu'a obtenir une cote « a » = 12 mm mini, en laissantun a deux
filets en « b » derriére 1'"écrou intérieur (2) Bloquer cet écrou (clé
3453-T et 3458-T).

¢) Monter 1'embout AR de réglage et visser provisoirement les écrous
extérieur et intérieur.

5a. Poser le pot de suspension (voitures équipées d'amortisseurs hydrauliques)
a) Placer les écrous intérieurs (2) contre les butées élastiques (1).
Présenter le pot de suspension en engageant le tirant AR dans le
support sur chassis, puis le tirant AV dans la fente « f » aménagée
dans le support AV.

b) Monter 1'embout dAV de réglage.
Engager l'embout dans le support sur chassis. Visser 1'écrou exté-
rieur (4) jusqu'a obtenir une cote « a » = 12 mm mini en laissant un
3 deux filets en « b » derriére 1'écrou intérieur (2)
Bloquer cet écrou (clé 3458-T et 3453-T)

¢) Monter l'embout AR de réglage, et visser provisoirement les écrous

extérieurs et intérieurs.

6. Accoupler les tirants aux bras d'essieu AV et AR

- Visser 1'embout parte-couteaux sur le tirant AR
- Amener les embouts porte-couteaux dans les chapes tole des bras
d'essieu.
- Placer les couteaux, préalablement graissés (graisse graphitée), mon-
ter les pincettes pour les arréter.

7. Mettre le véhicule a terre (support MR.3300-70 placé sur un cric, voir
PL. 870).

8. Régler les hauteurs (Voir Op. AM 433-0).
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AM OPERATION N° AM.434-1 : Travaux sur pot de suspension Op. AM.434-1 171

9. Placer les pare-poussiéres sur les embouts de réglage.

9 a. Monter les amortisseurs AV et AR (voitures équipées d'amortisseurs
bydrauliques) les écrous des axes de fixation des amortisseurs ne doi-
vent étre serrés que lorsque les hauteurs sont réglées, et la voiture au
sol, afin d'éviter la détérioration des silentblocs.

NOTA: Sur les Breaks les pots de suspension sont maintenus par des san
gles attachées a des trous de la plate-forme par des crochets.

Pour mettre-ou retirer ces sangles il faut exercer une traction a l'aide de
la clé 3457-T (voir PI. 86B).

GRAISSAGE DES EMBOUTS DEREGLAGE ET DE LEURS BAGUES
(voir PI. 83)

10. Caler le véhicule sous le chassis a la hauteur des essieux AV et AR
du coté ou le travail est a effectuer.

11. Dégager les pare-poussiéres caoutchouc (5 et 19) des embouts de ré-
glage (7 et 17).

12. Maintenir chaque embout de réglage (clé 3458-T) pour dévisser seule-
ment les écrous intérieurs (8 et 16) (clé 3453-T, voir Pl. 86)

Dégager les embouts (7 et 17), des supports sur longeron (afin de ne pas
détruire le réglage des hauteurs, il ne faut pas faire tourner les écrous
extérieurs (8 et 18)

13. Graisser les embouts (graisse graphitée)et injecter de l'huile (graphitée)
dans le pot de suspensional'aide d'une seringue munie d'un bec d'une lon-
gueurde 400 mm environ (jusqu'a mai 1963).

Depuis mai 1963. Injecter de 1'huile de ricin dans les mémes conditions.

14. Engager les embouts de réglage 7 et 17) dans les supports sur longe-

ron et dans le pot de suspension. Visser les écrous intérieurs (8 et 16)
sur les embouts de réglage.

15. Serrer les écrous intérieurs (8 et 16) (clé 3453-T), voir P1 86) en
maintenant les embouts (7 et 17) (clé 3458-T pour ne pas détruire le ré-
clage). i

16. Placer les pare-poussiéres (5 et 19)sur les embouts.

17. Mettre le véhicule a terre

18. Faire un essai de 50 km environ

REMARQUE : Si un bruit réapparait, il faut procéder a la remise en état du
pot de suspension oud son remplacement.



172 OPERATION N° AM 434-3 : Remise en état d'un pot de suspension. AM
POINTS PARTICULIERS
La partie AV du carter de pot est repérée par les lettres AV frappées sur I'enveloppe idle.
Caracteéristiques des ressorts de suspension : Berline AM sorties Berline AM sorties
jusqu'en Décembre| Depuis Décembre Break AMB Camionnette AK
1961 1961
Ressort AV :
Diametre du fil (mini) 17,15 mm 17,15 mm 18,2 mm 17,15 mm
Sens d'enroulement a gauche a gauche a gauche a gauche
Hauteur libre (maxi) 225 mm 192 mm 195 mm 225 mm
Ressort AR :
Diamétre du fil (mini) 17,95 mm 17,95 mm 19 mm 17.95 mm
Sens d'enroulement a droite a droite a droite a droite
Hauteur libre (maxi) 205 mm 205 mm 243 mm 238 mm
Longueur du tirant AV 650 mm 626 mm 626 mm 647 mm
Longueur du tirant AR 626 mm 626 mm 647 mm 626 mm
9 Longueur du pot aprés remplacement d'un embout 507 + 1,5 mm 507 + 1,5 mm 509 1,5 mm 507 ¥ 1,5 mm
’
6 Graissage : - Jusqu'en Mai 1963 : graissage des parois intérieures du pot : 250 gr environ de graisse adbésive graphitée
- depuis Mai 1963 : Garniture enduite d'buile de ricin par immersion pendant 15 mn.
DEMONTAGE (Voir Pl, 83).
1. Dévisser les embouts de tirant (3 et 21) porte-couteaux. Dégager les pare-poussiéres (5 et 19), les embouts de réglage (7 et
17), les écrous (8 et 16) et les butées élastiques (9 et 15). '
2. A l'aide d'une pointe a tracer, repérer la position angulaire de 1'embout par rapport au carter.
Faire sauter a4 la méule le cordon de soudure en «c» fixant l'embout du carter au carter de pot.
Dégager 1'ensemble tirant (4), embout du carter (11), ressort de suspension (12) et coupelle de compression (13), du pot.
L Dégager I'ensemble tirant (20), coupelle de compression (13) et ressort de suspension (14) du pot de suspension par l'avant.
4. Nettoyer les piéces.
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MONTAGE (voir P1. 83)

NOTA. 1° Les caractéristiques des ressorts de suspension sont les suivantes :

Jusque Depuis Break AMB Camionettes AK

Décembre 1961 Décembre 1961
Ressort de suspension AV ¢ du fil mini 17,15 mm 17,15 mm 18,2 mm 17,15 mm
Sens d'enroulement.................. a gauche a gauche a gauche a gauche
Hauteur libre (maxi).........coooooviiiiiii i, 225 mm _ 192 mm 195 mm 225 mm
Ressort de suspension AR ¢ du fil mini ' 17,95 mm 17,95 mm 19 mm 17,95 mm
- Sens d'enroulement................ a droite a droite a droite a droite
Hauteur libre (maxi)......coovoieioiei i 205 mm 205 mm 243 mm 238 mm

Ces caractéristiques permettent d'identifier les ressorts.

2° La partie AV du carter du pot de suspension est repérée par les lettres AV frappées sur 1'enveloppe extérieure.

Controler les ressorts.

Les charges d'essai sont trés élevées et le contrdle des ressorts demande un outillage trés compliqué. Contrdler simplement les
hauteurs libres, suivant les indications ci-dessus.

Jusqu'a mai 1963 : Graisser les parois intérieures du pot. Graisse adhésive graphitée, 250 g.environ.
Depuis mai 1963 : Immerger pendant 15 mn les coupelles dans de 1'huile de ricin. Ne pas enduire les parois de graisse.
Mettre en place le ressort de suspension AR (14) dans le pot. Placer la coupelle de compression (13), engager le tirant AR (20).

Placer sur le tirant AV (4), la coupelle de compression (13), le ressort de suspension (12) et l'embout de carter (11). Engager
I'ensemble dans le pot de suspension.

Positionner I'embout de carter suivant le repére fait au § 2. Mettre 1'embout en place, faire effleurer son extrémité avec celle
du tube carter.

REMARQUE : Si I'embout est remplacé, le monter a2 507 £ 1,5 mm (509 * 1,5 mm sur véhicules AMB) de 1'embout AR (voir fig,1
pour départ des cotes).

Réaliser un cordon de soudure & l'arc (& défaut au chalumeau) en «c» pour fixer I'embout AV sur le pot.
Placer la butée élastique AR (15), et, a I'AV, la butée élastique (9).

Placer sur le tirant AV (4) : 1'écrou (8), I'embout de réglage (7) muni de 1'écrou (6), le pare-poussiére (5) et visser provisoire-
ment 1'embout de tirant (3) porte-couteaux.

Placer sur le tirant AR (20) : 1'écrou (16), I'embout de réglage (17) muni de 1'écrou (18), le pare-poussiére (19) et visser provi-
soirement 1'embout de tirant (21).

Peindre 1'organe.



174 OPERATION N° AM, 435-1 : Travaux sur batteurs. AM
REMPLACEMENT D'UN BATTEUR.
DEPOSE.
1 Lever le véhicule du cété ou le travail est & effectuer (support MR 3300-70, placé sur un cric rouleur voir Pl. 70). Caler sous
le chéssis a la hauteur de I'essieu AV ou AR.
2 Déposer 1'enjoliveur et la roue.
3 Dégoupiller et déposer les deux écrous de fixation et dégager le batteur de son support.
REMARQUE : Depuis Juillet 1965, les écrous ne sont plus goupillés.
POSE.
4 Présenter le batteur sur son support, le bouchon placé vers le haut. Serrer les écrous de fixation 4 60 mAN (6 m.kg). Goupiller
si nécessaire.
5 Poser la roue et l'enjoliveur.
6 Mettre le véhicule a terre (support MR. 3300-70, voir P1. 70).
CONTROLE D'UN BATTEUR.
7 Secouer verticalement le batteur, le bouchon (A) dirigé vers le haut. Le batteur est en bon état, sil'on sent la masse intérieure

se déplacer sans bruit anormal (un fort bruit de frottement est normal).
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AM

OPERATION No AM 436-0 : Contréle et tarage d’un frotteur.

Op. AM 436-0 175

CONTROLE ET TARAGE.

Le frotteur étant posé sur ’appareil 3452-T (voir Pl. 87, fig. 2), ’animer d’un mouve-
ment alternatif pour le faire chauffer (environ 60 déplacements d’un angle de 60°) .

Laisser refroidir le frotteur.

Mesurer le couple de glissement (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl. 24, fig. 5).
Les couples de glissement doivent étre :
23227 mAN (2,3 4 2,7 m.kg) pour les frotteurs avant,
43 2 47 mAN (4,3 a 4,7 m.kg) pour les frotteurs arriére . ooeeeeen e eenneinennns

NOTA. — Le couple ne doit pas étre relevé au début du mouvement, mais en glissement
continu.

Régler le tarage du frotteur (voir Pl. 87, fig. 2).

Serrer ou desserrer 1’écrou (57) pour obtenir les couples de glissement indiqlués au § 2.
Apreés chaque serrage ou desserrage de ’écrou frapper légérement sur le moyeu a
I’aide d’un maillet pour assurer la mise en place des piéces.

Pour accéder a I’écrou, il faut retourner le frotteur sur le montage ...................

REMARQUE IMPORTANTE. — 1° Si au cour du réglage, le couple de glissement varie
peu malgré le serrage de 1’écrou ou que 1’écart entre le couple de décollement et le
couple de glissement est important, il faut procéder a la remise en état du frotteur
(voir Op. AM 436-3).

2° 11 faut toujours terminer le réglage en agissant sur 1’écrou (57) dans le sens du
serrage.

OUTILLAGE

Appareil 3452-T

Clé dynamométrique 2471-T

Clé plate 38



Pil. 33

Pl 359

OPERATION N° AM. 436-1 : Remplacement d'un frotteur. AM

DEPOSE.

1. Déposer le carter de protection (4), dégager le frotteur et le déflec-
teur (2).

POSE.

REMARQUE : Les frotteurs avant et arriere sont identiques, seul le tara-
ge les différencie.

Si un frotteur est défectueux, il est possible de le remettre en état (Voir

Op. AM. 436-3).

2. Monter le frotteur.

Placer dans I'ordre :
- un joint papier (1),
- le déflecteur (2),
- un joint papier (3),
- le frotteur (6)~,
- un joint papier (5),
- le carter (4).

Pour la mise en place du frotteur, utiliser la clé 3451-T (Voir P1. 75. fig.2)

Lorsque le frotteur est en place sur les tenons de la traverse, faire tourner
le porte garniture (6) a l'aide de la clé 3451-T pour faire correspondre
les trous de fixation avec les trous taraudés du moyeu du bras. Eviter
la mise en place par choc qui entraine la formation de bavure sur la tole
du porte-garniture et nuirait & 1'étanchéité de 1'ensemble.

Serrer les vis de fixation (rondelle grower).
NOTA : Il est possible de supprimer les joints papier (1),(3) et (5) a con-

dition de monter une gaine d'étanchéité (10) et son collier de fixation(11)
et de remplacer le carter (4) par un carter (9) nouveau modéle.
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annule et remplace la page 177

OPERATION N° AM.436-1A : Remplacement d'un amortisseur. Op. AM.436-TA 177

POINTS PARTICULIERS.

- Sur les berlines : les amortisseurs noirs se montent a I'avant.
les amortisseurs rouges se montent a l'arriere.
- Sur les breaks : les amortisseurs noirs se montent a I’avant (identiques a ceux de la berline)
les amortisseurs rouges se montent a l'arriére. (différents de ceux de la berline : diamétre et largeur des fixa-
tions plus grands).

- Une rondelle vulcolan est montée sur les rondelles acier placées de chaque coté des silentblocs pour éviter le frottement sur les
rondelles acier.
- Positions de montage sur voiture a I'avant et a l'arriére :
- le corps d'amortisseur est placé du coté du pot de suspension ;
- le repere (billage sur le corps) doit se trouver vers le haut.
- le tube protecteur est placé coté essieu.
- le repere (trois petits trous) doit se trouver vers le bas.
- Couples de serrage :
- axes supports sur plateforme = 21 m.kg (soit 206 mAN) sur berlines et breaks

- vis de fixation des supports sur bras = 4 m.kg (soit 39 mAN) sur berlines et breaks
- ecrous d'axes d'amortisseurs :

- sur berlines = 3,6 m.kg (soit 35,5 mAN)
- sur breaks

Q7

I'AV = 3,6 m.kg (soit 35,5 mAN)
I'AR = 8,5 m.kg (soit 84 mAN)

Qs

KA W N

DEPOSE. (Voir Pl. 84 A).

Amortisseurs AR.

Dégoupiller et déposer les écrous (1) d'axe AV (4) et AR (5)
Déposer les rondelles acier et vulcolan (2).

Déposer "amortisseur.

Déposer les rondelles acier et vulcolan (3)

Déposer les axes AV (4) et AR (5)

Amortisseurs AV.
Dégoupiller et déposer 1'écrou (1) d'axe AR (4)

Déposer les rondelles acier et vulcolan (2).
Déposer le support AV (6) (3 vis sur traverse (7)) avec l'amortisseur.



178 OPERATION N° AM.436-1A : Remplacement d'un amortisseur.
9 Désaccoupler le support AV (6) de 'amortisseur AV.
- Dégoupiller et déposer 1'écrou (8)
- Enlever la rondelle acier (9).
10 Déposer 1'axe (4) support AR de l'amortisseur.
POSE. (Voir Pl. 84 A).
Amortisseurs AR.
11. Poser les axes (4) et (5) supports d'amortisseurs, les serrer a 21 m.kg (206 mAN).
12 Poser les rondelles acier et vulcolan (3) sur les deux axes.
13, Poser 1'amortisseur, le corps c6té pot de suspension :
- Repeére du corps (billage) vers le haut.
- Repére du tube (3 trous) vers le bas.
14. Poser les rondelles acier et vulcolan (2).
15. Serrer les écrous (1) a 3,6 m.kg, (35,5 mAN) sur les berlines, et 8,5 m.kg (84 mAN) sur les breaks. Goupiller.
Amortisseurs AV,
16 Poser 1'axe support AR (4) d'amortisseur, et le serrer 2 21 m.kg (206 mAN).
17 Assembler 1'amortisseur sur le support avant (6), orienter le repére du tube (3 trous) vers le bas.
- Monter la rondelle acier (9).
- Poser et serrer I'écrou a 3,6 m.kg (35.5 mAN) et le goupiller.
18 Poser les rondelles acier et vulcolan (3) sur 1'axe (4) support AR.
19 Poser 1'amortisseur. Orienter le repére du corps (billage) vers le haut.
20 Poser les rondelles acier et vulcolan (2).
21 Poser et serrer 1'écrou (1) a 3,6 m.kg (35.5 mAN) et le goupiller.
22 Poser le support AV (6) sur la traverse. Serrer les trois vis (7) a2 4 m.kg (39 mAN).
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OPERATION Neo AM 136-3 : Remise en état d’un frotteur.

Op. AM 136-3

179

DEMONTAGE
Placer I"appareil 3452:T & I'élan (vair Pl 87) issnrsrinissminisswsinsasniassnisinis

Mettre le frotteur sur 1'appareil. Déposer 1'écrou (57). dégager le ressort (56). le disque
(34). le porte-garniture (69). le ressort (31). l'ensemble disque de friction (32) et
IOVEU (D) oottt ettt e e e e e

Nettoyer les piéces.

Frotter légérement les faces intérieures des disques de friction a 1'aide d’un papier
abrasif a grain fin. Nettoyer au trichlore et souffler a I’air comprimé.

Frotter légérement les garnitures Férodo sur un papier abrasif a grain fin posé sur un
marbre et les brosser soigneusement pour éliminer toutes les poussiéres.

REMARQUE. — Les garnitures doivent étre en bon état sans aucune trace de
sinon les remplacer.

aQ

MONTAGE

Placer un disque de friction soudé sur le moveu (33). poser le porte-garniture (69). le
ressort (31). son extrémité en appui sur le doigt d’arrét. le disque de friction (54).
le doigt en appui sur l'autre extrémité du ressort (51) et le ressort (36). Graisser
légerement les filets de 1’écrou. Approcher 1’écrou a la main.

Placer le frotteur ainsi préparé sur l'appareil 3152-T. Ceci a pour but de centrer les
différentes piéces. Serrer provisoirement I’écrou (37) ...vvuiiiiiii it

Régler le tarage du frotteur (voir Op. AM 136-0).

OUTILLAGE

Appareil 3432.T

Clé plate 38

Appareil 3452-T
Clé plate 38
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OPERATION N° AM. 440-0 : Réglages sur direction.

Op. AM. 440.0 180

23191

REGLAGE DE L'OUVERTURE DES ROUES AVANT.

NOTA : Les roues doivent ouvrir vers l'avant. La différence entre
l'avant et l'arriére doit étre de 1 a 3 mm.
Pour faire cette opération, il est nécessaire que les hauteurs avant
et arriere, soient réglées (voir Op. AK. 433-0).

1. Controler 'ouverture des roues.

Placer les roues comme pour la marche en ligne droite.

2. a) Utiliser la plaque de ripage 2319-T, en suivant les directions
données par le constructeur.

b) A défaut, utiliser une pige dont il existe plusieurs modéles dans
le commerce.

Procéder de la fagon suivante :

Mesurer a la hauteur de 1'axe des roues, la distance entre les bords
extérieurs des jantes a l'avant.

Marquer a la craie les points mesurés.

Faire avancer la voiture pour que les roues tournent d'un demi-tour et
mesurer a l'arriére, la distance entre les repéres (remis a la méme
hauteur). Si cette distance est plus petite de 1 4 3 mm, le réglage
est correct, sinon procéder au réglage.

3. Régler l'ouverture des roves.

a) S'assurer que les rotules centrales de crémaillére sont placées
exactement au milieu de leur course.

b) Pour réaliser cette condition, utiliser une cale de positionnement
MR. 4373 de la fagon suivante.

En agissant sur le volant de direction, placer sensiblement les rotules
(1) de crémaillére au milieu de leur course (roues placées comme pour
la marche en ligne droite).

Fixer la cale MR. 4373 par les deux vis supérieures (2) fixant la glissiére
de cache-mobile, pous situer exactement les rotules de crémaillére
au milieu de leur course.



181

OPERATION N° AM. 440-0 : Réglages sur direction. AM

NOTA : A défaut de cale MR. 4373 positionner les rotules de crémaillére
en amenant le trait gravé sur le cache-mobile de direction au ras de la

glissiére, coté droit du véhicule.

c) Contrdler l'ouverture des roues comme indiqué § 2, méme opération.

d) Sans déposer les ailes, desserrer les écrous (2) des vis de blocage des
manchons (3).

Tourner chaque manchon de la méme quantité, pour obtenir le réglage.

NOTA : Un tour effectué sur un manchon fait varier la position de la
roue de 6a 7 mm.

e) Orienter verticalement les colliers (4) de serrage des manchons (3),
les vis de fixation étant placées vers le haut. S'assurer que les points
<a» ne sont pas situés dans la fente «bw»du manchon.

1

f) Répartir également la garantie «c » de débattement des rotules. Serrer
les écrous (2) des vis de blocage des manchons.

g) Déposer la cale MR. 4373.
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OPERATION N° AM 440-0 : Réglages sur direction.

Op. AM. 440-0 181-1

REGLAGE DU BRAQUAGE.

NOTA : Pour faire cette opération, il est nécessaire que les hauteurs
avant et arriere soient réglées (voir Op. AK. 433-0).

4. Mettre le véhicule sur un sol plan et horizontal.

5. Braquer a fond. Vérifier qu'il existe une garantie de 5 mm environ
entre le pneu et le bras du c6té du braquage et une garantie de 1 mm
minimum entre le batteur et le bras, du cété opposé.

- Dans le cas contraire, agir sur la vis (1) de butée de braquage
située sur le bras.

6. Contréler le braquage de I'autre roue.



182 OPERATION Ne AM 441-1 : Remplacement d’un volant de direction. AM
OUTILLAGE
DEPOSE (voir Pl. 58).
1 Dégager les tapis du plancher. le joint caoutchouc (87).
s Ouvrir l'arrétoir. desserrer I'écrou de fixation du collier (88). dégager la vis (47) ...... Clé tube 12
3 Déposer le carter tole (78) de palier de direction.
4 Desserrer la vis a méplats (86) du collier (84) (clé 1994-T) .........c.oviirvnrnnnnno .. Clé 1994-T
S Dégager le tube de direction.
Enlever la rondelle caoutchouc (87) du tube de direction.
6 Déposer le collier (84). la coupelle téle (83). le ressort (82). la coupelle téle (81). la
coupelle conique (80). le tube de centrage de palier de direction et le tube de
direction.
POSE (voir Pl. 58).
7 Engager le tube de direction dans le roulement (79). Engager sur le tube de direction :
le tube de centrage de palier de direction (85). la coupelle conique (80). la coupelle
tole (81). le ressort (82). la coupelle tole (83). le collier (84). Poser la rondelle de
caoutchoue (87) sur le tube de direction et le collier (83).
8 Mettre les roues en ligne droite : amcner le repére « D» du cache-mobile au ras du guide
de rotules. c¢6té gauche (voir Pl. 61). Engager le tube de direction sur le pignon de
commande en orientant la branche du volant a 30° sous l’horizontale. c6té gauche.
Placer la vis (47) dans le collier (27). I'arrétoir et 1’écrou. Scrrer 1"écrou et rabattre
I’arrétoir
Régler le support d’axe de direction, si nécessaire (voir ¥ 12. méme opération) ........ Clé tube 12
9 Positionner le tube de centrage de palier de direction.
Comprimer le ressort (82) (compresseur de ressort (1991-T).
Lorsque le ressort est a spires jointives. serrer la vis (86) du collier (84) (clé 1994-T).
NOTA. — Le tube de centrage de palier de direction ne doit pas désaffleurer du roule-
ment de palier. a sa partie supérieure (voir Pl. 38).
Vérifier qu’il n’y a pas de jeu en tirant et en poussant latéralement sur le volant. sinon
comprimer a nouveau le ressort ............. ... Clé 1994-T
Compresseur de ressort 1991-T
10 Poser le carter tole (78) de palier de direction.
Serrer les vis de fixation (rondelles plate et éventail) ......... ..., Clé tube 12
11 Mettre en place les tapis de plancher.
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AM OPERATION Ne AM 441-1 : Remplacement d’un volant de direction. Op. AM 441-1 183
OUTILLAGE
REGLAGE D’'UN SUPPORT D’ARERE DE DIRECTION (voir Pl. 58).
12 Déposer le carter tole (78) de palier de direction ........... ... ... il Clé tube 12
13 Desserrer la vis a méplats (86) du collier (81) (clé 1994-T) ......... ... ... ... .. Clé 1994-T
14 Faire glisser ’ensemble ressort-cuvettes vers le bas du tube de direction.
15 Le tube de direction est correctement centré quand le jeu entre le tube de centrage et
la bague intérieure du roulement est réparti uniformément tout autour. Le tube de
centrage doit coulisser librement dans la bague intérieure du roulement, sans tou-
cher d’un c6té ni de 1’autre.
16 Le centrage du roulement est obtenu en desserrant les vis (76) de fixation du support
d’arbre de direction et en déplagant celui-ci sur ses boutenniéres.
17 Serrer les vis de fixation du SUPPOTt . ..ottt ti it Clé tube 12
18 Mettre en place I’ensemble ressort-cuvettes et collier, comprimer le ressort (82) (compres-
seur de ressort 1991-T). Lorsque le ressort est a spires jointives, serrer la vis a
méplat (86) du collier. Vérifier qu’il n’y a pas de jeu en tirant et en poussant laté-
ralement sur le volant .............. GRS A RS S e e R A B R RS E W 8B E R Clé 1994-1
Compresseur de ressort 1991-T
19 Mettre en place le carter téle de palier de direction ....................... ... ... ... Clé tube 12




183-1 OPERATION N° AM. 441-1 a - Remplacement d'un volant de direction AM

(véhicules équipés d'un anti-vol).

4. Dégager les tapis du plancher et le joint caoutchouc (3).

5. Desserrer 1'écrou (4) de fixation du collier (5).

Dégager la vis.
6. Desserrer la vis a2 méplats du collier (2) - (clé 1994-T).

7. Dégager le tube de direction :
- Enlever le joint caoutchouc (3),
- Déposer le collier (2), le ressort (1) et ses deux coupelles
d'appui, la coupelle conique, le tube de centrage et le
tube de direction.

REMPLACEMENT D'UN VOLANT DE DIRECTION.

Véhicules équipés d'un anti-vol.
DEPOSE.

1. Déposer la roue de secours : mettre les roues en ligne droite, amener
le repére«D» du cache mobile au ras du guide de rotule, coté gauche
(voir planche 61).

Dans cette position, si l'anti-vol est bien réglé, on doit pouvoir le ver-
rouiller. A 1'aide d'une pointe a tracer, repérer alors la position du tube

de direction par rapport a la bague de 1'anti-vol.

2. Déposer le carter téle du palier de direction.

3. Déposer les deux vis a téte cylindrique, fixant les demi-bagues de
l'anti-vol sur le tube de direction (clé «Allen» (A) de S mm). (Les

demi-bagues s'écartent et restent dans l'anti-vol).

069 oN 2410uu0N21(] M [111pPY



Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 183-2

AM

OPERATION N° AM. 441.1q :

Remplacement d'un volant de direction
(véhicules équipés d'un anti-vol)

 Op. AM. 441.14q 183-2

POSE.

8. Mettre en place une des deux vis de serrage des demi-bagues de
I'anti-vol. La visser de quelques filets.

9. Engager le tube de direction.

Engager successivement sur ce tube :

- le tube de centrage (1),

- la coupelle conique (2),

- le ressort (7) et ses deux coupelles d'appui (3),
- le collier (4),

- le joint caoutchouc (5),

- le collier (6).

10. Mettre les roues en ligne droite (voir § 1).

Engager le tube de direction sur le pignon de commande en orientant la
branche du volant a 30° sous l'horizontale, c6té gauche. Placer la
"vis (7) et son arrétoir dans le collier (G), 1'arrétoir et 1'écrou. Serrer

1'écrou, rabattre 1'arrétoir.

11. Positionner le tube de centrage (1) de palier de direction. Comprimer

le ressort (7) : lorsqu'il est a spires jointives serrer la vis & méplats

du collier (4) - (clé 1994-T).

12. Mettre en place la seconde vis de serrage des demi-bagues : la serrer
de quelques filets.

lo cas : si l'anti-vol était bien positionné (voir § 1) : tourner le tube de
direction, pour faire coincider les repéres faits au § 1. Serrer les deux
vis de serrage alternativement, pour obtenir un serrage équilibré.

20 cas : si l'antivol n'était pas bien positionné : laisser les roues en
position ligne droite (voir § 10). Faire tourner les demi-bagues jusqu'a
pouvoir verrouiller 1'anti-vol : repérer alors la position du tube de direc-

tion par rapport aux demi-bagues.

Fixerles demi-bagues, comme indiqué au l° cas.

13. Poser le carter tdle de palier de direction.
Serrer les vis de fixation (rondelles cuvettes).

14. Mettre en place le joint caoutchouc (5), et les tapis du plancher.



183-3 OPERATION N° AM. 441-1 a : Remplacement d'un volant de direction AM

(véhicules équipés d'un anti-vol).

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE ANTI-VOL.

DEPOSE.

15. Déposer le tube de direction (voir §§ 1 & 7 méme opération).

16. Déposer 1'encadrement de compteur, le dégager et le poser en retrait
surle support d'appareils de bord.

17. Déposer les deux vis de fixation (1) de 1'anti-vol sur
le palier de direction :
(ces vis, a téte conique sont indésserrables).

Percer dans l'axe, la téte (a) de la premiére vis, jusqu'a ce
qu'elle se sépare du corps (b) - (forét ¢ = 7 mm)

Faire la méme opération sur la seconde vis.

Déposer 1'ensemble anti-vol.

18, Déconnecter et déposer le faisceau anti-vol.

c-c91 28nd v) 2omydwas 35 a7nuun
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Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 183-4

AM OPERATION N° AM. 441-1 o : Remplacement d un volant de direction Op. AM. 441-1 a 183-4

(véhicules équipés d'un anti-vol).

POSE.

NOTA. Les vis de fixation d'anti-vol n'étant pas réutilisables, s'en

procurer auprés de notre Service des Piéces Détachées.

Ces vis se présentent sous la forme ( A), munies d'une téte six pans (c) :
cette tete se sectionnera suivant le plan «a», lors du serrage définitif

de la vis : le' corps (b), a téte conique, restera seul en place.

19. Monter 1'ensemble anti-vol :
Placer les deux vis de fixation dans leurs legements,

Placer sous le palier de direction les contre-plaques (3) formant écrous

de ces vis.

Ne pas serrer les vis.
20. Mettre le faisceau en place et le connecter.
21. Poser le tube de direction (voir § 8 4 14, méme opération).
22, Vérifier que l'anti-vol est bien positionné par rapport au tube de
direction. Tourner plusieurs fois le volant dans les deux sens en
vérifiant que la bague fixée sur le tube ne frotte pas sur le boitier

anti-vol.

23. Serrer les deux vis de fixation jusqu'a la rupture des tétes six pans.
)

A:visavant la pose B:vis en place




184 OPERATION Ne AM 442-3 : Remise en état d’une direction. AM
POINTS PARTICULIERS.
12 Remplir de graisse les trous prévus sur les siéges des rotules.
15 Couple de serrage de I’écrou de crémaillere : 10 m.kg.
OUTILLAGE
NOTA. — La direction, étant logée dans la traverse d’essieu, ne peut étre démontée sur
place. Pour sa remise en état il faut déposer 1’ensemble essieu AV-direction (voir
Op. AM 410-1).
DEMONTAGE (voir PL. 59 et 60).
1 Placer I’ensemble essieu AV-direction sur un support (support MR-3301-60, voir P1. 71). Support MR-3301-60
2 Désaccoupler les barres de direction, des rotules de crémaillére (extracteur 1964-T, muni
de la coiffe 1965-T; voir PL. 72, fige 1) i cucvivvivsvimsmasmenensnsisensmsnnsaensss Clé tube 17
Véhicules sortis avant novembre 1964 : Déposer les ressorts (23 et 26) d’appui des dés Extracteur 1964-T
(24 et 25) (voir Pl. 60). Coiffe 1965-T
Véhicules sortis depuis novembre 1964 : Enlever la plaquette caoutchouc (41) d’appui
des dés (24 et 25).
NOTA. — A chaque démontage de la plaquette il faut la remplacer. Elle est détériorée
par Pextracteur.
3 Dévisser et déposer ’écrou (48) de ressort de guide (clé MR-3691-3, voir PL. 77, fig. 2).
Dégager le ressort (49) et le guide (50) ... ..t Clé MR-3691-3
4 Déposer la glissiére (28) de cache-mobile, dégager le cache-mobile (27) et les dés de
guidage des Totules (24 €t 25) cicrnusvicninimimemsanivensmen syt maiyEn w5y Clé tube 12
5 Dégager I’ensemble crémaillére et tube, de la traverse d’essieu.
6 Déposer 1’écrou (45) de blocage du pignon de crémaillére (clé 1981-T, voir Pl. 72, fig. 2,
ou clé 3501-T). Dégager le pignon (43) de commande, du boitier ....... e Clé 1981-T
Cle 3501-T
7 Chasser le coussinet (42) de pignon de crémaillére a 1’aide d’un mandrin épaulé passant
par Dintérieur du boitier. Le coussinet entraine le bouchon expansible (41) ........ Mandrin :
grand ¢ = 17, longueur = 20
petit @ = 11, longueur = 130
8 Dégoupiller et dévisser I’écrou (30) de butée de rotule (clé MR-3691-3, voir P1. 77) .... Clé MR-3691-3
9 Dégager le siége (31) de rotule, la rotule (32), le 2¢ siége (33), le ressort (34) et I’entre-
toise (35), le siege (36) de rotule, la 2¢ rotule (37).
Dégager la crémaillére du guide des rotules. Dégager le 2¢ siége (39) du tube de
crémaillére.
10 Nettoyer les piéces.

Fg 1 23nd 0] 2ov)dwoas 10 aynuun
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AM OPERATION N° AM 451-0 : Réglages sur freins Op. AM 451 .0 187

POINTS PARTICULIERS

Reéglage des cames de frein AR.

5. Ne pas utiliser d’appareils prenant appui sous I'extrémité des bras, pour éviter d'écraser les tubes de frein.

Centrage des garnitures de frein AV et AR.

15. L'index de I'appareil doit affleurer les garnitures sur tout leur pourtour.

Réglage de la pédale de frein.

19. Jeu de 0,5 mm maxi avant l'attaque du poussoir.

REGLAGE DES CAMES DE FREIN AV.
1. Lever le véhicule a I'avant (support MR 3300-70, placé sur un cric rouleur, voir P].70).

2. Reégler les cames.

Tourner I'axe de la came a 1'aide d'une clé & oeil de 14, du haut vers le bas (voir Pl. 65, fig. 1 pour orientation des cames), tout en tournant le '
tambour a la main, jusqu'a ce que le segment entre en contact avec le tambour. Revenir légérement en arriére pour le libérer, rapprocher a

nouveau jusqu'a ce que la garniture frotte légérement (ne jamais terminer le réglage en revenant en arriére). Le segment doit étre réglé le plus
prés possible du tambour, afin que la course de la pédale soit faible.

Opérer de méme pour |'autre segment.
3. Effectuer la méme opération sur l'autre roue.

4. Mettre le véhicule a terre (support MR. 3300-70, placé sur un cric rouleur).

REGLAGE DES CAMES DE FREIN AR.
5. Lever le véhicule a I;arriére (support MR 3300-70, placé sur un cric rouleur, voir P1. 70).
REMARQUE : Ne pas utiliser d'appareils prenant appui sous l'extrémité des bras, pour éviter d'écraser les tubes de frein.

6. Opérer ensuite comme indiqué au § 2, méme opération,

7. Mettre:le véhicule a.terre.



188 OPERATION N° AM. 451-0 : Réglages sur freins. AM

CENTRAGE DES GARNITURES DE FREIN AVANT
(Utilisation de l'appareil 3554-T)

N

¢ REMARQUE : L'appareil 3554-T, utilisé uniquement sur les véhicules équipés de transmissions a croisillons, est remplacé par l'appa-
reil simplifié 3570-T. Ce dernier peut étre utilisé indifféremment sur les véhicules équipés soit de transmissions a croisillons, soit de
transmissions a billes.

(Pour l'utilisation de l'appareil 3570-T, voir Op. AM. 451-0 a).
8. Déposer les tambours de frein (voir Op AM. 451-1).

9. Relever le diametre du tambour.

Mettre 1'appareil en place dans le tambour (appareil 3554-T, voir P1. 53, fig 1).
Amener l'index « A » au contact de 1'alésage. Immobiliser I'index & 1'aide de la vis « B » Vérifier qu'on peut lui faire décrire un tour
complet, pour tenir compte du faux-rond.

10.Centrer les garnitures'.

REMARQUE IMPORTANTE : Les conditions de réglage données ci-dessous permettent deux positions différentes des segments de frein.
Il est préférable que les deux segments AV droit et gauche, et les deux segments AR droit et gauche des freins AV aient la méme
position. Pour cela, repérer le point haut des excentriques de point fixe (un coup de pointeau sur la face extérieure du six pans de
réglage) . Les deux repéres faits sur les excentriques des segments AV droit et gauche doivent étre orientés tous les deux dans le
méme sens, soit vers 1'AV, soit vers I'AR du plateau de frein, et de préférence vers l'arriére. Procéder de maniére analogue pour les
segments AR (voir P1. 53, fig. 3). '

Présenter 'appareil contre le plateau d'entrainement, et le fixer par deux écrous (voir Pl. 53 fig 2).

¢ Présenter l'index « C» sur les garnitures : le centrage est correct lorsque l'index « C» effleure les garnitures sur tout leur pourtour.
Obtenir cette condition en agissant successivement sur les excentriques de point fixe et les cames de réglage.

Aprés controle desserrer les cames de réglage de fagon a permettre le montage du tambour.

11. Monter le tambour (voir Op. AM. 451-1).

12. Régler les cames (voir § 2, méme opération).

CENTRAGE DES GARNITURES DE FREIN ARRIERE
13. Déposer le tambour de frein (voir Op. AM. 45 1:4).

14. Relever le diametre du tambour.
Mettre 1'appareil en place dans le tambour (appareil 3555-T, voir P1. 82, fig. 1).
. Amener |'index « A » au contact de 1'alésage. Immobiliser I'index a l'aide de‘la vis « B ».
Vérifier que 1'on peut lui faire décrire un tour complet, pour tenir compte du faux-rond.
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Y

15. Centrer les garnitures.

¢ Présenter l'index « C » sur les garnitures : Le centrage est correct lorsque l'index « C » effleure les garnitures sur tout leur pourtour.

Obtenir ces conditions en agissant successivement sur les excentriques de point fixe et les cames de réglage.
Apres controle, desserrer les cames de fagon a perme‘ttre le montage du tambour.

16, Monter le tambour (voir Op. AM. 451-4).

17. Régler les cames (voit § 2, méme opération).

REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN.

Viéhicules sortis jusque Janvier 1962.

REMARQUE : Le jeu nécessaire entre le poussoir et le piston du mafitre-cylindre, afin de permettre au piston de revenir en arriére et
de dégager ainsi le trou d'alimentation, s'obtient par la position du pédalier sur 'la traverse du chassis.

18. Desserrer les vis de fixation du pédalier et le déplacer sur ses boutonniéres pour obtenir un jeu (0,5 mm maxi), avant 'attaque du
poussoir sur le piston du maitre-cylindre. Serrer les vis de fixation du pédalier.

19. Dans le cas ou le jeu de 0,5 mm maxi ne peut étre réalisé, il faut régler la garde en montant une pédale de frein de longueur
appropriée, choisie parmi celles vendues par le Service des piéces détachées.

NOTA : Il existe cinq longueurs de pédale, allant de 201 a 225 mm. Sur toutes ces pédales la hauteur par rapport au plancher est la
méme, seule la distance entre l'axe d'articulation et le trou de goupille varie (de 6 en 6 mm).

Vébicules sortis depuis Janvier 1962.

REMARQUE : Le jeu nécessaire entre le poussoir et le piston du majitre-cylindre s'obtient en réglant la longueur du poussoir.

20. Desserrer 1'écrou de blocage du poussoir. Visser ou dévisser le poussoir pour obtenir un jeu = 0,5 mm maxi avant l'attaque du
piston de mafitre-cylindre par le poussoir.

Serrer 1'écrou de blocage du poussoir.

NOTA : Il n'existe plus qu'une seule longueur de pédale.
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OPERATION N° AM. 451-0 a : Réglages sur freins

AM
(Véhicules équipes de transmissions a billes).

3564

3569 -T bis
ou 3570-T

CENTRAGE DES GARNITURES DE FREIN AVANT
¢ (Utilisation de l'appareil 3570-T ou 3569-T bis).

REMARQUE : La méthode de centrage donnée ci-dessous peut étre appli-

quée aux véhicules équipésde transmissions & croisillons.

1. Relever le diametre du tambour.

a) Agir sur la came de réglage d'un segment pour que la garniture effleure
le tambour.

(Faire tourner le tambour pour tenir compte du faux-rond).

b) Déposer le tambour (voir Op. AM. 451-1 a), puis fixer l'appareil a centrer
les freins AV 3569-T bis (ou 3570-T), sur le plateau de sortie de boite.

REMARQUE : L'appareil 3554-T utilisé uniquement sur. les véhicules
équipés de transmissions a croisillons (voir Op. AM. 451-0), est rem-

placé depuis Juin 1966, par l'appareil simplifié 3569-T bis (ou 3570-T).

Ce dernier peut étre utilisé indifféremment sur les véhicules équipés, soit
de transmissions a croisillons, soit de transmissions & billes,

c) Régler I'index (A) de l'appareil pour qu'il effleure la garniture a la
partie supérieure.
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(Vébicules equipés de transmissions a billes).

2. Centrer les segments de frein.

REMARQUE IMPORTANTE : Les conditions de réglage données ci-dessous

3565 permettent deux positions différentes des segments de frein.

Tl est préférable que les deux segments avant droit et gauche, et les deux

segments arriére droit et gauche, des freins AV, aient la méme position.

Pour cela : repérer le point haut des excentriques de point fixe (un coup

de pointeau sur la face extérieure du six pans de réglage.

Les deux repéres faits sur les excentriques des segments avant droit

et gauche, doivent étre orientés tous les deux dans le méme sens, soit
vers l'avant, soit vers l'arriére du plateau de frein, et de préférence
vers l'arriére (voir P1. 53, fig. 3).

Procéder d'une maniére analogue pour les segments arriére.

a) Faire tourner le plateau de sortie de boite. Le cenfrage est correct

lorsque I'index (A) effleure les gamitures sur tout leur pourtour.

Obtenir cette condition en agissant successivement sur les excen-

triques de point fixe, et les cames de réglage.

b) Déposer l'appareil 3569-T bis, puis serrer et goupiller les écrous cré-

nelés (1) des excentriques . Desserrer les cames pour faciliter le

3569-T bis montage du tambour.
ou 3570 -T ¢

3. Poser les tambours de frein (Voir Op. AM. 451-1 a).

4. Régler les cames (Voir Op. AM. 451-0 §5 1 a 4).



190 OPERATION N° AM. 451-1 : Travaux sur frein AV.

POINTS PARTICULIERS.
Remplacement d'un tambour.
Pose.
9 Dégraisser parfaitement I"extérieur du coulisseau la mdchoire double extérieurement ainsi que ['extrémité de.l'alésage cannelé
de la mdchoire double et le plateau d'accouplement. Nettoyer au trichloréthyléne. Cette opération trés importante évite

d'introduire de la graisse dans le tambour de frein.

¢ 12 Couple de serrage de I'écrou de fixation du moyeu : 345 a 390 mAN (35 a 40 m.kg).

OUTILLAGE
REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR
Dépose.
1 Déposer le passage de roue du coté ou le travail est a effectuer..........ocooiiiiiiiiiiiii.. Clés tube 8-12

2 Lever le véhicule (support MR. 3300-70, placé sur un cric rouleur, voir P1. 70). Caler sous

le chéssis a hauteur de 'essieu AV. Déposer l'enjolivenr, déposer la roue..................... Support MR 3300-70
Vilebrequin de roue
3 Déposer la transmission (voir P1. 62)

a) Dégoupiller et déposer 'écrou (1) de blocage du moyeu. Maintenir le moyeu (2) a l'aide
d'une broche passant dans un des trous du mMOVEW: cu: s sums vwws rons vams v s oubs v swms savsmss Clé tube 32

b) Enlever le ressort de maintien dégager la gaine d'étanchéité de la machoire a
coulisse.

c) Déposer la transmission. Pour cela : engager l'arbre de transmission 4 fond dans le cardan
coté boite de vitesses pour libérer la fusée du moyeu. Sortir ensuite la transmission du
cardan coté boite.

4 Désaccoupler le conduit souple de chauffage, de la prise de chauffage. Déposer la prise de
chauffage, de la culasse. Du c6té gauche il suffit de la dégager.

5 Désaccoupler le maftre-cylindre, de son support dans le cas ot le travail est & effectuer

sur le COté gauche. . .. oo Clé tube 12

6  Déposer le graisseur (voir P1 39), dégager le collier de caoutchouc.
Dégager la coupelle tole (82) sur le cardan c6té méachoire & coulisse (extracteur 3251.T.
voir P1. 57) Dégager la gaine de protection (90). ... .. coiiiriii ittt Extracteur 3251-T
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AM OPERATION N°® AM. 451-1a : Travaux sur freins avant. Op. AM. 451:1a 198/1

(voitures €quipées de transmissions a billes).

REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR.

Dépose.

1. Lever le véhicule (support MR. 3300-/0, placé sur un cric rouleur, voir
P1. 70). Caler sous le chéassis a hauteur de l'essieu AV.
Déposer 1'enjoliveur et la roue.

2. Déposer le passage de roue du cdté ou le travail est a effectuer.

3. Désaccoupler la transmission (6) du plateau de sortie de boite de vitesses

(voir Op. AM. 372-1a, §§ 15, 16, 17).

4. Désaccoupler le conduit souple (2) de la prise de chauffage.
Déposer le ressort (4) et la tige (3) de commande du vo let.
Déposer la prise de chauffage (1) de la culasse.

5. Déposer le tambour (5).

Pose.

6. Centrer les segments de frein (voir Op. AM. 451-0a).
7. Mettre en place le tambour (5).

8. Accoupler la transmission (6) au plateau de sortie de boite.
Serrer les vis de S a 6 m.kg., soit 49 a 59 mAN (rondelles crantées)
(voir Op. AM. 372-1a, §§ 18, 19, 20).

9. Régler les segments de frein (voir Op. AM. 451-0, § 2).

10. Poser la prise de chauffage (1) sur la culasse.
Accoupler la tige de commande (3) au volet. Accrocher le ressort (4).
Accoupler le conduit souple (2) a la prise de chauffage (collier).

11. Poser le passage de roue.
12. Poser la roue et I'enjoliveur.

13. Mettre le véhicule au sol.




198/ 2

OPERATION N° AM. 451-1a Travaux sur freins avant. AM

(voitures eéquipées de transmissions a billes).

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREIN ou D'UN CYLINDRE DE
ROUE.

Dépose.

14. Désaccoupler la transmission du plateau de sortie de boite de vitesses,
et déposer le tambour, ‘
(voir §§ 1 2 5 méme opération).

15. Déposer le tube-raccord (2) d'alimentation du cylindre de roue.
(Déposer en méme temps les deux garnitures-joint).

16. Déposer les deux vis de fixation du cylindre de roue.
Ecarter les segments de frein, en tournant les cames de réglage, et
dégager le cylindre de roue (3).

17. Dégoupiller et déposer les écrous (6) de maintien des excentriques.

18. Déposer les calottes (5 et 7), a I'aide de I'outil MR. 3556-T, et dégager
les ressorts d'appui des segments.

19. Déposer les deux segments, aprés avoir décroché le cable de frein a
main. Récupérer les tiges-guide de ressort d'appui.
Déposer le ressort de rappel (4).

Pose.

NOTA :

le/ - Veiller a ce que la surface des garnitures soit séche et exempte de
trace d'huile ou de graisse, sinon remplacer les segments.

20/ - Pour conserver une bonne répartition de freinage, il faut toujours
remplacer les quatre segments d'un méme essieu. Il faut aussi que les
tambours aient le méme état de surface.

30/ - A chaque dépose de segments, changer les ressorts de rappel (4),
ainsi que les garnitures-joint des tubes-raccord.

06F o 24mwuu01721p o [11ppY
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AM OPERATION N° AM. 451-1a: Travaux sur freins avant. Op. AM. 451-1a 198/3

(voitures équipées de transmissions a billes).

20. Monter les segments de frein.

a) Accrocher le cable de frein 4 main au levier du segment (3). Ce segment
se monte vers l'avant.

b) Monter le ressort de rappel (2), le brin le plus long accroché au segment
(3). En méme temps, mettre la bavette (4) en position sur le segment (1).
Maintenir le ressort en place en rapprochant les parties inférieures des
segments.

c) Engager les segments sur les goujons du plateau.
Placer les excentriques (5), les rondelles plates et les écrous (6).
Serrer les écrous provisoirement.

21. Mettre le cylindre de roue en place.
Ecarter les segments en tournant les cames de réglage.
Serrer les vis de fixation du cylindre de roue (rondelle grower).

22. Poser les ressorts d'appui, les calottes (7) et les verrouiller sur les
tiges-guide a l'aide de I'outil MR. 3556-T.

23. Centrer les segments de frein (voir Op. AM. 451-0a).

24. Accoupler les tubes-raccord d'alimentation du cylindre de roue
(garnitures-joint neuves). Serrer modérément.

25. Poser le tambour de frein.

26. Accoupler la transmission au plateau de sortie de la boite de vitesses
(voir Op. AM. 372-1a, §§ 18, 19, 20).

27. Régler les cames de frein (voir Op. AM. 451-0, § 2).

28. Purger les canalisations des freins (voir Op. AM. 453-0).



198/ 4 OPERATION N° AM. 451-1a : Travaux sur freins avant. AM

(voitures é€quipées de transmissions a billes).

REMPLACEMENT D'UN PLATEAU DE FREIN ou D'UN ARBRE DE
DIFFERENTIEL ou D'UNE BAGUE D'ETANCHEITE DE ROULEMENT.

Dépose.

29. Déconnecter le cable positif de la batterie.
Vidanger la boite de vitesses.

30. Désaccoupler la transmission du plateau de sortie de bofte de vitesses

(voir Op. AM. 372-1a, §§ 13 & 17).

31. Déposer le tambour de frein (voir §§ 4 et 5 méme opération).

32. Déposer les segments de frein (voir §§ 15 & 19 méme opération).

33. Déposer les six écrous de fixation du palier d'arbre de différentiel.

34. Déposer 1'arrét de gaine du frein & main et dégager le tube d'évacuation
d'huile de sa patte d'attache sur tole sous moteur.

35. Dégager l'ensemble palier-arbre de différentiel et plateau de frein.

NOTA : Ne pas égarer les cales de réglage.

36. Deposer I'arbre de différentiel.

a) Tenir le plateau de 1'arbre de différentiel (1) dans un étau muni de
mordaches.

b) Faire sauter au bédane le métal rabattu de 1'écrou en (a) et dévisser
1'écrou (2).
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Additif au dictionnaire N0~ 490

AM

OPERATION N° AM, 451-1a :

Travaux sur [reins avant. Op. AM. 451-1a 198/5S

(voitures équipées de transmissions a billes)

¢) Chasser 'arbre de différentiel (2) a l'aide d'un maillet.

d) Dégager la bague d'étanchéité a l'aide d'un tournevis.

Pose.

37. Aprés I'avoir huilée, mettre en place la bague d'étanchéité dans le
palier (la lévre du caoutchouc vers l"intérieur).

S'assurer que le ressort de la bague estresté en place.

38. Monter 1'arbre de différentiel.

a) Présenter le plateau de frein (1) sur le palier (3) de fagon a ce que le
tube d'évacuation d'huile (4) soit dans 1'encoche du plateau.

b) Engager 1'arbre de différentiel (2). Faire reposer la cage intérieure du
roulement (6) sur un tube (¢ intérieur = 26 mm - ¢ extérieur = 32 mm -
longueur = 200 mm).

Emmancher 1'arbre a la presse, ou a l'aide d'un jet de bronze.

¢) Serrer 'écrou (7) de 10 a 12 m.kg (soit 98 a 118 maN).

Rabattre au matoir le métal de |'écrou dans le fraisage de l'arbre en «a».



198/ 6 OPERATION N° AM. 451-1a : Travaux sur freins avant. AM

(voitures équipées de transmissions a billes).

39. Poser l'ensemble arbre et plateau :

a) Poser un joint papier neuf (2) sur les goujons de fixation du palier.

b) Coller a la graisse les cales de réglage (3) trouvées au démontage,
contre la couronne extérieure du roulement de différentiel.

Poser l'ensemble : arbre de différentiel, plateau de freins - palier sur
les six goujons (1) de fixation. )

NOTA : A la pose de l'ensemble cété gauche, s'assurer que la tige-
guide de ressort d'appui de segment AV est en place

Serrer les écrous (5) de 3,8 4 4,2 m.kg. (soit 31,3 & 41,2 maN) (rondelles
grower).

) Engager le tube d'évacuation d'huile dans la patte soudée sur la plate-
forme, puis poser l'arrét de gaine de frein 4 main (4).

41. Poser le tambour de frein.

42. Accoupler la transmission, cbté boite de vitesses (voir Op. AM. 372-1a,
§§ 18, 19, 20).

43. Faire le plein de la bofte de vitesses (1 litre d'huile extréme pression
SAE 80 EP).

Purger les canalisations des freins (voir Op. AM. 453-0).

44. Monter le passage de roue.
Monter la roue, poser l'enjoliveur.

40. Poser et centrer les segments de frein (voir §§ 20 4 24 méme opération).
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Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM

OPERATION N° AM. 453-4 : Travaux sur commande bydraulique de freins. Op. AM. 453-4
' (véhicules sortis depuis Mai 1968)

1

4310

4338

REMPLACEMENT D'UN MAITRE-CYLINDRE.
DEPOSE.

1

. Déposer la roue de secours.

Vidanger et déposer le réservoir (1) de liquide hydraulique (attention
au joint en cuivre).

. Dévisser le raccord (2) du tube de liaison des freins AR.

. Déposer le flexible (3). Dévisser :

- la vis-raccord (5) du tube de liaison

- le contre-écrou (4), en maintenant le flexible pour éviter de le vriller.

Désaccoupler 1'autre extrémité du maitre-cylindre.

. Déposer les tapis de sol.

Désaccoupler le cable de débrayage de la chape de pédale
Décrocher le cable d'accélérateur de la pédale.
Déconnecter les fils du contacteur de stop.

. Dégager la gaine et le cable de débrayage du tablier d'auvent.

Déposer : les trois vis inférieures sous le plancher pédale,
les quatre vis supérieures sur la tablette d'auvent.
Dégager 1'arrét de gaine de la commande de débrayage.

. Dégager le pédalier et le mafitre-cylindre par 1'intérieur du véhicule.

. Désaccoupler le maitre-cylindre du pédalier.

Déposer les écrous (6).

Dégager : l'ensemble axe (8) et pédale (7) d'accélérateur,
la vis inférieure {9),
le maitre-cylindre.



OPERATION N° AM. 453-4 : Travaux sur commande hydraulique de freins. AM
(Vébicules sortis depuis Mai 1968).

4347

4338

POSE.

8. Préparer la pédale (2) d'accélérateur : Visser 1'axe (1) dans le moyeu
de pédale, de fagon a obtenir la cote d = 10 £ 0,25 mm.

9. Accoupler le maitre-cylindre au pédalier.
Positionner le maitre-cylindre et engager successivement :
- la vis inférieure (3),

- I'axe (4) avec la pédale d'accélérateur.
Serrer les écrous @ 10 mAN (1 m.kg) (rondelle g;ower).

10. Poser le pédalier : L'engager par 1'intérieur du véhicule. Serrer les
vis de fixation sur l'auvent (rondelles plate et éventail). Interposer
l'arrét de gaine du cable de débrayage sous deux des vis inférieures
(rondelles plate, @ = 15 mm, et éventail).

11. Poser le flexible (5).
Visser une extrémité au maitre-cylindre.
Accoupler 1'autre extrémité au tube-raccord (8), au travers de la patte
support (6), aprés avoir mis en place le contre-écrou (7) et sa rondelle
plate.
Commencer de visser a la main la vis-raccord (changer la garniture-
joint a chaque dépose). Serrer le contre-écrou (7), en maintenant 1'écrou
du flexible pour éviter de le vriller.- '
Serrer tres modérément la vis-raccord (6a8mAN, soit 0,6 & 0,8 m.kq).
12. Accoupler le tube (9) de liaison aux freins AR. Serrer les vis raccord
(6 @ 8 mAN,s0it0,6 a 0,8 m.kg) (garniture-joint neuve).

(&
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Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM

OPERATION N° AM. 453-4 : Travaux sur commande bydraulique de freins. Op. AM. 453-4
(vebicules sortis depuis Mai 1968)

3

4338

13. Monter le réservoir de liquide (joint cuivre). Serrer de 35 a 45 mAN
(3,5 @ 4,5 m.kg). Faire le niveau de liquide.

14. Engager le cable de débrayage dans le tablier. Accoupler 'embout du

cable a la chape de pédale.
15. Accoupler le cable a la pédale d'accélérateur.
16. Connecter les fils de contacteur de stop.

17. Régler la garantie d'embrayage (Voir Op. AM. 314-Oa).
Régler la commande d'accélérateur (Voir Op. AM. 142-7).

18. Poser les tapis de sol.
19. Purger les canalisations de frein (Voir Op. AM. 453-0).

20. Poser la roue de secours.

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE PEDALIER-MAITRE-CYLINDRE.

DEPOSE.

21. Déposer le maitre-cylindre (Voir méme opération §§ 1 a 7).

22. Déshabiller le pédalier :
- Dégoupiller et déposer 1'axe (1) de la chape de tige de poussée.
- Dégoupiller et déposer 1'axe (6) de la chape de pédale de débrayage.

- Déposer
- le ressort (2) de rappel de la pédale de frein,
- le contacteur de stop (4),
- les patins caoutchouc (5),

- la vis-butée (3) et le contre-écrou de réglage du contacteur de stop.



OPERATION N° AM. 453-4 : Travaux sur commande bydraulique de freins. AM
(vehicules sortis depuis Mai 1968).

23. Habiller le pedalier.

Monter :

- la vis (2) de butée et le contre-écrou de réglage de contacteur de
stop,

- les patins caoutchouc (4),

- le contacteur de stop (1). Positionner celui-ci pour que la vis de
réglage soit dans l'axe de la palette,

- le ressort (3) de rappel de pédale de frein.

Accoupler la chape a la pédale de débrayage, 1'encoche de dégagement
de cable dirigée vers le patin. Monter 1'axe et le goupiller.

Accoupler la chape de la tige de poussée. Monter 1'axe et le goupiller.

POSE.

24. Poser le pédalier (Voir méme opération §§ 8 a 16).

25. Régler le contacteur de stop.

La pédale de frein étant en position haute, régler la vis (2) jusqu'a ex-
tinction de la lampe. Visser ensuite de 1 tour + 1/6 de tour.



Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplqce la page 219

AM OPERATION N° AM. 510-1 : Tableau des lampes montées sur voiture.

Op. AM. 510-1 219

DESIGNATION PUISSANCE Neo PIECES DETACHEES QUANTITES
Eclairage COMPUEUL ... s s s ey s s 6V-15W 707.255 1
Phare-code .....coooiiiis e 6V -45/40WC.E. * 706.723 2
Liantertie) AN  m s ssmmmsssssmssmss s o omm s s e e snss s s 6V -4W 706.724 2
ECIATEARE PURGTES  <rmrsrms emsossnsnms mosanssnse isbesadih 580 155 SETHEET R ISR 0655 6V -4 W ballon 766.724 2
Clignotant AV somsmmmvsmsrmanmsvmmsos i siors s measss s s s osomss 6V -15 W ballon 706.570 2
Clignotant AR ..ot 6V -15 W ballon 706.570 2
Plafonnier ... 6V-7W 5.220 1
Feux de stationnement €t SLOP ..c.oeovivvieiouiiiiaiiiiiieieaieinnns 6V -18/4W 706.728 2
Indicateur de charge ............... e 5 S A B SR e 12Vv-1,5W 706.639 1

*Code Européen




219-1 OPERATION N° AM. 510-1a : Montage de l'installation électrique. (Voitures équipées d'un alternateur)

AM

TABLEAU DES LAMPES.

Désignation Quantité Type de lampes
Phare-Code 2 Code Européen P 45t 41 (sélective jaune) 12 V-45/40 W
Clignotant AV 2
Clignotant AR 5 BA15s 1 plot 12V - 15 W (gros ballon).
Eclairage tableau de bord 1 BA9s 1plot12V-2WF.B.
Lanterne AV 2 BA9 s navette 12 V - 4 W (tube ¢ 10).
Eclairage plaque 2 BA9 s navette 12 V - 4 W (tube ¢ 10).
Plafonnier Al BA1l5s 1 plqt 12V - 7 W (petit ballon).
Lanterne AR et stop 2 BAD 1td 2 plots 12 V - 18/4 W (ballon ¢ 25).

Additif No 1 au Dictionnaire 546

annule et remplace la page 219-]



AM OPERATION N° AM. 510-1 : Tableau des lampes montées sur voiture.

Op. AM. 510-1 219

DESIGNATION PUISSANCE Ne PIECES DETACHEES QUANTITES
Eclairage COMPLEUL ......coooiiiiiiie i 6V-15W 707.255 1
Phare-code ..o 6V -45/40W C.E. * 706.723 2
Lanterne AV .o 6V -4W 706.724 2
Eclaitapg pladul wevsewssmmsimmmpammenm oo s 6V -4 W ballon 706.724 2
Clignotant AV ..o 6V -15 W ballon 706.570 2
Clignotant AR ..o 6V -15 W ballon 706.570 2
Plafonnier vemesemms s s s s m st 6V-7W 5.220 1
Feux de stationnement €t StOP .........cccocoevviieiiiiiseiiiise 6V-18/4W 706.728 2
Indicatens de EhALge mesmsmmmmsasinsm s 12V-15W 706.639 1

*Code Européen




219-1 - OPERATION N° AM. 510-1a : Montage de l'installation électrique.

TABLEAU DES LAMPES.

Désignation Quantité Type de lampes
Phare-Code 2 Code Européen P 45t 41 (sélective jaunc) 12 V-45/40 W
Clignotant AV 2
Clignotant AR 5 BA15s 1 plot 12V - 15 W (gros ballon).
Eclairage tableau de bord 1 BA9s 1plot12V -2WF.B.
Lanterne AV 2 BA9 s navette 12 V - 4 W (tube ¢ 10).
Eclairage plaque 2 BA9 s navette 12V - 4 W (tube ¢ 10).
Plafonnier 1 BA15s 1 plot 12V -7 W (petit ballon).
Lanterne AR et stop 2 BAD 1td 2 plots 12 V - 18/4 W (ballon (/) 25)s




Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 219-2

OPERATION N° AM. 510-1a : Montage de l'installation électrique. (voitures équipées d'un alternateur). Op. AM. 510=1a

219-2

1. Feu indicateur de direction avant droit.
2. Phare avant droit.
3. Bobine d'allumage.

4. Phare avant gauche.

5. Feu indicateur de direction avant gauche.

6. Avertisseur de route.
7. Allumeur.

8. Batterie.

9. Alternateur.

10. Démarreur.

11. Régulateur de tension.
12. Boite a fusibles.

13. Interrupteur de stop.
14. Moteur d'essuie-glace.

15. Borne d'accessoires.

REPERE DES PIECES.
16. Interrupteur d'allumage.
17. Commutateur d'éclairage et d'avertisseur.
18. Interrupteur d'essuie-glace.
19. Commutateur des feux de stationnement.
20. Commutateur des feux indicateurs de direction.
21. Rhéostat du puits de jauge a essence,
22. Voltmetre thermique de charge.
23. Lampe d'éclairage du tableau de bord.
24. Indicateur d'essence.
25. Plafonnier.
26. Feu indicateur de direction arriére droit.
27. Lanterne et stop arriére droit.
28. Eclaireur de plaque de police.
29. Lanterne et stop arriére gauche.

30. Feu indicateur de direction arriére gauche.



ELECTRICITE

SCHEMA DELECTRIFICATION

Code des couleurs AM_AMB
Rouge R AM +++++++++4+4+ B|‘|'6—CC
Mr23 Noir N B i it
r “

Violet Vi 14 26
Vert Ve E ;
Marron Mr “l \l o
Mauve Mv w |
Bleu 8l 7T o N

Bl7 oD :

4

Blanc Bc 5 '
Jaune J 15

LR

R Bc6 5
f ﬂ 7 N1 RN
Bl 9 N
Interrupteur d'cl\umcge]
3 I *+M+v+g[
+ Batterie Commutcteur d'overtisseur
5 ! et d'éclairage (borne veilleuse)
R3 — 4 28
BI 9 J_ Bl IR
; a2
Bco
|
g !
Z |
/ |
Z |
% o |8l |r § i
7 Commutateur des feux de stationnement \ !
% (\cmehnes AV et AR) - Borne accessoire 1
2 Stop _ Plafonnier. BﬂSVE‘M N2 [Mv13 E J\
7% [ < L{ & [
% Commutateur des feux de stationnement \‘?‘\\\\ l }R’I7 29
/// lanternes AV et AR)_ Eclairage plaque de police =3 \ |
% Eclairage tableau de bord. i‘\
Z + N L?’ L,
|
; nterrupteur d’essuie_glace_ Essuie_glace \
Commutateur des feux indicateurs de direction §
Rhéostat de jouge_ Voltmetre thermigue NN
Régulateur de tension.
N

7

R ////////////////////////////////////N72////////////




Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 219-3

OPERATION N° AM. 510-1a : Montage de l'installation électrique. (voitures équipées d'un alternateur). Op. AM. 510-1a

219-3
Faisceau Ne Couleur Nomenclature des fils.
du fil des embouts
Avant 1 Noir Démarreur (10).
Noir a alternateur (9).(borne +).
Jaune a boite a fusibles (12) (fusible No 1),
Noir a interrupteur d'allumage (106).
Noir a commutateur d'.éclair'age et d'avertisseur (17).
Avant 2 Jaune Boite a fusibles (12) (fusible Ne 1),
Noir a interrupteur de stop (13).
Noir a borne d'accessoires (15).
Noir a commutateur des feux de stationnement (19).
Noir a jonction arriére,
Avant 3 Violet Interrupteur d'allumage (16).
Bleu a boite a fusibles (12) (fusible No 2).
Rouge a bobine d'allumage (3) (borne + bat).
Avant 4 Bleu Boite a fusibles (12) (fusible n° 2)
Violet a régulateur de tension (11) (borne +).
Rouge a moteur d'essuie-glace (14) (arrét automatique).
Noir a interrupteur d'essuie-glace (18).
Violet a commutateur des feux indicateurs de direction (20).
Violet a voltmeétre thermique (22).
Violet a indicateur d'essence (24).
Avant 5 Mauve Commutateur d'éclairage et d'avertisseur (17).
Rouge a bofte a fusibles (12) (fusible n° 3).
Avant 6 Rouge BRofite a fusibles (12) (fusible n° 3).
Bleu a commutateur des feux de stationnement (19),
Rouge a lampe d'éclairage du tableau de bord (23),
Marron a jonction arriére.
Avant 7 Bleu Interrupteur d'essuie-glace (18),
Bleu a moteur d'essuie-glace (14).
Avant 8 Blanc Commutateur d'éclairage et d'avertisseur (17)
Blanc a avertisseur de route (6).
Fil volant 9 Bleu Bobine d'allumage (3).
Bleu a allumeur (7).
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ELECTRICITE

SCHEMA

D'ELECTRIFICATION
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Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la page 219-4

OPERATION N° AM. 510-1a : Montage de l'installation électrique. (voitures équipées d'un alternateur). Op. AM. 510-1a 219-4
. Ne Couleur

Faisceau du fil des embouts Nemenclature des fils.

Avant 10 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertisseur (17).
Vert a phare avant droit (2) (feu de croisement).
Vert a phare avant gauche (4) (feu de croisement).

Avant 11 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertisseur (17).,
Jaune a phare avant droit (2) (feu de route).
Jaune a phare avant gauche (4) (feu de route)

Avant 13 Vert Commutateur des feux de stationnement (19).
Rouge a phare avant gauche (4) (veilleuse).
Mauve a jonction arriére,

Avant 14 Rouge Commutateur des feux de stationnement (19).
Rouge a phare avant droit (2) (veilleuse).
Vert a jonction arriére,

Avant 15 Blanc Commutateur des feux indicateurs de direction {20).
Bleu a feu indicateur de direction avant gauche (5).
Blanc a jonction arriére,

Avant 16 Bleu Commutateur des feux indicateurs de direction (20).
Bleu a feu indicateur de direction avant droit (1),
Bleu a jonction arriére,

Avant 17 Rouge Interrupteur de stop (13),
Rouge a jonction arriére,

Fil volant 18 Jaune Alternateur (9) (borne Exc).
Jaune a régulateur de tension (11) (borne Exc).

Fil volant 19 Marron Régulateur de tension (11),
Marron a masse (couvercle de bofte de vitesses).

Fil volant 20 Marron Feu indicateur de direction avant gauche (5).
Marron a masse (t6le habillage avant).

Fil volant 21 Marron Phare avant gauche (4).
Marron a masse (tole d'habillage avant).

Fil volant 22 Marron Phare avant droit (2).
Marron a masse (téle d'habillage avant).

Fil volant 23 Marron Feu indicateur de direction avant droit (1),
Marron a masse (tole d'habillage avant).

Fil volant 24 Marron Tole habillage avant (masse).
Marron a masse (carter d'huile).




ELECTRICITE . ——

SCHEMA DELECTRIFICATION _
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Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1a : Montage de l'installation électrique. (voitures équipées d'un alternateur). QF',_ AM. 510-14q 219-5
) No Couleur : .

Fg1sceau dis Bl des embouts Nomenclature des fils
Arriére 2 Noir Jonction arriére.

Noir a plafonnier (25).
Arriére 6 Marron Jonction arriére.

Mauve ~a éclaireur de plaque de police (28) (type AM)
Arriére 6 Marron Jonction arriére.

Blanc a éclaireur de plaque de police (28) (type AMB).
Arriére 12 Jaune Rhéostat du puits de jauge (21).

Jaune 4 indicateur d'essence (24).
Arriére 13 Mauve Jonction arriére.

Mauve a feu de stationmement (ou lanterne) arriére gauche (29).
Arriére 14 Vert Jonction arriére.

Mauve A feu de stationnement (ou lanterne) arriére droit (27).
Arriére 15 Blanc Jonction arriére.

Bleu a feu indicateur de direction arriére gauche (30).
Arriére 16 Bleu Jonction arriére.

Bleu a feu indicateur de direction arriére droit (26).
Arriére 17 Rouge Jonction arriére.

Rouge a feu de stop arriére gauche (29).

Rouge a feu de stop arriére droit (27). .




Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

AM

OPERATICON N° AM. 510-1b : Montage de I'installation électrique. (AMF - PA) Op. AM. 510-1b
(depuis Octobre 1967).

219-7

TABLEAU DES LAMPES

Désignation Quantité Type de lampes
Phare- Code 4 Code Européen P 45 t 41 (sélective jaune) 12 V - 45/40 W
Clignotant AV 2
Clignotant AR 2 BA 15 s-1plot-12V-21W
Stop 2
Eclairage tableau de bord 1 BA9s-1plot-12V-2W
Lanterne AV 2 BA 9 s - navette - 12 V - 4 W ( tube ¢ 10)
. s AR 2 BA1Ss-1plot-12V-5W
(éclairage plaque)
Plafonnier 1 BA15s-1plot-12V-7W




ELECTRICITE

SCHEMA DELECTRIFICATION

Code des couleurs

Rouge R

Noir N

Violet Vi

Marron Mpr ] ]
Mauve Mv . Option anti.vol
Bleu Bl KRR

Blanc Be

Jaune J

Vert Ve

Commutateur d’éclairage et +Batterie

d'avertisseur (borne veilleuse)

Fusible
de
rechan

Commutateur des feux de stationnement
(lanternes AV et AR) _Borne d'accessoires
Stop — Plafonnier

v i5
Commutateur des feux de stationnement
(lanlernEs AVel AR)_ Eclairage plaque de po.
_[ice_EcIairuge tableau de bord

v
Essuie-glace -Commutateur des feux indica

_teurs de direction—Rhéostal de jauge a es.
_sence_Voltmdtre rhermique_Régulateur de

tension




Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

AM OPERATION N° AM. 510-1b : Montage de I'installation électriqgue (AMF - PA) Op.AM. 510-1b
- (depuis Octobre 1967).

219-9

REPERE DES PIECES

1. Feu indicateur de direction avant droit. 19. Interrupteur d'allumage.

2. Phare extérieur avant droit. 20. Commutateur d'éclairage et d'avertisseur.

3. Phare intérieur avant droit. 21. Interrupteur d'essuie-glace.

4. Bobine d'allumage. 22. Commutateur des feux de stationnement.

5. Phare intérieur avant gauche. 23. Commutateur des feux indicateurs de direction.
6. Phare extérieur avant gauche. 24. Voltmeétre thermique.

7. Feu indicateur de direction avant gauche 25. Lampe d'éclairage du tableau de bord.

8. Avertisseur 26. Rhéostat d'éclairage du tableau de bord.

9. Allumeur. 27. Indicateur d'essence.
10. Batterie. 28. Rhéostat de jauge a essence.
11. Alternateur. 29. Plafonnier.
12. Démarreur. 30. Feu indicateur de direction arriére droit.
13. Régulateur de tension. 31. Feu de stop arriére droit.
14. Boite a fusibles. 32. Lanterne ét éclaireur de plaque arriére droirt.
15. Interrupteur de stop. 33. Lanterne et éclaireur de plaque arriére gauche.
16. Moteur d'essuie-glace. 34. Féu de stop arriére gauche.
17. Borne d'accessoires. 35. Feu indicateur de direction arriére gauche.

18. Relais de phares. 36. Anti-vol (option).



ELECTRICITE

SCHEMA DELECTRIFICATION

Code des couleurs AMF_PA
Rouge R

Noir N

Violet Vi

Marron Mr ] ]
Mauve Mv . Option anti.vol l
Bleu BI

Blanc Be

Jaune J

Vert Ve

Bc 9.

Commutateur d’éclairage et +Batterie

d'avertisseur (borne veilleuse)

Commutateur des feux de stationnement
(lanternes AV elAR)__ Borne d'accessoires

Stop — Plafonnier

v I
Commutateur des feux de stationnement

Ganler-nes AVel AR)_ Eclairage plaque de po.

_Llice_Eclairage tableau de bord

v
Essuie-glace -Commutateur des feux indica

_teurs de direction—Rhdostal de jauge a es
_sence_Voltmétre thermique_R<égulateur de

tension




Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

OPERATION N°.AM: 510-1b : Montage de l'installation électrique (AMF - PA). Op AM. 510-1b

(depuis Octobre 1967).

219-11

) No Couleur
Faisceau da £1 T — Nomenclature des fils
Avant 1 Noir Démarreur (12)
Noir A alternateur (11)
Noir a interrupteur d'allumage (19)
Jaune a boite a fusibles (14) (fusible n° 3)
Noir 4 commutateur (20) d'éclairage et d'avertisseur
Noir a relais (18) (borne 1) des phares intérieurs
Avant 2 Jaune Boite a fusibles (14) (fusible n° 3)
Noir a interrupteur de stop (15)
Noir a jonction arriére
Noir A borne d'accessoires (17)
Noir a commutateur (22) des feux de stationnement
Avant 3 Violet Interrupteur d'allumage (19)
Rouge a bobine d'allumage (4) (borne +)
Bleu a boite a fusibles (14) (fusible n° 2)
Avant 4 Bleu Boite a fusibles (14) (fusible n° 2)
Violet a régulateur de tension (13) (borne +)
Violet a voltmétre thermique (24)
Violet a indicateur d'essence (27)
Violet a commutateur (23) des feux indicateurs de direction
Noir a interrupteur (21) d'essuie-glace
Rouge a moteur d'essuie-glace (16) arret automatique
Avant S Mauve Commutateur (20) d'éclairage et d'avertisseur
Rouge a bofte a fusibles (14) (fusible n° 1)
Avant 6 Rouge Boite a fusibles (14) (fusible n° 1)
Bleu 4 commutateur (22) des feux de stationnement.
Rouge a rhéostat (26) d'éclairage du tableau de bord.
Avant 7 Rouge Rhéostat (26) d'éclairage du tableau de bord
Rouge a lampe d'éclairage (25) du tableau de bord
Avant 8 Bleu Interrupteur d'essuie-glace (21)
Bleu 2 moteur d'essuie-glace (16)
Avant 9 Blanc Commurateur (20) d'éclairage et d'avertisseur
Blanc a avertisseur (8)




ELECTRICITE

SCHEMA DELECTRIFICATION

Code des couleurs
Rouge R
Noir N
Violet Vi
Marron Mr ] 3
Mauve My | Option antivol
Bleu Bl
Blanc Be
Jaune J
Vert Ve

30

—BI15 —[&

Commutateur d'e’clairqge et +Batterie

d'avertisseur (borne veilleuse)

Fusible
de
rechange

Commutateur des feux de stationnement
(lanternes AV et AR) _Borne daccessoires
Stop — Plafonnier

2 I
Commutateur des feux de stationnement
(lcmtprnes AVet AR)_ Eclairage plaque de po.
Jlice_Eclairage tableau de bord

v
Essuie-glace -Commutateur des feux indica

.teurs de direction—Rhéostat de jauge a es
_sence_Voltmétre thermique_Régulateur de

tension




Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1b : Montage de I'installation électriqgue (AMF - PA) Op.AM. 510-1b

(depuis Octobre 1967)

219-13

No Couleur )
Faisceau dn. Kl ¥ — ‘Nomenclature des fils
Avant 10 Vert Commutateur (20) d'éclairage et d'avertisseur
Vert a phare extérieur avant droit (2) (feu de croisement)
Vert a phare extérieur avant gauche (6) (feu de croisement)
Avant 11 Jaune Commutateur (20) d'éclairage et d'avertisseur
Jaune a phare extérieur avant droit (2) (feu de route)
Jaune a phare extérieur avant gauche (6) (feu de route)
Jaune a relais de phares (18) (borne n° 3)
Avant 12 Blanc Relais (18) des phares intérieurs
Jaune a phare intérieur avant droit (3)
Jaune a phare intérieur avant gauche (5)
Avant 13 Rouge Commutateur (22) des feux de stationnement
Rouge a phare extérieur avant droit (2) (borne veilleuse)
Vert a jonction arriére
Avant 14 Vert Commutateur (22) des feux de stationnement
Rouge a phare extérieur avant gauche (6) (borne veilleuse)
Mauve a jonction arriére
Avant 15 Bleu Commutateur (23) des feux indicateurs de direction
Bleu a feu indicateur de direction avant droit (1)
Bleu a jonction arriére
Avant 16 Blanc Commutateur (23) des feux indicateurs de direction
Bleu a feu indicateur de direction avant gauche (7)
Blanc a jonction arriére
Avant 17 Rouge Interrupteur de stop (15)
Rouge a jonction arriére
Fil volant 18 Bleu Bobine d'allumage (4) (borne -)
Bleu a allumeur (9)
a anti-vol (36) (option)
Fil volant 19 Anti-vol (36) (option)
A masse
Fil volant 20 Mauve Relais (18) des phares intérieurs
a masse




} =—8l 15—

SENEPE

w

s—Mr 26—

ELECTRICITE

SCHEMA

D’ELECTRIFICATION

B¢

Code des couleurs

ﬂouge R
Noir N
Violet Vi
Marron Mp
Mauve Mv
Bleu Bl
Blanc Be
Jaune J
Vert Ve

AMF_PA

___ Option anti_vol

I Interrupteur d‘allumage ]

Commutateur d’éclairage et +Bafterie

d’avertisseur (borne veilleuse)

Fusible
de
rechange

Commutateur des feux de stationnement
(lanternes AV et AR) _Borne d'accessoires

Stop — Plafonnier

¥ I

Commutateur des feux de stationnement
(Iunrernes AVet AR)._ Eclairage plaque de po.
Jlice_Eclairage tableau de bord

2

.teurs de direction—Rhéostat de jauge a es.
_sence_Voltmétre thermique_Régulateur de

Essuie-glace -Commutateur des feux indica.

tension

—ei1s —=4)| 30
nrei®) 31

el 32




Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1b : Montage de I'installation électrique (AMF - PA)
(depuis Octobre 1967)

Op.AM. 510-1b

219-15

) No Couleur
Faisceau du £l E P N— Nomenclature des fils
Fil volant 21 Jaune Alternateur (11) (borne «EXC »)
Jaune a régulateur (13) (borne «EXC»)
Fil volant 22 Marron Régulateur (11) (borne masse)
a masse (couvercle de B.V.)
Fil volant. 23 Feu indicateur de direction avant droit (1)
a masse (to6le d'habillage avant)
Fil volant 24 Marron Phare extérieur avant droit (2) (veilleuse)
a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 25 Marron Phare extérieur avant droit (2)
a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 26 Marron Phare intérieur avant droit (3)
a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 27 Feu indicateur de direction avant gauche (7)
a masse (t6le d'habillage avant) -
Fil volant 28 Marron Phare extérieur avant gauche (6) (veilleuse)
a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 29 Marron Phare extérieur avant gauche (6)
a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 30 Marron Phare intérieur avant gauche (5)
a masse (tdle d'habillage avant)
Fil volant 31 Téle d'habillage avant
a masse (carter d' huile)
. Arriére 2 Noir Jonction arriére
Noir a plafonnier (29)
Arriére 13 Vert Jonction arriére
Mauve a lanterne (éclaireur de plaque) AR droit (32)
Arriére 14 Mauve Jonction arriére
Mauve a lanterne (éclaireur de plaque) AR gauche (33)
Arriére 15 Bleu Jonction arriére
Bleu a feu indicateur de direction arriére droit (30)




ELECTRICITE

SCHEMA DELECTRIFICATION

Code des couleurs AMF_ PA
Rouge R

Noir - N

Violet Vi

Marron Mr ] ]
Mauve Mv | Option antivol
Bleu Bl

Blanc Be

Jaune J

Vert Ve

Bec 9.

Commutateur d’éclairage et

+Batterie
d‘avertisseur (borne veilleuse)

Commutateur des feux de stationnement
(lanternes AV et AR) _Borne d'accessoires
Stop — Plafonnier

L2 I
Commutateur des feux de stationnement
Ganfernos AVet AR)_ Eclairage plaque de po.
lice_Eclairage tableau de bord

v
Essuie-glace-Commutateur des feux indica.

-teurs de direction—Rhéostat de jauge a es
.sence_Voltmétre thermique_Régulateur de
tension




Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1b : Montage de I'installation électrique (AMF - PA)

(depuis Octobre 1967)

Op. AM. 510-1b

219-17

Neo Couleur
Faisceau A £ des swboits Nomenclature des fils
Arriére 16 Blanc Jonction arriére
Bleu a feu indicateur de direction arriére gauche (35)
Arriére 17 Rouge Jonction arriére _
Rouge a feu de stop droit (31)
Rouge a feu de stop gauche (34)
Arriére 32 Jaune Rhéostat’(28) de jauge a essence
_ Jaune a indicateur d'essence (27)
Fil volant 33 Marron Rhéostat (28) de jauge a essence

' a masse




OPERATION N° AM. 510-1 ¢ : Montage de l'installation électrique (chauffage Fr-20° C) Op. AM. 510-1 ¢ 219-19
(tous types) .

TABLEAU DES LAMPES.

Désignation Quantité Type de lampes

Phare - Code 2 Code Européen P 45 - t 41 (sélective jaune) 12V - 45/40 W.

Phare secondaire ; > . .
(AMF. PA) 2 Code Européen P 45 - t 41 (sélective jaune)

Clignotant AR

Mise a jour N°2 au Dictionnaire 546

Clignotant AV 2 BA15s - 1plot - 12v - 21w
Stop ’
Eclairage tableau de bord 1 BA9s - lplot - 12v - 2w
Lanterne AV 2 BA Os - navette - 12v - 4w - (tube ¢10)
Lanterne AR o
2 BA 15s - 1lplot - 12v - 5w

(Eclairage plaque)

Plafonnier 1 BA15s - 1lplot - 12v - 7w

Voyant de charge 1 BAO9s - lplot - 12v - 15w




ELECTRICITE

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

Blanc
Bleu
Jaune
Marron
Mauve
Noir
Rouge
Vert
Violet

Code des couleurs

Be
Bl
J
Mr
Mv

AM_T.T_Fr_20

|TABLEAU DES FUSIBLES |

’
.
-8l 23 =

R

s

Interrupteur d’allumage I

Commutateur d’éclairage|
et d’avertisseur

(borne veilleuse)

Commutateur des feux de stationnement (Icmler‘nes AV et AR, plaque
de police) _Eclairage du tableau de bord.

Essuie_glace.Commutateur des feux indicateurs de direction. Rhéostat
de jauge a essence. Voyant de charge. Chauffage Fr. 20!

Commutateur des feux de stationnement_Stop._ Plafonnier_
Borne d’accessoires.

Chauffage Fr. 20|

P b o b ok b bk

Attt

e o

R O B Lo

) i
+ =
+ Bc
+ 17
; ;
+
it L
I Mw15
e o Y I
4 +X%
@{ Engf | | N3
= ]
+ 23t %l
r 37
+
+
+
+
+
+
+ L=
N
il 1

AW

AM_AMB_AMF

Option anti_vol ++++++




Mise a jour N°2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1 ¢ :

(tous types)

Montage de l'installation électrique (chauffage 20° C)

Op. AM. 510-1 ¢ :

219-21

10.

11.

12.

13

14.

15.

16.

17.

18.

. Feu indicateur de direction avant droit

. Phare extérieur avant droit

. Phare intérieur avant droit (AMF-PA)

. Bobine d'allumage

. Phare intérieur avant gauche (AMF-PA)

. Phare extérieur avant gauche

. Feu indicateur de direction avant gauche
. Avertisseur

. Allumeur

Dynamo

Démarreur

Batterie

Régulateur

Boite a fusibles
Interrupteur de stop
Chauffage Fr 20° C
Moteur d'essuie-glac'e

Borne d'accessoires

REPERE DES PIECES.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35+
36.

37.

Relais de phares (AMF-PA)

Interrupteur d'allumage

Commutateur d'éclairage et d'avertisseur
Interrupteur d'essuie-glace

Commutateur des feux de stationnement
Commutateur des feux indicateurs de direction
Voyant de charge

Lampe d'éclairage du tableau de bord
Rhéostat d'éclairage du tableau de bord
Indicateur d'essence

Rhéostat de jauge a essence

Plafonnier

Feu indicateur de direction arriére droit

Feu de stop arr%ére droit

Lanterne et éclaireur de plaque arriére droit
Lanterne et éclaireur de plaque arriére gauche
Feu de stop arriére gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche

Anti-vol (option)



ELECTRICITE

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

AM_TT_Fr_20

Code des couleurs AM_AMB_AMF

Blanc Bc AMF_PA e
Bleu BI Option anti_vol ++++++
Jaune o o

Marron Mr

Mauve My,

Noir

Rouge

Vert Ve

Violet Vi

p————B¢10

TABLEAU DES FUSIBLES ]

Ilnrerrupteur d’allumage l

Commutateur d’éclairage
et d’avertisseur
(borne veilleuse)

I

R4 — 4
+—BI 23 =
R R e

2 N

s
+
1 Commutateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR, plaque —l RN /' Mv2s "Ql'
5 b J13-— + || de police) _Eclairage du tableau de bord. et :\”2 ! Ve LR 22 f
=me3s, [P T - = : ' Wl | Vi s
| | it Esslule_glc]ce.Commutcreur des feux indicateurs de direction_Rhéostat .p++++++-'—++;(j,>_ o
| / de jauge a essence. Voyant de charge.Chauffage Fr. 20° + = ?
| + + Bc
| ! : % 17
’ + | |Commutateur des feux de stationnement_Stop - Plafonnier_ *
1 i Borne d’accessoires. .t &
1 T Mv15
| t o
| + Chauffage Fr_ 20 i 24 ++'t',.’*"'", ?
| + i En0t N3|
| + e ] b
6 ! H * o3t %X
i +
. i : 37
! + i
] + 4
| + b
i i '
+ &
+ +
+ =t
+ +
t H
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Mise & jour N°2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1 ¢ : Montage de l'installation électrique (chauffage Fr-20°C) Op. AM. 510-1 ¢
(tous types)

219-23

Rouge

Faisceau Ne du fil Genllew Nomenclature des fils
des embouts
Avant 1 Noir Démarreur (11)
Noir a régulateur (13) (borne « Bat »)
Noir a interrupteur d'allumage (20)
Jaune 4 boite a fusibles (14) (fusible n°3)
Vert A boite a fusibles (14) (fusible n° 4)
Noir a relais (19) des phares intérieurs (AMF-PA)
Noir a commutateur (21) d'éclairage et d'avertisseur
Avant 2 Vert Boite a fusibles (14) (fusible n° 4)
Noir a chauftage Fr-20 (16)
Avant 3 Jaune Boite a fusibles (14) (fusible n°3)
Noir a jonction arriére
Noir a interrupteur (15) de stop
Noir A borne d'accessoires (18)
Noir a commutateur (23) des feux de stationnement
Avant 4 Violet Interrupteur d'allumage (20)
Bleu a boite a fusibles (14) (fusible n°2)
Rouge a bobine d'allumage (4) (borne +)
Avant S Bleu Boite a fusibles (14) (fusible n°2)
Violet a voyant de charge (25)
Violet a indicateur d'essence (28)
Violet a chauffage Fr-20 (16)
Violet A commutateur (24) des feux indicateurs de direction
Noir a interrupteur (22) d'essuie-glace
. Rouge a moteur d'essuie-glace (17) (arrét automatique)
Avant 6 Mauve Commutateur (21) d'éclairage' et d'avertisseur
Rouge A boite a fusibles (14)(fusible n° 1)
Avant 7 Rouge Boite a fusibles (14) (fusible n°1)
Bleu a commutateur (23) des feux de stationnement
Rouge 4 rhéostat (27) d"éclairage du tableau de bord
Avant 8 Rouge Rhéostat (27) d'éclairage du tableau de bord

a lampe d'éclairage (26) du tableau de bord




ELECTRICITE

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

AM_TT_Fr_20

Code des couleurs AM_AMB_AMF

Blanc Bc AMF_PA — —
Bleu Bl Option anti_vol ++++++
Jaune J

Marron Mr

Mauve Mv

Noir

Rouge R

Vert Ve

Violet Vi

|TABLEAU DES FUSIBLESl

Interrupteur d’allumage I

Commutateur d*éclaira
et d’avertisseur
(borne veilleuse)

[
}thgg—
+l-8i 23

e
Bttt +++++ AR
+
i Commutateur des feux de stationnement (lqnlernes AV et AR, plaque
+ ||de police) _Eclairage du tableau de bord.
+
i Es;uie_glgce_Commurcteur des feux indicateurs de direction_Rhéostat fH+tt+tt 7
H de jauge a essence.Voyant de charge. Chauffage Fr. 20° i Be
+ + 17
+.||Commutateur des feux de smnonnemenr Stop_- Plafonnier_ +
1 Borne d’accessoires. 1_ o
ik 1 Mv15 rﬁ'
+ Chauffage Fr. 20 s 24 g ++h hat [
1. »O; N3
¥ 523#++-¢ o
o
¥ + 37
+ +
+ +
I +
i +
+ *+
+ +
+ +
F ¥
B o o S R S Srue ++++++++++++++H AR+ u-{j’
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OPERATION N° AM. 510-1 ¢ : Montage de l'installation électrique (chauffage Fr. 20° C) Op. AM. 510-1 ¢ 219-25
(tous types)
Faisceau Ne du fil Cantleus Nomenclature des fils
des embouts
Avant 9 Bleu Interrupteur (22) d'essuie-glace
Bleu a moteur (17) d'essuie-glace
Avant 10 Blanc Commutateur (21) d'éclairage et d'avertisseur
Blanc a avertisseur (8)
Avant 11 Vert Commutateur (21) d'éclairage et d'avertisseur
.Vert a phare extérieur avant droit (2) (feu de croisement)
Vert a phare extérieur avant gauche (6) (feu de croisement)
Avant 12 Jaune Commutateur (21) d'éclairage et d'avertisseur
Jaune a phare extérieur avant droit (2) (feu de route)
Jaune 4 phare extérieur avant gauche (6) (feu de route)
Jaune a relais (19) dé phares (borne 3) (AMF PA)
Avant 13 Blanc Relais (19) des phares intérieurs (AMF PA)
Jaune a phare intérieur avant droit (3)
Jaune a phare intérieur avant gauche (5)
Avant 14 Rouge Commutateur (23) des feux de stationnement
Rouge a phare avant droit (2) (borne veilleuse)
Vert a jonction arriére
Avant 15 Vert Commutateur (23) des feux de stationnement
Rouge a phare avant gauche (6) (borne veilleuse)
Mauve a jonction arriére
Avant 16 Bleu Commutateur @24) des feux indicateurs de direction
‘ Bleu a feu indicateur de direction avant droit (1)
Bleu a jonction arriére
Avant 17 Blanc Commutateur (24) des feux indicateurs de direction
Bleu a feu indicateur de direction avant gauche (7)
Blanc a jonction arriére
Avant 18 Rouge Interrupteur de stop (15)
Rouge a jonction arriére
Dynamo 19 Rouge Dynamo (10)
Rouge a régulateur (13) (borne « DYN »




ELECTRICITE

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

AM_T.T_Fr_20

Bl 16— Code des couleurs AM_AMB_AMF
Blanc Bc AMF_.PA - ———— —— — ——
Bleu BI Option anti_vol ++++++
Jaune J
Marron Mr
Mauve Mv
Noir N
j Rouge R
7 Vert Ve Fo
Violet Vi Bl 16 = ’I‘ 31

K
H

b

b
2
B

ITABLEAU DES FUSIBLESl

|Inrerrupreur~ d’allumage |

Commutateur d’éclairage]
et d’avertisseur
(borne veilleuse)

Commutateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR, plaque
de police) _Eclairage du tableau de bord.
[

|
Essuie-glgce,Commutureur des feux indicateurs de direcrion_Rhéosluj rera———— g
de jauge a essence.Voyant de charge. Chauffage Fr. 20! &3 Bi
Commutateur des feux de stationnement_Stop_ Plafonnier_ 7
Borne d’accessoires. i
Mv15
g
3 0L
= P %

i o o e g b Sl S o e o

Yob bbbttty gt trtt
w
N

=

B e o b T S o o ;

\




Mise a jour N°2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1c : Montage de I'ins tallation électrique (chauffage Fr-20° C) Op. AM. 510-1 ¢

(tous types)

219-27

Couleur
Faisceau Ne du fil Nomenclature des fils
des embouts
Dynamo 20 Jaune Dynamo (10)
Jaune a régulateur (13) (borne « Exc» )
Dynamo 21 Marron Dynamo (10)
Marron a régulateur (13) (borne masse)
Avant 22 Rouge Régulateur (13) (borne « DYN »
Rouge a voyant de charge (25)
Fil volant 23 Bleu Bobine d'allumage (4) (borne - )
Bleu a allumeur (9)
a anti-vol (37) (option)
Fil volant 24 Anti-vol (37) (option)
a masse
Fil volant 25 Mauve Relais (19) (AMF PA)
a masse
Fil volant 26 Marron Chauffage Fr - 20° (16)
a masse
Fil volant 27 Feu de direction avant droit (1)
a masse (tdle d'habillage avant)
Fil volant 28 Marron ’Phare avant droit (2) (veilleuse)
a masse tole d'habillage avant)
Fil volant 29 Marron Phare avant droit (2)
a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 30 Marron Phare intérieur avant droit (3) (AMF PA)
2 masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 31 Feu indicateur de direction avant gauche (7)
a masse (tole d'habill'age avant)
Fil volant 32 Marron Phare avant gauche (6) (veilleuse )
a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 33 Marron Phare avant gauche (6)
a masse (tdle d'habillage avant)
Fil volant 34 Marron Phare intérieur avant gauche (AMF PA)
2 masse (tole d'habillage avant)




ELECTRICITE

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

AM_TT_Fr_20

Code des couleurs AM_AMB_AMF

Blanc Bc AMI.-‘_ PA_- _________
Bleu. Bl Option anti_vol ++++++
Jaune J

Marron Mr

Mauve Mv

Noir N

Rouge R

Vert Ve

Violet Vi

—Bl123 >
TABLEAU DES FUSIBLES]
Int teur d’allumage
4 | errupte allumag I Z
Ve |J Bl Commutateur d’éclairage] %
S & et d’avertisseur K1
£ (borne veilleuse) 7

[
I
i H
R4 / i
L Bl 23 “ 11 19
+ 44+ ++++ A HM PRy
+ Lt o
t Commutateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR, plaque { é‘c—,ls'{ﬂ} /lM;I25
+ || de police) _Eclairage du tableau de bord. L___wd-;l; R
1 |
" [ [Essuie_glace_-Commutateur des feux indicateurs de direction. Rhéostat 4;++++++-t—++;<i>_
I de jauge a essence. Voyant de charge.Chauffage Fr. 20! :
t -
+ | |Commutateur des feux de stationnement_Stop. Plafonnier_ )
1 Borne d’accessoires. 4
+ Mv15
+ Chauffage Fr_ 20 éét"""""ﬁ:*&
¥ + E»0r
+ = ]
+ P
3
i 37
+
+
+
+
+
+
+
+
+

Ybb b bbbttty gttt

Lt T L 0 I oo

AN




Mise a jour N°2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-1 ¢ : Montage de Il'installation électrique (chauffage Fr-20°C) Op.

(tous types)

AM. 510-1 ¢

219-29

Faisceau No du fil Couleur Nomenclature des fils
des embouts
Fil volant 35 Téle d'habillage avant
a masse (carter d'huile)
Arriére 3 Noir Jonction arriére
Noir a plafonnier (30)
Arriére 14 Vert Jonction arriére
Mauve a lanterne (éclaireur de plaque) AR droit (33)
Arriére 15 Mauve Jonction arriere
Mauve a4 lanterne (éclaireur de plaque) AR gauche (34)
Arriére 16 Bleu Jonction arriére
Bleu 4 feu indicateur de direction arriére droit (31)
Arriére 17 Blanc Jonction arriére
Bleu a feu indicateur de direction arriére gauche (36)
Arriére 18 Rouge Jonction arriére
Rouge a feu de stop droit (32)
Rouge a feu de stop gauche (35)
Arriére 36 Jaune Rhéostat (29) de jauge a essence
Jaune A indicateur d'essence (28)
Fil volant 37 Marron Rhéostat (29) de jauge a essence

a masse.




AM OPERATION N° AM. 510-4 : Montage de I'installation electrique (Véhicules sortis depuis Mai 1968) Op. AM. 510-4

TABLEAU DES LAMPES

Additif N° 4 au Dictionnaire 546

Désignation Quantité Type de lampes
Phare - Code _ 2 Code Européen P 45 - t 41 - 12 v - 45/40 W (NF R 136-15)
Clignotant AV 2 BA 15S -1 plot - 12‘v - 15 W - (NF R 136 - 09)
Clignotant AR 2 BA 15S-1plot- 12 v- 21 W - (NF R. 136:12)
Stop 2
Eclairage tableau de bord 1 - BA9S-1plot-16v-0,2 A-(NF.R.136-04)
Lanterne AV 2 BA 9S-1plot-12v-4W- (NF R.136-33)
Lanterne AR 2 BA 15S -1 plot - 12 v - 5 W - (NFR. 136-13)
Plafonnier 1 BA 15S- 1plot- 12 v-7 W- (NF R. 136-08)




—— ELECTRICITE ————

—  SCHEMA D’ELECTRIFICATION ——

AM _ AMB _TT. sauf AMF_PA (Depuis Mai 1968)

Code des couleurs

Blanc Bc. AM_AMB

Bleu BI. Option Fr'_.20° e
Jaune J.

Marron Mr

Mauve Mv.

Noir-

Rouge 4

Vert Ve

Violet Vi

—Bl. 20
TABLEAU DES FUSIBLES

Ixnrem-upveur d allumage ]

—i—; Commaan s
.,

et d’ avertisseur
w =

& ( borne veilleuse )
rechange % g 5
m £

T_T_T
J Bl
-
Commulateur des feux de stationnement (aniernes AV et AR , plaque
de police ) - Eclairage du tableau de bord ( rhéostat).

[ I

Essuie-glace _ Commulateur des feux indicateurs de direction — Rhéostat

de jauge a essence _ Voltmélre thermique _ Chauffage Fr_20°.
Commutateur des feux de stationnement _ Stop _ Plafonnier _ [
Borne d‘accessoires _ Chauffage F<20%:

P g

/l




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM

OPERATION N° AM. 510-4 : Montage de I’installation électrique (Véhicules sortis depuis Mai 1968) Op. AM. 510-4

3

10.
11.
12.
13.
14.
15:
16.

17.

REPERE

Feu indicateur de direction avant droit
Phare avant droit

Bobine d'allumage

Phare avant gauche

Feu indicateur de direction avant gauche
Avertisseur

Allumeur

Alternateur

Démarreur

Batterie

Régulateur de tension

Boite a fusibles

Interrupteur de stop

Chauffage Fr - 20° (option)

Moteur d'essuie glace

Borne d'accessoires

Anti-vol

DES PIECES

18.
19.
20.
21;
22.
23.
24.
25,
26.
27.
28.
29:
30.

31

32.
33.
34.

Interrupteur d'allumage

Commufateur d'éclairage et d'avertisseur
Interrupteur d;essuie-glace

Commutateur des fe‘ux de stationnement
Commutateur des feux indicateurs de direction
Voltimétre thermique

Lampe d'éclairage du tableau de bord
Rhéostat d'écla'irage du tableau de bord
Indicateur d'essence

Rhéostat de jauge ‘a essence

Plafonnier

Feu indicateur de direction arriére droit.

Feu de stop arriére droit

. Lanterne et éclaireur de plaque arriére droit
Lanterne et éclaireur de plaque arriére gauche
Feu de stop arriére’gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche



—SCHEMA D’ELECTRIFICATION———

AM_ AMB _TT sauf AMF_PA (Depuis Mai

—— ELECTRICITE ————

1968)

Code des couleurs
Blanc Be. | AmM_amB daspee
Bleu BI. Option Fr_20° _____
Jaune J
Marron Mr
Mauve Mv. *
K
Noir N. K
b
Rouge R. ;:
]
Vert Ve ::
. ¥ .
Violet Vi

—Bl. 20

TABLEAU DES FUSIBLES

| Interrupteur  d’allumage

: ol n -
LS o
§ ° et d’ avertisseur
B3 3 3 ,
2 ( borne vellleuse)
rechange E é E /
s N s [ s
°

71
JoBL R
T

Commulateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR , plaque
.| de police) — Eclairage du tableau de bord ( rhéostat).

[ I

Essuie-glace _ Commutateur des feux indicateurs de direction — Rhéostat
de jauge a essence _ Voltméire thermique _ Chauffage Fr_20°.

Commutateur des feux de stationnement _ Stop
Borne d'accessoires _ Chauffage Fr_20° .

_ Plafonnier  _

e o




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM OPERATION ‘N° AM. 510-4 : Montage de I'installation électrique (Véhicules sortis depuis Mai 1968). Op. AM 510-4
Faisceau NO_ Sl Nomenclature des fils
du fil des embouts
Avant 1 Noir Démarreur (9)
Noir a alternateur (8) (borne +)
Jaune a boite a fusibles (12) (fusible n° 3)
Noir a interrupteur (18) d'allumage
Noir a commutateur (19) d'éclairage et d'avertisseur
Avant 2 Jaune Boite a fusibles (12) (fusible n° 3)
Noir a chauffége Fr - 200 (14) (option)
Noir a jonction arriére
Noir a interrupteur (13) de stop
Noir a borne d'accessoires (16)
Noir a commutateur (21) devs feux de stationnement
Avant 3 Violet Interrupteur (18) d'allumage
Rouge a bobine (3) d'allumage
Bleu a boite a fusibles (12) (fusible n° 2)
Avant 4 Bleu Boite a fusibles (12) (fusible n° 2 )
Violet a régulateur (11) de tension)
Violet a voltmétre thermique (23)
Violet a indicateur (26) d;essence
Violet a commutateur (22) des feux indicateurs de .direction
Rouge a moteur (15) d'essuie-glace
Noir a interrupteur (20) d'essuie-glace
Violet a chauffage Fr - 200 (14) (option)
Avant 5 Mauve Commutateur (19) d;éclairage et d'avertisseur
Rouge a boite a fusibles (12) (fusible n° 1)
Avant 6 Rouge Boite a fusibles (12) (fusible n° 1)
Bleu a commutateur (21) des feux de stationnement
Rouge a rhéostat (25) d'éclairage du tableau de bord




— ELECTRICITE ———

—— SCHEMA D’ELECTRIFICATION ——

AM_ AMB _TT sauf AMF_PA (Depuis Mai 1968

Code des couleurs
Blanc Bc.
Bleu Bl
Jaune J.
Marron " Mr
Mauve Mv.
Noir N:
Rouge R.
Vert Ve.
Violet Vi

1 BL3
¥ e
3 B 33 B2
Bc.10
7] e

—BlL20
TABLEAU DES _ FUSIBLES

|Inlerr~upteur~' d’allumage |

et d’ averhisseur

: J, [B R— s
L S e
b B G % ( borne veilleuse )
rechange g E % 1
3 B3 e
AR, A, A {
J Bl R
T D
Commutateur des feux de stationnement  ( lanternes AV et AR , plaque
de * police ) _ Eclairage du tableau de bord (rhéostat).

[ 1

Essuie’-glace — Commutateur des feux Indicateurs de direction - Rhéostat
de jauge a essence _ Voltmélre thermique _ Chauffage Fr_20°.

Commutateur. des feux de stationnement _ Stop _ Plafonnier
Borne d'accessoires _ Chauffage Fr_20°.

AM_AMB R s—
Option Fr_20° _____




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM OPERATION N° AM. 510-4 : Montage de I'installation électrique (Véhicules sortis depuis Mai 1968) Op. AM. 510-4
) N? Couleur
Faisceau ) Nomenclature des fils
du fil des embouts

Avant 7 Rouge Rhéostat (25) d'éclairage du tableau de bord
Rouge a lampe (24) d'éclairage du tableau de bord

Avant 8 Bleu Interrupteur (20) d'essuie-glace
Bleu a moteur (15) d'essuie-glace

Alternateur 9 Jaune Alternateur (8) (borne « Exc »)

Jaune a régulateur (11) (borne « Exc »)

Avant 10 Blanc Commutateur (19) d'éclairage et d'avertisseur
Blanc a avertisseur

Avant 11 Vert Commutatenr (19) d'éclairage et d'avertisseur
Vert a phare avant droit (2) (feu de croisement)
Vert a phare avant gauche (4) (feu de croisement)

Avant 12 Jaune Commutateur (19) d'éclairage et d'avertisseur
Jaune a phare avant droit (2) (feu de route)
Jaune a phare avant gauche (4) (feu de route)

Avant 13 Rouge Interrupteur (13) de stop
Rouge a jonction arriére

“Avant 14 Rouge Commutateur (21) des feux de stationnement
Rouge a phare avant droit (2)(veilleuse)
Vert a jonction arriére

Avant 15 Vert Commutateur (21) des feux de stationnement
Rouge a phare avant gauche (4)(veilleuse)
Mauve a jonction arriére -

Avant 16 Bleu Commutateur (22) des feux indicateurs de direction
Bleu a feu indicateur de direction avant droit (1)

a jonction arriere.

Bleu




—  ELECTRICITE ————

———SCHEMA D’ELEC TRIFICATION ——

AM_ AMB _TT sauf AMF_PA (Depuis Mai 1968)

Code des
Blanc
Bleu
Jaune
Marron
Mauve
Noir
Rouge
Vert
Violet

couleurs

4 e e

Ji eza I

R
diiil

o%m

TABLEAU DES FUSIBLES

Ilnlerrupreur d allumage |

et d’ averhsseur

3 5
b= ( borne vellleuse )
rechange E E E
P 3 B3 B B

Jd R
L1 4

Commutateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR
de police ) - Eclairage

. Plaque
du tableau de bord (rhéostat).

[ I

Essuie-glace — Commutateur des feux indicateurs de direction — Rhéostat

de jauge a essence _ Voltméire thermique _ Chauffage Fr_20°.
Commutateur des feux de stationnement _ Stop _ Plafonnier
Borne d’accessoires Chauffage Fra20°..

AM_AMB

Option Fr_20°

il




OPERATION N° AM. 510-4 :'‘Montage de l'installation electrique (Véhicules sortis depuis Mai 1968)

Additif N° 4 au Dictionnaire 546

Faisceau N Sae Nomenclature des fils
du fil des embouts
Avant 17 Blanc Commutateur (22) des feux indicateurs de direction
Bleu a feu indicateur de direction avant gauche (5)
Blanc a jonction arriére
Antivol 18 Antivol (17)
Bleu a bobine (3) d'allumage
Antivol 19 Antivol (17)
a masse (vis de fixation du commutateur (22))
Fil volant 20 Bleu Bobine (3) d'allumage
Bleu a allumeur (7)
Fil volant 21 Régulateur (11) (masse)
a masse (borne - de la batterie)
Fil volant 22 Marron Chauffage Fr - 20° (masse) (option)
a masse
Indicateur de 23 Feu indicateur de direction avant droit (1)
direction Marron a'masse (tdle d'habillage avant)
Fil volant 24 Phare avant droit (2) (borne masse)
Marron a masse (tdle d'habillage avant)
Fil volant 25 Phare avant gauche (4) (borne masse)
Marron a masse (tole d"habillage avant)
Indicateur de 26 Feu indicateur de direction avant gauche (5)
direction Marron a masse (tole d'habillage avant)
Fil volant 27 Masse (tole d'habillage avant)
a masse (carter d'huile)
Arriére 2 Noir Jonction arriére
Noir a plafonnier (28)
Arriére 13 Rouge Jonction arriére
Rouge a feu de stop arriére droit (30)

Rouge

a feu de stop arriére gauche (33)

Op. AM. 510-4 ©




——ELECTRICITE ————

———SCHEMA D’ELECTRIFICATION——

AM _ AMB _TT sauf AMF_PA (Depuis Mai 1968

Code des couleurs
Blanc Bc.
Bleu Bl
Jaune J.
Marron Mr
Mauve Mv.
Noir N.
Rouge R.
Vert Ve
Violet Vi

6 ) .
7 s

TABLEAU DES FUSIBLES

tnrerr‘upreur d’allumage J

J, lB R— %

et d’ averhisseur

e (‘borne " veilleuse )
rechonge g E E )
Al :

3 €3 £
S S A A
J BL R
T
Commutateur des feux ‘de stationnement (lanternes AV et AR , plaque
de pollce ) - Eclairage ‘du tableau de bord (rheosrm)

1

Essuie-glace .. Commulateur  des feux indicateurs de direction — Rhéostat

de jauge a essence _ Voltmeélre thermique _ Chauffage Fr_20°.
Commutateur des feux de -~ stationnement _ Stop _ Plafonnier _ -
Borne d'accessoires . Chauffage P20

i Vi4 = N.2 —~

AM_AMB
Option Fr_20°

I\




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM OPERATION N° AM. 510-4 : Montage de I'installation électrique (Vébicules sortis depuis Mai 1968) Op. AM. 510-4 11
Faisceau N Couleur Nomenclature des fils
du fil des embouts

Arriére 14 ‘Vert Jonction arriére

Mauve a éclaireur de plaque ou lanterne arriére droit (31)
Arriere 15 Mauve Jonction arriére

Mauve a éclaireur de plaque ou lanterne arriére gauche (32)
Arriére 16 Bleu Jonction arriére

Bleu -a feu indicateur de direction arriére droit (29)
Arriére 17 Blanc Jonction arriére

Bleu a feu indicateur de direction arriére gauche (34)
Arriere 28 Jaune Rhéost‘at (28) de jauge a essence

Jaune a indicateur (26) d'essence
Fil volant 29 Marron Rhéostat (27) de jauge a essence

Marron a masse




OPERATION N° AM. 510-7 : Montage de ['installation électrique

Op. AM. 5107

(AM-AMB tous types depuis Octobre 1968)

Additif N° 5 au Dictionnaire 546

TABLEAU DES LAMPES

Désignation Quantite Type de lampes
Phare-Code 2 Code Européen P 45 - t41 (sélective jaune) 12 V - 45/40 W.
Phare secondaire i o
AMF PA 2 Code Européen P 45 - t41 (sélective jaune)
Clignotant AR 2
Clignotant AV 2 BA15s-1plot-12v-2lw
Stop 2
Eclairage tableau de bord 1 BA9s-1lplot-12v-2w
Lanterne AV 2 BA9s-1lplot-12v-4w
Lanterne AR
(Eclairage plaque) 2 BA15s-1plot-12v-5w
Plafonnier 1 BA1S5s-1plot-12v-7w




— . ELECTRICITE,

SCHEMA D'ELECTRIFICATION

AM_ AMBTT

Code des couleurs
Blanc Bc
Bleu Bl’
Jaune J
Marron Mr
Mauve Mv
Noir N
Rouge R
Vert Ve
Violet Vi

depuis octobre 1968

N

TABLEAU DES FUSIBLES

Interrupteur d’allumage

+ Batterie

Colibre des Ffusibles
Fus.n°1: 10 Amp.
Fus.n®2: 16 Amp.
Fus.n®3: 10 Amp.
Fus.n®4: 16 Amp.

lCommutoteur des feux de stationnement (lanternes AV et AR)
|Eclairage ploque de police _ Eclairage tableau de bord.

Commutateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR)
Borne d’accessoires. Feux de stop_ Plafonnier

d'essuie_glace_Feux indicateurs de direction_Chauffage Fr_15_ (option)

Régulateur de tension_Voltmétre thermique_ Récepteur de juuge-Momun]

IChouﬂ'uge Fr.15 (option)

Vi 4
[
g

L.
12

Obrion Fra15

il
U




Additif N° 5 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-7 : Montage de l'installation électrique
(AM-AMB fous types depuis Octobre 1968)

Op. AM. 510-7

w

o B

Feu indicateur de direction avant droit

. Phare avant droit

. Phare secondaire avant droit (AMF-PA)

. Bobine d'allumage

. Phare secondaire avant gauche (AMF-PA)
. Phare avant gauche

. Feu indicateur de direction avant gauche

8. Avertisseur sonore

10.
1L,
12.
13.
14.
15.
16.
17
18.

. Allumeur

Alternateur

Démarreur

Chauffage Fr - 15 (option)
Régulateur de tension
Batterie

Boite a fusibles
Interrupteur de stop
Moteur d'essuie-glace

Bornes d'accessoires

REPERE DES PIECES

19.
20.
21.
22.
23,
24.
25.

26.
27,
28.

29.
30.
3L
32.
33,
34.
35.
36.
3

Relais des phares secondaires (AMF-PA)
Interrupteur d'allumage

Commutateur d'éclairage

Interrupteur d'essuie-glace

Commutateur des feux de stationnement
Centrale clignotante

Commutateur des feux indicateurs de direction
avec commandes d'avertisseur optique et sonore

Rhéostat d'éclairage de tableau de bord
Voltmetre thermique

Lampe d'éclairage de tableau de bord

Récepteur de jauge a essence

Rhéostat de jauge a essence

Plafonnier

Feu indicateur de direction arriére droit

Feu de stop arriere droit

Lanterne et éclaireur de plaque arriere droit
Lanterne et éclaireur de plaque arriére gauche
Feu de stop arriere gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche.



ELECTRICITE .

SCHEMA D'ELECTRIFICATION

AM_ AMBTT

depuis octobre 1968

Code des couleurs AMTT

Blanc Bc AMFPA —— — —————
Bley el Option Fr_15

Jaune J

Marron Mr

Mauve Mv 20

Noir N

Rouge R

Vert Ve

Violet Vi BI17-d

R19-c

Mv 14

, K - In1

ITABLEAU DES FUSIBLES

4 A |\nror‘rupleur‘ d’allumage

+ Batterie

Bl o
s Commutateur d’éclairage R J
(borne veilleuse) o "
: £4 Calibre des fusibles [
EGU Al Fus.n*1: 10 Amp. l
T ) &8 Fus.n®2: 16 Amp. 1 5
BI 22 c Fus. n®3: 10 Amp. i S
o ? Fus.n®4: 16 Amp. 1 s
] FEES I o
Py AL 3
£ 7 Commulateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR) I i ‘Iﬁ‘ [E— S
| :1‘ ;’ij__, 12— [ |Eclairage plaque de police - Eclairage tableau de bord. | :Bc12 | ol | Ive 26 O) =
5! [ | \ i A K 14 LR 7
l‘ ;\ Commutateur des feux de stationnement ( lanternes AV et AR) | : :_ - i 2—$—4_. ’?‘
; Borne d’accessoires_ Feux de stop- Plafonnier | N ] = e Vi > Mv15
Lyi =
: : — 19 |k 27 3
Réegulateur detension_Voltmétre thermique.Récepteur de Jauge_Moteur 4
dessuie_glace_Feux indicateurs de direction.Chauffage Fr_15_ (option) y JE4R
lChaufFage Fr_15 (option) ] -

. r['—\/ i 4Ni9 :

12 LT LA LA e b L

[ ¢
3 ‘ ) -
7 @Jb—m 48J 5 =

|y|




OPERATION N° AM. 510-7 : Montage de !'installation éelectrique Op. AM. 510-7
(AM-AMB tous types depuis Octobre 1968)

Additif N° 5 au Dictionnaire 546

N° Couleur
Faisceau du fil - Nomenclature des fils
Avant 1 Noir Démarreur (11)
Noir a alternateur (10)
Noir a interrupteur d'allumage (20)
Jaune a boite a fusible (15) (fusible n° 3)
Vert a boite a fusibles (15) (fusible n° 4) (option Fr - 15)
Noir a commutateur d'éclairage (21)
Noir a commande (25) d'avertisseurs optique et sonore
Noir arelais (19) des phares secondaires (AMF-PA)
Avant 2 Jaune Boite a fusibles (15) (fusible n® 3)
Noir a jonction arriere
Noir a interrupteur de stop (16)
Noir a borne d'accessoires (18)
Noir a commutateur (23) des feux de stationnement
Avant 3 Violet Interrupteur d'allumage (20)
Rleu a boite a fusibles (15) (fusible n°® 2)
Rouge a bobine d'allumage (4)
Avant 4 Bleu Boite a fusibles (15) (fusible n °2)
Violet aréqulateur de tension (13) (borne +)
Violet a voltmetre thermique (27)
Violet a récepteur (29) de jauge
Rouge a moteur d'essuie-glace (17) (arret automatique)
Noir a interrupteur (22) d'essuie-glace
Violet a centrale clignotante (24)
Violet a chauffage Fr - 15 (12) (option)
Avant 5 Mauve Commutateur d'éclairage (21)
Rouge a boite a fusibles (15) (fusible n° 1)
Avant 6 Rouge Boite a fusibles (15) (fusible n° 1)
Rouge a rhéostat (26) d'éclairage du tableau de bord
Bleu a commutateur (23) des feux de stationnement
Avant 7 Rouge Rhéostat (26) d'éclairage du tableau de bord
Rouge a lampe d'éclairage (28) du tableau de bord




ELECTRICITE .

___ SCHEMA D’ELECTRIFICATION

AM_ AMBTT depuis octobre 1968

Code des couleurs AMTT

Blanc Bc AMFPA —— ——————
Bied Bl Option Fr_15

Jaune J

Marron Mr

Mauve Mv

Noir N

Rouge R

Vert Ve

Violet Vi

N1

TABLEAU DES FUSIBLES

4 Interrupteur d’allumage
T

Bl Ve -
Commutateur d’éclairage _lp_ J + Batterie s
(borne veilleuse) <
‘ ¥ Calibre des fusibles 3 e
1 Fus.n®1: 10 Amp. 5
E2)
R %l J |V

Fus. n®2: 16 Amp.

Fus.n°3: 10 Amp. 16

Fus. n"4: 16 Amp. Vs,

(J

Commutateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR) 5
|Eclairage plaque de police _ Eclairage tableau de bord.
[ & 1

|fornrnulcrc:un des feux de stationnement (lanternes AV et AR) ‘ Sifo
Borne d’accessoires. Feux de stop_ Plafonnier. | ol =

, B - : 19 8
Regulateur de tension_Voltmétre thermique_ Récepteur de jauge-Moteur

d'essuie_glace-_Feux indicateurs de direction.Chauffage Fr_15_ (option) ¥

I
|
2
3
—= <
—

Mv 15

I
T
|
o
N
N
w

Mv1
|Chourrcge Fr_15 (option) |

Vi 4

AKX N9
12 (LR L




OPERATION N° AM. 510-7 : Montage de I'installation électrique Op. AM. 510-7
(AM-AMB tous types depuis Octobre 1968)

Additif N° 5 ou Dictionnaire 546

Faisceau N° Couleur Nomenclature des fils
du fil des embouts
Avant 8 Bleu Interrupteur (22) d'essuie-glace
Bleu a moteur (17) d'essuie-glace
Avant 9 Vert Boite a fusibles (15) (fusible n° 4)
Noir a chauffage Fr - 15 (12) (option)
Avant 10 Bleu Commande (25) d'avertisseur optique et sonore
Blanc a avertisseur sonore (8)
Avant 11 Jaune Commutateur d'éclairage (21)
Jaune a phares AV droit (2) et AV gauche (6) (feux de route)
Marron a commande (25) d'avertisseurs optique et sonore
Jaune a relais (19) des phares complémentaires (AMF PA)
Avant 12 Blanc Relais (19) des phares complémentaires (AMF PA)
Jaune a phares complémentaires AV droit (3) et AV gauche (5) (AMF PA)
Marron a commande (25) d'avertisseurs optique et sonore (AMF PA)
Avant 13 Vert Commutateur d'éclairage (21)
Vert a phares AV droit (2) et AV gauche (6) (feux de croisement)
Avant 14 Rouge Commutateur (23) des feux de stationnement
Rouge a phare AV droit (2) (veilleuse)
Vert a jonction arriere
Avant 15 Vert Commutateur (23) des feux de stationnement
Rouge a phare AV gauche (6) (veilleuse)
Mauve a jonction arriere
Avant 16 Commutateur (25) des feux indicateurs de direction
Noir a centrale clignotante (24) (borne «C»)
Avant 17 Vert Commutateur (25) des feux indicateurs de direction
Bleu a feu indicateur de direction AV droit (1)
Vert a jonction arriere
Avant 18 Jaune Commutateur (25) des feux indicateurs de direction
Bleu a feu indicateur de direction AV gauche
Blanc a jonction arriere




ELECTRICITE ____

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

AM_ AMBTT  depuis octobre 1968

Code des couleurs AMTT

Blanc Bc AMEFPA cooassnns
Bleu Bi Option Fr.15

Jaune J

Marron Mr

Mauve Mv

Noir N

Rouge R

Vert ‘Ve

Violet Vi

1

Xl

b i j‘“
| Eighe

H p=Mr 28 ——8c 10

4
\J{}'

N1

BI 22—l?‘

TABLEAU DES FUSIBLES

Interrupteur d’allumage

Commutateur d’éclairage g | J[’XIE_{TW]
(borne veilleuse) o 6 o6 o : -

¥ 4 Calibre des fusibles
Fus.n®1: 10 Amp.
Fus.n®2: 16 Amp.
Fus.n°3: 10 Amp.
Fus.n*4: 16 Amp.

ICommula!eur des feux de stationnement (lanternes AV et AR)
|Eclairage plaque de police _ Eclairage tableau de bord.

¥ |
[iommuroleur des feux de stationnement (lanternes AV et AR)

Borne d'accessoires_ Feux de stop_ Plafonnien

I

Régulateur detension_Voltmétre thermique. Récepteur de jcuge.Mofeur.]

dessuie_glace_Feux indicateurs de direction_Chauffage Fr_15_ (option)

lihau"oge Fr_15 (option)

12




OPERATION N° AM. 510.7 : Montage de l'installation électrique Op. AM. 510-7
(AM-AMB tous types depuis Octobre 1968)

Additif N° 5 au Dictionnaire 546

) N° Couleur
Faisceau — du fil _des embouts Nomenclature des fils
Avant 19 Rouge Interrupteur de stop (16)
Rouge a jonction arriere
Avant 20 Jaune Reégulateur de tension (13) (borne « EXC»)
Jaune a alternateur (10) (borne «EXC»)
Fil volant 21 Réqulateur (masse)
a borne négative de la batterie (14)
Fil volant 22 Bleu Bobine d'allumage (4)
Rleu a allumeur (9)
Fil volant 23 Centrale clignotante (24) (vis de fixation)
a compteur (fiche de masse)
Fil volant 24 Mauve Relais (19) des phares secondaires (AMF-PA)
Marron a masse
Fil volant 25 Feu indicateur de direction AV droit (1)
a masse tole d'habillage AV)
Fil volant 26 Marron Phare AV droit (2)
a masse (tole d'habillage AV)
Fil volant 27 Marron Phare AV droit (2) (veilleuse)
a masse (tole d'habillage AV)
Fil volant 28 Marron Phare secondaire droit (3) (AMF-PA)
a masse (tole d'habillage AV)
Fil volant 29 Marron Phare secondaire gauche (5) (AMF-PA)
a masse (tole d'habillage AV)
Fil volant 30 Marron Phare AV gauche (6)
a masse (tole d'habillage AV)
Fil volant 31 Marron Phare AV gauche (6) (veilleuse)
a masse (tole d'habillage AV)
Fil volant 32 Feu indicateur de direction AV gauche (7)
a masse (tole d'habillage AV)




ELECTRICITE .

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

AM_ AMBTT depuis octobre 1968

b8 17— Code des couleurs
Blanc Bc
Bleu Bl
Jaune J
S
| Marron Mr
! Mauve Mv
Noir N
Rouge R
raii
(% Vert Ve
Violet Vi

1
1
|
1
l
|
!
I
|
1
|
1

I

1

I

I

' |
e
/‘ﬂ\\\ : 8 @ =

i !’L):—MZ—J ~
oy
i
1y

I
1= me 260

[Fe=se M

3

Sip

L r
BI 22~j N

TABLEAU DES FUSIBLES

Interrupteur d’allumage

T

8 Ve :
Commutateur d’éclairage IR _| J[—‘[—{—""Bcff@r‘le
(borne veilleuse) 0 & 6 0 l e e

Calibre des fusibles
Fus.r*1: 10 Amp.
Fus.n®2: 16 Amp.
Fus.n°3: 10 Amp.
Fus.n*4: 16 Amp.

ICommul‘a'eur des feux de stationnement (lanternes AV et AR)
|Eclairage plaque de police . Eclairage tableau de bord.
¥ |

Commutateur des feux de stationnement (lanternes AV et AR) .
lﬂme d’accessoires.. Feux de stop_ Plafonnier I

L3 |
Régulateur de tension_Voltmetre thermique. Récepteur de jauge. Moteur |
d'essuie_glace_Feux indicateurs de direction.Chauffage Fr_15_ (option) ]

Chouffage Fr.15 (option)

43S

36

12 — R 37

U




Additif N° 5 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 510-7 : Montage de l'installation électrique Op. AM. 510-7
(AM-AMB tous 1ypes depuis Octobre 1968)

11

) N°¢ Couleur )
Faisceau dip il des embouts Nomenclature des fils
Fil volant 33 Tole d'habillage AV
a masse (carter d'huile)
Arriere 2 Noir Jonction arriere
Noir a plafonnier (31)
Arriere 14 Vert Jonction arriere
Mauve a lanterne ou éclaireur de plaque AR droit (34)
Arriere 15 Mauve Jonction arriere
Mauve a lanterne ou éclaireur de plaque AR gauche (35)
Arriere 17 Bleu Jonction arriere
Bleu & feu indicateur de direction AR droit (32)
Arriere 18 Blanc Jonction arriere
Bleu a feu indicateur de direction AR gauche (37)
Arriere 19 Rouge Jonction arriere
Rouge a feu de stop AR droit (33) et AR gauche (36)
Arriere 34 Jaune Rhéostat (30) de jauge a essence
Jaune a récepteur de jauge (29)
Fil volant 35 Marrom Rhéostat (30) de jauge a essence

a masse




Mise a jour N°2 au Dictionndire 546

OPERATION N° AM. 521.1 : Remplacement d’un tableau de bord. Op. AM. 521-1 220

DEPOSE.

1 Déposer I'encadrement de tableau de bord.

2 Déposer la tole d'encadrement de cendrier.

3 Dévisser ["écrou de flexible de compteur sur le tableau de bord et dégager le tableau de bord en débranchant le fil d'éclairage.
POSE.

4 Mettre en place le tableau de bord, faire prendre I'écrou de flexible de compteur sur le tableau de bord, serrer 'écrou, brancher

le fil d"éclairage.

S Poser 1'encadrement de tableau de bord.

6 Poser la tole d'encadrement de cendrier.



Additif No I au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 521-1a : Travaux sur tableau de bord. Op. AM. 521-1 a 220-1

(voitures équip€es d'un alternateur)

REMPLACEMENT D'UN VOLTMETRE THERMIQUE.
DEPOSE.

1. Déconnecter la cosse négative de la batterie.

2. Déposer l'encadrement (3) du tableau de bord.

Déposer les vis (2) et dégager l'encadrement sans déconnccter les fils,

3. Déposer les vis (1) de fixation du tableau de bord,

Dégager le tableau et déconnecter le fil d"alimentation du voltmetre

thermique (5) (repére violet).

4. Déposer le voltmétre thermique.

Déposer les vis (4) de fixation et dégager |'appareil.

annule et remplace la page 220-1

POSE.

5. Mettre en place le voltmétre thermique (5).
Serrer les vis (4) de fixation de 1'appareil.

Connecter le fil (repére violet) d'alimentation.

6. Mettre en place le tableau de bord et les vis (1),

7. Poser I'encadrement du tableau et serrer les vis (2) de fixation,

8. Connecter la cosse négative de la batterie,



Additif, annule et remplace la page 221 de
'Op. AM. 525-1 du dictionnaire No 490

AM

OPERATION Ne AM 525-1 : Remplacement d’une tirette de démarreur.

Op. AM 525-1

221

DEPOSE
Déposer 1’arrét de gaine du cable de démarreur sur le levier de démarreur.
Déposer la tole d’encadrement du cendrier.

Dévisser I’écrou de fixation de la tirette sur le support de planche de bord. Dégager la
gaine et le cable

POSE

Engager la gaine et le cable dans son support, mettre en place la rondelle plate et I'¢erou
sur la gaine. Passer la gaine et le cable dans la tole d’auvent. S’assurer de la
présence du caoutchouc mousse dans la tole d’auvent. Serrer I’éerou sur le support.

Accrocher le cable sur le levier de démarreur, tendre le cable et serrer I'arrét de gaine.

Poser la tole d’encadrement du cendrier.

. OUTILLAGE

Clé plate 14

Cle plate 14



OPERATION N° AM. 532-0 a :

Contréle d'un alternateur. AM

CONTROLE D'UN ALTERNATEUR SUR VOITURE.

REMARQUES IMPORTANTES : Certaines opérations risquent de détruire
l'alternateur.

1°) Ne pas faire tourner 'alternateur sans qu'il soit connecté a la batterie.

20) Ne pas connecter I'alternateur sur une batterie de polarité inversée.

3°) Ne pas vérifier le bon fonctionnement de I'alternateur en faisant un court-
circuit entre borne + et masse ou borne «EXC» et masse.

40) Le contrdle de I'alternateur doit se faire avec une batterie bien chargée.

5¢) Ne pas relier les bornes de la batterie & un chargeur et ne jamais souder
a l'arc sur le chdssis du véhicule sans avoir déconnecté les deux cables
positif et négatif de la batterie.

6°) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au régulateur.

7°) Ne pas chercher 4 réamorcer un alternateur : il n'en a pas besoin et il
en résulterait des dommages a 'alternateur et au régulateur.

89) Ne pas connecter un condensateur 4 la borne «EXC ».

1. Controler I'absence du courant de retour.

a) Déconnecter la'cosse négative de la batterie.

b) Déconnecter le fil de charge (embout noir) de la borne + (1) de l'alternateur
(isoler ce fil de la masse).

c) Intercaler un voltmétre en série dans le circuit.
- Connecter le + du voltmétre 4 la borne + de la batterie
- Connecter le - du voltmeétre a la borne (1) de 1'alternateur.

d) Connecter la cosse négative de la batterie l'aiguille du voltmeétre ne
doit pas dévier, dans le cas contraire remplacer l'alternateur.
2. Controler le débit de I'alternateur.

Le débit de l'alternateur doit étre mesuré, en fonctionnement & excitation
maximum.

06% o\ 2410Uu02101(] N [171pp



Additif au Dictionnaire No 490

AM

OPERATION N° AM. 532-0 a : Contréle d'un alternateur. Op. AM. 532-0 a 2212

a) Déconnecter la cosse négative de la batterie.

b) Déconnecter le fil d'excitation (embout jaune) de la borne «EXC» (2) de
I'alternateur (isoler ce fil de la masse).

c) Relier, a I‘aide d'un fil de diameétre mini de 12/10 mm, la borne + de la
batterie 3 la borne «EXC» (2) de l'alternateur.

d) Connecter un ampéremétre en série et un rhéostat en paralléle dans le
circuit de charge.
- Connecter la borne + de I'ampéremetre a la borne + (1) de l'alternateur.
- Connecter la borne - de l'ampéremeétre au fil de charge (embout noir).

- Connecter les bornes du rhéostat entre la borne - de I'ampeéremétre et la
masse. )

e) Connecter un voltmétre en dérivation dans le circuit de charge :
- Connecter la borne + du voltmetre a la borne + (1) de l'alternateur.
- Connecter la borne - du voltmétre a la masse.

f) Connecter la cosse négative de la batterie.

g) Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti.

Accélérer lentement le moteur jusqu'a 830 tr/ mn (1.900 tr/ mn alterna-
teur) et manoeuvrer le rhéostat pour obtenir une tension de 13 volts. Le
courant débité doit étre égal & 5 amperes.

Amener le régime du moteur a 1.660 tr/ mn (soit 3.800 tr/ mn alternateur)
et manoeuvrer le rhéostat pour maintenir la tension 4 13 volts. Le cou-
rant débité doit étre égal a 17 amperes.

Si ces conditions ne sont pas réalisées, il faut remplacer l'alternateur.

h) Arréter le moteur.

1) Déconnecter la cosse négative de la bartterie.

}) Déconnecter les appareils de mesures et connecter les deux fils du
faisceau a l'alternateur:

- fil (embout noir) a la borne (1),

- fil (embout jaune) a4 la borne (2).

k) Connecter la cosse néeative de la batterie.



222

OPERATION No AM 532-1 : Remplacement d’une dynamo.

AM

DEPOSE

Débrancher la batterie et les fils marqués : DYN-EX et le fil de masse sur le régulateur.

Déposer le demi-boitier avant de ventilation de dynamo

Déposer les écrous de fixation de dynamo et la vis du tirant

Dégager la courroie de la poulie de dynamo, enlever la dynamo en la glissant sous le
filtre a air vers 1’arriére du moteur.

POSE

Engager la dynamo sous le filtre i air et la mettre- en place sur son support. Visser les
écrous (rondelles grower). Accoupler le tirant a la dynamo. Serrer I’écrou (rondelles
plates et grower). Poser la courroie sur la poulie. La tendre.

Serrer les écrous de fixation de la aynamo et du tirant

|

Aligner la pohiié de dynameo.
On obtient ’alignement de la poulie en placant des rondelles devant ou derriére ia poulie;
Pour aligner la poulie, opérer comme suit :

a) Déposer la poulie d’entrainement, dégager la clavette et les rondelles de réglage.
b) Monter la poulie libre (sans clavette, ni rondelle) sur I’arbre de la dynamo.

c) Metire en place la courroie, la tendre légerement. .

d) Tourner le moteur de quelques tours a la manivelle.

e) Repérer la position de la poulie, et la caler dans cette pesition, avec les rondelles de
réglage sur ’arbre de la dynamo.

f) Monter définitivement la poulie avec la clavette. -
Serrer 1’écrou

Poser le demi-boitier avant de ventilation de dynamo. Brancher les fils de dynamo et le
cible de batterie

..............................................................

OUTILLAGE

Clé tube 8

Clé tube 12
Clé a ceil 16

Clé tube 12
Clé a ceil 16

Clé tube 23

Clé tube 8

06% of 2410uu0o1p np [-GES WY dO.]
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Additif N° 4 au Dictionnaire 546

AM

OPERATION N° AM. 532-0b : Controle d'un alternateur sur véhicule. Op. AM. 532.0b 1
(Véhicules sortis depuis Mai 1968 ).

CONTROLE D'UN ALTERNATEUR DUCELLIER 7532-A OU
PARIS-RHONE A 11 M6 SUR VEHICULE.

Cette operation est identique a l'opération AM. 532-0a a l'exception du

point suivant :

§ 1. g) Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti.

Accélérer lentement le moteur jusqu'a 1050 tr/ mn (1900 tr/ mn alternateur)
et manoeuvrer le rhéostat pour obtenir une tension de 14 volts. Le
courant débité doit étre éqgal a 6 amperes.

Amener le régime du moteur a 2330 tr/ mn (4200 tr/ mn alternateur) et
manoeuvrer le rheostat pour maintenir la tension a 14 volts. Le courant
débité doit étre égal a 22 amperes.

Amener le régime du moteur a 4440 tr/ mn (8000 tr/ mn alternateur) et
manoeuvrer le rhéostat pour maintenir la tension a 14 volts. Le courant

débité doit etre égal a 28 ampeéres.

Si ces conditions ne sont pas réalisées, il faut réviser 1'alternateur.



Additif, annnle et remplace la page 227 de
1'Op. AM. 532-3 du dictionnaire No 490

AM OPERATION No AM 532-3 : Travaux sur dynamo. Op. AM 532-3 227
OUTILLAGE
48 Engager I'induit (5) dans le {)alier porte-balais (6). Amener les balais au contact du A
collecteur. S’assurer que les ressorts des balais sont bien en place.
49 Engager I’ensemble induit et palier dans le corps de la dynamo. Connecter le fil de sortie.
Engager le palier c6té d’entrainement sur ’induit (5). Poser les vis (3) de fixation
des paliers (6) et (12), serrer les écrous (8) en intercalant les arrétoirs (7) ........ Clés tube 7-10
50 Poser la clavette (4). Monter la poulie d’entrainement (2), intercaler les rondelles de
réglage, repérées au § 23. Serrer ’écrou (rondelle éventail) ...................... Clé tube 21
51 Essayer la dynamo au banc.

Dynamo sans régulateur et excitation sur la cosse positive.

A vide et a froid sous 6,5 V, 2 1500 tr/mn — 8 A, a 2 000 tr/mn — 22 A.
En charge et a froid, 38 A sous 6,5 V a 3 000 tr/mn.
En charge et a chaud, 38 A sous 6,5 V a 2 500 tr/mn.




Additif No1 au Dictionnaire No 490

0PERAT|0N N° AM. 532.3a : Remise ('.n état d ‘un alternateur. Op. AM. 532-3 a 2991

REMISE EN ETAT D'UN ALTERNATEUR.

N
O
N
-
s
-
N

]

DEMONTAGE.

1. Déposer les quatre tiges d'assemblage (4) avec les rondelles «onduflex»
(13) et les écrous (14).

Séparer I'ensemble palier de commande (5), rotor (2), poulie (9),de 1'en-
semble palier porte-diodes (1), stator (3).

2. Déposer la poulie (9).
a) Placer une courroie usagée dans la gorge de la poulie.

Serrer cette courroie dans un étau et déposer 1'écrou (12).
(Ne jamais serrer le rotor dans un étau méme muni de mordaches).

b) Dégager : la rondelle «onduflex» (ill), les rondelles de réglage (7)
(repérer leur position), la poulie (9), la clavette (15), le canon entre-

toise (6).

3. Séparer le palier de commande (5) du rotor (2) en frappant l'extrémité.de
|'arbre sur un mo.ceau de bois dur.

4. Séparer le stator (3) du palier porte-diodes (1) aprés avoir déconnecté
les fils.



227-2

GPERATICN N° AM.

5323 a:

(‘/II[.H‘(’ cn {: al 4 un allernaleur.
R tat d’ Lt !

5. Déposer la borne prise de charge (6).
Déposer : 1'écrou (12) et sa rondelle éventail, la rondelle plate (11), 1'é&
crou (10) et sa rondelle'plate (9), le support isolant (8), I'isolant (7).

Dégager la borne prise (6).
6. Déposer le porte-baldis (1) et les balais (16).
Déposer la vis (13) et sa rondelle éventail et dégager le porte-balais (l).

Déposer 1'écrou (19) et sa rondelle éventail, la rondelle plate (18), 1"¢crou
(17) et sa rondelle éventail,

Dégager : lé feuille isolante (15), la borne (14) (excitation), les balais (16).

7. Déposer les fusibles (2). _

Déposer les vis (5) et dégager les rondelles «onduflex» (4), les entretoises
isolantes (3), les plaquettes fusibles (2).

8. Nettoyer les piéces.

NOTA : En aucun cas, il ne faut ncttoyer la douille a aiguilles du palier
porte-diodes; (la protéger pendant les manipulations).

CONTROLE DES ELEMENTS.

9. Vérifier les fusibles.

Vérifier que le fusible n'est pas coupé, a l'aide d'un ohmmétre.

10. Vérifier les diodes de redressement.

a) A l'aide d'un fil, connecter la borne positive d'une batterie de 12 volts
au palier porte-diodes en intercalant une lampe témoin de 12 volts en
série.

b) A 1'aide d'un autre fil, connecter la borne négative de la batterie,

~successivement a la queue de chaque diode.

La lampe doit s'allumer.

c¢) Inverser le branchement des filsa la batterie.

La lampe ne doit pas s'allumer.

Si ces deux conditions ne sont pas remplies, il faut changer le palier
porte-diodes.

11. Vérifier le stator.

a) Vérifier la résistance du bobinage a 1'aide d'un ohmmeétre.

Additif No'1.au Dictionnaire No 490
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La résistance entre les extrémités du bobinage (fils verts), doit étre
del'ordre de 0,32 ohm.

b) Vérifier 1'isolement du bobinage.

Appliquer une tension de 110 volts alternatif, en intercalant une lampe
témoin en série, entre un fil du bobinage etla masse.

La lampe ne doit pas s'allumer, si elle s'allume, le bobinage est a la
masse, il faut changer le stator, ’

12. Vérifier le rotor.

a) Vérifier I'aspect des bagues lisses. Elles ne doivent pas &tre grasses,
encrassées ou rayées. Si elles sont grasses, les nettoyer avec un
chiffon imbibé de trichloréthyléne. Si elles sont rayées, les polir
avec du papier abrasif, grain 280-A-8/0 en prenant soin de faire
tourner le rotor pour ne pas produire de facettes.

b) Vérifier la résistance du bobinage.

A 1'aide d'un ohmmeétre, mesurer la résistance du bobinage entre les
deux bagues collectrices, résistance qui doit &tre de 1'ordre de
7,4 ohms.

c) Vérifier 1'isolement.

Appliquer une tension de 110 volts alternatif, en intercalant une lampe
témoin en série, entre une bague lisse et la masse (arbre du rotor).,

La lampe ne doit pas s'allumer, si elle s'allume, le bobinage est a la
masse, il faut changer le rotor.

13. Vérifier 'usure des balais. '

La longueur mini des balais, ne doit pas étre inférieure a 4,5 mm pour
le balai positif (sur bague verticale) et 6,5 mm pour le balai négatif.
Les balais doivent coulisser librement dans leur guide,

REMARQUE IMPORTANTE :

Ne jamais souder un fil sur une diode, sans interposer une pince entre
la soudure et la diode, pour éviter un échauffement excessif de la
diode.



227-4 OPERATION N° AM. 532:3 a : Remise en étai d'un alternateur.

MONTAGE.

14. Habiller le palier porte-diodes (20).

a) Mettre en place la borne prise (6).

Engager la borne prise (6) par l'intérieur du palier, aprés avoir placé sous
la téte, 1'isolant céloron (7).

Engager sur la borne par 1'extérieur du palier, le support isolant (8), la
rondelle «onduflex» (9), 1'écrou (10) sans le serrer.

b) Mettre en place les fusibles (2). Placer les vis (5) munies de leur
rondelle «onduflex» (4) et de leur entretoise isolante (3).
Intercaler entre le fusible et 1'entretoise en (c) et (d) la cosse correspon-

dante des diodes.

15. Habiller le porte-balais (1).

a) Mettre en place la borne prise d'excitation (14),
Engager le balai positif (extrémité plate) dans son logement.
Engager sur la borne (14) la feuille isolante (15), la plaquette cuivre
de maintien du balai, I'éCIOi.I (17) (rondelle éventail). Serrer cet écrou.
Mettre en place la rondelle plate (18), 1'écrou (17) (rondelle éventail).

b) Mettre en place le balai négatif (extrémité incurvée) et engager sa pla-

quette cuivre dans son logement.

16. Accoupler le stator au palier porte-diodes, orienter correctement
le stator pour amener les fils du bobinage du c6té de la borne-prise (6).

a) Connecter la cosse réunissant les deux fils rouges (point milieu du bobi-
nage) sous la téte de la borne prise (6). Serrer I'écrou (10),

b) Connecter la cosse de chacun des deux fils verts entre les fusibles et les
les entretoises (3), l'une en (a), l'autre en (b).
Serrer les vis (5) (couple de serrage 0,12 m.kg (soit 1,2 m AN).

17. Enduire de graisse a foulement, le roulement du palier de commande.
Graisser s'il y a lieu, la douille 4 aiguilles du palier porte-diodes avec
un peu de graisse du type : KLUBER centroplex moyeu.
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18. Accoupler le rotor (2) au palier de commande (S) en frappant

I'extrémité de 1'arbre (cété bagues collectrices) sur un morceau

de bois dur.

Engager I'arbre du rotor bien a fond dans le palier de commande.

19. Monter la poulie (9) sur |'arbre (a) du rotor (2).

Mettre en place sur 1'arbre, le canon entretoise (6) et la clavet-
p ,

te (15).

Engager :

- la ou les rondelles a encoche (7) de réglage de la poulie, trou-
vées au démontage,

- la poulie (9),

- la ou les rondelles a encoche (7) de réglage de la poulie,

- la rondelle «onduflex» (11),

- 1"écrou (12).

Serrer 1'écrou (12) a 4 m.kg (soit 39 mAN environ) en maintenant

la poulie comme indiqué pour la dépose .(Voir § 2 méme Op).

20. Accoupler I'ensemble palier de commande (5), rotor, a I'en-
semble palier porte-diodes (1), stator (3).

21. Mettre en place les tiges d'assembliage (4) les rondelles
«onduflex» (13), les écrous (14), Coupl¢ de serrage des
écrous : 0,3 m.kg (3 mAN environ).

S'assurer que le rotor tourne librement.

22. Mettre en place le porte-balais, en prenant soin de com -
primer le balai positif jusqu'a ce que celui-ci se trouve
en face de sa piste.

Serrer la vis de fixation du porte-balais (rondelle éventail
sous téte).
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REMISE EN ETAT D'UN ALTERNATEUR DUCELLIER 7532-A

DEMONTAGE

1. Déposer le cache plastique (2).
Déposer 1'écrou (3).

Dégager le cache-plastique en appuyant légérement de chaque coté de
celui-ci.

2. Déposer le porte-balais (4).

Déposer les deux vis (1) de fixation et dégager le porte -balais avec
les balais.

3. Déposer la plaquette fusibles (7).

Déposer les deux vis (6) de fixation,
I"écrou (8).

Dégager la plaquette fusibles.

4. Déposer les deux vis (5) de connexion de sortie de diodes.
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5. Déposer les trois vis (6) d'assemblage de 1'alternateur

6. Séparer 1'ensemble palier avant (5) avec rotor (8) poulie (3) du palier
4257
arriére (10).

NOTA : 1l est recommandé de repérer la position des paliers I'un par
rapport a l'autre.

Dégager le stator (9).

7. Déposer la poulie (3).

Déposer I'écrou (1). Pour ceci, immobiliser la poulie & I'aide d'une courroie
usagée placée dans sa gorge. Serrer dans un étau la partie de la courroie
ne ceinturant pas la poulie.

Desserrer 1'écrou et dégager :

- la rondelle (2),
- la poulie (3),

- la clavette Woodruff (7),

- l'entretoise (4).

8. Désaccoupler le rotor (8) du palier (5) de commande .
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9. Déposer la plaquette support (5).
Déposer 1'écrou (4) et dégager la borne prise (3) de charge, avec son

isolant téflon (2), par l'intérieur du palier (1).

Dégager le support (5).

10. Contréler les éléements.
a) Vérifier les diodes de redressement :

Connecter la borne positive d'une batterie de 12 Volts au palier (1) en
intercalant une lampe témoin en série.

Connecter la borne négative de la batterie, successivement sur chaque
cosse de sortie des deux diodes. Pour chaque diode, la lampe doit
s‘allumer. '

Inverser les connexions a la batterie, /a lampe ne doit pas s'allumer.
Si ces conditions ne sont pas remplies, il faut changer le palier (1).

b) Vérifier le stator :

Vérifier I'isolement du bobinage. Appliquer une tension de 110 Volts,
en intercalant une lampe témoin de 110 Volts en série, entre un fil
vert et la masse, puis entre un fil rouge et la masse. La lampe ne doit
pas s'allumer, sinon le bobinage est a la masse, il faut changer le
stator.

c) Vérifier le rotor :

Vérifier l'isolement du bobinage. Appliquer une tension de 110 Volts en
intercalant une lampe témoin de 110 Volts en série entre une bague du
collecteur et la masse. La lampe ne doit pas s'allumer, sinon le bobi-
nage esta la masse, il faut changer le rotor.

Vérifier la résistance du bobinage. La résistance entre les deux bagues
(6) du collecteur doit étre de 7 ohms a 20° C.

Vérifier 'aspect des bagues. Les nettoyer avec un chiffon imbibé de
trichloréthyléne et les polir si besoin a l'aide d 'un papier abrasif a
grains trés fins (papier 600).

d) Vérifier le porte-balais et les balais.

MONTAGE.

11. Habiller le palier (1).

Poser la plaquette support (5). Engager la borne prise (3) munie de son

isolant (2) par l'intérieur du palier. Positionner la plaquette support
(5) et serrer 1'écrou (4) de fixation.
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12. Enduire de graisse & roulement les roulements des paliers.
S'assurer de la présence du joint torique dans l'alésage du palier
arriére.

13. Accoupler le rotor (8) au palier avant (5).

14. Monter la poulie (3).
Poser sur 1'arbre du rotor :
- I'entretoise (4),
- la clavette Woodruff (7),
- la poulie (3),
- la rondelle extensible (2),
- I"écrou (1).
Serrer 1'écrou de poulie en immobilisant celle-ci comme indiqué au § 7
Couple de serrage : 40 mAN (4 m.kg).

15. Accoupler le stator(9)au palier arriére (10) en 1'orientant correctement.

16. Accoupler 1'ensemble palier avant (5), rotor (8) & l'ensemble palier
arriere (10), stator (9) (suivant les repéres faits au démontage).
Mettre en place les trois vis (6) d'assemblage et les écrous (rondelles

onduflex).
Couple de serrage : 3 mAN (0,3 m.kg environ).

4256

H
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17. Poser la plaquette fusibles (4).

La fixer a l'aide de 1'écrou (6) (rondelles plate et éventail).

18. Connecter sur la blaquette fusibles, les deux fils rouges (3).
Les fixer a 1'aide des deux vis (5).

19. Poser les deux vis (1) de connexion.

Intercaler sous chacune des deux vis, un fil vert (2) de sortie de bobi-
nage et une tresse de sortie de diode, comme indiqué sur la photo

ci-contre.

20. Poser le porte-balais (10).

Serrer les deux vis (7) de fixation (rondelle onduflex sous téte).

21. Poser le cache-plastique (8).

Mettre en place I'écrou (9) (rondelles plate et éventail),
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REMISE EN ETAT D'UN ALTERNATEUR PARIS-RHONE Al11 M 6

DEMONTAGE.

1

. Déposer le porte-balais (9) en déposant les deux vis (8) de fixation.

2.
3.

Déposer le support (1) des diodes en déposant les quatres écrous (2).

Déposer la plaquette fusibles (6).

Déposer les deux capuchons caoutchouc (4) et les deux écrous.
Déposer les deux écrous (5) et l'entretoise de la borne positive (14).
Dégager la plaquette fusibles (6).

4. Déposer les quatre vis (3) d'assemblage de l'alternateur.

. Séparer l'ensemble palier AV (7) rotor et poulie,de I'ensemble palier

AR (13)et stator (17). Repérer leur position 1'un par rapport a 1'autre.

. Déconnecter les deux fils (12) aprés avoir déposé les écrous (10).

Dégager la plaquette (11), les bornes (15) avec leur isolant.

. Déconnecter les deux fils (16) aprés avoir déposé les écrous (18).

. Séparer le stator (17) du palier AR (13).

4398




OPERATION N° AM. 532-6 : Travaux sur alternateur (Véhicules sortis depuis Mai 1968). . AM

4400

.00

4399

9. Déposer la poulie (3).
Déposer 1'écrou (1). Pour ceci immobiliser la poulie & 1'aide d'une
courroie usagée placée dans sa gorge. Serrer dans un étau la partie de
la courroie ne ceinturant pas la poulie. 4
Desserrer 1'écrou et dégager la rondelle (2) la poulie (3), la clavette -
Woodruff (8), la rondelle (4), 1'entretoise (5).

10. Désaccoupler le rotor (7) du paliér (6) de commande.

11. Contréler les éléments

a) Vérifier les diodes de redressement.
Connecter la borne positive d'une batterie de 12 Volts au support (11)
des diodes en intercalant une lampe témoin de 12 Volts en série.
Connecter la borne négative de la batterie successivement sur chaque
tresse (b) de sortie des deux diodes. Pour chague diode, la lampe doit
s'allumer. Inverser les connexions a la batterie, la lampe ne doit pas
s'allumer.

Si ces conditions ne sont pas remplies, il faut changer le support avec
les diodes.

b) Vérifier le rotor.(7)
Vérifier 1'isolement du bobinage. Appliquer une tension de 110 Volts en
intercalant une lampe témoin de 110 Volts en série, entre une bague
(a) du collecteur et la masse du rotor. La lampe ne doit pas s'allumer
sinon le bobinage est a la masse il faut changer le rotor.
La résistance du bobinage entre les deux bagues du collecteur, doit
€tre de 1'ordre de 7 ohms (mesurée avec un ohmmétre). Vérifier 1'aspect
des bagues. Les nettoyer avec un chiffon imbibé de trichloréthyléne et
les polir si besoin & 1'aide d'un papier abrasif & grains trés fins

(papier600).

c) Vérifier les balais.

Nettoyer le porte-balais et vérifier le bon fonctionnement des ressorts
des balais.

d) Vérifier 1'état du fusible (10).
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e) Vérifier le stator (1).
Vérifier I'isolement du bobinage. Appliquer une tension alternative
de 110 Volts en intercalant une lampe témoin de 110 Volts en série
successivement entre les fils {a) et (b) et la masse (carcasse du
stator). La lampe ne doit pas s'allumer sinon le bobinage est a la

masse, il faut changer le stator.
MONTAGE.

12. Accoupler le stator (1) au palier AR (6)en l'orientant correctement .

Connecter les deux fils (2). Serrer les écrous (8) (rondelles plates et
« onduflex »).

Mettre en place les deux bornes (4) munies de leur isolant (3).

Par |'extérieur du palier, placer sur ces deux bornes, la plaquette
(9) munie de son condensateur (5). Connecter les deux fils (11) et

serrer les écrous (10) (rondelles platés).

NOTA :

S'assurer de la présence du joint torique (7) dans l'alésage du palier (6).

4397
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13. Enduire de graisse a roulement, les roulements des paliers avant et
arriére.

14. Accoupler le rotor (7) au palier AV (6)~

15. Monter la poulie (3).

Poser sur l'arbre du rotor :

- l'entretoise (5),

- la clavette Woodruff (9),

- la rondelle (4) de réglage,

- la poulie (3),

- la rondelle extensible (2),

- 1'écrou (1) ,
Serrer 1'écrou de poulie en immobilisant celle-ci comme indiqué au § 9.
Couple de serrage : 40 mAN (4 m.kg) '

16. Accoupler le palier AV au palier AR en les orientant suivant les repéres
faits au démontage. o .
Mettre en place les quatre vis (10) d'assemblage munies de leur rondelle
extensible.
Couple de serrage : 3 mAN (0,3 m.kg environ).

17. Poser'la plaquette fusible (14) (coté cuivre vers l'intérieur) aprés avoir
intercalé une rondelle plate sur chacune des trois bornes composant
I'ensemble borne positive (15).

Serrer les écrous placés sous les capuchons caoutchouc (13) (rondelle
extensible). Poser les capuchons caoutchouc (13).

Placer sur la borne centrale (15) l'entretoise, la rondelle extensible
et ["écrou (17) de fixation. Mettre en place 1'écrou (16).

18. Mettre en place le support (12) des diodes.
Serrer les quatre écrous (11) de fixation (rondelle extensible).

19. Poser le porte-balais (19).
Mettre en place et serrer les deux vis (20) de fixation (rondelle extensi-

ble sous téte).

20. S'assurer que le rotor tourne librement.
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REGLAGE D'UN CCNTACTEUR DE DEMARREUR 12 VOLTS
«DUCELLIER» : 6134-D et PARIS-RHONE : D8L 67.

NOTA : Depuis Janvier 1967, les démarreurs ont été modifiés, Ils compor-

tent une butée du pignon de commande.

Apres remplacement d'un contacteur de démarreur, il est nécessaire de le

régler.

REGLAGE.

1. Appliquer une tension de 12 volts (batterie) entre la borne d'alimenta-
tion (1) du démarreur et la masse de celui-ci, en intercalant une lampe

témoin en série.

2. Manoeuvrer le levier (5) jusqu'a ce que la lampe témoin s'allume.

A ce moment précis, la face avant du pignon de commande (6) doit se

trouver a une distance d = 1 * 0,2 mm de la rondelle butée (7).

3. Si cette condition n'est pas réalisée, régler la course du poussoir (2)

en vissant ou dévissant la butée (4) d'appui du levier (5).

Comprimer le ressort (3) pour dégager le fente de la butée (4} du

levier (5).
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REMPLACEMENT D'UN DEMARREUR
Dépose.
1 Désaccoupler le cable de la borne positive de la batterie ..................cc..c..... Clé plate 12
2 Déposer I’arrét de cable de commande.
3 Désaccoupler les cables de la borne du contacteur ...................oueeeueennenn... Clé tube 14
4 Déposer les vis de fixation et dégager le démarreur .................coviuunneeneenn... Clé tube 12
Pose.
5 S’assurer de la propreté de la bride du démarreur et de la face d’appui sur le carter de
boite. Présenter le démarreur. Serrer les vis de fixation (rondelle grower) ......... Clé tube 12
6 Accoupler les cables a la borne du contacteur ................... B o e 8 e e Clé tube 14
7 Accoupler la tirette de commande, la régler sans tension ni flottement. Serrer 1’arrét de
cable.
8 Connecter le cable a la borne positive de la batterie ................................. Clé plate 12
REMPLACEMENT D’'UN CONTACTEUR DE DEMARREUR DUCELLIER 6112 A
Dépose (voir Pl. 97).
9 Déposer le démarreur (voir §§ 1 a 4, méme opération).
10 Déposer le contacteur.
Dessouder 1’écrou.
1 Déposer la lame de contact (2) et ses isolants, sans enfoncer la borne (9) .............. Clé plate 12
Pose (voir Pl. 97).
12 Poser la lame de contact (2) et ses isolants sur la borne (9) sans enfoncer cette derniére,
placer la plaquette tole. Serrer I’écrou. Souder ’écrou a 1’étain .......... s s Clé plate 12
13 Monter le contacteur, serrer les vis (rondelle grower sous téte).
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Controler la « conjonction-disjonction ».
On doit obtenir les résultats suivants :

1° Tension de conjonction : entre 6 et 7,7 volts (a froid et i chaud).

n aucun cas la tension de conjonction ne devra étre supérieure a la tension de régulation.
2° Tension de disjonction : inférieure a 6 volts.

La tension de disjonction doit étre inférieure a la tension de conjonction de 1 volt au
moins.

NOTA. — Les tensions de conjonction et de disjonction se mesurent de la facon suivante :

1° Conjonction : A I'aide du rhéostat du moteur (en partant de ’arrét), monter progres-
sivement la vitesse de la dynamo et relever la tension indiquée par le voltmétre,
lorsque Paiguille de I’ampéremétre commence a dévier.

2° Disjonction : a l’aide du rhéostat du moteur (en partant d’une vitesse de 3 000 a
4,000 tr/mn), diminuer progressivement la vitesse de la dynamo et relever la tension
indiquée au voltmeétre lorsque I’ampéremeétre revient brusquement a zéro.

Controler la régulation.
La tension doit étre prise a la borne « BAT » du régulateur.

Aprés 20 mn de fonctionnement, la dynamo tournant a 3 500 tr/mn, les mesures relevées
doivent étre les suivantes :

Régler la tension a 6,5 V (en partant d’une tension légérement inférieure) et, sans jamais
redescendre et en stabilisant 1 minute avant chaque mesure, lire cette tension sur le
voltmétre. Obtenir la variation de tension en agissant sur le circuit d’utilisation de
la batterie :

amperemetre doit indiquer de 25 4 32 ampéres.

Régler la tension a 7V :

I’ampéremetre doit indiquer de 15 a 23 ampéres.

Régler la tension a 7,5 V :

I’ampéremeétre doit indiquer de 5 a 15 ampéres.

Régler la tension a 8 V

I"ampéremetre doit indiquer de 0 a 5 ampéres.

OUTILLAGE
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CONTROLE DU REGULATEUR DE TENSION.

1. Déconnecter la cosse négative de la batterie.

2. Déconnecter le fil de charge (repére noir) de la borne (1) de 1'alterna-
teur.

3. Connecter un ampéremétre en série et un rhéostat en paralléle dans le
circuit de charge :

- Connecter la borne + de l'ampeéremétre a la borne (1) de¢ !'alternateur.
P

- Connecter la borne - de I'ampéremétre au fil de charge (repére noir)
déconnecté.

- Connecter les bornes du rhéostat entre la borne - de 1'ampéremétre et
la masse.

4. Connecter un voltmétre en dérivation sur le circuit d'excitation :

- Connecter la borne + du voltmetre a la borne (3) (repére violet) du
régulateur.

- Connecter la borne - du voltmetre 4 la masse.

5. Connecter la borne négative de la batterie et mettre le moteur en marche
en le laissant tourner au ralenti.

6. Accélérer le moteur 2 2000 tr/ mn environ et agir sur le rhéostat pour
que l'alternateur débite 15 ampéres.

Obtenir |'arrét du débit en coupant le contact pendant un temps trés court.

Attendre que le moteur ait repris son régime, et @ ce moment on doit lire
sur le voltmétre une tension comprise entre 14 et 14,6 volts pour une
température ambiante de 20° C environ.

NOTA : Ce chiffre est variable avec la température.

Quand la température diminue la tension augmente, et quand la température
augmente la tension diminue en moyenne de 0,2 volt pour des écarts de
100 C.

Si la tension relevée n'est pas dans les tolérances, il faut remplacer le
régulateur. ‘

7. Arréter le moteur et déconnecter la cosse négative de la batterie.

8. Débrancher les appareils de mesure, connecter les fils normalement et
la cosse négative a la batterie.
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OPERATION Ne AM 535-1 : Remplacement d’un régulateur.

AM

DEPOSE
Déconnecter le cable positif, de la batterie ............ ... ... . . ...

Déconnecter les fils du régulateur et le déposer ............................ .. ........

POSE

Présenter le régulateur. Engager la vis de fixation supéricure, la téte coté batterie ; glacer
une rondelle plate, une rondelle éventail et la cosse du fil de masse (noir). Serrer
I’écrou. Serrer I’écrou de la vis de fixation inférieure (rondelle éventail). Connecter
les fils aux bornes du régulateur :

les 2 fils rouges a la borne DYN

le fil bleu a la borne BAT

le fil jaune a la borne EXC . ... ... .

Accoupler le cable positif a la borne de la batterie ........................ ... .......

ATTENTION. — Ne pas intervertir les fils, en particﬁlier ceux arrivant aux bornes
BAT et EXC. On inverse la polarité de la dynamo, qui alors ne charge plus.

OUTILLAGE

Clé plate 12

Clés tube 7-8-10

Clés tube 7-8-10

Clé plate 12

Mise a jour No 2 au Dictionnaire 546
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OPERATION N° AM. 535-0b :

Controle d'un régulateur sur véhicule. Op. AM. 535-0b
(Véhicules sortis depuis Mai 1968).

1

Additif N° 4 au Dictionnaire 546

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION DUCELLIER 8347 C
OU PARIS RHONE AYA 213 SUR VEHICULE.

Cette opération est identique & l'opération AM. 535-0a l'exception
du point suivant : ’

§6 - Accélérer le moteur a 2800 #r/ mn environ (5000 tr/ mn alternateur)
et agir sur le rhéostat pour que 1'alternateur débite 15 ampéres.

Obtenir 'arrét du débit en coupant le contact pendant un temps tres
court. '

Attendre que le moteur ait repris son régime, et @ ce moment on doit lire
sur le voltmeétre une tension comprise entre 14 et 14,6 volts, pour
une température ambiante de 20°C environ.

NOTA : Ce chiffre est variable avec la température. Quand la tempéra-
ture diminue la tension augmente, et quand la température augmente
la tension diminue, en moyenne de 0,2 volt pour des écarts de 10°C.

Si la tension relevée n'est pas dans les tolérances, il faut remplacer
le régulateur. A



Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM. 640-00 : Caractéristiques et réglage d'un groupe de chauffage - 20° C Cp. AM. 640-00 247

12 13 14—{ | 15 16 17
-

2149

11 o 10 9 8

I.-DESIGNATION DES PIECES PRINCIPALES

14 - Joint d'étanchéité de 1'échappement des gaz brilés.

1- Régulateur 15 - Carter de laturbine d'aspiration des gaz briilés.
2 - Demi-carter de 1'échangeur 16 - Turbine d'aspiration des gaz briilés.
3 - Echangeur 17 - Turbine d'aspiration d'air frais.

4 - Demi-carter de 1'échangeur
5 - Plaquette
6 - Carter de la plaquette

7 - Pare-poussiére du rupteur Il -REGLAGES :

8 - Rupteur .

9 - Moteur électrique I - Rupteur : écartement des grains = 0,34 0,4 mm

10 - Filtre a air 2 - Excentrage maxi de la pointe de la bougie = 0,2 mm
11 - Demi-carter du moteur électrique 3 - Course libre du levier de commande = 18 mm

12 - Demi-carter du moteur électrique 4 - Débattement du levier de commande de mise én circuit sur la

13 - Bride de fixation du carter de la turbine d'aspiration des gaz position chauffage = 20 mm
briilés. 5 - Capacité du condensateur = 0,25 ,F.



248 OPERATION N° AM. 640-1 : Remplacement d'un groupe de chauffage - 20° C

2753

Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

Deépose. .

}. Déconnecter le cible de la borne négative de la batterie.
2. Désaccoupler le cible (1) de commande et sa gaine.
Desserrer la vis (2) du serre-gaine.
Desserrer la vis (3) du serre-cable.
Dégager le cable et sa gaine. -
3. Déconnecter :
- le faisceau (4) d'alimentation du groupe,
- le fil (7) de masse, mais remettre en place la rondelle et I'écrou qui maintiennent la bride et le carter de latubulure d'aspiration.
4, Débrancher le tuyau (5) d'arrivée d'essence.
5. Déposer : 7
- le collier de fixation sur le groupe du conduit (6) d'arrivée d'air frais,
- le collier de fixation sur le groupe, du conduit (8) d'échappement.
Dégager du groupe, les deux conduits (6) et (8).
6. Déposer le collier (9) du conduit souple (10).
7. Déposer les écrous (11) de fixation du groupe de chauffage.
8. Dégager le groupe de son support en le désaccouplant du conduit souple (10).



AM 0PERAT|ON N° AM. 640-]_: Travaux sur chauffage (Véhicules sortis depuis Mai 1968), Op. AM. 640-1 1

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE COMMANDE DE CHAUFFAGE

4346

Additif N° 4 au Dictionnaire 546

DEPOSE.

1. Déposer le boitier (2) de commande de chauffage de la planche de bord
Desserrer les deux vis (1) de fixation et dégager 1'ensemble boitier et
cable de commande.

2. Desserrer "écrou (3) de 1'étrier.

Dégager la gaine du cable de commande de 1'étrier.

3. Décrocher le cable de la manette (4) de commande.

4. Desserrer 1'écrou (7) de |'étrier sur 1'échangeur gauche. Dégager la gaine.
5. Dégager le cable (6) du serre-c4ble (5).

6. Dégager le cable de commande, du tablier d'auvent.

POSE.
7. Engager le cable de commande dans le tablier d'auvent.

8. Engager |'extrémité du cable (6) dans le serre-cible (5). Ne pas serrer
la vis de fixation.

9. Mettre en place la gaine sous Il'étrier sans serrer 1'écrou (7)-

4309

TRy




OPERATION N° AM. 640-1 : Travaux sur chauffage (Véhicules sortis depuis Mai 1968) AM

4309

4346

10. Accrocher l'extrémité du céble dans le trou de la manette (6) de
commande. _

Faire dépasser la gaine de 20 mm environ afin d'éviter la déformation
du céble.

Serrer 1'écrou (5) modérément.

11. Régler les commandes de chauffage.

- Pousser vers la droite, la manette (6).

- Desserrer la vis de fixation du cable (4) de liaison sur le serre- cable(1)

- Pousser vers l'extérieur du véhicule, les leviers de commande des
volets de chauffage gauche et droit, afin qu'il obstruent complétement
les orifices d'évacuation.

- Serrer définitivement :
- I'écrou (3) de 1'étrier sur 1'échangeur gauche.
- les vis de fixation des cables (2) et(4) sur le serre-cable (1).

12. Manoeuvrer plusieurs fois de suite la commande de chauffage, pour
en vérifier le fonctionnement.

13. Poser le boitier (8)’ de commande de chauffage sur la planche de
bord. Serrer les deux vis (7) de fixation.

4304
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AM. OPERA.T|ON N°® AM. 640-1 : Travaux sur chauffage (Véhicules sortis depuis Mai 1968). Op. AM 640-1 3

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE LIAISON

DEPOSE.

14. Désaccoupler le cable du volet de chauffage de 1'échangeur droit.
- Desserrer 'étrier (1) et dégager la gaine (2).
- Déverrouiller 1'agrafe (3). _
- Dégager 'agrafe et le cable du levier de commande de volet.

15. Désaccoupler le cable du volet de cchauffage de 1'échangeur gauche
- Desserrer 1'étrier (5) et dégager la gaine (2).
- Desserrer la vis fixant le cable sur le serre-cable (4) et dégager le
cable de liaison.

POSE.

16. Accoupler le cable au volet de chauffage de 1'échangeur droit.

- Engager I'extrémité du cable sur le levier de commande de volet.
- Poser l'agrafe (3). Verrouiller 1'agrafe.
- Mettre en place la gaine (2) dans 1'étrier (1)

- Serrer modérément.
4309

17. Accoupler le cable au volet de chauffage de 1'échangeur gauche.
- Engager I'extrémité du cable dans le serre-cable (4), sans serrer
la vis de fixation.
- Mettre en place la gaine dans 1'étrier (5) sans serrer 'écrou de
fixation. :

18. Régler les commandes de chauffage

- Pousser vers la droite la manette de commande du tableau de bord.

- Desserrer la vis de fixation du cable de commande sur le serre-
cable (4).

- Pousser vers I'extérieur du véhicule, les leviers de commande des
volets de chauffage, gauche et droit afin qu'ils obstruent complé-
tement les orifices d'évacuation.

- Serrer définitivement :

- 1"étrier (5),
- les deux vis de fixation des cébles sur le serre-cable (4).

19. Manoeuvrer plusieurs fois de suite la commande de chauffage pour en
vérifier le fonctionnement.



4 OPERATION N° AM. 640-1 : Travaux sur chauffage (Véhicules sortis depuis Mai 1968), AM

REMPLACEMENT D'UN ECHANGEUR DE CHAUFFAGE

DEPOSE.

20. Désaccoupler la manche de chauffage et la manche d'évacuation de
I'échangeur.

21. Désaccoupler les commandes de chauffage de I'eéchangeur.

Désaccoupler soit le cable (2) de liaison (cas de 1'échangeur droit) soit

le cable (2) de liaison et le cable (1) de commande (cas de 1'échangeur
gauche).

22. Desserrer les deux vis (en a) fixant les pattes de maintien du pot de
détente au carter de boite de vitesses. Desserrer le collier (4) fixant
le pot de détente a l'échangeur opposé a celui qui est a remplacer.

23. Déposer les colliers (3) et (4) fixant 1'échangeur & la tubulure et au
pot de détente.
Dégager 1'échangeur.

POSE.

24. Mettre en place l'échangeur sur la tdle supérieure de refroidissement
de culasse.

25. Poser les colliers d'accouplement (3) et (4).

Serrer les vis (rondelle éventail).
Serrer le collier (4) sur 1'échangeur opposé.

26. Serrer les deux vis (en « a ») fixant le pot de détente au carter de
boite de vitesses. '

27. Accoupler les commandes de chauffage a 1'échangeur :
Accoupler :
- soit le cable (2) de liaison (cas de 1'échangeur droit) et régler les
commandes de chauffage (voir §§ 11a 12 méme opération).
- soit le cdble (2) de liaison et le cable (1) de commande (cas de °
I'échangeur gauche) et régler les commandes de chauffage (voir
§§ 11 a 12 méme opération).

28. Mettre le moteur en marche. Vérifier |'étanchéité des raccords d'échap-

pement.

29. Accoupler la manche de chauffage et la manche d'évacuation a
I"échangeur.
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OPERATION N° AM. 640-1: Remplacement d'un groupe de chauffage - 20° C

Op. AM. 640.1

249

2754

Pose.-

9. Mettre en place le groupe de chauffage sur son support aprés l'avoir accouplé au conduit souple (10).
10. Fixer le groupe sur son support a 1'aide des écrous (11) (rondelles plate et éventail).
Fixer le conduit souple (10) a 1'aide du collier (9).
11. Poser:
- le conduit (6) d'arrivée d'air frais,
- le conduit (8) d'échappement.
Les fixer sur le groupe a l'aide de leur collier.
12. Brancher le tuyau (5) d'arrivée d'essence.
13. Connecter :
- le faisceau (4) en respectant les repéres de couleur,
- le fil (7) de masse.
14. Accoupler le cable de commande a 1'aide de la vis (2)
Passer le cable dans le serre-cable (3).




250 OPERATION N° AM. 640-1 : Remplacement d'un groupe de chauffage.- 20° C

2698

15. Régler le cable de commande
- Placer la tirette du tableau de bord sur la position «arrét».
- Placer le levier (13) de commande en position «arrét». Pour ceci :

a) Déplacer le levier (13) vers le support d'arrét de gaine. Arréter au moment précis ou 1'on entend un déclic qui correspond a I'établis-
sement du contact ventilation.

Mise a jour N° 2 au Dictionnaire 546

Repérer la position du levier (13) en «a» .

b) Déplacer le levier (13) dans le sens inverse. Arréter au moment précis ot 1'on entend a nouveau un déclic qui correspond a I'établis-
sement du contact chauffage. '

Repérer la position du levier (13) en «b» .
c) Positionner approximativement le levier (13) au milieu des deux repéres «a» et «b».

- Fixer le cable a 1'atide de la vis (3).

NOTA : S'assurer en manceuvrant la tirette du tableau de bord qu'il est possible d'amener 1'extrémité de la vis (12) au contact du couver-
cle de 1'appareil, ce qui correspond au maximum de chauffage.
16. Connecter le cable de la borne négative de la batterie.
17. Vérifier le fonctionnement de |'appareil.
Faire fonctionner le groupe de chauffage pendant 10 a2 15 mn environ.
Couper le chauffage et le contact de la voiture.
S'assurer que le moteur électrique du groupe tourne encore pendant 2 & 3 mn, ce qui permet de refroidir le groupe.



Additif N° 4 au Dictionnaire 546

OPERATION N° AM..961.7 a : Remplacement des glaces /aféra/es.(po;tc)s AV et AR) Op. AM. 9617 a 1

(Véhicules sortis depuis le ler Octobre 1968).

6. Degager les glaces (4 et 5).

7. Dégager les coulisses :
- supérieure (6),
- inférieure (2),
- verticale AV (7).

POSE.

8. Engager les coulisses :
- inférieure (2) sans engager la partie AR,
-verticale AV (7),
- supérieure (6) dans 1'encadrement de porte.

9. Mettre les glaces (4 et 5) en place dans la coulisse inférieure et

les faire glisser vers I'AV de la porte.

DEPOSE.

1. Pousser les glaces vers la partie AV de la porte.

2. Dégager (a 1'aide d'un tournevis) la coulisse verticale AR (1) (les
coulisses sont maintenues dans leur logement a 1'aide d'agrafes). Le
déposer.

3. Soulever la partie AR de la coulisse inférieure (2).

4. Dégager, par l'arriére, la cale (3) en plastique etla déposer.

5. Remettre la coulisse inférieure (2) en place dans le logement de la
porte.

4556




OPERATION N° AM. 961-7a:Remplacement des glaces latérales.(portes AV et AR). AM
(Véhicules sortis depuis le ler Octobre 1968).

4546

A-96-50

10. Présenter (de biais) la cale (3) en plastique sous l'extrémité relevée
de la coulisse inférieure (2).

ATTENTION : La cale plastique a un sens de montage. L.'encoche «a»,
au milieu de la cale, doit étre orientée vers l'extérieur de la porte.

11. Pousser la cale (3) vers I'AV, sous la coulisse inférieure (2). Elle
se logera d'elle-méme dans 1'embouti de la porte prévu a cet effet.

12. S'assurer du coulissement correct des glaces et monter la coulisse
verticale AR (1).

REMARQUE IMPORTANTE : Sur toutes les portes vendues actuellement
par le Service des piéces détachées, qu'elles soient destinées a des
véhicules ancien modéle (encadrement rapporté en aluminium) ou a
des véhicules sortis depuis Octobre 1968 (encadrement en tole, soudé)
la fixation des glaces se fait al' aide d'une cale en plastique.

La gamme AM. 961-7 a, ci-dessus, s'applique dans les deux cas.
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LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

Correctif N° 4 au Dictionnaire 546

ORGANES NUMERO DESIGNATION
de nlanche
MOTEUR ... 1 Ensemble moteur-boite de vitesses
2 Coupe horizontale
3 Coupe verticale
B Coupe longitudinale
5 Circulation d'huile
S5A Pompe a huile (depuis Janvier 1963)
6 Allumeur
7 Carburateur Solex 30 PBI
7 A Carburateur Solex 30 PICS (depuis Décembre 1961)
7B Carburateur Solex 40 PCIS )
7C Carburateurs Solex 40 PCIS et PICS - 40 PCIS 2 et PICS 2
7D Carburateurs Solex 40 PCIS 2
8 Filtre silencieux Miofiltre
8 A Filtre silencieux Miofiltre (depuis Décembre 1961)
8 B Filtre silencieux Miofiltre (depuis Sep/embre 1963)
8 C Filtre a air MION (depuis Septembre 1966)
9 Pompe a essence SEV
10 Controle de la dépression dans le carter-moteur
10 A Remplacement d'un siége de clapet de décharge
11 Controle d'une bobine d'allumage
12 Controle d'une bobine d'allumage
13 Controle de l'avance centrifuge
13A Controle du point d'allumage
14 Réglages
15 Controle de 1'étanchéité d'une pompe a essence
IS A Levage de 1'ensemble moteur-boite de vitesses sur voiture
15B Levage de 1'ensemble moteur-boite de vitesses sur voiture
16 Levage du moteur
17 Support pour moteur
18 Dépose du ventilateur
19 Extraction de la douille a aiguilles du vilebrequin
20 Mise en place de la bague d'étanchéité
20 A Extraction des bagues d'étanchéité
21 Démontage d'un piston
22 Démontage et montage des soupapes
23 Mise en place du cylindre.Dudgeonnage d'un tube-enveloppe
24 Outils divers
24 A Controle de 1'alignement moteur-boite de vitesses
24 B Controle de 1'alignement moteur-boite de vitesses
24 C Controle de la pression d'huile




I

LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU MANUEL

ORGANES NUMERQ DESIGNATION
de planche
MOTEUR (suite) ................ 24 D Controle de la pression d'huile
24 E Outils divers
25 Tarage des ressorts
EMBRAYAGE ............... 26 Embrayage (vuesdiverses)
26 A Embrayage centrifuge (vues diverses)
26 B Réglage de la fourchette
27 Commande de 1'embrayage
28 Réglage de 1'embrayage
29 Réglage de 1'embrayage
30 Rectification du volant-moteur
30A Réglage de la position du tambour d'embrayage
BOITE DE VITESSES ..... 31 Coupe longitudinale
31A Coupe longitudinale (véhicules AK sortis depuis Octobre 1967)
32 Arbres
33 Arbres
34 Coupe du différentiel
35 Baladeur de 2eme-3eme et prise de compteur
36 Axes et fourchettes
37 Levier de commande des fourchettes
38 Plateau de frein
38 A Plateau de frein
39 Coupe du plateau de frein (fransmissions a croisillons)
39A Coupe du plateau de frein (transmissions a billes)
40 Position des vitesses
41 Position des vitesses
42 Réglage des fourchettes
43 Support de boite de vitesses
44 Extraction du roulement de différentiel
45 Arbre de commande
46 Serrage de la bague-écrou de flasque de frein
47 Mise en place du roulement
47 A Réglage de 1'axe de la fourchette 2éme - 3éme
48 Maintien de l'arbre intermédiaire
49 Réglage du couple conique
50 Support de boite
51 Réglage des roulements de différentiel
52 Rectification des tambours (transmissions a croisillons)
52 A Rectification des tambours (transmissions a billes)
53 Centrage des garnitures




Additif, annule et remplace la page [l (planches)

du dictionnaire No 490

LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE 111
ORGANES dNUMERO DESIGNATION
e planche
TRANSMISSION................ 54 Transmission coté boite (transmissions a croisillons).
55 Transmission coté pivot (transmissions a croisillons).
55 A Transmission coOté boite (transmissions a billes ).
S5 B Transmission coté pivot(iransmissions a billes.).
56 Outils divers.
57 Extracteur des coupelles tole.
ESSIEU AVANT ... 62 Coupe du moyeu AV et du pivot.
66 Controle de 1'inclinaison du pivot.
67 Controle d'un bras AV.
72 Outils divers.
73 Dépose et pose de l'axe de pivot.
74 Outils divers.
75 Montage du bras et du frotteur.
76 Démontage du roulement.
77 Outils divers.
78 Outils divers. )
79 Sertissage des tocs de roue.
DIRECTION ................. 58 Coupe de la direction et du volant.
59 Coupe de la direction.
60 Coupe de la direction.
61 Coupe de la barre de direction.
ESSIEU ARRIERE ... 63 Coupe du moyeu du bras.
64 Coupe du moyeu et du tambour.
65 Plateau de frein AR.
68 Controle de la position des bras.
69 Controle d'un bras AR.
70 Levage du véhicule.
71 Support pour essieu déposé.
75 Montage du bras et du frotteur.
76 Démontage du roulement.
77 Outils divers.
78 Outils divers.
79 Sertissage des tocs de roue.
80 Sertissage des cames de frein

81

Rectification du tambour.




v LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE
_ORGANES dNUI\IAERg DESIGNATION
e planche

ESSIEU ARRIERE....... ... 8l A Rectification du tambour (transmissions a billes)
82 Centrage des garnitures.

SUSPENSION ................ 83 Coupe du pot.

) 84 Coupe du batteur.

84 A Montage des amortisseurs (depuis mai 1963).
85 Controle des hauteurs.
86 Réglage des embouts.
86 A Réglage des hauteurs.
86 B Montage de la sangle.
87 Tarage d'un frotteur.

FREINS ... 88 Coupe du mafitre-cylindre.
88 A Pédalier et maitre-cylindre.

CHASSIS. ..o, 89 Cotes principales chéssis.
90 Controles des longerons.
91 Points de graissage.

ELECTRICITE................ 92 Schéma d'électrification.
92 A Schéma d'électrification (depuis octobre 1964.).
93 Dynamo Paris-Rhoéne G 10 C.
94 Dynamo Ducellier 7250 G.
95 Démarreur Paris-Rhone D 8 L 38.
96 Démarreur Paris-Rhéne D 8 L 38.
97 Démarreur Ducellier 6112 A.
98 Démarreur Ducellier 6112 A.
99 Montage des bobines et des masses polaires.

100 Réglage d'un phare.
101 Tableau pour réglage des phares.
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Annule et remplace la planche 1

du Dictionnaire No 490

MOTEUR

ENSEMBLE MOTEUR _ BOITE DE VITESSES

p 11T [y, .

3 CV AM

PL. 1




OPERATIONS

AM 100-3
AM 220-0
AM 220-1

Bague d'étancheité AV
depuis septembre 1963

MOTEUR

COUPE HORIZONTALE

H g R ——

3 CV AM

PL. 2

) Clapet de décharge
depuis septembre 1963
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Annule et remplace la Planche 3
du dictionnaire No 490

OPERATIONS

MOTEUR 3 CVvV AM

AM 100-3

AM 112+ 1 COUPE VERTICALE PL. 3

AM 112-3

AM 112- 4

15 14 13 12

Poussoir depuis janvier 1965




OPERATION

AM 100-3

Bague' d’étancheite AV.

depuis septembre 1963

S

L

refrdit maxi

0950

22

COUPE LONGITUDINALE

MOTEUR

~—

IA\—;'.—U

\

Y

3 CV AM

PL. 4

Bague d ‘étanchéité AR

désafleurement maxi

N

e

RS %

ZZ .

Centrage de l'arbre de
tourillon

commande dans le
AR du vilbrequin
depuis novembre ]

1966 .
sur un certain nombre

de véhicules

depuis mai 1966
17

18 — 2

19

21
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Annule et remplace la planche 5
du Dictionnaire No 490

OPERATIONS

AM -100-3
AM 220-1

o

- Fig. 3

ORIENTATION DES CLAPETS

3 CV AM

PL. S

—_— MOTEUR e

CIRCULATION D’‘HUILE

Fig. 1 — POMPE A HUILE

Fig. 2 — RENIFLARD




OPERATIONS
AM 100.3
AM 22041

MOTEUR 3CV AM.AMB

POMPE A HUILE | PL. A

DEPUIS JANVIER 1963

Fig. 1

21(] np

¥ ¢ ayounyd vy 20vpduwa.

o1
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OPERATION

AM 1713 MOTEUR 3CVAM_AMB

rL.8B

FILTRE SILENCIEUX MIOFILTRE

DEPUIS SEPTEMBRE 1963

r/ o Jooofooot uuuun HHI
um Ul 1] . ,,u
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il ””m” L Hanmum




OPERATIONS
AM 1713

2

/

S MOTEUR

pL 8C

FILTRE A AIR 'MION®

DEPUIS SEPTEMBRE 1966

3cv AMLAMB

Y,

NN ‘
HI]HUJ]DDDDDDD aoooooom] ||
jnooooooon 00 00000oom |
jnoooooo o 000000000, I
jiiooooood 0 000D00000M I
finooopooood [0 000000000N | \
jioooooobod 0 0000000m00w |
HHUHH[IDDD L - D[ID[II][I[]HH |
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546

la planche 885

annule et remplace

Additif No 1 au Dictionnaire

OPERATION
AM 1713

FILTRE SILENCIEUX MIOFILTRE

DEPUIS SEPTEMBRE 1963

b

10000/ 0 00NDo0

I I \

m“

_ e e e
|

HHH

HDD LA ] DDDUUHHHH
' ]
||

| A

fl

0

3CVAM_AMB

PL.8B




MOTEUR

OPERATIONS
AM 1713

—_ FILTRE A ARR'MIOM’

DEPUIS SEPTEMBRE 1966

2 1 3

3oy AMAMB

pL.8C

/ 7 7 /
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‘”[ [ﬂnu 100000000 D OD0000m ‘ /
' ‘\ 000000, 00000000 [ \ ?
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Annule et remplace la planche 9
du Dictionnaire No 490

OPERATIONS

AM 173-1
AM 173-3

aspiration

—_—

—-—
refoulement

Fig. 2

POMPE A ESSENCE SEV PL.

Fig. 1

MOTEUR 3 CV AM

9




Opération
AM 220-0

CONTROLE DE LA DEPRESSION DANS LE CARTER MOTEUR

MOTEUR

3 CV AM

PL. 10

CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE

850

MR - 3898 a

-

Section Y

__—
N° [GF] Designation
A | 1 | Plonchelte  épaisseur : 20 -
B | 1 | Tube de verre ou plostique.
C | 4 | Caoulchouc protecteur.
D[ 5| Coliier.
E | 1 | Reglette.
Fl1]Tube souple suivant @ deB. = |
G|1 ] Embout.

Fig.2 _ RACCORD MR-3705

non vendu

6 pans
12 sur_plats

Fig. 1

i

06F of 24Duu0101p Np
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Additif au Dictionnaire No 490

Opération
AM 220-1a

MOTEUR 3 CV AM

REMPLACEMENT D'UN SIEGE DE CLAPET DE DECHARGE PLA0A

MR - 3857 -1 MR - 3857-3
I
] Lress
! ‘ |-
| t oy
l 1645 ./r
‘; ; 250
|
o |
e
| @10:005 sur20. oI 1A
| 250 g /] - -
| @48 B | f
‘ pour centreur emmanche dur i | 18
l
go_ o o1 — l
1 B78'0_ S
: /<\ . Y \_Cone traité 90/100k
‘ 0 angle vif. ?
1‘ 7 L1045
| | @ 4,8 emmancheé 2
T [} dur dans le sertissoir 28
I
P48 01 o o 1345
Acier demidur Acier demi-dur.

Fig. 1 Fig. 2




O ® N O LN W N A

e
o

CONTROLE D’UNE BOBINE D’ALLUMAGE

MOTEUR

MOTEUR D'ENTRAINEMENT

ALLUMEUR DS 19 AVEC SES CONDENSATEURS
RENVOl DE COMMANDE DE L' ALLUMEUR
TACHYMETRE

BOBINE

EMBOUT DE BOUGIE RAPPORTE
INTERRUPTEUR SUR PRIMAIRE

BATTERIE D'ACCUMULATEUR 6V

TABLEAU D'ESSAIS

CONNEXION DE MASSE BATTERIE - ALLUMEUR

! nlu/,,/

7;,/ \\\<
2 5
’/:,,“/”’“‘"\.\\

A

3 CV AM

pL. 11

|

AT, ] YRam,

06F o\ @41puu01301p Np
Il oyoun)d n] oovpdwoad 1o spnuuy



Mise a jour No 2 au Dictionnaire 546

OPERATION MOTEUR

3 CV AM

pL. 12

AM 212- 0 A
CONTROLE DUNE BOBINE D’ALLUMAGE
_‘ 1) an J .‘ “:‘7“"/'{ ,J’JJ!!!,f,}J; Oy WL P
) T
| ' i iy N
B - ‘
\1 I,
'”“ \
CcCo— 1 "h }‘l .
B = il;:i“;w Wwww‘hw \/ G » E

| 5 g Iy
- I I Il Lt
: - R ‘MU ‘1 ) i Mwu“w

Pl e P L i

BANC D'ESSAIS

vendu sous le n° 3601 -T




OPERATIONS MOTEUR - 3 CcVv AM

AM 100-3 : PL 13
AM 211-0 _— CONTROLE DE L'AVANCE CENTRIFUGE __ )

Fig1_ COURBE D’AVANCE Fig. 2 _ APPAREIL DE CONTROLE

vendu sous le n?1692-T

Avance allumeur 43.7
178 685
1
o, =5
e v
1 10 V15
15 g 16

10°
|
T S S ;
/
Z
7
'd
° L 7
5) -
=
-
=1 -
= A
-1 -
_ L1 _|-
—r/ ~
"—’ / /‘f’ 5
- v e
~~ L -
/ —”’

0 500 1000 1500 2000 2500 r}mn allumeur

Mise a jour No 2 au Dictionnaire 5406
annule et remplace la planche 13




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

OPERATION
AM. 211-Oa

MOTEUR

REGLAGES

MR. 630-51/15

r-1
/
$6]  r6/| 4o
65
r=6
136
107
30:
248 r-6
i
r=6
94

_ Fil acier doux _

— Longueur développee 340 __

3 CV AM

PLA3 A




Additif au Dictionnaire No 490

OPERATIONS

AM. 133-1
AM. 241-1
AM. 334-1

3CV - AM. AMB.

PL. 1S5:A

—— MOTEUR ____

—— LEVAGE DU MOTEUR

UTILISATION DE L'OUTIL - MR. 3300-310

(voir plan d'usinage au verso)

sur Moteur sur Boite de vitesses

(Intercaler une cale en bois d'épaisseur 0,15m entre la

boite et la piece G du montage).



OPERATIONS

AM. 133-1
AM. 241-1
AM. 334-1

MOTEUR

3 CV AM. AMB,

PL. 15 B

LEVAGE DU MOTEUR

o}
(@]

—

MR - 3300-310

@=10 rive libre

|
SENAN
>

30
— J -
Tl o— L v’ / l

ST

287 5

T

o

z

Deésignation.

Tube carre de 35. Longueur =575 .

Tube carre de 30 Longueur =200 .

LJ 60x 30. Longueur =50.

Ecrou carré de 30. @ =16 SI.

Tige filetée @=16 SI. Longueur =160 .

Volant ou autre entrainement, (écrou conire écrou, br‘oche,elc..

Bloc de bois dur 150x90 x 22,

Tole epaisseur:3. 150x90 .

Vis a bois TF. @=4. Longueur =45 .

Ecrou H. @=10 SI.

X|Cl=|TlO|MMmO|O|0|>

slaln|afolalalalv= oo

Vis TH. @=10 5SI.

06F oN 24wuu01101(] 1 [172ppY



Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la planche 18

hith

LA GOUPILLE A S'ACCROCHE -
DANS LA DENT DE LOUP

MOTEUR

DEPOSE DU VENTILATEUR

Fig. 1 — UTILISATION

Fig.2 — EXTRACTEUR 3006.T

Fig.3 — CLE

vendue sous le n®1645-T

T

36

3 CV AM

pL. 18

@=8 pas1,25




—_ MOTEUR ___ 3 Cv AM

PL.19

EXTRACTION DE LA DOUILLE A AIGUILLES

DE VILEBREQUIN

1 DEVISSER LA POIGNEE A

2 ENGAGER LES GRIFFES B DANS L'ALESAGE
DE LA DOUILLE.

3t VISSER LA POIGNEE A POUR POUSSER LE
VERROU C, AFIN DE VERROUILLER LES
GRIFFES B, DERRIERE LA DOUILLE EN Q.

v (CUED
C-«((g(«o"*’" . ‘C

LANCER LA MASSE D CONTRE LA POIGNEE A
POUR EXTRAIRE LA DOUILLE.

= \\\\\\\\* EXTRACTEUR

vendu sous le n=1671-T

61 ayouvyd 0] aovjdwod 15 aynuup
9pG 2410UU01II1(] MD | op J121PPY




Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION
AM. 300-0

——_ MOTEUR

OUTILS DIVERS

MR - 3365 - 210
T
e
f
127
Pad / ‘
j "r=5 Magse
i
Neras
8 80 90
70
© Brase
1345
R Coupe A
210
10
60
& 8
c 1 Tl
45 20
20
A Rep|Quant, Matiere
18 ™= raS A Acier stub @.10
1(\!45. =— 45| B 1 Acier demi-dur
'—L‘—— G 1 Acier stub @210

CONTROLE DE L'ALIGNEMENT D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

3 CV

AM.

PL. 24A

MR - 3365-104
o,sa>45_°
@1=20
20
2%0,5 0,5045°
14 @ 2 =14,045 * 0,005

Faux

rond

D1 et @2

1a45°

@=10 pas 1.5

Les @1 des 2 piéces seront égaux & 0,01 prés

0,01 maxi.

2 pieces

Acier demi.dur




OPERATION 3 CV AM.

AM. 300-0 — MOTEUR o—_
= PL. 24B
___ OUTILS DIVERS _

CONTROLE DE L'ALIGNEMENT D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

MR - 3365-200

& de percage=37
1845°

}
A
3
80 o
N \\36°
90
msl 1a45°
Vi
\_ /
L extrdmité engagee
D dans B
B-5pas 09
23 -8 Section CD
1€ P
| @ Rep|Quant Matiere
T o i
10D 1a45 Al 1 |Acier stub @=10
25 B| 1 |Acier demi-dur
73 C| 1 |Acier stub @=10

06F 0)\ r).I_IDZIU()_I]J.Z(/ IID}]/][I/I!/



Correctif N° 4 au Dictionndaire 546

OPERATIONS 3 CV AM.

AM. 300-0 e MOTEUR —
= PL. 24A
k.30 e — OUTILS DIVERS —

P CONTROLE DE L'ALIGNEMENT D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES. ——

-MR.3365-300 MR. 3365-304
i
1
P 0,504
127 _
.-J\/ 4o @1=20
&@ 1045 2x0,5 0,5a45°
r=5 ' ‘ : I I ‘
o 14 @ 2 =14,045 * 0,005
70 +
70
50 1a45°
@=10 pas 1.5
Coupe A
Z-10
0, i
€0 8
\ 4
1=tz Les @1 des 2 piéces seront égaux & 0,01 prés
J‘ z Faux rond ©1 et @2 0,01 maxi
20
2 piéces
Matiere P .
r=5 19 A 1 Acier stub @.10 Acier demi.dur
Lo =23 B | 1 | Acier demidur
C 1 Acier stub &-=10




3 CV AM.

PL: 24B

OPERATIONS

AM. 300-0
AM. 300-0a

MOTEUR —
— OUTILS DIVERS

MR. 3365-290
Coupe AB
@=55 q
N Teor
2‘0 ! g
N @=10
525 [ 19
J S ‘
6 1
@=225 e 0
& de percage=35 (b':—a" ‘36\/
1045° 10 j /9 4boutonniéress,
i = |
A s
o r \~ S S
36 Y 7 s
i ) v
80 o >R
36 B
362 54
90
r‘:Sl 1a45°
o ;
\_ extrgmite engagee
) _]] dans B
@:5pas 0,9
23 ®-8 Section CD
1€
: - — . Rep|Quant Matiere
=10{0 1a45 Al 1 |Acier stub @=10
25 B| 1 |Acier demi-dur
73 C| 1 |Acier stub =10

—— CONTROLE DE L'ALIGNEMENT D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES —




Additif N° 4 au Dictionnaire 546

OPERATION
AM. 220-0a

— OUTILS DIVERS =

3 CV AM

—  MOTEUR — PL . 24C

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE —_—

MR. 3705-80

Tube ARMCO  @-4,5 Suivant manometre
longueur developpée = 320

\

N\

A

\

\\

N , / /

b

v

“Raccord femelle pour
tube ARMCO &= 45 (brasé)

i

2-2,5

-

29 = \\\ﬁg;jﬂ_ﬂ’i7x100.L=32 (490.5)




OPERATION
AM. 220-0«a

MOTEUR —

OUTILS DIVERS —

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

MR. 3705-60

Joint  2458_5

:

2
\

Bouchon AZ _114.91

Brasé

Raccord

==
R

Z-10
N Lo

femelle pour tube ARMCO =45

3 CV AM

pL. 24D




546

Additif N° 4 au Dictionnaire

" OPERATIONS

AM. 100-3a
AM. 100-6
AM. 312-6

—— MOTEUR

OUTILS DIVERS

MISE EN PLACE DE LA DOUILLE A AIGUILLES

MR. 3436-240

2175

@-12 8,

A C.35

80(moletage)

1a 45°

5%01 4‘

—

RECTIFICATION DU VOLANT MOTEUR

3 CV AM

PL.24 E

MR.3700-220
0
$-22-0,05
10452 2x0,5
16
i = 10454 |6
+ LT~
o !
106 |
D=60 »
|
10452
_¢ de percage 43 ¢ de pergage 39 '
3-8x125 3@-8x125
722
Acier1/2dur trempé dureté R90




OPERATIONS

AK 330-3
AK 334-1

BOITE DE VITESSES —

COUPE LONGITUDINALE

3 Cv AM

PL. 31 A

Additif No 1 au Dictionnaire 546




Mise a jour N 2 au [Mictionnarre 516

OPERATIONS BOITE DE VITESSES 3 Cv AK

AK 330-3 ' pL. 31 A

AK 3341 COUPE LONGITUDINALE

e e Y

25 o
T —— TR s e



Additif, annule et remplace la planche 32

du dictionnaire No 490

OPERATIONS _____  BOITE DE VITESSES
AM 330-3
AM 334-3 ARBRES

Fig.1 — ARBRE DE COMMANDE

38 39 40 41 42 24 43

////A

3 CV AM

PL. 32

27

i'////////"%

Fig.2 _ ARBRE PRIMAIRE

NN
\_

W\

|
[
G

33 20 52 46 32 36 20 52

35 33

5

50

o

g
S
S
S|
=
=
=

/
z’

Vi

46




OPERATION

- AM 330-3

31 55 56 57 58
= D) D,
:?’/" Z ,/:5//;,//',

1@ )y

Fig:2 _POSITION DU SEGMENT
DE RALENTI

ﬂ|

BOITE DE VITESSES

ARBRES

Fig.1 — PIGNON D'ATTAQUE

3CV AM

PL. 33

Fig:3 _PIGNON DE M_AR

60 61

2 &l 61 62 63
. ™~ S—=—
— ™ <S = : —
X X N NN — g
SN S
5
== 5 - T
L i SR I [P -l
= - 5 = = ::i: : il .
— ;_Ek _‘;_ f g
\\\\ ‘*:“» = A 7
— — \ N — \ ‘I g
= e N e :
__# XN 5
_ N
NN
=

127 62 63

%
=

—
2227
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3

OPERATIONS

3 CV AM

BOITE DE VITESSES

32

PL.,

ARBRES

AM 330-3
AM 334-3

Fig.1 — ARBRE DE COMMANDE

27

42 24 43

39 40 41

38

\

e

\

1

NN

——
Fig.2 _ ARBRE PRIMAIRE

Modification depuis Décembre 1963

Montage depuis Octobre 1966

20 52

32 36

35 33

47

7

46

T

20

33

z¢ ayounyd o) aomydwat 12 2)nuup
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OPERATION BOITE DE VITESSES

AM 330-3

ARBRES

Fig.1 — PIGNON D'ATTAQUE

g,

31 55 56 57 58 59 60 61 62 63
D D Z S T;%; \ i n?l Z
— D A e
v e —
: _ S N S —,
@ Te =N — —
B NN
I 7 N =
//// .
Z

Fig:2 _POSITION DU SEGMENT Fig:3_PIGNON DE M_AR

Fig4 _MONTAGE DEPUIS SEPTEMBRE 1967

DE RALENTI
(— 60 61 127 62 63
% 4\
g |
[ 7 \/
[T

m |

3 CV AM

PL. 33

c¢ oyounyd ] 2ovpdwat 70 2nuup

0BG 24DUUCTI1 MO [ o J1IPPY



Annule et remplace la Planche 38
du dictionnaire No 490

OPERATIONS

AM 330-3
AM 451-1
AM 453-3

Fig 1 - COUPE AB

81—

80 —~

79

78

87

BOITE DE VITESSES

pL. 38

PLATEAU DE FREIN




OPERATIONS BOITE DE VITESSES 3cv AM

AM 330-3 ’ d
AM 4511 PLATEAU DE FREINS PL38A
AM 453_3 )

Fig 1 coupe AB 73 74 SA 76 77 Fig. 2

81e

BO’j

79—

78 o=y

06% o 21wuuono1p Mo f121ppY




3 CV AM
PL. 39

BOITE DE VITESSES

OPERATIONS

AM 330-3
AM 451-1

COUPE DU PLATEAU DE FREIN

88

87

83 84 85 86

82

——o 89

H ___;

// \\\\ \
N 1
SERV
SER:

\\\Q\\\\\\\\\\

.,_\u___ %
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OPERATIONS

AM 330.3

BOITE DE VITESSES

AM 4511 COUPE DU PLATEAU DE FREIN

96

84 8586 87 88

— 89
|
1 90
/
8 ‘g
91
AN\
=
=
9 s

94 93 92

3cv AM

PL39A

06% o\ 2410uu02701(] MO [11IpPY



Additif N° 4 au Dictionnaire 546

OPERATIONS 3Cv AM

AK. 330-3 ——BOITE DE VITESSES—— PL 47A
AK. 334-0

AK. 334-1

—— MAINTIEN DE RESSORT DE VERROUILLAGE DE L'AXE DE 2éme-3eme

MR. 630-64/21

4551 Lo 16,5495

|

| Y
_$H _‘7{5 (Va4 1L

|

l 42,7 .75

136,5 1215
788
23.75

$A [ - (L

20 20

Maliere : Acier doux
ou autre matiere
dure




Annule et remplace la Planche 48

du dictionnaire No 490

BOITE DE VITESSES

MAINTIEN DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE

Fig. 1 — UTILISATION DE L'APPAREIL

Fig.2 — APPAREIL MR-3139-10-a

non vendu

3 CvV AM

PL. 48

i — e !
p —'55 - ;777*.1
T ‘i ‘V *
b | | 4 :
= | 2
ij ‘ “Nh il : l;j’g;l ' [ Imi %
L S Wl 215
k | i | Ih\ Il 7"5"
2] T
P 100 -
|
| i | | }
el L LT il
i ‘MH ‘lml i | ,J’ f"‘ﬂ I A ,w’l WJ ‘i’ i 1?
@=10 . !
= = 25 |
T | 35
\Q ]
< \
= !
20
DOIGT D’ARRET
1.345° | =6 @=10
P A, g>qy — o = 7”
\rererrirsy =
110 |
‘ 115




3 Cv AM

BOITE DE VITESSES

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

Fig.2 _ REGLAGE DU JEU DENTRE-DENTS

Fig. 1 — REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

COMPARATEUR
avec aiguille fotalisatrice

vendu sous le ne2437-T

I
Al
/7\ =

SUPPORT DE COMPARATEUR
vendu sous le n12041-T

::::

APPAREIL DE REGLAGE
vendu sous le n*2045-T

COTE DE REGLAGE d DE CE PIGNON

NUMERO D’APPARIEMENT

PL. 49

067 01\;’ 9.1?1771110?70]}7 ’Flp
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Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la planche 48

BOITE DE VITESSES 3 Cv AM

PL. 48

MAINTIEN DE L'ARBRE INTERMéDIAIRE_

Fig. 1 — UTILISATION DE L'APPAREIL Fig.2 _ APPAREIL MR-3139-10b
non vendu
_ 110
u__ 55 _‘
T i T
z | | .
Y N
0 1= i
8 ’—ﬂﬂ‘ A= '!,’ l,l'” —15
i Vo | ) A
> 20 ‘ 50 = |
100
“Z P~ |
‘ I ' Mo T‘l I T !
f LA A A [ bi
§ 1T
= N | =l %—: 25 |
: w ol | 35
— m— | L N I
II My ::::
|
20




BOITE

DE VITESSES

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

Fig. 1 _ REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

COMPARATEUR
avec aiguille totalisatrice
vendu sous le n¢2437-T

|
i

fl

i ""hu\)ﬂm | W' iy

\

N

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

APPAREIL DE REGLAGE

vendu sous le ne2045-T

Fig.2 _ REGLAGE DU JEU D'ENTRE- DENTS

/(/(’L/\,\’

vendu sous le n

R

COTE DE REGLAGE d DE CE PIGNON

NUMERO D’APPARIEMENT

STV

3 CV AM

PL. 49

(==,

SUPPORT DE COMPARATEUR

22041-T

6t oyoun)d vy sovpdwat 12 apnuun
9¥G 2DUU0OI(] ND [ oN J121ppPY



ire 546

a jour No 2
au Dictionn
a

BOIT
E
DE VITESSES

SUP
PORT DE BO
ITE

POSI|
TION
DE
LA BOITE POU
R RE
EGLA
GE

/

| I

<

S5 Y %
h SN

L

!l\.l!l!.‘,
i

i \ |
Il

/

3 CV AM

pL. 50




BOITE DE VITESSES

REGLAGE DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Fig.1 — MESURE DE LA PROFONDEUR DU CARTER

o REGLE

vendue sous le nt1754-T

COMPARATEUR

avec aiguille totalisatrice

| vendu sous le ne 2437 -T ' [_] ﬁ' ‘
Mlﬂllhun RALLONGE DE COMPARATEUR v iy ¥
MWW vendue sous le n*2443-T
™

|
H‘H ‘f}”;u“

I
'yl

Fig. 3 _ BRIDE MR-3644-40

| | ’ =

\
6 | %
1

|
23 — 7 25
|

{
| 125 $
25 4] _Aggﬁ-¥744@*4ﬁ_“{£): -
\4?5 : @11
!

! 2411 ‘

3 CV AM

PL. 51

Fig.2 _ MESURE DE LA HAUTEUR DE LA COLLERETTE

Mise a jour No 2 au Dictionnaire 546



Additif, annule et remplace la planche 52
du dictionnaire No 490

BOITE DE VITESSES ___

RECTIFICATION DES TAMBOURS

Fig.1 _ UTILISATION DU MANDRIN

Fig. 2 — MANDRIN

vendu sous le ne 3552-T

Ps30

i

200

3 CV AM

pL. 52




OPERATIONS

BOITE DE VITESSES

3CV AM

AM 330.3 PL.S 2 A
o RECTIFICATION DES TAMBOURS
MANDRIN MR 3700_200
235
95
I i FO
108 B 3 stubs @-9x184 120 emmanchés dur
e
@32 @.83.005 ‘
78 Z‘ : z
4 | “ @-40
B ‘ 10
/ \ 40 i VA
. (N T %45 v
> < 2centres
rotégeés
| : AF
@30 & e
. @32 as150 [/ 2445
écrou®30 \ 28 | D=25 ]
1a45° Usinage V. W
Angles vifs abattus
C 35 monopiéce admis
7]
@128 10 — ?-128
17
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Annule et remplace la planche 53

du Dictionnaire No 490

BOITE DE VITESSES  _ _

CENTRAGE DES GARNITURES

Fig. 2 CONTROLE DU CENTRAGE

Fig. 1 _ RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR

APPAREIL
vendu sous le n®3554-T

Fig. 3

POUR LUTILISATION DE L'APPAREIL ET LES CONDITIONS DE REGLAGE
VOIR OPERATION N:AM 451-0 PARAGRAPHES 9 ET 10

3 CV AM

PL. 53




Correctit N° 4 au Dictionnaire 540

— _ BOITE DE VITESSES __

CENTRAGE DES GARNITURES

Fig. 1 — RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR Fig.2 _ CONTROLE DU CENTRAGE

APPAREIL c
vendu sous le n*3554-T

Fig. 3

POUR L UTILISATION' DE L/APPAREIL ET LES CONDITIONS DE REGLAGE
VOIR OPERATION N:AM 451-0 PARAGRAPHES 9 ET 10

3 CV AM

PL. 53




Additif au dictionnaire Ne 490

OPERATION

AM 3721

— TRANSMISSION

—__ TRANSMISSI

ON

COTE BOITE______

Voitures

sorties depuis

Avril 1966

132

131

130

3cv AM

PL.S5SA




3cv AM

OPERATION TRANSMISSION

AM 372 _1 B
TRANSMISSION COTE PIVOT PL 53

Voitures sorties depuis avril 1966

065 o\ 240uu0n21P M f111PPY




Additef No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la planche 55 A

OPERATION

AM 3721

TRANSMISSION ________

______ TRANSMISSION COTE BOITE____

Voitures  sorties depuis Avril 1966

15 18 16

132 131 130

3cv AM

PLSSA




OPERATION
AM 372 _1

TRANSMISSION 3cv AM

pL 55B

TRANSMISSION COTE PIVOT

Voitures sorties depuis avril 1966

129 10 128 14

=
7
—r J

g ¢¢ ayounyd py) 20mjdwad 15 apnuuD

QpC 211DUU0IIN(] ND | oN J121PPY



Mise a jour N0 2 au Dictionnaire 546

BOITES DE VITESSES 3CVv AM

OUTILS DIVERS

Fig. 1 _ ENTRETOISE MR-4393-10 Fig. 2 _ MISE EN PLACE DES CALOTTES DE RESSORT

non vendue
10

OuUTIL

vendu sous le n®3556-T




TRANSMISSION

EXTRACTEUR DES COUPELLES TOLE

EXTRACTEUR

vendu sous le n® 3251T

Al

{

lo1

MACHOIRES UTILISEES POUR COUPELLE COTE PIVOT ©1=3%5

MACHOIRES UTILISEES POUR COUPELLE COTE BOITE @1 = 495

iéitgiiitiin
NN

+03
+01
+03
+0/1

J 3

3 CV AM

pL. 57

@B2=45
@2-55

Mise a jour No 2 au Dictionnaire 546



Annule et remplace la planche 64

du Dictionnaire No 490

OPERATIONS ESSIEU ARRIERE

AM 420-3
AM 451-4

COUPE DU MOYEU ET DU TAMBOUR

12

17 « — =

L Yh,l

“vr‘m'ﬂ

2y

{

14

) M@

15 1723 5

Ecrou arrefé par cisaillement
depuis janvier 1964

-o‘:z:::::'

% XX
et
PoteSetotetolotetetoletotets

3 CVv AM

pL. 64




OPERATIONS

AM 420-3
AM 453-3

ESSIEU ARRIERE

PLATEAU DE FREIN

Fig. 1 _ COTE GAUCHE _ VUE DE FACE

3 CVv AM

pL. 65

Fig. 2 — COUPE AB

06% o) 2110UU01301(] NP
59 ayounyd v) aovjdwas 35 ynuUUy



Annule et remplace la planche 66
du Dictionnaire No 400

OPERATION REGL AGES SR

AM 410-0

CONTROLE DE L/INCLINAISON DU PIVOT PL. 66

Fig.1 _ PREMIERE MESURE Fig. 2 _ DEUXIEME MESURE

APPAREIL DE CONTROLE
vendu sous le n:2313-T




OPERATION ESSIEU AVANT ___
AM  410-4

CONTROLE D'UN BRAS

3 Cv AM

PL.

Fig.2 _ POSITION DE LA BUTEE DE DEBATTEMENT

Fig.1 — UTILISATION DU MONTAGE

MONTAGE MR-3745

non vendu

ARBRBRREPRORO DY

67

POUR LES COTES DEXECUTION CONSULTER LE SERVICE DES METHODES-REPARATIONS

06F oN 2i10Uu02301(] NP
29 ayounyd ] aovydwal 35 agnuuy



546

6 au Dictionnaire N°

Additif N°

OPERATIONS
REGLAGES

AK 410-0a
AK 420 -0a CONTROLE DU CARROSSAGE DES ROUES

AVANT ET ARRIERE

4 MR. 630.51/9

Chandelle avant = B+ D +F
hauteur totale = 206 + 1 mm

Chandelle avant = B+ C+E + cale A
hauteur totale = 284 + 1 mm + 10 mm

3 CV AK

PL.67A



OPERATIONS 3 CV AK

REGLAGES :
AK 410-0a PL.67B
AK 420-0a
CONTROLE DU CARROSSAGE DES ROUES
AVANT ET ARRIERE
¢ MR. 630-51-9
ReplQ'¢|Matiere | Débit Croquis
=
A |1 | acier | 70x70
1/2dur | ep.10
B |1 | acier | 70x70
doux | ep. 6 ||
ep

Cale arriere
C |3 | fer LI |L.deév.
35175 | 305

Cale avant

D |3 |ferLJ]|L.dev
35175 | 220

Cale arriere

E | 3 |fer plat
20x4 [L.=13S l]
Cale avant

F |3 [fer plat . L

20x4 |L.=8S




Additif No 1 au Dictionnaire 546
annule et remplace la planche 72

ESSIEU AVANT _ DIRECTION 3 Cv AM

PL. 72

OUTILS DIVERS

Fig. 1 — DEMONTAGE DES BARRES DE DIRECTION Fig.2 _ SERRAGE DE LY ECROU DU PIGNON DE CREMAILLERE

ARRACHE -ROTULE
vendu sous le n*1964-T vendue sous le nt 3502.T

VISSER LA COIFFE AMOVIBLE A SUR LA QUEUE
DE LA ROTULE POUR EVITER LA DEFORMATION DU
FILETAGE ET PLACER ENSUITE L' ARRACHE-ROTULE

o
Y bt eett
225303077

COIFFE

vendue sous le nt 3503-T




e e ESSIEU AVANT _ DIRECTION 3 CV AM

DEPOSE ET POSE DE LAXE DE PIVOT ____ PL. 73

Fig. 1 — UTILISATION DE LY APPAREIL Fig. 2 — APPAREIL 1858_.T POUR AXE DE PIVOT
218

|i||||1];|| écrous soudés
25 % -——iclor‘geur 30
! 0 N
T r-05Smaxi .88.02 L,, ‘/ = chanfreins 3a45"
sur toute la longueur
T g_ N e 2 liges pour dépose
B 2 . +bout piat longueur. 230
l 1! 1L 9129 i
| 4 ——H =12-02 " 2 tiges pour pose
14 30" / Lw } . | longueur.295
fond plat
i .16:02
| :=:, (25;10
VIS ET GRAIN TRAITES ‘ = |
N ] I = |
POUR RESISTANCE A R N eSS A '
= trous @.105
100 kg/mm2 t} |
i
L -
77 \
Y
N y J
NI

[l

N \ § HHM‘;ii

N
A

RN

1
\%_. @- 104150

@ 16 x 200

gl
| Iy

6 pans 26 sur plats

<) az/azm]d ] aon;dwa.z 70 agnuun
9SG 2410uu0102(] NV | N fr11pp Y




Additif No 1 au Dictionnaire 546

annule et remplace la planche 74

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

OUTILS DIVERS

Fig. 1 _ MISE EN PLACE DU JOINT D'ETANCHEITE
DU MOYEU AVANT

Fig. 3 — TAS MR-3676-10

non vendu -0,3

Fig. 2 _ DEMONTAGE DU MOYEU AVANT

3 CV AM

PL. 74

Fig. 4 — MANDRIN MR-3436-40

non vendu

50

20°

200




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

MONTAGE DU BRAS ET DU FROTTEUR

Fig.1 _ DEMONTAGE-MONTAGE ET REGLAGE DU BRAS

CLE
vendue sous le n:1833-T

P

vendue sous le n:3451-T

3 CV AM

L 75

Fig.2 — MISE EN PLACE DU FROTTEUR

G/l 9'[[37127]61 Z)Z 99v]dw31 712 9771’11210

9pg 2uDUUOTIIL] M [ oN [HIPPY



Additif au Dictionnaire No 490

OPERATION

AM 451-4

ESSIEU ARRIERE

RECTIFICATION DU TAMBOUR

Marquer le symbole 3553T

MANDRIN MR 3700 140

6 afilet franc

3CV AM

PLB1A

Ecrou SKF KM 12

T‘* .80
.73
R Y

@-60pas 200

2.76 0,10
=2 0415 @-60 pas 200
Centre protége @.4
a chaque extremite @-30
2-30 —
. . suivant outil
suivant outil 24 45
a
3a45°
LI
70
90

190




Correctif N° 6 au Dictionnaire N° 546

OPERATION

AM 451-4

ESSIEU ARRIERE

RECTIFICATION DU TAMBOUR

Marquer le symbole 3553T

MANDRIN MR 3700 140

6 a filet franc

~_ .76 010
TSne, 045 @60 pas 200
~_ .73
Centre protége @.4 N
a chaque extremite @30
@-30
5 i t Hi
2 a45f suivant outl/ suivan: ouit . N
- 2a 45
3a45°
‘ ]
3f/// 2 70
70
I~ i 90 B
190

3CV AM

PL81A|

Ecrou SKF KM 12

280

|@=60pas 200




OPERATIONS 3 CV AK

PL.81B

ESSIEU ARRIERE
AK 420- la

AK 420 - 4a

POSE DU TUBE D'ALIMENTATION DE FREINS
AK 451-4a

Outil MR 630 - 66/17

100 ’ \\

|
——
B—

Tube 5x10

Brasure

I

.
T

’ Stub -5
320 l. dévelog. 350

Brasure

Rondelle5x10
! /

/I




16

St

Correctif No 4 au Dictionnaire

—______ ESSIEU ARRIERE

CENTRAGE DES GARNITURES

Fig. 1 = RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR Fig.2 — CONTROLE DU CENTRAGE

APPAREIL

vendu sous le n* 3555-T

POUR L'UTILISATION DE L'APPAREIL ET LES CONDITIONS DE REGLAGE
VOIR OPERATION NfAM 451-0 PARAGRAPHES 14 ET 15

3CVv AM

pL. 82




3CV AM

pL. 83

SUSPENSION

OPERATIONS

COUPE DU POT

AM 410-1
AM 410-4
AM 420-1
AM 434-1
AM 434-3

ENSEMBLE

Fig. 1

4

Fig.2 — DETAIL DES EMBOUTS




