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T 55 Ess, Di., T46,T47,T 60, T 60D, 25-9-61 5-PL | Visite périodique des réservoirs de freins X
T45-T55Ess, - T 46 15-5-62 6-PL | Montage du vilebrequin avec des coussinets |
minces X
T 23 Perkins 14-5-62 7-PL | Révision des 1,500 Km X
T 47 h 19-9-62 8-PL | Pompe d'injection SIGMA, type CMS X
T 45- T 55 Di 16-11-62 9-PL | Pompe d'injection SIGMA, typeCMS, pour moteurs
rénovés X
T 47 - T 60 Di 15-4-63 12-PL | Montage du vilebrequin avec des coussinets
minces X
23 10-6-63 14-PL | Montage du pignon d'attaque avec roulements
TIMKEN X
T55-T46-T 60 20-10-63| 15-PL | Remplacement d'un seul ensemble chemise-
. piston X
T55-T46-T 47 20-10-63 | 16-PL | Nouvelle qualité des garnitures X
T60-T60P-T60Di-T60DIP 10-11-63 | 17-PL | Nouveaux véhicules X
T55-T46-T 47 28-12-63 | 18-PL | Modifications apportées sur le cadre
T 23 tous types (sauf 23R et 23-35) 10-1-64 19-PL | Entretien du servo-frein HYDROVAC-BENDIX X
TS55-T47-T60 15-2-64 20-PL | Boulons de bielles : suppression des arrétoirs X
T 23 tous types 15-2-64 21-PL | Nouvelle qualité des garnitures de freins X
T 23 Ess, tous types 15-2-64 22-PL | Modification des poussoirs et des tiges de
culbuteurs X
T 55 et T 60 tous types 15-2-64 23-PL | Montage de pneus X sans chambre sur jante
«base creuse»
T55-T46-T47 -T 60 10-3-64 24-PL | Réglage du braquage X
T55-T46-T 60 10-7-64 25-PL | Montage d'un filtre a huile N
T 23 Ess. 25-7-64 26-PL | Modification du carter d'huile
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T 23 Ess, 15-9-64 27-PL | Centrage du carter de distribution X
T 23/50 série A Cab, semi-avancée 15-9-64 28-PL | Modification de |'accrochage du ressort de
rappel d'accélérateur X
T 60 Di, (100 x 110) 10-11-64 | 29-PL | Modification de la pompe d'injection graissage
du pignon de Cde de pompe a huile
T 45 et T 55 Di, (94 x 110) 10-11-64 | 30-PL | Modification des chemises et segments X
T 23 tous types (cab. normale) 23-12-64 | 31-PL | Montage d'une direction Gemmer X
Tracteur T 46 - T 47 10-12-64 | 32-PL | Modifications sur maitre-cylindre tandem
T23-T55-T46 - T47 - T60-Ess, etDi.| 10-3-65 33-PL | Modification des ressorts de suspension X
T 23 tous types 25-10-65 | 34-PL | Modification de la turbine de rejet d'huile
T 23 tous types Essence (sauf Export) 28-1-66 35-PL | Recyclage des gaz du carter-moteur
T55- T46 - T60 tous types Essence 28-1-66 36-PL | Recyclage des gaz du carter-moteur
(sauf Export) X
N tous types (350) 10-2-66 37-PL | Principales caractéristiques X X X
P tous types (600) 2-2-66 41-PL | Principales caractéristiques X X X
T 47 - T 60 Di - tous types 11-2-66 44-PL | Nouvelle culasse sur moteur 100 X 110 diesel X
N Essence 25-2-66 45-PL | Modification poussoir pompe essence X
N Essence 26-4-66 46-PL. | Pompe a essence X
N Essence 22-7-66 48-PL | Coussinets de bielles X
N-ND-P-PD 8-9-66 50-PL | Répartition de freinage X
N - ND - tous types 7-11-66 | 52-PL | Commande des vitesses X
N Essence-ND Perkins-ND M.A.N. (sauf | 7-11-66 | 53-PL | Cale de chasse X
car)
N Essence ND Perkins - ND M.A.N. Car | 25-11-66 | 55-PL | Véhicules 350 Car X X
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PY - PYD 8-12-66| 56-PL Nouveaux véhicules _ X X X
T45-T55-T46 - T47 - T 60 tous types | 13-1-67 | 57-PL Moteur (joints d'eau) X
P - PD - PY - PYD - tous types
N Essence 16-1-67 | 58-PL Révision de 1000 Km (annule et remplace 39 PL) X
ND - Perkins 16-1-67 | 59-PL Révision de 1000 Km (annule et remplace 38 PL) X
ND - M.A.N. 16-1-67 | 60-PL | Révision de 1000Km (annule et remplace 49-PL) X
P - PY essence 17-1-67 | 61-PL Révision de 1000Km (annule et remplace 42 PL) X
PD - PYD - Diesel 17-1-67 | 62-PL Révision de 1000 Km (annule et remplace 43 PL) . X
T23-T55-T46-T 60 - Essence - 17-1-67 | 63-PL | Révision de 1000 Km (annule et remplace 1PL) X
T55-T47-T 60 - Diesel
N essence 23-1-67 | 64-PL | Segmentation X
N - ND tous types 25-1-67 | 65-PL | Verrouillage des vitesses X
N -ND - P -PD-PY - PYD Tous types 14-2-67 | 66-PL | Circuits hydrauliques (flexibles) X
N - ND Série P - N - NDP Série A 14-2-67 | 67-PL | Roues et pneumatiques (nouvelle monte) X
N - NDP - NDM - N série A - NDP série A| 21-2-67 | 68-PL | Vis et pignon de compteur X
N Essence - DS 21 - DS 19a - Break 21 - 1-3-67 | 69-PL | Joints d'eau X
Break 19a - Break 19a - ID 19b
Véhicules PY - PYD 23-3-67 | 71-PL | Modifications X X
N-NDP -NDM-N série A-NDP série A 29-3-67 | 72-PL | Nouvelles jantes (cabine Club) X
ND tous types 31-3-67 | 73-PL | Circuits hydrauliques (additif a NT 66 PL) X
PYD série R (équipement citerne) 6-4-67 | 74-PL | Nouveau véhicule X
NY - NYD série P 5-4-67 | 75-PL | Nouveaux véhicules
N - ND Tous types - NY - NYD Tous types| 6-4-67 | 76-PL | Pignon baladeur de M. AR
ND série M 7-4-67 | 77-PL | Démarrage a froid X
PT Essence (tracteur) 12-4-67 | 78-PL | Travaux a exécuter a la révision de 1000Km X
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PDT Diesel (tracteur 12-4-67 79-PL Travaux a exécuter a la révision de 1000Km X
. PD - PDY - PDT 20-4-67 | 80-PL Vilebrequin X
PT Essence - PDT Diésel 25-4-67 81-PL Principales caractéristiques X X X X X X X
ND série P. TT - NDP série A. TT - 8-5-67 | 82-PL | Circuit d'alimentation de gaz-oil X
NYD.TT
N-ND. TT - N - ND série A. TT - NY - 12-5-67 | 83-PL | Détalonnage des crabots sur baladeur et pignon X
NYD.TT lere, 2eme.
PT Essence - PDT Diésel 18-5-67 | 84-PL Répartition de freinage (additif a NT 81-PL) X
NTT - N série A. TT - NY.TT 13-6-67 | 85-PL Circuits de graissage (mano-contact) X
N. TT - ND. TT - N série A, TT - NDP 13-6-67 | 86-PL Ressorts (modifications) X
série A.TT ,
N. TT-NY TT -DS21 - DS 19a - Break214 30-6-67 | 87-PL Culasse X
Break 19a - ID19b
ND série P - NDP série A - NYD série P | 18-7-67 | 88-PL Indicateur de température d'eau X
N - NY - DS21-DS19a - Break 21 - 27-9-67 | 90-PL Plaque de fermeture de carter inférieur X
Break 19a - ID 19b
NTT - N série ATT - NY TT - (Essence) | 12-10-67 | 91-PL Culasse - Soupapes (Joints d'étanchéité) X
N-NDM-NDP-Cars et fourgons-N série A 12-10-67 | 92-PL Amortisseurs X
NDP série A - Fourgons
T 23 Diésel tous types 12-10-67 | 93-PL Moteur Perkins 4/192 - Pompe a vide X
NDP-NDM-NDP série A-NYD série P-P-PD | 19-10-¢7 | 94-PL Filtre a air X X
PY-PYD-PYD série R-PT-PDT
T 23 Tous Types-Véhicules «H» Tous Types | 8-11-67 | 95-PL Carter de distribution X
N-N série A-NY-DS21-DS 19a-Break 21 30-10-67 | 96-PL Tole de fermeture de carter d'embrayage X
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N série SP 29-11-67 | 97-PL | Nouveau véhicule (équipement incendie) X X X
PTT - PDTT -PYTT - PYDTT - PYD 14-12-67 | 98-PL | Direction-Suspension moteur (fixation) X X
série R - PT - PDT
NTT-NDTT-N série ATT-NDP série ATT | 15-12-67 | 99-PL | Suspension - Carrosserie (modifications) X X
NYTT-NYDTT-PTT-PDTT-PYTT-PYDTT
PYD série R-PT-PDT
NTT-N série SP-ND série PTT.Nsérie ATT| 9. 1.68 | 100-PL | Joint d'étanchéité de boite de vitesses X
NDP série ATT-NYTT-NYD série PTT
T47 - T60DI -TT 16- 1-68 | 101-PL | Renforcement carter distribution et axe avant X
- NYD série M (M.A.N.) 17- 1-68 | 102-PL | Nouveaux véhicules X X X X X X X
T 47-T60Diésel (100x110)-PD-PDT-PYD | 30- 1-68 | 103-PL | Ecran de tubulure d'admission X ¥
PYD série R (104x110)
PT série 3R-PDT série 3R 31- 1-68 | 104-PL | Porteur-tracteur : nouveaux véhicules X X X X X X X
PT série 3R (Porteur-tracteur) 9- 2-68 | 105-PL | Révision de 1000Km X
PDT série 3R (Porteur-tracteur) 9- 2-68 | 106-PL | Révision de 1000 Km X
T 23 Tous types (essence) 27- 2-68 | 107-PL | Recyclage des gaz du carter-moteur X
P-PDPY-PYD-PT-PDT-PDT-3R-NDP- 20- 3-68 | 108-PL | Filtre a air a bain d'huile modifié X
NDM-NY J.M-NYD.P
N-N série SP-ND série P-ND série M-N 1- 3-68 | 109-PL | Rondelles «contact» sur arrétoirs d'axes de X
Série A-NDP série A-NY-NYD série P- ressorts
NYD série M-P-PD-PY-PYD-PY série R
PT-PDT-PT série 3R-PDT série 3R
NDP-NDP série A-NYD série P 4- 3-68 | 110-PL | Moteurs Perkins 4-236 : fixation support pompe HP | X X
Cars 350 (N-NDP-NDM) 22- 3-68 | 111-PL | Rondelles élastiques sur axes de suspension X
N-N série SP-NDP-NDM-N série A- 1- 4-68 | 112-PL | Amortisseurs type «Charge haute» X
NDP série A
PY série R-PYD série R 4- 4-68 | 113-PL | Nouveaux véhicules X X X
N-ND tous types - P-PD tous types 19- 114-PL. | Commande de débrayage : pédale rallongée X
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NDP - NDP série A - NYD série P -NYDP| 22-7-68 | 115-PL | Commande de préchauffage démarrage (idem PD) X X
série A
P-PY-PT-PY sérieR 19-7-68 | 116-PL| Commande d'accélérateur X
T 47 - T 60 - Diésel tous types 27-8-68 | 117-PL | Pignon et rondelle de butée de vilebrequin X
(idem PD)
NDP - NDP série A - NYD série P - 9-9-68 118-PL | Moteur Perkins 4-236 (nouveaux porte-injecteurs)| X
NYDP série A .
N tous types - ND tous types 18-10-68| 119-PL | Essieu avant : unification cale de chasse 3° 30' X
N tous types - ND tous types 18-10-68 | 120-PL | Roulement a déflecteur sur arbre de commande X
N - NSP - N série A - NY 22-10-68 | 121-PL | Joint de culasse a sertissage variable X
N tous types - ND tous types 18-10-68| 122-PL| Tableau des pressions de gonflage des pneum. X
P tous types - PD tous types 18-10-68 | 123-PL| Tableau des pressions de gonflage des pneum. X
PD - PYD - PDT - PDT série 3R - 30-10-68 | 124-PL | Démarreur Paris-Rhone a commande positive X X
PYD série R électro-mécanique
Véhicule 60DIP (car hydraulique) 25-11-68| 125-PL | Travaux a exécuter a la révision de 1000Km X
N - NY - ND - NYD tous types - P - PY - | 26-11-68| 126-PL| Levier de commande X
PT - PD - PYD - PDT tous types ‘
NDy - NDP série A - NYDP - NYDP 27-11-Z1 | 127-PL| Graissage de la rampe de culbuteurs (nouveau X
série A joint)
T23R-T23-55-T23-50 28-1-69 | 128-PL | Arbre de transmission AR. Glaenzer type 1300 X
(cabine normale-moteur essence)
NY - Série SP (équipement incendie) 11-2-69 129-PL | Nouveau véhicule . X
T 47 T 60 (moteur Diésel 100 X 110) 11-2-69 130-PL | Amélioration refroidissement X
N-NY -NYDTT(sauf M.A.N) PY-PT-PD- | 12-3-69 | 131-PL | Alternateurs : montage série et option X

PYD - PDT.TT
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ND Série P - NDP Série A-NYDP -NYDP | 28-4-69 | 132-PL | Moteur Perkins 4 - 236 - joint de culasse X
série A
N - NSP - N série A - NY, 26-6-69 | 133-PL | Démarreur a commande positive X
PY - Série SP (équipement incendie) 21-7-69 | 134-PL| Nouveau véhicule X X X X X
T47-T 60Dl - PTT-PDTT - Tous moteurs| 25-7-69 135-PL Pompe a eau remplacement graisseur huileur X
Véhicule 180K 6-9-69 136-PL | Principales caractéristiques X X X X X X
Véhicule 180K 15-9-69 | 137-PL| Travaux a exécuter - la version de 1.000 Km X
K02 Diésel 350K 23-9-69 | 138-PL | Nouveaux véhicules X X X X X X
C350K - C450K - C480K 29-9-69 | 139-PL | Travaux a exécuter a la révision de 1.000 Km X
PD - PYD - PDT Tous types 22-12-69| 140-PL | Modification commande d'accélérateur
NTT Essence et Diésel - PTT Essence 2-1-70 | 141-PL| Conjoncteur a tiroir pelote. Accumulateur tdle X
et Diésel
ND Série P - NDP Série A-NYD série P - | 30-1-70 142-PL | Moteur Perkins 4.236 circuit de refroidissement X
NYD Série A-NYDP série A-C 350 K-C 450K - a régulateur thermostatique '
C480K
ND série P-NDP série A-NYD série P - 20-1-70 143-PL | Pompe d'injection, commande d'accélérateur X
NYDP série A
C350K » 13-1-70 | 144-PL| Transmission sans palier basse fréquence X
N-ND-NY-NYD Tous types K02-K04-K06| 2-3-70 | 145-PL | Axes de satellites remplacés par croisillon
K02 - K04 - K06 30-4-70 | 146-PL | Conjoncteur a tiroir. Accumulateur en tole
P-PY-PT-PTsérie3R-PY série 2R 15-6-70 | 147-PL | Moteur 100 X 110 renforcé X
K02 27-4-70 | 148-PL | Boite de vitesses BBSL11 et embrayage 11LF6-30| X X
N-NSP -N série A-NY -NYSP -D 5Paliers | 16-6-70 | 149-PL | Suppression demi joue supérieur coussinet central| X
K01 (180K) 4-1.71 | 150-PL| Limiteur de freins
K04 - K06 - Diésel 16-6-70 151-PL | Nouveaux véhicules X X X X X X X
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N-08 - (350 Tracteur) i6-6-70 153-PL| Nouveau véhicule X X X X X
PT série Fav. PDT série Far 16-6-70 | 154-PL| Tracteur 700 a attelage automatique X X X X1 X X
Véhicule KO1 appellation commerciale 2-11-70| 155-PL| Amortisseurs télescopiques. Allinquant X
180K
ND série P 350 - NDP série A370-NYD 4-1-71 | 156-PL | Canalisation d'alimentation de gaz oil X
série P450-NYDP Série 480
ND série P 350-NDP série A370-NYD 4-1-71 157-PL | Commande d'accélérateur X
série P 450 - NYDP Série A 480
ND Série P 350 - NDP série A370 - NYD 4-1-71 158-PL | Culbuteurs. Soupaperie X
série P 450 - N04 - 480-K 02 (C 350K) ’
K04 (C450K) K 05 (C480K)
K03 essence (C350Ke) K05 essence 11-1-71 159-PL | Nouveaux véhicules. Caractéristiques X
(C450KE)
|(<C(21:?5(;K55E§nce (€ 3KEIS0S essence‘ 11-1-71 160-PL | Travaux a exécufér a la révision des 1.000Km X
ND série P (350) NDP série A (370) 11-1-71 161-PL | Moteur Perkins 4/236 - Thermo contact X
NYD série P (450) - NO4 (480) N10 (530)
NO8 (350 tracteur) - K02 (C350K) K04
(C450K) K06 (C480K)
N14 (480 car) Moteur Perkins 4/236 11-1-71 162-PL NOUVGQU\YéhiCUle. Caractéristiques X
N10 Diésel Perkins N12 Diésel Man 11-1-71 163-PL | Nouveaux Véhicules. Caractéristiques X
(Appe'lation Commerciale 530 Club)
Gamme N-TT et KTT 11-1-71 164-PL | Boitier de différentiel X




S¥IAlQ
N3ILIYINS

JBTES ‘TWALN
31¥ISSONUYD

aINdINYYaA

H

aLIDNLD3T3

SNIYd
NOILOINIO

XN31Ss3

NOISN3dSNS

NOISSIWSNVYL

‘A'g

JOVAVIEWS

YNILOW

OBJET

NUMERO

NOTES TECHNIQUES

DATE

VEHICULES




SY3IAIQ
NIILIYLINT

ETHS AN
3IY3ISSOWNYD

,wDO_._D<¢n_>

H

34101440373

SNIFNYd
NOILO3INIa

XN3ISs3

NOISN3dSNS

NOISSIWSNVY.L

‘A8

AOVAVNEWI

YN3ILOW

OBJET

NUMERO

NOTES TECHNIQUES

DATE

VEHICULES




S¥3AIQ
N3ILIYLNG

3ETHS ‘LN
31YISSONNYD

INDITNVYAAH

FLIONLOITI

SNI3Yd
NOILONIg

. XN3Iss3
NOISN3dSNS

NOISSIWSNYYL
‘A8

JOVAVYEWT
YNILOW

OBJET

NOTES TECHNIQUES
NUMERO

DATE

VEHICULES




SY3AIQ
NIILIYLNT

3\TES ‘TN
2I43SSONUYD

INDINYYAA

H

FLIDNLOITI

SNIFYd
NOILO3INIa

XN3iSs3

NOISN3dSNS

NOISSIWSNYYL

‘A'e

FOVAVNEWT

YNILOW

OBJET

NUMERO

NOTES TECHNIQUES

DATE

VEHICULES




T Aﬁff‘mf"‘m; s - — F "‘

AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Depuis le 3 Janvier 1972, sur les véhicules N et K tous types, les garnitures
de segment de frein Ferodo 607 sont remplacées par des garnitures Ferodo F 613
ou F 614. »
La garniture qualité F 613 est assemblée au segment EXCLUSIVEMENT PAR
COLLAGE.
La garniture qualité F 614 est assemblée au segment EXCLUSIVEMENT PAR
RIVETAGE.

PIECES DE RECHANGE.

/\

NOTE
TECHNIQUE

N° 170 PL
Le 5 Janvier 1972

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

Désignation Réf. Citroén Réf. Berliet
Segments avant garni Ferodo F 613
épaisseur = 6,5 mmcollée............ccooii 5005191 5005191
a : monte d'origine
b : rechange pour tambour de ¢ = 360 mm
Segments arriere garni Ferodo F 613
épaisseur = 6,5 mmcollée ... 5005197 5005197
a : monte d'origine
b : rechange pour tambour de ¢ = 360 mm
Garniture F 614, épaisseur = 6,5 mm rivée pour .
tambour de ¢ = 360 mm ..o 5005209 5005209
Garniture F 614, épaisseur = 7 mm rivée pour
tambour de ¢» =361 mm ..o 5005210 5005210
Garniture F 614, épaisseur = 7,5 mm rivée pour
tambour de & =362 mm ..o 5005211 5005211
RUVIBHS st s smsmasmsos somssesmny e A S nmnnnos N 451140 304511400
Garniture F 613, épaisseur = 7 mm collée pour
tambour de ¢ = 361 mm ........cooooviii 5005204 5005204
Garniture F 613, épaisseur = 7,5 mm collée pour
tambour de ¢ = 362 mm ..o 5005205 5005205

VEHICULES N

Tous Types

VEHICULES K

Tous Types

REPARATION.
MONTAGE POSSIBLE :

Un véhicule peut étre équipé de garniture F 613 sur un essieu et de garniture
F 614 sur 'autre.

MONTAGE INTERDIT :

Segments avec garnitures Ferods 607 sur I'un des deux essieux, |'autre étant
équipé de segments avec des garnitures Ferodo F 613 ou F 614.

NOTA : Diametre des tambours 60 mm

=3
1 ere rectification + 1 mm = 361 mm
2 eme rectification +2mm =362 mm

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN .

CAPITAL 600.000.000 F- SIEGE SOCIAL 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe -

FREINS

Nouvelle garniture

de segment

R. C. SEINE 64 B 5019

DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE - Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578
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AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Depuis le 16 Mars 1971, la boite de vitesses BBSL 11 est

remplacée par une BBSL 71.

Ces deux boites de vitesses différent entre elles par les rapports

de démultiplication.

T:S.V.P

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 600 000 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019

DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.
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NANTERRE

A

NOTE
TECHNIQUE

N°169 PL
Le 5 Juillet 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

VEHICULE

K10

Appellation commerciale

C530K

BOITE DE VITESSES

Rapports de

démultiplication



* Rapports de démultiplication.

La vitesse théorique a 1000 tr/ mn moteur est donnée pour un véhicule équipé de pneumatiques 700-20 X dont
la circonférence de roulement sous charge est de 2,728 m.

Combinaison Rapoort BV Démultiplication Démultiplication Vitesse a 1000 tr/ mn
des vitesses PP , BV totale “en km/h
1 20 12 0,204 0,0297 4,860 environ
31 38
2 % X ;—:8; 0,352 0,051 8,340 environ
20 . 25 :
3 3 27 0,597 0,087 12,240 environ
4 Prise directe 1 0,146 23,890 environ
2_0 X EZ 4
5 3 18 1,324 0,194 31,750 environ
M. AR 2 12 2 0,209 0,0305 4,980 environ
. 31 23 27

La démultiplication des renvois d'angle de prise compteur est inchangé. Voir NT 165°PL.

REPARATION.

Se reporter au Manuel N° 561 Edition 9-69 Opération K. 02 - 330-3.




AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Depuis Mai 1971, le préfiltre & combustible « Tecalemit » ou
« Guiot » est remplacé par un préfiltre « Purflux » avec pompe d'amor-
cage et vis de purge.

Sur les véhicules du type « N » le préfiltre est fixé sur le bran-
card de soubassement de la cabine c6té droit (voir figure 1).

Sur les véhicules du type « K » le préfiltre est fixé sur la traverse
centrale arriére de la cabine ( voir figure 2)

Les tuyauteries de liaison (arrivée et départ) sont modifiées.

T.S.V.P

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 600.000.000 F
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64'B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.
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NOTE
TECHNIQUE

N°168 PL
Le 15 Juillet 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

VEHICULES

N (Diesel Perkins)

K (Diesel Perkins)

ALIMENTATION

Circuit de combustible

Préfiltre
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PIECES DE RECHANGE.

Anciennes références Nouvelles références
Désignation
Citroén Berliet Citroén Berliet
Préfiltre a combustible ND 17345 3092872 24566052 24566052
Support de préfilire (Véhicules de la gamme «N») |ND 17384 a 5008 900
Support de préfiltre (Véhicules de la gamme «K») 3086327 5008917
Plaquette de pression 143 397 143 397
Cale sous support 143 398 143398
Vis de fixation filtre sur support (coef. 2) 211151066 | 211151066
Frein (coef. 2) 324 065 324065
Vis de fixation support sur cabine (coef. 2) 211151060 | 211151060
Rondelle frein (coef. 2) 252301050 | 252301050
Tuyauteries sur véhicules de la gamme «N»
D'arrivée combustible au préfiltre ND 17462 5008933
De liaison préfiltre a pompe alimentation 3086735 5008 934
Tuyauteries sur véhicules de la gamme «K»
D'arrivée combustible au préfiltre 3082662 5008935
De liaison préfiltre a pompe alimentation 3086735 5008 936
Ecrou raccord 324282 324282
Olive 324216 324216
Nomenclature du préfiltre Fig. 3.
Repere Désignation Réf. Citroén | Réf. Berliet
1 Joint supérieur de cuve 3008125
2 Coupelle de I'élément filtrant 3008126
3 Elément filtrant 3005827
4 Joint de 1'élément filtrant 3008 127
5 Joint inférieur de cuve 3008128
6 Ensemble 3002 827
7 Joint de vis raccord 3008052
8 Vis raccord ¢ 14 X 150 3019140
9 Clapet d'aspiration 3002125
10 Clapet de refoulement 3002124
1 Joint de vis de purge 3008048
12 Vis de purge 3019216
13 Ressort 3013588
14 Coupelle 3002123
15 Tige 3017827




N. 221

levier de pompe d'amorcage
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Fig. 3




ENTRETIEN

1. Révision de 1000 km.

Changer I'élément filtrant.

2. Tous les 16000 km.
Remplacer I'élément filtrant,
En saison froide, le remplacer tous les 8000 km.
A chaque échange de I'élément filtrant, les joints 1-2-4 -5 (Voir fig. 3) doivent étre remplacés.

Purge du filtre :
- Desserrer la vis de purge
- Actionner le levier de la pompe d'amorcage jusqu'a écoulement du gas oil sans bulle d'air.

- Resserrer la vis de purge

NOTA : N'utiliser que des éelements filtrants d'origine. Un €lément adaptable ayant des caractéristiques diffe-

rentes peut perturber le fonctionnement du moteur.



AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Depuis Octobre 1970, les véhicules de la gamme « N » sont
équipés de boite de vitesses avec premiere synchronisée, le disque

d'embrayage est a moyeu amorti.

T.S.V.P.
SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE

Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.
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NOTE
TECHNIQUE

N°167-PL
Le 3 Mars 1971

Confidentielle
(Droits. de reproduction réservés)

350 TOUS TYPES

370 TOUS TYPES

450 TOUS TYPES

480 TOUS TYPES

530 TOUS TYPES

Boite de vitesses

Véhicules « Club 71 »

Modifications

Boite de vitesses

Embrayage



7 24nB1 110A 312 144D 30D} D| NS addpij 4sa sas

S9}IA 9P $9410q S8p UONDI 1y1puspt p asedai @7 ()

| @1nB14 410A suouBid 43 SIA S@p UOILDDIJIHUSP! 4NO4 (1)

0=aN el X/ oSX §'6L = L NYW
- X ’ w
g-aN AR 28X 0T - 0S'9 |esatq 4nSion
H-aN pL X L X S'6L- L 085 - 08
H-aN AR ISXG6L- 8 .
, X %
0-aN 8588005 gL X £ X 02 - 00'L Lp x4 st 0S¥ * 0LE = 0SE
0-aN AR ISX 0T - 0§59
aN 9L X9 X S6L- L (1puadul
IN SLX9 JSX G'6l- 8 ) 0S7) €0 N
N €58 800 § GLX9 38X 0 - 00'L Ly 9 . 0 (a1pusou!
VN GLxX9 2SX 0T - 0S'9 05e) Lo N
aN 91 X 9 ISXS'6l- L 25Ua559 UNaION
aN GL X9 JSX Sl 8
ON 8v8 800 S GL X9 X 0 - 00'Z Ly X 9 % 6T 0S¥ - 0L€ - 0S€
ON GLX9 JSX 0T - 059
inajdwos ap () uouBig (1) SIA
(7) 212day uoubid subs senbypwnauy anbiuod ajdnor) ‘A'g op adA] SITNDIHIA

‘A @2uI040Y

1najdwod m_Q:oU

‘senbiypwnaud ap ajuow 42 anbiuo

o m_a:ou - anajdwod mE:oU JupAIns sasadal }2 S8SS34IA dp $8410q S9p SERUERETEN

‘NOILVOIdILNZal




Vis Couple compteur Pignons

7x12

6;7 f;;%% 7x13

7%14
X
e
7/ I
==
[i 6x16

Figure 1 : Identification des pignons et vis de compteur

PIECES DE RECHANGE :

323810014

323810012

323810 013

323810011

323810012

7
—
—

~38-1

Seules les boftes sans pignon de compteur seront fournies par le Service des Pieces de Rechange.

Il est nécessaire de commander en plus, le pignon de compteur suivant les indications de la Fig. 1.



Repere suivant Tableau

Figure 2 : Repere d'identification de boite

INFORMATION :

Sur les Manuels de Réparation N° 561 et 256, dans la Mise a jour N° 2 de Décembre 1970, apporter
les modifications suivantes :

- Remplacer la page 8 de I'Opération K.02 - 510-1a (schéma électrique ) par la page 6 de |'Opération
K.03 - 510-Ta et inversement.

- Corriger le titre de ces pages en conséquence.

Ces pages seront remplacées dans une prochaine mise a jour.



AUTOMORBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Sur ce type de véhicule, la boite de vitesses CITROEN a cinq rapports
non synchronisés, est remplacée par une boite de vitesses BERLIET

type BXSL 7 & cing rapports synchronisés.

L'adaptation de cette nouvelle bofte de vitesses a nécessité la modifi-

cation des éléments suivants :
- Carter volant moteur
- Volant moteur
- Embrayage
- Commande d'embrayage
- Transmission
- Chassis

- Support de pédalier et direction

T.S.V.P.

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 & 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tel. 204 40-00 Postes 577 et 578.
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NOTE
TECHNIQUE

N° 166 PL
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Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

PY (Série SP)
Equipement Incendie

Appellation Commerciale 700

Boite de vitesses

et

Embrayage

Bofte BERLIET BXSL 7



| - CARTER VOLANT ET VOLANT MOTEUR.

Ces deux éléments ont été modifiés pour recevoir le nouveau mécanisme d'embrayage et la boite

de vitesses BERLIET BXSL 7.

Il - EMBRAYAGE ET SA COMMANDE.

Le mécanisme 10 L 44 est remplacé par un 14 LGL 40.
Le disque d’embrayage est de ¢» = 352 mm avec une épaisseur de 9 mm..
Le maftre cylindre de commande de débrayage est équipé d'un dispositif de purge automatique.

Le cylindre récepteur extérieur est remplacé par un dispositif intégré a ia irompeite de la boite
de vitesses.

ifl - BOITE DE VITEZ,..5.

Boite de vitesses BERLIET type BXSL 7 & cinq vitesses synchronisées.

Capacité du carter 6,5 litres.

Huile : SAE 40.

IV - TRANSMISSION.

L'arbre de transmission avant avec palier basse fréquence est plus court :

Empattement 3,300 m

Longueur de |'arbre de transmission; position moyenne : = 0,750 m

Empattement de 3,900 m

Longueur de I'arbre de transmission; position moyenne : = 1,074 m

REPARATION.

En cas d'intervention sur ce type de boite de vitesses demander la Note MR, 330-10 a la

DIVISION TECHNIQUE APRES VENTE

163, Avenue Georges Clémenceau

92 - NANTERRE
Tél. 204. 40. 00 - Poste 575



AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Ces nouveaux véhicules sortent d'usine depuis Octobre 1970,
ils different des autres véhicgles de la gamme K par :
Le poids total en charge
Le chassis
La boite de vitesses et le couple conique
La suspension
Les freins

Le poids total en charge est de 8000 kgs

[Is existent en trois empattements :

chassis long - 3,00 m
chassis extra long : 3,75 m

chassis ultra long : 4,30 m .

T.S.V.P.

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 & 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.
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NOTE
TECHNIQUE

N° 165 PL
Le 3 Février 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réserveés)

K 10

DIESEL PERKINS

Appellation Commerciale

C530K

NOUVEAUX VEHICULES




I . CHASSIS

Les chassis pour empattement 3,00 m et 3,75 sont renforcés par I'adjonction d'un renfort sur

la partir arriere de I'aile inférieure.

Il - BOITE DE VITESSES.
Boite Berliet type BBSL 11 a cinq rapports synchronisés, quatriéme vitesse en prise directe.
Capacité du carter 5 litres

Huile : SAE 40 ( huile Berliet MV2 - 30/40)

11 - TRANSMISSIONS.
Pour empattement 3,00m 3,75m ( Voir NT. 151 PL paragraphe V)

Pour chassis ultra long, 4,90 m :
Transmission avant Glaenzer avec palier basse fréquence longueur moyenne 1,775 m

Transmission arriere Glaenzer longueur moyenne 1,300 m.

IV - PONT ARRIERE.

Porteur type « Banjo» a simple réduction
Couple 6 x 41
Capacité du carter : 2,4 litres.

Huile SAE 80 EP (huile Berliet BVB 80)

V - DEMULTIPLICATION TOTALE DE LA TRANSMISSION.

La vitesse théorique a 1000 tr/mn. moteur est donnée pour un véhicule équipé de pneumatique

700 - 20 X dont la circonférence de roulement sous charge est de 2,728 m

Combinaison Rapport de la Démultiplication Démultiplication Vitesse a 1000 tr/ mn
des vitesses B.V. B.V. totale moteur en km/h
20 12 :
1 X 0,180 0,026 4,28 environ
35 38
20 20
2 P 0,346 0,050 8,21 environ
35 33
20 28 ;
3 X 0,591 0,086 14,28 environ
35 7
4 Prise directe 1 0, 146 23,92 environ
20 38
5 ® 1,282 0,187 30,71 environ
35 17
20 12 23
M. AR. 35 4 23 ><.37 0,185 0,027 4,44 environ




VI - PRISE DE VITESSE.

Le flexible du compteur de vitesse est
entrainé par un renvoi d'angle dont la démultiplication
varie suivant le couple conique et la dimension des

pneumatiques.

5464

Tableau des renvois d'angle.

Couple conique Pneus Démultiplication
7,00 - 20 XSC 0,529
6 x 41
8- 19,5 XSC 0,500

XIl -« SUSPENSION

Indicateur du rapport de
démultiplication

RESSORTS AVANT.
Composition et Caractéristiques.

Nombre de lames ' 13

Epaisseur des lames 8  mm

Largeur des lames 60 mm

Couple de serrage écrould'éfoquicu ‘ 50 a 55 mAN
s pis de ssmmgs Berbus dhs bridws 110 & 130 mAN

NOTA - Le ressort gauche est équipé d'une cale d'épaisseur de 5 mm



RESSORTS ARRIERE.
Composition et caractéristiques.

Ressort principal :

Nombre de lames 8
Epaisseur des lames 10 mm
Largeur des lames 75 mm

Ressort auxiliaire :

Nombre de lames 7

Epaisseur de lames 8 mm

Largeur des lames 75 mm

Couple de serrage écrou d'étoquiau 90 a 100 mAN
Couple de serrage écrous de brides 190 a 220 mAN

AMORTISSEURS.

Amortisseurs avant chassis long ( 3,000 métres)
coté gauche': repere T 306-01

coté droit : repere T 306-00

Amortisseurs avant chassis extra-long (3,750 métres) et ultra long (4,30 matres)

coté gauche : repere T 307 -01
coté droit.: repere T 307 -00

Amortisseurs arriere chassis long, extra-long et ultra long.

c6té gauche : repere T 302-01
coté droit : repere T 302-00

Biellettes d’amortisseurs avant : entr'axes = 195 mm

Biellettes d"amortisseurs arriere : entr'axes = 285 mm

Vill - FREINS,

Les cylindres récepteurs avant sont identiques aux véhicules K 04 (C 450 K) et K 05(C 480 K)
¢ des pistons avant = 44,2 mm

¢ des pistons arriere = 54 mm

Les cylindres récepteurs arriere sont différents :

¢ des pistons = 38 mm



REGLAGE DE LA REPARTITION.

Remarque. .

Le levier de répartition est identique pour les différents empattements il y a lieu de

s'assurer que le levier de renvoi est bien celui correspondant au véhicule ( voir figure et tableau)

Levier N 456- 136 a ' a

a=115+0,5mm

b= 50+0,5mm

\\\\\\\\\\\




Répc\rtiteur de freinage

& —J
]
Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle

facon que les roues arriere seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de 2450 * 50 kg.

Agir sur |"'embout de réglage E 1 pour obtenir un angle < =90 + 2°

Agir sur |'embout de réglage E 2 pour obtenir la cote «L» ( voir tableau).

Aprés réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque sens, le

levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L»

Embout réglable E2

7

_rr

Montage du levier de renvoi



NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec le poids indiqué.

En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la

raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait & vide.

L+0,15mm Empattement
11,6 mm 3,00 metres
13,2 mm 3,750 metres
13,68 mm 4,300 metres

Tableau donnant la cote «L » suivant |"empattement di véhicule, pour la charge nominale
p ’ g

de réglage et = =900,

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote «L» et |"angle s correspondants & la pesée en

utilisant Iabaque appropriée ci- jointe :

EXEMPLE.

Soit un véhicule, empattement 3,750 matres dont la pesée a donné 4000 kg sur I'essieu
arriere, la cote «L» sera alors de 15,2 mm et I"angle o< de 86° 15' approximativement. La tolérance

de I'angle =< étant * 20, régler pour obtenir un angle compris entre 84° et 88¢.
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REGLAGE DU REPARTITEUR DE FREINAGE
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AUTOMORBILES A

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

NOTE
TECHNIQUE

N°164 PL
Le 11 Janvier 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

GAMME « N »n

TOUS TYPES

GAMME « K »
Depuis Octobre 1970, les vis d'assemblage des demi-boitiers

TOUS TYPES

de différentiel sont modifiées.

La collerette est plus large afin d'augmenter la surface d'appui sur

le demi-boitier du différentiel.

Les nouvelles vis comportent un repeére gravé sur la téte.

Boitier de différentiel

T.S.V.P.

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982 666 000 F

SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019

DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.




PIECES DE RECHANGE.

Ancien numéro

Nouveau numéro

CITROEN

BERLIET

CITROEN BERLIET

Vis d'assemblage des demi- boitisrs
de différentiel

N. 343-12

303430120

5005186 5005 186

Ancienne vis

REPARATION

N. 34-1

1]

Repere

Nouvelle vis

Les anciennes vis ne sont plus fournies par le Service des Piéces de Rechange.
Au cours d'une réparation d'un différentiel monter des nouvelles vis.
Couple de serrage : 45a 50 mAN ( 4,5a 5m.kg).




AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Ces nouveaux vehicules sortent d'usine depuis Octobre 1970

et different des véhicules de la gamme N par :

Le poids total en charge
Le chassis
La suspension

Les freins

Les empattements sont :

Pour les camions : 3 metres et 3,75 metres

Pour les cars : 3,75 metres

7990 Kg.

Le poids total en charge est de

T +9:V:P-

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982 666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe R. C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE

Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.

NOTE
TECHNIQUE

N°163 PL

Le 11 Janvier 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

N 10 Diesel Perkins

N 12 Diesel MAN

APPELLATION COMMERCIALE
530 CLUB

NOUVEAUX VEHICULES

Caractéristiques



I - CHASSIS.
Camions. Les longerons sont renforcés par adjonction d'un renfort sur I'arriere de I'aile inférieure
Cars. Les longerons sont renforcés par adjonction d'un renfort intérieur sur la partie arriere.

Ces chdssis n'ont pas de butée de compensation.

Il - SUSPENSION.
a) Camions.

RESSORTS AVANT.

Composition et Caractéristiques.

Nombre de lames 13

Epaisseur des lames 8 mm

Largeur des lames 60 mm

Couple de serrage écrou d'étoquiau 50 a 55 mAN
Couple de serrage écrous de brides 110 a 130 mAN

NOTA - Le ressort gauche est équipé d'une cale d'épaisseur de 5 mm

RESSORTS ARRIERE.

Composition et Caractéristiques.

Ressort principal :

Nombre de lames 8
Epaisseur des lames 10 mm
Largeur des lames 75 mm

Ressort auxiliaire :

Nombre de lames 7

Epaisseur des lames 8 mm

Largeur des lames 75 mm

Couple de serrage écrou d'étoquiau 90 a 100 m AN
Couple de serrage écrous de brides 190 a 220 mAN

AMORTISSEURS.

Amortisseurs avant (empattement de 3 metres)

Avant droit repere T 301-00.
Avant gauche repere T 301-01

Amortisseurs avant (empattement de 3,750 metres )
Avant droit repere T 303-00
Avant gauche repere T 303-01

Amortisseurs arriere

Arriere droit repere T 302-00
Arriere gauche repere T 302-01



b) Cars.

-RESSORTS AVANT.

Composition et Caractéristiques.

Nombre de lames

Epaisseur des lames

Largeur des lames

Lames de pincement

1/2 lame de réaction

Cale d'épaisseur

Epaisseur 1/2 lame de réaction
Couple de serrage écrou d'étoquiau
Couple de serrage écrous de brides

RESSCRTS ARRIERE

Composition et Caractéristiques.

Nombre de lames

Epaisseur des lames

Largeur des lames

- 2 rz b
Couple de serrage ecrou d'étoquiau
Couple de serrage écrous de brides

AMOR TISSEURS.

Amortisseur avant droit

Amortisseur avant gauche

Amortisseur arriere droit

Amortisseur arriere gauche

Longueur des biellettes avant : 270 mm

Longueur des biellettes arriere : 285 mm

12

8 mm

60 mm

2

1

5 mm

12 mm

50 a 60 mAN
110 & 130 m \\

NOTA : Le ressort gauche est eéquipé d'une cale d'épaisseur de 5 mm.

1
10 mm

75 mm

90 a 100 mAN
190 a 220 mAN

NOTA: Les ressorts arriere sont équipés de rondelles antibruit « Knorr ».

Repere T. 308 00
Repere T. 30801

Repere T. 30900
Repere T. 30901



Il - FREINS.

Les cylindres récepteurs avant sont identiques au véhicule NY.
¢ des pistons avant = 44,2 mm
& des pistons arriere = 54 mm

Les cylindres récepteurs arriére sont différents des véhicules NY.

¢ des pistons = 38 mm

REGLAGE DE LA REPARTITION.

Remarque.

Le levier de répartition est identique pour les différents empattements il yalieude
s'assurer que le levier de renvoi est bien celui correspondant au véhicule (voir figure et tableau)

Levier N 456-136 a

a=115+0,5mm

b=50 +0,5mm

+ — — - —




Reépartiteur de freinage

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle
facon que les roues arriere seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de :-

2450 + 50 kg.
Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un anglee<= 90 + 2°
Agir sur I'ambout de réglage E2 pour obtenir la cote « L » (voir tableau).

Aprés réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque sens, le
levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote « L ».

Embout réglable 2

\ » Lot B

¢
D EE

Montage du levier de renvoi



NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec le poids indique.

En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la

raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait a vide.

L-0,15mm Vehicule Empattement
11,6 mm N 10 - N 12 3,000 metres
13,2 mm N10-N 12 3,750 metres

Tableau donnant la cote « L » suivant |'empattement du véhicule, pour la charge nominale
de réglage etet 90

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote « L » et I'angle <X correspondants a la pesée en

utilisant 'abaque appropriée ci-jointe :

EXEMPLE.

Soit un véhicule N 10 empattement 3,750 metres dont la pesée a donné 4 000 kg sur l'essieu
arriere, la cote « L » sera alors de 15,2 mm et |'angle < de 86° 15" approximativement. La tolérance
de l'angle e¢ étant + 2°, régler pour obtenir un angle compris entre 84° et 88°
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CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE NOTE
TECHNIQUE

AUTOMOBILES A

N°162 PL

Le 11 Janvier 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

APPELLATION COMMERCIALE
480 CAR DIESEL

Ce nouveau véhicule sort d'usine depuis Octobre 1970.

Il différe des autres véhicules 480 par : MOTEUR PERKINS 4/ 236

La suspension

La répartition de freinage

Les freins arriere

NOUVEAU VEHICULE

L'empattement est de 3,750 metres.

Le poids total en charge est de 7 500 Kg.

Caractéristiques

T.8:Y:Ps

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 & 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.




| - SUSPENSION.

RESSORTS AVANT.

Composition et caractéristiques.

Nombre de lames 12

Epaisseur des lames 8 mm

Largeur des lames 60 mm

Lames de pincement 2

1 Cale, épaisseur 5mm

1/2 Lame de réaction, épaisseur 12 mm

Couple de serrage écrou d'étoquiau 54 a 60 mAN

Couple de serrage des écrous de brides 110 a 130 mAN
Nota : Le ressort gauche est équipé d'une cale d'épaisseur 5 mm

RESSORTS ARRIERE. (sans compensateur)

Composition et caractéristiques.

Nombre de lames 11

Epaisseur des lames 10 mm

Largeur des lames 75 mm

“Couple de serrage écrou d'étoquiau 90 a 100 mAN
Couple de serrage écrou de bride 190 a 220 mAN

Nota: Les ressorts arriére sont équipés de rondelles anti-bruit « KNORR ».

AMORTISSEURS.

Avant Droit T 303-00

Avant Gauche T 303-01

Arriere Droit T 305-00

Arriere Gauche T 305-01
Il - FREINS.

Les cylindres récepteurs avant sont identiques au véhicule NY.

Diametre des pistons avant 44,2 mm
Diametre des pistons arriere 54 mm

Les cylindres récepteurs arriere sont d'un diametre différent
Diametre du piston 38 mm

La commande de frein est identique & celle des véhicules de la gamme N mais ne

posséde pas de répartition automatique (voir figure).

Aprés intervention sur la commande de frein il y a lieu de vérifier le réglage (cote 16,2 mm
entre axe du tiroir Avant et axe du galet). Pour régler, débloquer le contre écrou (1), visser ou
dévisser la vis (2), rebloquer le contre-écrou.
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AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Depuis Juillet 1970, le moteur des véhicules de la gamme N, et
depuis Septembre 1970, le moteur des véhicules de la gamme K, est
équipé d'un thermo-contact (1) monté sur la plaque de fermeture arriere

de la culasse (Figure 1).

Un voyant lumineux de signalisation est monté sur le tableau de
bord (voir Figure 2 pour les véhicules N et Figure 3 pour les véhicu-

les K ).

Ce dispositif alerte le conducteur d'un incident sur le circuit de

refroidissement de la culasse dés que la température de |'eau est supé-

rieure a 94¢ C.

T.S.V.P.

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982 666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 & 167, QUAI ANDRE CITROEN PARIS XVe R. C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.

A

NOTE
TECHNIQUE

N°161 PL
Le 11 Janvier 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

N D Série P (350)

N D P Série A (370)
N'Y D Série P (450)
N 04 (480)

N 10 ( 530 )

N 08 (350 Tracteur)

K02 (C35K)

K04 (C450K)

- K06 (C480K)

MOTEUR PERKINS 4/ 236

Thermo-contact



6451

Figure 1

6466 6467

Figure 2 Figure 3



PIECES DE RECHANGE.

DESIGNATION

ANCIEN NUMERO

NOUVEAU NUMERO

CITROEN BERLIET

CITROEN BERLIET
Plaque arriere de sortie d'eau de
la culasse 2ND 11290 3080-905 3080-938 3080-938
Thermo-contact 26 546 111 26 546 111
Voyant lumineux gamme N AZ 532-10q
Voyant lumineux gamme K 27 557 010 27 557 010

NOTA

Le thermo-contact étant a pas conique, enduire les filets d'une pdte d'étanchéité ou de

ruban téflon avant de le monter sur la plaque arriere.

Verifier son étanchéité moteur chaud.




AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Les opérations indiquées ci-dessous doivent étre exécutées gratui-
tement entre 1000 et 1500 kilometres.

Les vérifications indiquées sont nécessaires, par suite de |'évolu-
tion des réglages et de la mise en place des différents organes au cours
des premiers kilometres du véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au témps de main-d'oeuvre mi-
nimum sera établi en fonction de |'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982 666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.

A

NOTE
TECHNIQUE

N°160 PL

Le 11 Janvier 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

K03 ESSENCE

Appellation commerciale

C350KE

K05 ESSENCE

Appellation commerciale

C 450 KE

TRAVAUX A EXECUTER
A LA REVISION DES
1000 KM




| - OPERATIONS A EFFECTUER.

Mécanique .
Le véhicule étant froid:

10) Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.

2°) Vérifier le serrage des écrous de roues

39) Régler les excentriques de freins avant et arriére (s'assurer que les roues tournent librement)
4°) Régler le frein a main (s'assurer que les roues tournent librement)
°) Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension

)

)

)

w

6°) Vérifier la garantie d'embrayage a la pédale et a la fourchette. La régler s'il y a lieu.

7°) Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.

89) Vérifier le niveau d'eau du vase d'expansion (ce niveau doit étre fair par le bouchon
inférieur)

9°) Resserrer la culasse

100) Régler I'écartement des vis platinées.

120) Resserrer les écrous de fixation de la bride de carburateur

13°) Resserrer les écrous de fixation du collecteur d'admission, du collecteur d'échappement, et les
vis des colliers du tuyau d'échappement.

Vérifier la tension de la courroie de ventilateur.

)
)
11°) Régler le calage de I'allumeur.
)
)

140)
159) Vérifier la tension des courroies de pompe H.P.

16°) Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (voir: exécution des opérations)
17°) Vérifier |'étanchéité des raccords du circuit hydraulique.

Electricite.

18°) Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et serrer les bornes.

19¢) Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

200) Vérifier le fonctionnement de l'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes avant et arriere,
des feux stop, indicateurs de direction, feux de gabarit,des avertisseurs sonore et optique,
du ventilateur de chauffage et de la jauge a essence.

210) Vérifier le fonctionnement des voyants et de |'éclairage du tableau de bord.

Note : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de
vérifier le bon état de celui-ci.

Carrosserie.

22°) Veérifier la fermeture des portes.
230) Vérifier le fonctionnement des leve-glaces. )
240) Vérifier le verrouillage du capot moteur.
250) Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie
sur le chassis.
Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus procéder a un essai sur route pour juger du bon
fonctionnement du véhicule.



1 v:uoa<
dvdg U9 NOISS3IHd
3] L g9 9 5‘G S Sy v SC

=M

ST

-006S

000t

\
\
\

|

! \

- 006Gt

\A

- | —
1
-

0o0o0¢

v
‘\

%

I : — m
e
|

1 |

A B

[+ A w

- 006'C

I

\\\

N A

000°¢

- 00S'E

(ONo Nk 4

d1dWIS JLNOW "SIOHVHDO S3d NOILONOS4 N3

X71d S3NOILVWNING S3d 39VI4ANOS 3d NOISS3IHd

BY Ue N3ISS3 ¥4Vd IOHVHDO

K. 42-7



‘9

Z @nbogy

dvd U9 NOISS3YHd

9

G

S

Sy v

8 SL L

006¢

r000°€

NA Y}

006sS°t

AN

T O
L

r000tv

B

O‘($
\

00SY

000G

006'S

\\\

-0009

i

Wa

00S9

)

-0001L

3373WNT 3LNOW ~“S3IOYVHD S3d NOILDONOS N3

X~1d S3INOILVWNIANG S3d 3OV IINODO 3d NOISSIgd

B U2 N3IISS3 Hvd IOHVHD

K. 42-8



Au retour d'essai :

26°) Régler les culbuteurs.

27°) Régler le ralenti et s'assurer du bon fonctionnement de |'électro-vanne (en débranchant le fil
d'alimentation de cette derniére, le moteur tournant au ralenti doit s'arréter).

28°) Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

29°) Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques (moteur tournant
et circuit sous pression).

Arréter le moteur.

30°) Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre a huile (huile et cartouche a la charge
du client)

31°) Vidanger la boite de vitesses (huile a la charge du client)

32°) Vidanger le pont arriere (huile a la charge du client)

33°) Faire-les pleins d'huile

340)

359)

Veérifier le niveau d'huile du boitier de direction
Graisser le véhicule

Il - EXECUTION DES OPERATIONS.

Note importante.

Les opérations mentionnées ci-dessous renvoient au Manuel de Réparations N° 561.

1°) Pression de gonflage des pneumatiques.

Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur les essieux
suivant le type de carrosserie montée sur le chassis.

Les abaques: 1 pour les pneus avant,
2 pour les pneus arriére,
donnent la valeur de la pression MINIMUM correspondant a la charge de chaque essieu.

3°) Reégler les excentriques de freins.

Voir Opération K.02 - 410-3 § 24 pour les freins avant
Voir Opération K.02 - 420-3 § 29 pour les freins arriere

4°) Reégler le frein a main.

Voir Opération K.02 - 454-0

5°) Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

Couples de serrage : ressorts avant : 11 a 13 m.kg (110 a 130 mAN)
ressorts arriere: 19 a 22 m.kg (190 a 220 mAN)



6°) Regler la garantie d'embrayage @ la pédale et a la fourchette.

Voir Opération K.02 - 314-0.
9°) Resserrer la culasse.

Le serrage doit étre fait le moteur étant froid (couple 60 mAN (6 m.kg)
Voir Opération K.03 - 100-3 § 38 pour |'ordre de serrage.

11°) Vérifier le calage de I'allumeur.

Voir Opération N 211-0 § 2 du Manuel de Réparations N° 514.

Si le point d'avance (12° avant P.M.H.) est incorrect, ne pas déregler I'allumeur, mais tout
d'abord régler I'écartement des vis platinées.

10°) Regler I'écartement des vis platinées.
Voir Opération N 211-0 du Manuel de Réparations No 514,
16°) Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques.

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE, et le souffler a I'air comprimé

(de l'extérieur vers |'intérieur).

26°) Régler les culbuteurs.

Voir Opération K.03 112-0.

Ce réglage doit etre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs:

0,20 mm pour les soupapes d'admission

0,25 mm pour les soupapes d'échappement.
28°) Veérifier la mise en pression de |'accumulateur.

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément
et attendre le bruit de disjonction.

29°) Vérifier et établir, s'il y a lieu, le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.
Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits

« Mini et Maxi » du réservoir ( LIQUIDE SPECIAL L.HM. ).
33°) Faire les pleins d'huile.

Moteur : 5 litres d'huile SAE 20 W 40 (en hiver SAE 10 W 30)
Boite de vitesses: 5 LITRES D'HUILE SAE 40
Pont arriere : 2,4 litres d'huile SAE 80 EP.



AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

VEHICULES K 03 (C 350 KE)

Le poids total en charge de ces véhicules est de 5990 Kg et

ils sont livrables en trois empattements.

Normal : 2,520 metres
Long: 3,000 metres
Extra Long: 3,750 metres

VEHICULES K 05 (C 450 KE)

Le poids total en charge de ces véhicules est de 6990 Kg. et
ils sont livrables en deux empattements.
Long: 3,000 metres

Extra Long: 3,750 metres

ATTENTION.

La boi'te de vitesses des vehicules K 03 et K 05 doit étre lubrifiee

avec une huile SAE 40.

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982 666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau - 92 NANTERRE
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.

A

NOTE
TECHNIQUE

N°159 PL

Le 11 Janvier 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

K03 ESSENCE
Appellation commerciale

C 350 KE

K05 ESSENCE
Appellation commerciale

C 450 KE

NOUVEAUX VEHICULES

Caracteristiques



| - MOTEUR

a) Principales caractéristiques :

Nombre de cylindres
Alésage
Course
Cylindrée
Rapport volunétrique
Puissance administrative
Puissance maxi
Capacité du circuit de refroidissement
Capacité carter moteur :
- apres vidange
- aprés remplacement cartouche
- différence maxi - mini
Huile a utiliser :
- été
- hiver
Bougies
Point d'allumage (avant P.M.H.)
Carburateur
Jeu aux culbuteurs (a chaud)
- Admission

- Echappement

Capacité du réservoir a essence

4

90 mm
85,5 mm
2,176 litres
8/1

10 CV

82 Ch

11 litres

4,5 litres
5 litres

1 litre

SAE 20 W 40

SAE 10 W 30

S.E.V.Marchal 35 b
12° (1,18 mm)

SOLEX 34 PBIC

0,20 mm

0,25 mm

70 litres



b) Reglages du carburateur SOLEX 34 PBIC (repere 80 sur le levier de starter)

Alésage venturi 26
Gicleur principal 140
Calibreur d'air d'automaticité 200
Tube d'émulsion n° 28
Gicleur ralenti avec électro-vanne incorporée 50
Calibreur air ralenti 150
Flotteur polyamide 57 g
Siege pointeau 1,7
Gicleur de pompe 50
Injecteur de pompe haut 50

Ouverture de la pompe de reprise
sur 1a tranche de& pagillon P 3 mm

Gicleur de starter 115
Calibreur d'air de starter 4
Il - EMBRAYAGE

Monodisque a sec a commande hydraulique par maftre-cylindre et cylindre récepteur.
Maitre-cylindre sans soupape de pression résiduelle: & = 24,5 mm

Cylindre récepteur : ¢» = 29,2 mm

Mécanisme : référence FERODO 10 L 20

Disque d'embrayage : @ = 250 mm, épaisseur 8,5 mm, a moyeu amorti

Qualité des garnitures : A 3 S ’

1l - BOITE DE VITESSES

Type Berliet B.B.S.L. 101 a quatre rapports avant synchronisés quatrieme vitesse en prise directe.

Capacite du carter : 5 litres d'huile SAE 40.

iV - TRANSMISSIONS
Chassis normal (2,520 metres)

Transmission Glaenzer sans palier basse fréquence : longueur moyenne = 1,300 metre,



Chassis |ong (3,000 meétres )

Transmission sans palier basse fréquence :

Chassis extra long (3,750 metres )

Transmission avant avec palier basse fréquence :

Transmission arriére

V - PONT ARRIERE

Porteur type «Banjo» a simple réduction

Capacité du carter :

Couple conique :

Démultiplication totale de la transmission

longueur moyenne

longueur moyenne =

2,400 litres d'huile SAE 80 EP
6 X 41

= 1,785 metre

1,225metre

. longueur moyenne = 1,300metre

Combinaison

| des vitesses

Rapport de la

boite de vitesses

Démultiplication de

la boite de vitesses

Démultiplication totale

couple 6 X 41

Vitesse en Km/h a

1000 tr/m moteur

M.AR.

21 12
313
21 23
43 38
2 34
3" 27

Prise directe

43 24 38

0,136

0,296

0,614

0,154

0,019

0,043

0,089

0,146

0,022

2,9

6,3

La vitesse théorique @ 1000 tr/mn moteur est donnée pour un véhicule équipé de pneumatiques
7 - 19,5 XT dont la circonférence de roulement sous charge est de 2,444 metres.

VI - PRISE DE COMPTEUR DE VITESSE

Le flexible de compteur de vitesse est entrainé par un renvoi d'angle dont la démultiplication
varie suivant la dimension des pneumatiques.




Tableau des renvois d'angle

Couple conique Pneus Démultiplication
7,00 - 19,5 XsC 0,473
6,50 - 20 XSC 0,500
6 x 4]
7,00 -20 XSC 0,529
8,00 - 19,5 XSC 0,500

Indication du rapport de
démultiplication

Vil - DIRECTION
Direction avancée GEMMER 70 a vis globique et galet
Capacité du boitier : 0,750 litre d'huile SAE 80 EP

Diametre de braquage :
- chassis normal (2,520 metres) = 11,20 metres
- chassis long (3,000 metres ) = 12,80 metres

- chassis extra long (3,750 metres) = 14,60 metres

Vill - SUSPENSION

A - K03 (C 350 KE)

a) Ressorts avant

Composition :

- Nombre de lames 10

- Epaisseur des lames 8 mm

- Largeur des lames 60 mm

- Couple de serrage de |'étoquiau 54 a 60 mAN (5,4 a6 m.kg)

- Couple de serrage des brides 110 a 130 mAN (11 a 13 m.kg)



b) Ressorts arriere

Composition : 1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire

Ressort principal :

- Nombre de lames 6
- Epaisseur 10 mm
- Largeur 75 mm

Ressort auxiliaire :

- Nombre de lames 8
- Epaisseur : 7 mm
- Largeur 75 mm

90 & 100 mAN (9 a 10 m.kg)

- Couple de serrage de |'étoquiau

- Couple de serrage des brides 190 & 220 mAN (19 a 22 m.kg)

c) Amortisseurs

Amortisseur avant gauche : Repere T 18-01

Repére T 18-00

Amortisseur avant droit

Amortisseur arriére gauche Repere T 117-01
Amortisseur arriere droit Repere T 117-00
Biellette d'amortisseur avant . entr'axe = 210 mm
Biellette d'amortisseur arriere  : entr'axe = 270 mm

B - K 05 (C 450 KE)

a) Ressort avant

Composition :

- Nombre de lames 13

- Epaisseur des lames 8 mm

- Largeur des lames 60 mm

- Couple de serrage de |'étoquiau 55 a60 mAN (5,54a6 m.kg)

- Couple de serrage des brides de ressorts 110 a 130 mAN (11 & 13 m.kg)



b) Ressort arriere
Composition : 1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire

Ressort principal :

- Nombre de lames 8
- Epaisseur des lames 10 mm
- Largeur des lames 75 mm

Ressort auxiliaire :

- Nombre de lames 6

- Epaisseur des lames 8 mm

- Largeur des lames 75 mm

- Couple de serrage de |'étoquiau 90 @ 100 mAN (9 a 10 m.kg)

- Couple de serrage des brides de ressorts 190 a 220 mAN (19 a 22 m.kg)

c) Amortisseurs

Amortisseurs avant (empattement 3 metres)
- Avant droit Repere T 301-00
- Avant gauche Repere T 301-01

Amortisseurs avant (empattement 3,750 metres )
- Avant droit Repere T 303-00
- Avant gauche Repere T 303-01

Amortisseurs arriere (empattements 3 metres et 3,750 metres)

- Arriére droit Repére T 302-00
- Berire gouche Repére T 302-01
- Biellette d'amortisseur avant  : entr'axe = 195 mm
- Biellette d'amortisseur arriere : entr'axe =. 285 mm

IX - FREINAGE : hydraulique assisté

voir figure 2 pour K 03 et la Note Technique 151 PL pour le K 05



Les circuits avant et arriére sont indépendants avec commande type DS. La répartition de freinage
a commande mécanique est automatiquement réglée en fonction de la charge du véhicule.

La pression nécessaire au freinage est obtenue a |'aide d'une pompe a 7 pistons entrainée par le
moteur. Un conjoncteur-disjoncteur limite la pression a 175 bars.

K 03 (C 350 KE)

Réserve de pression : freins avant : 2 accumulateurs
freins arriere: 1 accumulateur

Les cylindres de roues avant sont différentiels (6 = 42 mm et ¢» = 50 mm )

Les cylindres de roues arriére sont classiques (& = 29,2 mm)

K 05 (C 450 KE)
Réserve de pression : freins avant : 2 accumulateurs voir la Note
freins arriere: 2 accumulateurs Technique n® 151PL

Les cylindres de roues avant sont différentiels (p=44,2 mm et ¢ = 54 mm)

Les cylindres de roues arriere sont classiques (¢p = 34,7 mm)

Surface totale de freinage : 2171 cm2 Les garnitures FERODO 607 sont collées. Un mano-contact
de frein recoit la pression du conjoncteur-disjoncteur. Le témoin lumineux du tableau allumé indique
que la pression de |'accumulateur principal est inférieure a 110 bars. Le témoin lumineux doit
s'éteindre lorsque le moteur tourne depuis quelques instants.

Purge des freins

La purge doit étre effectuée sans pression. Pour cela, faire tomber la pression dans tous les
circuits :

- desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,

- vider les accumulateurs de freins,

- & ce moment : purger les freins (se reporter a |'Opération K.02-453-0 du Manuel de
Réparations n® 561)

Niveau du réservoir de circuit hydraulique

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits Mini et
Maxi du réservoir.

E IMPORTANTE :

/ ;‘LAVIQ‘UI‘DE SPECIAL «L .H.M.» DE COULEUR VERTE, UTILISE DANS LES CIRCUITS

E1QUES DE CE VEHICULE EST UN LIQUIDE D'ORIGINE MINERALE, DE MEME NATURE
UILE DE GRAISSAGE DU MOTEUR.

TILISATION DE TOUT AUTRE LIQUIDE ENTRAINERAIT LA DETERIORATION COMPLE.
NSTALLATION.

ES:ORGANES APPROPRIES SONT PEINTS OU REPERES EN VERT ET NE DOIVENT ETRE
C;E,S»QUE PAR DES ORGANES D'ORIGINE EGALEMENT PEINTS OU REPERES EN VERT.




Répartition de freinage

Reglage de la répartition

Ces véhicules sont équipés d'un systeme automatique de répartition de freinage commandé
mécaniquement (voir figure 3)

REMARQUE :

Avant d'effectuer le réglage, s'a

ssurer que le levier de renvoi est bien celui

correspondant a |'empattement du véhicule (voir figure |).

Empattement «a» «b»
Court

2,520 m 120« 0,5mm |45+ 0,5 mm
Long

3,000 m 120 + 0,5mm |45+ 0,5 mm
Extra long

3,750 m 115+ 0,5mm |50+ 0,5 mm

Figure 1

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage,

o

il faut que le véhicule soit chargé de telle

facon, que les roues arriére seules placees sur une bascule, la pesée obtenue soit de 2 150 = 50 Kg

pour un K. 03 ou 2450 + 50 Kg pour un K. 05.
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1

SCHEMA DES CIRCUITS HYDRAULIQUES C 350 KE

Cylindre récepteur
Avant droit

‘Y

WA

Réservoir LHM

: 77

= ~

\

L
]

pe

vers frein Arriere

Cylindre Récepteur

débrayage
Accu frein AR Maitre-cylindre
Accus frein \

débrayage
Avant Y

Commande de frein

Cylindre récepteur roue Avant gauche

Commande de freins Levier de renvoi

-.---_‘} o
-—————— ’
s
.
/

&
|
)

)
|
I
[®

Figure 2

Cable et gaine de commande Fixation sur bras d'amortisseur

1

SCHEMA DE PRINCIPE DU SYSTEME

DE REPARTITION DE FREINAGE

Figure 3
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Embout réglable E2

=
-
\
\
\ \ X
\ X
\

Embout réglable El

Figure 4 Montage du levier de renvoi
- Agir sur |'embout de reglage E! pour obtenir un angleeC =90 + 2°

- Agir sur |'embout de réglage E2 pour obtenir la cote «L» (voir tableau)
g glag p

- Aprés réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque sens,
le levier de renvoi de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote Wk s

Figure 5

Répartiteur de freinage




NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec les poids indiqués.

En dessous de ces valeurs, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est
la raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait a vide.

L + 0,15 mm
EMPATTEMENT
K 03 (C 350 KE) K 05 (C 450 KE)
15,4 2,520 m
15,8 15 3,000 m
17 16 3,750 m

Tableau donnant la cote «L» en fonction de |'empattement du véhicule pour
la charge nominale de réglage et &< = 90°.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon reglage
a la condition de déterminer la cote «L » et I'angle o< correspondant a la pesée en utilisant un
des abaques appropriés ci-joints.

EXEMPLES.

Soit un véhicule K. 03 (C 350 KE ) d'empattement 3,750 metres dont la pesée a donné
4000 Kg sur I'essieu arriére; la cote « L » sera alors de 19,25 mm et I'angle  de 84° 50
approximativement. La tolérance de |'angle o« étant + 2° régler pour obtenir un angle compris

entre 82° 50." et 86° 50",

Soit un véhicule K. 05 (C 450 KE ) d'empattement 3,750 metres dont la pesée a donné
4000 Ka sur I'essieu arriére; la cote « L » sera alors de 18,55 mm et I'angle=¢ de 85° 10
approximativement . La tolérance de I'angle étant + 2° régler pour obtenir un angle compris

entre 83° 10" et 87° 10"

13
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EasREy

K. 45-11
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R SEErosates

K. 45-12
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X - ROUES ET PNEUS.
K. 03 (C 350 KE)

Monte série: 7,00 - 19,5 XSC sur jante 19,5-5,25-6 - 104 - P 18
Montes en option: 6,50 - 20 XSC  sur jante 20 -5,00 -BC 6 -101-P 18
7,00-20 XSC  surjante 20 -5,00-BC-6-101-P 18

8,00 - 19,5 XSC sur jante 19,5-5,25-6 -104 - P 18

K. 05 (C 450 KE)

Monte série: 7,00 - 20 XSC  sur jante 20 - 5,00 - BC -6 - 101 - P 18

Monte en option : 8,00 - 19,5 XSC sur jante 19,5 -5,25-6-104 - P 18

Pressions de gonflage.

Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur les essieux

suivant le type de carrosserie montée sur le chdssis.

Les abaques 1 pour les pneus avant,
2 pour les pneus arriere,

donnent la valeur de la PRESSION MINIMUM correspondante a la charge de chaque essieu.
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Xl - EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

Batterie

Démarreur

Montage série:
Dynamo
Régulateur

Montage en option:
Alternateur 35 Amperes

Régulateur

1 Batterie 12 Volts 55 Amperes heure

Paris-Rhéne D 10 E 53

Paris-Rhéne G 10 C 45

Paris-Rhone YT 2116

Paris-Rhéne A 13 R 65

Paris-Rhone AYD 212

Une boite porte-fusibles est placée sous le. tableau de bord (voir détail des circuits protégés

dans le schéma joint au verso).

19
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Murron

commutateur phares Jaune/Blanc éclairage tableau de bord
=0[__6A___JO— / g =
Tunzre: fUrts ’Jaune/Gr?s stz.itlonnement AV G
Goltitity., Taun statidi, ) Jaune/Grls Veilleuse AV G -
6A ] Jaune/Gris Veilleuse AV D o
| Jaune/Gris stationnement AV D
Jaune Feux position G.D. arriére
SA 1(}* e
Noir /Rouge
Cde Avertisseur. Noire/Rouge Avertisseur sonore
4,_()| 6A ](}* fo=-s
Bleu
commutateur Bleu phare route G
10A |O
Vert/Rouge commﬁta. o Bleu phare route D
. - 10A ] Bleu temoin phare sur tableau
avertisseur lumi. K\i ,/
(r \ Vert phare code G .
10A 1O
Vert
Commu tateur Vert phare code D.
10A ]o—
Rouge/Blanc Stop.
6A i{e;
Rouge/Bleu Rouge/Gris plafonnier
coupe batterie T ] "Rouge/Gris essuie glace - chauffage
| Rouge/Gris essuie glace (arrét automa.
Rouge/Bleu )
coupe batterie s 1(} Rouge/jaune Alimen. voyant pres.huile
A pression frein-Thermo eau colma.
filtre air Jjauge carburant.
Blanc rouge centrale clignotante
10A _ JO—
NOTA : I1 y a un fusible sur 1z centrale clignotante.



AUTOMOBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Depuis le moteur N° 236 F 19222, les culbuteurs, les ressorts

interieurs et les ressorts extérieurs de rappel de soupape sont modifies :

- les culbuteurs sont bagués

- les ressorts sont d'un nouveau modele et identifiables

par leur couleur rouge.

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN -
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN
DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) -

PARIS XVe

163, Av. Georges Clemenceau

Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578.

T.S.V.P.

CAPITAL 982 666 000 F
R. C. SEINE 64 B 5019

92

NANTERRE

A

NOTE
TECHNIQUE

N° 158 PL
Le 4 Janvier 1971

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

ND Série P
350

NDP Serie A
370

NYD Série P
450

N04
480

K02 (C350K)
K04 (C450K)
K06 (C480K)

MOTEUR PERKINS
4-236

Culbuteurs

Soupaperie



PIECES DE RECHANGE

Anci : ‘ S
DESIGNATION ncien numero Ncuveau numero
Citroen Berliet Citroen Berliet
Culbuteur d'admission bagué 321240020 3081 376 3081397 3081397

Culbuteur d'échappement bagué 321240200 3081377 3081398 3081398

Ressort intérieur de rappel de soupape 321240090 3081381 3081399 3081399
Ressort extérieur de rappel de soupape 321240250 3081382 3081400 3081400
REPARATION

Les anciens culbuteurs (non bagués) seront toujours fournis,mais peuvent étre remplacés par les

nouveaux culbuteurs bagués et les nouveaux ressorts.

Ces nouveaux culbuteurs et ressorts doivent étre montés par ensemble complet,c'est a dire 8
culbuteurs et 16 ressorts,

Le réglage des culbuteurs est inchangé.



AUTOMORBILES

CITROEN

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE

Depuis le 16 Juin 1970, les véhicules ci-dessus sont équipés

d'une commande de ralenti accéléré (voir figure 2).

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN - CAPITAL 982 666 000 F
SIEGE SOCIAL, 117 a 167, QUAI ANDRE CITROEN - PARIS XVe - R.C. SEINE 64 B 5019

DTAV (ASSISTANCE TECHNIQUE) - 163, Av. Georges Clemenceau
Tél. 204 40-00 Postes 577 et 578,

92

NANTERRE

A

NOTE
TECHNIQUE

N°157 PL
Le 4 Janvier 1971.

Confidentielle
(Droits de reproduction réservés)

ND Série P
(350)

NDP Série A
(370)

NYD Série P
(450)

NYDP Série A
(480)

MOTEUR

Commande d'accélération



PIECES DE RECHANGE.

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Citroen Berliet Citroen Berliet
Tige d'accélérateur nue, coté pédale P.142-80a 601420 801 ND.142-80b | 321420802
Levier d'accélérateur ND. 142-12 ND.142-12a | 321420121
Céble de commande d'accélérateur ND. 142-29 ;
Tige de commande d'accélérateur 487707
Boite a rotule de tige de commande d'accéléra-
rateur (coefficient 4) ' 948250022 | 948250022
Ecrou de boite a rotule (coefficient 2) 2369-S 214114006
Entretoise support de relais ND. 142-92 321420920
Vis de fixation de support de relais ND. 125-135
Vis de fixation de supp\Sr’r de relais ND. 125-135a
Goujon de fixation de support de relais ND . 142-107 3090 106
Goujon de fixation de support de relais ND«142-107 a 3090105
Ecrou de fixation de support de relais (coef. 2) ND . 142-94 3089 396
Ecrou «Nylstop» de fixation axe et levier de ren-
“voi sur relais ‘ND.142-112 | 214917 103
Commande de ralenti accéléré 948251526 | 948251526
Vis de serre-cable HG . 522-56
Serre-cable HG. 522-57
Rondelle 252301030 | 252301030
Ecrou de vis serre-cGble 2319-W
Arret.de gaine sur pompe AM. 861-161

REPARATION.

1° Les anciennes piéces sont toujours vendues ( voir N.T. 143PL).

2° Réglage de la nouvelle commande :

A -Ralenti moteur.

Le réglage du ralenti doit étre effectué moteur chaud : 550 a 600 tr/ mn,

Mode opératoire (voir figure 2)

- S'assurer que la commande de ralenti accéléré est en position ralenti minimun (tournée a fond
5 % . s . n
dans le sens inverse de la fleche) et qu'il existe une garantie entre le serre-cable (1) et sa

butée (2).

- Débloquer le contre-écrou (3) de la butée de’ralenti (4),

- A I'aide d'un compte-tours mécanique placé en bout du vilbrequin, contréler la vitesse de rotation

la régler en vissant ou en dévissant la butée de ralenti (4).




N. 14-51

Figure 1 : Ancienne commande

Figure 2 : Nouvelle commande



Si necessaire allonger la biellette de commande (5) en dévissant les boites a rotule (6) et (7)(cel--
les-ci doivent &tre vissées d'au moins 6 mm mini) pour amener le levier (8) en contact avec la butée (4).
- Aprés réglage, bloquer le contre-écrou (3) en maintenant la butée (4).

B - Ralenti accéleré.

La commande de ralenti tournée a fond (sens indiqué par la fleche sur le bouton de commande, le régime

moteur doit étre de 1100 tr/ mn,
Ce régime sera obtenu en déplacant le serre-cdble (1) sur le cdble (9) pour augmenter ou diminuer la

course de la butée (4).

N. 14-50

Figure 3 : Réglage garantie pédale

C - Garantie entre plancher amovible et pédale d'accélérateur (voir figure 3 et figure 2).
Cette garantie doit étre de 1 a 5 mm quand le levier d'accélération (8) de la pompe est en position
pleine charge. '
Pour cela, visser ou dévisser les boites a rotule de la tige d'accélérateur (10) (celles-ci doivent
étre vissées d'au moins 6 mm sur la tige, sinon ouvrir ou fermer le «V » pour obtenir la garantie «G»)



Le 4 Janvier 1971.

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE

AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 982.666.000 F. 2N Ne 156 - PL

ASSISTANCE TECHNIQUE ¢ .&°

Wt

QS
& &°
N\
‘\? Q<°
e
o ,
N\ ND Seérie P (350)

NDP Série A (370)
NYD Série P (450)
NYDP Série A (480)

MOTEUR

Injection
Canalisation d'alimentation de gasoil
Cepuis le moteur N° 236 F 16542 |es tuyauteries basse-pression du circuit d'alimentation de
gasoil sont modifiées.

Les olives metalliques sont remplacées par des olives caoutchouc, ce qui a nécessité de

nouvelles tuyauteries et de nouveaux écrous de serrage.

Olive metallique

“ Ancienne tuyauteric

il

Nouveile tuyauterie

Olive caoutchouc

[T T
L -




PIECES DE RECHANGE

- . Anciens numéros Nouveaux numeéros
Désignation

Citroen Berliet Citroen Berliet
Tuyauterie de prefiltre a pompe d'alimentation ND 174-61a| 321740610 3086735 3086735
Tuyauterie de pompe d'alimentation a filtre ND 174 - 60 3086702 3086731 3086731
Tuyauterie de filtre a pompe d'injection ND 174 - 58 321740 580 3086732 3086732
Tuyauterie de retour pompe d'injection a filtre ND 174 - 55 321740 550 3086733 3086733
Olive métallique (2 par tuyauterie) ND 173 - 97 321730970
Olive caoutchouc (2 par tuyauterie) 322241091 3083209
REPARATION.

Les olives caoutchouc ne peuvent pas étre montées sur les anciennes tuyauteries, il faut monter une

tuyauterie nouveau modele.

Les olives caoutchouc doivent étre remplacées a chaque démontage.




Le 2 Novembre 1970.

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN _
" 117 & 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 982.666.000 F. L N° 155.PL
ASSISTANCE TECHNIQUE &
\Q\’ e
S
Q\O (06\)
S
.\\9
\a

VEHICULE KO1
Appellation commerciale 180 K
SUSPENSION AVANT
Amortisseurs télescopiques « ALLINQUANT »
Depuis le mois de Mars 1970, la suspension avant de ces véhicules est modifiée : les amortis-

seurs a levier de marque «Houdaille» sont remplacés par des amortisseurs télescopiques de marque

« Allinquant ».




Pieces modifiées.

- Etoquiau de ressort avant

- Ferrure inférieure support amortisseur coté droit et coté gauche,

- Support supérieur d'amortisseur.

PIECES DE RECHANGE.

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Amortisseur coté droit «Houdaille»

Amortisseur coté gauche «Houdaille»

Amortisseur « Allinquant» (coef 2)

Ensemble ferrure de fixation d'amortisseur coté droit
Ensemble ferrure de fixation coté gauche

Ferrure d'attache d'amotisseur

Bielle d'amortisseur

Axe de fixation

Etoquiau de ressort avant

Vis de fixation des supports sur longeron (HM 12 x 125)
Ecrou (HM 12)

Frein d'écrou

Ecrou de fixation d'amortisseur sur ferrure inférieure (HKM 14)
Rondelle

Goupille

Tole d'arrét des brides de ressort

Boulon de fixation des amortisseurs

Rondelle

Ecrou (HKM 12)

Goupille (V 3/25)

Arrétoir

103519070
103519080

103519110
103610160
103 537 060

202683000

201 084 000

202 683 000

1008856810

5000283
5000246
5000245

466 055

5000266
211151126
214111035

466 232
214201035

9065156

221101085
247705
243988

21164
214201030
221101080




REPARATION.

Remarque importante.

Les deux rondelles (1 ) 9065156 doivent étre intercalées entre |'amortisseur et |'ensemble

ferrure fixation d'amortisseur (voir figure) dont elles assurent la garantie,

6418

Note : Le Service des Pieces de Rechange continua fournir les amortisseurs «Houdaille».



Le 16 Juin 1970.

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 & 167, Quai André Citroen A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVé
Capital : 982.666.000 F. N
, Ne 154-PL
ASSISTANCE TECHNIQUE & &
'\\g\r(\"é
& AP
QQ\O (°b°
Cobe“zq
&
N\

PT Série FAR
PDT Série FAR

Appellation commerciale :

Tracteur 700 a attelage automatique

Ces tracteurs, equipés d'un attelage automatique FAR, différent des tracteurs «série»
par :

- le freinage de Ig remorque

- la suspension

- la licison entre le levier de renvoi de répartition et la suspension arriere

- les jantes et pneumatiques

- la transmission

- les tubes de freins arriére coté droit et coté gauche sur le pont

Deux options sont possibles ;

1° Freinage mixte : le tracteur peut-étre attelé soit a une semi-remorque a freinage
par palette et batterie de ressorts, ou a freinage a air comprimé par canali-

sations a accouplement automatique.

20 F . G . . | el l' | %) = an %, -
reinage a air : le tracteur ne peut-etre attele qu a une semi-remorque equipée
d'un freinage a air comprimé et canalisations a accouplement automatique.

L'attelage automatique FAR permet d'atteler ou de dételer instantanément une semi-
remorque sans que le conducteur quitte son poste de conduite.



- MOTEUR

MOTEUR ESSENCE DIESEL
Nombre de cylindres 6 6
Alésage 100 104
Course 110 110
Cylindree 5183 L 5,600 L
Rapport volumetrique 6,9/1 1971

Puissance maxi

Capacité du circuit de refroidis-

sement

Capacité du carter d'huile :

- apres vidange

- apres échange cartouche

filtrante

Difference «maxi - mini»

Bougies

Allumeur :
- Ducellier
-S-E-V Marchal

Pompe d'injection
Injecteurs

Tarage

Porte-injecteur

Point d'allumage (ovant P M H)
Point d'injection (avant P M H)
Carburateur

Jeu aux culbuteurs (a chaud)

Capacité réservoir combustible

134 Ch a 2750 tr/mn

25,5 L

11,5 L (SAE 20)

12,5L
5L

SEV-Marchal 35 b-
AC-43 F

4154 B

A 151

100
Solex 46 R P Al

Adm 0,20 - Ech - 0,25
135 L

108 ch a 2750tr/ mn

255 L

14,4 L (SAE 2051
au dessus de 0°C
(SAE-10 S1

au dessous de 0°C

6L

Roto Diesel DPA
R 3462020 Code 2980

Roto Diesel RDN
OSD 6475

125 1 ° bars
0

Roto Diesel RKB
51 - SD 5236

18° (3,33 mm)

Adm - 0,25-Ech 0,30
135L




Reglages du carburateur Solex 46 R P Al (repere 13! sur levier de starter)

Alesage . 38
Gicleur principal 195
Calibreur d'oi; d'automaticite 230
Tube émulsion n® 50
Gicleur ralenti 65
Calibreur d'air de ralenti 170
Flotteur laiton 17 g
Siege pointeau 2,5
Pompe de reprise mécanique type 82

(fermeture a 9mm sur tranche de papillon)

Gicleur de pompe 50

Injecteur haut ¢ =50

Gicleur de starter 200
Il - EMBRAYAGE

Bi-disque a sec, a commande hydraulique par maitre - cylindre et cylindre-ré-
cepteur

- maitre -cylindre ¢ = 24,5 mm, sans soupape de pression résiduelle

- cylindre récepteur & = 25,5 mm
Référence « FERODO» du mécanisme 10" L 44
Disques d'embrayage ¢ = 248 mm - Epaisseur = 8,6 mm

"Qualité des garnitures de friction : A 3 S

I11-BOITE DE VITESSES
Cinq vitesses avant et une marche - arriére

Capacité du carter : 6,5 litres d'huile SAE 80 E.P.



P.37-50

1V - TRANSMISSION

Modele Glaenzer type 1500, sans palier intermédiaire «Basse Freéquence»
Longueur en position moyenne : 1,313 metre La longueur de coulissement de la
transmission du tracteur FAR est plus longue que celle du tracteur «série»

Montage avec barre de sécurité

120

V - PONT ARRIERE

Pont porteur type «banjo» a simple réduction

Couple conique 6 < 41
Capacité : 5 litres d'huile SAE 80 EP

DEMULTIPLICATION DE LA TRANSMISSION

Combinai Démulti- Eml Démultipli- | Vitesse a 1000 tr/mn
ombinarson plication OUPI® 1 ation totale moteur en km/h
] %x - 0,136 0,019 3 % enyivon
20 13

2 e 4 36 0,238 0,0348 59
2 28 \

3 D X 34 0,392 6 - 41 0,0573 9.8
20 36

4 RS 0,659 0,0964 16,5

5 Prise directe 1 0,1463 25

20 142
M AR R YRy, 0,139 0,0203 3,4

La vitesse a 1000 tr/mn est donnée pour un véhicule équipée de pneus 7,50 - 20

Pente maximum admissible en charge :

15 %.




Vi - DIRECTION

Direction avancée a vis globique et galet GEMMER 75
Capacite du carter : 0,750 litre d"huile SAE 80 EP
Diametre de braquage :

- entre trottoirs : 10,150 metres

- entre murs - 11,900 metres

Reéglage du braquage par vis-butées sur pivots

VIl - SUSPENSION
A - SUSPENSION AVANT

Ressorts avant

Composition

- Nombre de lames 11
- Epaisseur des lames 9
- Largeur des lames 70
- Serrage de |'écrou d'étoquiau 90 a 100 m\n ( 9 a 10 m kg)
- Serrage des écrous de bride 190 6 220 m \n (19 & 22 m kgq)

Remarque importante

Ces ressorts PT 431 10 (coté droit) et PT 431-10 A (coté gauche) bien que de com-
position identique a ceux du tracteur «série» Citroen P-431-10 (cote droit) et
P431-10A (coté gauche) ne sont pas interchangeables avec ces derniers |ls different
par la fleche

Amortisseurs

Amortisseur Réference ’ Repere
Avant gauche P -436 - 04 T-291-01
Avant droit P - 436 - 04a T-291-00

B - SUSPENSION ARRIERE

Fourniture et montage F AR

Ressorts a flexibilité variable a point fixe a I'avant et a glissoire & I'arridre.

Composition

"- Nombre de lames 15
- Epaisseur des lames 8 de 12mm -7 de 8 mm
- Largeur des lames 80 mm

Amortisseurs télescopiques (course 200 mm)
- Marque AMORTEX
- Type A 1711 AR-BD



Vill - FREINAGE
Dispositif principal

TRACTEUR

- Un robinet double «Westinghouse» type R, commandé par le pied du conducteur
alimente un cylindre @ membrane qui agit sur la commande de frein hydraulique

(commande type D S)

SEMI-REMORQUE

A - Option freinage a air comprime
Le robinet double Westinghouse alimente la canalisation de frein
direct (a droite) qui, par la valve d'application met en action les cylindres de
freinage de la semi-remorque qui sont alimentes par le réservoir de la semi-
remorque. Ce reservoir est mis en pression par le circuit secours ef automatique

(a gauche)

B - Option freinage mixte

.1°) Le tracteur est attele a une semi-remorque a freinage a air comprime

- Le robinet double Westinghouse alimente la canalisation de frein
direct qui, par la valve d'application met en action les cylindres de freinage de
la semi-remorque comme au paragraphe A

- Un levier commande une valve d'échappement qui met hors-circuit

le cylindre de commande de la palette de frein

. 2°) Le tracteur est attele a une semi-remorque a freinage par batterie de
ressorts »

- Un robinet simple Westinghouse met sous pression (5,5 bars) le
cylindre de commande de la palette de frein qui annule I'action de la batterie de
ressorts sur le frein de la semi-remorque, assurant ainsi le defreinage

- Au freinage le robinet double Westinghouse du tracteur alimente
le cylindre de commande du robinet simple; ce robinet simple controle la chute
de pression du cylindre de commande de la palette; la batterie de ressorts agit
alors sur les freins de la semi-remorque

L'intensité du freinage est fonction de la chute de pression dans le
cylindre de commande de la palette

DISPOSITIF DE SECOURS
TRACTEUR

Un robinet de commande a main Westinghouse TC?2 placé sous le volant
coté droit alimente en air comprimé le cylindre de commande des freins arriere

SEMI-REMORQUE

Une valve de secours a echappement, attelée au levier de renvoi du frein
de secours du tracteur, met a l'air libre :
a) Freinage par batterie de ressorts,

~le cylindre de commande de la palette de frein et la batterie de ressorts
ainsi libérée agit sur les freins

b) Freinage a air comprime,
- la tuyauterie de frein de secours ainsi que le cylindre defreineur porte par
la semi-remorque, et la batterie de ressorts agit sur les freins



DISPOSITIF D'ARRET AUTOMATIQUE EN CAS DE RUPTURE D'ATTELAGE

1-) Semi-remorque a freinage par batterie de ressorts

Lo liaison mécanique entre la palette de frein et la batterie de ressorts dispa-
raissant, la batterie de ressorts agit sur les freins et immobilise la semi-remorque

2-) Semi-remorque a freinage par air comprime

La canalisation de secours étant rompue, le cylindre défreineur se vide instan-
tanement, la batterie de ressorts agit sur les freins et immobilise la semi-remorque

FREIN DE STATIONNEMENT

Dispositif mécanique agissant sur les roues arriere du tracteur
Pour la semi-remorque le freinage s'effectue de la méme facon qu'en freinage de
secours ou automatique; il est mis en action par le levier de frein & main du tracteur

Note importante

Il est interdit et dangereux d'utiliser le frein de secours du tracteur en frein de
stationnement.

CARACTERISTIQUES DES ORGANES DE FREINAGE DU TRACTEUR (Pieces Citroen)

a) Organes hydrauliques

- Pompe haute-pression a7 pistons : différente des autres véhicules type 700 par
I"orientation du tube d'aspiration sur couvercle

- Conjoncteur-disjoncteur limitant la pression a 175 bars
- Accumulateur principal taré a 65 bars

Avant : 2 accumulateurs

- Reserve de pression { } tarés a 65 bars

Arriere : 2 accumulateurs

- Cylindres récepteurs différentiels avant

{ piston avant ¢ = 48,5 mm

piston arrierech=56 mm

- Cylindres récepteurs arriere borgnes, extérieurs aux tambours et agissant sur les machoires
par l'intermédiaire de cames : piston ¢ = 28 mm

- Tambours avant ¢ = 406 mm
- Tambours arriere ¢» = 406 mm
- Garnitures Férodo 607 collées, largeur = 125 mm

- Surface totale de freinage : 3283 cm?



Haute pression

Retour réservoir

_— _____ Alimentation freins

AV.

o Alimentation freins AR.

INSTALLATION HYDRAULIQUE

»\
\/ SN
((
© 1 |
i ol [——— 45 i i ]
T —— yini I | VA
— — - S S
7 L
10 9

1-Réservoir d*alimentation hydraulique
2-Pompe haute pression

3-Cylindre différentiel de roue AV,

4 -Mano-contact

5=Mano-contact

6-Cylindre de frein AR.

7 - Accumulateurs de frein AR.

8- Accumulateur de frein AV.
9-Commande hydraulique de frein

10-Conjoncteur-disjoncteur-accumulateur

\
\i\Tombours

5 &56

65kg

65

406 mm
Largeur 125 mm




DE FREINAGE
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Manometres de pression
Tracteurs

Secours
Remorque

CIRCUIT PNEUMATIQUE TRACTEUR 700 A ATTELAGE AUTOMATIQUE

Filtre attrappe poussiere

-

Indicateur Pression Mini

teur 8 8| ) Valves de retenue

WCOMS Trac

'Décrochageremerque 8t~

C A

Cde Frei% de secours

al Réservoir Alcool

Pompe anti-gel

Régulateur

E___

relnprmc1po| tracteur 81/

j 0 _/':\"

¥ la palette

Ty Cylindre de cde de |

Mini —__|

Frenage direct semi-remorque

Accouglement rapide

—
L 7\ Crochet atfelage
ﬁ\g | B

palette—— -

t ’ 20N : = | Cylindre de commande du crochet d'attelage

I t \ S| N g Accoupplement rapide

: ! I II I ! - - reinage secours et automatique
I I— }

Compresseur | | t ‘ | I ! ! : | == - e .=g§-—n=}"
l l 1 : |__ i e It e ey o s = e B i
[ Rt s s

/ ; ) : -

Cylindre de C de 4y frein hydraulique

Cde Attelage semi-remorque

Capacité de détente

Robinet Double type R

Cylindre de Cdefrein de sec .

——

\Vcﬂve de tdedu verrou de sécurité d'attelage

Valve a echoppemenf mise hors circuit du cylindre de C%de la palette

Dispositif de réglage

Valve a échappement freinage secours semi-remorque

Pression de défrennage

Cylindre de C9 du Robinet simple

| Robinet simple Westinghouse type R

11



b) Organes air comprime

- Compresseur Westinghouse E 180 a graissage autonome requle 0 7,2 - 7,9 bars sur
vehicule Dlesel, alimentation du compresseur en air filtre preleve sur aspiration
moteur

- sur vehicule Essence, alimentation avec filtre indépendant equipe d'un silencieux

Note importante
Le riveau d'huile doit etre verifie aussi frequemment que le niveau d'huile moteur

- Pompe et réservoir dégivrage a fonctionnement automatique
_levier de robinet en position verticale : dégivrage en service
_levier de robinet en position horizontale : pompe isolee

Note importante
Si le reservoir d'alcool est vide, ou en période de non utilisation, il faut imperari-
vement placer le levier en position pompe isolee

- Régulateur sur refoulement :
Cet accessoire groupe tous les organes necessaires entre le compresseur et les
réservoirs accumulateurs de pression

- Deshuileur avec purge automatique

- Filtre
- Soupape de surete limitant la pression dans les trois reservoirs en cas d'incident
quelcongue : pression d'ouverture 8,8 bars, pression de fermeture a 8,2 bars

- Régulateur . pression de regulation 7,2 - 7.9 bars

Réservoirs d'air comprime

. Coté droit - réservoir inférieur capacite 8 litres : freinage fracteur
réservoir extérieur capacite 8 litres : freinage secours tracteur

Le réservoir de 8 litres pour freinage du tracteur est equipe

_d'un indicateur de pression mini tare 4,5 - 5 bars

- d'une valve de retenue

- d'un robinet de purge

Robinet double Westinghouse type R avec dispositif de predominance

Capacité de détente entre robinet double et cylindre de commande du frein hydraulique
Cylindre de commande de freins hydrauliques du tracteur & 32,5 mm

'

Organes freins de secours
- robinet de commande a main TC2
- cylindre de commande de frein de secours & = 5" course ~ 120 mm

Filtration air comprime

Les organes de commande sont proteges par des filtres «attrape-poussieres» places
sur les tuyauteries de liaison

_ entre réservoir 8 litres (tracteur) et robinet double

_entre réservoir 8 litres (extérieur coté droit) et robinet de commande o main de
frein de secours

c) Sécurite

1°) Manometres indicateurs de pression d'air
- droit : pression air fracteur
- central : pression air secours
- gauche : pression air remorque
2°) Voyants lumineux
- rouge droit : pression air mini remorque ef secours
- orange central : indicoteurd'usure des garnitures
- rouge gauche : pression circuit hydraulique et pression air-fracteur
30) Si le voyant rouge gauche s'allume -
a) la pression du circuit hydraulique est inférieure a 90 bars
b) la pression du circuit air comprimé (tracteur) est au mini, soit 4,5 bars
Pour déceler immédiatement le circuit en cause, vérifier la pression air-tracteur

au manometre



Purge des freins
La purge des freins du tracteur est identique aux autres vehicules P (veir Opé-
ration P 453-0 du Manuel de Réparations n® 515

La commande de frein étant commandée pneumatiquement procéder a la mise en
pression des circuits air-comprimé pour pouvoir effectuer la purge

Niveau du réservoir de circuit hydraulique

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre
les traits Mini et Maxi du reéservoir

REMARQUE IMPORTANTE

LE LIQUIDE SPECIAL «L HM DE COULEUR VERTE, UTILISE DANS LES
CIRCUITS HYDRAULIQUES DE CE VEHICULE EST UN LIQUIDE:D! ORIGINE MI"NE

i : RALE DE MEME NATURE QUE L HUILE: DE ‘GRAISSAGE DU MOTEUR

LUTILISATION: DE: TOUT: AUTRE LIQUIDE: ENTRAINERAIT LA DETERIORAT!ON
COMPL ETE DELINSTALLATION:

LES ORGANES APPROPRIES SONT PEINTS OU RFPERES ENCVERTET NE
DOIVENT ETRE REMPLACES QUE PAR DES ORGANES D'ORIGINE EGALEMENT
PEINTS OU REPERES EN VERT

FREINAGE REMORQUE (Fieces F AR)

- Reservoir central 36 litres pour freinage remorque

- Cylindre de commande du robinet simple ¢ - 50,8 mm - course 60 mm

- Dispositif de réglage de la pression de defreinage (option freinage mixte)
- Robinet simple Westinghouse type R

- Cylindre de commande de la palette de frein & - 152,4 mm - course 120 mm (option
freinage mixte, attelage avec semi- -remorque a fremcge par batterie de ressorts)

Valve a echoppement freinage de secours

- Valve a échappement de mise hors circuit du cylindre de commande de la palette de
frein (option freinage mixte tracteur attelé avec semi- remorque a freinage a air
comprimé)

- Valves de retenue
1- entre regulateur et réservoir 36 litres
2-entre régulateur et reservoir secours tracteur

3-entre robinet simple Westinghouse et cylindre de commande de la palette de frein

- Indicateur de pression mini sur réservoir 36 litres

DISPOSITIF D'ATTELAGE AUTOMATIQUE DE LA SEMI-REMORQUE

- Réservoir de 8 litres (coté droit)

- Valve de retenue entre régulateur et réservoir

- Commande sous volant (coté gauche)

- Cylindre de commande du crochet d'attelage & ~ 101,6 mm - course 120 mm

- Dispositif de sécurite



Utilisation
P.39:81

«a— Réservoir 8 L

—a— Réservoir Pemorque 36 L

—=Valve de secours

Tracteur seul : quand fe tracteur roule
sans semi-remorque le levier M doit tou-

jours se trouver dans la position « 1.

Pour atteler : laisser le levier M en
position « 1y -

Reculer le tracteur qui avec ses rampes
souleve la bequille d'attelage de la
semi-remorque, puis en continuant de
reculer effectue I'enclenchement des

crochets C.

A ce moment le rouleau d'attelage R
appuie sur la valve V qui libere le
verrou de sécurite S.

Pour rouler : mettre la commande M
en position 2 et desserrer le frein a’

main du tracteur.

Pour dételer : mettre le levier M en
position 1 :

la remorque est freinee.

Tirer le verrou A et amener le levier M
en position 3 :

le cylindre D abaisse les crochets

C et I'attelage est deverrouille.

Avancer le tracteur et remettre le
levier M en position 1.



.39.52

p

REPARTITION DE FREINAGE

Ces tracteurs sont equipeés d'un systeme automatique de repartition de freinage

commande mecaniquemen

t ‘voir figure!

Gaine

Corde ¢ piano

Reglage de la repartition

REMARQUE :

Le levier de renvoi P456 - 136 A est identique a celui du véhicule PY
empattement 3,300 metres (voir figure)

Fea )

N

777 T 77T
7

67 +0,5 mm|

95 +0,5 mm

? a0 sy i 2 7=

va

7788
¥ L 7 (T O T (5] 5 S L

Z
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Pour proceder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule avec sa
remorque soit charge de telle facon que les roues arrieres du tracteur seules, placees sur
une bascule, la pesée obtenue soit de :

4000 +50 Kg
- Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle £ 90 + 2°
- Agir sur |'embout de réglage E2 pour que la cote «L » soit égale a 10,27 mm

- Apres réglage, déplacer a la main plusieurs fois de quelques centimetres dans
chaque sens, le levier de renvoi de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la
cote «L

Embout réglable g2

Embout réglable gl




NOTE IMPORTANTE

Les réglages doivent etre effectués avec le poids minimum de 4000 + 50 kg
En dessous de cette valeur, un réglage précis ne peut etre obtenu
Par contre si la charge sur |'essieu arriere du tracteur est supérieure il

est possible d'effectuer le reglage en utilisant ['abaque ci-jointe pour déterminer
la valeur de I'angle o< et la cote L

EXEMPLE

Soit un véhicule tracteur avec sa remorque dont la pesée a donné 6000 kg

sur |'essieu arriere du tracteur :
- la cote «L» sera alors de 11,25 mm et ['angle o< = 88°40'

- la tolérance de 'angle =< etant + 2° régler pour obtenir un angle compris

entre 86°40' et 50°40'

IX - ROUES ET PNEUMATIQUES
Pneus 7,50 - 20 X avec chambre

Jantes 20 - 500 S - 8 - 124 - P200

Pression de gonflage
Pneus avant : 5,5 bars

Pneus arriere : 6 bars

X - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les faisceaux électriques sont différents de ceux des autres véhicules :

ils sont spécifiquement tracteur.

Le couvercle de lo boite a fusibles porte la nomenclature des organes
protégés par chaque fusible
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Désignation Essence Diesel
Batterie 2 batteries 6V - 112 AH 2 batteries 6V - 192 AH
Dynamo  Ducellier 7341 - A 7341 - A

3 Paris-Rhéne 610 - C 45 610 - C45
Régulateur Ducellier 8346 - A 8346 - A
» Paris-Rhéne YT 2116 YT 2116
Démarreur Paris-Rhone DIIB - 12V DIIE 127
) Ducellier 4298 - 12V

Ces véhicules peuvent etre équipés en option d'un alternateur Paris-Rhone de

35 - 45 ou 60 Amperes et d'un régulateur Paris-Rhone AYD 212

Le circuit electrique pour I'eclairage et la signalisation de la remorque est modifié
par la société FAR, le raccordement tracteur-semi remorque etant automatique

Correspondance des contacts sur tracteur et semi-remorque

<« Indicateurs de chgt de direction droit — g r —

p
B < Lonternes - Feux de gabarit —»r
TRACTEUR SEMI-REMORQUE

P «— Feux de stop S

— -
i

P <« Indicateurs de chgt de direction gauche —p -

REVISION DE 1000 KM

Se reporter a la Note Technique n° 78 PL pour les tracteurs essence et n® 75 PL
pour les tracteurs diesels

PIECES FAR
Pour tous renseignements techniques et Pieces de Rechange concernant :
- le freinage et attelage de la semi-remorque
- la suspension arriere
- la liaison entre levier de répartition et suspension arrisre
s'adresser a la Société des TRACTEURS FAR
113 Avenue Laurent CELY
BP n° 26
92 - Gennevilliers (FRANCE)
Téléphone 793-24-40



Le 11 Janvier 1971

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 & 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XV&
Capital : 982.666.000 F. A Ne 153 PL bis
ASSISTANCE TECHNIQUE & o
\\,\\z_\;(\@* Correctif a la NT N 153 PL du 16/6/70
Ty
O~ RS
Co\«@q‘o
b@
.\\‘7
i

VEHICULES N-08
Appellation commerciale : 350 Tracteur

NOUVEAUX VEHICULES

Page 13 : Lire dans le paragraphe Exemple :
La cote « L » sera de 17,25 mm au lieu de
La cote « L » sera de 15,6 mm.

Page 14: Remplacer |'abaque, par I'abaque jointe au verso.
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VEHICULE N-08

Appellation commerciale : 350 Tracteur

NOUVEAU VEHICULE

Ce véhicule sort d'usine depuis Mai 1970 et differe du véhicule ND Série P, en particulier
par le systeme de freinage a deux circuits permettant d'actionner les freins d'une semi-remorque

équipee d'un freinage a dépression,

- Empattement 2,520 m
- Poids du tracteur isolé 2510 Kg
- Poids total en charge 10990 Kg

Le moteur Perkins 4/236 qui équipe ce véhicule est identique a celui du véhicule ND Sé-

rie P mais :
- il est équipé d'une pompe a vide,

- sur option, il peut étre équipé d'un dispositif «Stop Air,



CARACTERISTIQUES

| - MOTEUR

Désignation
Nombre de cylindres
Alésage
Course
Cylindrée
Rapport volumétrique
Puissance maxi
Ralenti
Capacité du systeme de refroidissement
Capacité du carter-moteur
- apres vidange
- apres remplacement cartouche filtrante
Différence maxi-mini

Injecteurs

Point d'injection

Jeu des culbuteurs (a chaud)

Pompe d'injection

Capacité réservoir ( gas-oil )

Perkins 4/236

98,4 mm
127 mm
3,860 I.
16/1
80 cv a 2800 tr/ mn moteur
650 a 700 tr/ mn moteur
151,
Huile SAE 20 W 20 Détergente, supplément S1
8,51,
91.
1,51.
RD LL 150 S 6435
tarage 175 + 5 bars

23° £ 1 (6,45 mm)

admission : 0,25 mm

échappement : 0,25 mm

Roto-Diésel DPA 3442431

70 1.




Il - EMBRAYAGE.

Monodisque & sec & commande hydraulique par maitre-cylindre ¢ = 24,5 mm et cylindre récepteur

& =29,2 mm.

Mécanisme : référence FERODO : 11 LF 30

Disque d'embrayage : ¢ = 280 mm, épaisseur = 8,5 mm.

Qualité des garnitures : A 3 S

Il - BOITE DE VITESSES‘.

VY -

Quatre rapports avant synchronisés

En série boite de vitesses 30 %

En option boite de vitesses 25 %

Capacité : 4 litres d'huile SAE 80 EP

- TRANSMISSION.

Transmission Glaenzer sans palier basse-fréquence

Longueur en position moyenne : 1,545 metre

PONT ARRIERE.

Porteur type «Banjo» a simple réduction

Capacité du carter : 2,4 litres d'huile SAE 80 EP

Couple conique 8 < 41

r2=



Démultiplication totale de la transmission :

La vitesse théorique a 1000 tr/ mn moteur est donnee pour un véhicule équipé de pneumatiques 7-19,5 XSC

Combinai- Rapport Rapport Démultiplication totale
Vitesse en Km/h a
son des B V. B. V. Couple & 41
1000 tr/ mn moteur
vitesses 25 % 30 B. V.25 B. V. 30
1 0,1661 0,1357 0,0324 0,0265 4,8 environ 3,9 environ
2 0,3336 0,2892 0,0650 0,0564 9,6 environ 8,3 environ
3 0,5175 0,6175 0,1204 0,1204 17,7 environ 17,7 environ
4 1 1 0,1951 0,1951 28,6 environ 28,6 environ
M. AR 0,1459 0,1459 0,0285 0,0285 4,2 environ 4,2 environ

Repere des boites de vitesses suivant déemultiplication (frappé sur face arriere)
Repere : ND - |
Repere : ND - H

Boite de vitesses 30

Boite de vitesses 25 %

Couple compteur

L

Pignon compteur: 14 dents

o)

i

Vis compteur : 7 filets




VI - DIRECTION.
Direction avancée GEMMER 70 a vis globique et galet
Capacité du boitier : 0,750 litre d'huile SAE 80 EP

Diametre de braquage, tracteur seul : 11,20 metres.

VIl - SUSPENSION
a) Ressorts avant :

Composition

Nombre de lames 12

Epaisseur des lames 8 mm

Largeur des lames 60 mm

Lames de pincage 2

Couple de serrage de I'étoquiau 54 a 60 mAN (5,4 a 6 m.kg)
Couple de serrage des brides 110 a 130 mAN (11 & 13 mkg)

Note : Le ressort avant gauche est équipé d'une cale N 431-118

b) Ressorts arriere
Composition : un ressort principal et un ressort auxiliaire

Ressort principal

Nombre de lames 6
Epaisseur des lames 10 mm
Largeur des lames 75 mm

Ressort auxiliaire

Merikite d lamss 8
Eiggisasinr e lomes 7 6o
Largeur des lames 75 mm
Couple de serrage de I'étoquiau 120 & 130 mAN (12 & 13 m.kg)

Couple de serrage des briides 190 a 220 mAN (19 a 22 m.kg)



Commande de freins Levier de renvoi

Schéma de principe du systeme de répartition de freinage

Embout réglable E2

Embout réglable E!

Montage du levier de renvoi



|

Fixation sur bras d'amortisseur

L

|

Cable et gaine de commande

32!
(3]
—
2
(o2]

[

I

Répartiteur de freinage




Réservoir

Cylindre recepteur avant
é piston avant 37 mm - ¢ piston arriere 44,2 mm

Réservoir depressian

Robinet d'accouplement frein principal

CIRCUIT FREINAGE

N. 08 -

Commande hydraulique de la valve-relais

Robinet d'accouplement
frein secours

Vacuo-contact

Valve-relais frein principal

Cylindre récepteur arriere ¢ 29,2 mm

Conjoncteur-disjoncteur

Récepteur débrayage
& 29,2 mm

Maitre-cylindre de
débrayage ¢ 24,5 mm

ano-contact 100/ 110

Accu frein arriere

Accus frein avant

Commande de frein

Clapet de retenue

Filtre

Clapet de retenue

Valve de freinage secours remorque




c) Amortisseurs

DESIGNATION REFERENCE REPERE
Amortisseur avant gauche 5008175 T 25-01
Amortisseur avant droit 5008176 T 25-00
Amortisseur arriere gauche 5008177 T 26-01
Amortisseur arriere droit 5008178 T 26-00

VIII - FREINAGE
A - Dispositif principal
La commande de frein type «DS» alimente en liquide sous pression :
- les freins arriére du tracteur
- les freins avant du tracteur

- la commande hydraulique de la valve de relais de freinage de la semi-remorque

B - Dispositif de secours
- freinage mécanique agissant sur les roues arrieres du tracteur

- une valve de secours commandée par le palonnier des freins du tracteur agit sur les freins de
la semi-remorque

C - Dispositif d'arrét automatique en cas de rupture d'attelage

La rupture d'attelage provoque la rupture de la conduite de secours, la mise & I'atmosphére
provocant alors le blocage des freins de la remorque,




CARACTERISTIQUES DES ORGANES DE FREINAGE

a) Freinage tracteur
- Pompe haute pression a sept pistons
- Conjoncteur-disjoncteur limitant la pression a 175 bars
- Accumulateur principal taré a 65 bars
- Réserve de pression :
- freins avant : deux accumulateurs
tarés a 65 bars
- freins arriére : un accumulateur
- Cylindres récepteurs différentiels avant :
- piston avant: ¢ = 37 mm
- piston arriere : ¢ = 44,2 mm
- Cylindres récepteurs arriere : o = 29,2 mm
- Tambours avant : ¢6 = 360 mm
- Tambours arriére : ¢ = 360 mm

- Garnitures collées : Férodo 607

- Surface totale de freinage : 2170 cm?2

b) Freinage semi-remorque
- Pompe a vide
- Clapet de retenue entre pompe a vide et filtre
- Filtre
- Réservoir de vide
- Valve de relais avec commande hydraulique et vacuo-contact
- Clapet de retenue entre valve de relais et réservoir
- Valve de secours
- Accouplement circuit prin;ipol tracteur-remorque avec robinet

- Accouplement circuit secours tracteur-remorque avec robinet



c) Filtration

La mise a 'air libre de la valve de relais et de |a valve de secours est équipée d'un filtre,

d) Sécurité

Deux voyants lumineux sont disposés en haut et & gauche du tableau de bors :

- voyant droit : s'allume lorsque la pression du circuit hydraulique est inférieure a 100 bars.

- voyant gauche : s'allume quand la dépression est inférieure & 0,300 Kg/ecm?2

REPARTITION DE FREINAGE,

Ce véhicule est équipé d'un systeme de répartition de freinage agissant auvtomatiquement en fonction
de la charge sur I'essieu arriére,

Remarque :

Avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage s'assurer que le levier de renvoi est bien celyi
correspondant au véhicule,

120*0,5
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Reglage du répartiteur

Pour proceder au reglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle facon

que les roues arrieres seules placées sur une bascule, la pesée soit de :

2300 + 50 Kg

- Agir sur |'embout de réglage E 1 pour obtenir un angle & = 90 + 2°
- Agir sur |'embout de réglage E 2 pour obtenir la cote «L» soit 13 mm + 0,15

- Apres réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque sens, le

levier de renvoi de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».

Note importante
Les réglages doivent etre faits au minimum avec le poids indiqué.

En-dessous de cette valeur il ne serait pas possikle d'obtenir un réglage précis, c'est la raison pour

laquelle le réglage ne peut etre fait a vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon réglage a

condition de déterminer la cote «L » et |'angle ~ correspondants a la pesée en utilisant |'abaque ci-

jointe.

Exemple

Soit un véhicule dont la pesée a donné 4000 Kg sur |'essieu arriere, la cote «L » sera de 15,6 mm et

['angle Y = 85¢,

La tolérance de I'anglesy étant de + 2°, régler pour obtenir un angle compris entre 83° et 87°,

Purge des freins

La purge doit étre effectuée sans pression.
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Pour cela, faire tomber la pression dans tous les circuits :
- desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,
- vider les accumulateurs de freins,

- a ce moment purger les freins (se reporter a |' Opera'ﬂon N. 435-0 du Manuel de Réparations

Ne 514),

Nota : | faut également purger la commande hydraulique de la valve relais.

Niveau du réservoir de circuit hydraulique

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits Mini

et Maxi du réservoir.

REMARQUE IMPORTANTE :

LE LIQUIDE SPECIAL «L. H. M. » DE COULEUR VERTE, UTILISE DANS LES CIRCUITS
HYDRAULIQUES DE CE VEHICULE EST UN LIQUIDE D' ORIGINE MINERALE, DE MEME NATURE
QUE L'HUILE DE GRAISSAGE DU MOTEUR.

L'UTILISATION DE TOUT AUTRE LIQUIDE ENTRAINERAIT LA DETERIQRATION
COMPLETE DE L'INSTALLATION.

LES ORGANES APPROPRIES SONT PEINTS OU REPERES EN VERT ET NE DOIVENT ETRE

REMPLACES QUE PAR DES ORGANES D'ORIGINE EGALEMENT PEINTS OU REPERES EN VERT.

IX-- ROUES ET PNEUS.

Monte serie : 7,00 - 19,5 XSC sur jante 19,5 - 525-6-104-P18

Pression de gonflage : avant : 5,5 bars -  arridre : 5,5 bars

15



X - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batteries
Démarreur
Montage série :
- dynamo
. régulrofeur
Montage en option :
- alternateur

- régulateur

2 batteries - 6 Volts - 160 AH

Paris-Rhone D 11 E 119

Paris-Rhone G 10 C 12

Paris-Rhone YT 215

Paris-Rhone : 35 A —.45 A - 60 A

Paris-Rhone : AYD 212

La boite & fusibles sur tableau de bord, comporte a |'intérieur de son couvercle la nomenclature des

organes alimentés par |'intermédiaire de chaque fusible. Cette boite contient six fusibles de 30 A

dont un de rechange.

REVISION DE

1000 K

Se reporter & la Note Technique N° 58-PL sauf en ce qui concerne la pression des pneus qui est

indiquée dans cette Note.
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VEHICULES KO4-KO06

Le 16 Juin 1970.

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

N® 151 PL

DIESEL

Appellations commerciales C 450 K - C 480 K

NOUVEAUX VEHICULES

Le poids total en charge de ces véhicules est de:

K. 04 = 6990 Kg

K. 06 = 7500 Kg

IIs sont livrables en deux empattements
long = 3,000 metres

extra-long = 3,750 metres



CARACTERISTIQUES

|- MOTEUR

Désignation

Nombre de cylindres

Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissance maxi

Ralenti

Capacité du systeme de refroidissement

Capacité du carter-moteur :

- aprés vidange
- apres remplacement cartouche filtrante
Différence maxi-mini

Injecteurs

Point d'injection
Jeu des culbuteurs (a chaud)

Pompe d'injection

Capacité réservoir ( gas-oil )

Perkins 4/236

98,4 mm
127 mm
3,860 litres
16/1
80 Ch & 2800 tr mn
650 & 700 tr " mn
14,8 litres
Huile Berliet BHM S1 - 20 W 20

(norme SAE - huile SAE 20 W 20,

détergente, supplement S1)

7,5 litres
8 litres
2 litres

RDLL 150 S 6435

tarage 175 + 5 bars

23° £ 1 (6,45 mm)

admission : 0,25 mm

échappement : 0,25 mm

Roto-diesel DPA 3442430
70 litres
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- EMBRAYAGE (voir figure |)

Monodisque & sec a commande hydraulique par maitre-cylindre ¢ = 24,5 mm et cylindre récepteur

& = 29,2 mm,
Mécanisme : référence FERODO : 11 LFG 30.
Disque d'embrayage : ¢ = 280 mm, épaisseur : 8,5 mm a moyeu amorti.

Qualité des garnitures :-A 3 S,

BOITE DE VITESSES

Type Berliet BB SL 11 a quatre rapports avant synchronises et quatrieme vitesse en prise directe.

Capacité du carter : 5 litres d'huile SAE 40 : (huile Berliet MV2 30/40)

- TRANSMISSIONS

Chassis long (3,000 metres)

Transmission Glaenzer sans palier basse fréquence : longueur moyenne = 1,785 metre
Chassis extra-long (3,750 metre)

Transmission avant avec palier basse fréquence : longueur moyenne = 1,225 metre

Transmission arriere longueur moyenne = 1,300 metre

- PONT ARRIERE

Porteur type «Banjo» a simple réduction

Capacité du carter = 2,400 litres d'huile SAE 80 EP (huile Berliet BVB 80).

Couples coniques : 8 %X 41 ou 8 X 37



Démultiplication totcle de la transmission.

La vitesse théorique a 1000 tr/ mn moteur est donnée pour un véhicule équipé de pneumctigues
q p P P

7,00 - 20 X
Combinai- Rapport Démultiplication Démultiplication totale Vitesse a 1000 tr mn moteur
en Km h
son des de la de la
vitesses B. V. BV, Couple 8 > 41 | Couple 8 » 37| Couple 8 = 41| Couple 8 -~ 37
, 20 1 ‘ 5,74 5,90
‘ 35 38 6,160 908 %H3e environ environ
20 20
2 — X 3 11,05 12,27
. 35 3 0,348 0,063 0,075 ,05 ,
20 28
3 — 1 1 ] 9 21,76
35 o7 0,617 0,120 0,133 18,8 ,
4 Prise directe 1 0,195 0,216 31,92 35,85
20 12 23
M. AR. — K 1 0,0: 91 6,21
35 X 3 X537 0,178 0,034 0,038 5, .

VI - PRISE DE COMPTEUR DE VITESSE

Le flexible du compteur de vitesse est entrainé par un renvoi d'angle dont la demultiplication varie

suivant le couple conique et la dimension des pneumatiques.

Tableau des renvois d'angle

Couple conique Pneus Démultiplication
7,00 - 20 XSC 0,777
8 x 37
8 -19,5 XSC 0,750
7,00 - 20 XSC 0,692
8 - 41
8 - 19,5 XSC 0,66

Indication du rapport de

démultiplication




Vil - DIRECTION
Direction avancée GEMMER 70 a vis globique et galet.
Capacite du boitier : 0,750 litre d'huile SAE 80 EP (huile Berliet BVB 80)
Diametre de braquage :
_ chassis long (3,000 metres) 12,80 metres

_ chassis extra-long (3,750 metres ) = 14,60 metres

Viil - SUSPENSION

a) Ressort avant

Composition :

Nombre de lames 13
Epaisseur des lames 8 mm
Largeur des lames 60 mm
Couple de serrage de |'étoquiau 5a5,5 mkg
Couple de serrage des brides de ressort 11 a 13 m.kg

b) Ressort arriere : un ressort principal et un ressort compensateur

Ressort principal

Nombre de lames 8
Epaisseur des lames 10 mm
Largeur des lames 75 mm

Ressort auxiliaire

Nombre de lames 6
Epaisseur des lames 8 mm
Largeur des lames 75 mm
Couple de serrage de |'étoquiau 9 a 10 m.kg

Couple de serrage des brides de ressorts " 19 a 22 m.kg



c) Amortisseurs
Amortisseurs avant chassis long (3,000 mérre‘s)
coté gauche : repere T 306-01
coté droit . repere T 306-00
Amortisseurs avant chassis extra-long (3,756 metres )
coté gauche : repere T 307-01
coté droit : repere T 307-00
Amortisseurs arriere chassis long et extra-long
coté gauche : repere T 302-01
coté droit : repere T 302-00
Biellettes d'amortisseurs avant : entr'axes = 195 mm

Biellettes d'amortisseurs arriere : entr'axes = 285 mm

IX - FREINAGE : hydraulique assisté : (figure 1)

Les circuits avant et arriere sont indépendants avec commande type DS. La repartition de freinage a

commande mécanique est automatiquement réglée en fonction de la charge du vehicule.

La pression nécessaire au freinage est obtenue a I'aide d'une pompe a sept pistons entfrainée par le

moteur . Un conjoncteur-disjoncteur limite la pression a 175 bars.

Les cylindres de roues avant sont différentiels (¢ piston avant = 44,2 mm

¢ piston arriere = 54 mm)
Les cylindres de roues arriere sont classiques (& piston 34,7 mm)
Surface totale de freinage : 2171 cms. Les garnitures FERODO 607 sont collees.
Un mano-contact de freins recoit la pression du conjoncteur-disjoncteur. Le témoin lumineux du

tableau de bord allumé, indique que la pression de |'accumulateur principal est inférieure a 110 bars.

Le témoin lumineux doit s'éteindre lorsque le moteur tourne depuis quelques instants,



Purge des freins.
La purge doit étre effectuée sans pression.
Pour cela, faire 1omk;er la pression dans tous les circuits :
- desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,
- vider les accumulateurs de freins,

~ & ce moment : purger les freins (se reporter provisoirement a |'Opération N. 435-0 du Manuel

de Réparations N° 514),

Niveau du réservoir de circuit hydraulique.

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits Mini et

Maxi du réservoir.

REMARQUE IMPORTANTE :

Repartition de freinage.

Ces véhicules sont équipés d'un systéme automatique de répartition de freinage commandé mécani-

quement (voir figure ).



Réglage de la répartition

REMARQUE :

Avant d'effectuer le réglage, s'assurer que le levier de renvoi est bien celui correspondant a

|'empattement du vehicule (voir figure et tableau ).

Empattement «a» «b» a
Chassis long
3,000 m” 120 + 0,5 mm | 45 + 0,5 mm

Chassis exira

long S T

3,750 m 115 £0,5mm | 50 + 0,5 mm |

o

=1

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle

facon que les roues arriéres seules placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de :

2450 + 50 kg
Agir sur |'embout de réglage E 1 pour obtenir un angle = = 90 + 2°
Agir sur I'embout de réglage E 2 pour obtenir la cote «L ».

Aprés réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque sens, le
levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».



Embout réglable E
Montage du levier de renvoi vrres

L +0,15 mm Vehicule Empattement
14,35 mm C450 K - C 480K 3,000 m Tableau donnant la cote «L » suivant |'empas-
tement du véhicule pour la charge nominale
15 mm C450 K - C 480K 3,750 m de réglage et = = 90°

Répartiteur de freinage
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SCHEMA DES CIRCUITS HYDRAULIQUES

C 450 K= C 480 K~

Réservoir LHM ,
@ Accus principal Am_‘ ﬂ ﬂ
Lké - ! —— )

7 : : 1
1 .\l,J

s cylindre récepteur freins AR

,_F_j—“ Pompe HP L{)
~ l’_
Accus freins AVFH m:
Conjoncteur |
b—_—__ﬁ_ ) X
. { ( = Disjoncteur \ L_
Accus freins AR W
. |
=2 — =~ |
: S =

Commande frein L — k% Aylindre récepteur débrayage W U U U
i % /\ .
/

Mano contact ]00/]]0 Cy]jndre Récepfeur

Maitre cylindre différentiel AV.G
débrayage :

Commande de freins Levier de renvoi Cable et gaine de commande Fixation sur bras d'amortisseur

/
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S
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SCHEMA DE PRINCIPE DU SYSTEME

DE REPARTITION DE FREINAGE
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NOTE IMPORTANTE.

Les réglages doivent étre faits avec le poids minimum indiqué. En-dessous de cette valeur, il
ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la raison pour laquelle le reglage ne peut

etre fait a vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon reglage
& condition de déterminer la cote «L » et I'angle « correspondants a la pesée en utilisant |'abaque
appropriée ci-jointe,
EXEMPLE :
Soit un véhicule empattement 3,750 métres dont la pesée a donné 4000 Kg sur l'essieu arriere

la cote «L » sera alors de 17,45 mm et |'angle « de 85° 07' approximativement. La tolérance de |'an-

gle = étant #2°, régler pour obtenir un angle compris entre 83° et 87°.

X - ROUES ET PNEUS

Monte série : 7,00 - 20 XSC sur jante 20 - 5,00 - BC - 6 - 101 - P 18

Monte option : 8 - 19,5 XSC sur jante 19,5-5,25-6-104 - P 18

Pression de gonflage
Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur les essieux
suivant le type de carrosserie montée sur le chassis.
Les abaques : 1 pour les pneus avant
2 pour les pneus arriere

donnent la valeur de la pression minimum correspondant a la charge de chaque essieu
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X| - EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

Batteries

Démarreur

Montage série :

Dynamo

Régulateur

Montage en option :

Alternateur 35 Amp.

Régulateur

2 Batteries 6 Volts - 160 AH

Paris-Rhone D 11 E 119

Paris-Rhone G 10 C 12

Paris-Rhone YT 215

Paris-Rhone A 13 R 10 L

Paris-Rhone AYD 212

Une boite porte-fusibles est placée sous le tableau de bord (voir détail des circuits protéges

dans le schéma joint en annexe).




Rouge/Blanc Rouge/Blanc - feux de stationnement

avant coupe batterie

Eﬁ) Coupe Batterie

Maron

commutateur phares ) Jaune/Blanc éclairage tableau de bord
=0 [ 6A  |O- / wre
; Jaunq/Gris stationnement AV G
Jaune /Gris - - p S
commuta. feux station. Jaune/Gris Veilleuse AV G -
6A | Jaune/Gris Veilleuse AV D o
Jaune/Gris stationnement AV D _
Jaune Feux position G.D. arriére
6A  ]O- g
Noir /Rouge
Cde Avertisseur. Noire/Rouge Avertisseur sonore
—=0  6A  Jo— -
Bleu
commutateur Bleu phare route G
10A o
Vert/Rouge commuta. Bleu phare route D
: - 10A ] Bleu temoin phare sur tableau
avertisseur lumi. ’/
/,7 \ Vert phare code G .
10A  |O-
Vert
Commutateur Vert phare code D.
10A  ]O
Rouge/Blanc Stop.
6A  Jo—
Rouge/Bleu Rouge/Gris  plafonnier
coupe batterie 25 41 —ﬁouge/Gris essuie glace - chauffage
| Rouge/Gris _essuie glace (arrét automa.
Rouge/Bleu )
coupe batterie SA 41()* Rouge/jaune Alimen. voyant pres.huile
pression frein-Thermo eau colma.
filtre air jauge carburant.
Blanc rouge centrale clignotante
10A _ JO—

\__ Y,

NOTA Il y a un fusible sur la centrale clignotante.



Le 4 Janvier 1971.

AUTOMOBILES CITROEN
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VEHICULE KO1

Appellation commerciale 180 K

FREINS

Limiteur de freins

Depuis le 3 Novembre 1969, le montage du limiteur de pression des freins arriere est modifié. Le sup-
port du limiteur est déplacé et fixé par |'intermédiaire des boulons de fixation du support supérieur de |'a-
mortisseur arriere droit. '

Le limiteur est inchangé, mais sa position est inversée.

Pieces modifiées .

- support du limiteur

- levier de commande du limiteur

- accrochage du ressort de rappel

- ressort de commande avec tige de réglage

- support inférieur d'amortisseur avec trou de ¢ =7 mm, pour la
fixation de la tige de réglage

- tuyauterie de freinage

T8V P



K. 45-8




K. 45-9




PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Ensemble support
Ressort

Levier

Patte ressort inférieur
Patte ressort supérieur
Tige de réglage

Tube d'arrivée

Tube de sortie

5000175

161790
5000181
5000180
5000179

5002070
5002060

5000252
160551
5000259

5000255
5002116
5002117

REPARATIONS.

Il est possible de monter la nouvelle commande du limiteur sur les véhicules sortis avant le

3 Novembre 1969.

Le réglage du limiteur de pression reste inchangé (voir Opération K.01. 456-0 de |'Annexe au
Dictionnaire de Réparations N° 432) mais il s'effectue a I'aide de la tige de réglage 5000 255.
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Le 16 Juin 1970.

NOTE TECHNIQUE

A MM. LE'S CONCESSIONNAIRES

Ne 149-PL

N NSP (350) - N Série A(370)

NY- NYSP (450)

DS 21 (DX DJ)-Injection électronique

DS 21 (DX DJ)-DS 20 (DY)

BREAK 21 (DXF DJF) — BREAK 20 (DYF DLF)"

D SUPER (DT)-D SPECIAL (DV)

MOTEUR

Depuis le 26 Février 1970, sur les moteurs des véhicules ci-dessus les demi-joues

supé rieures de coussinet central N 113-90 ou DX 113-90 sont supprimées.

Numéro des premiers moteurs modifiés :

N - N SERIE A - NY

NSP - NYSP (Equipement pompier) :

DS 21 Injection électronique

DS 21 - BREAK 21

DS 20 - BREAK 20 - D SUPER

D SPECIAL

0300 000 41

0370 000 002

0580 000 3470

0579 020 153

0569 052 877

0550 000 720



REPARATION

A l'occasion d'une intervention ayant nécessité le démontage d'un moteur cinq paliers, il est

possible de supprimer les demi-joues supérieures du coussinet central,

Le réglage du jeu latéral du vilebrequin sera fait avec les demi-joues inférieures.

Les gammes de réparations N 100-3 du Manuel de Réparations N° 514 ou DX 100-3 du Manuel de

Réparations N° 547 Tome | restent valables.



Le 27 Avril 1970.
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AUTOMOBILES CITROEN
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KO2 (DIESEL)
Appellation commerciale C 350 K

BOITE DE VITESSES ET EMBRAYAGE

Depuis le 24 Octobre 1969, la boite de vitesses BBSL avec récepteurs de commande hydrau-
lique de débrayage ‘incorporés a la trompette (voir figure 1) est remplacée par une boite de vitesses
BBSL 11 avec commande de débrayage hydro-mecanique (cylindre récepteur extérieur, fourchette et

butée) (voir figure 2).

Le mécanisme d'embrayage 11 LF 30 est remplacé par un mécanisme 11 LFG 30. Ce nouveau

mécanisme comporte une glace interposée entre les linguets et la butée.

T.S.V.P.



K. 31.2

Trompette avec cylindres récepteurs 3

Cote «B» & Cale de réglage C

[TLIIL Bague étancheite

| BN LI LTI TTTTTTTT [

| T N0
Butée a billes et support 4 ‘R Entretoise épaisseur 16 mm 2

Joint torique

Cote «A»

Cloche d'embrayage 1

Figure 1: BoTte de vitesses B.B.S.L. Cylindres récepteurs de débrayage incorporés a la trompette



K. 311

Trompette 3bis

Entretoise ép. = 14 mm 2 bis

’
5
|
N
/ {1
=8
AN E— [ T — Arbre de commande
77 N\ L g S
i \\Y\ i
{ K8
¢ N

o

L , .

. Cloche d'embrayage 1bis

j %
Cylindre / Rotule d'articulation
récepteur
Fourchette de débrayage
tlf——
Contre-écrou
Al Y
= g — ,
- = r Tige de poussée
A g B
./.%ig—
pelfm— q

L1

Figure 2: Bofte de vitesses B.B.S.L. 11- Commande de débrayage avec cylindre récepteur extérieur



K. 311

Trompette 3bis

Entretoise ép. = 14 mm 2 bis

Arbre de commande

Cloche d'embrayage 1bis

Cylindre g Rotule d'articulation

récepteur

Fourchette de débrayage

Contre-écrou

Ecrou a rotule

Tige de poussée

Figure 2: Bofte de vitesses B.B.S.L. 11- Commande de débrayage avec cylindre récepteur extérieur



Modifications sur boite de vitesses.

- La trompette avec cylindres récepteurs incorporés est remplacée par une trompette sans

cylindre.

- L'entretoise entre la trompette et le roulement d'arbre de commande est moins épaisse

( 14 mm au lieu de 16 mm ).

- La cloche d'embrayage posséde une « lumiére » supplémentaire pour le passage de la

fourchette et un filetage pour la fixation de la rotule d'articulation de la fourchette.

Commande de débrayage .

- Le débrayage est commandé par:

- un cylindre récepteur extérieur fixé sur le carter volant

- une fourchette de débrayage

- une butée a billes

- La purge automatique sur le maitre-cylindre est supprimée.

- Les deux tuyauteries de liaison maitre-cylindre - cylindres-récepteurs sont remplacées par

une tuyauterie rigide et un flexible.



PIECES DE RECHANGE .

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Berliet Citroén Berliet Citroén
Mécanisme 11 LF 30 23618 051 23618051
Mécanisme 11 LFG 30 23618094 23618094
Cloche d'embrayage 161671 161978 ZB9 161978 A
Trompette 161970 ZB9161970A
Butée de débrayage voir ens. réceptqur 303 149010 ND 314-10
Fourchette de débrayage 323 140040 ND 314-4
Rotule d'articulation de fourchette 161971 ZB9161971A
Tige de poussée 162008 ZB9 162008 A
Ecrou de tige de poussée 303140170 N  314-17
Ressort de.rappel 162 007 ZB9162007 A
Support d'accrochage de ressort 162006 ZB9 162006 A
Entretoise entre trompette et roulement 161679 161993 ZB9161993A
Cylindre récepteur complet 5004019 5004019
Ensemble récepteur 477883
Commande de débrayage.
Ensemble purge automatique 5002011 5002011
Vis creuse 5002013 5002013
Joint cuivre 943140071 943140071
Joint cuivre 946721303 946 721 303
Tube ARMCO 5002030 5002 030
Tube ARMCO 5002 031 5002031
Raccord Union 946 687 006 946 687 006
Adaptateur 946737 031 946 737 031
Tube Técalan 5002014 5002014
Raccord 946 677 543 946 677 543
Raccord KSA sur maitre-cylindre et
sur récepteur 5002099 5002099
Tube entre maitre-cylindre et flexible 5002061 5002061
Flexible 706473 706473
Tube entre flexible et cylindre récepteur 11137 264 11137 264
Boite de vitesses complete.
Boite de vitesses BBSL Ne fournissohs plus
Boite de vitesses BBSL 11 1039039 1039039

(manchon 1400, sans damper, sans PMT)




REPARATION.

REGLAGE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE (voir figure 2).

- Décrocher le ressort de rappel

- Appuyer sur la fourchette de débrayage dans le sens A

- Relever la cote L

- Appuyer sur la fourchette de débrayage dans le sens B

- Relever la cote L 1

- La différence L 1=L doit étre comprise entre 2,7 et 3,3 mm.

- Si cette condition n'est pas obtenue, débloquer le contre-écrou, puis visser ou dévisser |'écrou

a rotule sur la tige de poussée.

INTERCHANGEABILITE DES BOITES BBSL ET BBSL 11.

La boite de vitesses BBSL est équipée du systeme de débrayage représenté figure 1.
La boite de vitesses BBSL 11 est équipée du systéme de débrayage représenté figure 2.
Une boite BBSL 11 peut étre transformée en BBSL. Pour cela, il est nécessaire que:

- la cloche d'embrayage 1
- 'entretoise (épaisseur 16 mm) 2
- la trompette 3
- la butée a billes et son support 4

de la boite BBSL (figure 1) soient montés sur la boite BBSL 11 (figure 2) en remplacement
de:

- la cloche 1 bis
- I'entretoise (épaisseur 14 mm) 2 bis
- la trompette 3 bis
- la butée et son support 4 bis



Pour effectuer cette transformation, il est conseillé de se procurer également les piéces

suivantes :

Désignation

Référence

Berliet Citroén

1 - Joint entre boite de vitesses et cloche d'embrayage 160329 289160329 A
1 - Joint torique entre trompette et cloche 948 361 042 948 361 042

2 - Joint torique (alimentation cylindres ) entre ,

trompette et cloche 948 360811 948 360811
1 - Bague d'étanchéité 46 X 64 x 8 24472300 24 472 300

-Cale d'épaisseur : 0,10 mm 170520 ZB 9170520 A

" L 0,15 mm 160609 ZB 9160609 A

1 T 0,20 mm a la demande 170521 ZB 9170521 A

L L 0,30 mm 170522 ZB9170522 A

i L 0,50 mm 170523 ZB9170523 A

Montage des éléments BBSL sur BBSL 11 (figure 1).

- Monter la cloche d'embrayage avec un joint neuf sur le carter de la boite.

- S'assurer que le roulement de |'arbre de commande est bien en place (frapper en bout a I'aide

d'un maillet).

- Monter |'entretoise (épaisseur 16 mm) dans |'alésage de la cloche d'embrayage et s'assurer

u'elle est bien en appui contre le roulement.
PP

- Mesurer la cote A (profondeur entre la face de la cloche d'embrayage et |'entretoise)

- Mesurer la cote B (hauteur de I'épaulement de la trompette )

- La différence A —B représente |'épaisseur des cales de réglage a mettre en C.

- Monter la trompette avec une bague d'étanchéité neuve, un joint torique neuf entre trompette et

cloche, deux joints toriques neufs & |'alimentation en liquide des cylindres récepteurs.

Attention au positionnement, faire correspondre les trous d'alimentation des cylindres de

la cloche avec ceux de la trompette.




Le 15 Juin 1970

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE

AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroen
PARIS XVe

Capital : 982.666.000 F. N\
ASSISTANCE TECHNIQUE < 6‘43

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

No 147-PL

P (600)
PY-PT-PT Serie 3R (700)
PY Série R (800)

PY Série 2R (850)

Moteur essence 100 < 110

Depuis le moteur numéro 6335000729, le carter et |'attelage moteur sont modifiés :
- le carter moteur est renforcé au droit des centrages des chemises.

- le volant moteur est fixé sur le vilebrequin par des vis & = 14 mm, longueur 35 mm, pas de 125

serrées au couple de 170 a 180 mAN (17 a 18 m.kg).

PIECES DE RECHANGE.

Anciens numéros Nouveaux numéros

601210080

DESIGNATION
BERLIET CITROEN CITROEN BERLIET
Carter moteur 601 140050 . P. 114-5 P. 114-5a 601140051
Volant-moteur avec couronne de démar- 601121950 P. 121-05 U. 11222 110112220
reur
‘Vis de fixation du volant-moteur 671210920 PD. 121-92 U 11223 110112223
Vilebrequin P. 121-8 u. 11217 110112170




REPARATION.

A-MOTEUR «SERIE NORMALE» (134 Ch)

- Le nouveau carter moteur peut étre monté en remplacement de |'ancien.

Identification des carters :

Ancien carter - numéro de fonderie : P 114-1

Nouveau carter - numéro de fonderie : U 11-337

par le numéro de fonderie cété gauche

- Le nouveau vilebrequin peut etre monté en remplacement de I'ancien a condition de changer le

volant,

B-MOTEUR EQUIPANT LES VEHICULES PY SP (145 Ch) (voir NT 134 PL)

Ces moteurs sont équipés du carter renforcé, vilebrequin et volant avec vis de ¢ -
de réfection il faut obligatoirement monter ces nouvelles pieces.

14 mm.En cas

Ce type de moteur est équipé de coussinets de ligne d'arbre et de bielles avec support acier et

anti-friction alu-étain. En cas de réfection du vilebrequin, il faut obligatoirement monter ces nouveaux

coussinets.

Désignation

Numéro Citroen

Numéro -Berliet

Coussinets de
Coussinets de

Coussinets de

Coussinets de

Coussinets de

Coussinets de

Coussinets de

Coussinets de

tete de bielle & — 56 mm  (Premiére possibilite)
tete de bielle ¢ = 55,5 mm ( Seconde possibilité)
paliers arriere et avant ¢ = 64 mm largeur = 45 mm
(Premiere possibilité)
paliers arriere et avant ¢ = 63,5 mm largeur = 45 mm
(Seconde possibilite)
palier central ¢ = 64 mm largeur 51 mm
(Premiere possibilité)
palier central & = 63,5 mm largeur 51 mm
(Seconde possibilité)
palier intermédiaire &> = 64 mm largeur 31 mm
(Premiere possibilité)
palier intermédiaire ¢ = 63,5 mm largeur 31 mm

(Seconde possibilité)

U-11228
U-11229
U-11206
U- 11207
U-11208
U-11209
U-11210
U-11211

110112280
110112290

110112060

110112070

110112080

110112090

110112100

110112110
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K04 (C450K)
K06 (C480K)

HYDRAULIQUE

Le 30 Avril 1970.

NOTE TECHNIQUE -

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 146-PL

K02 (C350K)

Conjoncteur a tiroir pilote

Accumulateur principal en tole emboutie

Depuis le 24 Décembre 1969, un nouveau conjoncteur-disjoncteur dit «a tiroir pilote» et un nouvel

accumulateur principal en tole emboutie sont montés sur ces véhicules.

Le support de conjoncteur-disjoncteur ainsi que les canalisations aboutissant au conjoncteur

sont modifiés..

1. DESCRIPTION DU CONJONCTEUR :

Les figures ci-jointes sont des coupes du conjoncteur par deux plans différents, afin de

permettre |'explication du fonctionnement. Les canalisations représentées ici a I'extérieur du

conjoncteur sont en réalité réalisées par des percages internes.

T S.V.P.



Le conjoncteur se compose essentiellement de quatre chambres reliées entre elles par un clapet

et deux tiroirs.

- Chambre A :

- Chambre U :.

« Chambre B :

. Chambre R :

« Tiroir pilote T1:

f « Tiroir T2 :

I - Clapet anti retour C .

- Vis de détente V :

Il. FONCTIONNEMENT

a) Mise en pression.

Le liquide venant de la pompe Haut

en soulevant le clapet C.

reliée a |'alimentation.

reliée & la chambre A, a I"accumulateur et a
I"utilisation.

reliée a la chambre A ou @ la chambre R suivant
la position du tiroir pilote T 1.

en relation constante avec le réservoir.

lai sse passer le liquide de I'alimentation dans

la chambre B ou de la chambre B vers la chambre R.
Ce tiroir est commandé par la pression du-liquide
régnant dans la chambre U.

laisse passer le liquide de la chambre A vers la
chambre R suivant sa position. Ce tiroir est comman-
dé par la pression du liquide régnant dans les
chambres U et B.

ne laisse passer le liquide que de A vers U.

permet la mise en communication éventuelle de la
chambre U avec le réservoir par la chambre R.

e-Pression (chambre A) monte en pression dans la chambre U

Cette pression monte de valeur identique dans la chambre B par |'intermédiaire du firoir pilote T1

(voir fig. 2).



DISJONCTION

D. 39-51b
Accumulateur Vers *utiliscnion

Q-
© - F

Arrivee -~

PuR e > | B DA
T2 = s el E% j 7 11
R /
R2 R1
(B} _r%r:rvoir

/

(7

Fig. 1

b) Disjonction: Fig. 1.

La pression augmentant dans la chambre U engendre sur la face supérieure du tiroir T1 une

force croissante F qui tend a faire descendre le tiroir.

Lorsque cette force F devient immédiatement supérieure a la force du ressort R1, le tiroir T'1
se déplace |égérement, obturant I'arrivée de la haute-pression dans la chambre B.

La pression continue cependant & monter dans la chambre U et le tiroir-pilote T1 s'enfonce
davantage, mettant en communication la chambre B avec le réservoir par |'intermédiaire de la

chambre R.

La pression devenant nulle dans la chambre B, le tiroir T2 soumis a la pression régnant dans
la chambre U, s'enfonce en comprimant le ressort R 2.

Ce tiroir met alors en communication |I'arrivée de pression de la pompe haute-pression (chambre A)

avec le réservoir.

La pression régnant dans la chambre U entraine alors la fermeture du clapet anti-retour C.

La pompe débite sans pression dans le réservoir.



CONJONCTION

D. 39-50b
Accumulateur

Vers + ulilisation

©

i

R1

Vers

—— &
reservoir

Fig. 2

¢) Conjonction : Fig. 2.

La consommation de liquide entraine une baisse de pression dans I'accumulateur et la

chambre U.

Le tiroir T 1 se déplace alors sous I"action du ressort R1. |l obture tout d'abord I"orifice
de retour a la chambre R, puis met en communication |'arrivée haute-pression avec la chambre B.

A cet instant le tiroir T2 poussé par le ressort R2 se déplace et ferme le retour de la haute-
pression au réservoir par |'intermédiaire de la chambre R.

La pompe débite sous pression dans la chambre U.

d) Tarage du conjoncteur-disjoncteur.

Pression de disjonction : 165 a 175 bars

Pression de conjonction : 140 a 160 bars
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REPARATION :

Le nouveau conjoncteur-disjoncteur a tiroir pilote peut étre monté en remplacement de ["ancien a

condition de remplacer :

- le support sur chassis,

- le support-intermédiaire,

- le tube entre conjoncteur et pompe ( coté conjoncteur),
- le tube entre conjoncteur et raccord mano-contact,

- le tube caoutchouc entre conjoncteur et réservoir.

L'accumulateur en téle emboutie est interchangeable avec |'ancien quel que soit le type de conjoncteur-

. . i
disjoncteur.



Le 2 Mars 1970.

SOCIETE ANONYME
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVe
Capital : 737,000,000 F.
METHODES REPARATIONS LoY

N-ND - NY-NYD TOUS TYPES
(350-370-450-480)
KO2- KO4 - KO6 TOUS TYPES

(C350K - C450K-C480K)

DIFFERENTIEL

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

No 145-PL

Depuis le 22 Décembre 1969, le différentiel de ces véhicules est modifié :

- I"axe de satellite, longueur 152 mm - ¢ = 22 mm, et les demi-axes longueur 62 mm - ¢ = 22 mm

sont remplacés par un croisillon.

- les ergots d'arrét sont supprimés.

T.S.V.P.



PIECES DETACHEES

‘ Ancien numéro Nouveau numéro
Désignation 8

_BERLIET CITROEN BERLIET CITROEN

Axe de satellite 303 430040 N 343-4

Demi-axe de satellite 303430041 N 343-4 a

Er.got d'arret 303430130 N 343-13 _

Croisillon v 303 430 090 N 343-9 186015 (B 9186015U

Note importante :

Les anciennes-pieces ne sont plus vendues.

REPARATION.

Pour les Opérations de remise en état et réglage, se reporter :

- véhicules 350 - 370 - 450 - 480, au Manuel de Réparations N° 514, Opération N. 420-3

(remplacer au § 14 «son axe» par «le croisillon»),

= véhicules C 350 K - C 450 K - C 480 K, au Manuel de Réparations N° 561, Opération K.02 - 420-3

remplacer au § 13 « son axe» par «le croisillon»).
p p



Le 13 Janvier 1970.

SOCIETE ANONYME NOTE TECH.N|QUE
‘AUTOMOBILES CITROEN :
117 a 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 737.000.000 F. N° 144-PL
METHODES REPARATIONS < :09\
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VEHICULE KO2

(C 350K Diesel)

TRANSMISSION

Depuis le 12 Novembre 1969, sur les véhicules C 350 K chassis long (empattement 3,000 metres)

la transmission est modifiée.

La transmission avant avec relais est supprimée.

La nouvelle transmission assure une liaison directe entre la boite de vitesses et le pont arriere.

PIECES DETACHEES

Seule la nouvelle transmission sera vendue par le Service des Pieces Détachées.

Anciennes références Nouvelles références

Désignation

BERLIET | CITROEN | BERLIET | CITROEN

Arbre de transmission avant avec relais 5001061 | 5001061

Arbre de transmission entre palier basse fréquence

et pont arriere 5001058 | 5001058

Arbre de transmission entre boite de vitesses et
pont arriere

5001508 | 5001508

T.S.V.P.



REPARATION

En cas d'incident sur |'un des éléments de la transmission :

« arbre avant avec relais,
- arbre entre relais et pont arriere,

il faut équiper le véhicule avec une nouvelle transmission.

Mode opératoire

- Déposer la transmission arriere.

-Déposer la transmission avant ainsi que le relais. Le boulon droit de fixation du relais sur la
traverse peut etre soit supprimé en déposant le support de levier de palonnier, soit laissé en

place ; dans ce cas mettre un écrou et bloquer.

Montage de la nouvelle transmission

- Vérifier que les repares coincident (une fleche sur le manchon et une fleche sur I"arbre).

. Les vis de fixation de la transmission sur le plateau de sortie de boite de vitesses doivent
4tre montées avec rondelle plate sous téte. Aprés montage vérifier la garantie entre I"extrémité

des vis et le carter de la boite de vitesses

- Serrer les vis de 140 & 180 mAN (14 a 18 m.kg).

Précaution importante

Aprés montage d'une nouvelle transmission il faut obligatoirement modifier la fixation de la barre

de sécurité. La fixer sous et non sur l'aile des longerons du chdssis pour augmenter la garantie.avec fo

transmission.,



SOCIETE ANONYME
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVe
Capital : 737.000.000 F.
METHODES REPARATIONS

Le 20 Janvier 1970.
NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 143-PL

ND Série P (350)-NDP Série A (370)

NYD Seérie P (450)-NYDP Série A (480)

MOTEUR

Pompe d'injection

Commande d'accelerateur

Depuis le moteur numéro 236 F 13044, la pompe d'injection et la commande d'accélérateur de

ces véhicules sont modifiées.

PIECES DETACHEES :

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

CITROEN

CITROEN BERLIET BERLIET
Prompe: o infesiien fype 5443 » 430 ND 143-0 321439000
Pompe d'injsction fype 3442 - 431 ND 143-0 B | 321439002
Tige diwcsdlérate ND 142-80 A | 321420801 P 142-80 A | 601420807
Ressort du tirant sur tige d'accélérateur P 142-14 601420 140
Tirens sur Wige ded Sy P 142-51 601420510
Toigs i [fe ded X 108 Jomg, =585 won P 142-99 | 601420990
B de Blosage-de s B lefte s S 2369-5 214114006




Fig. 1

N. 14.50

Ancienne commande

N. 14-51

Nouvelle commande



REPARATION :

19) Pieces Detachees.

Les anciennes pieces sont foujours vendues.

2°) Réglages de la nouvelle commande.

1. Ralenti moteur :

Le réglage du ralenti moteur doit étre effectué moteur chaud : régime 550 & 400 tr/mn.

Opérer de la facon suivante (voir figure T nouvelle commande) :

- Débloquer le contre-écrou (1) de la butée de ralenti (2),

- A I'aide d'un compte-tours mécanique, placé en bout du vilebrequin, controler la
vitesse de rotation ; la régler en vissant ou en dévissant la butée de ralenti (2).
Si nécessaire détendre le cable de commande (3) en débloquant les vis (4) et (5)

pour amener le levier (6) en contact avec la butée ( 2).

- Apres réglage, bloquer le contre écrou (1) en maintenant la butée (2).



N. 14.50

Fig. 2: Réglage garantie pédale

2. Garantie entre plancher amovible et pédale d'accélérateur (voir figure 2) :

Cette garantie doit étre de 1 a 5 mm quand le levier d'accélération (6) de la pompe d'injection est en

position pleine charge.
Pour cela agir sur la tige filetée (7).

Apres réglage, la pédale d'accélérateur étant au plancher, le ressort compensateur (8) doit etre

comprimé de 1 a 5 mm.



SOCIETE ANONYME
AUTOMOBILES CITROEN
117 & 167, Quai André Citroén
PARIS XVé

Le 30 Janvier 1970.

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Capital : 737,000.000 F. Ne 142-PL
METHODES REPARATIONS 2
v\’e o
A
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ND Série P (350)
NDP Seérie A (370)
NYD Série P (450)
NYDP Série A (480)

C350K-C450K-C480K

MOTEUR PERKINS 4-236

Circuit de refroidissement

Depuis le moteur numéro 236 F 13799, le régulateur thermostatique marque CALORSTAT
référence Fabricant 1112 est remplacé par un régulateur thermostatique marque WAHLER a cire.

La température d'ouverture est identique (78° C) et indiquée sur ["étrier (voir figure 1).

Le joint entre boitier de sortie d"eau et régulateur thermostatique est modifié : le diametre

intérieur est diminué : &~ 63 mm au lieu de 66,5 mm.

T.S.V.P.



PIECES DETACHEES

Désignation Ancien numéro Nouveau numéro
BERLIET CITROEN BERLIET

Régulateur thermostatique CALORSTAT 322349011 ND 234-01 a

Régulateur thermostatique WAHLER 3086608

Joint entre boitier de sortie d'eau et ‘

régulateur thermostatique 322350300 ND 235-30 3083217

REPARATIONS.

Le régulateur thermostatique WAHL ER peut étre monté en remplacement du régulateur thermostatique
CALORSTAT; a condition de remplacer obligatoirement le joint de diametre intérieur 66,5 mm par un joint
de diameétre intérieur 63 mm.

Attention au sens de montage.

La collerette «C» (voir figure) doit étre orientée vers le bas, alors que sur |*ancien montage, la

collerette était orientée coté joint, vers le haut.

Fig. 1 7372

Collerette C

780

Nouveau> Modele Ancien Modele

WAHLER CALORSTAT

Correctif & la N T. 132 PL :
Page 3
NOTE : Serrage : lire 11,8 a 12 m.kg & chaud



FONCTIONNEMENT DU REGULATEUR THERMOSTATIQUE WAHLER

Tige de piston fixe

F

trou de dégazage

plateau de soupape
mobile

= |]]

[~ Fléement dilatable

Moteur froid ,
2;<—-—-——- Cylindre
Thermostat position fermée .

Collerette «C»orientée

vers le bas

Plateau de soupape

mobile

Sens écoulement du
liquide de refroidissement

Moteur chaud

Thermostat position ouverte

\E|émem‘ dilatable




Le 2 Janvier 1970.

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 & 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 737.000,000 F. Ne 141-PL
METHODES REPARATIONS o>
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N TOUS TYPES-ESSENCE ET DIESEL
(350-370-450 -480)

P TOUS TYPES-ESSENCE ET DIESEL
(600 - 700 - 800 - 850)

HYDRAULIQUE

Conjoncteur a tiroir pilote

Accumulateur principal en tole emboutie

Depuis le 15 Octobre 1969, un nouveau conjoncteur-disjoncteur dit «a tiroir pilote» et un nouve

accumulateur principal en tole emboutie sont montés sur ces véhicules.

Le support de conjoncteur-disjoncteur ainsi que les canalisations aboutissant au conjoncteur
sont modifiés..

1. DESCRIPTION DU CONJONCTEUR :

Les figures ci-jointes sont des coupes du conjoncteur par deux plans différents, afin de
permettre |'explication du fonctionnement. Les canalisations représentées ici a |'extérieur du
conjoncteur sont en réalité réalisées par des percages internes.

T.S. V. P.



Le conjoncteur se compose essentiellement de quatre chambres reliées entre elles par un clapet

et deux tiroirs.

- Chambre A : reliée a |'alimentation.
- Chambre U : reliée a la chambre A, a l'accumulateur et a
' ["utilisation.
- Chambre B : reliée a la chambre A ou a la chambre R suivant

la position du tiroir pilote T 1.
- Chambre R : en relation constante avec le réservoir.
- Tiroir pilote T1 laisse passer le liquide de I'alimentation dans
la chambre B ou de la chambre B vers la chambre R.

Ce tiroir est commandé par la pression du liquide
régnant dans la chambre U.

« Tiroir T2 : laisse passer le liquide de la chambre A vers la
chambre R suivant sa position. Ce tiroir est comman-

dé par la pression du liquide régnant dans les

chambres U et B.

- Clapet anti retour C : ne laisse passer le liquide que de A vers U.

-Vis de detente V : permet la mise en communication éventuelle de la
chambre U avec le réservoir par la chambre R.

Il. FONCTIONNEMENT

a) Mise en pression.

Le liquide venant de la pompe Haute-Pression ( chambre A) monte en pression dans la chambre U

en soulevant le clapet C.

Cette pression monte de valeur identique dans la chambre B par I'intermédiaire du tiroir pilote T1

(voir fig. 2).



DISJONCT]ON

D. 39-51b
Accumulateur . Vers |utilisation

Q

Arrivee L
HP —= I

T2 | 7> :
@// géVf‘/

R2
B

\+

B~
I~
N

LI

R1

Vers

(}

—l— .
reservoir

Fig. 1

b) Disjonction: Fig. 1.
La pression augmentant dans la chambre U engendre sur la face supérieure du tiroir T1 une

force croissante F qui tend a faire descendre le tiroir.

Lorsque cette force F devient immédiatement supérieure a la force du ressort R1, le tiroir T1
se déplace Iégerement, obturant |'arrivée de la haute-pression dans la chambre B.

La pression continue cependant & monter dans la chambre U et le tiroir-pilote T1 s'enfonce
davantage, mettant en communication la chambre B avec le réservoir par I'intermédiaire de la

chambre R.

La pression devenant nulle dans la chambre B, le tiroir T2 soumis a la pression régnant dans

la chambre U, s'enfonce en comprimant le ressort R 2.

Ce tiroir met alors en communication |'arrivée de pression de la pompe haute-pression (chambre A)

avec le réservoir.

La pression régnant dans la chambre U entraine alors la fermeture du clapet anti-retour C.

La pompe débite sans pression dans le réservoir.



CONJONCTION

D. 39-50b
Accumulateur Vers ’ ulilisation

12

Arrivee
= ———

R2

Vers

——- .
== reservoir

Fig. 2

c¢) Conjonction : Fig. 2.

La consommation de liquide entraine une baisse de pression dans |'accumulateur et la

chambre U.

Le tiroir T1 se déplace alors sous I'action du ressort R 1. || obture tout d"abord I'orifice
de retour a la chambre R, puis met en communication |'arrivée haute-pression avec la chambre B.

A cet instant le tiroir T2 poussé par le ressort R2 se déplace et ferme le retour de la haute-
pression au réservoir par |'intermédiaire de la chambre R.

La pompe débite sous pression dans la chambre U.

d) Tarage du conjoncteur-disjoncteur.

Pression de disjonction : 165 a 175 bars

Pression de conjonction : 140 a 160 bars



PIECES DETACHEES

VEHICULES «N»

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Support de conjoncteur (tous types)

Support intermédiaire (tous types)

Tube entre pompe et conjoncteur ( coté conjoncteur) ( sauf M.AN.)
Tube entre pompe et conjoncteur (M.A.N.)

Tube entre conjoncteur et raccord mano-contact ( sauf M.A.N.)
Tube entre conjoncteur et raccord mano-contact (M.A.N.)

Tube caoutchouc entre conjoncteur et réservoir ( tous types)

ND 391-52
ND 391-22
N 394-56
N 394-57

NN 394-73

5008008
5008011
5008014
5008253
5008015
5008254
5008204

YEHICULES «P»

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Support de conjoncteur ( sauf PT-PDT et PY-PYD a remorque)

Support de commande de frein et de conjoncteur (PT-PDT et PY-PYD
a remorque )

Support intermédiaire ( tous types)

Tube entre pompe et conjoncteur (co6té conjoncteur) (tous types)

Tube entre conjoncteur et raccord mano=contact ( tous types)

Tube caoutchouc entre conjoncteur et réservoir (tous types)

P 391-52

PT 453-112
N 391-22
P 394-56
P 394-57
P 394-73

5008009

5008013
5008011

5008016
5008017

5008204

PIECES COMMUNES AUX VEHICULES «N, et «P»

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Bague élastique pour tube souple

Collier de serrage

Garniture caoutchouc de raccord de canalisation (tube & = 6,5)
Garniture caoutchouc de raccord de canalisation (tube ¢ = 4,5)
Conjoncteur=disjoncteur (N tous types et P tous types)
Conjoncteur=disjoncteur a tiroir pilote (N tous types et P tous types)

Accumulateur principal (N tous types et P tous types)

620807
25565
NN 394-87
NN, 394:87 a
NN 391-03 a

NN 392-01

ZC 9620810 U

2985:S
18843
1883-S

DXN 391-03
DXN 392-01




REPARATION :

Le nouveau conjoncteur-disjoncteur a tiroir pilote peut étre monté en remplacement de |"ancien a

condition de remplacer :

- le support sur chassis,

- le support intermédiaire,

- le tube entre conjoncteur et pompe (c6té conjoncteur),
= le tube entre conjoncteur et raccord mano-contact,

- le tube caoutchouc entre conjoncteur et réservoir.

L'accumulateur en téle emboutie est interchangeable avec |'ancien quel que soit le type de conjoncteur-

disjoncteur.



Le 22 Décembre 1969.

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE

AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 737.000.000 F. N° 140-PL
METHODES REPARATIONS Lo\
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PD-PYD-PDT-TOUS TYPES
(600-700-800-850 DIESEL)

MOTEUR

Commande d'accélération

Depuis le 2 Novembre 1969, la commande d'accélération de ces véhicules est modifiée :
p I

- I'axe du levier de renvoi sur le support est plus long (41,5 mm au lieu de 14,9 mm)

- la bague de levier de renvoi de commande d'accélérateur est plus longue (36,5 mm au

lieu de 9,4 mm ) et est équipée d'une bague auto-lubrifiante.

T.S.V.P.



PIECES DETACHEES

Anciennes références Nouvelles références

Désignation

CITROEN | BERLIET | CITROEN | BERLIET

PD 142-42 | 671420420|PD 142-42 A| 671420421

Support de levier de renvoi de commande d'aecélération

PD 142-12 | 671420 120{PD 142-12 A| 671420 121

evier de renvoi de commande d'accélération
L d d de d

REPARATION

Le nouveau support de levier de renvoi et le nouveau levier de renvoi peuvent étre montés en remplace-

ment de |'ancien montage.

Pour échange et réglage de la commande d'accélérateur, se reporter a |'opération PD 142-4 du Manuel de

Réparation N° 515,



Le 29 Septembre 1969,

SOCIETE ANONYME
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

PARIS XVe
Capital : 737.000.000 F.
METHODES REPARATIONS < 2 Ne 139 PL
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VEHICULES C350K-C450K-C480K

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement entre
1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indispen-
sables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en fonction
de |'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

1- OPERATIONS A EFFECTUER.
Mécanique.
Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 10 minutes environ.

Pendant ce temps

pa—

- Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.

2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.

3 - Vérifier le jeu (0,5 mm) entre poussoir et piston du maitre-cylindre de débrayage; le régler
s'il y a lieu.

4 - Vérifier I'étanchéité du filtre et des circuits de gas-oil.



Le moteur étant chaud, |'arreter.

5 - Resserrer la culasse.
6 - Régler les culbuteurs.
7 _ Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d'admission et d'échappement et les vis des

colliers du tuyau d'échappement.
8 - Vérifier et régler s'il y a lieu les commandes d'accélérateur et de stop.
9 - Vérifier le fonctionnement de la bougie de départ (thermostart)
10 - Vérifier et régler s'il y a lieu la tension de la courroie de ventilateur et des courroies de pompe
haute-pression.
11 - Régler les excentriques de freins avant et arriere (s'assurer que les roues tournent librement ).
12 - Régler le frein a main (s'assurer que les roues tournent librement )
13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.
14 - Nettoyer le filtre du réservoir des circuits hydrauliques.
15 - Vérifier |'étanchéité des raccords des circuits hydrauliques.
16- Vérifier et resserrer si nécessaire le collier de fixation du filtre a air sur son support.
17 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.
18 - Vérifier le niveau d'eau dans le réservoir d'expansion (Ce niveau doit étre fait par le
bouchon inférieur).

Attention: si le moteur est chaud, faire tomber la pression en tournant le bouchon supérieur
jusqu'au crantage de sécurité.

Electricite.

19 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et serrer les cosses.

20 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

21 - Vérifier le fonctionnement de |'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes avant et arriere,
des feux stop, indicateurs de direction, feux de gabarit, de |'avertisseur sonore et de
I'avertisseur lumineux, du ventilateur de chauffage et de la jauge a combustible.

22 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |'éclairage du tableau de bord.

Note : en cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de
vérifier le bon état de celui-ci.

Carrosserie.

23 - Vérifier la fermeture des portes.
24 - Vérifier le fonctionnement des léve-glaces.
25 - Vérifier et resserrer si néce ssaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie

sur le chassis.
Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder a un essai sur route pour juger du bon
fonctionnement du véhicule.

Au retour d'essai:

- Régler le ralenti (650 a 700 tr/mn).
- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.
- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.



Arréter le moteur.
- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre a huile (cartouche a la charge du
client).
- Vidanger la boite de vitesses et le pont arrieére:
- Vérifier le niveau d'huile du boitier de direction.

- Graisser le véhicule.
- Faire les pleins d'huile (huile a la charge du client):

- du moteur (8 litres SAE 20 W 20).

- de la boite de vitesses (5 litres SAE 40)

- du pont arriere (2,4 litres SAE 80 EP).
2 - EXECUTION DES OPERATIONS.

Note importante.

Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations N° 561, Edition Septembre 1969,

1. Pression de gonflage des pneumatiques.

Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur les essieux

suivant le type de carrosserie montée sur le chassis.

Les abaques : 1 - pour les pneus avant,

2 - pour les pneus arriere

donnent la valeur de la pression MINIMUM correspondant a la charge de chaque essieu.

5. Resserrer la culasse.

Le serrage doit etre fait le moteur étant chaud (couple 11,75 m.kg). Déposer la rampe de
culbuteurs Voir Opération K.02 - 112-1 § 17,

6. Regler les culbuteurs.

Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs a:

0,25 mm pour les soupapes d'admission et d'échappement

Voir Opération K, 02-- 112-0.



9. Veérifier le fonctionnement de la bougie de départ (thermostart)

Voir Opération K. 02 - 214-0.

13. Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

Couples de serrage: ressorts avant : 110 a 130 mAN (11 a 13 m kg)
ressorts arriere : 185 a 215 mAN (19 a 22 m.kg)

14. Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques.

- Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE et le souffler a I'air

comprimé (de |'extérieur vers |'intérieur).

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauligues.

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau

entre les traits «Mini et Maxi» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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VEHICULES KO2 DIESEL

Appellation commerciale C 350 K

NOUVEAUX VEHICULES



Ces modeles sortent d'usine depuis Juillet 1969.

Leur Poids Total en charge est de : 5990 Kg et ils sont livrables en trois empattements :

Normal = 2,520 metres
Long = 3,000 metres
E xtra-long = 3,750 metres

ATTENTION : la boite de vitesses de ce véhicule doit étre lubrifiée avec une huile SAE 40.



CARACTERISTIQUES

I - MOTEUR.

Désignation

Nombre de cylindres
Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique
Puissance maxi

Ralenti

Capacité du systeme de refroidis-

sement
Capacité du carter-moteur:
- aprés vidange

- apres remplacement
cartouche filtrante

Différence maxi-mini
Injecteurs

Point d'injection

Jeu des culbuteurs (a chaud)

Pompe d'injection

Capacite réservoir (gas-oil)

Perkins 4/236
4
98,4 mm
127 mm
3,860 1.
1671
80 cv a 2800 tr/ mn moteur

650 a 700 tr/ mn moteur

14,8 1.

7:5 s

8 1.
74,
RD LL 150 S 6435
tarage 175 + 5 bars
230 +1 (6,45 mm)
admission : 0,25 mm

échappement : 0,25 mm

Roto-Diésel DPA 3442430
70 1.

Il - EMBRAYAGE.

Monodisque a sec a commande hydraulique par maitre-cylindre et cylindre-récepteur

a purge automatique (voir figure 1),




Linguets du

mecanisme

<

SCHEMA DU CIRCUIT HYDRAULIQUE DE DEBRAYAGE

Maitre-cylindre de commande de débrayage

sans soupape de pression résiduelle
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Figure 1



Mécanisme : référence FERODO : 11 LF 30
Disque d'embrayage : ¢» = 280 mm, épaisseur 8,5 mm, a moyeu amorti

Qualité des garnitures : A 38,

Il - BOITE DE VITESSES.

Type Berliet BBSL a quatre rapports avant synchronisés et quatrieme vitesse en prise directe.

Capacité du carter : 5 litres d'huile SAE 40

IV - TRANSMISSIONS.

Chassis normal ( 2,520 metres)

Transmission Glaenzer sans palier basse fréquence : Longueur moyenne = 1,300 metre
Chassis long (3,000 metres)

Transmission avant avec palier basse fréquence : Longueur moyenne — 0,480 metre
Transmission arriere : Longueur moyenne = 1,300 metre
Chassis extra long ( 3,750 metres)

Transmission avant avec palier basse fréquence : Longueur moyenne = 1,225 metre

Transmission arriere : Longueur moyenne — 1,300 metre

V - PONT ARRIERE.
Porteur type « Banjo» a simple réduction
Capacité du carter : 2,400 litres d'huile SAE 80 EP

Couples coniques : 8 x 41 ou 8 x 37



Démultiplication totale de la transmission.

La vitesse théorique a 1000 tr/mn moteur est donnée pour un véhicule équipé de pneuma-

tiques 7 = 19,5 XSC.

) T Vit Km/h a
Combinai- Rapport Démultipli- Démultiplication totale ] Iogés:/er:n gofejr
son des de la cation de la :
vitesses BV 8. V. Couple 8 x 41 | Couple 8 x 37 | Couple 8 x 41 | Couple 8 » 37
20 12
1 —_X —_ 0,180 0,035 0,036 5,1 5,2
35 38
20 20
7 — = 0,348 0,063 0,075 9,8 10,9
35 <38
20 28
3 — 0 — 0,617 0,120 0,133 16,9 19,5
35 27 ‘
4 Prise 1 .~ 0,195 0,216 28,5 31,6
Directe
0 12 23
M. AR — X — 0,178 0,034 0,038 5,2 5.5
35 23 37

VI - PRISE DE COMPTEUR DE VITESSE.

Le flexible du compteur de vitesse est entrainé par un renvoi d'angle dont la démultiplication varie

suivant le couple conique et la dimension des pneumatiques.

Tableau des renvois d'angle.
g

Couple conique Pneus Démultiplication

7,00 - 19,5 XSC 0,692

6,50 - 20 XSC 0,750

B% o 7,00 - 20 XSC 0,777
8,00 - 19,5 XSC 0,750

700 - 19,5 XSC 0,636

8 41 6,50 - 20 XSC 0,666

8 7,00-20 XSC 0,692

8,00 - 20 XSC 0,666

Indication du rapport de

demultipligcation



VIl - DIRECTION .

Direction avancée GEMMER 70 a vis globique et galet.

Capacité du boitier : 0,750 litre d'huile SAE 80 EP.

Diametre de braquage : chassis normal (2,520 metres) = 11,20 metres

chassis long (3,000 metres) = 12,80 metres
chassis extra-long (3,750 metres) = 14,60 metres

VIl - SUSPENSION .

a) Ressorts avant.

Composition:

Nombre de lames 10

Epaisseur des lames 8 mm

Largeur des lames 60 mm

Couple de serrage de |"étoquiau 54 a 60 mAN (5,4 a 6 m.kg)
Couple de serrage des brides 110 @ 130 mAN (11 a 13 m.kg)

b) Ressorts arriere.
Composition : 1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire

Ressort principal:

Nombre de lames 6
Epaisseur 10 mm
Largeur 75 mm

Ressort auxiliaire:

Nombre de lames 8

Epaisseur 7 mm

Largeur 75 mm

Couple de serrage de |'étoquiau 90 a 100 mAN (9 a 10 m.kg)

Couple de serrage des brides 190 a 220 mAN (19022 m.kg)



c) Amortisseurs.

Amortisseur avant gauche Repere T 23-01
Amortisseur avant droit Repere T 23-00
Amortisseur arriere gauche Repere T 117-01
Anierfisseur aufisre ol Repere T 117-00
Biellette d'amortisseur avant :  entr'axe = 210 mm

Biellette d'amortisseur arriere : entr'axe = 270 mm

IX - FREINAGE : hydraulique assisté : (figure 2)

Les circuits avant et arriére sont indépendants avec commande type DS. La répartition de
freinage & commande mécanique est automatiquement réglée en fonction de la charge du véhicule,

La pression nécessaire au freinage est obtenue a |'aide d'une pompe a 7 pistons entrainée
par le moteur. Un conjoncteur-disjoncteur limite la pression a 175 bars.

Les cylindres de roues AV sont différentiels (¢ = 42 et ¢ = 50 mm).

Les cylindres de roues AR sont classiques (¢ = 29,2 mm).

Surface totale de freinage : 2 171 em? Les garnitures FERODO 607 sont collées. Un mano-
contact de frein regoit la pression du conjoncteur-disjoncteur. Le témoin lumineux du tableau al-
lumé indique que la pression de I'accumulateur principal est inférieure a 110 bars. Le témoin lu-
mineux doit s'éteindre lorsque le moteur tourne depuis quelques instants.

Purge des freins.
La purge doit etre effectuée sans pression.
Pour cela, faire tomber la pression dans tous les circuits :
- desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,
- vider les accumulateurs de freins,
- a ce moment : purger les freins (se reporter provisoirement a |'Opération N°435-0 du Manuel
de Réparations N° 514).

Niveau du réservoir de circuit hydraulique.

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits
Mini et Maxi du réservoir.

REMARQUE IMPORTANTE:




Répartition de freinage.

Ces véhicules sont équipés d'un systeme automatique de répartition de freinage commandé

mécaniquement ( voir figure 3).
Réglage de la répartition.
REMARQUE :

Avant d'effectuer le réglage, s'assurer que le levier de renvoi est bien celui
correspondant a |'empattement du véhicule (voir figure et tableau).

Empattement «an «b»

2,520 m 120 + 0,5 mm 45 + 0,5 mm

3,000 m 120 £+ 0,5 mm 45 + 0,5 mm

3,750 m 115+ 0,5 mm 50 +0,5 mm

i
s
4

o

J

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle
facon, que les roues arriéres seules placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de :

2150 + 50 kg.



SCHEMA DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DES VEHiCULES C350K
Reservoir de liquide LHM

Accus freins avant

\

\ Accu freins arriere

/

Cylindre récepteur differentiel Roue avant droite

— - Recepic.. de débrayage ( Incorpore au carter)

(

i
/ = - z . 1

\l Vers cylindre récepteur arriere

Classique

" ] *WN ; _/

K /
\ Mano-contact 100 110

Commande de frein

Maitre-cylindre de débrayage Cylindre récepteur roue avant gauche Figure 2

_Commande de freins Levier de renvaol q Cable et gaine de commande Fixation sur bras d'amortisseur

C——

- ——

SCHEMA DE PRINCIPE DU SYSTEME b

DE REPARTITION DE FREINAGE

F gure 3




Embout réglable E2

1
\

Embout réglable El

Montage du levier de renvoi

- Agir sur I'embout de réglage El pour obtenir un angle =< = 90 * 2°
- Agir sur |"embout de réglage E2 pour obtenir la cote «L » (voir tableau)

- Aprés réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimétres dans chaque
sens, le levier de renvoi de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».

Répartiteur de freinage

g 4




NOTE IMPORTANTE :
Les réglages doivent étre faits avec les poids indiqués.

En dessous de ces valeurs il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la
raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait a vide.

L +0,15 mm Empattement
14,5 2,520 m
15,1 3,000 m
16,3 3,750 m

Le tableau ci-dessus donne la cote «L » suivant I'empattement du véhicule, pour la charge
nominale de réglage et o< = 90°,

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote «L » et I'angle o< correspondants a la pesée, en
utilisant I"abaque approprié ci=joint.

EXEMPLE.

Soit un véhicule d'empattement 3,750 metres dont la pesée a donné 4000 Kg sur |'essieu
arriere; la cote «L » sera alors de 18,75 mm et |'angle o< de 84° 50 ' approximativement. La
tolérance de I'angle o< étant + 2°, régler pour obtenir un angle compris entre 82° 50 ' et

86° 50",
X - ROUES ET PNEUS.

Monte série : 7,00 - 19.5 XSC sur jante 19,5-525-6 -104-P 18

Monte en option: 6,50 - 20 XSC surjante 20 -500-BC- 6-101-P 18
7,00 -20 XSC sur jante 20 -500-BC- 6-101-P 18
8,00 - 19,5 XSC sur jante 19,5-525-6 -104.P 18

Pression de gonflage.
Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur les essieux
suivant le type de carrosserie montée sur le chassis.

Les abaques 1 pour les pneus avant

et 2 pour les pneus arriére,

donnent la valeur de la pression MINIMUM correspondant a la charge de.chaque essieu.
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Xl - EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

Batteries : 2 Batteries 6 Volts - 160 AH
Démarreur Paris - Rhone D11 E 119
Montage série :
Dynamo Paris - Rhone G 10 C 12
Régulateur Paris Rhone YT 215
Montage en option :

Alternateur 35 Amp. Paris - Rhone A 13 R 10 L

Régulateur Paris - Rhone AYD 212

Une boite porte-fusibles est placée sous le tableau de bord (voir détail des circuits protégés dans le
schéma joint en annexe).




Rouge/Blanc Rouge/Blanc - feux de stationnement
6 A

1

avant coupe batterie

E>O Coupe Batterie

Maron (, ‘\
commutateur phares J é i de bord
:I— oA JC nune/Blano clairage tableau-_e or
Twvae JOris Jaune/Gris stationnement AV G __
commuta. feux statidn. 'Jaune/Gris Veilleuse AV G _—
6A ] Jaune/Gris Veilleuse AV D o
Fo

,;Jaune/Gris stationnement AV D

Jaune Feux position G.D. arriére
i

6A  |O
Noir /Rouge
Cde Avertisseur. : Noire/Rouge Avertisseur sonore
=0 A |O =
Bleu
commutateur Bleu phare route G
10A O
Vert/Rouge commuta. o Bleu phare route D
: - 10A | Bleu temoin phare sur tableau
avertisseur lumi. \‘ 4/
4 Vert phare code G .
10A __ |O :
Vert
Commutateur Vert phare code D.
10A |0
Rouge/Blanc Stop.
6A Jo
Rouge/Bleu Rouge/Gris plafonnier
coupe batterie THEN [Rouge/Cris essuie glace - chauffage
Rouge/Gris essuie glace (arrét automa.
Rouge/Bleu . .
coupe batterie 3 1o Rouge/jaune Alimen. voyant pres.huile
A pression frein-Thermo eau colma.
filtre air jauge carburant.
Blanc rouge centrale clignotante
0A  |JO—

\_ _

NOTA s Il y a un fusible sur lz centrale clignotante.
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VEHICULE 180K

«Moteur essence»

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Les opérations indiquées ci-dessous doivent etre exécutées gratuitement entre 1000 et 1500 Km.

Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indispensables pour que
vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L 'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en fonction
de |'organisation de chaque atelier.

MECANIQUE
Mettre le moteur en marche,le laisser tourner 10 minutes environ.
Pendant ce temps

1 - Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des preus.
2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3 - Vérifier la garantie d'embrayage a la pédale et a la fourchette, la régler s'il y a lieu.

Le moteur étant chaud, |'arréter

4 - Resserrer la culasse

5 - Régler les culbuteurs

6 - Verifier le serrage des écrous de fixation de la bride de carburateur

7 - Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d'admission et d'échappement et les
vis des colliers du tuyau d'échappement.

8 - Vérifier et régler s'il y a lieu la commande d'accélérateur

9 - Vérifier et régler si nécessaire |'écartement des vis platinées



10 - Vérifier et régler si nécessaire le calage de I'allumeur

11 - Vérifier et régler si nécessaire la tension de la courroie de ventilateur

12 - Régler les excentriques de freins avant et arriere (s'assurer que les roues tournent librement)
13 - Régler le frein a main (s'assurer que les roues tournent librement)

14 - Vérifier le niveau du liquide du servo-frein HYDROVAC

15 - Vérifier le niveau du liquide du réservoir de freins

16 - Vérifier |'étanchéité des raccords de circuit de freins

17 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension

18 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau

19 - Vérifier le niveau du liquide de refroidissement dans le réservoir d'expansion

ELECTRICITE

20 - Vérifier le niveau d'électrolyte de la batterie et serrer les cosses

21 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage

22 - Vérifier le fonctionnement de |'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes avant et arriere,
des feux stop, des indicateurs de direction, des feux de gabarit, de I'avertisseur, du venti-
lateur de chauffage et de la jauge a essence. '

23 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |'éclairage du tableau de bord

Note -

En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de vérifier le
bon état de celui-ci.

CARROSSERIE

24 - Vérifier la fermeture des portes

25 - Vérifier le fonctionnement des leve-glaces

26 - Vérifier le verrouillage du capot moteur

27 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie
sur le chassis.

ESSAI

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder a un essai sur route pour juger du bon
fonctionnement du véhicule.

Avu retour d'essai:

- Régler e raienti.

Arréter le moteur.
- Vidanger le moteur, la boite de vitesses, le pont arriere,
- Vérifier le niveau d'huile du boitier de direction,
- Graisser le véhicule
- Faire les pleins d'huile (huile & la charge du client)
- du moteur 4 litres (SAE 20 W 40)
- de la boite de vitesses 2,5 litres SAE 80 EP
- du pont arriere 2,5 litres SAE 80 EP



EXECUTION DES OPERATIONS
Note importante -
Les opérations mentionnées renvoient au Dictionnaire de Réparations N° 432 Edition 1961,
1 - Pression de gonflage des pneumatiques.

Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur ies essieux,
suivant le type de carrosserie montée sur le chassis.

L 'abaque ci-joint donne ia valeur de la pression «MINIMUM » correspondant a la charge de
chaque essieu.

3 - Régler la garantie d'embrayage a la pédale et a la fourchette.
Le jeu a la butée doit étre de 2 mm.
4 - Resserrer la cuiasse (voir Planche 5 du Dictionnaire)
Le serrage doit etre fait le moteur étant chaud (couplie 50 mAN (5 m.kg)
5 - Régler les culbuteurs (voir Opération 442 du Dictionnaire)
Le réglage doit étre fait le moteur étant chaud:
admission = 0,15 mm échappement = 0,20 mm
9 - 10 - Veérifier I'écartement des vis platinées et le calage de i'aliumeur (voir Opération 442 du Dictionnaire)

Si I'écartement des vis platinées (0,4 mm) est incorrect, le régler puis effectuer le calage
de I'ailumeur.

17 - Verifier et resserrer les étriers de maintien des ressorts de suspension.

Qs

Couple de serrage : ressorts avant : 65

80 mAN (6,5 a 8 m.kg)
180 mAN (14 a 18 m.kg)

Qs

ressorts arriere : 140
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VEHICULES “180K”
MOTEUR ESSENCE

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

Ces nouveaux modeles sortent d'Usine depuis Juillet 1969. L'empattement de ces véhicules
est de 2,755 metres et le poids total autorisé en charge 3500 Kg.

| - MOTEUR.
Nombre de cylindres 4
Cycle 4 temps
Alésage 78 mm
Course 100 mm
Cylindrée 1911 cm 3
Rapport volumétrique 6,5/1
Puissance maxi 50 cv
Puissance fiscale 9cv
Capacité du circuit de refroidis-
sement 9,4 litres
Capacité du carter-moteur 4 litres SAE 20 W 40
Différence maxi-mini 1 litre
Bougies Marchal S.E.V. 35b
Point d'allumage 120

Admission = 0,15 mm
Echappement = 0,20 mm

Jeu des culbuteurs (& chaud)

Réglages du carburateur.

Buse 22
Gicleur principal 110
Automaticité 190
Ralenti :

- essence 50

- air 150



Starter: .
- air : ‘ 4

- essence 125
Flotteur 574
Pointeau 1,5

Il - EMBRAYAGE.

Monodisque a sec, a commande mécanique.

Disque a moyeu amortisseur.
Référence « Férodo» du mécanisme : PKY CB 17

Garde a la butée d'embrayage : 2 mm
Il - BOITE DE VITESSES.

Boite de vitesses a 4 vitesses dont la 3éme et 4éme vitesse sont synchronisées.

Capacité : 2,5 litres huile SAE 80 EP.
IV - PONT ARRIERE.

Simple démultiplication : couple 6 X 41 (rapport 1 a 6,83).
Capacité : 2,5 litres huile SAE 80 EP,
Vitesses théoriques a 1000 tr/mn avec pneus 6,50 - 20 XSC dont la circonférence sous charge est

de 2,633 metres,

Combinaison des Rapports de la Démultiplication Vitesse en
vitesses B.V. totale Km/ heure
lere 0,163 0,0239 3.8
2eme 0,304 0,0445 7
3eme 0,519 0,0760 12
4eme 1 0,1464 23,1
M. AR 0,136 0,0199 3,1

V - TRANSMISSION.
Modele Glaenzer 1300 - Longueur moyenne 1,420 metre.

VI - SUSPENSION.

Suspension avant :
- ressorts a lames semi-elliptiques et amortisseurs Houdaille type A. T,

Suspension arriere:
- ressorts a lames semi-elliptiques et amortisseurs Repusseau télescopiques X 30.

Vil - FREINAGE.

Hydraulique assité par servo-frein a dépression :
maitre-cylindre : ¢ = 1"3/4 ~-

cylindres de roues avant : ¢ =1"1/2

cylindres de roues arriere : ¢ = 1" 1/2

tambours avant : ¢» = 355,6 mm

tambours arriére : ¢ = 360 mm

garnitures de freins : avant : F 604 - arriere : F 607
réservoir de vide de 17 dm3 de capacité
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Un voyant lumineux au tableau de bord s'allume lorsque la dépression dans le réservoir est in-
suffisante (inférieure a 260 mm de mercure) ou si le niveau du liquide du réservoir de maitre-cylindre
est trop bas. Les freins arriére sont équipés d'un limiteur asservi a la suspension, permettant une va-
riation de I'efficacité du freinage des roues arriére en fonction de la charge du véhicule.

Controle du limiteur.

Le véhicule étant chargé de telle facon que le poids au sol de I'essieu arriére soit de 1900 kg,

~ . — N T L
la pression maxi a la sortie du limiteur doit &tre de 48 ' § bars.
Le réglage s'effectue en déplacant le limiteur sur son support dans le sens convenable.

Purge des freins.

La purge doit étre effectuée sans pression et sans assistance, les roues arriére étant en appui
sur le sol.

Pour cela: )

- Moteur arrété, mais contact mis, appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins jusqu'a ce que

le témoin s'allume et que la pédale devienne «dure ».
- A ce moment effectuer la purge de maniére classique.

Remarque :
Le liquide de frein est analogue a celui utilisé sur les véhicules A - H - T 23, c'est-a-dire du

genre Lockheed 55,

VIl - ROUES ET PNEUS.

Roues arriere simple avec entretoise intermédiaire.

Monte de série : 6,50 - 20 XSC avec jantes : 20 - 5,00 BC 692 SC
Monte optionnelle : 6,50 - 20 XYSC.

Pression de gonflage des pneumatiques.

Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur essieux, suivant
le type de carrosserie montée sur le chassis.

L'abaque ci-jointe donne la valeur de la pression MINIMUM correspondant a la charge de chaque
essieu.

IX - ELECTRICITE.

Equipement électrique sous 12 Volts :

Batterie 12 Volts M 11 AS (64 A-H)

Ure boite porte-fusibles est placée sous la planche de bord (voir détail des circuits protégés
dans le schéma joint en annexe).

X - REPARATIONS.

Pour tous travaux concernant ce véhicule, se reporter au Dictionnaire de Réparations N° 432,
Edition 1961. Un additif traitant des organes mécaniques nouveaux et de la carrosserie, paraitra
prochainement. ’
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Le, 25 Juillet 1969

SOCIETE ANONYME

NOTE
AUTOMOBILES CITROEN ¢ TISSNIRE

117 a ]671,32;:1; ;;c{ré Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
e
Capital : 737.000.000 F. No 135.PL
METHODES REPARATIONS &)
< (9
v 0‘4
‘\Q’\' ‘10’7
& 2
«®
&0
00 ‘QQ
b@
X
o
T47-T 60 DI
P-PD (600)

PY-PYD-PT-PT Série 3 R- PDT Série 3 R(700)
PY Série R - PYD Série R(800)

PY Série 2R -PYD Serie 2R (850)
MOTEUR 100 x 110 DIESEL
MOTEUR 100 x 110 ESSENCE
MOTEUR 104 x 110 DIESEL

POMPE A EAU

Le graisseur des pompes a eau des moteurs ci-dessus est remplacé par un huileur. Le
corps de pompe a eau est modifié.

La douille du corps de pompe est remplacée par une bague auto-lubrifiante.
L'arbre avec turbine est unifié avec celui équipant les pompes des moteurs PY - PYD.
La bague d'étancheité est nouvz!le et unifiée sur toutes les pompes.

Numéro des premiers moteurs modifies.

T 47 - T 60 - Moteur 100 x 110 Diesel : TA 14087
Série PY-PT - Moteur 100 < 110 Essence : 6 335 000 606
Série PYD - PDT - Moteur 104 x 110 Diesel : 6 348 000 303



PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

TA7 - T60 Diesel.

Pompe a eau, sans poulie, ni couvercle, ni tubulure 732 122 U 20 342

Corps de pompe bagué 457 066 U 20 333

Roulement a billes de 15 x 42 x 13 89 951 620 111

Ecrou de blocage de roulement 472 397 ’

Segment d'arrét de roulement 620 501

Arbre de pompe a eau avec turbine 731944 P 231-3

Bouchon de vidange A 175-14

Joint de bouchon de vidange 2462-S
P - PD.

Pompe a eau, sans poulie, ni couvercle, ni tubulure P 231.04 U 20 342

Corps de pompe bagué P 2311 U 20 333
PY - PT - PYD - PTD.

Pompe a eau, sans poulie, ni couvercle, ni tubulure PY 231-04 U 20 363

Corps de pompe bagué PY 231-1 U 20 357
Pieces communes a toutes les pompes.

Bague d'étanchéité 456 399 U 20 343

Graisseur de douille de pompe 4730 S

Tube huileur _ U 20 362

Tube souple de ligison tube huileur a raccord sur pompe U 20 366

REPARATION.

Les nouvelles pompes sont interchangeables avec les anciennes, mais |'inverse est prohibé.




Le 21 Juillet 1969.

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 737.000.000 F. . )
METHODES REPARATIONS e @ Ne 134-PL
&
N &
Q\oe ¢
O‘Z@Q“’
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PY Série SP (Equipement Incendie)
Appellation commerciale 700

NOUVEAU VEHICULE



Ce nouveau véhicule sort d'usine depuis le 2 Juin 1969 et existe en deux empattements : 3,300 metres
et 3,900 métres, avec un poids total en charge de 10990 Kg.

Il ne differe du véhicule PY Série que par le moteur qui a subi les modifications suivantes :
Carter-moteur.

Renforcement de la table infériFure au droit du centrage des chemises.
Attelage-moteur.

Fixation du volant sur le vilebrequin par vis ¢ = 14 mm, longueur = 35 mm, pas 125 (couple de serrage

120 a 130 mAN (12 a 13 m. kg) .
Coussinets de ligne d'arbre et bielles.
Support acier renforcé avec antifriction alu-étain.
Arbre a cames.
Entrainement de prise de compte-tours prévu sur |'extrémite arriere.
Carburateur.
Solex 46 FPAI sans régulateur.
Commande d'accélérateur.
Eléments modifiés pour le montage du nouveau carburateur :
- levier de renvoi,
- tige de commande de carburateur c6té pédale,
- tirant sur tige de commande d'accélérateur,

- patte d'attache du ressort de rappel,
- tige de commande de carburateur coté carburateur.



CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

| - MOTEUR.

Nombre de cylindres
Alesage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique
Puissance maxi (D.I.N.)

Capacité du systeme de refroidissement :

- avec chauffage

- sans chauffage
Capacité du carter d'huil

- apres vidange

- aprés remplacement cartouche

Difféerence maxi-mini
Bougies
Allumeur :
S.E.V.
Ducellier
Point d'allumage
Jeu aux culbuteurs (a ch
admission
échap pement
Carburateur ( sans régula

Capacité réservoir carburant :

série
option

6
100 mm
110 mm

6,9/1

21,4 litres

20,8 litres
e moteur :

11,5 litres

12,5 litres

5 litres

Marchal S.E.V. 35b

A-151
4154 B
10¢
aud) :
0,20 mm
0,25 mm

teur)

100 litres
150 litres

Solex 46 FPAI

5,183 litres

145 ch a 3500 tr/mn

-AC 43 F

Réglages du carburateur SOLE
Alésage venturi

Gicleur principal

Calibreur air automaticité

Tube d'émulsion n°
Gicleur ralenti

Calibreur air ralenti
Flotteur laiton

Pompe de reprise mécani

X 46 FPAI (repeére 16 sur levier de starter)

38
195
AF
50
75
U

17 grammes

que type 82

(fermeture a 6,5 mm sur tranche de papillon)

Gicleur de pompe
Injecteur haut
Gicleur de starter

Il - EMBRAYAGE.

100
& = 80

Bi-disque a sec, a commande hydraulique par maitre-cylindre et cylindre récepteur :

- maitre-cylindre ¢ = 24,

- cylindre récepteur & =

- référence « FERODO » du mécanisme d'embrayage :

- disques d'embrayage :

- qualité des garnitures de friction :

5 mm, sans soupape de pression résiduelle
25 mm

10" L 44

& — 248 mm, épaisseur = 8,6 mm

A3S




Il - BOITE DE VITESSES.

Cing vitesses avant et une marche arriere.

Capacité du carter 6,5 litres huile SAE 80 EP.

IV - TRANSMISSION.

Modele Glaenzer type 1500 avec palier intermédiaire « Basse Fréquencen:

Empattement 3,300 metres

- Arbre de transmission avant avec palier : longueur moyenne = 0,855 metre

- Arbre de transmission arriere . longueur moyenne = 1,240 metre

Empattement 3,900 metres

- Arbre de transmission avant avec palier : longueur moyenne = 1,179 metre
- Arbre de transmission arriere : longueur moyenne = 1,480 metre

La transmission arriere est montée avec barre de sécurite.

V - PONT ARRIERE.

Pont porteur type «banjo» a simple réduction
Capacité en huile : 5 litres SAE 80 EP.

Couples coniques montés en série ou en option.

Empattement Couple «Série» Couple «Option»

3,300 metres et 3,900 metres 7 > 40 6 < 41 ou 7 x 43




Démultiplication de la transmission :

Combinaison

Rapports de

Démultiplication

Démultiplication totale

_ des la boite boite
RS Couple 6 x 41 | Couple 7 x 43] Couple 7 < 40
20 12
1 = g 0,136 0,199 0,0221 0,0238
42 42
2 a8 0,238 0,0348 0,0387 0,0416
42 " 36
3 L 0,392 0,0573 0,0637 0,0686
42 34
4 0 3% 0,659 0,0964 0,1072 0,1153
42 2%
5 Prise directe 1 0, 1463 0,1627 0,1750
M. AR 20 14 21 0,139 0,0203 0,0226 0,0243
42 24 42

Vitesse en Km/h & 1000 tr/mn. moteur pour un véhicule équipé

de pneus 9-22,5 XSC.

Combinaison des vitesses

Couple 6 X 41

Couple 7 x 43

Couple 7 < 40

1

3,5 environ

3,9 environ

4,2 environ

2 6,2 environ 6,9 environ 7,4 environ
3 10,2 environ 11,3 environ 12,2 environ
4 17,1 environ 19 environ ~ 20,5 environ
5 26 environ 28,9 environ 31 environ

. AR 3,6 environ 4 environ 4,3 environ




VI . DIRECTION.

Direction avancée GEMMER 75 a vis globique et galet.
Capacité du boitier : 0,75 litre huile SAE 80 EP.

Réglage du braquage par vis butée sur pivots.

Diametre de braquage Empattement 3,300 metres Empattement 3,900 metres
entre trottoirs 13,30 metres 15,40 metres
entre murs 14,30 metres 16,40 metres

Vil - SUSPENSION.

a) Ressort avant :

Composition :

- Nonibre de lames .. ..o semmmmmmnmnapsmss 14
- Epaisseur des lames ... 9 mm
- Largeur des lames ..., 70 mm

Couple de serrage de |I'étoquiau: 9,1 a 10 m.kg (89 a 98 mAN).
Couple de serrage des brides de ressort : 19 a 20 m.kg (186 a 196 mAN).

b) Ressorts arriere :

Composition : 1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire.

Ressort principal :

- Nombre de lames .........ccccvvvciiiiennici e 7

- Epaisseur des lames ... 10 mm

- Largeur des lames ..o 90 mm

- Cale d'épaisSeur ..o 50 + 0,5 mm

Ressort auxiliaire :

- Nombre de lames .......ocooooviiiniiiiicice 10
- Epaisseur des lames ... 10 mm
- Largeur des lames ..o 90 mm

Couple de serrage de |'étoquiau : 15a 17 m.kg (147 a 167 mAN).
Couple de serrage des brides de ressorts : 30 a 35 m.kg (294,5 a 343 mAN).

c) Amortisseurs :

- Amortisseurs avant :

AVG P 436-04 Repere T 291-01

AVD P 436-04 a Repere T 291-00
- Amortisseurs arriere:

ARG P 436-10 Repere T 223-01

ARD P 436-11 Repere T 223-00

- Biellette d'amortisseur avant : entr'axe = 319 mm

- Biellette d'amortisseur arriere : entr'axe = 400 mm.




VIIl - FREINAGE : hydraulique assiste.

Les circuits avant et arriere sont indépendants avec commande type DS. La répartition de freinage a
commande mécanique est automatiquement réglée en fonction de la charge du véhicule. La pression néecessaire

au freinage est obtenue a I'aide d'une pompe a7 pistons entrainée par le moteur. Un conjoncteur-disjoncteur
limite la pression a 175 bars.

Les cylindres de roues AV. sont différentiels (& = 51 mm et ¢» = 57,5 mm).

Les cylindres de roues AR de & -

- 28 mm sont extérieurs aux tambours et agissent sur les machoires
par des commandes a cames.

Surface totale de freinage 3280 cm2, Les garnitures FERODO 607 sont collées.

Deux mano-contacts de freins recoivent la pression du conjoncteur-disjoncteur :

- le témoin lumineux orange commandé par le mano-contact taré a 100-110 bars indique par

son allumage au coup de frein que les garnitures de freins sont usées et au'il faut soit
régler les excentriques, soit remplacer les garnitures;

- le témoin lumineux rouge commandé par le mano-contact tare a 90-100 bars indique par
son allumage que la pression de I'accumulateur principal est inférieure a 100 bars.

Note : Si le voyant rouge est allumé, le voyant orange doit étre également allumé, et ils doivent s'éteindre

lorsque le moteur tourne depuis quelques instants.

Purge des freins :
La purge doit étre effectuée sans pression.
Pour cela, faire tomber la pression dans tous les circuits:

- desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,
- vider les accumulateurs de freins,

- & ce moment : purger les freins comme I'indique |'opération P 453-0 du Manuel de Répara-
tions n° 515.

Niveau du réservoir de circuit hydraulique :

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression; établir le niveau entre les traits Mini

et Maxi du réservoir.
REMARQUE IMPORTANTE :

LE LIQUIDE SPECIAL «L HM» DE COULEUR VERTE, UTILISE DANS LES CIRCUITS HYDRAU-

LIQUES DE CE VEHICULE EST UN LI QUIDE D'ORIGINE MINERALE, DE MEME NATURE QUE
L'HUILE DE GRAISSAGE DU MOTEUR.

L'UTILISATION DE TOUT AUTRE LIQUIDE ENTRAINERAIT LA DETERIORATION COMPLETE
DE L'INSTALLATION.

LES ORGANES APPROPRIES SONT PEINTS OU REPERES EN VERT ET NE DOIVENT ETRE
REMPLACES QUE PAR DES ORGANES D'ORIGINE EGALEMENT PEINTS OU REPERES EN VERT.



CIRCUITS HYDRAULIQUES VEHICULE PY Série SP (700)
LIQUIDE /SPEC/AL LHM

reservoir de liquide LHM

X

cylindre differentiel roue AV D

pompe

HP | " cylindre rvécepleur‘ A
de debrayage

commande de freins

-

=

B

conjoncts ~ disjor =ur

accu principal

vers freins AR
— e

&E‘Ti-
maitre-cylindre de
commande de debrayage

H

H

&

T ,

accus de freins AV  accus de freins AR

cylindre differentiel

roue AV G

(Eﬁl;ﬁ‘

mano- contact 90/100

mano- contact 1(1)/ 110



Réglage de la répartition de freinage.

Levier de renvoi:

- Les véhicules empattement 3,300 m sont équipés du levier de renvoi P 456-136 a.
- les véhicules empattement 3,900 m sont équipés du levier de renvoi P 456-136.

'I'o -~ —-
& 'I'I’I‘

>~‘-‘ =‘
Yy 7 7L L Ll

"""""

B

Ne PD Empattement «a» «b»
P. 456-136 a 3,300 m 67 +0,5mm 95+0,5mm
P. 456-136 3,900 m 90 £ 0,5 mm 90 +0,5 mm




Embout réglable E2

Embout réglable E!

Montage du levier de renvoi du véhicule «P»

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle

fagon que les roues arriére seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de 3900 + 50 Kg.

- Agir sur |'embout de réglage E pour obtenir un angle &= 90 + 2°.

_ 15,40 mm pour empattement 3,300 metres
- Agir sur I'embout de réglage E5 pour obtenir la cote «L » :
7 mm pour empattement 3,900 meétres

- Apres réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque sens,

le levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».
NOTE IMPORTANTE.

Les réglages doivent etre faits avec le poids indiqué (3900 + 50 kg)

En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la raison
pour laquelle le réglage ne peut etre fait a vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon réglage
a la condition de déterminer la cote «L» et |'angle o< correspondants a la pesée, en utilisant |'abaque
appropriée ci-jointe.
Exemple :

Soit un véhicule empattement 3,900 m dont la pesée a donné 6000 kg sur I'essieu AR, la cote
«L» sera alors de 18,55 mm et |'angle &&= 87° 45" approximativement. La tolérance de |'angle
étant + 2° régler pour obtenir un angle compris entre 85° 45" et 89° 45",

Remarque :

Avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage, s'assurer que le levier de renvoi

est bien celui correspondant a |'empattement du véhicule ( voir figure et tableau).
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"
IX - ROUES ET PNEUS :
Monte de série : 9 -22,5 XSC (Jante 22,5-6,00-8-117-P 20 - SC - V).
Monte en option : 10 - 22,5 XSC (Jante 22,5 - 6,75-8 - 130 - P 20 - SC - V).
Pression de gonflage :
Roues AV. Roues AR. Secours
Pneus 9 - 22,5 X SC 6 bars 6,75 bars 7 bars

Pneus 10 - 22,5 X SC 5 bars 6 bars 6,2 bars




X - EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

Le couvercle de la boite a fusibles porte la nomenclature des organes protégés par chaque fusible.
Batterie : 2 batteries 6 volts - 112 Ampéres-Heure

Démarreur : Paris-Rhone D11 - B31 - 12 Volts
Ducellier 429 B - 12 Volts

Dynamo : montage de série

Ducellier 7 341-A - Régulateur 8346 A
Paris-Rhone G 10 - C 45 - Régulateur YT 2116

Alternateur : montage en option
Paris-Rhone 35 Amperes - 45 Amperes - 60 Amperes.
Régulateur  AYD 212

Xl - TABLEAU DE BORD :

Ces véhicules sont équipés en série d'un compte-tours Jaeger.

XII - REVISION DES 1000 KM :

Se reporter a la Note Technique N° 61-PL.
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N_-NSP(350) - N-Série A(370) - NY~-(450)

ELECTRICITE

Démarreur

Depuis Mars 1969, les véhicules ci-dessus sont équipés d'un démarreur a commande positive.

Il a été nécessaire de modifier la commande d'accélérateur pour permettre le montage de ce
nouveau démarreur.

PIECES MODIFIEES. (voir figure)

Relai de renvoi de commande d'accélérateur.
a) La nouvelle tige de renvoi (1) est plus longue que I'ancienne (352 mm au lieu de 252 mm)
et son diametre est de 9 mm au lieu de 8 mm.

b) Le nouveau support de relais (2) est percé a 9,25 mm pour permettre le passage de la
nouvelle tige de renvoi.

¢c) la nouvelle tige d'accélérateur (3) a une forme différente de I'ancienne .

La commande d'accélérateur du N. SP (équipement Incendie) est identique a celle des

N et NY.

PIECES DETACHEES.

Désignation Ancien numéro Nouveau numéro

Relai de renvoi de commande d'accélérateur avec support N- 142-13 N- 142-13a
Tige d'accélérateur nue N - NY N- 142-80 N- 142-80 b
Tige d'accélérateur nue N - SP N- 142-80a N- 142-80b
Gaine de protection sur tige d'accélérateur N - SP N- 142-187

Démarreur Paris-Rhone (D 10B44) N - NY N- 533-01a

Démarreur Ducellier (6165 B) N - NY N- 533-01

Démarreur Paris-Rhone a commande positive N- 533-01k
Démarreur Ducellier N - SP N- 533-01 h

Démarreur Ducellier a commande positive N - SP N- 533-01j




N. 141

Jeu=z1a5mm




REPARATION -

Le démarreur a commande positive peut étre monté a la place de I'ancien, a condition de monter
la nouvelle commande d'accélérateur.

Montage de la nouvelle commande.

a) Déposer la patte d'accrochage N- 142-83 et la remonter en la positionnant comme indiqué

sur la figure.

b) Déposer la plaque de fermeture arriere de culasse et au remontage, monter les deux vis
entretoises N- 142-135 a la partie supérieure (voir figure), les goujons venant a la partie inférieure.

Montage du démarreur @ commande positive.

Ce démarreur se monte sans modification a la place de I'ancien, et le branchement électrique
est identique, le relais N- 524-01 a étant conservé.

Reéglage de la commande d'accélérateur.

Le papillon de carburateur étant en position de pleine ouverture, il doit exister un jeu de 1 a
5 mm entre pontet de pédale et plancher de cabine.

Ce jeu est obtenu par réglage des chapes de la tige d'accélérateur. ( attention: Les filetages
doivent étre en prise a'au moins 6 mm lorsque le réglage est terminé).
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ND Série P (350)-NDP Seérie A(370)
NYD Série P (450) - NYDP Série A (480)

MOTEUR PERKINS 4-236

Joint de culasse



236 F 10020, le joint de culasse était de marque «KLINGER»

Jusqu'au moteur N°

( voir figure 1).

Depuis le moteur N° 236 F 10021, le joint de culasse est de marque «REINZ»
( voir figure 2).

4849

Fig. 1

4848

Fig. 2



REPARATION.

Le sens de montage du joint «REINZ » n'est pas repéré. Les renforts ( voir figure 3) réunissant
les sertissages des cylindres 1 et 2 - 3 et 4 doivent etre placés coté bloc moteur.

4974

Fig. 3

Le joint «REINZ » doit toujours étre monté a sec, |'emploi d'un produit d'étanchéité quelconque
est formellement prohibé.

NOTE.
e serrage de la culasse est inchangé soit :
Pré-serrage : 6 m.kg
Serrage : 11,75 m.kg
(voir opération ND 112-1a § 13 du Manuel de Réparations N° 514)
RAPPEL.

Le serrage des écrous doit étre fait dans |'ordre indiqué dans le manuel de réparations

( opération ND 112-1a du Manuel de Réparations N° 514).
Faire un serrage définitif a chaud, a 11,75 m.kg et un réglage de culbuteurs.

La vérification du serrage de la culasse a la révision de 1000 Km est indispensable.
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" N-NY-ND-NYD TOUS TYPES (sauf M-A-N)
( 350-370- 450 - 480 )
PY-PT-PD-PYD-PDT TOUS TYPES
( 600- 700-800 - 850 )

ALTERNATEURS

Tous les véhicules ci-dessus peuvent étre équipés, en option, d'un alternateur,
Certains véhicules spéciaux : N et NY-SP (equipement incendie) et le car 350 (ND série
P) (Armée de |'Air) sont équipés, de série, d'un alternateur,
| - FAMILLE «N».

a) Véhicules Essence.

En série sur véhicules :
- N série SP (350 Equipement incendie) Alternateur : 35 Amperes
- NY série SP (450 Equipement incendie) Alternateur : 35 Amperes

En option sur véhicules :

- N (350) Alternateurs : 35A - 45A - 60A
-'N série SP (350 équipement incendie) Alternateurs : 45A - 60A
- NY série SP (450 équipement incendie) Alternateurs : 45A - 60A
- N série A (370) Alternateurs : 35A - 45A - 60A

- NY (450) Alternateurs : 35A - 45A - 60A



b) Véhicules Diesel .

En série sur véhicule :
- ND serie P (350 car armée de |'air) Alternateur 60 Ampéres

En option sur véhicules :

- ND série P (350) Alternateurs : 35A - 45A - 60A

- NDP série A (370) Alternateurs : 35A - 45A - 60A

- NYD série P (450) ) Alternateurs : 35A - 45A - 60A

- NYDP série A (480) Alternateurs : 35A - 45A - 60A
Il - FAMILLE «Py.

a) Véhicules essence
En option sur véhicules :
- PY (700)
- PT (700 tracteur)
- PT sétie 3R(700 porteur-tracteur) Alternateurs : 35A - 45A - 60A
- PY série R (800)
- PY série 2R (850)
b) Véhicules Diesel.
En option sur tous types

-PD-PYD- PDT Alternateur Paris-Rhone : 35A - 45A - 60A

REMARQUES IMPORTANTES :

Précautions a prendre sur les véhicules équipés d'un alternateur :

- Ne pas faire tourner |'alternateur sans que la batterie soit placée «en tampon» dans
le circuit de charge (si un robinet de batterie est monté sur le véhicule, ne pas faire
tourner le moteur, robinet de batterie ouvert).

- Ne pas-inverser les bornes « +» et «-» sur I'alternateur ou a la batterie.

- Ne pas faire de court-circuit entre le porte-diodes positives et le porte-diodes négatives.

- Ne pas vérifier le bon fonctionnement de |'alternateur en faisant un court-circuit
(habituellement avec un tournevis) entre la borne «+» et la masse, ou entre la borne

«Excitation» et la masse.

- Ne pas intervertir les fils branchés sur le régulateur.



- Ne pas «réamorcer » un alternateur en réalisant une alimentation directe de |'excitation
par le «+».

- Ne pas connecter un condensateur a la borne «Excitation» du régulateur ou de |'alter-
nateur,

- Ne pas relier les bornesde la batterie a un chargeur sans avoir déconnecté les deux
cosses (positive et négative) de la batterie.

- Ne pas souder a I'arc ou avec une pince a souder sur le véhicule, sans avoir déconnecté
I'alternateur,

- Pour démarrer un véhicule dont la batterie est déchargée, connecter une batterie de
secours aux bornes de la batterie du véhicule (+ connecté au + et - connecté au - ),

(En aucun cas, il ne faut brancher aux bornes de la batterie un chargeur alimenté par
le courant alternatif, méme pour un temps trés court).

Pour la ligison entre la batterie de secours et la batterie du véhicule, utiliser des cables
électriques possédant des «pinces crocodiles» établissant un bon contact sur les bornes. |!
faut proscrire les cables comportant des pointes pour établir le contact, car il se produit alors,
au moment de la mise en action du démarreur des arcs électriques pouvant détruire les diodes
de I'alternatevur. ;

REPARATION.

| - ALIGNEMENT DES POULIES ET TENSION DES COURROIES. z

L'opération d'alignement des poulies est identique pour tous lles alternateurs.
Elle s'effectue en intercalant des rondelles de réglage (jeu de rondelles Réf. DX.
532-37a) entre la poulie (1) et le ventilateur (2).

Opérer de la fagcon suivante :

3162 1. Avant mise en place de. la courroie d'entrainement
(3), présenter |'outil 3082-T sur la poulie de
pompe a eau.

Si la tige cylindrique de I'outil 3082-T ne se
centre pas dans la gorge de la poulie (1), déposer
la poulie (1). Pour cela :

Engager une courroie usagée dans la gorge de la
poulie et la maintenir serrée en coincant les deux
brins & I'aide d'une pince étau.

Déposer |'écrou et la poulie (1).

. Intercaler des rondelles de réglage entre le ven-
tilateur (2) et la poulie (1) jusqu'a ce que I'outil
3082-T porte correctement dans la gorge de la
poulie, ’




3162

3. Fixer la poulie (1), en I'engageant sur la cle-
vette demi-lune, a |'aide de son écrou (4)
(rondelle grower) en maintenant la poulie com-
me indiqué au § 7.

Couple de serrage de |'écrou (4) : 4 = 0,4 m.kg
(35 a 45 mAN).

4. Tendre la courroie (3).
Pour celd :
- Tracer deux reperes distants de 100 mm sur
une partie rectiligne de la courroie détendue,

Tirer I'alternateur jusqu'a ce que cette cote
devienne 102 mm.

Il . BRANCHEMENT DES FILS SUR L'ALTERNATEUR

1 ) N
i Connecter le fil (repere blanc) a la borne (1)

«R» de I'alternatevur.

Connecter le fil (repere marron) a la borne (2)
«M» de |'alternateur.

Connecter le fil (repere noir) a la borne (3)
«+» de I'alternatevur.

Connecter le fil (repere jaune) a la borne (4)
«EXC» de l'alternateur.

Il . Pour effectuer les opérations suivantes :

a) Controle d'un alternateur sur véhicule.
b) Contréle d'un régulateur de tension sur véhicule, consulter la Note d'Information n° 131
c) Remplacement d'une dynamo par un alternateur, demander les «MR » suivants :

MR. 532-5 pour les véhicules PD - PYD - PDT tous types

MR. 532-6 pour les véhicules N - NY tous types

MR. 532-7 pour les véhicules ND - NYD tous types

MR. 532-8 pour les véhicules PY - PT tous types (sauf P)

NOTE : Les «MR» ne doivent étre demandés qu'en cas de nécessité absolue.
Pour se les procurer :
Téléphoner au 204-40-00 Poste 654
ou écrire aux Méthodes Réparations Citroén
163, Avenue Georges Clémenceau

92 - NANTERRE
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MOTEUR 100 X 110 DIESEL

Depuis Janvier 1969, a partir du numéro TA 13707, les moteurs du type 100 x 110 sont
modifiés :

- nouveau carter cylindre
- nouvelle culasse

- nouveau joint de culasse

PIECES DETACHEES.

Désignation . Ancien numéro Nouveau numéro

Culasse goujonnée avec demi-spheres, guides de soupapes et

douilles de protection d'injecteurs uU- 11007 U - 11309

Joint de culasse U - 10860 U- 11304

Carter-cylindre avec embiellage, pistons, volant-moteur, cou-
vercle de distribution - sans damper - U 10258 U- 11410
(alésage des paliers ¢ = 78,68 mm)




P. 101

Ancien joint de culasse U 11 080

4790



Bossage supplémentaire !
Trou supplémentaire

- @Q o)

© 7 N\ 9

Nouveau bloc carter-cylindre

4791

Nouveau joint de culasse U 11 304



REPARATION

La nouvelle culasse U-11 309 n'est pas interchangeable avec |'ancienne culasse U-10 840
p e]
et ne peut étfre montée sur un ancien carter-cylindre.

Pour les opérations de dépose - pose et réglages, se reporter au Dictionnaire de Réparations

n® 499 Edition 1963 - Opération 504.
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Appellation commerciale 450

NOUVEAU VEHICULE

Ce nouveau véhicule sort d'usine depuis le ler Décembre 1968,

Il existe en deux empattements : 3,000 m. et 3,750 m.
Le Poids Total en Charge est de 6990 Kg.

Il ne differe du véhicule NY série que par le moteur : celui-ci est du type monté sur le véhicule

N Série SP (350 Equipement Incendie).

I. MOTEUR

a) Principales caractéristiques.

-Nombre de cylindres ............................ 4
SALESAge e 90 mm
= SCOMIESE s oisnmsusmensas s smanss smnssnsms st ase S s 85,5 mm
-Cylindrée ... 2,176 litres
-Rapport volumétrique ... 8,751
- Puissance administrative ... 10 cv
- Puissance maxi ... 95 cva 5250 tr/mn
- Capacité du circu it de refroidissement

- sans chauffage .............. 9,9 litres

- avec chauffage .............. 10,5 litres

- Capacité carter moteur

- aprés vidange ... 4,5 litres
- apres remplacement cartouche 5 litres
- différence mini - maxi 1 litre
- Bougies S.E.V. Marchal ... ... 35 b
- Point d'ollumcgé .................. s S 12 0
- Carburateur Weber ... 28-36 DDEA3
- Jeu aux culbuteurs (a chaud) Adm. 0,20 mm

Echap. 0,25 mm



b) Réglages du carburateur Weber 28-36 DDEA 3.

Nomenclature Corps primaire Corps secondaire

Alésage venturi 23 27

Gicleur principal 135 180
Calibreur d'air d'automaticite 140 140
Tube d'émulsion F 16 F 16
Diffuseur 3,5 3,5
Gicleur de ralenti 50 70
Calibreur d'air de ralenti 185 85
Trous de progression A 80 490

A 90 A 120
A 120 & 170

Flotteur laiton g
Pointeau 175
Injecteur de pompe de reprise 60

Clapet de pompe a fuite 55
Réglage du ralenti 550 a 600 Tr/ mn

c) Allumeur (voir courbe ci-dessous)
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Il. EMBRAYAGE.

Disque avec moyeu amorti.

I1l. BOITE DE VITESSES.

Deux types de boite de vitesses peuvent efre montés au choix:

Un modele 25 et un modele 30 *, dont les quatre rapports avant sont synchronisés.

IV. SUSPENSION.

¢) kessort avant :

Composition :

Nombre de lames 13
Epaisseur des lames 8 mm
Largeur des lames 60 mm
Couple de serrage de |'étoquiau 5a 55 mkg

Couple de serrage des brides de ressorts 11 a 13 mkg

b) Ressort arriere :
1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire.

Ressort principal :

Nombre de lames 8
Epaisseur des lames 10 mm
Largeur des lames 75 mm

Ressort auxiliaire :

Nombre de lames 6
Epaisseur des lames 8 mm
Largeur des lames 75 mm
Couple de serrage de |'étoquiau 9 a 10 mkg

Couple de serrage des brides de ressorts 19 a 22 mkg

c) Amortisseurs :
" Amortisseurs avant (empattement 3 metres)

Avant Droit NY 436-04a  repere T. 301-00
Avant gauche NY 436-04 repere T. 30%1-01

Amortisseurs avant ( empattement 3,750 metres)
Avant Droit NY 436-04c  repere T. 303-00
Avant Gauche NY 436-04b  repere T. 303-01

Amortisseurs arriere ( empattement 3 metres et 3,750 metres)
Arriere droit  NY 436-02a  repere T. 302-00
Arriere gauche NY 436-02 repere T. 302-01



V. FREINS.

- Les cylindres de roues avant sont différentiels (¢ = 44,2 mm et & = 54 mm).

- Les cylindres de roues arriere sont classiques (¢ = 34,7 mm).

- Levier de renvoi (voi- figure et tableau).
- les véhicules empatte ment 3 métres sont équipés du levier de renvoi N. 456-136.

- les véhicules empattement 3,750 metres sont équipés du levier de renvoi N. 456-136a

REGLAGE DE LA REPARTITION.

Remarque : avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage, s'assurer que le levier
de renvoi est bien celui correspondant a |'empattement du véhicule (voir figure et tableau).

Levier de renvoi

Empattement «a» «b»
3,000 metres 120 + 0,5 mm 45+ 0,5 mm
3,750 metres 115+0,5 mm 50 +0,5 mm T
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Répartiteur de freinage

/

-/

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle facon
que les roues AR seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de 2450 + 50 kg.

Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle oL = 90 + 20
Agir sur |'embout de réglage E2 pour obtenir la cote «L ».

Apres réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque sens, le levier
de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».

Embout réglable E?

{

_—
-\R

Montage du levier de renvoi des vehicules



NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec le poids indique.

En dessous de ce tte valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage precis, c'est

la raison pour laquelle le réglage ne peut etre fait a vide.

L+0,15mm Empattement
15 mm 3,000 metres
16 mm 3,750 metres

Le tableau ci-dessus donne la cote «L » suivant |'empattement du véhicule, pour la charge
nominale de réglage ete< — 900,

Par contre, si le vehicule est plus charge, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de determiner la cote «L » et I'angle o¢ correspondants a la pesée en
utilisant |'abaque appropriée ci-jointe:

EXEMPLE :

Soit un véhicule d'empattement 3,750 m. dont la pesée a donné 4 000 kg sur I'essieu AR,
la cote «L» sera alors de 18,55 mm et |'anglee< de 85° 07' approximativement. La tolérance
de I'angle o¢ étant + 20, régler pour obtenir un angle compris entre 83° et 87°.



VI. ROUES ET PNEUS.

Monte en serie :

- rove nue (Réf. Michelin 19,5-5,25-6- 104 - P 18)
- pneu sans chambre ( Réf. Michelin 8 - 19,5 XSC).

Pression des pneus (en bars)

Empattement Avant Arriere
3,000 metres 5 5,250
3,750 metres 5 5,250

VIl. ELECTRICITE.

La dynamo est remplacée par un alternateur 12 Volts 35 Amperes.
Un alternateur de 45 A. ou 60 A. peut étre monté en option.

Le régulateur 12 Volts est de type Paris-Rhéne AYD 212 ou Ducellier 8360 A.

VIll. REPARATION.

Se reporter au Manuel de Réparations n® 514.

IX. REVISION DE 1060 KM.

Se reporter a la Note Technique 59 PL, sauf en ce qui concerne la pression des pneus qui
est indiquee ci-dessus.
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T23R-T 23-35-T23-50
“CABINE NORMALE” MOTEUR ESSENCE

Arbre de transmission arriere

Depuis le 18 Novembre 1968, |'arbre de transmission arriére n® 380 400 de ces véhicules

est remplacé par un arbre GLAENZER type 1300.

PIECES DETACHEES.

Désignation Ancien numéro Nouveau numéro

Plateau d'entrainement co6té relais, 4 trous U-30.997
Plateau d'entrainement cété relais, 6 trous 384.065

Transmission Glaénzer Type 1300 U-30.999
Transmission Citrogn 380.400

Plateau d'entrainement coté pont, 4 trous U-30.521
Plateau d'entrainement coté pont, 6 trous 403.419

Boulons de fixation (coef. 8) U-30.523
‘Ecrous (coef. 8) 5401-S
Freins (coef. 8) : U-30.531




REPARATION.

Le «nécessaire de réparation» de |'arbre de transmission U-30.999 (croisillons de cardan)

est vendu par le Service des Piéeces Détachées sous le numéro U-31.012,

REVISION DE L'ARBRE DE TRANSMISSION.

Déemontage.

1. Déposer les segments d'arrét (10) des coussinets.

2. Si nécessaire enlever au grattoir les bavures ou la peinture pouvant géner |'extraction
des coussinets,

3. Décoller les coussinets (11) de leur logement en frappant sur les fourches a I'aide
d'une massette en cuivre.

4, Dégager les coussinets a |'aide d'une pince universelle.

5. Chasser les cuvettes (12) avec leur joint, des tourillons du croisillon.

6. Enlever le croisillon (13).

7. Nettoyer les pieces.

Montage.

Nota :

10

%

‘8. Placer les cuvettes tole (12) sur les tourillons des croisillons (13) a I'aide d'un tube;
placer les joints dans chaque cuvette.
9. Garnir de graisse les canalisations prévues a cet effet dans chaque tourillon, ainsi
que les coussinets (11), placer 25 aiguilles (9) dans chaque coussinet.
10. Placer le croisillon dans les machoires & coulisse (14). Mettre en place un coussinet
et son segment d'arrét (10). Mettre en place le 2éme coussinet et le segment.
Méme opération a |'autre extrémité.
11. Monter la machoire a coulisse sur l'arbre.
a) Graisser les cannelures de |'arbre et de la machoire a coulisse. Monter le joint
sur I'arbre en faisant coincider les reperes (une fleche sur le cone de |'arbre et une
sur la fourche du joint coulissant), pour assurer |'homocinétie de |'ensemble.
'b) Serrer le couvercle d'étanchéité (15) muni de son feutre et de la rondelle fendue en
acier,

L'ensemble arbre de transmission-machoire a coulisse est équilibré dynamiquement. |l
n'est pas possible de remplacer isolément une piéce de cet ensemble. La réparation doit
donc se limiter au remplacement des croisillons et des coussinets, seules piéces vendues
par le Service des Piéces Détachées.

Dans le cas d'usure des logements des coussinets dans les fourches, il est indispensable
de remplacer I'ensemble de transmission (nous rappelons que les coussinets doivent
s'emmancher «dur» dans leur logement).

2 12 1 14 1
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ND Série P (350) - NDP Série A (370)
NYD Seérie P (450) - NYDP Série A (480)

MOTEUR

Graissage de la rampe de culbuteurs

Depuis le moteur N° 236 F 7760, I'alésage «A» de la culasse (Voir figures 1 et 2) est
modifié pour permettre le montage d'un nouveau tube raccord de graissage de la rampe de
culbuteurs et d'un nouveau joint d'étanchéité.




Ancienne culasse

ND 224.1

ND 224.9 _ ao——p

© 9.52mm

Nouvelle culasse

ND 224.101a

ND 224.109 a

O 10.08 mm

Fig.2

N—-11-50



PIECES DETACHEES :

DESIGNATION ANCIEN NUMERO | NOUVEAU NUMERO

Ensemble tube et raccord de graissage de la rampe

de CUIBUTEUIS oo ND 224-1 ND 224-101 a
Joint d"étanchéité ..o, ND 224-9 ND 224-109 a
CUlASSE NUE......oceeceeee e . ND 112-01

.................................................. ND 112-0

REPARATION :

1° - Montage du nouveau tube et du nouveau joint :
- Huiler légerement |'intérieur et |'extérieur du joint.
- Placer le joint dans I'alésage «A» de la culasse.

- Enfoncer le tube dans le joint.

NOTE IMPORTANTE :

L'ordre de montage indiqué ci-dessus est impératif, il ne faut jamais engager le joint
sur le tube, puis I'ensemble dans la culasse.

29 _ Interchangeabilité :

- Le nouveau joint a section carrée, ne peut pas remplacer le joint torique sur I'ancien
tube a deux bossages.

- Le nouveau tube et le nouveau joint peuvent étre montés dans une ancienne culasse
(diametre de |'alésage «A» = 9,52 mm) (Voir § 1pour la mise en place).

- Sur une nouvelle culasse (diameétre de I'alésage «A» = 10,08 mm) utiliser exclusivement
les nouvelles pieces.
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N-NY-~ND-NYD TOUS TYPES
(350 -370-450-480)
P-PY-PT - PD-PYD-PDT TOUS TYPES
(600 - 700- 800 -850)

BOITE DE VITESSES

Levier de commande

Depuis le 28 Octobre 1968 pour les véhicules de la famille N et depuis le 14 Novembre 1968

pour les véhicules de la famille P, la commande des vitesses est modifiée.
- le collier de fixation est solidaire de |'extrémité du levier de commande des vitesses.

- le moletage de |'embout de fixation du levier de commande des vitesses sur le levier a
rotule est supprimé.



PIECES DETACHEES

Désignation . Ancien numéro Nouveau numéro
N - ND tous types :
Levier de commande des vitesses .........cccoceeveiiini.n. - N 334-50 N 334-50 a
Collier de fixation du levier de commande des
VTS SIS oottt P 334-106
Levier a rotule de commande d'axes de fourchettes........ N 334-53 N 334-53 a
P - PD tous types :
Leviet de commonds des viesses. oo P 334-50 P 334-50 a
Collier de fixation du levier de commande des vitesses P 334-106
Levier a rotule de commande de vitesses P 334-100 P 334-100 a

REPARATION :

Le nouveau levier de commande des vitesses est interchangeable avec |'ancien a condition de
monter le nouveau levier a rotule.

Vehicules N - ND tous types :

Voir |'opération N 330-3 §§ 21 a 23 du Manuel de Réparations N° 514 pour le remplacement
du levier a rotule.

Vehicules P - PD tous types :

Voir les opérations P 334-1 et P 334-3 du Manuel de Réparations N° 515 pour le remplacement .
du levier a rotule du boitier de renvoi.

Note importante :

[l faut procéder au remontage a |I'alignement du boitier de renvoi :

- avant de bloquer les quatre vis de fixation du boitier sur le carter-volant, faire.
manoeuvrer le levier de commande des vitesses de deuxieme en troisieme et troi-
sieme en deuxieme. Bloquer les vis sans cesser de manoceuvrer le levier.
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VEHICULE 60 DIP

CAR HYDRAULIQUE

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM.

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent etre exécutés gratuitement entre
1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indispen-
sables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en fonc-

tion de |'organisation de chaque atelier.

~ REMARQUE IMPORTANTE .

1 - OPERATIONS A EFFECTUER.

Mécanique.

Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 10 minutes environ.

Pendant ce temps

1 - Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.



2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3 - Vérifier la garantie d'embrayage, & la pédale et a la fourchette. La régler s'il y a lieu.
4 - Vérifier I'étanchéité des filtres du circuit de gas-oil.

Le moteur étant chaud, I'arréter.

5 - Resserrer la culasse.

6 - Régler les culbuteurs.

7 _ Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d'admission et d'échappement, et les vis des
colliers du tuyau d'échappement.

8 - Vérifier et régler s'il y a lieu les commandes d'accélérateur et de stop.

9 . Vérifier le fonctionnement des bougies de départ.

10 - Vérifier et régler s'il y a lieu la tension de la courroie de ventilateur et des courroies de pompe
HP.

11 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).

12 - Régler le frein a main (s'assurer que les roues tournent librement).

13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension, et les étriers
de fixation de barreaux arriere.

14 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (a I'essence, voir «exécution des opérations»).

15 - Vérifier I'étanchéité des raccords de circuit hydraulique.

16 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.

17 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.

Electricite.

18 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et le serrage des cosses.

19 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

20 - Vérifier le fonctionnement de I'essuie-glace, des plafonniers, des lanternes AV et AR, des feux
stop, indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs, du ventilateur de chauffage et de
la jauge a combustible.

91 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |'éclairage du tableau de bord.

Note : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de vérifier

le bon état de celui-ci.

Carrosserie.

22 - Vérifier la fermeture des portes.
23 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie sur le

chdssis.

Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder & un essai sur route pour juger du bon fonction-

nement du véhicule.

Au retour d'essai :

- Régler le ralenti.

- Vérifier la mise en pression du circuit hydraulique et I'étanchéité des raccords des canalisations.
- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir du circuit hydraulique.

- Vérifier |'étanchéité des raccords des canalisations d'air comprimé.



Arréter le moteur.

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre a huile (huile et cartouche a la
charge du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile a la charge du client).

- Vidanger le pont AR (huile a la charge du client).

- Vérifier le niveau d'huile du boitier de direction.

- Graisser le véhicule.

2 - EXECUTION DES OPERATIONS :

Note importante :

Les Opérations mentionnées renvoient aux Manuels de Réparations n°® 534 Edition 1967,
n°® 515 Edition 1965 et au Dictionnaire de Réparations n® 499 - Edition 1963 (organes mécaniques
communs aux véhicules T 47).

1° Pression des pneus : 10 - 22,5 XSC (en bars)
Avant = 5,75 Arriere = 5

3° Regler la garantie d'embrayage.

Voir Opération 601 A § 26 du Dictionnaire de Réparations n® 499.

5° Resserrer la culasse.
Le serrage doit étre fait le moteur étant chaud.

Voir Opération 604 A § 13 du Dictionnaire de Réparations n° 499 sauf en ce qui conceme
le couple de serrage qui est de 12 m.kg.

6° Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs a :

0,25 mm pour les soupapes d'admission.

0,30 mm pour les soupapes d'échappement.

Voir Opération PD. 112-0 §§ 1 et 2 du Manuel de Réparo’rions n® 515.

9° Veérifier le fonctionnement des bougies de départ.

Voir Opération PD. 214-0 du Manuel de Réparations n® 515.



13° Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension avant
et les étriers de fixation de barreaux arriere.

Couples de serrage :

- étriers de ressorts avant : 18 m.kg (175 mAN).

- étriers de barreaux arrieres’: 23,5 a 25,5 m.kg (230 a 250 mAN).

14° Nettoyer le filtre du réservoir pour circuits hydrauliques :

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE et le souffler a |'air compri-

mé (de |'extérieur vers |'intérieur).

Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques. Le moteur
tournant au ralenti, les circuits sous pression, le véhicule stabilisé en «position haute »,

établir le niveau entre les traits «Mini» et «Maxi» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M).



Le, 30 Octobre 1968

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 & 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 737.000.000 F. Ne 124-PL

R.C.Seine 64 B 5019 - N° |.N.S.E.E. 261 75 1151 001
Compte Cheques Postaux Paris 121-54
Adresse Telegraphique Citroén Paris
Telex 27817 (Citroén Paris)
et Citroén 27089
Teléphone : 828-70-00 (60 lignes groupées)

METHODES REPARATIONS 8

PD (600)- PYD - PDT-PDT serie 3 R (700)
PYD serie R (800) PYD série 2 R (850)

MOTEUR

Depuis le moteur n® 6 347 000 479, le démarreur « BOSCH » est remplacé par un démarreur
«PARIS-RHONE » a commande positive électromécanique.

Les goujons de fixation de ce démarreur sur le carter volant sont modifiés.

PIECES DETACHEES.

DESIGNATION Coef. | ANCIEN NUMERO | NOUVEAU NUMERO
Démarreur BOSCH PD 533-01
Démarreur PARIS-RHONE PD 533-05
Carter volant moteur (goujonné) P.D. 1 PD 131-9 PD 131-9a

Carter volant moteur (goujonné) fixation

support 6 trous de 12X 125-PYD - PDT 1 PYD 131-9 PYD 131-9a

Goujon de fixation de démarreur sur carter

volant 2 1122 S 616 121




REPARATION.

Le démarreur BOSCH peut etre remplacé par un démarreur PARIS-RHONE a condition de
remplacer les goujons 1122 S par des goujons 616 121.

Le faisceau électrique n'est pas modifié.

Le cdble de masse reliant le démarreur au carter d'embrayage est supprimé.
yag PP
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P.PD (600)
PY - PYD - PT . PDT .- PT série 3R.- PDT série3R (700)
PY sérieR - PYD serieR (800)

PY - PYD série 2 R(850)

TABLEAU

DES PRESSIONS DE GONFLAGE DES PNEUMATIQUES



Véhicules famille «P». Les pressions de gonflage des pneumatiques sont exprimées en bars.

Empattements
Type de Type de .
Type de véhicules PTC en kg 4 2,700 m 3,300 m 3,900 m Observations
pneumatiques carrosserie
AV AR AV AR AV AR
P (600) 10.300 9-22,5X ou XY 5,750 6,500 Pour les véhicules P et PD empattement 3,300
10 - 22,5 X ou XY 5,250 5,250 et 3,900 sortis avant Septembre 67, les pressions
10 - 22,5 XB ou XL Route 5,250 6,000 de gonflage sont identiques au 2,700.
Tous terrains 4,000 3,000
PD (600) 10.300 9-22,5X ou XY 5,750 6,250
10 - 22,5 X ou XY 5,250 5,250
10 - 22,5 XB ou XL Route 5,250 6,000
Tous terrains 4,000 3,000
PY - PYD (700) 10.990 9-22,5X ou XY 6,000 6,750 6,000 6,750
10 - 22,5 X ou XY 5,000 6,000 5,000 6,000
10 - 22,5 XB ou XL Benne - Route 5,250 6,500
' Benne-Tous terrains 4,000 3,000
Avutres types Route 6,500 6,500 5,500 6,500
Tous terrains 4,000 3,000 4,000 3,000
PT - PDT (700) Tracteur Isolé 10.990 9-22,5X ou XY 525 7,000 @ ® Empattement 2,500 m
PT - PDT (700) Porteur tracteur Isolé 10.990 9-22,5X 6u XY 6,000 6,750 6,000 6,750
10 - 22,5 X ou XY 5,000 6,000 5,000 6,000
PY - PYD Série R (800) 11.990 10 - 22,5 X ou XY 5,500 6,5 5,5 6,5
PY - PYD Série 2 R (850) 12.400 10 - 22,5 X ou XY 5.5 7,000

Pneus XB pour terrains gras.

Pneus XY pour carriéres, chantiers et utilisation ou il y a risque de chocs.

Pneus XL pour carriéres ou chantiers ol se pose un probléme d'adhérence. Sens de montage : La pointe du «

Vo formé par les crampons doit étre dirigée vers I'AV du véhicule.




Le, 18 Octobre 1968

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai Andre Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 700.000.000 F. No 122-PL

R.C.Seine 64 B 5019 - N° |.N.S.E.E, 261 751151 001
Compte Chéques Postaux Paris 121-54
Adresse Télégraphique Citroén Paris
Télex 27817 (Citroén Paris)
et Citroén 27089
Téléphone : 828-70-00 (60 lignes groupées)
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N - NSP . ND série P (350)
N -serie A - NDP serie A (370)
NY - NYD série P - NYD série M (450)

NYDP sérieA - NYDM série A (480)

TABLEAU

DES PRESSIONS DE GONFLAGE DES PNEUMATIQUES



Véhicules N et ND tous types. Les pressions de

PTC o . Dimension des Type de
Types de véhicule (en kg) Serie ou option pneumatiques carrosserie
N (350) 5.990 Série 6,50 - 20 X Plateau
Benne
Option 7,00-20 X Plateau
Benne
Série «petites roues » 7-19,5 X Plateau
Benne
Option «petites roves » 8-19,5 X Plateau
Benne
N Série A (370) 6.250 Série 6,50 - 20 X Plateau
Option 7,00 -20 X Plateau
Série «petites roues » 7-195 X Plateau
Option «petites roues » 8-19,5 X Plateau
NY (450) 6.990 Série 7,00 - 20 X Plateau
Option «petites roves» 8-19,5 X Plateau
N-SP (Pompier) 350 5.400 Série 7-185 X Eq! pompier
ND Série P (350) 5.990 Série 6,50 - 20 X Plateau
Benne
Option 7,00 - 20 X Plateau
Benne
Série «petites roues» 7-19,5 X Plateau
Benne
Option «petites roues » 8-195 X Plateau
NDP Série A (370) 6.250 Série 6,50 - 20 X Plateau
_ Benne
Option 7,00-20 X Plateau
Benne
Série «petites roues» 7-195 X Plateau
Benne
Option «petites roues » 8-19,5 X Plateau
NYD Série P (450) 6.990 Série 7,00 - 20 X Plateau
Série «petites rouves» 8-19,5 X Plateau
NYDP Série A (480) ~ 7.400 Série 7,00-20 X Plateau
Série «petites rouves» 8-195 X Plateau
ND Série M (350) 6.250 Série 6,50 - 20 X Plateau
Benne
Option 7,00 - 20 X Plateau
Benne
Option 8-19,5 X Plateau
NYD Série M (450) 7.250 Série 7,00 - 20 X Plateau
Option 8-19,5 X Plateau
NYDM Série A (480) 7.400 Série 7,00 - 20 X Plateau
Option 8-19,5 X Plateau
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Véhicules N et ND tous types. Les pressions de gonflage des pneumatiques sont exprimées en bars,

Empattements
PTC Dimension des Type de
Types de véhicule i kil Série ou option —— e 2,520 m 3,000 m 3,750 m
AV AR AV AR AV AR
N (350) 5.990 Série 6,50 - 20 X Plateau 5 4,75 5 4,75 5 4,75
Benne 5 5
Option 7,00 - 20 X Plateau 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5
Benne 4,5 4,5
Série «petites roues » 7-19,5 X Plateau 5,5 5,5 5.5 L) 5,5 59
Benne 5,5 6
Option «petites roues » 8-19,5 X Plateau 4,25 4,75 4,25 4,75 4,25 4,75
Benne 4 4,5
N Série A (370) 6.250 Série 6,50 - 20 X Plateau 5 5 5 5
Option 7,00 - 20 X Plateau 4,5 4,5 4,5 4,5
Série «petites roues » 7-19,5 X Plateau 55 5,75 55 5,75
Option «petites roues» 8-19,5 X Plateau 4,25 4,75 4,25 4,75
NY (450) 6.990 Série 7,00 - 20 X Plateau 4,5 5 5 5
Option «petites roues » 8-19,5 X Plateau 4,5 5 4,5 5
N-SP (Pompier) 350 5.400 Série 7-19,5 X Eqt pompier 5,5 5,5 5,5 5,5
ND Série P (350) 5.990 Série 6,50 - 20 X Plateau 5,5 4,75 5,5 4,75 5,5 4,75
Benne 5,5 4,75
Option 7,00 - 20 X Plateau 5 4,5
Benne 5 4,5
Série «petites roues » 7-19,5 X Plateau 5.5 55 95 5,5 6 3,5
Benne 55 6
Option «petites roues » 8-19,5 X Plateau 4,25 4,75 4,25 4,75 4,75 4,75
NDP Série A (370) 6.250 Série 6,50 - 20 X Plateau 5.5 §
_ Benne 5.5 5.5
Option 7,00 - 20 X Plateau 5 4,5 5 4,5 5 4,5
Benne ) 4,5
Série «petites roues » 7-195 X Plateau 5,5 6 5.5 6 6 6
Benne 5,5 6
Option «petites roues » 8-19,5 X Plateau 4,5 4,75 4,5 4,75 4,75 4,75
NYD Série P (450) 6.990 Série 7,00 - 20 X Plateau 5 5 S 5
Série «petites roues » 8-19,5 X Plateau 4,5 5 5 5
NYDP Série A (480) - 7.400 Série 7,00 - 20 X Plateau 5,25 5,5 5,25 >
Série «petites roues» 8-195 X Plateau 5 5,5 5 5,5
ND Série M (350) 6.250 Série 6,50 - 20 X Plateau 5,5 4,75 55 4,75 5.5 4,75
Benne 5,5 5
Option 7,00 - 20 X Plateau 5,25 4,25 5,25 4,25 5,25 4,25
Benne 5,25 4,25
Option 8-19,5 X Plateau 4,75 4,75 4,75 4,75
NYD Série M (450) 7.250 Série 7,00 - 20 X Plateau 5,5 5 5,75 5
Option 8-19,5 X Plateau 5 5 5 5
NYDM Série A (480) 7.400 Série 7,00 - 20 X Plateau 5,5 5,5 I 949
- Option 8-19,5 X Plateau 5 5,5 5 970




PRESSIONS DE GONFLAGE DES PNEUMATIQUES DES CARS 350

Les pressions de gonflage varient en fonction de la répartition des charges sur les essieux

suivant le type de carrosserie montée sur le chassis.

Les abaques 1 pour les pneus avant

et 2 pour les pneus arriere,

donnent la valeur de la pression MINIMUM correspondant a la charge de chaque essieu.



SOCIETE ANONYME
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén A MM
PARIS XVe

Capital : 700.000.000 F.
R.C.Seine 64 B 5019 - N° |.N.S.E.E. 261 751151 001
Compte Chéques Postaux Paris 121-54
Adresse Télégraphique Citroén Paris
Télex 27817 (Citroén Paris)
et Citroen 27089
Téléphone : 828:70-00 (60 lignes groupées)

METHODES REPARATIONS

Le 22 Octobre 1968

NOTE TECHNIQUE
. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 121-PL

N (350) — NSP (350) _ N série A (370) _ NY (450)

MOTEUR



Le joint de culasseet les joints d'embase de chemises sont modifies sur les moteurs

ci-dessus.
La largeur du sertissage du joint de culasse au droit des chemises est variable (voir

fig. ci-dessous).

4496

Nouveau joint de culasse Ancien joint de culasse

1. Cran repére pour nouveau joint.

Le joint d'embase de chemise est en matiere EXELNIL sans surépaisseur.
Ces modifications sont effectives a partir des moteurs n°

N - N série A - NY . 306.001.192

N.S.P. . 377.000.045



PIECES DETACHEES.

DESIGNATION

ANCIEN NUMERO

NOUVEAU NUMERO

Joint de culasse a sertissage constant
Joint de culasse a sertissage variable

Joint entre cylindre et chemise (papier avec
surépaisseur) couleur bleue

Joint entre cylindre et chemise

(EXELNIL 97,7 ~ 106,8)

N 112-3

N 111-3

DX 112-3a

DX 111-3

REPARATION.

Lors du remplacement du joint de culasse seul, monter un joint de culasse du méme

modele que celui trouvé au démontage.

En cas de révision totale d'un moteur antérieur a la modification monter les nouveaux

joints d'embase de chemise et le nouveau joint deculasse.

IMPORTANT : Le nouveau joint de culasse DX 112-3a ne doit pas étre monté sur un moteur

équipé de joints d'embase de chemises avec surépaisseurs.

L'ancien joint deculasse N 112-3 ne doit pas étre monté sur un moteur équipé

de joints d'embase de chemises sans surépaisseur.




Le, 18 Octobre 1968

SOCIETE ANONYME NOTE TECHNIQUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe
Capital : 700.000.000 F. Ne 120-PL

R.C.Seine 64 B 5019 - N° |.N.S.E.E. 261 751151 001
Compte Chéques Postaux Paris 121-54
Adresse Télégraphique Citroén Paris
Télex 27817 (Citroén Paris)
. et Citroén 27089
Téléphone : 828-70-00 (60 lignes groupées)

METHODES REPARATIONS

N - NSP - NDP(350) - N-NDP série A (370)
NY - NYD série Pet M(450) - NYD P série A

NYDM seérie A (480)

Boite de vitesses

Sur les boites de vitesses des véhicules ci-dessus, le roulement simple de |'arkre de
commande est remplacé par un roulement simple a déflecteur assurant une meilleure étanchéité.

REMARQUE : Le déflecteur peut étre placé indifféremment soit sur le coté du roulement monté
vers |'intérieur de la boite devitesses, soit sur le coté monté vers |'extérieur de la boite de
vitesses,

Numéro des premieres boites de vitesses modifiées :

Véhicule essence : 39 002 371
Véhicule diesel : 40 005 _]90

PIECES DETACHEES.

Désignation Ancien Numéro Nouveau Numéro

Roulement simple a gorge (60 x 110 x 22) d'arbre
de commande 620.156

Roulement simple a gorge (60 x 110 % 22) d'arbre
de commande (avec déflecteur) 620.330

Le Service des Pieces Détachées ne fournira plus que le nouveau roulement n® 620.330.



REPARATION.

Le roulement a déflecteur peut étre monté en remplacement de |'ancien roulement que la
boite de vitesses soit équipée ou non d'un joint d'étanchéité sur |'arbre de commande.

S'il y a un joint celui-ci doit étre conservé a sa méme place lors du montage du nouveau
roulement,

L'opération de remise en état de la boite de vitesses N 330-3 du manuel N° 514 est
inchangée.



Le, 10 Octobre 1968

SOCIETE ANONYME NOTE TECHN!QUE
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroen A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVe Ko TG B
Capital : 700,000.000 F.

R.C.Seine 64 B 5019 - N° |.N.S.E.E, 261 75 1151 001
Compte Cheques Postaux Paris 121-54
Adresse Télégraphique Citroén Paris
Télex 27817 (Citroén Paris)
et Citroén 27089
Téléphone : 828-70-00 (60 lignes groupées)
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VEHICULES N (350)- NY (450) TOUS TYPES
ND (350) - NYD (450 et 480) TOUS TYPES

ESSIEU AVANT

Cale de chasse

Depuis le 30/8/68, I'angle de chasse de I'essieu avant des véhicules ci-dessus est
modifié : la cale de chasse de 2°30 est remplacée par une cale de 3°30 identique a celle
équipant les cars,

Cette cale est repérée : 3°30.

REPARATION.

Les nouvelles cales de chasse sont interchangeables avec les anciennes & condition
de'remplacer les deux cales d'un méme essieu.

L'extrémité la plus épaisse de la cale de chasse doit étre orientée vers |'arrisre du
vehicule,

VERIFICATION DU REGLAGE DE LA CHASSE.

Procéder comme indiqué opération N 410-0 réglage sur essieu avant, paragraphe 14 du
Manuel de Réparation n° 514,



Avec la cale de 3°30 la différence entre la hauteur AV et AR doit étre comprise entre
43 et 46 mm, la plus grande des deux cotes se trouvant vers |'avant,

PIECES DETACHEES.

Le service des pieces détachées fournit les nouvelles cales sous la référence N 445-89b,



SOCIETE ANONYME
AUTOMOBILES CITROEN
117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVe

Capital : 700.000.000 F.
R.C.Seine 64 B 5019 - N° |.N.S.E.E. 261 751151 001
Compte Chéques Postaux Paris 121-54
Adresse Télégraphique Citroén Paris
Télex 27817 (Citroén Paris)
et Citroén 27089
Téléphone : 828-70-00 (60 lignes groupées)

METHODES REPARATIONS O\
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Le, 9 Septembre 1968

NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES
Ne 118-PL

©°  NDP (350) _NDP série A (370)

NYD série P (450) — NYDP série A (480)

MOTEUR PERKINS 4_236

Depuis le moteur n® 436 F 5695 les porte-injecteurs sont modifiés.
Ces nouveaux porte-injecteurs sont équipés d'injecteur de fabrication Roto-Diesel.

Ancien porte-injecteur CAV

Nouveau porte injecteur Roto-Diesel

Injecteur CAV

Injecteur Roto-Diesel

CAV.

Ancien porte-injecteur

Code BKBL-67-5-5151
Code RKBL-67-5-5268
Code BDLL-150-5-6435
Code RDLL-150-5-6435

Roto-Diesel

Nouveau porte-injecteur



REPARATION.

Le nouvel ensemble (porte-injecteur et injecteur) est interchangeable avec |'ancien.

Le tarage de I'injecteur : 175 + 8 bars est inchangé.

Pour la vérification et le tarage voir Opération ND 145-0a du Manuel de Réparation

Ne 514, Edition 1965.



Le, 27 Aolt 1968

Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capitol : 368.097.000 Francs

117 & 167, Quai André Citroén
PARIS XVe

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 117-PL
METHODES REPARATIONS
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T 47 T 60 DIESEL TOUS TYPES

MOTEUR A COUSSINETS MINCES

Vilebrequin

Depuis le moteur n® TA 13 179, le pignon de vilebrequin 730 431 et la rondelle de
butée T 121-99 sont remplacés par le pignon et la rondelle équipant les moteurs des véhicules

P.D. (600) et PYD (700).

PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Pignon de vilebrequin

Rondelle de butée

730 431
T121-99

FD 122:2
PD 121-9%a

NOTE Le pignon de vilebrequin 730 431 continve g e?re fourni pour les moteurs a coussinets

épais.

REPARATION.

Tous les moteurs Diesel (100 % 110) & coussinets minces du n® TA 8201 & TA 13178
peuvent étre équipés du nouvel ensemble pignon rondelle (cette derniere porte une leﬂre repere
«A», voir NT 80 PL), a la place de I'ancien ensemble.




Ancien pignon 730.431

Nouveau pignon PD 122.a

Ancienne rondelle T 121.99

Nouvelle rondelle PD 121.99q

9,8




Le, 19 Juillet 1968

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE

ANDRE CITROEN '
Capital : 368.097.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 6 167, Quai André Citroén Ne 116-PL
PARIS XVeo
METHODES REPARATIONS
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P (600)_PY(700)_PT(700)
PY série R (800)

MOTEUR

Commande d'accélérateur

Depuis le'2 Avril 1968, les moteurs des véhicules ci-dessus sont équipés d'une nouvelle
commande d'accélérateur. ‘

Numéro du premier moteur ainsi équipé : 6 335 00 322

MODIFICATIONS.

- longueur de coulissement du ressort de compensation (1) sur la tige de commande d'accéléra-
tion (2) (coté pédale) diminuée de 3 mm.

- forme du levier de renvoi (3) modifiée,

-'tige de commande du carburateur (4) plus longue et équipée d'une patte d'attache (5) pour le
ressort de rappel (6)

e

- ressort de rappel (6) plus long,

- patte d'attache (7) du ressort de rappel sur carburateur modifiée (Pisce Solex).
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2 - Nouvelle commande

Fig.



PIECES DETACHEES.

Désignation des piéces Ancien numéro Nouveau numéro
Tige nue de commande d'accélérateur coté pédale (2) P 142-80 P 142-80a
Tige nue de commande de carburateur (4) ‘ P 142-87 P 142-87a
Levier de renvoi (3) P142:12 P 142-12a
Ressort de rappel (6) P 142-5 AZ 142-5a
Patte d'attache assemblée (5) v . P 142-96
Piece Solex : Réf. SOLEX
‘ Paﬂe d'accrochage assemblée (fixée sur carburateur) (7) v 57 033

_ Les carburateurs Solex 46 RPA| équipés de la patte d'accrochage, portent les reperes
suivants, sur le levier de starter : :

Moteur «P» régulé a 2 500 tr/ mn 121
Moteur «PY » «PT » régulé & 2 750 tr/mn : 131

REPARATION.

La nouvelle commande d'accélérateur peut étre montée sur les véhicules sortis d'usine

avant le 2 Avril 1968.

Les opérations de dépose, pose et réglage de la nouvelle commande sont identiques &
celles de I' ancien montage, se reporter a |' Opero'non P 142-4, paragraphes 1 ¢ 9 du Manuel

de Reparcmons n® 515 - Edition 1965.



Le, 22 Juillet 1968

Société Anonyme
ANDRE CITROEN

NOTE TECHNIQUE

Capitol - 368.097.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén Ne 115-PL
PARIS XVeo
METHODES REPARATIONS
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ND Série P (350) . NDP Série A (370)
NYD Seérie P (450) . NYDP Série A (480)

ELECTRICITE

Commande de préchauffage - démarrage
Depuis le 4 Mars 1968, la commande de préchauffage-démarrage ND 524-75 est remplacée
par la commande équipant les véhicules de la série PD (600 et 700).
PIECES MODIFIEES.

- Applique de finition : augmentation du diametre du trou de fixation de la commande (g = 26,7 mm
au lieu de 23 mm).

- Planche de bord inférieure gauche : augmentation du diametre et changement de la forme du
trou de fixation de la commande (figure 1).

PIECES DETACHEES.

Désignation des pieces Ancien numéro Nouveau numéro

Commande de préchauffage-démarrage ND 524-75 PD 524-75
Bouton de la commande de préchauffage-démarrage HG 522-20
Planche de bord, partie inférieure coté gauche PD 822-4 PD 822-4b
Planche de bord, partie inférieure coté gauche avec

trou de 43,8 < 58,6 de fixation de montre PD 822-4a PD 822-4c
Applique de finition coté gauche (club) ND 822-66 ND 822-66b
Applique de finition coté gauche (confort) ND 822-66a ND 822-66¢




REPARATION.

La commande PD 524-75 peut étre montée sur les véhicules sortis avant le 4 Mars 1968 en
modifiant les trous de passage de la commande dans :

- I'applique de finition (0 = 26,7 mm au lieu de 23 mm)
- la planche de bord (voir fig. 1).

Brancher les fils sur la commande suivant le schéma fig. 2.

Fig. 1

HAUT

Mauve

BAS

Fig. 2



Le, 19 Juillet 1968

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE

ANDRE CITROEN
Capital : 368.097.000 Froncs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Ve

METHODES REPARATIONS

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

No 114-PL

N (350.370.450-.480) TOUS TYPES ESSENCE ET DIESEL
P (600_700-.800-850) TOUS TYPES ESSENCE ET DIESEL

COMMANDE DE DEBRAYAGE

Depuis le 29 Mars 1968, la tige de pédale de débrayage a été rallongée de 15 mm(Fig.1).

Sur les vehicules 350-370-450-480 Diesel Perkins et M.A.N., cette nouvelle tige de

pédale est montée sans butée.

Sur les véhicules 350-370-450-480 Essence, 600-700-800-850 Essence et Diesel la tige

de pédale est montée avec une butée (Fig. 2).

PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Tige de pédale de débrayage avec patin

Butée de pédale

N 314-50

N 314-50q

N 314-171

REPARATION.

Cette nouvelle tige de pédale peut étre montée en remplacement de |'ancienne a

condition de respecter le montage avec ou sans butée suivant le type de véhicule.




Ancienne tige de pédale = 196

Nouvelle tige de pédale = 211

Bague d'étanchéité

Plancher de pédale

Butée de pédale N 314-171




Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 368.097.000 Francs

117 6 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo

METHODES REPARATIONS

A MM.

PY SERIE R - PYD SERIE R

Appellation commerciale 800

NOUVEAUX VEHICULES

Le, 4 Avril 1968

NOTE TECHNIQUE

LES CONCESSIONNAIRES

Ne 113-PL



Ces véhicules sortent d'usine depuis le 24 Janvier 1968.

L‘empattement de ces véhicules est : soit de 3,300 metres, soit de 3,900 metres avec
dans les deux cas un poids total en charge de 11 990 kg.

Ils different des véhicules «700» par :

- le chassis
- la suspension

- le freinage

CHASSIS.

- Raidisseurs en croisillons montés a |"intérieur des longerons.
- Mains avant de ressorts avant modifiées.

- Mains avant et arriére de ressorts arriere modifiées.

SUSPENSION.
Ressorts avant.

Comgosition et caractéristiques :

- Nombrede lames 7

- Epaisseur des lames 12 mm

- Largeur des lames 70 mm

- Epaisseur de la contre-lame 20 mm
Couple de serrage de |'étoquiau 9 & 10 m.kg (88 a 98 mAN)
Couple de serragedes éiriers de maintien 19 & 22 m.kg (186 a 216 mAN)

La bride de maintien des étriers est modifiée.

Les butées caoutchouc de limitation de débattement des ressorts sont modifiées et
fixées sur le chassis.

La cale P 431-118 sous le ressort gauche est supprimée.

Les jumelles sont renforcees.



Ressorts arriere.

Composition et caractéristiques.

Ressort principal :

- Nombre de lames 7

- Epaisseur des lames 14 mm
- Largeur des lames 90 mm
- Cale d'épaisseur 14 mm

Ressort auxiliaite :

- Nombre de lames 10

- Epaisseur des lames 8 mm
- Largeur des lames 90 mm
- Entretoise : épaisseur 8 mm

Couple de serrage de I'étoquiau : 22,5 a 25 m.kg (220 & 245 mAN)
Couple de serragedes étriers  : 30 a 35 m.kg (294 & 344 mAN)

Les jumelles sont renforcées.

Amortisseurs.

Désignation Numéro Repere
Amortisseur avant gauche PY 436-04 T1291-01
Amortisseur avant droit PY 436-04a T1291-00
Amortisseur arriere gauche PY 436-10 T1223-01
Amortisseur arriere droit PY 436-11 T1223-00
Biellettes d'amortisseurs avant : entr'axes = 292 mm

Biellettes d'amortisseurs arriére : entr'axes = 400 mm




FREINAGE.

- Le montage des raidisseurs en croisillons sur le chdssis a nécessité la modification du
parcours des canalisations de freins.

- La commande de répartition de freinage est équipée d'un nouveau levier de commande de la fourchette
de répartition @ encombrement réduit. ’

- Les cylindres de freins des roues arriere ont un diametre de 30,7 mm.

. Le levier de renvoi P 456-136a équipe les véhicules a empattements 3,300 m et 3,900 m.

N -
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67 = 0,5 mm
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95+ 0,5mm
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e

Levier de renvoi P 456 -136a



Réglage de la répartition de freinage.

Embout réglable E2

A

/ Embout réglable E!

Montage du levier de renvoi des véhicules «PY série R»

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de

telle facon que les roues arriere seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de

3.900 = 50 kg.
Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle o< = 900 + 20,
Agir sur I'embout de réglage E2 pour obtenir la cote

12,94 mm pour empattement 3,300 m.
13,95 mm pour empattement 3,900 m.

Aprés réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimétres dans chaque

sens, le levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».



Répartiteur de freinage

NOTE IMPORTANTE.

Les réglages doivent étre faits avec le poids indiqué de 3.900 + 50 kg.

En dessous decette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la

raison pour laquelle le réglage ne peut &tre fait a vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote «L » et I'angle o<_correspondant & la pesée, en utili-

sant |'abaque appropriée ci-contre.

Exemple :

Soit un véhicule empattement 3,900 métres dont la pesée a donné 6 000 kg sur I'essieu
arriere, la cote «L » sera alors de 15,95 mm et ['angle o< =88, La tolérance de I'angle =<

étant + 2°, régler pour obtenir un angle compris entre 86 et 90°.
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ROUES ET PNEUS.

Monte de série : 10 - 22,5 XSC (jante 22,5 - 6,75 -8 - 130 - P20 - SC-V).

Pression de gonflage (en bars)
Avant

Arriére

Secours

5,5

6,5

REVISION DES 1 000 km.

Pour les travaux a exécuter a la révision des 1000 km, se reporter a la Note Technique

61 PL pour les PY Série R et a la Note Technique 62 PL pour les PYD série R. Respecter

les pressions de gonflage des pneus indiquées ci-dessus.




Le, Ter Avril 1968

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme

ANDRE CITROEN

Capital - 368.097.000 Froncs - A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 6 167, Quai André Citroén No112-PL
PARI|S XVe
METHODES REPARATIONS
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N - N SERIE SP - ND SERIE P - ND SERIE M (350)
N SERIE A - NDP SERIE A (370)

SUSPENSION

Amortisseurs

Depuis le 8 Mars 1968, les véhicules ci-dessus sont équipés en série d'amortisseurs
type «Charge haute ».

Identification des amortisseurs :

< amortisseur avant : repere T 18 ou bouchon supérieur blanc.
- amortisseur arriere : repere T 117 ou bouchon supérieur vert.

PIECES DETACHEES.

Désignation Numéro Repere
Amortisseur avant gauche N 436-04b T 18 ou blanc
Amortisseur avant droit N 436-04¢ T 18 ou blanc
Amortisseur arriére gauche : N 436-02f T 117 ou vert
Amortisseur arriére droit N 436-029 T 117 ou vert

REPARATION.

Seul le montage de quatre amortisseurs «charge haute » est admis sur un véhicule -
Le montage d'amortisseurs dece type sur un seul essieu est interdit.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital - 368,097,000 Froncs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVe

METHODES REPARATIONS
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CARS 350

(N - ND Perkins - ND M.A.N.)

SUSPENSION

A MM.

Le, 22 Mars 1968

NOTE TECHNIQUE

LES CONCESSIONNAIRES

Ne 111-PL

Depuis le 5 Février 1968, la suspension arriére des véhicules N et ND type « CAR»

est modifiée :

Pour permettre le montage de rondelles élastiques (voir Figure):

10/ La largeur des extrémités de la lame maftresse et de la lame n° 2 est diminuée.

Cote Ly (69 mm au lieu de 72 mm).

2°/ La largeur de la partie supérieure de la jumelle est diminuée .

Cote L (69 mm au lieu de 74 mm).



Rondelle contact
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Chanfrein de 4 mm

DESIGNATION NUMERO L1 L2

Jumelle pour camions N tous types et ancien

MONTAGE € CAIS M .ooveeveeeteeeeeeeeeeseeseaeaeses e N 434 - 48 » 74 mm
Jumelle pour nouveau montage «Cars» ....ccoceicnrnnnnns N 434 - 48 a 69 mm
Ressort arriere pour ancien montage «cars» ..........c..c... N 431 - 107 72 mm

Ressort arriere pour nouveau montage «Cars» .............. N 431 - 107 a 69 mm




PIECES DETACHEES :

Désignation des pieces nouvelles Numéro
RESSOI GIFIGIE ...oviiiiiiiiecetiet ettt N 431 - 107 o
Lame maitresse baguée ..........ccocoioiioiiiiiiiiiieee e N 431 - 108 a
L GG 1% 2! oferspensmamons vivosisns o soontsss i a3 VA 5 e T .0 £ SRR 5 0 S P N 431 -110a
Rondelle élastique (6 par reSSort) ........ccccoviiuiiuiueieieieeee oo 624 - 014
Jumelle arriére baguée (1) .......... A N 434 - 48 a
Bague de 30X 25X 68 de jumelle de ressort arriére .............cocooeveivieecenenn N 434-70a

(1) La jumelle «CAR » est repérée par un chanfrein de 4 mm. (Voir figure) qui n'existe pas dans le cas
de la jumelle camion.

REPARATION :

Pour monter les rondelles élastiques sur les axes de ressorts et de jumelles des véhicules
sortis avant le 5 Février 1968, il faut :

1) soit remplacer les ressorts arriére et les jumelles par les nouvelles pidces et monter les
rondelles élastiques.

2) soit remplacer les lames maitresses, les lames n° 2 et les jumelles par les nouvelles
piéces et monter les rondelles élastiques.

NOTES :

- Les rondelles élastiques ont un sens de montage qu'il faut respecter.

- Les ressorts doivent étre identiques des deux cotés.



Le, 4 Mars 1968

Société Anonyme . NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN :
Capital : 368.097.000 Francs A MM. LESCONCESSIONNAIRES
117 6 167, Quai André Citroén , )
PARIS XVe Ne 110-PL
METHODES REPARATIONS
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NDP (350)

NDP Serie A (370)
NYD Série P (450)

MOTEUR PERKINS 4-236

Fixation support de pompe haute pression

Depuis le moteur n® 236 F 5260, les deux vis de fixation du support de pompe haute
pression sur la culasse sont modifiées (longueur augmentée et nouvelle matiére).

PIECES DETACHEES.

Désignation Ancienne piece Nouvelle piece

Vis de 3/8" - longueur 57,1 mm de fixation de
support de pompe haute pression ND 112-89

Vis de 3/8" - longueur 60 mm de fixation de
support de pompe haute pression ND 391-194q

REPARATION.

Les vis ND 112-89 étant utilisées par ailleurs sur le moteur, continuent a étre fournies
par le Service des Pieces Détachées. Elles ne doivent pas étre employées pour fixer le support

de pompe haute-pression, pour lequel il est nécessaire, en cas d'intervention, d'utiliser les
nouvelles vis,



Le, ler Mars 1968

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 368.097.000 Froncs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén ) 5 )
 PARIS XVe W1 B L
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N-N série SP-ND série P - ND série M (350)
N série A - NDP série A (370)
NY - NYD série P - NYD série M (450)
P - PD (600) - PY - PYD (700)
PY série R (800)
PT - PDT (700 Tracteur)
PT série 3R - PDT série 3R (700 Porteur-Tracteur)

SUSPENSION

Depuis le Ter Mars 1968, les rondelles et vis de fixation des arrétoirs d'axe de

ressorts et de jumelles sont modifiées.

La vis 503-S de 9 X 18 est remplacée par la vis 521-S de 9 x 16.

La rondelle plate N 434-80 est remplacée par une rondelle «contact» 2906-S.

REPARATION.
Lors d'une intervention sur la suspension, il est conseillé de monter tous les

arrétoirs avec des nouvelles vis et des rondelles «contact».

NOTE : Pour assurer efficacement le freinagede la vis, la rondelle dite «contact»
doit étre montée sans interposition d'autre rondelle et dans le sens ov

les crans se trouvent au contact de la téte de vis.

Couple de serrage des vis 521-S : 3 m.kg (29,4 mAN).



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 368,097.000 Francs

117 & 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo

METHODES REPARATIONS

P - PD (600)

Le, 20 Mars 1968

NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES
N°108- PL

(Annule et remplace méme numéro)

PY - PYD (700)

PT - PDT (tracteur 700)

PDT-3R (Porteur-tracteur 700)

NDP (350-370 Perkins)

NDM (350 M.A.N.)

NYD.M (450 M.A.N.)

NYD.P (450 Perkins)

Filtre a air

Depuis le 6 Février 1968, les véhicules ci-dessus sont équipés d'un filtre & air,

a bain d'huile, modifié.



ND 171-5b

Filtre MIOM ND 171-0a (vue éclatée)



PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Filtre a air MIOM jusque Janvier 1967

Filtre a air MIOM de Janvier 1967 au 6 Février 1968
Filtre & air MIOM depﬁis le 6 Février 1968
Cartouche filtrante jusqu'au 6 Février 1968

Cartouche filtrante depuis le 6 Février 1968

ND 171-0

PT 171-0

ND 171-5a

ND 171-0a

ND 171-5b

REPARATION.

filtre.

IMPORTANT -

Le nouveau filtre a air peut-étre monté sur les véhicules équipés a I'origine de I'ancien

Les instructions concernant |'entretien sont indiquées dans un encart joint & la notice

d'entretien de chaque véhicule.

La longévité du moteur dépend du soin apporté au nettoyage du filtre :

«Nettoyer le filtre aussi souvent qu'il est nécessaire, suivant les conditions d'utilisation».

Il est recommandé a cet effet de vérifier trés souvent |'état d'encrassement du filtre au
début de chaque nouvelle utilisation du véhicule, de maniére & déterminer la fréquence des

nettoyages.




__Repere de niveau

Cuve du filtre ND 171-0a (avec repére du niveau d'huile)
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ANDRE CITROEN A MM. LES CONCESSIONN AIRES

Capital - 368.097.000 Francs
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T 23 TOUS TYPES

MOTEUR ESSENCE

Recyclage des gaz du carter moteur

Le, 27 Février 1968

NOTE TECHNIQUE

Ne107 - PL

Depuis le 22 Janvier 1968 le dispositif de recyclage des gaz de carter moteur

(voir NT 35 PL) est modifié.

La valve n'est plus reliée directement a la tubulure d'admission, mais & une bride de
p '

prise de dépression montée entre carburateur et tubulure d'admission.

Numéro du premier moteur modifié : 0147 001 465



PIECES DETACHEES.

. NUMEROS
Désignation des pieces nouvelles
A : B (@ D E

Tubulure d'admission 456 085 456 085 456 085 456 085 456 085
Bride de prise de dépression u11091 u11091
Tube de dépression avec bride U11092 U11092 U11092
Tube de liaison entre pare-flamme

et filtre U10963
Tube de liaison entre filtre et

carburateut Uu10994
Biellette verticale de commande

d'accélérateur L = 150 mm 592 526 v 592 526
Ressort de rappel de commande

d'accélérateur L = 90 mm 592 527 592 527
Tubede liaison entre-valve et

prise de dépression 595 409

REMARQUE : Les numéros des pieces inchangées ne sont pas indiqués dans le tableau
précédent.

A - Véhicule & cabine normale, sans hydrovac, moteur équipé d'un filtre sec (Fig.1)
B - Véhicule a cabine normale, avec hydrovac, moteur équipé d'un filtre sec (Fig.1)

C - Véhicule & cabine normale, sans hydrovac, moteur équipé d'un filtre a bain d'huile

(Fig.2).

D - Véhicule & cabine normale, avec hydrovac, moteur équipé d'un filtre a bain d'huile

(Fig.2).
E - Véhicule a cabine semi-avancée, moteur équipé d'un filtre sec ou d'un filtre a bain
d'huile (Fig.3).
REPARATION.

Il est possible d'effectuer la modification du recyclage sur un véhicule sorti entre
Janvier 1966 et Janvier 1968, en cas de besoin (difficulté de réglage de ralenti).

Les piéces a remplacer sont celles indiquées dans le tableau précédent.

La tubulure d'admission d'origine peut tre conservée en remplagant I'embout DS 132-95
par une vis 521-S et une rondelle 2479-S.

NOTE : Il est rappelé que le dispositif de recyclage des gaz du carter moteur doit-étre
impérativement conservé sur tous les véhicules sortis d'usine depuis le ler Janvier

1966.
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Tube de liaison filtre carburateur
U 10 994
Pare-flammes I )
Valve ~ .

Couvre-culasse (

S

U 11 091 (sans hydrovac) | _|
uno

1 092 (avec hydrovac)

Fig. 2



Pare-flammes

)

)

)

Couvre-culasse
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456 085
U 11092
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Fig. 3



Le, 9 Février 1968

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme
ANDRE CITROEN.
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VEHICULE PDT SERIE 3R DIESEL (700)
PORTEUR - TRACTEUR

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement
entre 1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont
indispensables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en
fonction de I'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

LE LiQul
LIQUES DE CE
QUE L'HU

OPERATIONS A EFFECTUER.

MECANIQUE.
Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 10 minutes environ.
Pendant ce temps,

1 - Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.
2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.



3 - Vérifier la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette. La régler s'il y a lieu.
4 - Vérifier I'étanchéité du filtre et des circuits de gas-oil.

Le moteur étant chaud, I'arréter.

5 - Resserrer la culasse.
6 - Régler les culbuteurs.
7 - Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d'admission et d'échappement, et les vis
des colliers du tuyau d'échappement.
8 - Vérifier et régler s'il y a lieu les commandes d'accélérateur et de stop.
9 . Vérifier le fonctionnement des bougies de départ.
10 - Vérifier et régler s'il y a lieu la tension de la courroie de ventilateur, des courroies de pompe
HP, de dynamo et compresseur.
11 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).
12 - Régler le frein @ main (s'assurer que les roues tournent librement).
13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.
14 - Nettoyer le filtre du réservoir du circuit hydraulique (a I'essence, voir «exécution des
opérations »).
15 - Vérifier I'étanchéité des raccords de circuit hydraulique.
16 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.
17 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.
18 - Nettoyer le filtre du régulateur de pression.
19 - Nettoyer les filtres attrape-poussiéres des circuits air comprimé,
20 - Purger les réservoirs.

ELECTRICITE.

21 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et le serrage des cosses.

22 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

23 - Vérifier le fonctionnement de I'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des
feux Stop, ind icateurs de direction, feux de gabarit, de I'avertisseur, du ventilateur de
chauffage et de la jauge a combustible.

24 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de I'éclairage du tableau de bord.

NOTE : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre
de vérifier le bon état de celui-ci. -

CARROSSERIE.

25 - Vérifier la fermeture des portes.

26 - Vérifier le fonctionnement des leve-glaces.

27 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

28 - Vérifiér et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie
sur le chassis.

29 - Vérifier le serrage des vis de fixation du crochet de remorque.

ESSAL.

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder a un essai sur route pour juger du bon
fonctionnement du véhicule.



Au retour d'essai :

- Régler le ralenti.

- Vérifier la mise en pression de I'accumulateur.

- Verifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir du circuit hydraulique.
- Vérifier la pression indiquée par les 3 manométres du circuit air comprimé.

Arréter le moteur :

- Vidanger e moteur et remplacer la cartouche du filtre & huile.(huile et cartouche a la charge
du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile a la charge du client).

- Vidanger le pont AR (huile a la charge du client).

- Vérifier le niveau d'huile du boitier de direction.

- Graisser le véhicule,

- Vidanger le carter du compresseur. Faire le plein avec la méme huile que celle du moteur.

- Vérifier le niveau d'alcool dans le réservoir du systéme anti-gel du circyit air comprimé
(alcool a la charge du client).

- Vérifier la pression indiquée aux manometres, une baisse de pression de 1 bar/ heure est
admissible ‘

2 . EXECUTION DES OPERATIONS.

NOTE IMPORTANTE : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations n°515
Edition 1965. ‘

1 - Pression des pneus (en bars) :

Avant Arriere Secours
Pneus 9 - 22,5 XSC 6,000 6,750 7,000
Pneus 10 - 22,5 XSC 5,000 6,000 6,200

3 - Régler la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette.
Voir Opération P. 314-0

5 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit étre fait le moteur étant chaud : couple 12 m.kg (118 mAN).
Voir Opération PD, 112-1a.

6 - Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs 4 :

0,25 mm pour les soupapes d'admission.

0,30 mm pour les soupapes d'échappement,
Voir Opération PD, 112-0 § 5) .



9 - Vérifier le fonctionnement des bougies de départ.

Voir Opération PD. 214-0.

13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien de ressorts de suspension.

Couples de serrage :
ressorts AV : 19 a 22 m.kg (186 a 215 mAN).
ressorts AR : 30 a 35 m.kg (294,5 a 343 mAN).

14 - Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques :

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE et le souffler a I'air comprimé

(de I'"extérieur vers l'intérieur).

- Vérifier la mise en pression de I'accumulateur :

Moteur toumant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément
et attendre le bruit de disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge
et le bruit de la disjonction doit étre inférieur a 20 secondes.

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits

«Mini et Maxi» du réservoir. (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).



Le. 9 Février 1968
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VEHICULE PT SERIE 3R ESSENCE (700)
PORTEUR - TRACTEUR

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement
entre 1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont
indispensables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en
fonction de I'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

| - OPERATIONS A EFFECTUER.
MECANIQUE.
Le véhicule étant froid :

1 - Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.
2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).



4 - Régler le frein a main (s'assurer que les roues tournent librement).
5. Vérifier et resserrer si nécessaire, les étriers de maintien des ressorts de suspension.
6 - Vérifier la garantie d'embrayage, & la pédale et a la fourchette. La régler s'il y a lieu.
7 . Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.
8 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.
9 - Resserrer la culasse.
10 - Régler les culbuteurs.
11 - Vérifier le calagede I'allumeur et si nécessaire :
12 - Régler I'écartement des vis platinées puis :
13 - Régler le calage de I'allumeur.
14 - Resserrer les écrous de fixation de la bride de carburateur.
15 - Resserrer les écrous de fixation du collecteur d'admission, du collecteur d'échappement, et
les vis des colliers du tuyau d'échappement.
16 - Vérifier la tension de la courroie de ventilateur, et de dynamo.
17 - Vérifier la tension des courroies de pompe H.P., et de compresseur.
18 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (a I'essence : voir exécution des
opérations).
19 - Vérifier I"étanchéité des raccords du circuit hydraulique.
20 - Nettoyer le filtre du régulateur de pression pneumatique.
21 - Nettoyer les filtres attrape-poussiéres du circuit pneumatique.
22 - Purger les réservoirs.

ELECTRICITE.

23 - Vérifier le niveau d'élecirolyte des batteries et serrer les cosses.

24 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

25 - Vérifier le fonctionnement de I'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des feux
de Stop, indicateurs de direction, feux de gabarit, de I'avertisseur, du ventilateur de chauffage
et de la jauge a essence.

26 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |'éclairage du tableau de bord.

NOTE : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre
de vérifier le bon état de celui-ci.

CARROSSERIE.

27 - Vérifier la fermeture des portes.

28 - Vérifier le fonctionnement des leve-glaces.

29 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

30 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie
sur le chdssis.

31 - Vérifier le serrage des vis de fixation du crochet de remorque.

ESSAIL

Aprés exécution des travaux ci-dessus procéder a un essai sur route pour juger du bon
fonctionnement du véhicule.

Ay retour d'essai :

- Régler le ralenti.

- Vérifier la mise en pression de I'accumulateur.

- Vérifier et établir s'il y a lieu, le niveau du réservoir du circuit hydraulique.
- Relever la pression indiquée par les 3 manometres du circuit d'air comprimé.



Arréter le moteur :

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre a huile (huile et cartouche a la charge

du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile a la charge du client).

- Vidanger le pont AR (huile a la charge du client).
- Vérifier le niveau d'huile du boftier de direction.

- Graisser le véhicule.

- Vérifier le niveau d'alcool dans le réservoir du systéme anti-gel du circuit air (alcool a la

charge du client).

- Vidanger le compresseur. Faire le plein avec la méme huile que le moteur.
- Vérifier la pression indiquée par les manomeétres. Une baisse de 1 bar/ heure est admissible.

2. EXECUTION DES OPERATIONS.

NOTE IMPORTANTE : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations N° 515 -
Edition 1965.

1 - Pression des pneus (en bars) :

Avant Arriére Secours
Pneus 9 - 22,5 XSC 6,000 6,750 7,000
Pneus 10 - 22,5 XSC 5,000 6,000 6,200

3 - Régler les excentriques de freins.

Voir § 26 Opération P. 420-3.

5 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

Couples de serrage : ressorts AV : 19 a 22 m.kg (186 a 215 mAN).
ressorts AR : 30 a 35 m.kg (294,5 a 343 mAN).

6 - Régler la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette.

Voir Opération P.314-0.

9 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit étre fait le moteur étant froid : couple 9 m.kg (88 mAN).
Voir § 16 Opération P, 112-1),

10 - Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs a :

0,20 mm pour les soupapes d'admission
0,25 mm pour les soupapes d'échappement

Voir Opération P. 100-3.




11 - Vérifier le calage de I'allumeur.

Voir Opération P, 211-0 § 3.
Si le point d'avance (10° avant PMH) est incorrect, ne pas dérégler I'allumeur, mais tout
d'abord régler I'écartement des vis platinées.

12 - Régler |'écartement des vis platinées.
Voir Opération P, 211-0 §§ 1-2.

Vérifier de nouveau le calage de !"allumeur et si nécessaire le régler.

13 - Régler le calage de I'allumeur.
Voir Opération P.211-0.

- Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques :

Sortir le filtre, le nettoyer par IMME RSION DANS L'ESSENCE et le souffler a 'air comprimé

(de I'extérieur vers |'intérieur).
- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément
et attendre le bruit de la disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge
et le bruit de la disjonction doit &tre inférieur a 20 secondes.

- Vérifier et établir s'il y a lieu, le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits

«Mini et Maxi» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).



Le, 31 Janvier 1968
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PT SERIE 3 R (ESSENCE)
PDT SERIE 3 R (DIESEL)
Appellation commerciale : 700 Porteur-Tracteur

NOUVEAUX VEHICULES



Ces véhicules sortent d'usine depuis Janvier 1968 et different des véhicules PY et PYD
en particulier par le dispositif de freinage a trois circuits permettant d'actionner les freins d'une
remorque a deux essieux équipée d'un systéme de freinage a air comprimé.

L'empattement de ces véhicules est de : 3,300 m et 3,900 m avec un poids total en charge
de 10990 Kg pour un véhicule isolé ou un poids total en charge de 18 500 Kg pour un véhicule
avec remorque.

| - MOTEUR :

Les moteurs dont voici les principales caractéristiques sont identiques aux moteurs équi-

pant les tracteurs PT et PDT (700).



ESSENCE DIESEL
Nombre de cylindres 6 6
Alésage 100 104
Course 110 110
Cylindrée 5,183 1. 5,600 I.
Rapport volumétrique 6,9/1 19/1

Puissance maxi
Capacité refroidissement

Capacité carter d'huile :

- apres vidange

- aprés échange cartouche filtrante

Différence maxi-mini
Bougies
Allumeur SEV

Allumeur DUCELLIER

Pompe d'injection

Injecteurs

Porte-injecteur

Point d'allumage

Point d'injection
Carburateur

Jeu aux culbuteurs (a chaud)

Capacité réservoir combustible :
- Série :

- Option :

134 Ch 4 2750 tr/mn

25,5 l.

11,5 I. (SAE - 20)

12,5 1.

51.

Marchal SEV 35B-AC 43 F

A 151

4154 B

10°

Solex 46 R.P.A.I.

Adm =0,20 - Ech =0,25

100 I.
150 I.

108 Ch a 2750 tr/mn

25.5 1,

14,4 1. (SAE - 20S1)

au dessus de 0° C.

(SAE 10-S1)

au dessous de 0 C.

6 I

Roto Diésel DPA -R
3462020 Code 2980.

Roto Diésel RDN
OSD 6475.

Roto Diésel RKB
51-SD 5236

18° (3,33 mm).

Adm =0,25 - Ech = 0,30

100 1.
150 1.




Réglages du carburateur SOLEX 46 R.P.A.I. (repére 13 sur levier de starter).

AlEzage YanTUrl sevmsmasssorgremmres 38

Gicleur principal sasmsmmsmmmsassaorsss 195

Calibreur air automaticité ....cceveeceueccecenene. 230

Tube EMUISION wevieereeeieeereeee vttt Ne 50
Giclevr ralenfiscrmmmsmmmmmomemapens 09

Calibreur air ralenti weceoeeecccovvercsininnnns 170

Flotteur 1Qiton e eeeineeeeeeecr e 174

Silage POINteaU sswwissmummressmssrmmesme 2,5

Pompe de reprise mécanique type .......... 82 (fermeture @ 9 mm sur tranche de

papillon).

Gicleur de pompe .......cocovvviviiieieece 50

Injecteur havt .....ommusmsmmmmmmonme ¢ 50

Gicleur de starter .......ccovvvevniienciciein 200

il - EMBRAYAGE :
Bi-disque & sec, a commande hydraulique par maftre-cylindre et cylindre-récepteur.
- maftre-cylindre ¢ = 24,5 mm, sans soupape de pression résiduelle.
- cylindre récepteur ¢ = 25 mm.

Référence « FERODO» du mécanisme 10" L 44.
Disques d'embrayage ¢ = 248 mm. Epaisseur = 8,6 mm.

Qualité des garnitures de frictions : A 3 S.

IIl - BOITE DE VITESSES :

5 vitesses AV et 1 M.AR.
Capacité du carter 6,5 | huile SAE. 90. EP.

IV - TRANSMISSION :

Modele Glaenzer type 1500 avec palier intermédiaire «Basse fréquence ».



Empattement 3,300 m :

Arbre de transmission avant avec palier: longueur moyenne = 0,855 m

Arbre de transmission arriere : longueur moyenne = 1,240 m

E mpattement 3,900 m :

Arbre de transmission avant avec palier : longueur moyenne = 1,179 m

Arbre de transmission arriére : longueur moyenne = 1,480 m

( La transmission arriére est montée avec barre de sécurité.

V - PONT ARRIERE :

Pont porteur type «banjo» a simple réduction.
Capacité en huile 5 litres SAE 90 EP.

Couples coniques montés en série ou en option.

Mote ur Empattement Couple «Série» Couple «Option»
Essence 3,300 m 7 X 40 6 X 41 ou 7 X 43
ou
Diésel 3,900 m 7 X 40 6 X 41 ou 7 X 43
\




Démultiplication de la transmission :

Combinaison Rapports de Démultiplication Démultiplication totale
) des la boite boite -
Vitesses Couple 6 X 41 | Couple 7 x 43| Couple 7 x 40
1 20 , 12 0,136 0,019 0,0221 0,0238
42 42
2 20, 13 0,238 0,0348 0,0387 0,0416
427 36
3 20, 28 0,392 0,0573 0,0637 0,0686
427 34
4 20, 36 0,659 0,0964 0,1072 0,1153
42726
5 Prise direcie 1 0,1463 0,1627 0,1750
M. AR 20, 14, 21 0,139 0,0203 0,0226 0,0243
42724 42

Vitesse en Km/h a 1000 tr/mn.moteur pour un véhicule équipé de pneus 9-22,5 XSC.

Combinaison des vitesses

Couple 6 x 41

Couple 7 x 43

Couple 7 X 40

3,5 environ

3,9 environ

4,2 environ

2 6,2 environ 6,9 environ 7,4 environ
3 10,2 environ 11,3 environ 12,2 environ
4 17,1 environ 19 environ 20,5 environ
5 26 environ 28,9 environ 31 environ
M. AR 3,6 environ 4 environ 4,3 environ




VI - DIRECTION :

Direction avancée a vis globique et galet GEMMER 75

Capacité du carter : 0,75 |. huile SAE. 90. EP.

Rayon de braquage : Empattement 3,300 m Empattement 3,900 m.
- entre trottoirs : 13,30 m 15,40 m
- enfre murs : 14,30 m 16,40 m

VIl - SUSPENSION :

a) Ressort avant :

Composition :
- Nombre de lames..............ccoooiv i, 14
- Epaisseur des lames ..., 9 mm
- Largeur des lames ... 70 mm

Couple de serrage de I'étoquiau : 9,1 a 10 m.kg (89 a 98 mAN).
Coupie de serrage des brides de ressort : 19 a 20 m.kg (186 a 196 mAN).

b) Ressorts arriere :
Composition : 1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire.

Ressort principal :

- Nombre de lames ...........cococoooiiiiiie 7

- Epaisseur des lames ...........cccoooiiviiiiiii 10 mm

- Largeur des lames ............ccooveecinieeeeeee 90 mm

- Cale d"épaisseur ......ocoovoveeeeeeeee e 50 + 0,5 mm

Ressort auxiliaire :

- Nombre de lames ..o 10

- Epaisseur des lames ........occooovooiviviieeeeee 10 mm

- Largeurdes lames ..........ccoooovvieiiieeeccee e 90 mm

Couple de serrage de I'étogiau : 15.a 17 m.kg (147 a 167 mAN).
Couple de serrage des brides de ressorts : 30 a 35 m.kg (294,5 a 343 mAN).



c) Amortisseurs :
- Amortisseurs avant :

AVG P 436-04 Repere T 291-01
AVD P 436-04 a Repere T 291-00

- Amortisseurs arriere :
ARG P 436-10 Repere T 223-01
ARD P 436-11 Repere T 223-00

- Biellette d"amortisseur avant : entr'axe = 319 mm.

- Biellette d'amortisseur arriere : entr'axe = 400 mm.

Vil - FREINAGE :
a) Dispositif principal (t€te d'accouplement bleue).

Un robinet double Westinghouse, commandé par le pied du conducteur, alimente simulta-
nément en air comprimé :

- un cylindre qui agit sur la commande hydraulique de freinage (type DS) du camion.

- quatre cylindres pneumatiques des freins de la remorque.

Les freins avant et arriére du camion et les freins de la remorque sont alimentés par des
circuits totalement indépendants.

La répartition de freinage du camion, a commande mécanique, est réglée automatiquement
en fonction de la charge sur I'essieu arriére.
b) Dispositif de secours (téte d'accoupiement jaune).

Un robinet de commande a main Westinghouse TC 2 alimente en air comprimé :

- le cylindre de commande des freins arriere au camion.

- le cylindre de commande des freins de la remorque.
(ce circuit est équipé d'une valve de desserrage rapide).

c) Dispositif d'arrét automatique en cas de rupture d'attelage. (téte d'accouplement rouge).

Un circuit spécial met en pression un réservoir monté sur la remorque qui alimente une
valve relai d'urgence Westinghouse.



Commande de freinage.



En cas de rupture d'attelage ce dispositif bloque les freins de la remorque.
d) Dispositif d'immobilisation du camion :

Dispositif mécanique agissant sur les roues arriére.

Caractéristiques des organes de freinage :
a) Freinage camion :

- Pompe haute pression a 7 pistons : différente des autres véhicules type 700 par
['orientation du tube d'aspiration sur couvercle.

- Conjoncteur-disjoncteur limitant la pression a 175 bars.
- Accumulateur principal taré a 65 bars.

) ) AV =2 accus L.
- Réserve de pression tarés a 65 bars.

AR = 2 accus

- Cylindres récepteurs différentiels avant : piston AV ¢4 =51 mm.
piston AR ¢ = 57,5 mm.

- Cylindres récepteurs arriére borgnes extérieurs aux tambours et agissant sur les
machoires par |'intermédiaire de cames : piston ¢ = 28 mm.

- Tambours avant ¢ = 406 mm.
- Tambours arriere ¢ = 406 mm.
- Garnitures Férodo 607 collées largeur = 125 mm

- Surface totale de freinage : 3283 cm?.

b) Organes air comprimé :
Compresseur Westinghouse E 180 a graissage autonome régulé a 7,2 - 7,9 bars.

- Sur véhicule DIESEL, alimentation du compresseur en air filtré prélevé
sur aspiration moteur.

- Sur véhicule ESSENCE, alimentation avec filtre indépendant équipé d'un
silencieux.

NOTE IMPORTANTE : Le niveau d'huile doit &tre vérifié aussi fréquemment que le

niveau d'huile moteur.



Pompe et réservoir dégivrage : a fonctionnement automatique.
- levier de robinet en position verticale : dégivrage en service.

- levier de robinet en position horizontale : pompe isolée.

NOTE IMPORTANTE : Si le réservoir d'alcool est vide, ou en période de non utilisation,

il faut impérativement placer le levier en position pompe isolée.

Régulateur sur refoulement :

Cet accessoire groupe tous les organes nécessaires entre le compresseur et
les réservoirs accumulateurs de pression.

- Déshuileur avec purge automatique.
- Filtre

- Soupape de sureté limitant la pression dans les trois réservoirs en cas d'in-
cident quelconque : pression d'ouverture 8,8 bars, pression de fermeture

8,2 bars.

- Régulateur : pression de régulation : 7,2 a 7,9 bars.

p . b "
Réservoirs d'air comprimé :

Sur longeron droit coté intérieur : réservoir simple de 8 litres pour freinage du
camion.

Cdté gauche du véhicule :

- réservoir intérieur double 20 |. + 20 |. raccordés : réserve pour frein de
secours.

- réservoir extérieur 30 I. : réserve pour frein de remorque.

Chaque réservoir est équipé :
- d'un indicateur de pression mini taré a 4,5 - 5 bars.
- d'une valve de retenue.

- d'un robinet de purge.

Robinet double Westinghouse type R avec dispositif de prédominance.

Capacité de détente entre robinet double et cylindre de commande du frein hydrau-
lique.

Cylindre de commande de freins hydrauliques du camion ¢ = 32,5 mm.

Organes freins de secours :

- robinet de commande a main TC 2.

- cylindre de commande de frein de secours ¢ = 5'' , course : 120.
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CIRCUITS HYDRAULIQUES
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Filtration air comprimé :

Les organes de commande sont protégés par des filtres «attrape-poussieéres»
placés sur les tuyauteries de liaison.

- entre réservoir 8 litres et robinet double.
- entre réservoir 30 litres et robinet double.

- entre réservoirs 20litres + 20 litres et robinet de commande a main de
secours.

c) Sécurité :

1°) Manomeétres indicateurs de pression d’air :

- droit : pression air camion.
- central : pression air secours.

- gauche : pression air remorque.

2°) Voyants lumineux :

- rouge droit : pression air mini remorque et secours.
|+ indi . ;
- orange central : indicateur d'usure des garnitures.

- rouge gauche : pression circuit hydraulique et pression air camion.

NOTE :

1°) Si le voyant droit s'allume :

- La pression du circuit secours ou remorque est au mini soit 4,5 bars, lire
les manometres pour déceler le circuit en cause.

2°) Si le voyant orange central s'allume :

- Les garnitures de freins ont atteint un degré d'usure déterminé nécessitant soit
un réglage, soit leur remplacement.

39) Si le voyant rouge gauche s'allume :
- 2 causes possibles :
a) La pression du circuit hydraulique est inférieure a 90 bars.

b) La pression du circuit air comprimé (camion) est au mini soit 4,5 bars.

Pour déceler immédiatement le circuit en cause, vérifier la pression air-
camion au manometre.



Levier de renvoi P. 456-136 a
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Purge des freins :

Pour effectuer la purge des freins se reporter g I'opération PDT. 453-0 du
Manue! de Réparations n® 542 inclus dans le Manuel n° 515.

Reéglage de la répartition de freinage.

Embout réglable E2

/ Embout réglable E!

Montage du levier de renvoi

Pour procéder au reglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule
soit chargé de telle fagon que les roues arriére seules étant placées sur une
bascule, la pesée obtenue soit de 3900 + 50 kg.

- Agir sur I'embout de reglage E1 pour obtenir un angle o< =900 + 2°.

- Agir sur |'embout de réglage E2 pour obtenir la cote :
15,4 mm pour empattement 3,300 m.
16,83 mm pour empattement 3,900 m.

Aprés réglage, dépiacer a la main, plusieurs fois de quelques centimétres dans
chaque sens, le levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote

«L »w.



45'

87°

15

45'

90°

ad 3

p 43183

g

21

P

pistonAR

i

20

18

17

S O Y I Y T AU O RO N OO €
: b ! | : c
: - f : +— — - S S —— - — - —aH
b e § 7 | : : : d
: i T T i ik - E R B
w BRI m lr)l] =t Y
R SRR I R
i LT . S ! ; j/l'“ ] : : i i i
M.._ m @ | | | m m J/./ ; : : . : | ! “.W
5 5 1 A o~ 0 o I s
= LW ) .__m:.. 1 ] m, m _ W .1!&10..#0&% | M m m - P ig
f B | 4 o B e —" ! ! : i : ] : : : o
i : e < N i : i ) : : : : : .
- ¥ . o [ - | S ] o P SN ,f: LS. NN U . RGN, S S LR Vi A_.E!ltt:]}ll.] : | :
| 3 o & m m : : | | “ : B e MEIEED
W Yy = ] | i N , : : : : T H TS
e R e o e e e e L e e S S B D i
| : [ - | | ; w ,, | " i ., seEwlOT , . . v
b T y NN EE RN N E
ol : M_t A TTE o I e R B I T (T N e m//l-+ T3
, ; v ; ; : : i |: : - :
! 220 m ] ] : i ! | s | e
T . rm ; i i;lf: e e - o LI I W 0] aezal o

16

15

14

B Ak MEE e | e el ol - _ I : ]
- m “ | | .
' T t t —
i ; ! ! | i :
sl ! [ ! ! : I 2 § i :
{ g ot A it — ~ = ——
i ;4 “ ! ! ﬁ ! :
| : |
~ (S . A - A st gl o g e K|
_ i | i
+ :
i 4

5 u?

fos'

no j

WnIissa| ans 3buoyd

7500, @

70004

6500

o

8

O

5500

5000} . .

4500

13




NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec le poids indiqué.

En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est

la raison pour laquelle le reglage ne peut etre fait a vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote «L » et I'anglecX correspondant & la pesée, en uti-

lisant I'abaque appropriée ci-jointe.

Exemple :

Soit un véhicule empattement 3,900 m dont la pesée a donné 6000 Kg sur I'essieu
arriere, la cote «L » sera alors de 18,25 mm. et I'angle &< = 87° 45' approximativement
La tolérance de |'angle o< étant *+ 20, régler pour obtenir un angle compris entre 85045’

et 89° 45'.

IX - ROUES ET PNEUS :

Monte de série : 9 -22,5 XSC (Jante 22,5-6,00 -8 - 117 - F20 - SC - V).

Monte en option : 10 - 22,5 XSC (Jante 22,5-6,75-8-130 - P20 - SC - V).



Pression de gonflage :

Roues AV. Roues AR. Secours

Pneus 9 - 22,5 X SC 6 bars 6,75 bars 7 bars
¥

Pneus 10 - 22,5 X SC 5 bars 6 bars 6,2 bars

X - EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

Le couvercle de la boite a fusible porte la nomenclature des organes protégés par chaque

fusible.
ESSENCE DIESEL
Batterie 2 batteries 6 V - 112 AH 2 batteries 6 V - 192 AH
Dynamo DUCELLIER 7341 - A 7341 - A
Dynamo PARIS-RHONE G10-C-45 G10-C-45
Régulateur DUCELLIER 8 346 - A 8 346 - A
Régulateur PARIS-RHONE YT 2116 YT 2116
Démarreur Paris-Rhéne D11 B-12 V Bosch BNG 4/12 VDF 32 M4
Ducellier 429 B - 12 V

Branchement électrique de la remorque :

NOTE IMPORTANTE .
Le branchement des fils sur le socle fixé sur la traverse arriére du camion est aux Normes
Internationales.

Avant de brancher la fiche mobile de la remorque, vérifier si le moritage des fils de cette
fiche correspond & celui du camion.



1 - Jaune

2 - Rouge
3 - Vert
4 - Blanc
5- Bleu
6 -

C-

Eclairage intérieur remorque.

Indicateur de changement de direction AR. D.
Stop.

Feux rouges et feux d'encombrement.
Indicateur de changement de direction AR.G.
Borne libre.

Mise a la masse de la remorque.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital - 368.097.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVo

METHODES REPARATIONS

T 47 - T 60 DIESEL

Moteur 100 X 110

Le, 30 Janvier 1968

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 103-PL

PD (600) - PDT (tracteur 700) - PYD (700)

PYD Serie R (800)

Moteur 104 X 110

Ecran de tubulure d'admission

Depuis les moteurs n® TA 13 045 (100 X 110) et 634 500 1773 (104 x 110), les vis de
fixation de I'écran (n° 732036 pour moteur 100 X 110 ou PD 141-87 pour moteur 104 X 110)

de tubulure d'admission, sont remplacées par des goujons implantés au «Loctite» grade AA,

couleur verte. (Voir note d'Information 1 bis).

Tubulure admission

Tubulure admission

/[
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Ecran

I
Rondelle plate Rondelle crantée

2312-S 2334.S
Entretoise
Vis 124-5-30 DM 393-87 /

Ancien montage

Ecrou 2319-S

I
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Rondelle crantée

2334-S

Goujon 616.049

Nouveau montage



PIECES DETACHEES.

Désignation Numéro Coef.
Goujon 616 049 6
Entretoise DM 393-87 6
Rondelle crantée 2 334-S 6
Ecrou 2 319-S 6

NOTE :

La longueur du goujon 616 049 doit étre diminuée de 2,5 mm pour éviter une interférence
avec la tubulure d'échappement.

partie a implanter partie a diminuer

v oAl

&

7445 16,5*4

Goujon 616.049

REPARATION.
Nous vous demandons d'appliquer cette solution a |'occasion de la réfection d'un moteur.

Nous vous demandons également, au passage des véhicules dans vos ateliers de contréler
la fixation de |'écran de tubulure d'admission.

En cas d'absence d'une des vis 124.5.30 remplacer ces vis par des goujons 616 049,
implantés au «Loctiten grade AA.

NOTE :

Equipée de goujons 616 049, la tubulure d'admission ne peut-étre démontée ou remontée
sans dépose de la tubulure d'échappement.



Le, 17 Janvier 1968

Société Anonyme

ANDRE CITROEN NOTE TECHNIQUE
Capital : 368,097,000 Francs
117 & 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS X Ve
Ne 102 - PL
METHODES REPARATIONS
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NYD seérie M (M.A.N.)
Appellation commerciale 450

NOUVEAUX VEHICULES

Les nouveaux véhicules ci-dessus sortent d'usine depuis le ler Décembre 1967 et different des
véhicules ND série M en particulier par -

- Poids total en charge

- Empattement

- Moteur

- Boite de vitesses

- Suspension et amortissement
- Freins

- Direction

- Roues et pneus

- Equipement électrique

- Chassis

| - POIDS TOTAL EN CHARGE :

Les véhicules NYD série M, «Club» et «Confort», ont un poids total en charge de 7250 kg.

Il « EMPATTEMENT :

Les véhicules NYD série M, «Club» et «Confort» existent seulement dans les empattements
de 3,000 metres et 3,750 metres.



Il - MOTEUR.

Puissance maximum 95 CV a 2500 tr/ mn.
Couple moteur maximum 30 m.kg @ 1500 tr/ mn.

a) Circuit de graissage et de refroidissement :

Un réfrigérateur d'huile est monté en série d'une part sur le circuit d'huile et d'autre part sur
le circuit d'eau de refroidissement.

b) Injection :
"Pompe d'injection BOSCH» référence PES 4 a 80C 410 RS 2131 équipée d'un régulateur
RQ 250/ 1250 AB 631 DL (le régulateur du 350 MAN a pour référence RQ 250/ 1250 AB 581 DL).

Calage de la pompe : avance a l'injection 29° ou 10,11 mm avant PMH, injecteurs BOSCH,
référence DLLA 23 S 155.

Pieces nouvelles :
- Carter inférieur avec fixation du support de tirant de pompe haute-pression.
- Bras support moteur droit renforcé .avec fixation de pompe haute-pression.
- Bras support moteur gauche renforcé.
- Tubulure d'admission.
- Réfrigérateur d'huile.
- Canalisations d'eau suite au montage du réfrigérateur d'huile.
- Poulie de commande de pompe haute-pression.

- Courroies de commande de pompe haute-pression.

- Pompe d'injection BOSCH référence P ES 4 a80 C 410 RS 2131 avec régulateur
RQ 250/1250 AB 631 DL.

- Couvre-culasse avant avec remplissage d'huile.
- Plaque de fermeture de carter de distribution.

- Support de filtre a'combustible.

- Support de pompe d'amorcage.

- Commande d'accélérateur suite a nouveau régulateur sur pompe d'injection.

IV.- BOITE DE VITESSES :

Un modele 257 et un modéle 30 % dont les quatre rapports avant sont synchronisés peuvent équi-
per les modeles «Club» et «Confort». ' '



P

VY - SUSPENSION :

a) Ressorts avant :

Composition -

Ressort AV. D :

Nombre de lames ......coocoeiiiiiiiiiii e 13

Epaisseur des lames ... 8 mm
Largeur des lames ......cccocvviniiiinciiiiinninns 60 mm
Couple de serrage de 'étoquiau .................. 5a 5,5 mkg
Couple de serrage des brides de ressort..... 11 a 13 m.kg

Ressort AV.G :

Composition identique au ressort AV. D avec adjonction d'une
(5 mm) sous la téte d'étoquiau.

b) Ressorts arriere :

Composition : un ressort principal et un ressort auxiliaire.

Ressort principal :

Nombre de lames ........c.coovviiiiiiiiiiie 8
Epaisseur des lames.......ccoiiiiiin, 10 mm
Largeur des lames..........cooi 75 mm

Ressort auxiliaire :

MNombre de lames ... 6
Epaisseur des lames ... ... 8 mm
Largeur des. lames ....omusimamsmmsmmesn. 75 mm
Couple de serrage de I'étoquiau ................. 9 a 10 m.kg

Couple de serrage des brides des ressorts... 19 a 22 m.kg

c) Amortisseurs :

Amortisseurs avant (empattement 3,000 metres)

AV D NY 436-04a repere T 301-00
AV G NY 436-04 repere T 301-01

Amortisseurs avant (empattement 3,750 métres)

AV D NY 436-04 ¢ repere T 303-00
AV G NY 436-04 b repere T 303-01

Amortisseurs arriere (empattement 3,000 metres et 3,750 métres).

AR D NY 436-02 a repere T 302-00
AR G NY 436-02 repere T 302-01

cale d'épaisseur



VI - FREINS :

Circuit de freinage :

La liaison entre pompe haute-pression et conjoncteur-disjoncteur est modifiée suite a la nouvelle
fixation de la pompe.

- Tube entre pompe et conjoncteur (coté POMPE).coveeevnecicirirnans e NYD 394-56

- Flexible entre pompe et cONjONCIEUN ...o.iiiiiiiimmiii e NYN 391-128

- Patte de fixation de flexible. ... NYD 391-139

- Patte de fixation de flexible (sur traverse avant).........oos NYD 391-139 a
- Protecteur de flexible ... ND 394-176

Réglage de la répartition de freinage :

REMARQUE : Avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage, s'assurer que le levier
de renvoi est bien celui correspondant & |'empattement du véhicule (Voir figure et tableau).

LEVIER DE RENVOI VEHICULES NYD
Série M

Empattement «a» «b»
3,000 metres 120 £ 0,5 mm - 45+ 0,5 mm
3,750 metres 115+ 0,5 mm 50 + 0,5 mm -




Répartiteur de freinage

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de telle
facon que les roues arriére seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de 2450+ 50 kg.

Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle e<= 90 * 2°.
Agir sur I'embout de réglage E2 pour obtenir la cote «L».

Apres réglage, déplacer ala main, plusieurs fois de quelques centimétres dans chaque sens, le
levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».

Embout réglable E2

%
==
i \
" \
d \
\
x : |
x i

Montage du levier de renvoi des véhicules «NYD série M.



NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec le poids indiqué.

En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est
la raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait a vide.

L £0,15 mm Véhicule Empattement
13,83 NYD série M 3,000 metres
14,60 NYD série M 3,750 metres

Tableau donnant la cote «L » suivant I'empattement du véhicule, pour la charge nominale
de réglage et =< = 90°.

Par contre, si le véhicule est pius chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote «L » et I'angle o< correspondants a la pesée en utili-
sant |'abaque appropriee ci-jointe.

EXEMPLE :

Soit un véhicule NYD série M, empattement 3,000 métres dont la pesée a donné 4000 kg sur
I'essieu arriere, la cote «L » sera alors de 16,60 mm et |'angle o<de 85° 15" approximativement. La
tolérance de I'angle o<étant + 20 régler pour obtenir un angle compris entre 83° et 87°.
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Organes de freinage :

- Les cylinares de roues avant sont différentiels (¢ = 44,2 mm et ¢ = 54 mm).

- Les cylindres de roues arriére sont classiques (¢ = 34,7 mm).

- Nouvelles plaques de retenue des segments de frein arriére.

- Nouveau palonnier de frein a main.

- Nouveau bras de commande de cdble de rappel de répartiteur sur-amortisseur.

- Levier de renvoi (Voir figure et tableau).

- Les véhicules NYD série M, empattement 3,000 métres sont équipés du levier de renvoi

N 456-136.

- Les véhicules NYD série M, empattement 3;750 métres sont équipés du levier de renvoi

N 456-136 a.

Vil -« DIRECTION :

Renforcement de la barre d'accouplement (le diamétre extérieur est de 32,4 mmi).

Viil - ROUES ET PNEUS

Roue nue (réf. Michelin 20 - 5,00 - BC - 6 - 101 - P 18 - SC).

Preu sans chambre (réf. Michelin 7,00 - 20 XSC).
Monte en option.

Roue nue (Réf. Michelin 19,5 - 5,25-6 - 104 - P 18).
Pneu sans chambre (réf. Michelin 8 - 19,5 XSC).

Pression des pneus (en bars) :

Empattement Avant Arriere

3,000 m 55 5
7.00-20 X SC

3,750 m 5,75 5




Empattement Avant Arriére

3,000 m 5 5
8-19,5 X SC

3,750 m S 5

iX « EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

Le véhicule NYD série M est équipé d'une dynamo 12 volts - 33 Ampéres et d'un régulateur

DX. 535-1.

X - CHASSIS :

Main avant de ressort avant renforcée.

Jumelle de ressort avant renforcée et nouvel arrétoir d'axe de ressort.
Butée de compensateur renforcée et fixation par cing rivets.

Main arriere de ressort arriere renforcée.

Nouveau longeron gauche avec renfort.

Nouveau longeron droit avec renfort.

Nouveaux supports d'amortisseurs arriere.

Nouvelle traverse n° 2.

REPARATION :

Se reporter au Manuel de Réparations n® 514 sauf pour ce qui concerne le calage de |'avance
a l'injection et le réglage de la répartition de freinage qui ont été traités ci-dessus.

REVISION DE 1000 KM.

Se reporter a la Note Technique 60 PL, seules les pressions des pneus sont a modifier comme
indiqué ci-dessus.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capitol : 368,097.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVo

METHODES REPARATIONS

Le, 16 Janvier 1968

NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 101 PL

T 47 - T 60 DI - TOUS TYPES

Moteur 100 X 110

Depuis le moteur numéro TA 13 072, le carter de distribution et le support d'axe de suspension

avant sont renforcés.

PIECES DETACHEES :

Désignation Numéro
Carter de distribution U 11168
Support de silent-bloc de traverse avant Uill 66
Joint du support uiliiez
Vis de fixation du support 838-S

REPARATION :

Le nouveau carter de distribution peut étre monté en remplacement de |'ancien & condition de
remplacer également le support de silent-bloc de traverse avant et son joint.




Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 368.097.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén
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Le, 9 Janvier 1968

NOTE TECHNIQUE
. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 100- PL

N.TT - N série SP - ND série P.TT (350)

N série A.TT - NDP série A.TT (370)

NY.TT - NYD série P.TT (450)

BOITE DE VITESSES

Joint d'étanchéité

Depuis le Ter novembre pour les véhicules N - N série A - NY et le Ter décembre 1967
pour les véhicules ND et NYD les boites de vitesses sont modifiées. Pour permettre le montage
d'un joint d'étanchéité, le chapeau.de roulement avant et |'arbre a pignon de commande sont

modifiés.

Le chapeau de roulement avant comporte une face usinée sur laquelle vient porter la
levre du joint d'étanchéité, et un trou d'évacuation d'huile (voir fig. 1).

Sur I'arbre & pignon de commande, la longueur entre la face d'appui du joint d'étanchéité

et le pignon est diminuée (voir fig.2).

PIECES DETACHEES.

Désignation

Arbre a pignon de commande

Numéro
Joint d’'étanchéité (34 X 42 X 6,5) N -332-20
Chapeau de roulement avant N - 331 - 65a

N-332-1a




Ancien chapeau

Fig. 1
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Le chapeau ancien modeéle N - 331 - 65 est toujours fourni.
L'arbre & pignon de commande N - 332 - 1 est toujours fourni.

REPARATION.

Montage du joint d'étanchéité.
Orienter la l&vre c6té chapeau de roulement (voir fig.3). Pour faciliter la mise en
place huiler I'arbre avec de I'huile de boite de vitesses.

Fig. 3

Chapeau de roulement AV

NN
NSNS

Joint N 332-20

Arbre a pignon de commande

Modification des anciennes boites de vitesses.

Le joint N - 332-20 peut éire monté, a condition d'équiper ces boites d'un nouveau
chapeau de roulement et d'un nouvel arbre a pignon de commande.

Remplacement d'un chapeau ou d'un arbre a pignon de commande.

Le nouveau chapeau de roulement ne doit pas étre monté seul, en remplacement de
I'ancien, et il ne doit jamais étre monté sans joint.

Le nouvel arbre a pignon de commande peut étre monté en remplacement de I'ancien.
Dans ce cas il est conseillé de monter le nouveau chapeau de roulement et un joint
d'étanchéité.



Le, 15 Décembre 1967

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Copitol : 368.097.000 Francs - A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Ve N° 99-PL
METHODES REPARATIONS
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N TT - ND TT (350)

N série A TT - NDP série A TT (370)
NY TT - NYD TT (450)
PTT.PDTT (600)

PY TT - PYD TT (700)

PYD série R (800)

PT - PTD (700tracteur)

SUSPENSION - CARROSSERIE

La composition des ressorts avant gauche et la fixation avant gauche des cabines sont
modifiées sur les véhicules ci-dessus depuis le Ter Décembre 1967.

SUSPENSION - (N TT - P TT).

- L'épaisseur du ressort avant gauche est augmentée par interposition d'une cale d'épaisseur
sous la téte d'étoquiau.

- La longueur des étriers de fixation des ressorts avant gauche est augmentée pour permettre
le montage du nouveau ressort.



Pieces Détachées :

Véhicules N TT.

Désignation Piéce ancienne Piece nouvelle

Cale de ressort N TT et NY TT N 431-118
Ressort avant gauche N TT (10 lames de 8) N 431-10a N 431-10b
Etrier de fixation pour ressort N TT composé

de 10 lames de 8 ; N 431-63a N 431-63¢
Ressort avant gauche NY TT (13 lames de 8) NY 431-10 NY 431-10a
Etrier de fixation pour ressort 14 lames

(N jusqu'Avril 67)et ressort 13 lames (NY) N 431-63 : N 431-63b

Véhicules P TT.

Désignation Piece ancienne Piece nouvelle
Cale deressort PTT -PY TT-PT TT _ P 431-118
Ressort avant gauche P TT et PT TT P 431-10 P 431-10a
Etrier de fixation de ressort P TT et PT TT P 431-63 P 431-63a
Ressort avant gauche PY TT PY 431-10a PY 431-10c
Etrier de fixation de ressort PY TT PY 431-63 PY 431-63a

CARROSSERIE - (NTT - P TT).

La fixation de la cabine est modifiée par interposition d'une rondelle d'épaisseur entre le bloc

élastique de suspension avant gauche et la cabine.

Pieces Détachees :

Désignation Piece ancienne Piece nouvelle

Rondelle de fixation avant gauche de cabine N 814-60
Ecrou gauche d'axe de fixation avant de cabine 615 766 615924




REMARQUE.

Certains véhicules N TT sortis entre le 13 Novembre et le 1er Décembre ont été équipés en

avant série des modifications mentionnées ci-dessus.

REPARATION.

Il est possible d'appliquer ces modifications sur les véhicules sortis antérieurement au

ler Décembre 1967,

Suspension.

- L'échange du ressort avant gauche n'est pas impératif; il est possible de modifier ces ressorts
par adjonction d'une cale d'épaisseur sous la téte d'étoquiau.

Pieces Détachées :

Désignation Numéro P.D.

Cale de ressort N TT et NY TT N 431-118
Etrier de fixation de ressort (composé de 10 lames de 8) N 431-63c¢
Etrier de fixation de ressort NY TT (13 lames de 8) ou N TT

jusqu'Avril 67 (14 lames de 7) N 431-63b
Cale de ressort P TT P 431-118
Etrier de fixation de ressort P TT et PT TT P 431-63a
Etrier de fixation de ressort PY TT PY 431-63a




Le, 14 Décembre 1967

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Copital - 368.097.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 6 167, Quai André Citroén Ne 98 - PL
PARIS X Ve
METHODES REPARATIONS
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PTT-PD TT (600)
PY TT - PYD TT (700)
PYD serie R (800)
PT - PDT (700 tracteur)

DIRECTION - SUSPENSION-MOTEUR

La fixation du boitier de direction sur le support de direction ainsi que la fixation des
équerres support moteur (n° PY 133-90 et n° PY 133-91) sur le carter volant moteur sont modi-
fiées sur les véhicules ci-dessus :

- depuis le 6 Novembre 1967 pour la direction

- depuis le 30 Novembre 1967 pour les équerres support-moteur.

Dans les deux cas la rondelle crantée 2694-S sous téte de vis de fixation est remplacée
par la rondelle grower 2693-S.

Les couples de serrage des vis de fixation sont inchangés, soit :

- Fixation de la direction : 9,5a 10,5 m.kg (95 a 105 mAN).

- Fixation des équerres support-moteur : 9,5 a 10,5 m.kg (95 a 105 mAN).
REPARATION.

t. . . . . . . . ’
Lors d'interventions sur la fixation de la direction, ou sur la fixation des équerres

support moteur, il est recommandé de remplacer les rondelles crantées par des rondelles
Grower.
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ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs
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Le, 29 Novembre 1967

NOTE TECHNIQUE
LES CONCESSIONNAIRES

N° 97 - PL

N Série SP (équipement incendie)
Appellation commerciale 350

NOUVEAU VEHICULE

Ce nouveau véhicule sort d'usine depuis Novembre 1967 en empattement
2,520 métres et différe des véhicules N, en particulier, par les points suivants :

- Moteur

- Suspension

- Train avant

- Roues et pneus

- Equipement électrique

MOTEUR.

Moteur essence

Pieces nouvelles :

: puissance maximum 95 CV a 5500 tr/ mn.

Jeu de 4 chemises-pistons complets (repére 8,75 P) oo N 111201 ¢
Carter moteur (sans chemise) .. ... N114-5 ¢

Arbre @ cames (repére «P » en bouf d crbre) . N123.1b

Boitier d'admission goujonné avec tube d' ecoulemen’r d essence

et gicleur de passage des gaz ... . N 141-13 q
Tube caoutchouc entre filtre a air et carburufeur cevererenienienee e enieiieee . N 17123 @



Tige d'accélérateur nue (coté plda le) .. . wo om0
Tubulure d'échappement (conduit 1 et 4)......... S S———————
Tubulure d'échappement (conduit 2 et ) O T

Tubes d'échappement avant .
Ecran de protection de ccnahsahon

Prise d'air chaud sur tubulure avec renfor'r de plaque de fermefure

Allumeur «SEV -MARCHAL » (type N.A.) ..

Bougie «SEV - MARCHAL » B5: B0 1o s crmmessmmpmeemseessmmonns. somsmmnssse o GRS R SRR
Démarreur 12 volts «DUCELLIER % ...o.coiuiniiinimmmeson s svonommaeson sserminsasas siness
Collier de maintien du flexible de débrayage ...

Patte .............
Ecran sur corburateur

Tube entre pompe et carburufeur

N 142-80 a
........ DX 181-104

.......... DX 181-105

ND 183-0
182-58 a
171-45 a
211-05 f

S 212-7d
533-01 h
314-133
314-94
142-28
174-97

ZZZZZOZZZ

Ce moteur est également équipé d'un carburateur Weber double corps 28-36 DDEA 3.

Réglages du carburateur Weber 28-36 DDEA 3.

Corps primaire

Corps secondaire

Alésage venturl . ..o seermmmssses s s mmose sarssiion
Gicleur principal ...
Calibreur d'air d'automaticité ... ...
Tiibe demulisi On ... sescammusmmmmmo s s o i
DITFFUSBUE ouae Lo voraseianos wosn omsnsmosesich FHERERE TR 8 A8 Bamasarssen =
Gicleur de ralenti ...
Calibreur d'air de ralenti ...

Trous de progresSion .. ....,.cses s s sesvino e

99
135
140
F 16
3,5
50
185
g 80
g 90
g 120

F Lot UL LGt ON oo oo e e et et e et et e e e e e s

PLOTRTE AU 1. s svecssmsmsnssns oiession s son ammoinnms snits 5525 54 SAERIFRERS F558 §90 0058 6500 suvartomens omien oa 3b sk dins

Injecteur de pompe de reprise ..o s

Clapet de pompe @ fUite ..ot e e

27
180
140

F 16
3,5
70
85

g 90
3120
g 170

11 g.
1,75
60
55

Allumeur (voir courbe d'avance ci-jointe).
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IMPORTANT -
Les véhicules N série SP sont équipés d'une cloison anti-recyclage N 232-89
destinée a améliorer le refroidissement moteur.

Le systéme anti-pollution est spécial par suite du montage d'un carburateur
double corps.

SUSPENSION.
Amortisseurs :
Amortisseur AV G N 436-04d repere T 20
Amortisseur AV D N 436-04 ¢ repére T 20
Amortisseur AR G N 436-02 b repere T 19
Amortisseur AR D N 436-02 ¢ repere T 19

TRAIN AVANT.

Cales de chasse 3°30' identiques a celles des véhicules 350 cars, vendues sous
le numéro : N 445-89 b.

ROUES ET PNEUMATIQUES.

- Roue nue (référence MICHELIN :19,5-5,25-6 -104 - P - 18)
- Pneus S.C. (référence MICHELIN : 7 - 19,5 XSC)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

La dynamo est remplacée par un alternateur 12 volts Paris-Rhéne référence

A 13 R 52 vendu sous le numéro DX 532-010.

Le régulateur est remplacé par un régulateur de tension Paris-Rhéne référence

AYD 212 vendu sous le numéro HY 535-1a.

Pieces nouvelles :

Courroie d'alternateur .........cc..cooeoeeeooceeeee e N 23126 a
Faisceau planche de bord ........................ ..  N511.23 ¢
Faisceau chéssis moteur ... N511-9 ¢
Faiceau gauche de cabine ...........cc..ococcooooo o N 511-25 ¢

REVISION DE 1 000 KM.

Pour les travaux & exécuter a la révision de 1 000 km, se reporter a la Note
Technique 59-PL sauf pour ce qui concerne I'électro-vanne, le carburateur Weber
28-36 DDE A3 ne possédant pas cet organe.
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Le, 30 Octobre 1967

NOTE TECHNIQUE
. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 96-PL

N ESSENCE (350) N SERIE A (370)

NY (450)

DS 21 (DX-DJ) - DS 19a (DY-DL)

BREAK 21 (DJF) - BREAK 19a (DLF)

ID 19b (DV)

MOTEUR

Tole de fermeture de carter d'embrayage

Depuis Octobre 1967, une tole de fermeture du carter d'embrayage est fixé par trois vis

T D
a l'arriere du carter inférieur moteur.

Le carter inférieur moteur est modifié : trois bossages supplémentaires, avec trous .

taraudés permettent le montage de la téle.

Trois butées de caoutchouc assurent le contact entre la téle de fermeture et la partie

inférieure du carter d'embrayage.



PIECES DETACHEES.

Désignation Anciennes piéces Nouvelles pieces
Carter inférieur aluminium 2 N 1325 2N 1325
Tole de fermeture de carter d'embrayage avec oeillets DX 132-100
Oeillet caoutchouc (coef. 3) 1059-S
Vis de fixation de tole de fermeture (coef. 3) 482-S
Rondelle crantée (coef. 3) 25145

REPARATION.

Le montage de la tole de fermeture de carter d'embrayage, n'est possible sur les
véhicules antérieurs @ Octobre 1967, qu'a la condition de monter également le nouveau carter
inférieur moteur.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital :302.460.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén

Le, 8 Novembre 1967

NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES

N=95.PL

PARIS X Ve
METHODES REPARATIONS
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T 23 TOUS TYPES
VEHICULES «H» TOUS TYPES

MOTEUR ESSENCE

Carter de distribution

Depuis le 25 Octobre 1967 le carter de distribution est renforcé sur les véhicules ci-dessus.
L'épaisseur de métal est augmenté au droit du support moteur.

Le couple de serrage des vis de fixation (nouvelle qualité) est augmenté.

PIECES DE TACHEES.

Désignation Ancien numéro Nouveau numéro

Vis T.H. de 7 x 55 de fixation de couvercle

de distribution ... 588-S (coef. 12) 599-S (coef. 9)

Vis T.H. de 7 X 60 de fixation de couvercle

et de patte de pot d'échappement ... . 509-S (coef. 3)

REPARATION.

L'ordre de montage est inchangé, sauf en ce qui concerne le serrage des nouvelles vis :
couple a respecter : 18 a 24 mAN (1,8 & 2,4 m.kg).



Le, 19 Octobre 1967

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital :302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén o
PARIS XVe Ne 94 - PL
METHODES REPARATIONS
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NDP - NDM (350) - NDP série A (370)
NYD série P (450)
P - PD (600) « PY « PYD (700)
PYD série R (800)
PT - PDT (700)

MOTEUR

Filtre a air
Depuis le 29 Septembre 1967, la cartouche filtrante du filtre a air de ces véhicules est
modifiée.
- I'épaisseur de I'élément filtrant est augmentée : 30 mm au liev de 24 mm.

- la cuve est garnie de 0,5 litre d'huile moteur.

PIECES DE TACHEES.

Seule la nouvelle cartouche filtrante est vendue sous le numéro ND 171-5a.

REPARATION.

La nouvelle cartouche filtrante ayant le méme diamétre extérieur que I'ancienne se monte
sans aucune difficulté a sa place.



Ne pas oublier qu'avec une nouvelle cartouche, il faut mettre 0,5 litre d'huile moteur
dans la cuve du filtre.

Note importante :

IL EST ABSOLUMENT NECESSAIRE DE RESPECTER LA PERIODICITE D'ENTRETIEN
DES FILTRES ET INDISPENSABLE DE VEILLER A L'EXECUTION DES TRAVAUX SUIVANTS :

Prefiltre a air :

Surveiller fréquemment |'encrassement de |'élément filtrant. Le nettoyer en I'agitant dans
I'essence puis le souffler a I'air comprimé, tremper ensuite |'élément filtrant dans de ['huile
moteur et le laisser égoutter soigneusement. Au remontage s'assurer que la lévre caoutchouc
du joint assure une étanchéité correcte.

Filtre a air a bain d'huile :

Le nettoyage de ce filtre doit étre effectué au moins tous les 8 000 km et BEAUCOUP
PLUS SOUVENT S| LE VEHICULE CIRCULE DANS DES REGIONS SABLONNEUSES OU
POUSSIEREUSES.

Avant de déposer la cuve du filtre, nettoyer la partie inférieure du filtre a la brosse et a
grande eau.

Avant remontage, nettoyer le joint de la cuve, puis nettoyer en |'agitant dans ['essence la
cartouche filtrante, la souffler a I'air comprimé, puis la tremper dans de I'huile moteur et la
laisser égoutter 15 minutes.

Aprés remise en place de la cartouche filtrante et de sa plaque de retenue, serrer |'écrou
papillon en s'assurant que le joint a levre d'étanchéité n'est pas retourné vers |'intérieur.

Verser 0,5 litre d'huile moteur dans la cuve du filtre et la mettre en place en vérifiant
soigneusement la bonne portée du joint d'étanchéiteé.



Le, 12 Octobre 1967

SOG(ELE Anonyrie NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
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T 23 DIESEL TOUS TYPES

MOTEUR PERKINS 4/192

Pompe a vide

Depuis le moteur N° 192 F 490 les pieéces suivantes sont modifiées :

- Pompe a vide (arbre d'entrainement a 8 cannelures au lieu de 6)
- Pignon d'entrainement de la pompe a vide

- Tuyauterie de graissage de la pompe a vide

- Tuyauterie de dépression

- Raccord du tube de dépression sur pompe a vide.

PREPARATION.

Cette nouvelle pompe peut-étre montée en remplacement de I'ancienne. Pour cela,
se procurer :

- AU SERVICE DES PIECES DETACHEES CITROEN - RUE ERNEST COGNACQ -
92 - LEVALLOIS

1 tuyauterie de dépression. U 30 960

- AU SERVICE DES PIECES DETACHEES DE LA S.A.P.A. - 17, AVENUE DE LA
PORTE DE VILLIERS - 75 - PARIS 17éme

1 pompe a vide 2 488 811
1 pignon d'entrainement 31171 114
1 raccord de tuyauterie de dépression PF122 329
1 raccord de tuyauterie de graissage 0206 002
1

tuyauterie de graissage PF 122 340



Le, 12 Octobre 1967

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs A MM. LESCONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo Ne 92-PL
METHODES REPARATIONS
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N - ND Série M - ND Série P (350) CARS ET FOURGONS
N - Série A - NDP Série A (370) FOURGONS

SUSPENSION

Amortisseurs

Depuis le 15 Septembre 1967 les amortisseurs des véhicules ci-dessus sont modifiés.

ldentification des amortisseurs.
L'identification des nouveaux amortisseurs est réalisée de la facon suivante :

- amortisseur avant repere T 18 ou bouchon supérieur blanc
- amortisseur arriére repere T 117 ou bouchon supérieur vert.

Pieces nouvelles.

Amortisseur AV Guooovvvvee N436-04b .....cocccooeo...... Repére T 18 ou blanc
Amortisseur AV Do N436-04c ...................... Repere T 18 ou blanc
Amortisseur AR G.................. N436-02f ... Repere T 117 ou vert
Amortisseur AR Do N'436-02q ssussuosamas Repere T 117 ou vert

REPARATION.

Seul le montage de 4 amortisseurs nouveaux modéles est admis sur un méme véhicule.

Le montage partiel, méme par essie u complet est impossible.



Le, 12 Octobre 1967

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE

ANDRE CITROEN

Capital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo

METHODES REPARATIONS
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N. TT (350) - N Serie A. TT (370)
NY. TT (450)

MOTEUR (ESSENCE)

Culasse - Soupapes

Depuis Septembre 1967 la culasse et les soupapes d'admission sont modifiées sur les

véhicules ci-dessus.

a) Des joints d'étanchéité sont placés sur les guides de soupapes d'admission et d'échappement.

b) La fixation des soupapes d'admission.comporte 3 gorges (fixation analogue a celle des soupa-
pes d'échappement).

Les pieces suivantes sont modifiées :

- Culasse : Les bossages d'appui des ressorts extérieurs et intérieurs de soupapes sont

modifiés.

- Guides de soupapes : Modifiés pour permettre I'adaptation des joints de queue de soupape.

- Soupapes d'admission : ainsi que

a) les cuvettes supérieures de ressorts de soupapes d'admission
b) les demi-segments d'arrét de soupapes d'admission
c) les cuvettes supérieures de ressorts de soupapes d'échappement.

- Rondelles inférieures d'appui de ressorts extérieurs de soupapes :
épaisseur 1,2 mm au lieu de 0,5 mm.



- Rondelles inférieures d'appui de ressorts intérieurs de soupapes.

Ancienne rondelle Nouvelle rondelle
Diamétre intérieur 18,8 mm 13,4 mm
Epaisseur 0,5 mm 1,9 mm

- Ressorts de soupapes : les ressorts extérieurs N 124-25 et les ressorts intérieurs

2N-124-9 sont inchangés.

COTE ADMISSION COTE ECHAPPEMENT

AM. 124.18 - coef.= 8 2N. 124.18 --coef.= 8
DX. 124.26a -coef.= 4 DX. 124-11 —coef. =4
N. 124.25 - coef.= 4 N.124.25 - coef.=4

2N. 124.9 - coef.= 4 ' g 2N. 124.9 - coef.= 4

y4

: J  5X.124.27 - coef.= 4

VA

' DX. 124.97 - coef.= 4

7S

DX.124.3/3a - coef.= M/ | = \DX, 124.10/10a - coef. =4

—
DX.124.7 - coef.= 4 >/ \< 2N. 124.8 - Coef.= 4

- : .,

———

DX. 124.27 - coef.= 4




PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancienne piece

Nouvelle piéce

Culasse nue avec sieges, guides de soupapes et tubes de
bougies

Guide de soupape d'admission

Guide de soupape d'échappement

Soupape d'admission § = 47 mm, L = 115 mm
Demi-segment d'arrét de soupape d'admission

Cuvette supérieure de ressorts de soupape d'admission

g =31,2 mm

Cuvette supérieure de ressorts de soupape d'échappement

Rondelle inférieure d'appui de ressort intérieur de soupape
Rondelle inférieure d'appui de ressort extérieur de soupape

Pochette de joints d'étanchéité de queues de soupapes
| q pap

N 112-01

2N 124-3

2N 124-10

2N 124.7

A 124-18

DX 124-26

2N 124-11

2N 124-27

N 124.97

N 112-01¢

DX 124-2

DX 124-10

DX 124.7

AM 12418

DX 124-26a

DX 124-11

DX 124-27

DX 124.-97

DX 124-63

REPARATION.

1°/ Montage de joints de queues de soupapes

Pour les véhicules sortis avant Septembre 1967, se reporter a la Note d'Information n° 24.

2°/ Remplacement d'une ancienne soupape d'admission par une soupape d'admission

fixation.

Se procurer :

avec nouvelle

Coef. par

Désignation Numéro P.D.
moteur
Soupape d'admission 4 ' DX 124.7
Cuvette supérieure de ressorts de soupapes d'admission 4 DX 124-26a
Demi-segment d'arrét de soupape d'admission 8 AM 12418




3°/ Remplacement d'une ancienne culasse par une nouvelle culasse.

A - Si les anciennes soupapes d'admission sont conservées, se procurer en outre :

Désignation Gref. par Numéro P.D.
moteur
Rondelle d'appui inférieure de ressort extérieur de soupape 8 DX 124-97
Rondelle plate d'appui inférieure de ressort intérieur de
soupape 8 DX 124-27

B - Si I'on désire monter les joints de queues de soupapes, se procurer également :

Désignation Gosd, par Numéro P.D.
moteur
Pochette de joints d'étanchéité de queues de soupapes 1 DX 124-63

Mais il est conseillé dans ce cas de monter les nouvelles soupapes d'admission comme
indiqué § 2.




Le, 27 Septembre 1967

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme

ANDRE CITROEN

Capital : 302.460.000 Froncs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén o .
PARIS XVo N° 90 - PL
METHODES REPARATIONS
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N (350) - NY (450) ESSENCE
DS 21 (DX-DJ) - DS 19a (DY-DL)
BREAK 21 (DJF) - BREAK 19a (DLF)

ID 19b (DV)

MOTEUR

Plaque de fermeture de carter inférieur

Depuis Septembre 1967, la plaque de fermeture du carter inférieur est modifiée :

- une couronne de renfort est placée au droit des vis de fixation sur carter inférieur.

- les vis de fixation de la plaque de fermeture sur le carter inférieur sont allongées de 2 mm.

PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancienne piece

Nouvelle piece

Plaque de fermeture du carter inférieur

Vis de fixation de plaque de fermeture (coef.8)

2N -223 - 68

480-S (7x14)

DX 223-96

483-S (7X16)

REPARATION.

La nouvelle plaque de fermeture du carter inférieur est interchangeable avec I'ancienne,
a condition de remplacer les vis 480-S par des vis 483-S.




Le, 18 Juillet 1967

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 & 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo Ne 88- PL
METHODES REPARATIONS
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Q\é‘\% ND Serie P (350) - NDP SériebA (370)
NYD Serie P (450)

MOTEUR

Indicateur de température d'eau
A partir du numéro 236 F 3091, les moteurs Perkins 4-236 équipant les véhicules ci-dessus
sont munis d'une nouvelle sonde thermométrique,
Cette sonde est montée sur la culasse & la place du bouchon ND 112-93.

L'adaptateur est supprimé.

-

&

o

|

¥
gf
H

Sonde DM 642-04 Sonde ND 614-7

(Ancien modele) (Nouveau modele)



PIECES DETACHEES.

Désignation Ancienne piece Nouvelle piece
Sonde thermométrique DM 642-04 ND 614-7
Adaptateur ND 642-45
Rondeile joint (16,2 x 21 X 1,6) ND 112-86 ND 112-86

REPARATION.

La sonde DM 642-04 montée sur les moteurs antérieurs au numéro 236 F 3091 ne sera plus
fournie pour ce type de moteur.
Elle pourra étre remplacée par la nouvelle sonde ND 614-7 et devra obligatoirement étre
montée sur la culasse (voir figure).
Pour cela :
- Débrancher le fil de liaison.
- Déposer la sonde thermométrique et son adaptateur.
- Déposer le bouchon ND 112-93 de la culasse et le monter avec un joint ND 112-86
a la place de I'adaptateur sur le boitier de sortie d'eau.
- Monter la nouvelle sonde thermométrique ND 614-7 avec son joint ND 112-86 sur la
culasse, '
- Brancher le fil de liaison.

o o 5 y € e
Boucnon NI 112-03 Scnde thermométrigue

Montage de lc nouvelle sonde



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs

117 6 167, Quai André Citroén
PARIS XVo

METHODES REPARATIONS

N.TT (350) - NY.TT (450)

Le, 30 Juin 1967

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 87-PL

DS 21 (DX-DJ) - DS 19a (DY-DL)

BREAK 21 (DJF) - BREAK 19a (DLF)

ID 19b (DV)

MOTEUR

Culasse

Depuis Juillet 1967 sur les véhicules ci-dessus, une rondelle a été ajoutée sous les tétes

de vis de fixation de culasse cété échappement.

Les vis de fixation coté échappement ont été allongées (114,5 mm sous téte au lieu de

11,5 mm).

PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancienne piéce

Nouvelle piece

N 112-4

DX 112-4

DX 112-69




REPARATION.

Les rondelles sous tétes de vis de fixation de culasse, peuvent étre montées sur les moteurs
antérieurs a Juillet 1967, a condition de monter également les nouvelles vis de fixation.

Note importante :

Le couple de serrage (6 ¥ 9 m.kg) des vis de fixation de culasse reste inchangé (voir

Opération DX. 100-3 § 33 du Manouel de Réparations no 527 ou Opération N. 100-3 § 37 du
Manuel de Réparations n° 514).



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital :302.460.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVe

METHODES REPARATIONS

N TOUS TYPES -

N Serie A TOUS TYPES - NDP Serie A TOUS TY PES (370)

SUSPENSION

Ressorts

A MM

Le, 13 Juin 1967

NOTE TECHNIQUE

. LES CONCE SSIONNAIRES

Ne 86 - PL

ND TOUS TYPES (350)

Depuis le Ter Juin 1967 sur les véhicules ci-dessus, les ressorts avant et arriere et

leurs étriers de fixation sont modifiés.

RESSORTS AVANT.

DESIGNATION Ancien Nouveau
Ressort avant complet N-431-10 N-431-10a
Boulon étoquiau d'a ssemblage des lames de ressort avant N-431-80 N-431-80a
Etrier de fixation de ressort N-431-63 N-431-63a

Composition du ressort :

Nombre de lames 14 10
Epaisseur des lames 7 mm 8 mm
Largeur des lames 60 mm 60 mm




RESSORTS ARRIERE.

DESIGNATION Ancien Nouveau

Ressort arriere complet avec auxiliaire N-431-11 N-431-11a
Boulon étoquiau d'assemblage des lames N-431-76 N-431-76b
Etrier de fixation de ressort N-431-62 N-431-62b

Composition du ressort

Ressort principal :

Nombre de lames 6 6
Epaisseur des lames 10 mm 10 mm
Largeur des lames 75 mm 75 mm

Ressort auxiliaire :

Nombre de lames 5 8
Epaisseur des lames 8 mm 7 mm
Largeur des iames 75 mm 75 mm

REMARQUES IMPORTANTES :

a) Un certain nombre de véhicules «350» et «370» sortis d'usine entre le 19 Avril 1967 et le
Ter Juin 1967 sont équipés de ressorts avant N-431-10a nouveau modéle et de ressorts
arriere ancien modale.

b) Les ressorts arriére des véhicules N-ND Série CAR (ressorts & simple flexibilité) ne
subissent pas de modification.

REPARATION.

[l est possible de monter les nouveaux ressorts sur les véhicules sortis antérieurement
au 19 Avril 1967 a condition de monter deux ressorts de méme composition sur un méme essieu.

Le Service des Pieces Détachées fournira selon la référence les ressorts ancien modele
ou nouveau modele,

Les Opérations de dépose et pose sont identiques & celles figurant au Manuel de

Réparation N-ND N 514 - Opération N-430-1.

Le réglage de la répartition de freinage e st inchangé (voir Note Technique 50 PL).



Le, 13 Juin 1967

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital 302.460.000 Froncs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 & 167, Quai Andreé Citroén
~ PARIS XVe bi? 85 - Pk
METHODES REPARATIONS
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N TOUS TYPES (350 Essence)
N Serie A TOUS TYPES (370 Essence)
NY TOUS TYPES (450 Essence)

MOTEUR

Circuit de graissage

Depuis Juin 1967, un mano-contact de pression d'huile est monté sur les véhicules
ci-dessus.

Le carter moteur est modifié pour permettre la fixation de la bride support du mano-contact.
L'étanchéité entre la bride support du mano-contact et le bloc-moteur est réalisée par un joint
torique.

La planche de bord est modifiée : un témoin de pression d'huile est situé a droite du
témoin de charge de batterie.



PIECES DETACHEES.

Anciennes Nouvelles

DESIGNATION Pieces Pieces
Carter moteur N 114-5 N 114-5b
Bride support du mano-contact DX 614-98
Joint d*étanchéité de bride support de mano-contact 5032-S
Joint d'étanchéité de mano-contact sur bride support A 453.72
Mano-contact de pression d'huile moteur DX 614-6
Témoin de pression d'huile moteur : | AZ 532-10a
Lampe pour témoin 706 704

REPARATION.

Le mano-contact de pression d'huile moteur ne peut pas étre monté sur les blocs moteurs
ne comportant pas |'usinage du bossage de fixation de la bride support de mano-contact.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs

117 & 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo

METHODES REPARATIONS

Le, 18 Mai 1967
NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES
Ne 84 - PL

Additif a la N.T. 81 PL
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PT ESSENCE - PDT DIESEL
APPELLATION COMMERCIALE «700» TRACTEUR

FREINS

Répartition de freinage

Les véhicules ci-dessus sont équipés d'un systeme automatique de répartition de freinage
commandé mécaniquement.

REGLAGE DU REPARTITEUR.

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule avec sa remorque
soit chargé de telle facon que les roues arriere du tracteur seules placées sur une bascule, la
pesée obtenue soit de :

3900 + 50 kg
Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle o< = 90 + 20 (Figure 1).

Agir sur |'embout de réglage E2 pour que la cote «L » soit égale a 13,55 mm (Figures 1 et 2).

Apres réglage, déplacer a la main plusieurs fois de quelques centimétres dans chaque sens,
le levier de renvoi de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».



NOTE IMPORTANTE.

Les réglages doivent étre effectués avec le poids minimum de 3900 £ 50 kg.

En dessous de cette valeur, un réglage précis ne peut étre obtenu.

Par contre si la charge sur I'essieu arriere du tracteur est supérieure il est possible

d'effectuer le réglage en utilisant |'abaque ci-jointe pour déterminer la valeur de I'angle o< et

de la cote L (Figure 3).

EXEMPLE.

Soit un véhicule tracteur avec sa remorque dont la pesée a donné 6000 kg sur l'essieu
arriere du tracteur :

- la cote L sera alors de 15,1 mm et I'angle o< de 87° 45!

- la tolérance de I'angle o< étant * 2° régler pour obtenir un angle compris entre 85° 45'

et 890 45",

REMARQUE.

Le levier de renvoi P456-136a est identique a celui du véhicule PY empattement 3,300 m

(voir figure 4).



Embout réglable E2

¥ LR
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Embout réglable El

— .

Montage du levier de renvoi des véhicules PT et PTD

Fig. 1
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Levier derenvoi véhicules PT et PDT
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Le, 12 Mai 1967

S NOTE TECHNIQUE
Société Anonyme
ANDRE CITROEN A MM

Capital - 302.460.000 Francs - LES CONCESSIONNAIRES

117 5 167, Qusi André Citeokn Ne 83-PL
PARIS XVeo
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N-ND (350) TOUS TYPES
N-NDP Série A (370) TOUS TYPES
NY-NYD (450) TOUS TYPES

BOITE DE VITESSES

Détalonnage des crabots sur baladeur et pignons de lére -2eme.

Depuis fin Avril 1967, les boites de vitesses des véhicules ci-dessus sont modifiées.

PiECES DETACHEES.

Arbre de commande avec synchro de lére-2éme (cabine Club) N 332-05b
Arbre de commande avec synchro de 2éme (cabine Confort) N 332-05c
Pignon de lere (41 dents) pente 25 % (cabine Club) N 333-13d
Pignon de Tére (41 dents) pente 25 (cabine Confort) N 333-13f
Pignon de lere (43 dents) pente 30 % (cabine Club) N 333-13e
Pignon de Tere (43 dents) pente 30% (cabine Confort) N 333-13¢g
Pignon de 2eme (35 dents) pente 25 % (cabine Club ou Confort) N 333-15b
Pignon de 2éme (37 dents) pente 30 % (cabine Club ou Confort) N 333-15¢

REPARATION.

Les nouvelles piéces sont interchangeables avec les anciennes a condition de monter
les ensembles complets : arbre de commande 1ére-2éme, pignon de 1&re et pignon de 2éme,

nouveaux modeles.

Pour le montage se reporter au Manuel de Réparations N-ND n° 514 Opération N-330-3.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital :302.460.000 Francs
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Le, 8 Mai 1967
NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES

No 82-PL

ND serie P (350) TOUS TYPES

NDP série A (370) TOUS TYPES

NYD (450) TOUS TYPES

MOTEUR

Circuit d'alimentation de gas-oil

Dépuis Février 1967, sur les véhicules ci-dessus, et a partir du moteur Perkins
n° 236 F 2090, le support de préfiltre a gas-oil est renforcé. La tuyauterie entre le pré-

filtre et la pompe d'alimentation est modifiée.

Pieces nouvelles :

Tuyauterie entre préfiltre et pompe d'alimentation
Support de préfiltre ...,

REPARATION.

ND 174-61 a
ND 173-84 a

Sur les véhicules actuellement en service, dans le cas de rupture du support de
préfiltre ou de la tuyauterie entre préfiltre et pompe d'alimeniation, il est nécessaire de
remplacer |'ancien support ND 173-84 épaisseur 3 mm par le nouveau support ND 173-84a
épaisseur 4 mm, ainsi que |'ancienne tuyauterie ND 174-61 par la nouvelle ND 174-61a.
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PT ESSENCE . PDT DIESEL

Appellation commerciale «700» tracteur

NOUVEAUX VEHICULES

Principales caractéristiques

Les nouveaux véhicules ci-dessus sont sortis d'usine depuis Janvier 1967.

Les moteurs équipant ces véhicules sont du type PY (Essence) et PYD (Diesel). Ils
ont recu certaines modifications pour etre adaptés a |'usage «Tracteur ».

Ces modifications sont les suivantes :

- Compresseur : La commande du systeme de freinage hydraulique, ainsi que le freinage de la remorque
utilisant de I'air comprimé, un compresseur d'air est fixé sur le bossage destiné a recevoir la
pompe haute pression sur les autres véhicules 700.

- Support inférieur gauche et droit du radiateur : sur le support droit est alors fixé un support destiné

a recevoir la pompe haute pression et sur le support gauche |'équerre de fixation du tendeur
de courroies.

- Radiateur : la partie inférieure est modifiée pour permettre le passage des courroies de la pompe
haute-pression.

- Poulie de commande de ventilateur et pompe & eau : cette poulie est a 3 gorges, la troisieme gorge

servant a I'entrainement du compresseur.

- Pompe haute-pression : différe par I'orientation du tube d'aspiration sur couvercle. La tuyauterie de
liaison pompe haute-pression-conjoncteur-disjoncteur est différente.



I - MOTEUR.

Essence Diesel
Nombre de cylindres 6 6
Alésage 100 104
Course 110 110
| Cylindrée 5,183 I. 5,600 1.
Rapport volumétrique 6,9/1 19/1
Puissance maxi 134 Ch § 2750 tr/mn | 108 Ch & 2750 tr/ mn
Capacité refroidissement 25.51. 25,5 1.
Capacité carter d'huile :
- aprés vidange 11,5 1. (SAE-20) 14,4 1. (SAE 20-51)
- apres échange cartouche filtrante 12,5 1.
Différence maxi - mini 51. 6 1.
Bougies Marchal SEV35B-AC 43F
Allumeur SEV A 151
* Allumevr DUCELLIER 4154 B
Pompe d'injection Roto Diésel DPA-R 3462020
Code 2980
Injecteurs , Roto Diesel RDN OSD 6475
Porte injecteur Roto Diesel RKB-51-SD 5236
Point d'allumage 100
Point d'injection 18° (3,33 mm)
Carburateur Solex 46 R.P.A.l.
Jeu aux culbuteurs (& chaud) Adm=0,20-Ech=0,25 | Adm=0,25-Ech = 0,30
Capasits riaevroir comblistible 351, 135 1.




Réglages du carburateur SOLEX 46 R. P.A.l. (repére 13 sur levier de starter).

Alésage venturi 38
Gicleur principal 195
Calibreur air automaticité 230
Tube émulsion n° 50
Gicleur ralenti 65
Calibreur air ralenti 170
Flotteur laiton 17 ¢
Siege pointeau 2,5
Pompe de reprise mécanique type 82 fermeture a@ 9 mm sur tranche de papillon
Gicleur de pompe 50
Injecteur haut g 50
Gicleur de starter 200
Il - EMBRAYAGE.

Bi-disque a sec, a commande hydraulique par maftre-cylindre et cylindre récepteur,

- maitre-cylindre @ = 24,5 mm, sans soupape de pression résiduelle

- cylindre récepteur @ = 25 mm

Référence « FERODO» du mécanisme 10" L 44
Disques d'embrayage @ = 248 mm - Epaisseur = 8,6 mm
Qualité des garnitures de frictions : A 3 S

1l - BOITE DE VITESSES.
5 vitesses AV et 1 M.AR.

Capacité du carter 6,5 |. huile SAE 90 EP.

IV - TRANSMISSION.

Modele Glaenzer rype 1500 sans palier intermédiaire «Basse Fréquence ».
Longueur en position moyenne : 1,313 m.

Montage avec barre de sécurite.

Y - PONT ARRIERE.

Pont porteur type «banjo» a simple réduction.
Couple conique 6 x 41
Capacité en huile 5 litres SAE 90 EP.



DEMULTIPLICATION DE LA TRANSMISSION

o Démultipli- Démultiplication Vitesse a 1000tr/mn
Combinaison cation Couple totale moteur en km/h
1 i“g' X % 0,136 0,019 3,5 environ
20 13
= X = 0,238 348 6,2
% 42 36 ' 0.8
20 28
— e 10,2
3 0 X 3 0,392 6 x 41 0,0573 0,
4 20 5 36 0,659 0,0964 17,1
42 26
5 Prise directe 1 0,1463 26
20 14 21
. X = X = 0,139 0,0203 3,6
M. AR 42 24 42
La vitesse a 1000 tr/ mn est donnée pour un véhicule équipé de pneus 9-22,5 XSC.
Pente maximum admissible en charge 15 %.
VI - DIRECTION.

Direction avancée a vis globique et galet GEMMER 75.
Capacité du carter : 0,75 |. huile SAE 90 EP.
Rayon de braquage :

- entre trottoirs : 10,150 metres.

- entre murs : 11,900 metres

Réglage du braquage par vis butées sur pivots.

VIl - SUSPENSION.

Avant : ressorts a lampes semi-elliptiques : 11 lames de 9
Amortisseurs : gauche = PT 436-04 - droit = PT 436-04d.
La biellette de commande est identique a celle du P (600) (entr'axes = 292 mm).

Arriere : ressorts o lames semi-elliptiques : principal : 8 lames de 9 X 90
compensateur : 13 lames

amortisseurs : gauche = PT 436-02 - droit = PT 436-02d

biellette de commande spéciale tracteur (entr'axes = 357 mm).

Repérage des amortisseurs : la référence est frappée sur le bouchon.

VIl - FREINAGE.

a) Dispositif principal (téte d'accouplement bleue).

Un robinet double Westinghouse, commandé par le pied du conducteur, alimente simultanément

enair comprimé :
- un cylindre qui agit sur la commande hydraulique de freinage du tracteur (type DS).
- deux cylindres pneumatiques des freins de la semi+emorque.



Les freins des trois essieux sont alimentés par des circuits totalement indépendants.
La répartition de freinage du tracteur,a commande mécanique, est réglée automatiquement en
fonction de la charge sur I'essieu arriere.

b) Dispositif de secours (téte d'accouplement jaune).
Un robinet de commande a main Westinghouse type TC 2 alimente en air comprimé :

- le cylindre de commande des freins AR du tracteur.
- le cylindre de commande des freins de la semi-remorque.

c) Dispositif d'arret automatique en cas de rupture d'attelage (téte d'accouplement rouge)

Un circuit spécial met en pression un réservoir monté sur la remorque qui alimente une valve
relai d'urgence Westinghouse.
En cas de rupture d'attelage ce dispositif bloque les freins de la semi-remorque.

d) Dispositif d'immobilisation du tracteur.

Dispositif mécanique agissant sur les roues arrieres du tracteur.

Caractéristiques des organes de freinage :

a) Freinage tracteur :

- Pompe haute-pression a 7 pistons : différente des autres véhicules type 700 par |'orientation
du tube d'aspiration sur couvercle.

- Conjoncteur-disjoncteur limitant la pression a 175 bars.

- Accumulateur principal taré a 65 bars.

AV =2 accus

AR =2 accus

- Cylindres récepteurs différentiels AV : piston AV @ = 48,5 mm
piston AR @ =56 mm

- Cylindres récepteurs AR borgnes extérieurs aux tambours et agissant sur les machoires par

- Réserve de pression : tarés a 65 bars

I'intermédiaire de cames : piston @ = 28 mm

- Tambours AV 0 = 406 mm
- Tambours AR @ = 406 mm

- Garnitures Férodo 607 collées largeur = 125 mm
- Surface totale de freinage : 3283 cm?2.
b) Organes air comprimé :
Compresseur Westinghouse E 180 a graissage autonome régulé a 7,2 - 7,9 bars.

- Sur véhicule DIESEL, alimentation du compresseur en air filtré prélevé sur aspiration moteur.

- Sur véhicule ESSENCE, alimentation avec filtre indépendant équipé d'un silencieux.

Note importante : Le niveau d'huile doit étre vérifié aussi fréquemment que le niveau d'huile
moteur.
Pompe et réservoir dégivrage a fonctionnement automatique.
- levier de robinet en position verticale : dégivrage en service.
- levier derobinet en position horizontale ; pompe isolée.

Note importante : Si le réservoir d'alcool est vide, ou en période de non utilisation, il faut
impérativement placer le levier en position pompe isolée.
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Régulateur sur refoulement :

Cet accessoire groupe fous les organes nécessaires entre le compresseur et les réservoirs
accumulateurs de pression :

- Déshuileur avec purge automatique
- Filtre

- Soupape de sureté limitant la pression dans les trois réservoirs en cas d'incident quelconque :
pression d'ouverture 8,8 bars, pression de fermeture a 8,2 bars.

- Régulateur : pression de régulation7,2 - 7,9 bars.

Réservoir d"air comprimeé :
| A l'arriere, réservoir double 20 + 20 litres :

partie droite : réserve pour freinage de secours
partie gauche : réserve pour freinage remorque

A droite sous le plancher réservoir simple de 8 litres pour freinage du tracteur.
Chaque réservoir est équipé :

- d'un indicateur de pression mini taré a 4,5 - 5 bars
- d'une valve deretenue
- d'un robinet de purge.

purg

{ Robinet double Westinghouse type R avec dispositif de prédominance.

Capacité de détente entre robinet double et cylindre de commande du frein hydraulique.
Cylindre de commande de freins hydrauliques du tracreur @ = 32,5 mm.

Organes freins de secours :

{ - robinet de commande a main TC 2

- cylindre de commande de frein de secours g = 5" course : 120.

Filtration air comprime :

| Les organes de commande sont protégés par des filtres «attrape-poussiéres» placés sur les
tuyauteries de liaison :
! - entre réservoir 8 litres et robinet double

- entre réservoir 20 litres droit et robinet double

- entre réservoir 20 litres gduche et robinet de commande & main de secours.

c) Sécurite

10) Manométres indicateurs de pression d'air
- droit : pression air tracteur
- central : pression air secours
- gauche : pression air remorque

2°) Voyants lumineux :

- rouge droit : pression air mini remorque et secours
4 - orange central : indicateur d'usure des garnitures

- rouge gauche : pression circuit hydraulique et pression air tracteur.



Note : 1°) Si le voyant droit s'allume :

- la pression du circuit secours ou remorque est au mini soit 4,5 bars, lire les manometres

pour déceler le circuit en cause.

2°) Si le voyant orange central s'allume :
- les garnitures de freins ont atteint un degré d'usure déterminé nécessitant soit un réglage
soit leur remplacement.

39) Si le voyant rouge gauche s'allume :

- 2 causes possibles :

a) la pression du circuit hydraulique est inférieure a 90 bars.
b) la pression du circuit air comprimé (tracteur) est au mini soit 4,5 bars.

Pour déceler immédiatement le circuit en cause, vérifier la pression air-tracteur au

manometre.

Purge des freins :

La purge des freins du tracteur est identique aux autres véhicules P - voir Opération

P 453-0 du Manuel de Réparations n° 515,

La commande de frein étant actionnée pneumatiquement procéder & la mise en pression

des circuits air comprimé pour pouvoir effectuer la purge.

IX - ROUES ET PNEUMATIQUES.

Monte de série 9 - 22,5 XSC avec jante déport 117
Monte en option 9 - 22,5 XY (1) avec jante déport 117

(1) Pneus pour utilisation du véhicule avec risques de chocs, coupures sur carriéres, chantiers,

foréts etc ....

Pression de gonflage (en bars)

Avant Arriere Secours

Pneus 9 -22,5 XSC ' 5,250 7,000 7,200
Pneus 9 - 22,5 XY 5,250 7,000 7,200




X - EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

Les faisceaux électriques sont différents des autres véhicules : ils sont spécifiquement

tracteur.

Le couvercle de la boite a fusibles porte la nomenclature des organes protégés par chaque

fusible.
Essence Diesel

Batterie 2 batteries 6V - 112 AH 2 batteries 6 V - 192 AH
Dynamo  Ducellier 7341 - A 7341 - A

" Paris-Rhéne G10-C 45 G10-C45
Régulateur Duycellier 8346 - A 8346 - A

“ Paris-Rhone YT 2116 YT 2116
Démarreur Paris-Rhone D11 B -12V Bosch BNG 4/12 VDF32 M4

Ducellier 429 B - 12 V

Branchement électrique de la remorque.

Note importante

Le branchement des fils sur le socle du tracteur est aux Normes Internationales.
Avant de brancher la fiche mobile de la remorque, vérifier si le montage des fils de cette
fiche correspond a celui du tracteur.



1 - Jaune

2 - Rouge
3 - Vert
4 - Blanc
5. Bleu
6 -

C -

: éclairage intérieur remorque

: indicateur de changement de direction AR.D.
: stop

: feux rouges et feux d'encombrement

: indicateur de changement de direction AR.G.
: borne libre. '

: mise a la masse de la remorque.
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PD (600) TOUS TYPES

PYD (700) TOUS TYPES
PDT (700) TRACTEUR
MOTEUR

Vilebrequin

Depuis Ié 11 Janvier 1967, sur les moteurs des véhicules ci-dessus, le vilebrequin et
la rondelle de butée, sont modifiés.

Vilebrequin : le rayon de raccordement entre ka portée du pignon de distribution et le palier
avant est augmenté (figure 1).

Rondelle de butée : le chanfrein intérieur est augmenté et un repere «A» est porté sur le
chanfrein extérieur (figure 2).

Numéro des premiers moteurs modifiés :

- moteur avec génératrice entrainée par distribution n 6 345 001 055
- moteur avec génératrice entrainée par courroie ... n® 6 345001 153

PIECES DETACHEES.

Désignation . Anciennes pieces Nouvelles pieces
Vilebrequin avec masselottes............ccccooeven... PD 121-04 PD 121-04 a
Rondelle de butée de vilebrequin .................... PD 121-99 PD 121-99 a

"REPARATION.

Le vilebrequin PD 121-04a est interchangeable avec le vilebrequin PD 121-04 & condition
de monter une rondelle de butée PD 121-99a.

La rondelle PD 121-99a peut €tre montée sur un ancien vilebrequin.

La rondelle PD 121-99 NE DOIT PAS ETRE MONTEE sur un nouveau vilebrequin.




Figure 1

|

Ancien vilebrequin R = 3 +0;9

- 0,25
Nouveau vilebrequin R =4 +0,5
- 0,25
/2 V777
£ 74
Ancienne rondelle a = 3,5 °! Nouvelle rondelle a = 4,5

Repeére nouvelle
rondelle

Figure 2
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VEHICULE PDT (700) DIESEL
TRACTEUR

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement
entre 1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont
indispensables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en
fonction de I'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

ES EN VERT ET-NE‘DOIVENT
E EGALEMENT PEINTS OU REPERES

ETRE REMPLACES QUE PAR DES ORGA
ENVERT.

OPERATIONS A EFFECTUER.

MECANIQUE.

Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 10 minutes environ.

Pendant ce temps,

1 - Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.
2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.



3 - Vérifier la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette. La régler s'il y a lieu.
4 - Vérifier I'étanchéité du filtre et des circuits de gas-oil.

Le moteur étant chaud, I'arréter.

5 - Resserrer la culasse.
6 - Régler les culbuteurs.
7 - Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d'admission et d'échappement, et les vis
des colliers du tuyau d'échappement.
8 - Vérifier et régler s'il y a lieu les commandes d'accélérateur et de stop.
9 - Vérifier le fonctionnement des bougies de départ.
10 - Vérifier et régler s'il y a lieu la tension de la courroie de ventilateur,des courroies de pompe
HP, de dynamo et compresseur.
11 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).
12 - Régler le frein a main (s'assurer que les roues tournent librement).
13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.
14 - Nettoyer le filtre du réservoir du circuit hydraulique (a |'essence, voir «exécution des
opérations»).
15 - Vérifier I'étanchéité des raccords de circuit hydraulique.
16 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.
17 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.
18 - Nettoyer le filtre du régulateur de pression.
19 - Nettoyer les filtres attrape-poussieres des circuits air comprimé.
20 - Purger les réservoirs.

ELECTRICITE.

21 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et le serrage des cosses.

22 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

23 - Vérifier le fonctionnement de |'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des
feux Stop, indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs, du ventilateur de
chauffage et de lajauge a combustible.

24 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de I'éclairage du tableau de bord.

NOTE : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre
de vérifier le bon état de celui-ci.

CARROSSERIE.

25 - Vérifier la fermeture des portes.

26 - Vérifier le fonctionnement des leve-glaces.

27 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

28 - Vérifier et resserrer la fixation des planchers hors cabine.

29 - Vérifier le serrage des boulons de fixation des mains AR des ressorts AR.
30 - Vérifier le serrage des vis de fixation de la sellette.

ESSAL.

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder a un essai sur route pour juger du bon
fonctionnement du véhicule.



Avu retour d'essai :

- Régler le ralenti.

- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur,

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir du circuit hydraulique.
- Vérifier la pression indiquée par les 3 manometres du circuit air comprimé.

Arréter le moteur :

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre & huile (huile et cartouche a la charge
du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile a la charge du client).

- Vidanger le pont AR (huile & la charge du client).

- Vérifier le niveau d'huile du boitier de direction.

- Graisser le véhicule.

- Vidanger le carter du compresseur. Faire le plein avec la méme huile que celle du moteur.

- Vérifier le niveau d'alcool dans le réservoir du systeme anti-gel du circuit air comprimé
(alcool a la charge du client). ‘

- Vérifier la pression indiquée aux manométres, une baisse de pression de 1 bar/ heure est
admissible.

2 - EXECUTION DES OPERATIONS.

NOTE IMPORTANTE : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations no 515 -
Edition 1965.

1 - Pression des pneus (en bars) :

Pneus 9 - 22,5 XSC A I'avant A I'arriere Secours
Pneus 9 - 22,5 XY 5,250 7,000 7,200

3 - Régler la garantie d'embrayage, a la pédale et & la fourchette.

Voir Opération P. 314-0

5 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit étre fait le moteur étant chaud (couple 12 m.kg)

Voir Opération PD. 112-1a.

6 - Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs g :

0,25 mm pour les soupapes d'admission.
0,30 mm pour les soupapes d'échappement.

Voir Opération PD. 112-0 § 5.




9 - Vérifier le fonctionnement des bougies de départ.

Voir Opération PD. 214-0.
13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien de ressorts de suspension.

Couples de serrage :
ressorts AV : 19 a 22 m.kg
ressorts AR : 30 a 35 m.kg

14 - Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques :

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE et le souffler & I'air comprimé
(de I'extérieur vers I'intérieur).
- Vérifier la mise en pression de I'accumulateur :

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément
et attendre le bruit de disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge
et le bruit de la disjonction doit étre inférieur a 20 secondes.

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits

«Mini et Maxi» du réservoir. (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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VEHICULE PT (700) ESSENCE
TRACTEUR

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement
entre 1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont
indispensables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en
fonction de |'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

| - OPERATIONS A EFFECTUER.

MECANIQUE.

Le véhicule étant froid :

1 - Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.
2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).



4 - Régler le frein a main (s'assurer que les roues tournent librement).

5 . Vérifier et resserrer si nécessaire, les étriers de maintien des ressorts-de suspension.

6 - Vérifier la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette. La régler s'il y a lieu.

7 . Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.

8 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.

9 - Resserrer la culasse.

10 - Régler les culbuteurs.

11 - Vérifier le calage de I'allumeur et si nécessaire :

12 - Régler I'écartement des vis platinées puis :

13 - Régler le calage de I'allumeur.

14 - Resserrer les écrous de fixation de la bride de carburateur.

15 - Resserrer les écrous de fixation du collecteur d'admission, du collecteur d'échappement, et
les vis des colliers du tuyau d'échappement.

16 - Vérifier la tension de la courroie de ventilateur, et de dynamo.

17 - Vérifier la tension des courroies de pompe H.P., et de compresseur.

18 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (a I'essence : voir exécution des
opérations).

19 - Vérifier I'étanchéité des raccords du circuit hydraulique.

20 - Nettoyer le filtre du régulateur de pression pneumatique.

21 - Nettoyer les filtres attrape-poussieres du circuit pneumatique.

22 - Purger les réservoirs. ‘

ELECTRICITE.

23 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et serrer les cosses.

24 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

25 _ Vérifier le fonctionnement de I'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des feux
de Stop, indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs, du ventilateur de chauffage
et de la jauge a essence.

26 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |'éclairage du tableau de bord.

NOTE : En cas de non forictionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre
de vérifier le bon état de celui-ci.

CARROSSERIE.

27 - Vérifier la fermeture des portes.
28 - Vérifier le fonctionnement des léve-glaces.
29 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

30 - Vérifier la fixation des planchers hors-cabine.
31 - Vérifier le serrage des boulons de fixation des mains AR de ressorts AR.
32 - Vérifier le"serrage des vis de fixation de la sellette.

ESSAI.

Aprés exécution des travaux ci-dessus procéder a un essai sur route pour juger du bon
fonctionnement du véhicule.

Au retour d'essai :

- Régler le ralenti.

- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

- Vérifier et établir s'il y a lieu, le niveau du réservoir du circuit hydraulique.
- Relever la pression indiquée par les 3 manometres du circuit d'air comprimé.



Arréter le moteur :

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre a huile (huile et cartouche a la charge
du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile a la charge du client).

- Vidanger le pont AR (huile a la charge du client).

- Vérifier le niveau d'huile du boitier dedirection.

- Graisser le véhicule.

- Vérifier le niveau d'alcool dans le réservoir du systeme anti-gel du circuit air (alcool a la
charge du client).

- Vidanger le compresseur. Faire le plein avec la méme huile que le moteur.

- Vérifier la pression indiquée par les manomeétres. Une baisse de 1 bar/heure est admissible.

2 - EXECUTION DES OPERATIONS.

NOTE IMPORTANTE : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations N° 515 -
Edition 1965.

1 - Pression des pneus (en bars) :

Preus 9 - 22,5 XSC A I'avant A l'arriére Secours

Pneus 9 - 22,5 XY 5,250, 7,000 7,200

3 - Régler les excentriques de freins.

Voir § 26 Opération P. 420-3.

5 - Vérifier ef resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension,
Couples de serrage : ressorts AV : 19 § 22 m.kg
ressorts AR : 30 a 35 m.kg
6 - Régler la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette.

Voir Opération P. 314-0
9 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit étre fait le moteur étant froid, (couple 9 m.kg).

Voir § 16 Opération P. 112-1.

10 - Régler les culbuteurs.

‘Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.

Régler le jeu des culbuteurs a :
0,20 mm pour les soupapes d'admission
0,25 mm pour les soupapes d'échappement

Voir Opération P. 100-3.




11 - Vérifier le calage de I'allumeur.

Voir Opération P. 211-0 § 3.
Si le point d'avance (10° avant PMH) est incorrect, ne pas dérégler I'allumeur, mais tout
d'abord régler |'écartement des vis platinées.

12 - Régler I'écartement des vis platinées.
Voir Opération P. 211-0 §§ 1-2.

Vérifier de nouveau le calage de I'allumeur et si nécessaire le régler.

13 - Régler le calage de I'allumeur.

Voir Opération P. 211-0.

- Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques :

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE et le souffler a |'air comprimé

(de I'extérieur vers |'intérieur).

- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément
et attendre le bruit de la disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge
et le bruit de la disjonction doit étre inférieur a 20 secondes.

- Vérifier et établir s'il y a lieu, le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.

Le moteur tournant au ralenti , les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits

«Mini et Maxi» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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ND serie M (350)

MOTEUR

Démarrage a froid

Le, 7 Avril 1967

NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 77.PL

Depuis le 24 Janvier 1967 les véhicules ND série M (appellation commerciale 350 M.A N.)

sont équipés en série d'un dispositif de départ & froid.

PIECES DETACHEES.

Pompe simple effet
Injecteur complet
Cuve perce-capsule
Capsule étanche
Tube de liaison pompe a perce-capsule
Tube de liaison perce capsule a injecteur

Plaquette support de cuve perce-capsule

REPARATION.

.......................... ND 261-010

ND 261-03

ND 261-21
ND 261-19
ND 261-20
ND 261-20a
ND 261-98

Il lest possible d'équiper d'un dispositif de départ & froid les véhicules ND M.A.N. sortis
antérieurement au 24 Janvier 1967. Pour cela demander la note MR 144-8 (Montage d'un dispo-

sitif de départ a froid) a notre service :

SUPER-CONTROLE - 163, Avenue Georges Clémenceau

(92) - NANTERRE
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NY - NYD (450) TOUS TYPES

BOITE DE VITESSES

Pignon baladeur de Marche Arriere

Depuis Mars 1967 le pignon baladeur de marche arriére monté dans les boites de vitesses
des véhicules ci-dessus et vendu sous le numéro N333-22 est modifié : la longueur des canne
lures est de 21 mm (Voir figure).

Numéro des premieres boites de vitesses a pignon baladeur de marche arriere modifié :

N (Essence) numéro de médaille 39 000 1386
ND (Diesel) numéro de médaille 40 000 2266




PIECES DETACHEES :

Seul le nouveau pignon baladeur de marche arriere N333-22 est vendu.

REPARATION :

Le nouveau pignon baladeur de marche arriere peut étre monté sans modification sur les
boites de vitesses sorties avant Février 1967.
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NY - NYD Serie P

Appellation commerciale 450

NOUVEAUX VEHICULES

Les nouveaux véhicules ci-dessus sortent d'usine depuis le Ter Février 1967 et difféerent

des véhicules N et ND série P en particulier par :

- Poids total en charge

- Empattement

- Echappement

- Embrayage

- Boite de vitesses

- Suspension et amortissement
- Freins

- Direction et pivots

- Chassis

- Roues ef pneus

| - POIDS TOTAL EN CHARGE :

Les véhicules 450 Club et Confort ont un poids total en charge de 6990 kg.

Il . EMPAT TEMENT :

Les véhicules 450 Club et Confort existent seulement dans les empattements de 3 metres
et 3,750 metres.



Il - ECHAPPEMENT.

Tube avant d'échappement modifié :

NY 182-51 pour moteur essence
NYD 182-51 pour moteur diesel.

Pot d'échappement :

ND 183-0 pour moteurs essence et diesel

IV - EMBRAYAGE.

Véhicule essence : disque identique a celui monté sur les «350» «Club et Confort».

Véhicule diesel : disque ND 313-01 a moyeu avec ressorts amortisseurs sur modeles Club et
Confort.

V - BOITEDE VITESSES.

Un modele 25 % et un modele 30 % dont les quatre rapports AV. sont synchronisés (sur
véhicules Confort et Club).

VI - SUSPENSION.

a) Ressort avant.

Composition :

Nombre de 1ames .....oooiioiiiiee e 13
Epaisseur des lames ... e 8 mm
Largeur des 1ames ........cooiviiiiiiiiiccii e 60 mm
Couple de serrage de 1"étoquiau ... 5455 mkg
Couple de serrage des brides de ressorts ... 11 a 13 m.kg

b) Ressort arriere : 1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire.

Ressort principal

Nombre de [ames .......ccocvveveeiiiiieeeeee ettt st 8
Epaisseur des 1ames ..o 10 mm
Largeur des lames ... ..o 75 mm



Ressort auxiliaire

Nombre de lames ..c.cms e srmrmermrmmmm s s 6

Epaisseur des lames .........ocooiiiiiiini - — 8 mm
Largeur des lames ... e 75 mm
Couple de serrage de "étoquiau ..o 9a 10 mkg
Couple de serrage des brides de ressorts ................ 19 a 22 m.kg

c) Amortisseurs.

- Amortisseurs avant (empattement 3 metres)

AV D NY 436-04 a repere T 301-00
AV G NY 436-04 repere T 301-01

- Amortisseurs avant (empattement 3,750 metres)

AV D NY 436-04 c repere T 303-00
AV G NY 436-04 b repere T 303-01

- Amortisseurs arriere (empattement 3 metres et 3,750 metres)

AR D NY 436-02a repere T 302-00
AR G NY 436-02 repere T 302-01

VIl - FREINS.

- Les cylindres de roues avant sont différentiels (0 =-44,2 mm et @ = 54 mm).
- Les cylindres de roues arriére sont classiques (J = 34,7 mm).

- Nouvelles plaques de retenue des segments de freins arriere.

- Nouveau palonnier de frein a main.

- Nouveau bras de commande de cable de rappel de répartiteur sur amortisseur.

- Levier de renvoi (voir figure et tableau).

- Les véhicules NY et NYD série P empattement 3 métres sont équipés du levier de

renvoi N 456-136.

- Les véhicules NY et NYD série P empattement 3,750 metres sont équipés du levier

de renvoi N 456-136a.



Réglage de la répartition.

Remarque : avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage, s'assurer que le
levier de renvoi est bien celui correspondant a |'empattement du véhicule
(voir figure et tableau).
LEVIER DE RENVOI
VEHICULES NY et NYD
Cmpattement «an «b»
3,000 metres 120 + 0,5 mm 45 + 0,5 mm
3.750 matres 115 + 0,5 mm 50 0,5 e L ] _




Repartiteur de freinage

. /
&

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de
telle facon que les roues AR seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit de

2450 + 50 kg.
Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle o = 90 + 20

Agir sur |'embout de reglage E2 pour obtenir la cote «L ».

Apres réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimetres dans chaque
sens, le levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».

Embout réglable E2

\ ' W@_ \‘.

it S
D a M ===

\ L "\ Embout réglable E1
Hpasemss =

=

Montage du levier de renvoi des véhicules «NY» et «NYD »



NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec le poids indiqué.

En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la

raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait a vide.

L +0,15mm Véhicule E mpattement
14,35 mm NY 3,000 metres
13,75 mm NYD 3,000 metres
15,45 mm NY 3,750 metres
14,50 mm NYD 3,750 metres

Tableau donnant la cote «L » suivant |'empattement du véhicule, pour la charge nominale
de réglage et X = 90°.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote «L» et I'angle o correspondants a la pesée en
utilisant |'abaque appropriée ci-jointe :

EXEMPLE :

Soit un véhicule NY empattement 3,750 m. dont la pesée a donné 4 000 kg sur I'essieu AR,
la cote «L » sera alors de 18,55 mm et |'angle o< de 85° 07" approximativement. La tolérance
de l'angle o étant * 20, régler pour obtenir un angle compris entre 83° et 87°.









|y ==




Vil - DIRECTION.

Renforcement de la barre d'accouplement (le diamétre extérieur est de 32,4 mm).

IX - PIVOTS.

Les bouchons expansibles sont remplacés par des obturateurs d'étanchéité celle-ci étant
réalisée par joints toriques.

Sur le pivot gauche |'ensemble supérieur est maintenu par le levier de braquage et I'en-
semble inférieur par le levier d'accouplement.

Sur le pivot droit I'ensemble supérieur est maintenu par un segment d'arrét et I'ensemble
inférieur par le levier d'accouplement.

X - CHASSIS.

Main avant de ressort avant renforcée .

Jumelle de ressort avant renforcée et nouvel arrétoir d'axe de ressort.
Butée de compensateur renforcée et fixation par cing rivets.

Main arriere de ressort arriere renforcée.

Nouveau longeron gauche avec renfort .

Nouveau longeron droit avec renfort.

Nouveaux supports d'amortisseurs arriere.

Nouvelle traverse n° 2.

X1 - ROUES ET PNEUS.

Roue nue (Réf. Michelin 20 - 5,00 - BC - 6 - 101 - P18 - SC)
Pneu sans chambre (Réf. Michelin 7,00 - 20 XSC)

Monte en option

Roue nue (Réf. Michelin 19,5 - 5,25 -6 - 104 - P18)

Pneu sans chambre (Réf. Michelin 8 - 19,5 XSC)

Pression des pneus (en bars)

Type Avant Arriére
'NY - 3,000 m 4,5 5
7.00 - 20 XSC NY - 3,750 m 5 5
NYD série P )
3,000 m 8 5
NYD série P
L 5,250 5




Type Avant Arriere
NY - 3,000 m 4,5 S
8-19,5 XSC NY - 3,750 m 4,5 5
ot | e ;
NYD série P
3,750 m 2 >

REPARATIONS.

Se reporter au Manuel de Réparations n® 514 sauf pour ce qui concerne le réglage de la

répartition qui a été traité ci-dessus.

REVISION DE 1 000 km.

Se reporter aux Notes Techniques 58 PL et 59 PL, seules les pressions de pneus sont a

modifier comme indiqué ci-dessus.
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Le, 6 Avril 1967

NOTE TECHNIQUE

LES CONCESSIONNAIRES

Ne 74-PL

PYD Serie R (équipement citerne)

Appellation commerciale 800

NOUVEAU VEHICULE

Ce nouveau véhicule sort d'usine depuis Février 1967 et differe des véhicules PYD

(appellation commerciale 700) en particulier par :

- poids total en charge
- empattement

- équipement

- freins

- pont arriere

- chassis

- roues et pneumatiques

POIDS TOTAL EN CHARGE :

Le poids total en charge est de 11 990 kg.

EMPAT TEMENT :

Ce nouveau véhicule existe uniquement en empattement 3,300

EQUIPEMENT :

Ce nouveau véhicule est prévu pour étre équipé d'une citerne.

metres.



FREINS :
Les cylindres de freins AR ont un diametre de 30,7 mm.
La commande de frein principal est identique a celle des véhicules «350».

Levier de renvoi :

Les véhicules PYD série R («800») sont équipés du levier de renvoi P 456-136a.

Embout réglable E2

e

Embout réglable El

m————e—

Montage du ievier de renvoi des véhicules «PY série R»

Réglage de la repartition :

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit charge

de telle facon que les roues arrieres seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue

soit de 3900 + 50 kg.
- Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle o< =90 +2°

- Agir sur I'embout de réglage E2 pour obtenir la cote «L»=15,40 + 0,15 mm.

- Apres réglags, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimeétres dans chaque
sens, le levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».



NOTE IMPORTANTE :

Les réglages doivent étre faits avec le poids indiqué.
En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la

raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait a vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage a la condition de déterminer la cote «L » et |'angle o< correspondants a la pesée, en
utilisant |'abaque appropriée ci-jointe.

Exemple :

Soit un véhicule PYD série R dont la pesée a donné 6 000 kg sur I'essieu AR, la cote «L »
sera alors de 16,70 mm et I'angle o< = 88°17" approximativement. La tolérance de I'angle o<
étant + 20 régler pour obtenir un angle compris 86°17' et 9001 *

Répartiteur de treinage




Véhicule ‘PYD' Citerne
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Remarque :

Avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage, s'assurer que le levier de renvoi
est bien celui correspondant a ce type de véhicule (PYD série R).

LEVIER DE RENVOI
VEHICULES PYD série R

i

==

Ne PD Empattement «an» «b»

P. 456-136 a 3,300 m 67 £ 0,5 mm 95 +0,5 mm




PONT ARRIERE :
Couple conique 7 X 43 ou 6 X 41 en option.

Moyeux de roues AR renforcés.

CHASSIS :

Butées de ressorts compensateurs renforcées.

ROUES ET PNEUMATIQUES :

Monte unique : 10 - 22,5 XSC (jante référence Michelin 22,5 - 6,75 -8 - 130 - P 20 - SC - V).

Avant Arriere

Pression de gonflage (en bars) 5,5 6,5
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Le, 31 Mars 1967

NOTE TECHNIQUE

. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 73-PL

ADDITIF A LA NOTE TECHNIQUE N° 66 PL

ND (350) TOUS TYPES

CIRCUITS HYDRAULIQUES

- Le montage des nouveaux flexibles de liaison entre pompe et conjoncteur-disjoncteur

depuis le 15 Novembre 1966 sur les véhicules ci-dessus, entraine également le montage d'un

nouveau tube de liaison entre pompe Haute-Pression et flexible de liaison & conjoncteur-

disjoncteur sur les véhicules 350 Perkins et 350 M.A.N.

Désignation

Ancien numéro

-Nouveau numéro

Tube entre pompe et conjoncteur (coté pompe, Perkins)

Tube entre pompe et conjoncteur (coté pompe, M.A.N.)

ND 394-56 a

ND 394-56

ND 394-56 ¢

ND 394-56 b

REPARATION :

Dans le cas de remplacement d'un flexible de liaison entre pompe et conjoncteur sur
véhicule 350 Perkins ou 350 M.A.N. sortis antérieurement au 15 Novembre 1966, il est impé-
ratif de monter également les nouveaux tubes ND 394-56 ¢ (Perkins) ou ND 394-56 b (M.A.N.).




Le, 29 Mars 1967

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN :
Capital : 302.460.000 Froncs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
“ ~ ] . ” . .o
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METHODES REPARATIONS
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VEHICULES N - ND serie P - ND serie M (350)
VEHICULE N serie A - NDP serie A (370)

CABINE CLUB

Roues

Depuis Novembre 1966 les véhicules 350 et 370 cabine «Club» ci-dessus, équipés de
pneus 6,50 - 20 X ou 7,00 - 20 X en option, sont équipés de nouvelles jantes (référence
Michelin 20-5.00-BC-6-101-P18-SC déport 101, 2 trous au lieu de jantes référence Michelin
20-5.00-BC-6-93-P18-SC-V et des jantes référence Michelin 20-5.00 -BC-6-101-P18-SC-V).

REMARQUE :

Les nouvelles jantes sont identiques a celles montées sur les véhicules a cabine
«Confort ».

REPARATION :

Il est conseillé de monter des jantes d'un méme type sur un méme essieu.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Froncs
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Le, 23 Mars 1967

NOTE TECHNIQUE
. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 71. PL

VEHICULES PY - PYD (700)

Modifications

Depuis le 4 Janvier 1967 les véhicules ci-dessus ont recu des modifications intéressant
les points suivants :

- Moteur

- Réservoir a combustible

- Commande de frein a main
- Pivots

- Ressorts de suspension AV.

| - MOTEUR.

a) Suspension arriere (figure 1).
Pieces modifiées : Carter du volant-moteur
Suspension arriere-moteur.

Désignation Coef Numéro
Carter volant-moteur (Essence) 1 PY 1319
Carter volant-moteur (Diesel) 1 PYD 131-9
Support-moteur AR gauche ou droit (rivé sur chassis) 2 PY 133-69
Vis de fixation AR moteur sur silentbloc 2 621114
Silentbloc 2 PY 133-99
Equerre support moteur AR.G. 1 PY 133-90
Equerre support moteur AR.D. 1 PY 133-91
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b) Montage et entrainement de la dynamo.
La dynamo entrainée par courroie est fixée sur le corps de la pompe a eau et le tendeur

de courroie fixé sur le support supérieur du radiateur.

PIECES MODIFIEES.

- Corps de pompe a eau.
- Support supérieur
- Poulie de ventilateur (3 gorges).

Sur moteur diesel : Le pignon avec axe de commande de dynamo, le palier bride, la rondelle d'appui

I'entretoise de palier bride, la bague d'étanchéité et |'entrainement de la dynamo sont supprimés.
L'alésage AR est obturé par un bouchon N 144-55.

Sur moteur essence : Le plateau d'entrainement de la dynamo est supprimé et remplacé par une

entretoise PY 211-73.

PIECES DETACHEES.

Désignation Coef. Numéro
» ( Ducellier 1 N 532-0a
Dynamo moteur essence ou diésel ( Paris-Rhéne : N 532.0b
o i ( Moteur Essence 1 AK 532-17
Courroie d'entrainement
( Moteur Diésel 1 2N 391-18
Pompe a eau sans couvercle ni poulie 1 PY 231-04
Corps nu de pompe a eau , 1 PY 231-1
) ( Moteur Essence 1 DX 532-32
Tendeur de courroie : Long. = 180 mm ( Moteur Diesel 1 PY 532.32
Support supérieur de radiateur 1 PY 232-98
Poulie de ventilateur § = 126 mm (3 gorges) 1 PY 241-3
Rondelles de réglage alignement poulie pour dynamo Ducellier ALD DS 532-85
Rondelles de réglage alignement poulie pour dynamo Ducellier ALD DS 532-85a
Rondelles de réglage alignement poulie pour dynamo Paris-Rhéne ALD DS 532-85b
Rondelles de réglage alignement poulie pour dynamo Paris-Rhéne ALD DS 532-85¢
Régulateur Ducellier ; DS 535-1¢
Régulateur Paris-Rhone DX 535-1

REPARATION.
Alignement des poulies.

L'alignement de la poulie de dynamo par rapport a celle du ventilateur s'effectue en
augmentant ou en diminuant I'épaisseur des rondelles de réglage placées derridre la poulie

de dynamo.



Il - RESERVOIR A COMBUSTIBLE.

Montage série =100 litres
Montage option =150 litres

PIECES DETACHEES.

Désignation HUMERD
. Essence Diesel

Réservoir 100 1. avec bouchons remplissage et

VIdange e PY 175-1 PY 17541
Rhéostat de jauge ED ...........oocooooviieiiiioeieeee PY 175-5b PY 175-5b
Plongeur ..o N 174-94 ND 174-89
Plongeur de retour de combustible Long. = 306 mm PYD 174.10

Il - FREIN A MAIN.
L'ensemble de commande du frein a@ main est modifié.
PIECES DETACHEES.
Désignation ~ Coef. Référence

Levier de frein a main 1 PY 454-13
Support de levier de commande de frein a@ main assemblé 1 PY 454-85
Butée fixe de cliquet 1 PY 454-90
Galet de renvoi de chaine 1 PY 454.127
Axe du galet de renvoi de chaine 1 PY 454.88
Arrétoir de |'axe de galet 1 PY 454-114
Demi-entretoise gauche de garniture d'étanchéité 1 PY 454-106
Demi-entretoise droite de garniture d'étanchéité 1 PY 454-107
Tige de commande de palonnier L = 2,160 m - Emp. = 3,30 m 1 PY 454-83
Tige de commande de palonnier L = 2,760 m - Emp. = 3,90 m 1 PY 454-83a
Support inférieur de frein @ main 1 PY 454-118
Protecteur de chaine de liaison Long. = 2,34 m 1 PY 454-152
Patte de fixation du support élastique 1 PY 454-123







REPARATION.

Réglage du frein @ main : celui-ci est identique & celui du véhicule P.

Voir Manuel de Réparations N° 515 - Opération P-454-0 §§ 1 a 6.

IV . PIVOTS.

Les pivots sont modifiés : les bouchons expansibles sont remplacés par des obturateurs
d'étanchéité et des joints toriques; les graisseurs sont vissés sur les obturateurs d'étanchéité
qui sont maintenus dans leur logement par un segment d'arrét.

PIECES DETACHEES.

Désignation Coef. Numéro
Pivot droit bagué 1 P 413-01¢
Pivot gauche bagué 1 P 413-01b
Obturateur d'étanchéité 4 P 413-99
Joint d'étanchéits 4 4869-S
Segment d'arrét 4 620 555
Graisseur coudé 2 4739-S
Y - RESSORT DE SUSPENSION AVANT.
La fleche de ces nouveaux ressorts est modifiée.
PIECES DETACHEES.
Désignation Coef. Numéro
Ressort 2 PY 431-10a
Etrier 4 PY 431-63




Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs

117 6 167, Quai André Citroén
PARIS XVe

METHODES REPARATIONS

Le, 9 Mars 1967

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

No 70- PL

N-ND serie P - ND serie M (350)

N-serie A - ND P serie A (370)

FREIN A MAIN

Depuis Janvier 1967 les biellettes de commande de frein a@ main des segments de frein

gauche et droit sont modifiées sur les véhicules ci-dessus.

PIECES DETACHEES :

Désignation

Ancien numéro

Nouveau numéro

Biellette gauche de commande de frein

Biellette droite de commande de frein

N-454-10
N-454-11

NY-454-10
NY-454-11




'REPARATION.

Sur les véhicules sortis antérieurement a Janvier 1967 et présentant une impossibilité de

réglage du frein a main ou de réglage d'excentriques de frein AR (roues ne tournant pas libre-
ment) il y a lieu de vérifiersi les biellettes (1) de commande de frein a main sur les segments
de frein ne sont pas déformées. Dans le cas ou une déformation se serait produite, changer le
sens de montage des boulons de fixation (2) des plateaux de frein AR comme indiqué sur la
figure ci-dessous et remplacer les biellettes N 454-10 et N 454-11 par les biellettes NY 454-10
et NY.454-11.




Le, ler Mars 1967

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital 302.460.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVo

A MM. LES CONCESSIONNAIRES

No 69 - PL
METHODES REPARATIONS
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DS 21 (DX-DJ) - DS 19a (DY-DL)

BREAK 21 (DJF) - BREAK 19a (DLF)

ID19b (DV)

Moteur

Depuis Février 1967, la matiére des joints de plaque de fermeture de culasse et de pompe
a eau, entre couvercle et culasse, est modifiée.

Les anciens joints étaient de couleur blanche. Les nouveaux joints sont de couleur verte.

PIECES DETACHEES.

Désignation

Ancienne piéce

Nouvelle piece

Joint de plaque de fermeture

Joint de couvercle de pompe a eau

- N 112.88

N 11281

N 112-88a

N 112-81a

REPARATION.

Il est indispensable de n'utiliser que les nouveaux joints en réparation. Les joints doivent

étre montés A SEC, sans produit d étanchéité.
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Le, 21 Février 1967

NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Ne 68 - PL

PARIS XVo
METHODES REPARATIONS
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N - Essence - ND série P - ND série M (350)

N - Essence série A - NDP série A (370)
BOITE DE VITESSES

Vis et pignon de compteur

Depuis le 18 Décembre 1966 les vis et pignons de compteur des véhicules ci-dessus
équipés de roues et pneus 6,50 - 20 X ou 7,00 ~20 X en option, sont modifiés.

7

Véhicule N - N série A - boite de vitesses 25% ou 30, couple 6 X 41.

N381-1a 15 dents
N 381 -3a 6 filets

Pignon prise compteur

Vis de prise compteur

Vehicule ND série P - ND série M - NDP série A - boite de vitesses 25 % ou 30% couple 8 X 41.

ND 381 -1b 13 dents
ND 381 -3 a 7 filets

Pignon prise compteur

Vis de prise compteur

Véhicule ND série P - ND série M - NDP série A - boite de vitesses 25% ou 30% couple 8 X 37.

ND 381 -14d 12 dents
ND 381 -3 a 7 filets

Pignon prise compteur

Vis de prise compteur

L'identification des boites de vitesses sera réalisée & I'aide de reperes frappés sur

I"arriere de la bofte de vitesses, suivant le tableau ci-contre :



Véhicule Type Pente B.V. No Boite de vitesses complete ‘ Repere
Club 25 9 N33-0 N-O
350 ou 370
Club 30 % N33-0a N-A
Essence . .
Confort 25 % N33-0b N-B
Couple 6 x 41
Confort 30 % N33-0c N-C
Club 25 % ND 33-0 ND - O
350 ou 370 Club 30 % ND 33-0 a ND - A
iesel
Diese Eonlex 25 % ND 33-0d ND - D
Goupte BNAl I o e 30 % ND33-0e  ND-E
Club 259 ND33-0b ND - B
350 ou 370
Club 30 % ND33-0c¢ ND - C
Diesel
Confort 25 % ND 33-0f ND - F
Couple 8 x 37
Confort 30 % ND33-0g ND - G
REPARATION :

[l n'est pas possible d'utiliser un nouveau pignon de prise de compteur avec une ancienne vis
ou inversement. Le Service des Pieces Détachées fournira donc les deux modéles de vis et pignon.

Identification des vis et pignon de compteur

- Voir schéma ci-contre.



COUPLES COMPTEUR

6 x 15
Ancien
| Zeas = ————— | Nouveau
7 = |z
Nouveau
——g ﬂz— '-I’-I'l']'. ﬁ Ancien
7 - 797777 g

7 <13

Nouveau

Ancien

\Y

r
7 Z = =

Nouveau ] N

/17 Ancien

7 %12

\

-~—————4— | Nouveau

—?— - i Ancien
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Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital - 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 & 167, Quai André Citroén No 67
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METHODES REPARATIONS
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N . ND Série P (350)
N - NDP Série A (370)

ROUES ET PNEUMATIQUES

Nouvelle monte

Depuis le 18 Décembre 1966, les véhicules des séries N et ND série P (appellation
commerciale 350, P.T.C. 5990 kg) et les véhicules N et NDP série A (appellation commerciale
370, P.T.C. 6250 kg) peuvent étre équipés de pneus 6,50 - 20 X ou 7 - 19,5 X en série ou de la
monte 7.00 - 20 X en option.

Remarque :

Les véhicules N série Car, NDP série Car, ND série M tous types (appellation commer-
ciale 350) ne peuvent étre équipés de roues 7 - 19,5 X.

VEHICULES «350» OU «370» EQUIPES DE PNEUS 7 - 19,5 X.

Ces véhicules différent des véhicules avec équipement en roues et pneus 6,50 - 20 X
par les points suivants :

- Roues et pneus
- Boite de vitesses : vis et pignon de compteur
- Compteur de vitesse

a) Roues et pneus :
- Roue nue N 471 - 4 C (Référence Michelin 19,5 x 5,25 -6 - 104 - P 18).
- Pneus sans chambre (Référence Michelin 7 - 19,5 X SC)



Pression de gonflage en bars
Type de vehicule Carrosserie Roues AY Roues AR
350 Essence Plateau 5,5 5,5
350 Essence Benne 5,5 6
370 Essence Plateau 55 5,75
350 Diesel Plateau 5,5 5;5
(ND -P)
Benne 55 6
370 Diesel Plateau
ou 5,5 6
(NDP Série A) Benne

b) Boite de vitesses :

- nouveaux ensembles vis et pignon de compteur.
N (35b Essence) N série A (370 Essence) Roves de 7- 19,5 X

Boite de vitesses 25% ou 30% couple 6 X 41
Pignon de compteur N 381-1b 16 dents

Vis de compteur ~ N 381-3a 6 filets

ND série P (350) NDP série A (370) Roves de 7 - 19,5 X
Boite de vitesses 25 % ou 30 % couple 8 X 41

Pignon de compteur ND 381-1C 14 dents
Vis de compteur ~ ND 381-3a 7 filets




ND série P (350) NDP série A (370) Roves de 7 - 19,5 X

Boite de vitesses 25 % ou 30 % couple 8 X 37
Pignon de compteur ND 381-1B

Vis de compteur

ND 381-3a

13 dents

7 filets

L'identification des boites de vitesses sera réalisée a |'aide des repéres frappés sur

'arriére de la boite suivant le tableau ci-dessous :

Ne PD boite de vitesses

Véhicule Type % pente B.V. complSts’ Repére
CLuUB 25 9 N 33-0d N-D
350 ou 370 essence CLUB 30 % N 33-0e N-E
couple 6 x 41 CONFORT 25 4 N330f N-F
CONFORT 30 % N33-0g N-G
350 ou 370 Diesel CLUB 25 % ND 33-0 h ND-H
cLuB 30 % ND 33-0 i ND-I
(Perkins) .
CONFORT 25 4, ND 33-0 | ND-J
Couple 8 X 41 CONFORT 30 % ND 33-0 k ND-K
350 ou 370 Diesel cLuB 25 % ND 33-0 ND-O
: : CLuUB 30 % ND 33-0 a ND-A
(Perkins)
CONFORT 25 9, ND 33-0d ND-D
Couple 8 X 37 CONFORT 30 % ND 33-0 e ND-E




c) Compteur de vitesses.

Reperes de passage des vitesses différents :

Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.

Compteur de vitesses pour B.V.

Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.
Compteur de vitesses pour B.V.

Compteur de vitesses pour B.V.

repere N-D
repere N-E
repere N-F
repere N-G
reperes ND-H )
reperes ND-I )
reperes ND-O )
reperes ND-A )

reperes ND-J )
reperes ND-K )
repéres ND-D )
reperes ND-E )

numéro
numéro
numéro

numéro

numéro

numéro

NY 521-02 b
NY 521-02 e
NY 521-02 k
NY 521-02 p

ND 521-02 b

ND 521-02 e



Société Anonyme

Le, 14 Février 1967

NOTE TECHNIQUE

ANDRE CITROEN
A MM. LES CONCESSIONNAIRES

Capital : 302.460.000 Francs

117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo

METHODES REPARATIONS

N - ND (350) TOUS TYPES

No66- PL

P - PD (600) - PY - PYD (700) TOUS TYPES

CIRCUITS HYDRAULIQUES

Depuis le 15 Novembre 1966 pour les véhicules «350» et depuis Janvier 1967 pour les
véhicules «600» et «700» le flexible de liaison pompe H.P. & conjoncteur, le flexible de’commande

de débrayage et les supports de flexibles sont modifiés.

PIECES DETACHEES :

a) Piéces communes & tous les types de véhicules.

Flexible Ancien numéro

Nouveau numéro

- de liaison entre pompe et

conjoncteur NDN 391-128

- entre maitre-cylindre et cylindre

de débrayage (véhicule 350) NN 314-163

- entre maitre-cylindre et cylindre

de débrayage (véhicule 600 ou
700) PN 314-163

NDN 391-128 a

NN 314-163 a

PN 314-163 a




b) Pisces particuliéres a chaque type de véhicule.

N - Essence.

Pieces Détachées

Ancien numéro

Nouveau numéro

Support radiateur gauche

Patte de fixation de flexible sur cadre

Support de flexible de débrayage

N 391-139

N 232-97

N 391-139 b

N 314-165 a

ND - Perkins.

Pieces Détachées

Ancien numéro

Nouveau numéro

Patte de fixation de. flexible sur moteur
Patte de fixation de flexible sur cadre

Support de flexible de débrayage

ND 391-139 a

N 391-139

ND 391-139 ¢

N 391-139 b

N 314-165 a

ND - M.A.N.

Pieces Détachées

Ancien numéro

Nouveau numéro

Patte de fixation de flexible sur moteur
Patte de fixation de flexible sur cadre

Support de flexible de débrayage

-

ND 391-139

N 391-139

ND 391-139 b

N 391-139 b

N 314-165 a




P - Essence.

Pieces Détachées

Ancien numéro

Nouveau numéro

Support de flexible sur moteur

Support de flexible sur cadre

P 391-139a

P 391-139

P 391-139 ¢

P 391-139 b

P - Diesel.

Pieces Détachées

Ancien numéro

Nouveau numero

Support de flexible sur moteur

Support de flexible sur cadre

PD 391-139

P 391-139

PD 391-139 a

P 391-139 b

Les deux figures ci-dessous représentent le nouveau montage des flexibles sur les 350

Perkins et sur les 600 et 700 Diésel

Sur longeron gauche

Commande d'embrayage
y 9

Sur traverse

avant

Sur support
radiateur

ND PERKINS

Pompe a conjoncteur



PD - PYD

sur
moteur

sur cadre

REPARATION :

Sur les véhicules «350» sortis antérieurement au 15 Novembre 1966 et les véhicules
«600» et «700» sortis antérieurement a Janvier 1967 trois possibilités de réparation sont
réalisables :

1°) Remplacement d'un flexible de liaison entre pompe et conjoncteur (NDN 391-128

par NDN 391-128 a) sans remplacement du flexible entre maitre-cylindre et cylindre de dé-
brayage.

2°) Remplacement d'un flexible entre maitre-cylindre et cylindre de débrayage (NN 314-163
par NN 314-163 a pour véhicule 350 et PN 314-163 par PN 314-163 a pour véhicules 600 et 700)

~ sans remplacement du flexible de liaison entre pompe et conjoncteur.

3°) Remplacement d'un flexible de liaison entre pompe et conjoncteur (NDN 391-128 par
NDN 391-128 a) avec remplacement du flexible entre maitre-cylindre et cylindre de débrayage
(NN 314-163 par NN 314-163 a pour véhicule 350 et PN 314-163 por PN 314-163 a pour véhicules
600 et 700).



ler Cas.

Remplacement d'un flexible de liaison entre pompe et conjoncteur.

Se procurer a notre Service des Pieces Détachées les pieces correspondantes aux

différents véhicules.

Désignation des piéces

N-Essence

ND Perkins

ND M.A.N.

Flexible de liaison entre pompe et
conjoncteur

Patte de fixation de flexible sur

NDN 391-128 a

NDN 391-128 a

NDN 391-128 a

cadre N 391-139 b N 391-139 b N 391-139 b

Support radiateur gauche N 232.97-

Patte de fixation de flexible sur

moteur ND 391-139 ¢ ND 391-139 b
Désignation des pieces P - Essence P - Diesel

Flexible de liaison entre pompe et con-
joncteur

Patte de fixation de flexible sur cadre

Patte de fixation de flexible sur moteur

NDN 391-128 a

P 391-139

P 391-139 ¢

NDN 391-128 a

P 391-139 ¢

PD 391-139 a

2eme Cas.

Remplacement d'un flexible entre maitre—cylindre et cylindre de débrayage.

Se procurer a notre Service des Piéces Détachées les pieces correspondantes aux

différents véhicules.




Désignation des pieces N essence ND Perkins ND M.AN.

Flexible entre maitre-cylindre et

cylindre de débrayage NN 314-163 a NN 314-163 a NN 314-163 a
Support de flexible de débrayage N 314-165 a N 314-165 a N 314-165 a
Désignation des pieces P - essence v P - Diesel

Flexible entre maitre-cylindre et cylindre

de débrayage PN 314-163 a PN 314-163 a
Support de flexible de débrayage P 391-139 d P 391-139 d
Remarque :

Apres échange d'un flexible entre maitre-cylindre et cylindre de débrayage, procéder a la purge
du circuit d'embrayage comme indiqué aux Manuels de Réparations 514 - Opération N 314-0 § 12 et
515 - Opération P 314-0 § 12.

3eme Cas.

Remplacement du flexible de liaison entre pompe et conjoncteur et du flexible entre maitre-
cylindre et cylindre de débrayage.

Se procurer a notre Service des Pieces Détachées les pieces correspondantes pour permettre
de réaliser le montage des véhicules sortis aprés le 10 Novembre pour les véhicules 350 et Janvier

1967 pour les véhicules 600 et 700.
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VEHICULES N - ND (350) TOUS TYPES

BOITE DE VITESSES

Verrouillage des vitesses

Depuis fin Décembre 1966 le couvercle de boite de vitesses des véhicules ci-dessus
est modifié. Cette modification a été effectuée en deux stades.

Premier stade :

- Couvercle : le bossage dans lequel est usiné |'alésage recevant les ressorts de
verrouillage de lére-2éme et Marche Arriére est remplacé par un guide vissé.

- Ressorts de verrouillage 1ére-2éme et Marche Arriére : les nouveaux ressorts sont
plus longs : 60 mm au lieu de 34 mm.

- Axe de fourchette 1ére - 2eme : augmentation de I'inclinaison de la rampe de 2&éme.
- Axe de fourchette 3éme -4éme : augmentation de I'inclinaison de la rampe de 4éme.

- Axe de fourchette de Marche Arriére : augmentation de ['inclinaison de la rampe de
verrouillage. -

- Guide de ressorts de verrouillage 1ére - 2eme et Marche Arriére.



Second stade :

Couvercle : - Les deux guides vissés de ressort de verrouillage 1ére -28me et Marche Arriere sont
remplacés par un bossage venu de fonderie.

- le bossage recevant le ressort de verrouillage 38me - 4éme est modifié pour recevoir
un ressort identique & celui de 1ére - 2éme et Marche Arriére.

PIECES DETACHEES :

Désignation des Pigces A;c.i‘ennes Premier warnd
ieces Stade Stade
Couvercle complet avec axes et fourchettes .............. N 331-0 N 331-0a N 331-0b
Couvercle NU ......coooovivieee e, N 331411 N 331-11a N 331-11b
Ressort verrouilloge 1&re-28me et Marche Arriére ... 88 319 N 334-11 N 334-11
Ressort verrcuillage 3éme-4éme .........cccoocvevnninns, 88 319 88 319 N 334-11
Axe fourchette 1ére-2éme ..........cooiiiorcnnnn, N 334-1 N 334-1a N 334-1a
Axe fourchette 3éme - déme ... N 334-21 N 334-21a N 3'34-21 a
Axe fourchette Marche Arriére ...........ccocooeviniiciiiie N 334.22 N 334-22a N 334-22a
Guide de ressort de verrouillage ............c.ccocooveeiiinn. Négnt N 324.252 Supprimé

REPARATIONS :

Les nouveaux axes peuvent étre montés sur un ancien couvercle.

Les opérations de démontage et remontage du couvercie restent identiques & celles figurant

au Manuel de Réparations n° 514 - Opération N 330-3 §§ 21, 22, 23.
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BILLE VERROUILLAGE

3eme - 4deme

AXE 3eme et 4eme

VERROUILLAGE 3&me - 4éme : Second stade



AXE lére - 2eme Bille verrouillage § = 9,52 mm

/
7

{ Ancien axe

- /
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i Nouvel axe

AXE M. Ar.
Bille verrovillage § = 9,52 mm
—_bw I /
22,4 ¢ Ancien axe
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2l " Nouvel axe
—~_1 //
AXE 3éme et 4eme Verrouillage 4éme
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VEHIC‘ULE «N» Essence (350)

MOTEUR

Segmentation

Depuis le 10 Septembre 1966 (numéro de plaque moteur 305 000 912) les segments racleurs
sont modifiés sur les véhicules ci-dessus.

PIECES DETACHEES :

Référence

Ancien Numéro Nouveau Numéro

Segment racleur avec
expandeur

DX 121-15 N 121-15

REPARATION :

Il est possible de monter les racleurs N 121-15 avec expandeur sur les moteurs sortis
avant le 10 Septembre 1966.

MONTAGE :

Orienter la coupe de I'expandeur dans le plan de I'axe de piston (en dehors des fentes
d'écoulement d'huile).

Monter le segment avec le repére constructeur dirigé vers le haut.

Orienter la coupe du segment racleur & 180° par rapport & celle de |'expandeur.
g par rapp P
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T23 - T55 . T46 - T 60 Essence

T55 - T47 - T 60 Diesel

Travaux a exécuter a la révision de 1000 km.

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement
entre 1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont
indispensables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oceuvre minimum sera établi en

fonction de I'organisation de chaque atelier.

MECANIQUE

Vérifier et établir, s'il y a lieu, la pression des pneus

Régler |'écartement des vis platinées

Vérifier et régler si nécessaire le calage de I'allumeur

Régler la tension de la courroie du ventilateur, vérifier I'alignement
Régler la tension de la courroie de la pompe & vide

Vérifier la fixation de la pompe d'injection

Vérifier le niveau d'huile de la pompe d'injection

Refaire le niveau d'huile de la pompe & vide

Nettoyer le filtre principal a gasoil

Déposer les tapis et planchers

Mettre le moteur en marche, laisser tourner 10 minutes minimum

TYPES
T.23 | T.55 |T.55
T.46 | T.47
T.60 |T.60
ESSENCE| DIESEL
X X X
X X
X X
X X X
X
X
X
X
X
X X X
X X X




TYPES

T23 | T.55 | T.55
T.46 | T.47
T.60 | T.60
ESSENCE DIESEL

Pendant ce temps :

Vérifier la garantie de la pédale d'embrayage et la régler s'il y a lieu X X X
Régler les excentriques de freins, régler le frein a main, vérifier le

niveau de liquide du réservoir X X X
Vérifier le niveau d'huile du servo-frein hydrovac X
Nettoyer le filtre du servo-frein hydrovac X

Le moteur étant chaud :

Resserrer la culasse X X X
Régler les culbuteurs X X X
Resserrer les tubulures d'admission et d'échappement X X X
Vérifier le serrage des écrous de fixation de la bride du carburateur X X
Régler le ralenti X X X
Vidanger I'huile du moteur X X X
Vérifier le niveau de la boi'te de vitesses (compléter si nécessaire) X X X
Vérifier le niveau d'huile du pont AR (compléter si nécessaire) X X X
Resserrer les vis du carter inférieur moteur X X X
Reposer le bouchon de vidange. Faire le plein du moteur

(Fourniture & la charge du client) X X X
Resserrer les boulons de plateaux de sortie de B.V. ou des transmissions X X X
Resserrer les étriers de ressorts AV et AR et les boulons de brides X X X
Resserrer les écrous de roues X X X

ELECTRICITE

Vérifier le niveau de la ou des batteries, serrer les cosses X X X
Vérifier le serrage des bornes de la dynamo, du ou des démarreurs, des

barrettes X X X
Vérifier les bougies de réchauffage X

Vérifier le réglage des phares, leur fonctionnement, celui de I'essuie-
glace, des lampes d'intérieur, lanternes AR et Stop, des indicateurs
de direction et feux X X X

Vérifier le débit de la dynamo X X X
Poser les planchers et tapis X X X
CARROSSERIE
Vérifier la fermeture des portes et le fonctionnement des glaces et
leve-glace X X X
Resserrer les étriers de fixation de la caisse X X X

Monter le véhicule sur un élévateur :

Graisser les articulations X X X
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VEHICULE «PD» (600) et « PYD» (700) (Diesel)

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent &tre exécutés gratuitement entre
1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indis-
pensables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en
fonction de I'organisation de chaque atelier.

1- OPERATIONS A EFFECTUER.
Mécanique.
Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 10 minutes environ.

Pendant ce temps

1- Vérifier et établir s’il y a lieu la pression des pneus.



2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3- Vérifier la garantie d’embrayage, & la pédale et & la fourchette. Larégler s'il y a lieu.
4 - Vérifier I'étanchéité du filtre et des circuits de gas-oil.

Le moteur étant chaud, |'arréter.

5- Resserrer la culasse.

6 - Régler les culbuteurs.

7 . Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d’admission et d’échappement, et les vis des
colliers du tuyau d’échappement.

8- Vérifier et régler s'il y a lieu les commandes d'accélérateur et de stop.

9 . Vérifier le fonctionnement des bougies de départ.

10 - Vérifier et régler s'il y a lieu la tension de la courroie de ventilateur et des courroies de pompe
HP.

11 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).

12 - Régler le frein a main (s’'assurer que les roues tournent librement). '

13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

14 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (& |'essence, voir «exécution des opérations»).

15 - Vérifier I’étanchéité des raccords de circuit hydraulique.

16 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.

17 - Vérifier le niveau d’eau du radiateur.

Electricite.

18 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et le serrage des bornes.

19 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

20 - Vérifier le fonctionnement de |'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR,des feux stop,
indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs, du ventilateur de chauffage et de la
jauge & combustible.

21 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |’éclairage du tableau de bord.

Note : En c as de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de vérifier
le bon état de celui-ci.

Carrossetrie.

22 - Vérifier la fermeture des portes.

73 - Vérifier le fonctionnement des léve-glaces.

94 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

25 . Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie sur le
chdssis.

Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder & un essai sur route pour juger du bon fonction-
nement du véhicule.

Au retour d’essai :

- Régler le ralenti.
- Vérifier la mise en pression de I'accumulateur.
- Vérifier et &tablir s'il y a lieu le niveau du réservoir du circuit hydraulique.



Arreter le moteur.

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre & huile (huile et cartouche & la charge du

client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile & la charge du client).
- Vidanger le pont AR (huile & la charge du client).

- Vérifier le niveau d’huile du boftier de direction.

- Graisser le véhicule.

2 - EXECUTICON DES OFERATIONS.

Note importante :

Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations Ne

1 » Pression des pneus (en bars)

PY
Pneus 9-22,5 XSC %

PY
Pneus 10-22,5 XSC g

515- Edition 1965.

Empattement 2,700 m 3,300 m 3,900 m
A l'avant ..., 6 6 6
PYD
A l'arriere ..oooovennn. 6,75 6,75 6,75
Empattement 2,700 m 3,300 m 3,900 m
A l'avant oooooeeinen. 5 5 5
PYD A l'arriere ...oocoooevieinn 6 6 6

3 - Régler la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette.

Voir Opération P. 314-0.

5 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit &tre fait le moteur étant chaud (couple 12 m.kg).
Voir Opération PD 112-1 a.

6 - Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs & :

0,25 pour les soupapes d'admission
0,30 pour les soupapes d'échappement.

Voir opération PD 112-0 § 5.

9 - Vérifier le fonctionnement des bougies de départ.

Voir Opération PD 214-0.



13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension

Couples de serrage :

ressorts AV : 19 a 22 m.kg
ressorts AR : 30 a 35 m.kg.

14 - Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques :
Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE et le souffler & I'air comprimé (de |'ex-

térieur vers |'intérieur).

- Vérifier la mise en pression de I"accumulateur :

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément et
attendre le bruit de disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge et le bruit de
la disjonction doit &tre inférieur a 20 secondes.

- Vérifier et établir s’il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.
Y Y

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits «Mini et

Maxi» du réservoir. (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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VEHICULE «P» (600) et «PY » (700) ESSENCE

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 KM

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement entre
1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indis-
pensables pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d’'oeuvre minimum sera établi
en fonction de I'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

1- OPERATIONS A EFFECTUER.

Mécanique.

Le véhicule étant froid:

1- Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.
2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).



4 - Régler le frein & main {s'assurer que les roues tournent librement).

5. Vérifier et resserrer si nécessaire, les étriers de maintien des ressorts de suspension

6 - Vérifier la garantie d’embrayage, & la pédale et & la fourchette. La régler s’il y a lieu.

7 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d’eau.

8 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.

9 - Resserrer la culasse.

10 -Régler les culbuteurs.

11 - Vérifier le calage de I'allumeur et si nécessaire :

12 - Régler I’écartement des vis platinées puis :

13 - Régler le calage de |’allumeur.

14 - Resserrer les écrous de fixation de la bride de carburateur.

15 - Ressetrer le s écrous de fixation du collecteur d’admission, du collecteur d'échappement, et les vis

des colliers du tuyau d'échappement.

16 - Vérifier la tension de la courroie de ventilateur.

17 - Vérifier la tension des courroies de pompe H.P.
18 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (& |’ essence : voir exécution des Opérations).
19 - Vérifier I'étanchéité des raccords du circuit hydraulique.

Electricite.

20 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et serrer les bornes.

21 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

22 - Vérifier le fonctionnement de I’essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des feux stop,
indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs, du ventilateur de chauffage et de la
jauge a essence.

23 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |’éclairage du tableau de bord.

Note : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de vérifier
le bon état de celui-ci.

Carrosserie.

24 - Vérifier la fermeture des portes.

25 - Vérifier le fonctionnement des léve-glaces.

26 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

27 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie sur le

chassis.

Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus procéder & un essai sur route pour juger du bon fonction-
nement du véhicule.

Au retour d’essai :

- Régler le ralenti.
- Vérifier la mise en pression de |’accumulateur.
- Vérifier et établir s’il y a lieu, le niveau du réservoir du circuit hydraulique.



Arréter le moteur.

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre & huile (huile et cartouche & la charge
du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile & la charge du client).

- Vidanger le pont AR (huile & la charge du client).

- Vérifier le niveau d'huile du boitier de direction.

- Graisser le véhicule.

2 . EXECUTION DES OPERATIONS.

Note importante : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations Ne 515- Edition 1965.

1 - Pression des pneus (en bars) :

Empattement 2,700 m 3,300 m 3,900 m
PY '
Preus 9-22,5 XSC ( A l'avant .............. 6 6 6
{ PYD
A l'arriere ................. 6,75 6,75 6,75

oy Empattement 2,700 m 3,300 m 3,900 m
Pneus 10-22,5 XSC{ PYD A l'avant ..o 5 5 5
A 'arriere ................ 6 6 6

3 - Régler les excentriques de freins.

Voir § 26 Opération P. 420-3.

5 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.
Couples de serrage : ressorts AV : 19 g 22 m.kg
ressorts AR : 30 & 35 m.kg

6 - Régler la garantie d'embrayage, a la pédale et a la fourchette.

Voir Opération P. 314-0.

9 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit étre fait le moteur étant froid. (couple 9 m.kg)

Voir § 16 Opération P. 112-1.



10 - Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit &tre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs & :

0,20 mm pour les soupapes d'admission
0,25 mm pour les soupapes d'échappement.

Voir Opération P. 100- 3.

11 - Vérifier le calage de I'allumeur.

Voir Opération P. 211-0 § 3.
Si ie point d'avance (10° avant PMH) est incorrect, ne pas dérégler I'allumeur, mais tout d'abord régler
['écartement des vis platinées.

12 - Régler I'écartement des vis platinées.

Voir Opération P. 211-0 §§ 1- 2

Vérifier le nouveau calage de I'allumeur et si nécessaire le régler.

13 - Régler le calage de I'allumeur.
Voir Opération P. 211-0.

- Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques :

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L’ESSENCE et le souffler g I'air comprimé (de

I'extérieur vers l'intérieur).
- Vérifier la mise en pression de |"accumulateur.

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément et
attendre le bruit de la disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge et le bruit
de la disjonction doit etre inférieur § 20 secondes. '

- Vérifier et &tablir s’il y a lieu, le niveau du réservoir de circuits hydrauligues :

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir ie niveau entre les traits «Mini et

Maxi» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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VEHICULE «ND» M.A.N.
Appellation Commerciale «350»

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 km.

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement entre
1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indispensables
pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oceuvre minimum sera établi en fonc-
tion de |'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

1-OPERATIONS 2 EFFECTUER.

Mécanique.
Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 10 minutes environ.
Pendant ce temps.

1 - Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.



2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3 - Vérifier la garantie d’embrayage, & la pédale et a la fourchette. La régler s'il y a lieu.
4 - Vérifier I'étanchéité du filtre et des circuits de gas-oil.

Le moteur étant chaud, I'arréter.

5- Resserrer les culasses.

6 - Régler les culbuteurs.

7 - Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d’admission et d’4chappement et les vis des
colliers du tuyau d'échappement.

8 - Vérifier et régler s’il y a lieu les commandes d’accélérateur et de stop.

9 - Vérifier et régler s'il y alieu la tension de la courroie de ventilateur et des courroies de pompe H.P.

10 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s’assurer que les roues tournent librement).

11 - Régler le frein @ main (s’assurer que les roues tournent librement).

12 - Vérifier et resserrer si nécessaire, les étriers de maintien des ressorts de suspension.

13 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (& I'essence : voir Exécution des opérations).

14 - Vérifier I'étanchéité des raccords de circuit hydraulique.

15 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.

16 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.

Electricité.

17 - Vérifier le niveau d’électrolyte des batteries et le serrage dés bornes.

18 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

19 - Vérifier le fonctionnement de |'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des feux stop,
indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs,du ventilateur de chauffage et de la
jauge a combustible.

20 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |'éclairage du tableau de bord.

Note : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de vérifier
le bon état de celui-ci.

Carrosserie.

21 - Vérifier la fermeture des portes.

22 - Vérifier le fonctionnement des leve-glaces.

23 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

24 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie sur le

chassis.

Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder a un essai sur route pour juger du bon fonction-
nement du véhicule.

Au retour d'essai :

- Régler le ralenti.

- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir du circuit hydraulique
(voir exécution des Opérations).



Arréter le moteur.

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre & huile (huile et cartouche & la charge
du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile & la charge du client).
- Vidanger le pont AR (huile & la charge du client).

- Vérifier le niveau d’huile du boftier de direction.

- Graisser le véhicule.

2 - EXECUTION DES OPERATIONS.

Note importante : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations N° 514- Edition 1965.

1« Pression des pneus, (en bars) :

Empattement 2,520 m 3,000 m 3,750 m
A l'avant ..o 5:5 55 5;5
Pneus 6,50-20 XSC
A l'arriere ... 5,000 4,750 4,750
Empattement 2,520 m 3,000 m 3,750 m
Pnreus 7,00-20 XSC
A l'avant ... 5,250 5,250 5,250
A l'arriere ....... s 4,250 4,250 4,250

3 - Régler la garantie d'embrayage, @ la pédale et a la fourchette.

Voir Opération N.314-0.

5 - Resserrer les culasses.

Le serrage doit tre fait le moteur chaud (couple 16 m.kg). Voir Opération ND. 112-1.

joolllio
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Respecter |'ordre de serrage indiqué ci-dessus.
6 - Régler les culbuteurs.
Ce réglage doit etre fait le moteur étant froid.

Régler le jeu des culbuteurs & :

0,20 pour les soupapes d’admission
0,25 pour les soupapes d'échappement.
(voir Opération ND. 112-0,



12 - Veérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

Couples de serrage : ressorts AV : 11 § 13 m.kg
ressorts AR : 19 a 22 m.kg

13 - Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques.

Sortir le filtre, le nettoyer par IMME RSION DANS L'ESSENCE et le souffler a |’air comprimé (de |"exté-

rieur vers |'intérieur).

- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur :

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément et
attendre le bruit de disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge et le bruit de
la disjonction doit etre inférieur & 20 secondes. :

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques :

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits «MAXI et

MINI» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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VEHICULE «N» ESSENCE
Appellation Commerciale «350»

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 km.

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement entre
1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indispensables
pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en fonc-
tion de I'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

1- OPERATIONS A EFFECTUER.
Mécanique :

Le véhicule étant froid :

1 - Vérifier et établirs'il y a lieu la pression des pneus.
2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.



3 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).

4 - Régler le frein @ main (s’assurer que les roues tournent iibrement).

5- Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

6 - Vérifier la garantie d’embrayage & la pédale et & la fourchette. La régler s'il y a lieu.

7 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d’eau.

8 - Vérifier le niveau d’eau du radiateur.

9 - Resserrer la culasse.

10 - Régler les culbuteurs.

11- Vérifier le calage de I'allumeur et si nécessaire :

12 - Régler I'écartement des vis platinées puis :

13 - Régler le calage de I’allumeur.

14 - Resserrer les écrous de fixation de la bride de carburateur.

15 - Resserrer les écrous de fixation du collecteur d’admission, du collecteur d'échappement, et les vis
des colliers du tuyau d’échappement.

16 - Vérifier la tension de ld courroie de ventilateur.

17 - Vérifier la tension des courroies de pompe H.P.

18 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique (voir : exécution des Opérations).

19 - Vérifier I’étanchéité des raccords du circuit hydraulique.

Electricite.

20 - Vérifier le niveau d’électrolyte des batteries et serrer les bornes.

21 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

22 - Vérifier le fonctionnement de I’essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des feux stop,
indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs,du ventilateur de chauffage et de la jauge

a essence.
23 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de I’éclairage du tableau de bord.

Note : En cas de non fonctionnement d’un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de vérifier le
bon état de celui-ci.

Carrosserie.

24 - Vérifier la fermeture des portes.

25 - Vérifier le fonctionnement des léve-glaces.

26 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

27 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie sur

le chassis.

Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus procéder & un essai sur route pour juger du bon fonction-

nement du véhicule.
Au retour d’essai :

- Régler le ralenti et s’assurer du bon fonctionnement de |'électro-vanne (en débranchant le fil
d’alimentation de cette derniére, le moteur tournant au ralenti doit s’arréter).

- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.
q



Arréter le moteur.

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre & huile. (huile et cartouche a la charge
du client).

- Vidanger la bofte de vitesses (huile & la charge du client).
- Vidanger le pont arriére (huile & la charge du client).
- Vérifier le niveau d'huile du boitier de direction.

- Graisser le véhicule.

2 - EXECUTION DES OPERATIONS.
Note importante : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations No 514- Edition 1965.

1 - Pression des pneus, (en bars) :

Empattement 2,52 m 3,00 m 3,75m
Pneus 6,50 - 20 XSC A I’avant 5 5 5

A l'arriere 4,750 4,750 4,750

A I'avant 4, 500 4,500 4,500
Pneus 7,00- 20 XSC

A I’ arriére 4,500 4,500 4,500

3 - Régler les excentriques de freins.

Voir § 29 - Opération N 420- 3.

4 - Régler le frein a main.

Voir Opération N. 454- 0.

5 . Yérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension :
Couples de serrage : ressorts AV : 11 a 13 m.kg

ressorts AR : 19 a 22 m.kg.
6 - Régler la garantie d'embrayage a la pédale et a la fourchette.

Voir Opération N. 314-0.

9 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit &tre fait le moteur étant froid (couple 6 m.kg).
Voir § 38 - Opération N. 100- 3.



10 - Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs a :

0,20 mm pour les soupapes d'admission.
0,25 mm pour les soupapes d'échappement.

Voir Opération N. 112-0.

11 - Vérifier le calage de I'allumeur.

Voir Opération N.211-0 § 2.

Si le point d'avance (12° avant PMH) est incorrect, ne pas dérégler |’allumeur, mais tout d’abord régler

I’écartement des vis platinées.

12 - Régler I'écartement des vis platinées.

Voir Opération N.211-0 § 1.

Vérifier de nouveau le calage de I'allumeur, et si nécessaire le régler.

13 - Regler le calage de |'allumeur.

Voir Opération N.211-0.

18 - Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques :

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L'ESSENCE, et le souffler a |’air comprimé (de

I'extérieur vers |'intérieur).

- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément et
attendre le bruit de la disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge et le bruit
de la disjonction doit &tre inférieur a 20 secondes.

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.
Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits «Mini et

Maxi» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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VEHICULE «™ND» PERKINS
Appellation Commerciale «350»

TRAVAUX A EXECUTER A LA REVISION DE 1000 km.

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement entre
1000 et 1500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indispensables
pour que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main d'oeuvre minimum sera établi en fonc-
tion de |'organisation de chaque atelier.

REMARQUE IMPORTANTE.

1-OPERATIONS A EFFECTUER.
Mécanique.
Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 10 minutes environ.
Pendant ce temps

1- Vérifier et établir s'il y a lieu la pression des pneus.
y P



2 - Vérifier le serrage des écrous de roues.
3 - Vérifier la garantie d'embrayage & la pédale et a la fourchette, la régler s’il y a lieu.
4 - Vérifier I'étanchéité du filtre et des circuits de gas-oil.

Le moteur étant chaud, |'arréter.

5- Resserrer la culasse.

6 - Régler les culbuteurs.

7 - Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d’admission et d'échappement et les vis des
colliers du tuyau d'échappement.

8 - Vérifier et régler s'il y a lieu les commandes d’accélérateur et de stop.

9 - Vérifier le fonctionnement de la bougie de départ (thermostart).

10 - Vérifier et régler s'il y a lieu la tension de la courroie de ventilateur et des courroies de pompe
H.P.

11 - Régler les excentriques de freins AV et AR (s'assurer que les roues tournent librement).

12 - Régler le frein @ main (s'assurer que les roues tournent librement).

13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

14 - Nettoyer le filtre du réservoir de circuit hydraulique.

15 - Vérifier I'étanchéité des raccords de circuit hydraulique.

16 - Resserrer les colliers des tuyaux caoutchouc de circulation d'eau.

17 - Vérifier le niveau d'eau du radiateur.

Electricite.

18 - Vérifier le niveau d'électrolyte des batteries et serrer les bornes.

19 - Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.

20 - Vérifier le fonctionnement de |'essuie-glace, du plafonnier, des lanternes AV et AR, des feux stop,
indicateurs de direction, feux de gabarit, des avertisseurs, du ventilateur de chauffage et de la
jauge a combustible.

21 - Vérifier le fonctionnement des voyants et de |’éclairage du tableau de bord.

Note : En cas de non fonctionnement d'un organe protégé par un fusible, ne pas omettre de vérifier
le bon état de celui-ci.

Carrosserie.

22 - Vérifier la fermeture des portes.

23 - Vérifier le fonctionnement des léve-glaces.

24 - Vérifier le verrouillage des volets de capot moteur.

25 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des soubassements de carrosserie sur
le chassis.

Essai.

Aprés exécution des travaux ci-dessus, procéder & un essai sur route pour juger du bon fonction-
nement du véhicule. '

Au retour d'essai :

- Régler le ralenti.



- Vérifier la mise en pression de |'accumulateur.

- Vérifier et établir s’il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.

Arréter le moteur.

- Vidanger le moteur et remplacer la cartouche du filtre & huile (huile et cartouche & la charge

du client).

- Vidanger la boite de vitesses (huile a la charge du client).

- Vidanger le pont AR (huile & la charge du client).
- Vérifier le niveau d'huile du bofitier de direction.

- Graisser le véhicule.

2 - EXECUTION DES OPERATIOMS.

Note importante : Les opérations mentionnées renvoient au Manuel de Réparations \° 514 - Edition 1965.

1 - Pression des pneus, (en bars) :

Empattement 2,520 m 3,000 m 3,750 m
A l'avant.......ccoc.... 55 55 5,5
Pneus 6,50-20 XSC
A l'arriere ......c.c........ 4,750 4,750 4,750
Preus 7,00-20 XSC Al c-|vom‘ .................. 5 5 5
A l'arriere ... 4,500 4,500 4,500

3 - Régler la garantie d'embrayage a la pédale et a la fourchette.

Voir Opération N.314-0.

5 - Resserrer la culasse.

Le serrage doit &tre fait le moteur étant chaud (couple 11,75 m.kg. Déposer la rampe de culbuteurs).

Voir Opération ND. 112- 1 a.

6 - Régler les culbuteurs.

Ce réglage doit &tre fait le moteur étant chaud.
Régler le jeu des culbuteurs a :

0,25 pour les soupapes d’admission et d'échappement.

Voir Opération ND 112-1 a § 16.

9 . Vérifier le fonctionnement de la bougie de départ (thermostart).

Voir Opération ND. 214-0 a.




13 - Vérifier et resserrer si nécessaire les étriers de maintien des ressorts de suspension.

Couples de serrage : ressorts AV : 11 § 13 m.kg
ressorts AR : 19 & 22 m.kg

14 - Nettoyer le filtre du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques.

Sortir le filtre, le nettoyer par IMMERSION DANS L’ESSENCE et le souffler  |'air comprimé (de |'exté-

rieur vers |'intérieur).

- Vérifier la mise en pression de I'accumulateur.

Moteur tournant, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur. La resserrer modérément et at-
tendre le bruit de disjonction. Le temps écoulé entre le resserrage de la vis de purge et le bruit de la
disjonction doit &tre inférieur & 20 secondes.

- Vérifier et établir s'il y a lieu le niveau du réservoir de circuits hydrauliques.
Y Y

Le moteur tournant au ralenti, les circuits sous pression, établir le niveau entre les traits «Mini et

Maxi» du réservoir (LIQUIDE SPECIAL L.H.M.).
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T45-T55-T46-T47-T 60- TOUS TYPES
P-PD-PY-PYD.-TOUS TYPES

MOTEURS

Depuis le 22 Décembre 1966, sur les moteurs des véhicules ci-dessus, les joints d'eau en
Klingérit sont remplacés par des joints en Excelsiorit Fravia.

REPARATION :

Le service des Piéces Détachées ne livrera plus que les nouveaux joints.

Les joints en Klingérit ne doivent plus étre utilisés.

Conditions de montage.

Les joints Excelsiorit Fravia doivent étre montés a sec. L'emploi d'un produit d'étan-
chéité quelconque est prohibé.



Numéros des premiers moteurs équipés de joints «Excelsiorit Fravia».

a) Moteurs Essence.

T45 -T 55-(94x110)

Moteurs neufs . ... SL 5450
Moteurs rénovés (coussinets épais) ..........c..cocoovvvvvceeierinn, 6 908
Moteurs rénovés (coussinets minces) ...............cooviiiiii, 6 035

T46 - T 60-(100 % 110)

Moteurs neufs ..., RB 4 065
Moteurs rénovés (coussinets épais) ...............ccccvvvvvvvevnnnn., 0 329
Moteurs rénovés (coussinets minces) ..............ccocvevveiis.. 0229
600 (P) - (100 x 110)
Moteurs NeUFs ... oo, 6335-000-078
b) Moteurs Diesel.
T 45 - T55 -(94x110)
Moteurs rénoVEsS ... ......cocooviiieiee e 6 908
T47 - T60DI-(100 x 110)
Moteurs MeUfs ... TA 1-2 400
Moteurs rénOVES ... ....occvieiieieeeeeee e 1235

600 (PD) - (104 x 110)

Moteurs neufs ..o 6345-001-035



PIECES DETACHEES :

Moteurs Essence 94 X 'I'IO' - 100X 110 (T55-T46-T 60)

' 94 x 110 - 100 X 110
DESIGNATION DES JOINTS -
Ancien Nouveau
Joint entre corps de pompe & eau et couvercle .............c.cocoooviiivvir.n, 472 388 U-111-20
Joint de la tubulure d'entrée d'eau & la pompe - Entr'axe
FIXAHON 64 MM L....ooiiiieceiececeee ettt 472 404 U-111-21
Joint entre support de ventilateur et culasse ................cococoovvivirin, 472 416 U-111-22
Joint de bride d'arrivée d'eau aux cylindres - Entr' axe fixation
56 MM ittt 451 198 U-111-19
Moteurs Essence 100 x 110 (P-PY)

DESIGNATION DES JOINTS Coef Ancien Nouveau
Joint du boitier de sortie d'eau et de plaque d'obturation AR
SUP CUIASSE L. 2 P-112-88 P-112-88a
Joint de plaque de tubulure d'admission : 4 trous @ = 8 mm
Entriaxe 80 et 60 MM ........cocooiiiiiieieeee e 2 P-141-97 P-141-97 a
Joint entre corps de pompe & eau et couvercle ................coc..oo..... 1 472 388 U-111-20
Joint de la tubulure d'eau & la pompe et de la pipe de retour -
Entriaxe 64 mm ... 2 472 404 u-111-21
Joint de la bride d'arrivée d'eau aux cylindres -
ENntriaxe 56 Mmm ...........cococieiiieceeeeeee et 1 451 198 u-111-19
Joint du carter de thermostat ..............c.cooovvveiveeeeieeeeeee e 1 731 605 uU-111-27




Moteurs Diesel - 94 X 110 - 100 X 110 - 104 X 110

Références

DESIGNATION DES JOINTS Coef Anciens T

Joint de bride d'arrivée d'eau aux cylindres - Entr'axe 56 mm ...... 1 451 198 U-111-19

Joint entre corps de pompe & eau et couvercle ... 1 472 388 U-111-20
Joint de la tubulure d'entrée d'eau et de pipe de retour -

Entriaxe 64 mm ..ot 2 472 404 U-111-21

Joint entre support de ventilateur et culasse .............................. 1 476 416 U-111-22

de plaque de fermeture arriére de culasse ... 1 476 416 U-111-22

Joint de plaque de fermeture avant ... 1 730 330 U-111-23

Joint de plaque de fermeture arriére ...........o.oooovoo 1 730 332 U-111-24

Joint de couvercle latéral avant (c6té pompe d'injection) ........... 1 730 361 U-111-25

Joint de couvercle latéral arriére (c6té pompe d'injection) ............. 1 730 362 U-111-26

Joint de carter de thermostat ..............cc.cooovvroioeooioee 1 731 605 U-111-27

Joint de bride d'obturation - Entr'axe 40 mm ..o A* 731 956 U-111-28

A*: Moteur 94 X 110 : pas de bride d'obturation
culasse 732 175 : 6 brides d'obturation

Moteur 100 X 110 —< culasse U 10 840 : pas de bride d'obturation
culasse U 11 007

2 brides d'obturation

Moteur 104 X 110 : pas de bride d'obturation.
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Appellation Commerciale «700 »

NOUYEAUX VEHICULES

Depuis Octobre 1966 les véhicules des séries P et PD (appellation commerciale «600 »)
empattement 3,300 m et 3,900 m ont été modifiés et portent la nouvelle désignation commerciale

«700» (Série PY - PYD).
Leur poids total en charge est augmenté : 10 990 kg au lieu de 10 300 kg.

Les véhicules «700» different des «600 » empattement 3,300 m et 3,900 m par les points
suivants :

- Moteur.
- Suspension.
- Freins.

- Direction.

- Chassis.

| - MOTEUR.

a) Moteur essence : puissance maximum 134 Ch. & 2750 Tr/ mn.
Carburateur Solex 46 RPAI, repere 13 sur levier de starter.

b) Moteur Diesel : puissance maximum 108 Ch. a 2750 Tr/ mn.
Pompe d'injection ROTO-DIESEL type DPA-R 3462020 (code 2980).



Il - SUSPENSION.

a) Ressort avant.

Composition :

Nombre de lames ... 14
Epaisseur des lames e 9 mm
Largeur des lames ... 70 mm

Couple de serrage de |'étoquiau : 9,1 a 10,1 m.kg.

Couple de serrage des brides de ressorts : 19,1 a 20,1 m.kg.

b) Ressorts arriere.

Composition : 1 ressort principal et 1 ressort auxiliaire.

Ressort principal :

Nombre de lames ........ Liereere sene e e 7
Epaisseur des lames ... 10 mm
Largeur des lames ... 90 mm

Ressort auxiliaire :

Nombre de lames ........cccoeeeiiiiin 10
Epaisseur des lames ... 10 mm
Largeur des lames ..., 90 mm

Cale épaisseur ... 50 + 0,5 mm

Couple de serrage de I'étoquiau : 15a 17 m.kg.
Couple de serrage des brides de ressorts : 30,2 a 35,2 m.kg.
c) Amortisseurs :

Biellette d'amortisseur avant, longueur = 319 mm.

Il - FREINS.

Les cylindres de roues AV sont différentiels (¢ = 51 mm et ¢p = 57,5 mm).

Les cylindres de roues AR de ¢ = 28 mm sont extérieurs aux tambours et agissent sur les
machoires par des commandes a cames.

Le systeme de freinage est similaire a celui des véhicules «600».

Il n'en differe que par les points suivants :



Levier de renvoi :

- Les véhicules «700» empattement 3,300 m sont équipés du levier de renvoi P 456-136a.

- les véhicules «700» empattement 3,900 m sont équipés du levier de renvoi P 456-136.

Embout réglable E2

g — ———

P

Embout réglable E!

Montage du levier de renvoi des véhicules «PY et PYD »

Réglage de la répartition.

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit chargé de
telle fagon que les roues arriere seules étant placées sur une bascule, la pesée obtenue soit

de 3900 + 50 kag.

- Agir sur |'embout de réglage E| pour obtenir un angle =< =90 + 20.
- Agir sur I'embout de réglage Eo pour obtenir la cote «L ».

- Apres réglage, déplacer a la main, plusieurs fois de quelques centimatres dans chaque sens,
le levier de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».

NOTE IMPORTANTE.

Les réglages doivent étre faits avec le poids indiqué.

En dessous de cette valeur, il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis, c'est la
raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait g vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un bon
réglage g la condition de déterminer la cote «L » et |'angle o< correspondants & la pesée, en uti-
lisant |'abaque appropriée ci-jointe.



Exemple :

Soit un véhicule PYD empattement 3,900 m dont la pesée a donné 6000 kg sur I'essieu AR, la
cote «L » sera alors de 18,55 mm et I'angle ~¢ = 87° 45' approximativement. La tolérance de
I'angle o< étant + 20 régler pour obtenir un angle compris entre 850 45" et 890 45'.

Remarque :

Avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage, s'assurer que le levier de renvoi
est bien celui correspondant a I'empattement du véhicule (voir figure et tableau).

Répartiteur de freinage

= /
/
!
L +0,15 mm Véhicule E mpattement
15,40 mm PY-PYD 3,300 m
17,00 mm PY-PYD 3,900 m

Tableau donnant la cote «L » suivant |'empattement du véhicule, pour la charge nominale
de réglage et o< = 900,



LEVIER DE RENVOI
VEHICULES PY et PYD

——
5

No PD E mpattement «an «b»

P. 456-136 a 3,300 m 67 + 0,5 mm 95 + 0,5mm
P. 456-136 3,900 m 90 + 0,5 mm 90 + 0,5 mm




IV - DIRECTION.

- Renforcement de la barre d'accouplement (le diamétre extérieur est de 34 mm).

Note. : Le renforcement de la barre d'accouplement est également appliqué sur les véhicules

«600» empattement 2,700 m.

V - CHASSIS.

Adjonction d'un renfort de butée d'essieu avant dans les longerons.

Déplacement du trou de fixation du levier de commande de répartiteur sur véhicule

«700» empattement 3,300 m.
Main avant de ressort avant renforcée.
Jumelle de ressort avant renforcée.

Main avant de ressort arriere renforcée.

Jumelle de ressort arriére renforcée.

VI - REVISION DE 1000 KM.

Pour les travaux a exécuter a la révision de 1000 km sur les véhicules «700» se reporter
aux notes techniques 61 et 62 PL, toutefois les pressions de gonflage & observer sont les

suivantes :

Roues AV. Roues AR.
Pneus 9 - 22,5 X SC 6 bars 6,75 bars
Pneus10- 22,5 X SC 5 bars 6 bars




o
C :
“HON

Y EYD

Ve

f\?




Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital :302.460.000 Francs

117 & 167, Quai André Citroén
PARIS XVe

METHODES REPARATIONS

Le 25 Novembre 1966

NOTE TECHNIQUE

A MM. LES CONCESSIONNAIRES
Ne 55 - PL
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VEHICULES «350» CARS

N (Essence) - ND (Perkins) « ND (M.A.N.) CAR

Les véhicules ci-dessus, different des véhicules «350» plateau, par les principaux points suivants :

- Suspension arriere
- Amortisseurs

- Direction

- Chassis

SUSPENSION ARRIERE

Les ressorts arriére sont a simple flexibilité (sans compensateur).

Composition :

Nombre de lames ..o 8

Largeur des lames ..o . 75mm

Epaisseur des lames ... 10mm

Couple de serrage de I'étoquiau ........cccoceceiviiiiininrinnn. 90 a 100 mAN (9 a 10 m.kg)
Couple de serrage des étriers ............ccc.ocoeieeeiieiennn. 140 a 160 mAN (14 a 16 m.kg)

Cale de limitation de débattement (hauteur) ................ 28 mm



AMORTISSEURS

Les amortisseurs sont repérés par un groupe de lettre et de chiffre frappés sur le bouchon.

Empattement 3,00 metres 3,75 metres
Amortisseurs AV, T 20 T 22
Amortisseurs AR. T21 T2

Les amortisseurs sont vendus par le Service des Piéces Détachées sous les numéros

ci-dessous :
Empattement 3,00 metres 3,75 metres
Amortisseurs AV.G N 436-04 d N 436-04 f
Amortisseurs AV.D N 436-04 e N 436-04 ¢
Amortisseurs AR.G N 436-02 d N 436-02 d
Amortisseurs AR.D N 436-02 e N 436-02 e
DIRECTION

La chasse de I'essieu avant est de 3° 30'.

Les cales de chasse sont vendues par le Service des Piéces Détachées sous le numéro

N 445-89b.

Note importante : |'extrémité la plus épaisse de la cale doit étre orientée vers |'arriere du véhicule.
p

CHASSIS

Les butées de ressorts compensateurs sont supprimées.

Les deux rivets inférieurs de main arriére de ressort arriere ont un diametre de 12mm.
REPARATION

1°) Répartition de freinage :

Le réglage de la répartition de freinage sera effectué conformément a la Note

Technique 50 PL.

2°) Pour les travaux de dépose, pose et remise en état se reporter au Manuel de
Réparations N-ND n° 514,



Le, 7 Novembre 1966

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén Ne 53-PL
PARIS XVo
METHODES REPARATIONS
L\
c"\'eza’v"’@e
N ¢
o
0 600
*Q\ O
i
60
&

VEHICULES 350 Tous Types sauf CAR
N ESSENCE - ND PERKINS - ND M.A.N.

TRAIN AVANT

Cale de chasse

Depuis le 24 Octobre 1966 la chasse de |'essieu avant des véhicules ci-dessus est modifiée :

2030' au lieu de 1030'.

Note : Les nouvelles cales de chasse sont repérées : 2030'.

REPARATION.

Les nouvelles cales de chasse sont interchangeables avec les anciennes, a condition
de remplacer les deux cales d'un méme essieu.

Note importante : L'extrémité la plus épaisse de la cale doit éire orientée vers |'arriere
du véhicule.
Le Service des Piéces Détachées ne fournit plus que le nouveau type de cale de chasse N 445-89 a.

REMARQUE.

Sur les véhicules 350 - CAR la chasse de |'essieu avant est de 3°30', et les cales de
chasse sont vendues par le Service des Piéces Détachées sous le numéro N 445-89 b.



Le, 7 Novembre 1966

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo Ne52-PL
METHODES REPARATIONS
I\
¢ &
2
&\Q’\' \‘e'ee
&
N
QQ Q‘O
Qo ¢
6?’
&

VEHICULES N - ND (350) TOUS TYPES

BOITE DE VITESSES

Commande des vitesses

Depuis le 15 Juillet 1966 la commande des vitesses des véhicules ci-dessus a été modifice,
pour permettre une meilleure sélection en particulier lors des passages 2eme- 3eme.

Pour cela il a été ajouté un ressort supplémentaire dans le piston plongeur c6té marche
arriere (voir fig.).

PIECES NOUVELLES.

Ressort intérieur coté M.AR. N 334-102
Ressort extérieur coté M.AR. N 334-103

NOTE : Le ressort N 334-103 a été modifié pour permettre dans tous les cas le débattement du ressort

intérieur N 334-102.



REPARATION.

Il est possible d'appliquer cette modification aux véhicules sortis antérieurement, & condition
de remplacer le ressort déja existant coté M. AR., par les deux ressorts N 334-102 et N 334-103.

N 334-102

N 334-103
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Le, 3 Octobre 1966

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE

ANDRE CITROEN
e DGO P A MM. LES CONCESSIONNAIRES

117 a 167, Quai André Citroén Ne 51 - PL
PARIS XVo
METHODES REPARATIONS
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N - ND (350) TOUS TYPES
P - PD (600) TOUS TYPES

TRAIN AVANT

Réglage du parallélisme

Depuis le 27 Septembre 1966, le réglage du parallélisme des roues AV. des véhicules
ci-dessus est réglé pour obtenir un pincement de 1 & 3 mm vers I'AV. (voir Opération N 410-0
du Manuel de Réparations n° 514 ou P 410-0 du Manuel de Réparations n° 515).

REPARATION :

Ces nouveaux réglages doivent étre appliqués a tous les véhicules en service sortis
antérieurement.



Le, 8 Septembre 1966

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo Ne 50 - PL

METHODES REPARATIONS
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N - ND (350)

N - PD (600)
FREINS

Répartition de freinage

Les véhicules ci-dessus sont équipés d'un systéme automatique de répartition de
freinage commandé mécaniquement (voir pages 4 - 5, fig. 1).

REGLAGE DU REPARTITEUR :

Pour procéder au réglage du répartiteur de freinage, il faut que le véhicule soit
chargé de telle fagon, que les roues arriéres seules placées sur une bascule, la pesée

obtenue soit de :
2150 *+ 50 kg. pour un véhicule N ou ND
3750 + 50 kg. pour un véhicule P ou PD.

- Agir sur I'embout de réglage E1 pour obtenir un angle «=<= 90 £ 2° (voir pages 4-5 fig.2 et 3).

- Agir sur I'embout de réglage E2 pour obtenir la cote «L» (voir page 3).

- Aprés réglage, déplacer & la main, plusieurs fois de quelques centimétres dans chaque
sens, le levier de renvoi de sa position d'équilibre et vérifier de nouveau la cote «L ».



NOTE IMPORTANTE :
Les réglages doivent étre faits avec les poids indiqués.

En dessous de ces valeurs il ne serait pas possible d'obtenir un réglage précis ;
c'est la raison pour laquelle le réglage ne peut étre fait & vide.

Par contre, si le véhicule est plus chargé, il est parfaitement possible d'obtenir un
bon réglage a la condition de déterminer la cote«L » et I'angle « correspondants a la pesée,
en utilisant |'abaque approprié au type de véhicule (voir pages 6 et 7).

EXEMPLES :

Soit un véhicule PD empattement 3,900 m. (page 7) dont la pesée a donné 6 000 kg.
sur I'essieu AR., la cote «L » sera alors de 17,15 mm et |'angle étant + 87° 10" approxima-
tivement. La tolérance de |'angle «< étant +2° régler pour obtenir un angle compris entre 85

et 890,

Soit un véhicule N empattement 3 métres (page 6) dont la pesée a donné 4000 kg.
sur I'essieu AR., la cote «L » sera alors de 18,5 mm et |'angle =< 84°50'. La tolérance de
I'angle étant + 20, régler pour obtenir un angle compris entre 83° et 87°.

REMARQUE :

Avant d'effectuer le réglage de la répartition de freinage, s'assurer que le levier de
renvoi est bien celui correspondant & |'empattement du véhicule (voir figures et tableaux,

page 8).



L+0,15mm | VEHICULE [EMPATTEMENT| L 0,15 mm| VEHICULE |EMPATTEMENT
15,4 mm N essence 2,520 m 12,45 mm PD-P 2,700 m
14,4 mm N Perkins 2,520 m 14,35 mm | PD-P 3,30 m
13,9 mm N M.AN. 2,520 m 14,90 mm | PD P essence 3,900 m
15,8 mm N essence 3,00 m
15,1 mm N Perkins 3,00 m- : Tableau donnant la cote «L »

.suivant le type du véhicule, pour
14,7 mm N M.A.N. 3,00 m . o

la charge nominale de réglage et
17 mm N essence 3,750 m < = 90°
16,2 mm N Perkins 3,750 m
16 mm N M.A.N. 3,750 m

Répartiteur de freinage

&

~J




Commande de freins ‘ Levier de renvoi Cable et gaine de commande : Fixation sur bras d'amortisseur

SCHEMA DE PRINCIPE DU SYSTEME

DE REPARTITION DE FREINAC

A~

Fig. 1

|
|
[
; Embout réglable E2
}

/_J Embout réglable E2

Embout réglable E!

K& v

Montage du levier de renvoi du véhicule «N»

Montage du levier de renvoi du véhicule «P»

4 Fig. 2 Fig. 3 5.
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LEVIER DE RENVOI
VEHICULES N et ND

LEVIEER DE RENVOI
VEHICULES P et PD

elis

Empattement

«an»

«b»

2,520 m
3,000 m
3,750 m

120 + 0,5 mm
120 + 0,5 mm
115+ 0,5 mm

45 + 0,5 mm
45 + 0,5 mm
50+0,5mm

4
- ‘.l7 -‘+ T
- l
b
Y
s 7 T
Empattement «a» «b»
2,700 m 67 +0,5mm | 95+0,5 mm
3,300 m 90 + 0,5 mm | 90 + 0,5 mm
3,900 m 90 + 0,5 mm | 90 + 0,5 mm




Le, 22 Juillet 1966

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme

ANDRE CITROEN

Capital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 a 167, Quai André Citroén )
PARIS XVo Ne 48-FL

METHODES REPARATIONS
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N (350) ESSENCE

MOTEUR

Coussinets de bielles

Depuis le 16 Juin 1966 (N° de plaque moteur 0305000 730), les coussinets de bielles des

moteurs ci-dessus sont modifiés.

Le traitement des manetons de bielle a été également modifié : les bras du vilebrequin de
part et d'autre des manetons n'ont plus |'aspect légerement bleui.

PIECES DETACHEES :

Demi-coussinet de téte de bielle Ne ancienne piece N° nouvelle piece
Alésage 54 mm ... N 121-9 DX 121-9b
Alésage 53,5 mm ... DX 121-9 DX 121.9f
REPARATION :

Le montage de coussinets DX. 121-9b ou DX. 121-9 f est possible sur un ancien vilebrequin.

ATTENTION : |l ne faut en aucun cas, monter les anciens coussinets avec un nouveau vile-
brequin.



Le, 26 Avril 1966

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital :302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 & 167, Quai André Citroén , )
PARIS XVo No 46-PL
METHODES REPARATIONS ‘
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N - ESSENCE

DS21 - DS19a

BREAK 21 - BREAK 19a

MOTEUR

Pompe a essence

Depuis Avril 1966, le guide de poussoir et |'entretoise isolante de pompe a essence sont
modifiés.

Des trous percés dans ces deux pieces, permettent une circulation d'huile dans la pompe.

PiECES DETACHEES :

Les nouvelles piéces sont interchangeables avec les anciennes, a la condition de changer
ensemble |'entretoise et le guide de poussoir.

RE & ATIHIN ¢

Dans le cas du montage des nouvelles pieces le § 3 de la gamme de montage DX. 173-1
ou N. 173-1 doit etre modifié comme suit :

3) Placer :

- le joint papier neuf,

- le guide de poussoir (1), la face coté entretoise isolante, enduite de « MASTI-JOINT »,
- I'entretoise isolante (2), embrévement coté guide,

- un poussoir (3).



Monter la plaquette (A) (3087-T) sur les goujons de fixation de la pompe.

Placer les écrous (4), les serrer de 21 a 28 mAN (2,2 m.kg) (rondelle plate sous écrous).

1°) Tourner le moteur de facon a amener le poussoir (5) a sa position la plus haute.

20

~

Dans cette position le poussoir (5) ne doit pas dépasser de la plaquette (A) (au maximum,
il doit affleurer), le controler a |'aide d'une regle.

Tourner le moteur de facon & amener le poussoir a sa position la plus basse.

Dans cette position, placer le calibre (B) (ensemble 3087-T). Le plus grand diametre ne
doit pas s'engager dans |'orifice de la plaquette (A) lorsque |'extrémité du petit diametre
est en appui sur le poussoir,

Choisir parmi les poussoirs vendus par le Service des Piéces Détachées celui qui répondra
a ces conditions. '

Déposer la plaquette (A).

Ne pas enduire de graisse le levier de commande de pompe a essence. La graisse risquerait
d'obturer le retour d'huile’ Huiler simplement le levier et le poussoir de pompe.
Enduirede «MASTI-JOINT » la face d'appui de la pompe avant de la monter.

4) Présenter la pompe, approcher les 2 écrous simultanément. Serrer les écrous de 21 a 28 mAN

(2,1 & 2,8 m.kg).

Accoupler les tubes souples d'aspiration et de refoulement a la pompe.



Le, 25 Février 1966

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 & 167, Quai André Citroén
PARIS X Vo Ne 45 PL
METHODES REPARATIONS
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Modification du poussoir de pompe a essence

Depuis Décembre 1965, le poussoir de pompe a essence des véhicules ci-dessus est
modifié. Trois classes suivant sa longueur se substituent aux deux classes des anciennes
pieces.

PIECES DETACHEES :

Le Service des Pieces Détachées, ne livre plus que le nouveau poussoir.

REPARATION :

Lors du remplacement d'un poussoir, il est indispensable de déterminer sa classe.

L'opération N 173 -1 du Manuel de Réparations n° 514 est remplacée par |'opération
ci-jointe.



OPERATION N° N. 173-1 : Remplacement d'une pompe a essence. Op. N. 173 .1

1

L

DEPOSE.
1. Déposer le capot moteur.

2. Désaccoupler les tubes souples d'alimentation et
de refoulement, de la pompe.

Déposer les écrous des goujons de fixation de la
pompe.
Dégager :
- la pompe,
- I'entretoise isolante (2),
- le poussoir (3),
- le guide de poussoir (1),
- le joint papier.

POSE.

REMARQUES :

a) Les tubes souples d'essence se montent sans
collier.

b) Il existe des poussoirs de 3 longueurs différentes :

lo/ Long. 48,06 mm., repére 1 gorge sur le
poussoir,

20/ Long. 48,57 mm., repére 2 gorges sur le
poussoir.

30/ Long. 49,08 mm., repére 3 gorges sur le

poussoir,

Il n'y a pas lieu de déterminer la longueur du pous-
soir & monter, lors du remplacement d'une pompe.

Cette opération est A faire si 1'on constate une mau-
vaise alimentation ou aprés le remplacement d'une
entretoise, d'un guide, d'un carter ou d'un moteur.

3. Placer :

- le joint papier, neuf,

- le guide de poussoir (1),

- 'entretoise isolante (2)
(embrévement c6té guide),

- un poussoir (3).

Monter la plaquette (A) (3 087-T) sur les goujons de
fixation de la pompe.

Placer les écrous (4), les serrer de 21 a 28 m.AN.
(2,1 2 2,8 m.kg) (rondelle plate sous écrous).



OPERATION N° N. 173-1 : Remplacement d'une pompe a essence.

Deux cas peuvent se présenter :

1o/ Tourner le moteur de fagon 2 amener le pous-
soir (5) & sa position la plus haute.

Dans cette position le poussoir (5) ne doit pas
dépasser de la plaquette (A) (au maximum il
doit affleurer) le contrdler & 1'aide d'une

régle.

20/ Tourner le moteur de fagon & amener le pous-
soir & sa position la plus basse.

Dans cette position placer le calibre (B) (ensem-
ble 3 087-T) : le plus grand diamétre ne doit
pas s'engager dans l'orifice de la plaquette
(A) lorsque I'extrémité du petit diamétre est
en appui sur le poussoir.

Choisir parmi les poussoirs vendus par le Service
des Piéces Détachées celui qui répondra a
ces conditions.

Déposer la plaquette (A).

S'assurer que les faces d'appui de |'entretoise
isolante sont propres.

Enduire de graisse (graisse spéciale a roulement)
le levier de commande.

4. Présenter la pompe, approcher les 2 écrous simul-
tanément. Serrer les écrous de 21 4 28 m.A N.
(2,1 a 2,8 m.kg.).

Accoupler les tubes souples d'aspiration et de refou-
lement & la pompe a essence.

5. Monter le capot moteur.



Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs

117 6 167, Quai André Citroén
PARIS XVeo

METHODES REPARATIONS

Le, 11 Février 1966

NOTE TECHNIQUE
A MM. LES CONCESSIONNAIRES
Ne 44-PL

Annule et remplace la NT. 10 PL

T47 - T60DI - TT

MOTEUR

Nouvelle culasse sur moteurs 100 X 110 Diesel

Depuis Octobre 1965, les moteurs des véhicules T 47 et T 60 DI sont équipés d'une

nouvelle culasse et d'un nouveau joint de culasse.

Le rapport volumétrique reste inchangé (18/1).

PIECES NOUVELLES.

- Culasse goujonnée

.......................................................... n° U 10840
- Joint de culasse n° U 10860

Note : La culasse goujonnée U 10840 remplace la culasse goujonnée 732175 qui n'est plus
vendue par le Service des Pieces Détachées.

REPARATION.

La culasse U 10840 qui est interchangeable avec I'ancienne culasse 732 175 est identi-

fiable par les «douilles en cuivre» & I'emplacement des porte-injecteurs.. LES PORTE-INJEC-
TEURS SONT DONC MONTES SUR LA CULASSE SANS LE JOINT U 10 197,

Le joint de culasse doit étre enduit, au montage,,d huile moteur.

Couple de serrage : culasse ... 11 a 12 m.kg a chaud (ancienne ou nouvelle
culasse),
porte-injecteurs .............. 1,25a 1,5 m.kg (nouvelle culasse seulement).



Réglage des culbuteurs (a chaud) : admission .............. 0,25 mm )
nouvelle culasse seulement.

Important :

Avant de remonter une culasse U 10 840, il faut vérifier le retrait des chemises (avec la
regle MR 3377 dont les cotes sont données planche 1 du Dictionnaire de Réparations T 23
n® 432).

Faire la mesure en 4 points a 90° sur chaque chemise.

Si le point le plus bas de |'une quelconque des chemises :

- est en retrait de moins de 0,05 mm, monter un joint U 10 860 (sans rondelle de
surépaisseur dans les sertissages des fits),

- est en retrait de plus de 0,05 mm, monter un joint IJ 11 080 (avec rondelle de surépais-
seur dans les sertissages des fits).

Sur les moteurs équipés d'une culasse 732 175, il est également possible de monter :

- un joint IJ 10 860 au lieu du joint U 10 275 si le point le plus bas de I'une quelconque
des chemises est en retrait de moins de 0,05 mm,

- un joint U 11 080 au lieu du joint 732 268, si le point le plus bas de I'une quelconque
des chemises est en retrait de plus de 0,05 mm.



Le, 2 Février 1966

Société Anonyme

ANDRE CITROEN : - NOTE TECHNIQUE
Capital : 302.460.000 Francs )

117 & 167, Quai André Citroén A MM. LES CONCESSIONNAIRES
PARIS XVo No 41 L
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VEHICULES «P» TOUS TYPES
Appellation Commerciale « 600 »

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES



Ces nouveaux modeélessortent d'Usine depuis le 13 Décembre 1965.

1 - MOTEURS :

DESIGNATION ESSENCE DIESEL
Nombre de cylindres ............ 6 6
Alésage ......ccccoovvviveneianen, 100 mm. 104 mm.
COUISE nsmsmmnssimmsas s aainsmsarsss 110 mm. 110 mm.
Cylindrée .........ccocovvveveiiann. 5,183 I. 5,600 I.
Rapport volumétrique ............ 6,9/1 19/1
Puissance maxi ......cccccocoiuiee. 118 CV & 2.500 tr/ mn. 103 CV a 2.500 tr/mn.

Capacité du systeme de
refroidissement .......c.ccuceueeee.

Capacité du carter moteur
aprés vidange

Aprés remplacement cartouche

Différence maxi-mini

Bougies

Injecteurs

Point d'allumage ou

d'injection .....cccoceriinieinnnnn, ’ 100

d " Admission 0,20 mm _
Jeu des culbuteurs................. Echuppement 0,25 imm o froid
Pompe d'injection ................
Carburateur .......cccoveeeveeeen. SOLEX 46 RPAI

Marchal S.E.V. 35b-AC 43 F

25,5 1.

11,5 1. (S.A.E.20)
125 1.

51

Admission .
Echappement 0,30 mm ¢ chaud

Roto-Diesel type DPA R 346 2020

sens de rotation a droite

25,5 1.

14,4 1. (S.A.E.2081)

61

Roto-Diesel 130 RDN 0OSD 647

18° (3,33 mm.)
0,25 mm

Réglages du carburateur SOLEX 46 RP A (repére 12 sur le levier de starter) :

Alésage venturi
Gicleur principal

Tube émulsion
Gicleur ralenti
Calibreur air ralenti
Fletteur laiton
Siege pointeau
Gicleur de pompe

Calibreur air automaticité

Injecteur de pompe haut

Fermeture pompe @ 9 mm. sur tranche de papillon.




2 - EMBRAYAGE :
Bi-disque a sec, a commande hydraulique par maitre-cylindre et cylindre récepteur.

Référence « FERODO» du mécanisme 10" L 44
Qualité «FERODO» des garnitures de friction A3S

3 -BOITE DE VITESSES :

De fabrication Citroén et identique pour les deux moteurs, sa capacité est de 6,5 litres.d'huile

SAE 90EP.

Démultiplication des vitesses.

Combinaison des vitesses Démultiplication
1 0,136
2 0.238
3 0,392
4 0,659
5 1
M.AR. 0,139

4 - TRANSMISSION :
Modéle Glaenzer 1 500 avec palier intermédiaire « Basse Fréquence ».
5 - PONT ARRIERE :

Pont porteur type « BANJO», a simple réduction. Capacité 5 litre.d'huile SAE 90 E P,

Couples coniques montés en série ou en option :

Empattement Couple «Série» Couple «Option»
Benne ( 2,70 m. 6 X 41 7 X 43
3,30 m. 6 X 41 7 X 43
Moteur a essence
3,30 m. 7 X 40 6 X 41 ou 7 X 43
3,90 m, 7 X 40 6 X 41 ou 7 X 43
( 2,70 m, 6 X 41 7 X 43
Benne (330 m. 6 X 41 7 X 43
Moteur diesel
' 3,30 m. 7 X 40 6% 41 ou7 X 43
3,90 m. 7 X 40 6% 41 ou7 X 43




CIRCUITS HYDRAULIQUES VEHICULE 600
LIQUIDF SPEFIAL L HM

\cylindre differentiel roue AV D

reservoir de liquide LHM

[

@:

J | pompe HP cylindre recepteur |\
de debrayage

=)

e———conid  2ur disi  cteur:

A

commande de freins

accu principal

vers freins AR
— -

1 = 4 ~
\ ﬂ } b— 11
B = e )
mano- contact 100,/110

. . mano- contact 90/100
maitre-cylindre de = /
commande de debrayage accus de freinsAV  accus de freins AR

Ty

cylindre dfferentiel
roue AV G



6 - DIRECTION.

Direction avancée, a vis globique et galet (GEMMER 75).
Capacité du boitier de direction : 0,750 litre huile SAE 90 EP.

7 - SUSPENSION.

Suspension avant : ressorts & lames semi-elliptiques et amortisseurs.
Suspension arriére : ressorts & lames semi-elliptiques avec compensateurs et amortisseurs.

8 - FREINAGE: hydraulique assisté :

Les circuits avant et arriére sont indépendants avec commande type DS. La répartition de freinage
& commande mécanique est automatiquement réglée en fonction de la charge du véhicule. La pression
nécessaire au freinage est obtenue & I'aide d'une pompe & 7 pistons entrainée par le moteur. Un conjonc-
teur-disjoncteur limite la pression a 175 bars.

Les cylindres de roues AV. sont différentiels (¢ = 48,5mm et ¢ = 56 mm).

Les cylindres de roves AR de ¢ = 25 mm sont extérieurs aux tambours et agissent sur les ma-
choires par des commandes & cames.

Surface totale de freinage 3283 cm?.. Les garnitures FERODO 607 sont collées.

Deux mano-contacts de freins recoivent la pression du conjoncteur-disjoncteur :

- le témoin lumineux orange commandé par le mano-contact taré & 100-110 bars indique par
son allumage au coup de frein que les garnitures de freins sont usées et qu'il faut soit
régler les excentriques, soit remplacer les garnitures ;

- le témoin lumineux rouge commandé par le mano-contact taré & 90-100 bars indique par
g
son allumage que la pression de I'accumulateur principal est inférieure & 100 bars.

Note : Si le voyant rouge est allumé, le voyant orange doit &tre également allumé, et ils doivent
s’éteindre lorsque le moteur tourne depuis quelques instants.

Purge des freins :
La purge doit étre effectuée sans pression.
Pour cela, faire tomber la pression dans tous les circuits :

- desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,

- vider les accumulateurs de freins,

. & ce moment : purger les freins comme |’indique |'opération P 453-0 du Manuel de Répara-
tions n® 515.

Niveau du réservoir de circuit hydraulique :

Le moteur tournant au ralenti, ies circuits sous pression, établir le niveau entre les traits Mini
et Maxi du réservoir.



REMARQUE IMPORTANTE :

-9 - ROUESET PNEUS :

Monte de série : 9 — 22,5 XSC (jante 22,5- 6,00 - 8- 117 - P20 - SC - V)
Monte en option : 10 ~ 22,5 XSC (jante 22,5- 6,75 -8- 130 - P20 - SC - V).

Pressions de gonflage (en bars) :

Pneus 9-22,5 XSC :

Empattement 2,70 m 3,30 m 3,90 m
AVANT e, 5,750 5,750 5,750
o T — ' 6,000 6,000 6,000

Pneus 10-22,5-XSC :

Empattement 2,70 m 3,30 m 3,90 m
AVANT oo 5,250 5250 | 5,250
AFFIEIE .o 5,250 5,250 5,250

10 - ELECTRICITE.

E quipement électrique sous 12 volts.

Batteries :- 1 batterie 12V - 112 A/h. pour le modéle essence,
- 2 batteries 6 V - 192 A/h. pour le modéle diesel.

La boite & fusibles sur le tableau de bord, comporte & I'intérieur de son couvercle la nomencla-
ture des organes, alimentés par |’intermédiaire de chaque fusible.

Cette boite contient 6 fusibles de 30 A. dont un de rechange.

Pour tous travaux concernant les véhicules «600» se reporter au Manuel de Réparations n® 515
disponible au Service des Piéces Détachées, rue Ermest Cognacqa LEVALLOIS.



Le, 2 Février 1966

Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs
A MM. LES CONCESSIONNAIRES

117 a 167, Quai André Citroén

PARIS XVeo Ne 37-PL
METHODES REPARATIONS

NOTE TECHNIQUE

VEHICULES «N» TOUS TYPES
Appellation Commercicle «350»

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES



Ces nouveaux modéles sortent d’'Usine depuis le ler Décembre 1965.

1 - MOTEURS.

- aprés rempl acement
cartouche filtrante....

Différence maxi-mini .....
BoUgies «vuvvrerereeneniaenes

Injecteurs ...ocoveennnennnn.

Point d'allumage ou
d'injection ..............

(SAE 20 ou 10 W 30)

51

11
35 B Marchal SEV

120 (1,18 mm)
Admission 0,20 mm

Echappement 0,25 mm

& chaud

SOLEX 34 PBIC

Désignation Essence Perkins 4/236 M. A, N.
Nombre de cylindres ..... 4 4 4
Alésage .......ovvveinenenen. 90 mm 98,4 mm 108 mm
COUrse ...ouisihsonsasmn s sus 85,5 mm 127 mm 128 mm
Cylindrée ........ccceoneen. 2,176 1. 3,860 1. 4,690 1.
Rapport volumétrique .... 8/1 16/1 171
Puissance maxi ........... 82 CV 80 CV 76 CV
Capacité du systéme

de refroidissement ..... 10,5 1. 151 14,51.
Capacité du carter moteur|
- aprés vidange ......... 4,51, 8,51 8l.

(SAE 20S 1)de 00 a +27°)

(SAE 105 1) en dessous
de 0°

(SAE 305 1) au dessus de
300

91

15 ks

RD LL 150 S 6 435
tarage 175 bars

230 +1 (6,45 mm)
Admission 0,25 mm

Echappement 0,25 mm

a chaud

Roto-Diesel

DPA 3442430

(SAE 20S 1)de 0° a +27°)

(SAE 10S1) en dessous
de Q°

(SAE 30S 1) au dessus de
300

95I.

28 1.

DLLA 23 S 155
tarage 175 bars

320 (12,21 mm)
Admission 0,20 mm

Echappement 0,25 mm
a froid

Bosch
PES4A80C410RS 2131

avec régulateur

RQ 250/1250 AB 631 DL




Réglages du carburateur SOLEX 34 PBIC (repére 80 sur le levier de starter) :

= Al Esage VENTULT s sume somsonnaansms summams smms 65 5555 5558 &5 asiohommint oo s sbisiadsis 5 6ias bommmns sme 26

w GieleUr PHINCIPAl v vvav e eeeieee et ettt e e, 140

= Calibreur Gir QUIOMAH CITE wvunrrrtnti et e e ettt et et e e e 200

- Tube émulsion .............. e e e e no 28

- Gicleur ralenti avec électro-vanne incorporée ............cocveviiiiiivininniiiianennn.. 50

= CalibrEUr QIF FAIENTH «eveeeiveereeseeessieeeeeeaeeseeeseeeeeeseeees e eeeseseseeseseeseseeseseans 150

- Flotteur poly@mide . «.cceviun iminiiniiiiitii i e e 57 gr.
- Siége pointeau ........ceceevvinninnann, Bimvsns wniee 38 SR S Y S U  Ses SO G G 1,7
= GicleUr de POMPE «ueuuneniiti ittt et e e 50

- Injecteur de pompe Baut coesessesssemsmmnmssons soos roas sns svossmpevanmsvaes soss 5o vass £ 09 50

- Ouverture de la pompe de reprise sur la tranche de papillon ...c.cooiiiiiiiiiil 3 mm
= Gicleur STArter cveeeieeeereremiieiiiiieeeieereesseeeeennnns Y e s Sisth B e RS Bl Tonsiosminen, Sz 115

e CaliDrEUE Qir=STAITOr ceeeterernteet it e ettt ittt etentaeensnnnnseeness sesnnnnneeeeennns 4

2 - EMBRAYAGE.

Monodisque & sec & commande hydraulique, par maitre-cylindre et cylindre récepteur.

Références « FERODO » du mécanisme :

Véhicule essence .............. 10" L 20 Véhicules Diesel ............. 11"" LF 30
Références « FERODO » du disque d’embrayage .......ccevevnnnen.n. N 75733
ND 75 702
Références « FERODO» des garnitures de friction .................. A3S

3 - BOITE DE VITESSES.
Deux types de boftes de vitesses, dont les 4 rapports AV sont synchronisés,peuvent équiper ces
véhicules: un modéle permettant de gravir des pentes de 25 % ou un modéle permettant de gravir des

pentes de 30 % . Leur capacité (4 litres d’huile SAE 90 EP) est identique.

Démultiplication des vitesses :

- VD.;rAlultiplic:ﬁo;
Combinaison des vitesses
BV 25 % BV 30 %

1 0,1661 0,1357
2 0,3336 0,2892
3 0,6175 -0,6175
4 1 1

M. AR 0,1459 0,1459




CIRCUITS HYDRAULIQUES VEHICULE 350
LIQUIDE SPECIAL LHM

\cylindr*e differentiel roue AV D

reservoir de liquide LHM

cylindre recepteur
de debrayage

-

>

e———conjonct~ur disjo~~teur

3 ' vers freins AR
_»

— e———accu principal

-
. L — A,AQA'A .
mano-contact /
k{%jg%: . ‘ <<§§z§i§=?”‘=ii’ ‘\'ﬁl» \'ﬁib 100,/110
maitre-cylindre de

commande de débrcycge Gccus de Fr*ems AV cccus de Frems AR

z=

cylindre differentiel
roue AVG

commande de freins

\

[]n]

,’QZOZQIOLQZOL‘ l -




4 - TRANSMISSION.

Modele Glaenzer 1410, avec palier intermédiaire «Basse Fréquence ».

5. PONT ARRIERE.

Pont porteur type « BANJO» a simple réduction. Capacité : 2,400 litres huile SAE 90 EP.

Couples coniques montés en série ou en option :

Moteurs Empattement Couple «Sérien Couple «Option»

2,520 m 6 x 41

MOTEUR ESSENCE 3,000 m 6% 41
3,750 m 6 x 41
2,520 m 8 x 41

MOTEUR PERKINS 3,000 m 8 x 41 8 x 37
3,750 m 8 x 41 8 x 37
2,520 m 8 x 41

MOTEUR M.A.N. 3,000 m 8 x 37 8 x 41
3,750 m 8 x 37 8 x 41

6. DIRECTION.

Direction avancée, & vis globique et galet (GEMMER 70).
Capacité du boftier de direction : 0,750 litre.huile SAE 90 EP.

7. SUSPENSION.

Suspension avant : ressorts & lames semi-elliptiques et amortisseurs.

Suspension arriére : ressorts a lames semi-elliptiques avec compensateurs et amortisseurs.

Les amortisseurs sont repérés par un groupe de lettres et de chiffres frappés sur le bouchon.

2,52 metres

Empattement 3,00 metres 3,75 métres
Amortisseurs AV ...... T 18 T 16 T ‘16
\ Amortisseurs AR ...... T19 TV T 17




8 - FREINAGE : hydraulique assisté :

Les circuits avant et arriére sont indépendants avec commande type DS. La répartition de freinage
@ commande mécanique est automatiquement réglée en fonction de la charge du véhicule.

La pression nécessaire au freinage est obtenue & I'aide d’une pompe & 7 pistons entratnée par le
moteur. Un conjoncteur-disjoncteur limite la pression & 175 bars.

Les cylindres de roues AV sont différentiels (¢ =42 et ¢ = 50 mm).

Les cylindres de roues AR sont classiques (¢ = 29,2 mm).

Surface totale de freinage : 2 171 em?. Les garnitures FEROD O 607 sont collées. Un mano-
contact de frein recoit la pression du conjoncteur-disjoncteur. Le témoin lumineux du tableau allumé
indique que la pression de I"accumulateur principal est inférieure & 110 bars. Le témoin lumineux doit
s'éteindre lorsque le moteur tourne depuis quelques instants.

Purge des freins.

La purge doit étre effectuée sans pression.

Pour celg, faire tomber la pression dans tous les circuits :

- desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,

- vider les accumulateurs de freins,

- & ce moment : purger les freins comme |"indique |'opération N 453-0 du Manuel de Répern
tions n® 514.

Niveau du réservoir de circuit hydraulique.

L e moteur tournant au ralenti, ies circuits sous pression, établir le niveau entre les traits Mini
et Maxi du réservoir.

REMARQUE IMPORTANTE :

COMPLETE

'DOIVENT ETRE
PERES EN VERT.

9 - ROUES ET PNEUS.

Monte de série ................... 6,50 — 20 XSC (jante 20.5.00BC.6.93 P18 SC-V)
Monte en option ................. 7,00 ~ 20 XSC (jante 20.5.00BC.6.101 P18 SC-V)



Pressions de gonflage (en bars) :

Pneus 6,50 — 20 XSC (sans chambre).

Empattement 2,52 m. 3,00 m. 3,75 m.

Essence | Perkins | M,A.N |Essence |Perkins | M.A.N |Essence|Perkins | M.A.N

Avant 5 6 6 5 6 6 5 6 6

Arrigre 4,750 | 4,750 | 4,750 | 4,750 | 4,750 4,750 | 4,750 | 4,750 | 4,750

Pneus 7,00 — 20 XSC

Empattement 2,52 m. 3,00 m. 3,75 m.

Essence |Perkins | M.A.N |[Essence [Perkins | M.A.N |Essence |Perkins | M.A.N

Avant 4,500 5 5250 | 4,500 | 5 5,250 4,500 5 5250

Arrigre 4,500 | 4,500 | 4,250 4,500 | 4,500 | 4,250 4,500 4,500 | 4,250

10 - ELECTRICITE.

Equipement électrique sous 12 volts.
Batteries : 1 batterie 12 V. 55 A/h. pour le modéle essence.
2 batteries 6 V. 160 A/h. pour les modeles «diesel».

La bofte & fusibles sur tableau de bord, comporte & I'intérieur de son couvercle la nomenclature
des organes alimentés par I'intermédiaire de chaque fusible. Cette boite contient 6 fusibles de 30 A.
dont un de rechange.

Note ;: Les véhicules «350» existent également en type « CONFORT ». De méme conception, ils ne dif-
ferent que par les éléments suivants :

- Embrayage ..co.oevieieennnnns disque sans amortisseur (ND seulement).
- Boite de vitesses .......... lére vitesse non synchronisée

- Roues ..ocovvviiiriiinenianes 20,5.00BC6.101 P 18 SC.

- Planche de bord ............ sans prise de courant.

Pour tous travaux concernant les véhicules «350» se reporter au Manuel de Réparations n® 514 -
disponible au Service des Pidces Détachées - Rue Ernest Cognacq a LEVALLOIS.




Le, 28 Janvier 1966

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
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T55.-T46 - TEOTT ESSENCE
( sauf Export )

MOTEUR

Recyclage des gaz du carter

Depuis Janvier 1966, conformément a la réglementation en vigueur, les moteurs T 46 T.T.

sont équipés d'un dispositif de recyclage des gaz, du carter moteur.
P P g 9

Le reniflard est supprimé et |'orifice correspondant sur le carter moteur obturé par une

plaque de fermeture.

Le couvre-culasse est modifié. Le bouchon de remplissage d'huile est remplacé par une
grille pare-flammes, coiffée d'un capuchon caoutchouc, relié d'un coté au filtre a air par un

tube de liaison et de |'autre coté a la tubulure d'admission par une valve.



PIECES NOUVELLES :

NN et et oot Q) W ot omd el eh el el ot d b d od ed od ek o ek e ek b

ENTRETIEN

couvre-culasse complet ...l e U 10 966
JOINE LIBGE: wssuivimussmssnmmmssnsingntsuin emmingerassrssasomensas sesssonsal susmssvasessnsass asse DS 132-78
ENITETOISE ..ottt e ee e, U 10 964
support raccord souple ......................... s s DS 132-80
déflecteur d'huile ...........cocoooviimieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, DS 132-91
rondelle Crantée ............cccccooviivivvieieeeeeeeeeeeeeeeee e 2514-SZ
BETOU ..eiiiiiit ettt ettt et ettt e e e et ettt ee e 2491-S
grille pare-flammes ................cccocooiviiiiiiiiieice e DS 132-94
tubulure d'admisSion .........cocovoiiiieiiiicee e U 10973
embout sur tubulure .........c.ooooieiiieiie e, DS 132-95
TOUNE irarcisuissin: S555550 b rgpormssomsase snavssasssusonmsmsboceioss o ssmbsss sessss onsssmssssomesssbusas 2217-S
flexible cAOUtChOUC .........ccovviviiie e, 595 343
VAIVE oottt et e DS 132.79
raccord SOUPIE ..ot DS 132448
TUDE 101@ ... U 10970
VDS SOUBIE: 1vemummmmssnmmmsmvmmmnnsssmms s om0 s s S U 10971
coupelle avee tube ..........c.cooooviiiiii e U 10978
JOIME ettt et ettt U 10 968
Filtre @ @ir .o U 10 985
COMIBIE: ssvnmmunamnminin s sty ———— 614 020
COMIOIS oo, 2556-S
COLIOE e e e e 2994 -S
plaque d'obtUration .............ccccoveiiiiieieeeccece e, U 10 989
FOIMT ettt ettt 451 196
VIS ottt ettt et s et b ee s e e 844-SZ
rondelles crantées ..............cccocoooviiiiiivivieiiiiieeeeee e, 2634-S7

Tous les 8.000 km, démonter et nettoyer la valve (DS 132-79) a I'essence, puis souffler

a I'air comprimé et remonter.

NOTE :Ce nouveau montage doit étre impérativement conservé en cas d'échange standard du

moteur sur véhicules sortis depuis le ler Janvier 1966.
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23TT ESSENCE
( sauf Export )

MOTEUR

Recyclage des gaz du carter

Depuis Janvier 1966, conformément a la réglementation en vigueur, les moteurs 23 TT sont

équipés d'un dispositif de recyclage des gaz du carter moteur.

Le reniflard est supprimé et |'orifice correspondant sur le carter moteur obturé par une pla-
PP p

que de fermeture.

Le couvre-culasse est modifié. Le bouchon de remplissage d'huile est remplacé par une
p g
grille pare-flammes, coiffée d'un capuchon caoutchouc, relié d'un coté au filtre a air par un tube

de liaison et de |'autre c6té a la tubulure d'admission par une valve.



Cabine Cabine Cabine Cabine
PIECES NOUVELLES normale semi-avancée normale PO |semi-avancée PO
1 couvre-culasse complet ................... U 10960 U 10960 U 10 960 U 10960
1 joint liége ..o, DS 132-78 DS 132-78 DS 132-78 DS 132-78
1 entretoise ........ccceceviiiiiiiieeee U 10 964 U 10 964 U 10 964 U 10964
1 support raccord souple ........c..c........... DS 132-80 DS 132-80 DS 132-80 DS 132-80
1 déflecteur d'huile .....ccccoooevvvvevecnrn, DS 132-91 DS 132-91 DS 132-91 DS 132-91
1 rondelle crantée ..........ccccovvvvvieii, 2514 S7 251457 251457 251457
T 8Crou .o, 24918 24918 24918 24915
1 grille pare-flammes .............................. DS 132-94 DS 132-94 DS 132-94 DS 132-94
1 tubulure admission ........ccccocovvvnnni., U 10962 U 10 962 U 10962 U 10 962
1 embout sur tubulure ......ocoveveveei, DS 132-95 DS 132-95 DS 132-95 DS 132-95
T 00int o 2217 S 22178 2217 S 2217 S
1 flexible caoutchouc ......cccocvevvveeivii. 595 409 595 376 595 409 595 376
1 tube raccord ..o N 171-8 N 171-8
1 flexible caoutchouc ......ccoocovvvviviiniin 595 343 595 343
T ovalve e DS 132-79 DS 132-79 DS 132-79 DS 132-79
1 raccord souple .......cocooiviiiii DS 132-48 DS 132-48 DS 132-48 DS 13248
1 tube tole ..., U 10996 U 10996 U 10996
1 tube de liaison (sans hydrovac) ....... U 10959
(avec hydrovac) ........ U 10963

1 tube souple ..o, HY 171-68 HY 171-68 HY 171-68 HY 171-68
1 tube tole ... HY 132-97 U 10995 HY 132-97
1 tube souple ..oooovieiieiee HY 171-68 HY 171-68
1 filtre @ air oo, U 10981
1 «durit» de carburateur .......................... U 10211 U 10211
1 tube avec coude soudé ....................... U 10969 U 10 969
1 tube souple (sans hydrovac) .............. U 10993

(avec hydrovac) ............. U 10994
5 colliers ..o 614 020 614 020
3 colliers ... 614 020
4 colliers ..., 614 020
3 colliers ..., 2556S 2 556 S
5 colliers ... 2 556 S 2 556 S
T collier ..o, 2994 S 2994 S 2994 S 2994 S
1 plaque de fermeture ...........cococooiii. D 132-84 D 132-84 D 132-84 D 132-84
Tojoint oo 470 424 470 424 470 424 470 424
2 VIS e, 482 S7 482 S7 482 S7 482 S7
2 rondelles crantées ............cc.cccooii.. 251457 251452 251457 2 514 s7

REPARATION :

[l est possible d'appliquer cette modification sur les véhicules sortis avant Janvier 1966 en

exécutant les opérations décrites dans le MR.141-5,

ENTRETIEN :

Tous les 8.000 km, démonter et nettoyer la valve (DS 132-79) & I'essence, puis souffler a

I'air comprimé et remonter,

NOTE : Ce nouveau montage doit étre impérativement conservé en cas d'échange standard du moteur

sur véhicules sortis depuis le ler Janvier 1966.
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Modification de la turbine de rejet d'huile
Depuis Octobre 1965, I'étanchéité du palier moteur cété boite de vitesses est réalisée par :

- une turbine plus longue que celle précédemment utilisée

- de nouvelles coquilles d'étanchéité.

PIECES DETACHEES :

Désignation des pieces Ancien N° Nouveau N°
Jeu de coquilles d'étanchéité DS 113-02 DS 113-02 a
Vilebrequin (1D) DS 121-04 t DS 121-04 z
Vilebrequin (H et 23 Essence ) HY 121-04 HY 121-04 i

REPARATION :
1/ Conditions de montage :

- Les nouvelles coquilles d'étanchéité ne doivent &tre montées qu'avec le nouveau

vilebrequin.



- Les anciennes coquilles d'étanchéité ne doivent étre montées qu'avec |'ancien vilebrequin.

2 / Méthode de montage des coquilles DS 113-02 a :

- Monter la demi-coquille supérieure sur le carter cylindre et la'demi-coquille inférieure sur le
chapeau de palier (joints papier enduits.d'hermétic ).

- Approcher les vis de fixation des demi-coquilles sans les serrer.
- Mettre en place le mandrin 1687 T.

- Monter le chapeau de palier et serrer les vis a 10 m.kg.

- Serrer les vis d'assemblage des demi-coquilles,

- Serrer les vis de fixation des demi-coquilles sur le chapeau de palier et sur le groupe cylindre
en répartissant le serrage.

- Déposer le chapeau de palier avec sa demi-coquille et déposer le mandrin 1687 T.
- Metire en place. le vilebrequin,

- Enduire d'hermétic les plans d'assemblage des demi-coquilles et les faces d'appui des joints
sous le chapeau de palier muni de son coussinet.

- Monter le chapeau de palier. Serrer les vis & 10 m.kg.

- Serrer les vis d'assemblage des demi-coquilles.
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ESSENCE ET DIESEL TOUS TYPES

SUSPENSION

Modification des ressorts

Depuis Janvier 1965, un certain nombre de véhicules des différents types ci-dessus sont équipés

de ressorts de suspension de fabrication nouvelle.

Ces nouveaux ressorts peuvent équiper totalement le véhicule ou n'étre montés que par paire, soit
a I'AV., soit a I'AR. lIs sont repérés par la lettre “A” frappée & froid sur I'un des cotés des étriers de

maintien des lames (voir figure ).

PIECES DETACHEES :

Les numéros des ressorts complets “nouvelle fabrication”, et les numéros des lames seront com-

muniqués ultérieurement par additifs aux catalogues P.D.



REPARATION :

- Les ressorts complets, anciens et nouveaux, sont interchangeables ; si un ressort doit étre
remplacé sur un essieu AV. ou AR., il n'est pas nécessaire de remplacer I'autre ressort de ce mé-
me essieu.

- Les lames de ressort, anciennes et nouvelles, ne sont pas identiques.

Pour réparer un ancien ressort, il faut employer des anciennes lames.

Pour réparer un nouveau ressort, il faut employer des nouvelles lames.

- Lors de |'échange d'un étrier de maintien des lames repéré “A”, il faut frapper cette méme
lettre sur le nouvel éirier de maniére a conserver la marque d'identification de la piece.

Lettre repére des ressorts nouvelle fabrication.

|
A A

<
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TRACTEUR T 46 -T 47

Modifications sur maitre-cylindre Tandem

Nous vous informons que depuis Septembre 1963, les Etablissements LOCKHEED
ont modifié sur les maitre-cylindres tandem équipant les véhicules ci-dessus :

- La coupelle AR. d'étanchéité,

- Les soupapes basculantes.

PIECES DETACHEES :

Diéstguotion Ancien No Nowvean N
Ma'tre-cylindre .. oo 613 012 613 189
Coupelle AR. d'étanch&ité ......................... 18 52 374 120
Soupape basculante ... 516 029 516 105
ECrOU oot 429 426
JOUNt oo 358 036
JOINE s 358 018
JOINE e 358 068

NOTE : Les références ci-dessus sont des références LOCKHEED et les piéces sont dis-
tribuées par le Réseau de cette marque.




REPARATION :

1°) Interchangeabilité

Les nouvelles pieces sont interchangeables avec les anciennes (voir § 3 ci-dessous).
Le nouveau maitre-cylindre (613 189) peut étre monté a la place de |'ancien (613 012).

En plus du maitre-cylindre, se procurer :

- 24oints 358 018
= 20ints 358 068
-2 écrous . 429 426

2°) Remise en état d'un maitre-cylindre nouveau modele (N° 613 189 - voir figure) :

Démontage :

- Déposer les vis raccords, les bouchons (28) et les raccords orientables des tuyauteries d'ar-
rivée et de départ du liquide.

- Déposer les porte-soupape oscillante (9) et (27).

- Déposer les bouchons (12) et (13) des soupapes de départ des circuits. Dégager les soupa-
pes (14) et (15) ainsi que les ressorts (16) et (17).

- Pousser le piston (19) a I'aide d'un morceau de bois et déposer le jonc d'arrét (18). Dégager
la rondelle de butée (20), puis le piston (19). Attention a la projection du ressort (21).

- Maintenir le piston (22) a |'aide d'un morceau de bois et déposer la vis (11) de butée. Déga-
ger le piston (22), le ressort (23) et la butée (24) du piston.

- Déposer les joints (31) et (32), puis la coupelle (33) des pistons (19) et (22). Pour cette opé-
ration, utiliser une lame a bords arrondis afin de ne pas rayer les gorges.

- Déposer la vis de purge (29).

Nettoyage et vérification :
- Nettoyer les pieces a I'alcool dénaturé a I'exclusion de tout autre produit.
- Vérifier |'état des pieces et remplacer celles qui sont défectueuses.

- Vérifier |'état de |'alésage du corps (30) qui doit avoir un aspect parfaitement lisse et sans
rayure (poli glacé).

Si cet alésage présente des rayures, le polir a |'aide d'un rédoir (utiliser le rodoir & 1' 3/4

vendu par les Etablissements LOCKEED sous le No 429 521).

Faire tourner le rodoir a une vitesse maximum de 200 & 250 tr/mn en lubrifiant au pétrole.
Ce rodage peut étre effectué a I'aide de la toile corindon 280 et ensuite avec de la toile
potée (super corindon 400). Dans ce cas, usiner un mandrin d'un diamétre inférieur de 2 &
3 mm. au diametre de |'alésage du corps de maitre-cylindre qui est de 44,45 mm. Fendre le
mandrin a la scie. Engager la toile dans la fente, puis |'enrouler autour du mandrin jus-
qu'au diametre de |'alésage.

Faire tourner le mandrin a 500 tr/mn (dans le sens d’enroulement de la toile). Maintenir le
corps de maitre cylindre sur le mandrin avec les mains. (I est indispensable d'utiliser des
gants afin d'éviter une blessure dans le cas ol le corps de maitre-cylindre viendrait &

etre entrainé par le mandrin).

- Nettoyer le corps de maitre-cylindre au trichloréthyléne, puis & |'alcool dénaturé.

- Adoucir les portées des pistons a |'aide d'une toile émeri a grain fin. Ne pas toiler les gor-
ges des joints et de la coupelle.

f 37 2 29 25 27 28 10 35 12 14
&~ //I/ i ?'l -1'||u[ % y
ol 5 &)
E N\ & A
gl P\ N
NN z /§%/§@E§
§ \ ‘% f-///%.”: T
TN
geadii i w 01 \ ﬂ 1'1 }
“ A NN Sl N
§§ & S g\[ﬁ\\\\\
%)
L L ¢ 3 L L 3 b ® ¢ r L
1 17 23 30 34 11 36 31 32 22 21 5 2
Fig. 1
Montage :

- Placer sur le piston (22) les joints (31) et (32) légerement enduits de liquide spécial pour
freins afin de faciliter leur mise en place.

Placer sur le piston (19) la coupelle (33).

Enduire I'alésage du corps (30) avec du liquide spécial pour freins. Placer dans le corps
la butée (24) de piston, puis le ressort (23). Enduire soigneusement de liquide spécial
pour freins les joints (31) et (32), puis faire pénétrer lentement le piston (22) dans |'alé-
sage en le poussant a |'aide d'un morceau de bois tres propre. (Cette opération doit étre
effectuée tres lentement afin que les joints ne se détériorent pas lors de leur passage de-
vant les différents trous).

- Placer le joint cuivre (34) d'étanchéité sur la vis de butée (11). Maintenir le piston (22)
au fond du corps & I'aide d'un morceau de bois puis :

a) Placer la vis butée (11) et la serrer a la main afin de ne pas forcer sur le piston si ce-
lui-ci n'est pas bien enfoncé. Bloquer la vis butée.

b) Placer le joint cuivre (35) sur le raccord-porte-soupape oscillante (27) et visser celui-
ci a la main sur le corps (30) jusqu'a ce que sa collerette arrive en contact avec le
corps. Un serrage a la clé risque de déformer le piston et la queue de soupape.

Bloquer ensuite le raccord (27).



- Placer le ressort (21) dans le corps. Engager le piston (19). Aider la mise en place de la
coupelle (33) en rabattant la lévre a I'aide d'une lame a bords arrondis. Enfoncer le pis-
ton (19) et le maintenir en place a |'aide d'un morceau de bois. Placer la rondelle de bu-
tée (20) et mettre le jonc d'arret (18) dans sa gorge.

- Maintenir le piston (19) enfoncé dans le corps (30) a I'aide d'un morceau de bois, puis
visser a la main le raccord de soupape oscillante (9) muni de son joint sur le corps (30)
jusqu'a ce que sa collerette arrive en contact avec le corps.

Bloguer le raccord (9).

Placer le maitre-cylindre tandem en position horizontale. Placer dans le corps (30), le
ressort (16), puis la soupape (14 - co6té caoutchouc vers le bouchon 12).

Poser le joint cuivre (36), puis visser bloquer le bouchon (12).
ATTENTION : La soupape doit glisser dans le bouchon. S'en assurer avant le montage.

Placer le maitre-cylindre tandem en position verticale.

Placer dans le corps (30) le ressort (17), puis la soupape de départ (15). Poser le joint
cuivre (37). Visser et bloguer le bouchon (13).

- Monter la vis de purge sans la serrer.

NOTE : Les joints cuivre doivent étre remplacés a chaque démontage.

3°) Remise en état d'un ancien maitre-cylindre (N° 613 012) avec les nouvelles pieces :

Deux cas sont possibles :

- Remplacer seuiement la coupelle AR. d'étanch3ité.
- ou Remplacer la coupelle AR. d'étanchéité et les soupapes basculantes :

a) Remplacement de la coupelle AR. d'étanchéiteé :
Procéder comme indiqué a |'opération 828-C du Dictionnaire de Réparations T 55 -
T 47 n° 499 - Edition 1963 - Ne pas tenir compte du «Nota important» § 11.

b) Remplacement de la coupelle AR. d'étanchéité et des soupapes basculantes :

Cette opération consiste a transformer un ancien maitre-cylindre en un nouveau. A cette
fin les Etablissements LOCKHEED vendent le nécessaire 551 298 qui comprend :

- 1 Coupelle .............. T T — 374120
<2 JOints SEGMENT'S ..o o suns st iims #4538 5 i 55 374 018
- 2 Soupapes de sortie ... 516 015
- 2 soupapes basculantes ... 516 105
= 2 J0iNtS L 358 036
2 2 FOUNNESH o e+ s s i i S s s s S s s v 358.018
=D JOUNTE! i voasin wosren s s o s snis  ssnss s = s 4585 2505 £ 3 358 068
S 2 ECroUS i 429 426

Le démontage doit alors étre exécuté en suivant |'opération 828-C du Dictionnaire de
Réparations N° 499 et le remontage en suivant les indications du § 2 ci-dessus.
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T 23 TOUS TYPES (CABINE NORMALE)
DIRECTION

Montage d'une direction Gemmer

-Depuis novembre 1964, une direction avis et galet GEMMER type 65-12-00 Gg est

montée sur les véhicules ci-dessus.

REMARQUE :

La chasse de |'essieu avant a été augmentée : elle doit etre comprise entre 2°45'

et 330" au lieu de 0°30 & 1o,

PIECES NOUVELLES :

Direction avec support et levier ... U 40727
Calede chasse ............................ B S D e & e e e s e e ot U 40715
Barre de direction compléte ................oiiiiiiieiie e U 40719
Support de direction sur ch@ssis .............cccoiiiiiiieieeei U 40720
Arrétoir de vis de fixation ... U 40721
Levier de direction ....... ... U 40722
Volant oo U 40723
Carter de direction bagué avec tube ................ ... U 40729
Arbre de direction avec vis ... ... U 40730
Ensemble arbre porte-galet avec galet et aiguilles .......................... U 40731

Ensemble de roulements d'arbre de vis ... U 40732



REPARATION

I" - REMPLACEMENT D'UNE DIRECTION «GEMMER» ;

1) Dépose et déshabillage :

Procéder comme indiqué dans le Dictionnaire de Réparations T 23 n°® 432, édition 1961 a
I'opération 424 (remplacement d'une direction a vis et galet).

2) Habillage :

- Engager la direction dans le palier réglable

- Présenter les vis de palier réglable, placer |'arrétoir, approcher les écrous.

3) Pose :

a) Engager la direction parallélement au longeron et |'amener a sa position normale.

b) Placer, serrer et goupiller les 3 vis et écrous du support de direction sur le chassis.

c) Fixer le tube de direction sur le support d'auvent.

e

— ~—

~

S'assurer qu'il s'engage librement, sinon régler le support en le déplacant vers la droite
ou vers la gauche dans les boutonniéres prévues sur la planche de bord.

Important : En aucun cas, il ne faut forcer sur le tube fixe pour le fixer a son support.
Serrer les 2 écrous du palier réglable de 2,5 a 3 m.kg. et rabattre les arrétoirs.
Monter le levier de direction (4 voir fig. 2) : Respecter la position repérée :

ler cas : |l manque une cannelure sur le levier : faire correspondre cet emplacement
avec celui de la cannelure manquante sur |'arbre (voir fig. 3).

2° cas : Une cannelure est repérée par un trait poinconné sur chaque face du levier.
Placer ce trait repére en face de |'emplacement de la cannelure manquante sur |"arbre

(voir fig. 4).
Monter le frein (3) et I'écrou (2 fig. 2). Bloguer |'écrou @ 20 m.kg. Rabattre le frein.
Monter la barre de direction :

Placer lesroues AV en position «marche en ligne droite».

- Monter le volant provisoirement.

- Tourner le volant en partant d'une position extréme. Compter le nombre de tours pour
arriver en butée de |'autre coté. Ramener le volant sensiblement au milieu de sa cour-
se. Dans cette zone, placer vers le haut, le trait repére (voir fig. 5 «a») poingconné en
bout de I'arbre.

- Accoupler la barre de direction. Régler sa longueur de facon a ce que les rotules se
présentent sans difficultés dans leur logement sur le levier de direction et sur le levier
d'accouplement et de braquage. Serrer les écrous et goupiller.

- S'assurer que le roulement (19 fig. 1) et son ressort sont en place.

- Le repére (fig. 5 «a») étant toujours a la position déterminée ci-dessus, monter le
volant de facon & ce que le tableau de bord soit visible entre les 2 branches supé-
rieures. Serrer |'écrou et |'arréter par un coup de pointeau entre vis et écrou.

- Monter le bouchon du volant.



g) Faire le niveau d'huile :

Remplir le boitier jusqu'au bouchon de remplissage avec de I'huile SAE 90.

Il - REVISION D'UNE DIRECTION «GEMMER» :

DEMONTAGE : (Voir fig. 1 et 2)

1°) Vidanger |'huile du boitier. Déposer le bouchon (1) ........................ Clé plate 17.
20) Déposer |"écrou (2), I'arretoir (3). .Déposer le levier de direction (4)
a l'aide de l'arrache-levier n® 1960-T ... ... .. ..o, Clé plate 35
Arrache-levier
1960-T

3°) Desserrer |'écrou de blocage (6). Déposer les vis (5). Dégager |'extré-
mité de la vis de réglage (7) et |'entretoise (8) de |'arbre porte-galet
(11) en déplacant le couvercle (9) vers le bouchon de remplissage ..... | Clés plates

14 et 19.

Dégager le couvercle (9) avec la vis (7) et le joint (10).
40) Dégager |'arbre porte-galet (11).

5°) Déposer les vis (12). Déposer le couvercle (13) avec ses joints et

cales (V). o Clé plate 14.

6°) Déposer la cage extérieure (15) de roulement et |'ensemble cage et
rouleaux (16).

7°) Déposer I'ensemble (17) vis- arbre de vis.
8°) Déposer |'ensemble (18) cage et rouleaux.

90) Déposer le roulement supérieur (19) de la colonne de direction a I'aide

dIUn tUbe Tube
& ext. = 32
& int. = 28
long. =1100.

10°) Nettoyer les pisces et les vérifier.

NOTE : a) Le service Pieces Détachées vend le carter de direction
monté avec le roulement supérieur (18) et les bagues (20)
de |'arbre porte-galet. L'échange du roulement et des ba-
gues ne peut étre réalisé qu'en Usine, un outillage spécial
étant nécessaire pour satisfaire aux conditions d'aligne-
ment et d'entr'axe.

Il faut, par conséquent, remplacer le carter complet si le
roulement ou les bagues sont détériorés.

b) L'arbre porte-galet est vendu complet avec galet et axe.

MONTAGE : (Voir fig. Tet 2) :

11°) Graisser et mettre en place le roulement supérieur (19) du tube tixe de
direction.




120)

13°)

140)

1501)

Huiler 'ensemble (18) cage et rouleaux et le mettre en place sur I'en-
semble (17) vis- arbre de vis. Mettre le tout en place dans le boitier
et le tube fixe de direction (attention au roulement supérieur (19) du
tube de direction). ' '

Régler le jeu latéral de la vis globique :

Huiler et mettre en place |'ensemble (16) cage et rouleaux, et la cage
extérieure de roulement.

Présenter le couvercle (13) avec les cales (14) trouvées au démontage
et deux joints neufs ...

Serrer progressivement les 4 vis (12) a 2 m.kg. en-s'assurant que la
vis globique tourne librement ... ...

Si un dur apparait au serrage, ajouter des cales ; si au contraire, un

PP ge, q / /
jeu méme léger subsiste, diminuer leur nombre (la vis doit tourner
libre sans jeu).

Monter définitivement le couvercle inférieur :

Placer les cales choisies au § précédent entre les 2 joints papier (14)
p | pap
qui ont servi au réglage. Présenter le couvercle inférieur (13). Serrer

les vis (12) a 2 m.kg.

Monter |'arbre porte-galet :

Placer le repére situé a |'extrémité supérieure de |'arbre de vis en
ligne avec le bouchon de remplissage (1). Monter la vis (7) et son
entretoise (8) sur le couvercle (9) et faire pénétrer |'entretoise dans
la rainure placée en bout de |'arbre porte-galet (jeu de |'entretoise
et de la téte de vis dans la rainure = 0,2 mm).

Placer le joint (10) sur le boitier.

Mettre en place I'arbre porte-galet (11). Placer la colonne de direction
horizontalement. ) .
Positionner |'arbre pour que I'emplacement de la cannelure manquante
(sur l'extrémité de |'arbre recevant le levier) soit orientée vers le

Wit (TR, B)) ... s o s 8 s 2 & v e o s o G AR 0 s e s B
Serrer les vis (5). '

Pendant ce serrage, s'assurer qu'il subsiste un jeu entre I'arbre porte-
galet (11) et la vis globique, sinon agir sur la vis (7). Serrer les vis

(5] B2 W08 . o oo 5 5 it 3 s i 4 e i e, w5 RS S D o e e

Clé plate 14.

Clé dynamo-
métrique
2471-T avec
embout 14.

Clé plate 14.

Clé dynamo-
métrique
2471-T avec
embout 14.



16°) Régler I'engrénement vis-galet :

La position donnée ci-dessus (§ 15) a |'arbre porte-galet et a la vis
globique correspond a la marche en ligne droite du véhicule. A cette
position, il ne doit exister aucun jeu entre la vis globique et le galet’
(pour apprécier. ce jeu, agir par tractions, sur le levier de direction,
monté provisoirement, alternativement vers I'AV., puis I'AR.).

a) S'il y a lieu, visser la vis (7) jusqu'a ce que le jeu disparaisse.
Monter provisoirement le volant.

b) Tourner |'arbre de vis jusqu'a ce que réapparaisse un léger jeu
Evaluer la rotation effectuée par te volant.

Répéter cette opération dans: I'autre sens, évaluer également la
rotation du volant.

La zone sans jeu doit correspondre a un tour de volant environ.

Elle peut étre inégalement répartie a droite et a gauche du point
de marche en ligne droite, sans toutefois que la dissymétrie dé-
passe 1/2 tour de volant.

Par exemple, on peut admettre (au maximum) 1/4 de tour a gauche
et 3/4 de tour a droite.

NOTE : 1°) En braquage maximum, un jeu important du levier, pou-
vant correspondre a 1/4 de tour du volant est parfai-
tement normal. || ne faut, sous aucun prétexte, cher-
cher a diminuer ce jeu, car cela créerait un arc-boute-
ment en position ligne droite et un risque grave d'écla-
tement du boitier.

20) Il en serait de meme, s'il existait une contrainte trop
importante lors du réglage du point sans jeu, en ligne
droite.

c) Monter le contre-écrou (6) et le bloquer ..o Clé plate 19.

17¢) Déposer le levier de direction (4) et mettre en place le joint d'étan-
chéité (21) en orientant sa lévre vers |'intérieur.

Déposer le volant.

Il - MONTAGE D'UNE DIRECTION A VIS ET GALET «GEMMER» A LA PLACE D'UNE
DIRECTION A VIS ET SECTEUR :

[l est possible de monter une direction a vis et galet « GEMMER» sur les véhicules T 23
Tous Types cabine normale sortis d'Usine avant Novembre 1964. Pour cela :

- Se procurer au Service «Pieces Détachées» :

- 1 Direction « GEMMER » type 65 compléte avec support et levier ............... U 40727
S T Volant Lo U 40723
- 1 Barre de direction (complete) ... ... U 40719

- 2Cales de chasse ..................c.l. R S U 40715



- Déposer la direction a vis et secteur comme indiqué dans le Dictionnaire des Répara-

tions T 23 N 432 - Edition 1961 a |'Opération 424.
- Déposer ld barre de direction.

- Poser la direction « GEMMER » et la barre de direction U 40719 comme indiqué au § 1-3)

ci-dessus.

NOTE : La direction est livrée équipée du levier de direction. L'opération décrite au § e)
ne sera nécessaire que si ce levier a été déposé.

- Remplacer les cales de chasse 351388 par des cales U 40715, le c6té le plus épais
orienté vers |'AR.
Réglage de la chasse :

La chasse n'est reglable qu'au moyen de cales de chasse.

- A défaut d'appareil spécial pour la mesurer, placer le véhicule vide sur un sol plan
et horizontal.

- Placer une regle sur le patin de fixation du ressort sur I'essieu.

- Mesurer sur celle-ci, en 2 points distants de 1 métre, les hauteurs par rapport au sol.

La différence entre la hauteur AV et la hauteur AR doit etre comprise entre 48 et 65 mm.,
la hauteur la plus forte étant vers I'AV.
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T45-T 55 DIESEL
MOTEUR 94x110

Modification des chemises et segments

Sur les moteurs rénovés, les cylindres embiellés et les cylindres nus :

- La matiere des chemises a été modifiée.

- Le segment coup de feu est chromé.

PIECES DETACHEES :

Pieces nouvelles Numéro
Segment coup de feu chromé ............................... _ U 10237
Piston complet .......ooioooeoso oo AT U 10772

Les moteurs rénovés, les cylindres embiellés et les cylindres nus équipés de nou-
velles chemises et de pistons avec segments chromés sont repérés par la lettre « F» frappée
devant les lettres et le chiffre romain indiquant la classe des chemises.

Ces inscriptions sont situées sur le bord extérieur gauche du groupe cylindre, Ié-
gérement au-dessous du plan de joint de la culasse et en fdce de chaque chemise.

"REPARATION :

Il ne faut absolument pas monter :

- Un segment coup de feu chromé dans une chemise ancienne matiere.

- Un segment coup de feu fonte dans une chemise nouvelle matiére.
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T 60 DI
MOTEUR 100110

Modification de la pompe d'injection
Graissage du pignon de commande de pompe a huile

Depuis Octobre 1964 (& partir du moteur N° TA 10269), les modifications suivantes
ont été apportées sur les moteurs 100 X 110 Diésel :

1) Pompe d'injection :
La pompe SIGMA type CMS 6 B 70 SS 551-1 est remplacée par la pompe SIGMA
type CMS 6 B 70 SS.551-1 A 2.

2) Pompe a huile :

Le graissage du pignon de commande de pompe a huile est assuré par une
«pissette» montée en dérivation sur la canalisation du filtre a huile.

PIECES DETACHEES :

1) Pompe d'injection :

Désignation N* P.D.

Nouvelle pompe | SIGMA - CMS 6 B 70SS-551- T A 2. U 10856
Ancienne pompe | SIGMA - CMS6 B 70 SS - 551 -1 ... U 10542




2) Piaces nouvelles pour graissage du pignon de commande de pompe a huile :

Quantité Désignation Ne P.D.
1 Tube de liaison filtre a huile - groupe ...l U 10851
1 Tube de liaison filtre - plaquette ... U 10853
1 Plaque de visite avec «pissetten ... J 10849
2 Vis raccord ....... [T PRPPR RN 16325
4 TOURE - e coasenin wontoss s s sin o sims somnst £ 5.8 56585 B8 S 5 i 5 4 £ o v ot 5 0 2457 S

REPARATIONS :

I - INJECTION :

Sur les moteurs dont les numéros sont antérieurs au N°o TA 10 269, il faut impérativement

monter la pompe d'injection SIGMA - CMS 6 B 70 SS - 551 - 1.

1) Controle de la pompe au banc :
a) Conditions de réglage :
- Température du gasoil : 35°C £ 5

- Injecteurs étalons : BOSCH type DN 12 SD 12
PM type 12 GD 12

tarés a : 175 + g bars

b) Controle :
- Débit au ralenti :

Mettre le levier L de commande de crémaillére en position «tRALENT | ». Le débit a
250 tr/mn doit étre de 15 @ 20 mm3 par coup. L'écart des débits entre cylindres ne
doit pas dépasser 4 mm?3 par coup.

- Coupure et surcharge :
Mettre le levier L de commande de crémaillére en position « PLEINE ACCELERATION».

Le débit doit étre nul a 1420 tr/mn.
Le début de coupure doit se faire a 1270 tr/mn + 10.
A 200 tr/mn, le débit doit étre supérieur a 80 mm3 par coup.

- Débit en pleine charge et demi-charge :
Mettre le levier L de commande de crémaillére en position « PLEINE ACCELERATION».
A 1100 tr/mn, le débit doit étre de 52 a 55 mm?3 par coup.

A 500 tr/mn, le débit doit étre supérieur ou égal a celui relevé précédemment, moins
4,5 mm3.

L'écart des débits entre cylindres ne doit pas dépasser 2 mm3 par coup.

2) Injecteurs :
SIGMA type 4 G 10 montés sur porte-injecteurs SIGMA type SBS 51 A.
Tarage : 125 - g bars (réglage par vis).

3) Réglages sur moteur :
a) Avance a l'injecton

13 degrés sur le volant, soit 1,75 mm avant P.M.H. sur le piston



b) Ralenti :
Il doit obligatoirement étre réglé avant la butée anti-calage.
- Démonter la butée anti-calage (3 - fig. 2) : libérer |'écrou (5) puis déposer |'ensemble

- Régler la butée de ralenti (1. fig. 2) pour obtenir une vitesse de rotation comprise
entre 450 et 500 tr/mn. Bloquer le contre-écrou (2. fig. 2).

c) Butée anti-calage :
L'ensemble de butée étant déposé, controler le réglage du ressort interne de la facon
suivante : (voir fig. 1).

- Le poussoir (7) doit étre juste au contact du ressort (6). Agir sur la vis (3) pour
obtenir cette condition. Bloquer le contre-écrou (4).

- Visser |'ensemble dans le corps de pompe jusqu'a obtenir une légere accélération
du moteur, puis dévisser de 1/4 de tour. S'assurer que le régime moteur revient norma-
lement au ralenti apres une accéleration. Bloquer le contre-écrou (5).

Il - GRAISSAGE DU PIGNON DE COMMANDE DE POMPE A HUILE :

L 'adaptation sur les moteurs dont les numéros sont antérieurs au N TA 10 269 est
possible a condition que ces moteurs soient équipés d'un filtre a huile. La Note MR 3822-20
indique la méthode de montage de ce filtre.

Montage : (voir fig. 3)

- Déposer le tube de graissage (2) '

- Déposer la plaque de visite (1) du pignon d'arbre a cames
- Poser la plaque de visite U 10849

- Monter le tube de graissage U 10851

- Monter le tube de liaison filtre-plaquette U 10853

- S'assurer qu'il n'existe aucune fuite.
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T 23 - 50 SERIE A CABINE SEMI-AVANCEE
MOTEUR

Modification de |'accrochage du ressort de rappel d'accélérateur

Depuis Mars 1964, I'accrochage du ressort de rappel de la commande d'accélérateur
a été modifié (voir figures 1 et 2).

Le ressort est accroché d'une part sur le levier de renvoi (1) de la commande et
d'autre part sur une patte coudée (2) (vendue sous le N° 732 279) fixée sous le gousset
AR . gauche de capot.

REPARATION :

[l est possible de modifier les véhicules sortis d'usine avant Mars 1964. Pour cela
procéder de la facon suivante :

- Déposer le capot-moteur.
- Percer :

1) Sur le levier de renvoi de commande d'accélérateur (1), un trou b = 3 mm comme
indiqué figure 1.

2) Sur le gousset AR. gauche de capot, un trou & =7 mm. comme indiqué sur la
figure 2.

- Fixer la patte coudée (2) sous le gousset AR. gauche de capot.
- Accrocher le ressort de rappel d'accélérateur :
1) Dans le trou & = 3 mm. effectué sur le levier de renvoi (1).
2) Sur la patte coudée (2).

NOTE : Pédale d'accélérateur & la position «REPOS », la distance « & (figure 1) doit étre
égale a 110 mm.



|

Fig.2
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DS - ID et ID BREAK

MOTEUR

Centrage du carter-de distribution

Pour assurer une bonne étanchéité entre vilebrequin (ou damper) et carter dedistribution
sur les moteurs des véhicules ci-dessus, il faut centrer parfaitement le carter de distribution
au moment du montage.

Pour cela, utiliser la bague de centrage 1679-T.

MONTAGE DU CARTER DE DISTRIBUTION :

- Monter la rondelle pare-huile sur le vilebrequin.

- Poser le carter de distribution et son joint (enduit d'hermétic liquide ou de festinol). Placer
les trois rondelles d'étanchéité sous les vis débouchant dans le carter. (Sur moteur «H»,
intercaler le support de pot d'échappement).

- Approcher les vis de fixation sans les serrer.

- Mettre en place la bague 1679-T (sur «H» et «T 23», elle peut étre maintenue en place & I'aide
de I'écrou de vilebrequin - voir fig.2).

- Serrer les vis de fixation du carter a 1,5 m.kg.

- Déposer la bague 1679-T.

- Monter une bague d'étanchéité neuve & I'aide de la bague de centrage 1679-T aprés avoir
enduit de graisse spéciale pour roulements |'espace compris entre les deux lévres.

- Sur moteurs «H» et «T 23», monter |'entretoise (1 fig. 1), la clavette, la poulie, I'arrétoir et
I'écrou. Serrer celui-ci & 20 m.kg et rabattre |'arrétoir.

- Sur moteurs «DS et ID», monter le damper et |'écrou.
Serrer celui-ci entre 22,5 et 25 m.kg et rabattre le métal de la collerette de 'écrou dans la
rainure du vilebrequin.

NOTE : Cette méthode doit étre suivie de préférence & celle plus délicate et moins sire qui a été
indiquée dans les Dictionnaires de Réparations avant la réalisation de I'outil 1679-T, & savoir:

- Opération 403 § 42 A (page 31) du Dictionnaire de Réparation T 23 - No 432 - Edition 1961.

- Opération H 72 - 100-3 § 39 (page 40) et § 40 (page 41) du Manuel de Réparations HY et HZ 72 -
Ne 505 Edition 1964.

- Opération DS 100-3 § (39-b) (page 64) du Dictionnaire de Réparations DS 19 - No 465 - Edition 1962.
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Modification du carter d'huile

Depuis Juin 1964, le carter inférieur et le tube de retour d'huile du chapeau de
palier sont modifiés.

REPARATION :

Le Service «Pieces Détachées » ne vendra plus que le nouveau carter inférieur.

Pour monter ce nouveau carter en remplacement d'un ancien, il faut scier |'ancien
tube de retour d'huile du palier comme indiqué sur la figure ci-jointe.

Il est également possible de dévisser |'ancien tube de retour d'huile et de visser
le nouveau a la place. Bien le bloquer a I'aide d'une clé a griffes.
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T55 - T46 - T60

MOTEUR

Montage d'un filtre a huile

Depuis Mai 1964, un filtre & huile GUIOT-4& cartouche filtrante est monté sur les moteurs
«essence» 94 X 100 et 100 x 110.

La fixation de la canalisation d'huile AR, sur le carter cylindre est réalisée par deux vis
au lieu de 3 précédemment. Le trou non utilisé débouche dans le carter et doit étre obturé & I'aide

d'une vis n° 844 S et d'un joint n° A 453-72 (voir fig. 1).

ENTRETIEN DU FILTRE :

Les cartouches filtrantes ne se nettoient pas, il faut les remplacer :
- la premiére fois & 4 000 km (lors de la 2éme vidange).

- ensuite, tous les 8 000 km.

A chaque échange de cartouche, il faut remplacer le joint de cuve.
L'ensemble cartouche filtrante et joint est vendu par le Service Pidces Détachées sous le

Ne U 20310. Le joint seul porte le No U 10660.

Pour remplacer une cartouche filtrante (voir figure 2) :

- Déposer la vis (1) de fixation de la cuve. Maintenir cette derniére & la main.

- Dégager la cuve (2), la vider de I'huile qu'elle contient et dégager la cartouche filtrante (3) et
son ressort d'appui (4).

- Nettoyer la cuve.
- Remplacer le joint (5) de lacuve. Bien |'engager dans la gorge du couvercle.

- S'assurer de la présence de la rondelle d'étanchéité (7) sous la vis (1) de fixation de la
cuve.



fre en place le ressort (4), rondelle d'appui vers le haut, puis la cartouche filtrante (3) neuve.
- Mef olir la cuve (2) d'huile neuve et présenter I'ensemble sous le couvercle (6).
Rem

or la vis de fixation de la cuve a 2,5 m.kg.
. Serr

fier aprés mise en route du moteur qu'il n'existe aucune fuite.
- Vér

sEanqUiE IMPORTANTE :

Il est conseillé de débrancher la batterie avant de remplacer la cartouche filtrante, afin d'évi-

Court-circuit entre la borne du démarreur et la cuve du filtre lors du dégagement de celle-ci.
ter un

REPARATION :
(| n'est pas possible d'adapter le filtre & huile GUIOT sur les moteurs dont les numéros sont
antérievrs a:

SL 53‘29 pour les moteurs 94 X 110.
RB 2763 pour les moteurs 100 x 110.
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Vis 8445 e
Joint A 45372




FILTRE GUIOT.
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ESSIEU AVANT

Réglage du braquage

Depuis Janvier 1964, le rayon de braquage a été modifié sur les véhicules ci-dessus
montés avec des pneumatiques : 8,25 - 20 X et XY
o9 -225X.

REPARATION :

La cote de réglage du braquage indiquée au § 1 opération 540 du Dictionnaire de
Réparations n® 499 édition 1963 reste valable pour les véhicules montés avec des pneus :
9,00 - 20 X et XY
ou10 -225X

Elle est de 255 + g au lieu de 265 + 3 pour tous les véhicules montés avec des
pneus :
8,25 - 20 X et XY
o9 -225X

y compris ceux sortis d'usine antérieurement a Janvier 1964

IMPORTANT :

Dans le cas du remplacement de pneus 8,25 - 20 X et XY ou 9 - 22,5 X par des
pneus 9,00 - 20 X et XY ou 10 - 22,5 X, il faut impérativement vérifier que la cote de ré-
glage du braquage est bien égale a 265 + g de facon a éviter |'interférence du pneu avec
la barre de direction lors du braquage a gauche.

Dans le cas contraire, faire le réglage a cette cote.
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T 55 TOUS TYPES - T46 TOUS TYPES SAUF 4x4
T 47 TOUS TYPES SAUF 4x4 - T 60 TOUS TYPES
ROUES

Montage de pneus X sans chambre sur jante «base creuse»

Depuis Janvier 1964, des pneus MICHELIN X «sans chambre» de dimensions
9-22,5X et 10 - 22,5 X remplacent les pneus avec chambre 8,25 - 20 X et 9,00 - 20 X

sur tous les véhicules ci-dessus exceptés ceux de type P.O.

Une notice du Service Technique du Pneu MICHELIN est jointe a la Notice d'en-
tretien du véhicule.

I - PIECES NOUVELLES :
Jante : appropriée dont les zones d'accrochage du pneu permettent d'assurer |'étan-
chéité entre le pneu et la jante.
Valve : spéciale s'adaptant directement sur la jante.

Rallonge souple de gonflage : spéciale pour ce type de valve et montée sur la valve
de la roue intérieure des jumelés AR.

Pneu : spécial marqué sur I'un des flancs «sans chambre» et sur |'autre « Tubeless»
a la suite de |'indication de dimensions.

Il - PRESSIONS DE GONFLAGE :

Les pressions de gonflage sont identiques a celles des pneus 8,25 - 20 X et 9,00
- 20 X montés précédemment sur :

- les véhicules T55- T46 - T47 (P.T.C. 9300 Kg)

- les véhicules T60 - et T 60 DI (P.T.C. 9800 Kg).



Pressions de gonflage (en bars)

Pneus 9 - 22,5 X

Pneus 10 - 22,5 X

Véhicule ou 8,25-20 X ou 9,00 - 20 X
AV, A.R. |Secours| A.V. A.R. |Secours
T60et TOODI ..o 4 6,750 7 4 5750 | 6
(utilitaire, empattements 4,60 m et 5,33 m)
TS5 P.UA
T60P-TEODIP ..o, = . - | 5500 | 5,500 | 5,700
(car, empattements 4,60 m et 5,33 m)
TS T T
TA46 T.T. saufd x4 . ... ... ... ? 4 6,750 7 3 5750 | 6
TA7 T.T. saufdxd4 ...

1l - REPARATION :

Des conseils relatifs :

- a la recherche de la perforation,

- au démontage du pneu,
- a la réparation de la crevcison,

- au montage et au gonflage,
sont donnés dans la Notice du Service Technique du pneu MICHELIN dont un exemplaire est

joint a la présente Note Technique.

Nous précisons que : -

1) La propreté est la condition essentielle pour obtenir |'étanchéité.

2) LL'application de graisse « TIGRE» a I'intérieur de la jante et sur-les bourrelets de

I'enveloppe est indispensable.

Le talc ne doit jamais etre employé.

IV - DEPANNAGE

En cas ce nécessité absolue. il est possible de monter une chambre a air dans un pneu

sans chambre.

V - INTERCHANGEABILITE

Il est possible de remplacer roue pour roue les anciennes dimensions de pneus par les

nouvelles a condition de remplacer :

- une roue complete avec pneu 8,25 - 20 X et chambre a air par une roue complete avec

pneu 9 - 22,5 X sans chambre.

- une roue compleéte avec pneu 9,00 - 20 X et chambre @ air par une roue complete avec

pneu 10 - 22,5 X sans chambre.
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T 23 ESSENCE TOUS TYPES

MOTEUR

Modification des poussoirs et des tiges de culbuteurs

Depuis Janvier 1964 et a partir du moteur No 143.002.950 les rotules des tiges de commande
de culbuteurs ont leur diamétre augmenté (14 mm au lieu de 9 mm).

PIECES DETACHEES :

DESIGNATION ANCIENNE PIECE NOUVELLE PIECE
Tige de commande de culbuteur ................. 461 849 H124-5
Poussoir de tige de culbuteur ...................... 451 513 DS 124-1

REPARATION :

Il est possible, sur un moteur, de remplacer une seule tige de commande de culbuteur &
condition de remplacer également le poussoir correspondant et inversement.

Ne jamais monter ensemble des piéces dont les diamétres des parties en contact ne
correspondraient pas.

NOTE : Cette modification est applicable sur les moteurs essence 78 X 100 des véhicules
HY et HZ sortis d'usine antérieurement & Septembre 1963.
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T 23 TOUS TYPES
FREINS

Nouvelle qualité des garnitures

Depuis Janvier 1964 et a partir du N° 0014-020.613 qui est «frappé» sur la plaque
de chassis, de nouvelles garnitures de freins sont montées sur tous les véhicules «T 23».

Freins AV. : les garnitures FERODO 450 sont remplacées par des garnitures FERODO 604.
Freins AR. : les garnitures FERODO 450 sont remplacées par des garnitures FERODO 607.

Note : La plaque de chassis est fixée sur la partie extérieure AV. du longeron droit, pres
de la fixation du pare-chocs.

PIECES DETACHEES :

Les segments garnis sont vendus par le Service Pieces Détachées sous les numéros

suivants :

Essicu AV. & Segment @VANT ... .o.; cons s s s veus 208 5 5 s 55 s wes ser v o U 40634
SEGMENE UITIEIE ., s« oo sisnis o rime fiiad S5 £35S0 HH097 35 5 U 40633

Essieu AR. : Segment avant ..........ccooviiiiiiiiiiiiiiii U 40642
Seqment QUITEIE : s soms s sums s 3ams 3 sa vems # aws swwn swsves 1 s Lo o U 40641

REPARATION :

Il est possible de monter les nouvelles garnitures de freins sur les véhicules T 23
sortis d'usine antérieurement & Janvier 1964 a condition d'appliquer cette modification sur
les 2 essieux en meme temps.

Les deux seuls montages possibles sont donc les suivants :

1) FERODO 450 sur les 4 freins.

2) FERODO 604 sur les freins AV.D et G. et
FERODQ 607 sur les freins AR.D. et.G.
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Boulons de bielles : Suppression des arretoirs

Depuis Janvier 1964, les arretoirs des écrous des boulons de fixation des chapeaux

de téte de bielle sont supprimés.

REPARATION :

Il est possible de supprimer ces arrétoirs sur les moteurs sortis antérieurement a

Janvier 1964.

Important : Les écrous des boulons de téte de bielle doivent impérativement étre serrés q

un couple de 4,5 a 5 m.kg.
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T 23 TOUS TYPES (SAUF 23 R ET -23-35)
FREINS

Entretien du Servo-frein HYDROVAC - BENDIX

Le Servo-frein HYDROVAC - BENDIX nécessite un entretien périodique dont dé-

pendra le bon fonctionnement des freins.

TRAVAUX A EFFECTUER :
Tous les 6 MOIS ou tous les 20000 Km si le véhicule parcourt plus de 20000 Km

en 6 mois, effectuer les travaux suivants :

1°) Graissage :

- Placer le camion sur une aire horizontale, frein desserré, moteur arcété, réser-
voir vide.

- Nettoyer soigneusement la partie proche du-bouchon de graissage (1 - voir
figure) situé sur le fond du cylindre de dépression.

- Dévisser ce bouchon de graissage.

- Injecter de I'huile BENDIX-VAC EXCLUSIVEMENT par l'orifice ainsi dégagé

jusqu'a ce que |'huile en exces reflue a |'extérieur.
|usq q

- Attendre que |'huile ne s'écoule plus, puis replacer le bouchon et le bloquer.

2°) Nettoyage du filtre a air : (voir figure)
Le filtre a air (2) est situé sur I'AV du cylindre de "hydrovac.
Pour le sortir, faire pivoter la bride (3).

- Laver I'ensemble filtrant (crin et tamis) en le faisant barbotter dans de |'es-
sence, puis le sécher a |'air comprimé.

- Nettoyer soigneusement le carter formant couvercle.

NOTE : 1°) Si le véhicule fonctionne dans les régions trés poussiereuses, renouveler |'opération
de nettoyage plus fréquemment.

2°) L'huile BENDIX-VAC est en vente chez tous les concessionnaires LOCKHEED et BENDIX.
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TS -T46-T47
CHASSIS

Modifications apportées sur le cadre

Depuis Novembre 1963, les chassis de véhicules 55 U (3,60 m), 46 CDU (3,60 m)
et 47 D1 (3,60 m) de poids total en charge 9,3 tonnes ont été modifiés de la facon suivante :

- Les renforts de longerons sont plus longs et enveloppent les ailes supérieures
des longerons.

- Les supports de cabine sont modifiss.

NOTE : Le tableau figurant au verso donne les différentes désignations des vehicules T 55, T 46 et
T 47.
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T60-T60P-T60DI-T60DIP
NOUVEAUX VEHICULES

Nouveaux vehicules

Depuis Octobre 1963 certains véhicules des séries T 55, T 46 et T 47 ont été modi-
fiés et portent de nouvelles désignations commerciales.

Leur poids total en charge est passé de 9,3 tonnes & 9,8 tonnes.

| - VEHICULES AVEC EMPATTEMENT DE 4,60 M :

Les véhicules T 60, T 60 DI, T 60 P et T 60 DIP remplacent respectivement les
véhicules T 46 CDU, T 47 DI, T 46 CDPUA et T 47 DIP (voir tableau en annexe) et en
different par :

1°) Le chassis (cadre) :
- Renfort de longeron plus long et enveloppant |'aile supérieure.
- Traverse n® 2 et 3 en |.
- Traverse n® 4 : goussets modifiés.
- Supports de pot d'échappement déplacés (pour le T 60 seulement).
- Mains AR. de ressorts AV.
- Mains AR. de ressorts AR.
- Supports AR. de cabine.

2°) L'echappement
- Tubes AV. et AR. modifiés (sur le T 60, seul le tube AR, est modifié).

3°) Le train AV. :
- Ressorts AV. : la lame sous-maitresse enveloppe I'eil AR. de la lame maitresse.

- La chasse est augmentée de 1 degré par I'interposition d'une cale de chasse.



4°) Les freins :
a) Frein a main :

- Sur transmission : garnitures FERODO 585 collées au lieu de garnitures FERODO
450 rivées.

- Supports de palonnier et tige AV. de commande de frein modifiés.

b) Frein a pied :
- Freins AV. et AR. avec garnitures FERODO 607 au lieu de garnitures FERODO 450.
- Axes de cames de réglage modifiés.

- Emplacement et fixation du réservoir de freins modifiés ainsi que les 2 tubes d'as-
piration (sauf pour les véhicules T 60 P et T 60 DIP).
5°) Les roues :

- Les pneus 8,25 - 20 X sont montés sur les jantes 20 - 500 S (comme précédemment).

- Les pneus 9,00 - 20 X sont montés sur les jantes 20 - 600 T (au lieu de 20 - 500 S
précédemment). '
(Avec les jantes 20 - 600 T, on monte des rallonges de gonflage).

REMARQUES :

- Les cars T 60 P et T 60 DIP sont livrés avec pneus 9,00 - 20 X.
- Ne jamais monter de pneus 8,25 - 20 X sur les jantes 20 - 600 T.

6°) Les pressions de gonflage :

Voir tableau en annexe.

Il - VEHICULES AVEC EMPATTEMENT DE 5,33 M:

Les véhicules T 60, T 60 DI, T 60 P et T 60 DIP remplacent respectivement les véhicules
T 46 CDU, T 47 DI, T 46 CPDUA et T 47 DIP (voir tableau en annexe) et en different par :

1°) Le chassis (cadre) :
- Traverses n° 2 et 3en |
- Traverse n® 4 : goussets modifiés.
- Mains AR. de ressorts AV.
- Mains AR. de ressorts AR.

- Point particulier : Pour les cars T 60 ou T 60 DI, le support AR. de robinet double
est modifié.

2°) L'¢chappement :
- Tube AR. d'échappement modifié.

3°) Le train AV. :

- Ressort AV. : La lame sous-maitresse enveloppe I'ceil AR. de la lame maitresse.

- La chasse est augmentée de 1 degré par |'interposition d'une cale de chasse.



4°) Les freins :
a) Frein a main :

- Sur transmission : garnitures FERODO 585 collées au lieu de garnitures FERODO
450 rivées.

- Support de palonnier et tige AV. de commande de frein modifiés.

b) Frein a pied
- Freins AV. et AR. avec garnitures FERODO 607 au lieu de garnitures FERODO 450.
- Axes de cames de réglage modifiés.

- Support de levier de renvoi modifié.

5°) Les roues :

- Les pneus 8,25 - 20 X sont montés sur les jantes 20 - 500 S (comme précédemment).

- Les pneus 9,00 - 20 X sont montés sur les jantes 20 - 600 T (au lieu de 20 - 500 S
précédemment).
(Avec les jantes 20 - 600 T, on monte des rallonges de gonflage ).

REMARQUES :

-Les cars T60 P et T 60 DIP sont livrés avec pneus 9,00 - 20 X.
- Ne jamais monter des pneus 8,25 - 20 X sur les jantes 20 - 600 T.

6°) Les pressions de gonflage :

Voir tableau en annexe.

REPARATION :

‘Pour la réparation et les réglages de tous ces véhicules se reporter au Dictionnaire de

Réparations n® 499 - Edition 1963 (T 45- T 55- T 46 - T 47).

Remarque importante :

Sur tous les véhicules de type 60, ne monter que des garnitures FERODO 607 a I'AV. et
al'AR.

Pressions de Gonfloge (en bars)

Véhicules Pneus 8,25 - 20 X Pneus 9,00 - 20 X
AV, AR. Secours AV, AR. Secours
T60 (4,60 m) —
T60DI{460m - 4 6,75 7 4 5,75 6
T60 (533m) et ' '
T 60 DI (5,33 m)

T60P (4,60 m)

T60P (533m) 5 5.5 57

T 60 DIP (4,60 m) ' '
( )

T 60 DIP (5,33 m




LES VEHICULES SUIVANTS :

Désignation commerciale Empattement Désignation mines Moteurs B.V. P.T.C.
France ou Export

T 60 Camion moteur essence 4,60 m T 60 100 < 110 5 vit. 9 800
T 60 Camion moteur essence 533m T 60 100 < 110 5 vit. 9 800
T 60 Car moteur essence 4,60 m T60P 100> 110 5 vit. 9 800
T 60 Car moteur essence 5,33 m T 60 P 100 %< 110 5 vit. 9 800
T 60 Camion moteur Diésel 4,60 m T 60 DI 100 < 110 5 vit. 9 800
T 60 Camion moteur Diésel 5,33 m T 60 DI 100 < 110 5 vit. 9 800
T 60 Car moteur Diésel 4,60 m T 60 DIP 100> 110 5 vit. 9 800
T 60 Car moteur Diésel 533m T 60 DIP 100 < 110 5 vit. 9 800
REMPLACENT LES VEHICULES CI-DESSOUS :

Désignation commerciale Désignation commerciale Designation

Empattement . Moteurs B.V. P.T.C.
France Export Mines

T 55 ess. mot. 100 x 110 Util. T 46 empt 4,60 m 4,60 m T 46 CDU 100 < 110 5 vit. 9 300
T 55 ess. mot. 100 < 110 Util. T 46 empt 5,33 m 533 m T 46 CDU 100110 | 5 vit. 9 300
T 55 ess. mot. 100X 110 Car T 46 équi. Car 4,60 m 4,60 m T 46 CDPUA 100 <110 | 5 vit. 9 300
T 55 ess. mot. 100 X110 Car T 46 équi. Car 5,33 m 533 m T 46 CDPUA 100 <110 | 5 vit. 9 300
T 55 Diésel mot. 100 > 110 Util . T 47 DI empt. 4,60 m 4,60 m T 47 DI 100110 | 5 vit. 9 300
T 55 Diésel mot. 100 < 110 Util. T 47 DI empt. 5,33 m 533m T 47 DI 100 <110 | 5 vit. 9 300
T 55 Diésel mot. 100 < 110 Car T 47 DI équi. Car 4,60 m 4,60 m T 47 DIP 100110 | 5 vit. 9 300
T 55 Diésel mot. 100 < 110 Car T 47 DI équi. Car 5,33 m 5,33 m T 47 DIP 100 <110 5 vit. 9 300
Véhicule Armée Plaque ldentité
Commande spéciale 46 CDU 100110 | 5 vit. 9 300
Commande spéciale 46 PR 100 <110 | 5 vit. 9 300




Société Anonyme
ANDRE CITROEN

Le, 20 Octobre 1963

NOTE TECHNIQUE

Copital : 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES

117 3 167, Quai André Citroén
PARIS XVe

METHODES REPARATIONS

&2
\,\3"5@"‘
<S$ \e
D MR
< O
\9 ob\)
@€
PO
ép
&

TS5-T46-T47
FREINS

Nouvelle qualité des garnitures

Ne 16 - PL

Depuis Septembre 1963, de nouvelles garnitures de freins sont montées sur tous

types de véhicules T 55, T 46,et T 47.

1°) Freins AV et AR :

Les garnitures FERODO 450 sont remplacées par des garnitures FERODO 607.

2°) Frein sur Transmission

Les garnitures FERODO 450 rivées sont remplacées par des garnitures FERODO

585 collées.

REPARATION :

Il est possible de monter des garnitures FERODO 607 sur tous les types de T 55,
T 46, T 47 sortis d'usine antérieurement a Septembre 1963. Les conditions sont les sui-

vantes :

1°) Sur les tracteurs 46 C-DU-C2 et 47 DI-C2 la qualité des garnitures doit etre

identique a I'AV et a I'AR.

2°) Sur tous les autres véhicules (a |'exception des 2 tracteurs cités ci-dessus),
il est admis de monter des garnitures FERODO 607 a I'AR en conservant des
garnitures FERODO 450 a I'AV, mais il est possible de monter des garnitures

FERODO 607 a I'AV et a I'AR.
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TSS5-T46-T60
MOTEUR

Remplacement d'un seul ensemble chemise-piston

Le Service des Pieces Détachées qui jusqu'a présent vendait, pour les moteurs a
essence, les ensembles chemises-pistons appariés par jeu de é peut dorénavant les vendre
unitairement.

Ceci n'est valable que pour les véhicules sortis d'Usine depuis Janvier 1961.

Numéros des moteurs pour lesquels |'échange unitaire est possible :
1°) Moteurs neufs :
94> 110 : A partir du N° SK 9101
100> 110 : A partir du N° RA 9701,
20) Moteurs rénovés :

94110 : de 6001 a 6 100
100110 : de 201 a 300.

PIECES DETACHEES :

Les ensembles unitaires «Chemise-Piston» sont vendus par le Service des Pieces
Détachées sous les numéros suivants :



Poi .
Moteur Chemise avec piston apparié oids du piston Ne PD
(en grammes)
Alésage 94 684 a 691 U 10782
diametre de |'emboitement inférieur : 110,5 692 a 700 U 10783
94110
Alésage 94 684 a 691 U 10784
diameétre de |'emboitement inférieur : 111,5 692 a 700 U 10785
Alésage 100 800 a 807 U 10786
808 a 815 U 10787
diametre de |'emboitement inférieur : 110,5 816 a 824 U 10788
100 < 110
Alésage 100 800 a 807 U 10789
808 a815 U 10797
diametre de |'emboitement inférieur : 111,5 816 a 824 U 10798

REPARATIONS :
- Le numéro «Piéces Détachées» suffit pour la commande de |'ensemble désiré.

- Pour déterminer ce numéro, gratter le dessus du piston a remplacer, lire le poids qui est gravé
sur cette partie et se reporter au tableau ci-dessus.

Exemple : Moteur 100 » 110, emboitement inférieur de 6 = 110,5 mm., poids gravé : 814. Le poids
étant compris entre 808 et 815 g., le numéro Pieces Détachées de |'ensemble Chemise-
Piston a commander sera : U 10787.

NOTE : Si le piston aremplacer est détérioré et ne permet pas, de ce fait, la lecture de son poids
ce renseignement pourra étre relevé sur un piston voisin.

- Pour les opérations de montage et de démontage, se reporter au Dictionnaire de Réparations

n° 499, Edition 1963, Opérations 501 A - 501 B - 503 B.
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T 23
PONT AR

Depuis Avril 1963 sur les T 23 «diésel» et depuis Mai 1963 sur les T 23 «essence»,

le nez de pont est modifié.

Le pignon d'attaque est monté sur roulements & rouleaux coniques au lieu de rou-
lements a billes (voir fig. 1).

PIECES DETACHEES :

Les numéros des pieces nouvelles figurent a |'additif de Juillet au catalogue
Pieces Détachées n° 419.

Les couples complets avec roulements de pignon d'attaque montés et réglés sont
livrés sous les numéros suivants :

U 30 712 couple 6 < 35 avec roulements (pour diésel)
U 30 714 couple 7 %36 avec roulements (pour diésel)

U 30 713 couple 6 X 41 avec roulements (pour essence).

REPARATION :

1°) Révision d'un pont AR nouveau modeéle :

La révision d'un pont AR nouveau modéle ne differe de celle du modeéle précédent
(voir Op. 421 du Dictionnaire de Réparations T 23 No 432 - Edition 1961) que par la pré-
paration et le montage du pignon d'attaque.

a) Préparation du pignon d'affaqué :

Etant donné la difficulté du montage, le Service des Piéces Détachées vend le
couple complet avec les roulements de pignon d'attaque montés et réglés.

La méthode de réglage est décrite dans la note MR n° 4.257-40. Elle vous sera
adressée sur demande par le Service Technique Réparations.



b) Montage et réglage du pignon d'attaque : (voir Op. 421 & 18 du Dictionnaire de Répara-

tions n°® 432).

Au moment du montage définitif du pignon d'attaque sur le nez de pont, orienter le trait
repére qui se frouve sur la collerette «c» de la cage (13) de roulement vers le trou supérieur de
graissage du nez de pont (voir fig. 1).

Assurer |' étanchéité en enduisant d'hermétic :

- les 2 faces des cales de réglage (14 voir fig. 1).
- les 2 faces du joint de cage de bague d'étanchéité
- les vis de fixation des cages de roulement et de bague.

Serrer ces vis de 5,5 a 6,1 m.kg.

2°) Remplacement d'un ancien couple par un nouveau :

a) Piéces nécessaires :

ALD Cales de réglage épaisseur 0,05 ..........oinnn, U 30682

» 0,07 (o .....U 30684

» 0,09 oo U 30685

» DL v oo o some s sl § B 86 5 85 U 30686

» 1 s s s ¢ oo ol st S 8 U 30687

» [ PR — o e e <o o U 30672

» D e e s S T e s o U 30674

1 Joint d'étanchéité ... 2 166S

1 Boitier de différentiel (voir NOTA) ..o U 30587

1 B CrOU o U 30556

1 RONAGILE oo s o s 5o 5 s 555 5508 5 S e & i om0 3 580 50 5 431 309

1 Couple complet 6 < 35 avec roulements réglés (pour diésel) U 30712

ou 1 Couple complet 7 » 36 avec roulements réglés (pour diésel) U 30714
ou 1 Couple complet6 < 41avecroulements réglés (pouressence) U 30713

NOTA : 1°) Les boitiers de différentiel (montés avant Octobre 1958) dont |'épaisseur du plateau
porte-couronne est inférieure a 12 mm. doivent étre remplacés dans tous les cas.

20) Sur les boitiers de différentiel dont |'épaisseur du plateau est égale a 12,5 + 8'05m

mais qui ne possédent pas de gorge circulaire sur la collerette (en «a», voir fig. 1),
il faut meuler les renforts coté couronne, comme indiqué sur la fig. 2. Apres cette
opération, le gabarit MR 4.482 (représenté fig. 3) monté a la place de la cage inté-
rieure du roulement coté couronne, et bien appliqué contre le boitier, doit tourner
librement sans toucher aux renforts.

3°) Depuis Février 1962, les boitiers sont modifiés et sont repérés par une gorge circu-
laire sur la collerette (en «a», voir fig. 1).

[l est conseillé de faire, méme sur ce modéle, un controle avec le gabarit MR 4.482
dans les conditions indiquées au § 2 ci-dessus.

b) Mode opératoire : voir § 1 ci-dessus.

m.
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Gabarit MR 4482 pour modification
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Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital : 302.460.000 Francs

117 & 167, Quai André Citroén

Le, 15 Avril 1963
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T 47 - T 60 DI
MOTEUR

Coussinets minces

Depuis Février 1963, la ligne d'arbre et I'embiellage des moteurs 100X 110 Diésel
sont montés avec des coussinets minces. (Voir fig. 1 et 2).

Les nouvelles piéces ne sont pas interchangeables avec les anciennes.

PIECES DETACHEES :
Le Service des Pieces Détachées livre a la demande : _
- les anciennes pieces figurant au catalogue n® 433 édition d'Octobre 1962 ;

- les nouvelles pieces figurant a I'additif de Mars 1963 a ce méme catalogue.

REPARATION :
1°) Jeu diamétral du vilebrequin et des bielles :
Les coussinets sont vendus aux cotes d'utilisation. |l n'y a pas lieu de les
modifier.

2°) Jeu latéral du vilebrequin

Le jeu «J» porté sur les fig. 1 et 2 doit étre de 0,17 a 0,20 mm. Il est réglable
par interposition de rondelles n® 730 799 (d'épaisseur 0,05 mm.) entre la face
AV du palier AV de vilebrequin et la rondelle de butée.

Lors du réglage, s'assurer que les joues de coussinets 732 223 sont bien posi-
tionnées dans leur logement. -

3°) Couples de serrage :

Ecrous de bielles : 4,5 m.kg.
Vis de paliers  :14,5 m.kg.
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Le, 16 Novembre 1962
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ANDRE CITROEN
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MOTEURS DIESEL 94 X 110 "RENOVES"
POMPE D'INJECTION SIGMA - TYPE CMS$

Depuis Octobre 1962, la pompe d'injection PM type AF est remplacée sur les mo-
teurs 94110 "Rénovés " par une pompe SIGMA type CMS 6 B 70SS 552-1.

Contréle au banc du débit de la pompe :
1°) Conditions de réglage ;
Température du gas-oil : 350 C +5
Injecteurs étalons tarés a 175 bars :
BOSCH type DN 12 SD 12
PM type 12GD 12
20) Contrdle :

a) Débit au ralenti : Mettre le levier L de commande de crémaillére en posi-

tion « RALENTI »
Le débit a 250 tr/mn doit étre de 15 a 20 mm3 par coup.

L'écart des débits entre cylindres ne doit pas dépasser 4 mm3 par coup.

b) Coupure et surcharge : Mettre le levier L de commande de crémaqillere en

position « PLEINE ACCELLERATION».
Le débit doit étre nul a 1300 tr/mn MAXI.

Le début de la coupure doit se faire a 1120 + 10 tr/mn.
A 200 tr/mn, le débit doit étre supérieur -a 80 mm3 par coup.

c) Débit en pleine charge et demi-charge : mettre le levier L de commande

de crémaillére en position «PLEINE ACCELERATION».
A 1100 tr/mn, le débit doit étre de 43 a 46 mm3 par coup.

A 500 tr/mn, le débit doit étre supérieur ou égal a celui relevé précé-
demment moins 4,5 mm3

L'écart des débits entre cylindres ne doit pas dépasser 2 mm3 par coup MAXI .



Injecteurs :
BOSCH DN 40S 2
Montés sur porte-injecteurs PM 731545.
Tarage 125 + 2 bars. Réglable par vis.

Réglages sur le moteur
1°) Avance a l'injection :

15° 15' sur le volant, soit 2,05 mm avant le PMH sur le piston.

20) Ralenti ; il doit étre obligatoirement réglé avant la butée anti-calage.

- Démonter d'abord la butée anti-calage (3 - en haut a droite du corps de pompe)
libérer |' écrou (5), déposer I'ensemble.

- Régler la butée de ralenti (1) pour obtenir une vitesse de rotation comprise entre 500
et 550 tr/mn, bloquer le contre-écrou (2).
30) Butée anti-calage :

— L'ensemble de butée étant déposé, controler le réglage du ressort interne de la facon

suivante :

Le poussoir (7) doit étre juste au contact du ressort (6) agir sur la vis (3) pour obtenir
cette condition, bloquer le contre-écrou (4).

_ Visser |'ensemble dans le corps de pompe jusqu'a obtenir une légere accélération du
moteur, dévisser de 1/4 de tour.

S'assurer que le régime moteur revient normalement au ralenti apres une accélération,
bloquer le contre-écrou (5).
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Le, 19 Septembre 1962

Société Anonyme NOTE TECHNIQUE
ANDRE CITROEN
Capital - 302.460.000 Francs A MM. LES CONCESSIONNAIRES
117 & 167, Quai André Citroén
PARIS XVo Ne 8 - PL
METHODES REPARATIONS
o
@ 4
@"\'\Q&CX
«\
&
N
e« Q\O
L, ¢
66
©
o°
DIESEL T 47

POMPE D'INJECTION SIGMA - TYPE CMS

Depuis Mai 1962, la pompe d'injection PM type C M S est remplacée sur les moteurs 100 X 110
Diésel par une pompe d'injection SIGMA type CMS6 B 70SS 551-1,

CONTROLE AU BANC DU DEBIT DE LA POMPE :
19) Conditions de réglage :

Température du gas-oil : 35 + 5°C
Injecteurs étalons tarés a 175 bars :

BOSCH type DN 12SD 12
PM type 12 GD 12

2°) Contréle :
a) Débit au ralenti : Mettre le levier L de commande de crémaillére en position « RALENTI »,
Le débit @ 250 tr/mm doit étre de 15 & 20 mm3 par coup.
L'écart des débits entre cylindres ne doit pas dépasser 4 mm3 par coup.

b) Coupure et surcharge : mettre le levier L de commande de crémaillére en position « PLEINE

ACCELERATION»,
Le débit doit étre nul a 1320 tr/mn MAXI.
Le début de la coupure doit se faire @ 1170+ 10 tr/mn,

A 200 tr/mn le débit doit étre supérieur a 80 mm3 par coup.



c) Débit en pleine charge et demi-charge :

- metire le levier L de commande de crémaillére en
position « PLEINE ACCELERATION ».
A 1100 tr/mn, le débit doit &tre de 52 a 55 mm3 par coup.

A 500 tr/mn, le débit doit &tre supérieur ou égal a celui relevé précédemment moins 4,5 mm>.

L'écart des débits entre cylindres ne doit pas dépasser 2 mm> par coup MAXI.
INJECTEURS :

SIGMA type 4 G 10,

Montés sur porte-injecteurs SIGMA type 5 BS 51 A,
Tarage 125 % 0,5 bars. Réglable par vis.

REGLAGES SUR LE MOTEUR :

1°) Avance a l'injection :

13° sur le volant, soit 1,75 mm avant le PMH sur le piston,

20) Ralenti : Il doit étre obligatoirement réglé avant la butée anti-calage,

- Démonter d'abord la butée anti-calage (3-en haut a droite du corps de pompe) : libéré
I'écrou (5), déposer |'ensemble,

- Régler la butée de ralenti (1) pour obtenir une vitesse de rotation comprise entre 450 et
500 tr/ mn, bloquer le contre-écrou (2).

3°) Butée anti-calage :

- I'ensemble de butée étant déposé, contrdler le réglage du ressort interne de la facon suivante :

Le poussoir (7) doit étre juste au contact.du ressort (6) - agir sur la vis (3) pour obtenir cefte
condition, bloquer le contre-écrou (4).

- Visser |'ensemble dans le corps de pompe jusqu'a obtenir une Iégére accélération du moteur,
dévisser de 1/4 de tour.

S'assurer que le régime moteur revient normalement au ralenti aprés une accélération, bloquei
le contre-écrou (5).

NOTE IMPORTANTE

Les réglages de débit indiqués ci-dessus peuvent également étre faits sur les pompes PM type
CMS montés sur les moteurs Diesel 100 X 110 entre Septembre 1959 et Mai 1962 et sur les pompes PM
type AF montées sur ces mémes moteurs avant Septembre 1959, a la condition de :

10) Régler I'avance a l'injection a 13°

2°) Monter des injecteurs SIGMA ou PM type 4G 10,
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Société Anonyme

ANDRE CITROEN

Le, 14 Mai 1962

NOTE TECHNIQUE
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117 a 167, Quai André Citroén
PARIS XVo

METHODES REPARATIONS
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MOTEUR PERKINS 4/192

Travaux a exécuter a la révision des 1500 km

Ne 7 - PL



T.23
MOTEUR PERKINS 4/ 192

Travaux a exécuter a la révision des 1.500 Km

Cette révision aux 1.500 km correspond sur le véhicule T 23 Pe-kins 4/192 a celle faite a 1.000 km

sur les véhicules équipés du moteur & essence par conséquent c'est la premiére révision a effectuer sur
ce type de véhicule.

Nous vous donnons ci-dessous la liste des travaux qui doivent étre exécutés gratuitement apres

1.500 km. Les vérifications et les mises au point éventuelles qui en résultent sont indispensables pour
que vos clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

L'ordre des opérations correspondant au temps de main-d'ceuvre minimum sera établi en fonction de

chaque atelier.

AW N =

w

10
1
12
13

14
15

16
17
18

Mécanique

Mettre le moteur en marche et le laisser chauffer pendant 15 minutes environ.
Vérifier et établir, s'il y a lieu, la pression des pneus.
Serrer les écrous de fixation des roues.

Déposer les tapis et planchers (en cas d'absence de fosse ou de pont élévateur seulement, pour per-
mettre le réglage ultérieur de la garantie d'embrayage).

Vérifier |'absence de fuite d'huile moteur.

Vérifier I'absence de fuite d'eau dans le systeme de refroidissement, le niveau du liquide dans le
radiateur.

Vérifier |'absence de fuite de gas-oil aux tuyauteries d'alimentation et de retour entre le réservoir
et la pompe. Vérifier les différents raccords montés sur les canalisations.

Le moteur étant chaud, |'arréter.

Vidanger le carter d'huile du moteur.

Vérifier la garantie de la pédale d'embrayage, et la régler s'il y a lieu.
Remplacer |'élément du filtre & huile du moteur et nettoyer le préfiltre a gas-oil.
Resserrer la culasse (moteur chaud).

Régler le jeu des culbuteurs.

Resserrer les écrous de fixation des tubulures d'admission et d'échappement, et des sphéres de
précombustion.

Mettre le bouchon de vidange d'huile en place.

Faire le plein d'huile du moteur (fourniture a la charge du client). Remplissage par le bouchon sur
le couvre-culbuteur.

Vérifier le niveau d'huile du filtre a air.

Faire la purge des canalisations de gas-oil

Mettre le moteur en marche, et le faire tourner entre 800 et 1000 tr/min. a I'aide de la commande
manuelle pendant 20 minutes environ.

Regler le ralenti - Regler la régulation - Arréter le moteur.
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19

20
21
22
23
24
25

27
28

29
30
31
32
33

34
35
36
37
38

Régler les excentriques de frein et purger les canalisations. Régler le frein & main.
S'assurer du fonctionnement du systeéme hydrovac.

Vérifier le niveau d'huile de la beite de vitesses et du pont AR (compléter si nécessaire).
Régler la tension de la courroie de ventilateur, dynamo.

Vérifier le serrage des colliers des tuyaux souples entre le filtre a air et le moteur.
Resserrer les boulons de plateaux de sortie de BV et des transmissions,

Vérifier le serrage des boulons de fixation du moteur sur le chéssis.

Vérifier le paraliélisme et le braquage.
Electriciteé

Vérifier le niveau des batteries, serrer les cosses.

Vérifier le débit de la dynamo.

Vérifier le fonctionnement de I'essuie-glace, des lanternes AR, du Stop, des indicateurs de direction

et des feux de position.

Poser les planchers et tapis (s'ils ont été déposés).

Vérifier le serrage des bornes de la dynamo, du démarreur, du régulateur.
Vérifier le fonctionnement de la bougie de réchauffage.

Vérifier le fonctionnement du mano-contact.

Vérifier le fonctionnement des phares et leur réglage.
Carrosserie

Vérifier la fermeture des portes.

Vérifier le coulissement des glaces de porte AV.
Resserrer les ailes, pare-chocs, marche pieds.
Vérifier le serrage des étriers de fixation de la caisse.

Graisser les articulations.

Exécution des opérations

Pression des pneus : (en bars)

(AV 3
P.t. c. 4500 kg : pneus 6,50 — 20 ¢
(AR 3,5
(AV 3
P. t. c. 4 500 kg ou 5 000 kg pneus 6,50 - 20 x
( AR 4,250

Vidange d'huile :

Le niveau d'huile doit atteindre le trait supérieur de la jauge marquée " plein ", le véhicule
étant sur un sol plan.

Contenance du carter d'huile = 6 litres (avec le filire).

Faire le plein avec une huile détergente non graphitée ( SAE 20 - supplément N° 1) pour moteur
diésel, figurant sur notre tableau de graissage.

Eviter de mélanger de ux huiles de marque ou de type différent.



9 -

10 -

1 -

12 -

16 -

17 -

Réglage de la garantie de débrayage :
(voir Dictionnaire de Réparations, Opération No 401 § 24).

Nettoyage du filtre a huile :

Dévisser I'écrou & la partie AR du filtre en retenant le bol (attention au joint de caoutchouc). Sortir
I'élément filtrant de la cuve et le remplacer.

Nettoyer la cuve du filtre avec du gas-oil, souffler a I'air comprimé.
Vérifier I"état du joint caoutchouc logé dans le couvercle du filtre a huile.
Remonter un élément filtrant neuf.

Nettoyage du préfiltre - Nettoyer la cuve et souffler a I'air comprimé le tamis se trouvant & la partie
supérieure du préfiltre. Vérifier |'état du joint caoutchouc de la cuve en verre. Au remontage, bien
centrer la cuve pour éviter une prise d'air.

Resserrage de la culasse (voir fig. 1).

Le serrage est effectué moteur chaud, respecter |'ordre de serrage (voir fig. 1).
Utiliser une clé dynamométrique et respecter un couple de serrage de 7,7 a 8,3 m. kg.

Pour cette opération, enlever la rampe de culbuteurs toute équipée et les injecteurs (attention au
tuyau de graissage de la rampe).

Réglage des culbuteurs :

A froid : Admission 0,30 mm A chaud : Admission 0,25 mm
Echappement 0,30 mm Echappement 0,25 mm

Vérifier ce jeu a I'aide d'une cale entre le poussoir et le culbuteur. Régler ce jeu a 'aide de la vis
qui se trouve en bout du poussoir.

Vérification du niveau d'huile du filtre a air :

L 'huile doit arriver au niveau de la pointe de la fleche emboutie dans la cuve de filtre (voir fig. 2).
Compléter si nécessaire.

Purge des canalisations de gas-oil :

Procéder de la fagon suivante (voir fig. 3 et 4).

1°) Desserrer la vis (A) de la pompe d'injection, maintenir la vis (F)-

2°) Desserrer la vis (B) se trouvant sur le corps de pompe (prés de la plaque d'identification).
3°) Desserrer la vis banjo (C) du clapet du filtre a carburant
4°) Manceuvrer lentement le levier de la pompe d'alimentation jusqu'a ce que le gas-oil sorfe

exempt de bulle d'air (I'accélérateur étant a fond de plancher).

5°) Resserrer les vis dans |'ordre suivant, en continuant de faire couler le gas-oil.
1°) la vis banjo (C)
2°) la vis (B)
39) la vis (A)
6°) Desserrer le raccord (M) d'arrivée de gas-oil a la pompe d'injection. Actionner le levier d'amor-

cage de ia pompe d'alimentation jusqu'a ce que le gas-oil s'écoule sans bulle d'air et resserrer

le raccord (M):

7°) Purger les tuyauteries d'injecteurs en desserrant partiellement les raccords.supérieurs et ac-
tionner le démarreur quelques secondes. Lorsque le gas-oil coule resserrer les raccords.
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18 — Réglage du ralenti (voir fig. 3)

19 -

21 -

Ce réglage se fait sur moteur chaud. La commande manuelle de ralenti étant en position " minimum "

Placer un compte-tours en bout du vilebrequin. Le ralenti doit étre compris entre 500 et 550 tr/mn.

Le réglage est effectné a I'aide de la vis de ralenti (D) (voir fig. 3) située sur le dessus du régula-
teur de la pompe a injection.

Réglage de la régulation (voir fig. 3)

Tres important : Ce réglage se fait sur moteur chaud.

Il ne peut étre effectué que par un concessionnaire " CITROEN " qui replombera les vis avec la
pince a plomber utilisée sur les moteurs Diésel T 45 équipés d'une pompe a dépression. En effet,
I'enlévement des plombs entraine la perte de la garantie.

Si la vitesse de régulation a vide est supérieure ou inférieure & 2 650 50 4/ mn il faut procéder
-0
comme suit :

Déplomber et dévisser la vis (G) (voir fig. 3). Enlever la plaquette (H) et le caoutchouc (K). Agir sur
la vis (L) qui devient accessible.

NOTE : La mesure des vitesses de rotation se reléve comme indiqué ci-dessous :
Utiliser un compte-tours placé en bout du vilebrequin.
Suivant modéle de carrosserie, interposer une rallonge de longueur appropriée.

Il 'est pratique de munir cette rallonge d'une ventouse caoutchouc analogue & celle équipant
I"outil 1 615-T, la ventouse s'appuyant sur |'extrémité du vilebrequin.

La vitesse de régulation peut également étre évaluée sur route (véhicule chargé).

Faire un essai aller et retour et prendre la moyenne des 2 vitesses mesurées au
chronometre.

Ces vitesses seront prises en 3éme.

La moyenne ne doit pas dépasser 33 km/h avec le couple 6 x 35 et
44 km/h avec le couple 7 x 36

Réglage des excentriques et du frein @ main :
(voir Dictionnaire de Réparations, Opération n° 442).
Purge des canalisations : (voir fig. 5).

Purge du systéme hydrovac. La purge doit s'effectuer moteur arrété et sans dépression dans le
réservoir de vide (la lampe est allumée au tableau de bord).

Purger dans I'ordre : le maftre-cylindre (vis A), la valve de contrdle (vis B), le cylindre hydraulique
" du bloc hydrovac " (vis C), les cylindres de roves (D).

Courroie de ventilateur :

Pour régler la tension de la courroie,desserrer les vis d'articulation de la dynamo et la vis du ten-
deur. Exercer un effort de 30 kg sur la dynamo (voir fig. 6).
Bloguer les boulons de fixation.

Réglage du braquage et du paralléliéme :

(voir Dictionnaire de Réparations T 23 R, Opération No 441).



31 — Vérifier le fonctionnement de la bougie de réchauffage :
S'assurer que |'alimentation en carburant du systéme et que le circuit électrique sont en bon état
(fusible). S'assurer que le serrage des cosses de connexions des fils et des cosses de batterie est
correct.
Enlever le filtre a air, ce qui permet d'observer la bougie de réchauffage.
Lorsque I'interrupteur de démarrage est tourné sur la position " chaud ", le filament commence a
rougir. Au moment de la mise en marche, lorsque |'on appuie sur le bouton de démarrage, il doit jail-
lir une flamme.

33 — Réglage des phares :

(voir Dictionnaire de Réparations T 23 R, Opération N° 443),
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T45 - T 46 - T 55

ESSENCE

Moteur

Depuis Février 1961, la |‘igne d'arbre et |'embiellage des moteurs 94 X 110 et 100 X 110 essence
sont montés avec des coussinets minces (voir fig. 1 et 2). )

Pieces détachées:

Pour les piéces nouvelles, consulter le catalogue P.D. N 418,

Apres épuisement des anciennes pieces, le Service des Pieces Détachées livrera des rondelles de

butée de vilebrequin spéciales permettant de monter un nouveau vilebrequin dans un ancien carter et
inversement.

Reparation :

1°) - Montage d'un nouveau vilebrequin dans un ancien carter (voir fig. 3).
Utiliser les coussinets épais correspondant au diamétre du vilebrequin, et une rondelle de

butée N° U 10 352,

2°) - Montage d'un ancien vilebrequin dans un nouveau carter (voir fig. 4).
Utiliser les coussinets minces correspondant au diametre du vilebrequin, deux joues de cous-

sinets N° 457 988 et une rondelle de butée N° U 10 353.

De plus, la portée AR d'arbre a cames dosit étre obturée par une plaque d'obturation n° U

10 170 munie d'un joint papier N° U 10 039, et fixée a |'aide de 3 vis N° 2 659 avec rondel-
les grower No 2 333 S sous téte.

NOTE IMPORTANTE - ‘Dans tous les cas, le jeu J porté sur les fig. 1, 2, 3 et 4 doit étre réglé entre 0,10

et 0,15 mm par interposition de rondelles N° 457 312 (épaisseur 0,05 mm) entre vilebrequin et ron-
delle de butée.
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Le, 25 Septembre 1961

NOTE TECHNIQUE

Société Anonyme

ANDRE CITROEN
Capital - 302.460.000 Francs

117 & 167, Quai André Citroén ' Noe 5 PL
PARIS XVe
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VEHICULES UTILITAIRES A FREINAGE A AIR COMPRIME

Les réservoirs d'air comprimé de ces véhicules sont soumis a la Reglementation des appareils a
pression de gaz (décret et arrété Ministériel de 1943).

Ils doivent en conséquence :

1°) Etre soumis a des visites périodiques au moins tous les trois ans.

20) Subir une réépreuve hydraulique suivie d'un poingconnage, au moins tous les 5 ans.
Visites périodiques

Les visites périodiques des réservoirs peuvent étre effectuées par toute personne " qualifiée "
ou par les Associations des propriétaires d'Appareils a vapeur. (voir liste au verso).

Cette visite comporte en particulier les opérations suivantes :

1°) Nettoyage intérieur et extérieur du réservoir (dégraissage et désoxydation)

2°) Visites intérieures et extérieures suivantes :

a) Aspectdesassemblages, qualité des soudures

b) Vérifier la profondeur des piqures d'oxydation, des usures dues aux frottements (en parti-
culier des sangles de fixation)

c) S'assurer que les chocs possibles ou les déformations n'entrainent pas une mise hors
service,

Apreés chaque visite, il est nécessaire de repeindre intérieurement et extérieurement les réservoirs
a I'aide d'une peinture anti-rouille a base de minium de préférence aux peintures bitumeuses.

La personne qui a procédé aux vérifications, doit établir un certificat de visite daté et signé in-
diquant le bon état de |'appareil.

Reépreuves
Les réépreuves et poinconnages doivent. étre exécutés en présence de |'ingénieur du service des
Mines, chef de |'arrondissement minéralogique dans lequel le camion est en exploitation. Une demande

doit lui étre adressée en temps utile.

REMARQUE : Il est également possible de remplacer le réservoir par un réservoir neuf ou renové dont la
réépreuve a été faite préalablement.

A MM. LES CONCESSIONNAIRES



ASSOCIATIONS FRANCAISES DES PROPRIETAIRES D'APPAREILS A VAPEUR

NOM de I'ASSOCIATION

ZONE D'ACTION

ASSOCIATION ALSACIENNE
2, rue Thiers - MULHOUSE

Moselle - Meurthe et Moselle - Bas-Rhin - Haut-Rhin - Vosges

Haute Sadne - Doubs et Territoire de Belfort -

ASSOCIATION du NORD
8, rue de Valmy - LILLE

Nord et Pas-de-Calais

ASSOCIATION PARISIENNE
66, rue de Rome - PARIS

Loir et Cher -

Seine et Qise - Seine et Marne - Eure et Loir -

Cher - Loiret - Yonne - Indre.

ASSOCIATION NORMANDE
70, Rampe Bouvreuil - ROUEN

Seine Maritime - Eure - Manche - Calvados - Orne -

ASSOCIATION de SOMME, AISNE et OISE
8, rue de Constantine - AMIENS

Somme - Aisne - Qise

ASSOCIATION LYONNAISE
47, rue de la Charité - LYON

Cote d'Or - Nievre - Sadne et Loire - Jura - Creuse - Alljer -
Ain - Hte Savoie - Savoie - Puy de Déme - Loire - Rhéne -
Cantal - Hte - Loire - Isére - Aveyron - Lozére - Ardeche -

Drome - Corréze (moitié Est).

ASSOCIATION de L'OUEST
15, rue Gresset - NANTES

Cbdtes du Nord - Finistére - Morbihan - lle et Vilaine - Mayenne
Sarthe - Loire-Atlantique - Maine et Loire - Indre et Loire -
Vendée - Deux - Sévres - Vienne - Charente Maritime (partie

nord aux 3 ‘4 de sa superficie).

ASSOCIATION du SUD-OUEST

28, allées d'Orléans - BORDEAUX
7, rue du Fourbastard - TOULOUSE

Charente Maritime (partie sud) - Charente - Hte Vienne -
Correze (moitié ouest) - Dordogne - Gironde - Lot - Lot et
Garonne - Tarn -et Garonne - Landes - Tarn - Gers -

Basses-Pyrénées - Hte Pyrénées - Ariege

Hte Garonne

ASSOCIATION du NORD-EST
26, rue P. Adam - REIMS et
5, rue Blanche - PARIS

Ardennes - Marne - Meuse - Aube - Hte Marne

ASSOCIATION du SUD-EST et de
L'AFRIQUE DU NORD
32, rue Edmond Rostand - MARSEILLE

Htes Alpes - Basses-Alpes - Alpes Maritimes - Vaucluse - Gard
Hérault - Aude

Corse - ALGERIE.

- Pyrénées Orientales - Bouches du Rhéne - Var -




