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UTILISATION DU DICTIONNAIRE

NOMENCLATURE

Nous avons fait figurer en téte de ce dictionnaire une nomenclature des principaux organes de la voiture.
En face de chaque organe figure un nombre de 3 chiffres qui correspond au numéro des opérations se rapportant a cet organe.

PRINCIPE DE NUMEROTATION
Le numéro est composé :

a) De lindicatif du véhicule : AM.

b) D'un nombre de 3 chiffres désignant un organe ou un élément (c’est le nombre qui est indiqué dans la
nomenclature générale).

¢) D’un numéro de codification indiquant le genre de travail traité dans ’opération. Ce chiffre est séparé du nombre précédent
par un tiret.

Codification utilisée :

Le chiffre 0 indique les réglages et controles.

Les chiffres 1, 4, 7 indiquent les remplacements d’organes (dépose et pose).
Les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages.

Les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état (révision).

EXEMPLES :

Opération n° AM 334-0 : Réglage des fourchettes de commande des vitesses.

Opération n° AM 112-1 : Remplacement d’une culasse.

Opération n° AM 100-2 : Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses.
Opération n° AM 442-3 : Remise en état d’une direction.

POINTS PARTICULIERS

En téte de chaque opération figurent les points particuliers (couples de serrage, cotes de réglage, précautions spéciales de
montage, etc.).
Les numéros des alinéas de ces points particuliers correspondent aux numéros des paragraphes dans I’opération.



IT
PLANCHES

En haut et a gauche de chaque planche figurent le ou les numéros des opérations intéressées par cette planche (ce renseignement
n’est pas porté sur les planches représentant des outils).

OUTILLAGE

Les outils spéciaux utilisés pour la réparation du véhicule AM sont indiqués :
1o Par un numéro, suivi de la lettre T. Ces outils sont en vente aux Ktablissements FENWICK, 15, rue Fénelon a Paris (10e).

20 Ou par un numéro précédé des lettres MR. Des plans d’exécution de ces outils fisurent dans le dictionnaire et permettent
par. p g P 8 P
de fabriquer cet outillage de complément.

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES
Pour tous renseignements concernant les incidents du véhicule AM, veuillez téléphoner a notre Service SUPER-CONTROLE a

Javel (Tél. VAU 72-10 ou 73-10, poste intérieur 2470 et 2497).
Pour les renseignements concernant les outils ou les gammes de réparation, veuillez vous adresser A notre Service METHODES-

REPARATIONS, 11 bis, rue de la Source, Paris (16¢) (Tél. JAS 61-80, poste intérieur 42).

TRAVAUX SUR CARROSSERIE

Les travaux de carrosserie sont traités dans le Dictionnaire de réparation Carrosserie 3 CV AM n° 491.
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NOMENCLATURE GENERALE

Le nombre placé en face de chaque organe correspond au numéro des opérations se rapportant a cet organe.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO . :
ORGANES de DESIGNATION L M L
I'opération es §§ des pages

GENERALITES ............. AM 000 Caractéristiques et réglages ..................... ... ... ... .. ........ 13
B MOTEUR ................. AM 100-1 Remplacement d’un ensemble moteur-boite de vitesses ................ 1 17
Régler la garantie d’embrayage.............ccccoiuiiiiiiiiiiininnn... 25 19

AM 100-2 | Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-hoite de vitesses. . .. ... .. 1 21

Accoupler la boite de vitesses au moteur ............................. 22 23

AM 100-3 Remise en état d’un moteur .............. ..., 1 24

PrEparer 163 CBIASSS wxn s s vim w5 s 5 55 5 500m 50a aim s m 0 ot o sln mow ormls s s 21-24 27-28

Monter les PISIONS| \ouii sta s s e e aie wistats o s/ iase ake ous oo s ololeto eatods e e e o 26 29

Préparer la pompe @& Busle: ;oo oo snssuiinian vn i omnnenie s issnsmes 27 29

Remplacer une turbine de rejet d’huile ......................cccuuu... 33 30

Monter le vilebrequin et Parbre & cames...............cccouuvuueunnn. 34-35 31

Monter la bague d’étanchéité AR.................ccccouiiiuuneinnn.. 36 31

Régler le Jeir des cUIDUIBUTS v cc i s iisnewnnssinn ssims s ms s minsimsomome ses 44 33

Contréler et régler Pavance centrifuge ................cooiiiuinnin... 45 33

Régler e paint dalumage .« .o «isiaiiboisnis vv i i vins it s sisfois 515 2 miastl oo 47 34

Cylindres .................. AM 111-4 | Travaux sur cylindres et Pistons ...................oueurenennrnnr .. 1 37
Remplacement d’un ensemble cylindre-piston ....................... 1 37

Remplacement d’une bague de pied de bielle ....................... 10 38

Remplacement des segments de piston ......................o...... 18 39

Culasse .................... AM 112-0 | Réglage du jeu des culbuteurs......................ooiiueunoni.... 1 40
AM 112-1 Remplacement d’une culasse........................................ 1 41

AM 112-3 Remise en état d’une culasse....................................... 44

Rodage des SoUPAPES* <« .o viintinin e e e e b 2-4 44-45

L aTEr 1S TeSSOTIS 't i ois st S e o 55 oo s e e o i o oo o e et 5 45

AM 112-4 | Travaux sur culasses ....................ooeuueemneennennneennnnn.. 1 46

Remplacement d’un axe ou d’un culbuteur ......................... 1 46

Remplacement d’une tige de culbuteur................c.ccvuvvun..... 18 48

Remplacement d’un tube enveloppe .................coviuvine..... 28 49

Suppression d’une fuite au tube enveloppe .......................... 35 49

Distribution ............. ... AM 120-1 Remplacement d’un poussoir .......................... ..., 1 50
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Vilebrequin ................ AM 120-4 Suppression de fuite aux paliers moteur.............. ... ool 1 51
Suppression d’une fuite au palier AR ................coooiiiiialn 1 51
Suppression d’une fuite au palier AV ............ ...l 9 51
Suspension Moteur .......... AM 133-1 | Travaux sur suspension IOLEUT............ec.oeeseeeacocceoannanensss I 53
Remplacement des blocs élastiques AV ...........ooooiiiiiiiiii, 1 53
Remplacement d’un support AR ..., 9 53
Alimentation.
Babulures: Lt o oe s annn s s AM 141-1 Remplacement d’une tubulure ou d’un joint.......................... 1 54
Carburateur. ............... AM 142-0 Réglage du ralentic. . .......cooviiiiniininntnniiiineineieneeaennn. 1 55
AM 142-1 Remplacement d’un carburateur Solex .....................oooiiiii 1 56
AM 142-3 Travaux sur carburateur.. ... ............iiuieninreinnernenenannns il 57
Remise en état d’un carburateur Solex 30 PB I............... .. ... ... 1 57
Réglages du carburateur........... ..o 23 58
Remise en état d’un carburateur Solex 30 PICS..................... 24 59
Réglages du carburateur. ... ... ... 40 60
Commande de Carburateur ..| AM 142-4 Travaux sur commande de carburateur ............... ... ..o, 1 61
Remplacement d’une tirette de starter ...................ooiiniinnn 1 61
Remplacement d’une tige de commande d’accélérateur ............... 7 61
Filtre a laiv et svdivn tah AM 171-1 | Remplacement d’un filtre & air ........ ... ...t 1 62
AM 171-3 Remise en état d’un filtre a air ............ ... ... i, 1 63
Pompe a essence ........... AM 173-1 Remplacement d’une pompe & eSSemCe. ............couvernerrnueennn. 1 64
AM 173-3 Remise en état d’une pompe a essence SEV ......................... 1 65
Controle de TEtaniCHEITE . i ss v chs o8 sinis s 5 s Ba sm 4 S Bl os e o s o s simis 11 66
REECTVOIL s vt sislsis siedsmstoss AM 175-1 Travaux sur réservoir d’eSsemCe . .. ... ....vvvutirinnenuenneneaneannns I 67
Remplacement d’un réservoir ............ ...t il 67
Nettoyage du filtre 14 68
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Echappement ..............

Allumage ..................

Circulation d’huile ..........

Refroidissement ............

AM 180-1 Travaux sur échappement ..............cvccieerveianannn

Remplacement du tube entre pot de détente et silencieux

AM 211-0 Réglages sur allumeur .......................c..oooin..

AM 211-1 Travaux sur allumeur................. ... ... ... .. ... ....

AM 211-3 Remise en état d’un allumeur ...........................
AM 212-0 Contrdle d’une bobine ....................... ... .. .....

AM 212-1 Remplacement d’une bobine ...........................

AM 220-0 | Vérification et réglage de la pression d’huile ..............

AM 220-1 Travaux sur circulation d’huile ..........................

AM 241-1 Travaux sur refroidissement .............................

Remplacement d’un silencieux......................ooo...
Remplacement d’un pot de détente .....................

Remplacement d’un tube de sortie ........icovesusncusas

Contréle du point  d’allumage .. ccovtioinsssan s voins
Réglage du point d’allumage .:.:.vuusisemsssinesvsssss
Réglage des eonbacts ii:.isvine:ccsimieomsmsse o e sss s ims
Controle et réglage de 1’avance centrifuge ................

Remplacement d’un allumeur ... .iciiiseireiinnisenss
Remplacement d’un condensateur........................
Remplacement: diunirupteur o it ma vnse cme s e hnm o
Remplacement d’une came ou des masses d’avance .......

Remplacement d’un reniflard............................
Remplacement des clapets de reniflard ..................
Remplacement d’un clapet de décharge ..................
Remplacement d’un réfrigérateur ........................

Remplacement d’un ventilateur ti .. .usuimsas e s donne
Remplacement: d’un collecteur d’gir . . .c.:vosunvisoiss i

NUMERO
des §§

NUMERO

des pages

69

69
69
70
70

74
74

76
76

a4

78

80

81

82
82

83
83

85

85
86
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EMBRAYAGE ............. AM 312-1 Remplacement d’un embrayage ........................iiiiiiiiia.. 1 87
AM 312-3 Remise en état d’un embrayage.................... ... .. ..ol 1 88
R O A A o e e e B o T sy b s e e P 7 89
Reézler le  mecaniSme &« i« siieisiin vio it s o 05w ahe Sl ti s myate & sy 8 89
AM 314-0 Réglage de la garantie de débrayage ..................... .. ... .. ... 90
BOITE DE VITESSES ..... AM 330-1 Remplacement d’une boite de vitesses .......................ou.i... 1 91
AM 330-3 Remise en état d’une boite de vitesses...............ccviininnenn.n. 1 93
Préparery arbrel DTOMGITe < % sis o 6o s v oo fis s 9ims 0 o 100 sk SVasabrors s iets 35 100
Préparer: le pignon Caiaque 5.0 v om v s i 55 bis 5 5 o 5E e s 4 e 36 100
Préparer-le différenticli, (i v o Fomito b sesishl o on sty S St s e e 38 101
Régler la distance conque.. s b civ o oo st s i sovs 0 aus s oo de s s e bat S 43 103
Repler-les foUrchertes = v vvwesiv s s st win s soisim 68 s s s is mabers Bas sbe s i 7 503 49 106
Régler le jeu des roulements de différentiel ........................... 51 107
Reglerile Jeu: entresdenls: & .o . oo sie sin sis s oeheis dishoim s jols s o ssscraismis s o5 o2 52 108
Remplacement de ’arbre primaire ou de ses pignons ou des segments de
ralentiFde. 2 et e sl s e e il S e e B e 63 1Hl1k
Remplacement d’une collerette d’entrainement d’un baladeur de 2¢ et 3¢. . 80 113
Remplacement d’un arbre de différentiel (voir Op. AM 451-1).
Commande des vitesses ..... AM 334-0 Réglage des fourchettes de commande ............................... i 114
AM 334-1 Travaux sur commande des VILESSES . .............ouirinininenenennnn 1 115
Remplacement du levier de commande des fourchettes ............... il 115
Remise en €tat diim LeVICT . ..\ v aienuioriin o v o ol s e otiedofoie wis siordios o foe o @ sk 14 116
Remplacement d’une commande de vitesses sur tablier ................ 16 116
Remplacement des axes de fourchettes et des fourchettes............. 21 117
TRANSMISSIONS .......... AM 372-1 Travaux Sur transmuissiOnS. . .. ... ..vut ittt et inrinnnnenneeneeneenns il 120
Remplacement d’une transmission (c6té pivot) ................o..... 1 120
Remplacement d’une méachoire & coulisse ..........oovvvvveieennnn.. 7 121
Remplacement des éléments (arbre ou fusée) coté pivot .............. 15 122
Remplacement idiunesmachoirerdouble s iinaton st st he i 21 122

Remplacement d’un arbre de différentiel (voir Op. AM 451-1).




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO

ORGANES de DESIGNATION HIMERO S S e g
I’opération es §§ des pages
ESSIEU AV . .ooeionin: s AM 410-0 | Réglage sur essieun AV.............oiiiirintiiiii i, 1 123
Contréle de I'inclinaison d’un Pivot ...........ouiiiiiuriineeennnnnn 1 123
Réglage de I'ouverture des roues AV (voir Op. AM 440-0).
Réglage du braquage (voir Op. AM 440-0).
AM 410-1 | Travaux sur essieu AV.-direction...................oveveenrenennnn.. 1 124
Remplacement d’un essieu AV.-direction .............cccvviueennn... 1 124
Remplacement d’un ensemble traverse-direction ...................... 27 126
Remplacement d’une transmission coté pivot (voir Op. AM 372-1).
AM 410-3 Remise en état d’'un essiew AV ......... ... ... ... .cciiiiiiiiiiaan, 1 127
Contrdle des bras (voir Op. AM 410-4).
Contrdle de la traverse (voir Op. AM 420-3).
Broparersles, prootst s oo S I e T e e e s 12 128
Préparer les transmissions (voir Op. AM 372-1).
Moniter 16S) PIVOIS .o v e viesiosio M srsis s wisars sis sie ofo shs) 51008 13 s 51 810 s ot ot 302 15 129
Monter les barres de direction................c.ccuuiuiieeiiiennnnnens 17 131
AM 410-4 | Travaux sur bras dessien AV ..................oiiiiiiiiiiniann... 1 132
Remplacement dmn. bras v v & mnn @ oo mns mam v s s s oles s 1 132
Controle dPUn [ BTaS o 1o siv s v swems mis o simsie s s bm s res v vie B35 e $iais Heis ol e 20 134
Remplacement d’une butée de débattement ......................... 23 134
iy oL e O e e e AM 413-1 | Travaux Sur PiVOL ... .. ........eouuenntenne oo nneaneennens 1 135
Remplacement d’un moyeu AV ou d’un roulement................... 1 135
Remplacement: din pivot oM d WNIaXe .5 s s cve conn osonsns st s oo s 15 137
ESSIEU AR & oo e s it o e AM 420-0 | Contréle sur essien AR ..................c0iiiitiiiiiiininninnnnn.. 1 140
Controler le PINCEmMeEnt .............c.ouuiuiuieenieennieennieeennns 1 140
Contréler le carrosSage . ..............oeouieeeenieenieeeniineeanns 2 140
Contréle de la position des bras .......... ..o, 5 140
AM 420-1 | Remplacement d’un bras d’essien AR .............cccoiiieiiinnann.. 1 142
AM 420-3 Remise en état d’un bras d’essieu AR........ ... ... ...ooviiii.... 1 144
Controler e b s e e ey o e e 17 147
Remplacement d’une butée de débattement .................c.coo.... 26 148
Controlehdiune TV erse . e e s e e 30 148
AM 420-4 | Remplacement d’une traverse AR ..............c.oviririninnnrananns 1 149
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SUSPENSION .............. AM 433-0 Réglage des ThatTEUTS b r - e S e s i s e sl e s e Sl A e S e s e il 151
AM 434-1 Travaux sur pot de suspension...........c.coiiiiiiiiiiieeiininnnnns 1 153
Remplacement d’un pot de suspension ................. ..., 1 153
Graissage des embouts de réglage et de leurs bagues ................ 12 154
AM 434-3 Remise en état d’un pot de suspension ................ ..., 1 156
Batteur .. . hibsiasen s sets AM 435-1 rayauXeSUR DATLCTITSE vy b e o s e el ey e, 1 158
Remplacement diunsbatteur e . ol o e s Sl et S o v a1 1 158
(B i1, 0] (3000 B T 0710 11 S oA 7D ot SO SR A S e P o e g e 1 158
| D1) 1011 S e R AM 436-0 Contréle et tarage d’un frotteur............ ..ottt 1} 159
AM 436-1 Remplacement d’un frotteur ........... ...t .. d 160
AM 436-3 Remise en état d’un frotteur .................. A R i 1 161
DIRECTION................ AM 440-0 | Réglage sur direction ...............coiiiuuiiieteeerennnnniiinneenn 1 162
Réglage de I'ouverture des roues AV .......0..coiiiiininiioninennns 1 162
Reglaze Sdutibraguage . citapt sl b iU e e L 5 163
AM 441-1 Remplacement d’un volant de direction .............................. 1 164
Réglage d’un support d’arbre de direction...........ccvvviennenennn 12 165
AM 442-3 Remise en état d’une direction ........... ... ciiuiiieeneninnenennns 1 166
FRIEINSES. el L st AM 451-0 Réglagesur fremnasy sl S T rs E e e o vt e stons e o e =i il 169
Réglage des: cames ‘deifrein. AVis oo fus i aaisiiin s odaie s oo tus sl pis oo 1 169
Réglage des cames deifrein: AR .. v dlhandeimidaise difsn donas g o 5 169
Centrage des garnitures de-drein AV l...oiiieantivees suineosugees 8 170
Centrage des garnitures de frein AR & o . viiosm v oe sie oo e w neb s 13 170
Réglage de la pédale de frein o:soin ot siosimsis s ot sie s sirei s sl 18 171
Ereint AV s oo vl bt o oo e AM 451-1 Pravanxesur freime AV mo o Sl a s ol i ey, nd i e U Sl LS e 1 172
Remplacement diun tambour), ... a i S0l Uit ee it oo 5 s el o s 1 172
Remplacement des segments de frein ...........coovviiiiiinnnen.. 17 174
Remplacement: d’un cylindre de ToUe . c. et vniehno e se s aniinina s 24 175
Remplacement d’un cible de frein...........ccovviiiiiiiieieiiens. 32 176
Remplacement d’une bague d’étanchéité de roulement ............... 46 177
Remplacement d’un arbre de différentiel ........................... 63 179
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Frein AR .................. AM 451-4 Travaux sur frein AR ... ... .. .. i e e 1l 181
Remplacement d'un tambour: AR .\« oo s snsissscmans s amusei s 1 181
{ Remplacement ‘d’un cylindre deiTOUE oo o omisnatssais oo sm s s oin s e 9 183
N Remplacement des segments de frein .....cciiiusviviiviniisivinioss 16 183
Commande hydraulique ...... AM 453-0 | Purge des canalisations ..............c.cooiiiiiiiiiitie i 1 185
Contrdle de 1’étanchéité. 6 185
AM 453-1 | Travaux sur commande hydraulique de frein ......................... 1 186
Remplacement d’un maitre-cylindre ......................cciiiiin, 1 186
Remplacement-diun‘pédalier . .. . oo uona o G e s 10 186
AM 453-3 | Remise en état des organes hydrauliques de frein..................... 1 188
Remise en état d’un maitre-cylindre ..................ccoiiiiiiin, 1 188
Remise en: état d’un cylindre de roue AV...c...vvieeirvivensoeeanns, 10 188
Remise en état d’un cylindre de roue AR ...............co0iinn.., 16 189
Commande mécanique ...... AM 454-0 Réglage du frein AvI@ain. .. oo oo oo bios o iis o0 e i Smbm s sk o 5o o 1 190
AM 454-1 Travaux sur commande de frein 2 main................oviiinnnenn. 1 191
Remplacement d’une tirette .......c..ccieeeeneraionnonsnscssinsas 1 191
Remise en état d’une tirette de freip .........ccoviiiviiniiinennnns 5 191
ELECTRICITE ............. AM 510-1 Montage de Dinstallation électrique.................. . .ooiiiini., 192
Tableau: des. FAIMPOB i teftictis o e soriidhs is sharsis=is s ooe 51 st shiesial s Gle wis ske s e 195
Tableau de bord ............ AM 521-1 | Remplacement d’un tableau de bord.............. ... ...l 1 196
AM 525-1 Remplacement d’une tirette de démarreur.......................oue 1 197
DYRAmMO s o o S s e AM 532-1 Remplacement d’une dynamo............... ..ot ik 198
AM 532-3 Trayanux) sur AYIADL0y 2 sis : 5 oo s i ool s shefs olhs e bin 210 ot ey shis oy s shayiors 1 199
Remise en état d’une dynamo DUCELLIER 7250 G................. 1 199
Remise en état d’une_dynamo  PARIS-RHONE G 10 C ............. 23 201
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Démarreur ................. AM 533-1 Travaux sur démarreur.
Remplacement diun  dEmarteur: .o’ o sais s dio st vis i sie sim siois ohorore ovs are i i} 204
Remplacement d’un contacteur de démarreur DUCELLIER 6112 A ... 9 204
U Ll R T 1 o T S e e (e e Uit el s A et DV P s SIS VR 14 205
Remplacement d’une lame de contacteur ..................covuv.... 117 205
AM 533-3 Remise en état sur démarreur . ... ............iiuirnennnenennnnnnn. 1 207
Remise en état d’un démarreur PARIS-RHONE 6 volts D8L 38 .... 1 207
Remise en état d’un démarreur DUCELLIER 6 volts 6112 A ........ 31 211
Régulateur ................. AM 535-0 Contrdle au banc d’un régulateur ................................... 1 215
AM 535-1 Remplacement d’un régulateur. ................. ... ....... .. ..., 1 216
Bhavesiis. & s S AM 540-0 Riéglage desi PRares -« coiioe s vioiin o eheiais o we Sioieieisba s 6 Sske ol sl ot ohe s 1 207
iRerleniloss ot bles o e e i 3 217
ReBlerileshiprofecteunsIu e ars S SRRt e e e e o T 4 217
Essuie-glace ............... AM 560-1 | Travaux sur essuie-glace .................covuiriiiiiinrinnnnnnenns. 1 219
Remplacement d’un ensemble d’essuie-glace ......................... 1 219
Remplacementidiungmotenun: aiy e inl ol e b S 0 ne s E 11 221

Remplacement d’un support d’axe de balai ......................... 17 222




LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

9
2 NUMERO )
dlgtggggs DESIGNATION Rl‘éﬁi‘é’f}ﬁis (ﬁ?ﬁfﬁ%ﬁfﬁ OBSERVATIONS | URGENCE
REMARQUE
Les numéros figurant dans la colonne « URGENCE » ont les signifi-
cations suivantes :
1 - Indispensable dans tous les 3 - Indispensables pour écono-
ateliers. miser les piéces.
2 - Indispensable pour tenir les 4 - De faible utilité.
temps. 6 - Pour les ateliers importants.
MOTEUR
12 Banc d’essai de bobine ......cuuerniniininninieniierinran s 3601-T 6
16 Chaine de levage moteur-boite ................coovvivununeno.... 1619-T 1
24 LG 0 DO s 7 515 00 v o o g 70 e o 6 3 30 g s wrere 1601-T 1
LIE 8 B aRUIC: sk ot iewsin wee i b= s s 900 00 s e e 5.8 5 s 2431-T 2
18 Extracteur pour dépose du ventilateur............................ MR-3682-130 3
18 Clé pour carburateur Solex ..............cooouieuiuinrni. 1645-T 1
17 Support pour moteur a Iétabli ............cooouuirerninnnnn... MR-3053-50 2
24 Appareil & dégoujonner......... ...ttt 2410-T 2
21 Extracteur d’axe de piston..............oooiiiiiinninninnnnn... MR-3682-120 1
21 Extracteur de bague de pied de bielle ........................... MR-3682-20 1
22 a0y o LT BT S N IO S S 3001-T 2
22 Compresseur de ressorts de BOUDAPE oioiu's iv b1t s s ol 015518 R s s 0o 318 oo o ¢ 1613-T 1
Meule monoconique (1209).......0......covuiinrunirnnnnnnnnnn.ss 1662-T 1
Meule biconique (150°-900) .............coeieerinenennnnnnnnnnn, 1630-T 1
Meule monoconique @ = 40 AnEle 600 i e s s e s 1633-T 1
24 Rode-soupape & ventouse ...............c.ouiimiii 1615-T 1
25 Appareil A tarer les ressorts ................oeuieiininiinn., 2420-T 3
25 HRESNOTE SRl 5o s m i cm st wron ooy m i B § 5 ake 0 s s 9 4 Btk s 2421-T 3
20 Mandrin pour joint de palier arriere ............................. 3004-T 1
23 Bague d’entrée de segments .................iiiiiiiiiini 3002-T 1
13 Appareil de contrdle de I’avance AUEOMATIGUE vivs w5 v vivis i s o4 we oo & 1692-T 1
24 CIE dymamOmEEroge i, s ¢ i uvon oivmnmesisas iisssen's s ome s vscns 2471-T 1
22 Tige de maintien de souUpape .................covueernrnennnnn... 1609-T 4
23 Dudgeon pour tube enveloppe ...................ccouieerneenn... 3005-T 3
10 Raccord pour mesure de pression d’huile ......................... MR-3705 4
30 Mandrin pour rectification du volant-moteur ...................... MR-3700-150 ) 3
29 Mandrin pour centrer le disque A eMBEAYALE 0y v o oo vte s biaiais e b s MR-1620-40 voir embrayage 1




10 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO DESIGNATION Nathodss | REFERENCE | OpSpRyATIONS | URGENCE
de planches Réparations de I’outil vendu
EMBRAYAGE
29 Mandrin pour centrer le disque d’embrayage...................... MR-1620-40 1
30 Mandrin pour rectification volant-moteur ...............oovviiin., MR-3700-150 voir moteur 3
25 Appareiliid tarer 1es TeSSOLES fry i titsihis it b sl cpsbheis ol e sk seta h e 2420-T voir moteur 3
25 Ressort étalonte e i bt s S e b UL e s i s it Ta e 2421-T voir moteur 3
28 Appareiltde réglage diembrayage. i o i s s mrs ws it s s Neisiars o 1701-T 6
28 Doigt; galette, bridesspours TTOL=TI0000 ks il v b i o e 1702-T 6
29 Montage simplifié de réglage d’embrayage ........................ 1703-T 1
BOITE DE VITESSES
16 Chaine de.levage! moteur-boite «: o it i cave s st v oo o atissnls s o 1619-T voir moteur 1
43 Support jpour: boite: de vitesses & Pétabli .\ colort dom b vimnuoms sianivs MR-3053-40 2
5 Extracteur des coupelles tole de transmission ...............o..... 3251-T 3
56 Fourchette pour pose et dépose des calottes des ressorts d’appui de
segments, /e FrelTB . o ol oo ot vt st s e e S e Sms s R s ol S e e 3556-T voir frein 2
44 Corps: d?eXtracteur aVec, VIS w: o'ic i o o S eitsgs s i e saia o whe wis s inals 1750-T Il
44 Coquillesilet frette pour V750w bniails oo 2t bl e pr s s 1736-T 3
44 Grain pour J750-T et 1736-T'cx ouccu oo du: vane o iinsas ssne s sm i on 1743-T 3
46 Clé pour bague-écrou de plateau de frein ..............cccooou... 1926-T 1l
45 Cale pour démontage du roulement d’arbre de commande............ 3151-T 2
45 Mandrin pour montage de la cuvette d’arrét d’huile d’arbre de com-
INANACT: 51e + i o el ove e as b 58 4088 T e el el R RS BAE B e et MR-3045-110 1
80 Tas pour sertissage des cames de segments de frein.................. MR-3354-20 6
80 Bouterolle pour sertissage des cames de segments de frein............ MR-3354-2 6
52 Mandrin pour rectification des tambours de frein AV.............. 3552-T voir frein 1
47 Vis de poussée pour mise en place du pignon d’attaque............ 3152-T 1
47 Tas,pour. mise en place du roulement ARjv::: oo sinevitmoniom st - MR-3676 2
48 Appareil permettant le serrage de I’écrou d’arbre intermédiaire....... MR-3139-10 1
49 Appareil pour réglage du pignon conique ...............cciiiiinnn 2045-T 1
49 COIPATATEUT 5ty 0y s eroqonsiiets 8 Sis oud 6001e wso oo 5 e (8 (1S a8 8 b o bt o0 2437-T 1
24 Regle support de comparabeut: ..o . s oo s i i oo dns onesis erels m siss s 1754-T 1
42 Cale: de xéglage de fourchette de 2¢-3€ .. o0t inviiin swsmen v 1786-T 1
42 Cale de réglage de fourchette de surmultipliée .................... 1787-T 1
Cale de réglage de fourchette de surmultiplide .................... 3153-T 1
51 Rallonge de; cOMPATatenT i tn: sttt &5 st lbims s siattoe & frsal sins sbaoe MR-3385-10 1
49 Support dericoOmParateur, .« b s s cmi cis o s isisie s s ogis s ke s sl ool 2041-T 1
51 Brides\:pour’ maintien du différentiel .t sl in it dun b sl st inst o s MR-3644-10 1
CIE & xotule. ;oo vty Vi a s 0 s i S leds 95§ 0 g B s A s wi T S s 2431-T voir moteur 2
53 Appareil de centrage des garnitures de frein AV .................. 3554-T voir frein 1




LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE 11
e DESIGNATION Methodes | REFERENCE | 0pspRvATIONS | URGENCE
e planches Réparations de I’outil vendu
TRANSMISSION
70 Support pour lever par I’avant ou par Parriére ................... MR-3300-70 1
57 Extracteur de coupelles tole de transmission ...................... 3251-T voir boite de vitesses 3
56 Entretoise pour démontage des coussinets de cardan............... MR-4393-10 1
ESSIEUX AV ET AR — DIRECTION
70 Support pour lever par I’avant ou par larriére ................... MR-3300-70 1
75 Clé pour écrou de roulement des bras.................coovuun... 1833-T 1
7 Tube pour guider les roulements de traverse...................... MR-3616-20 1
7l SUPPOTt Pour €s516U dBPOSE.. s ce v v e tims mias s s ln v wis wimnes sisensis MR-3301-60 3
T Cl6 T polin [6eTOuS INEETIEUTS L% 1 orthals b, s o8 &al & sdtors s o s B st aes o & MR-3691-3 2
72 Arrache-rotules de crémaillére et du levier d’accouplement.......... 1964-T 3
72 Graing pout arrache-rotule V964 0o i i s aponas S e ohaisn s siasie i - 1965-T 3
76 Arrache-roulement sur traverse d’essiew...................0ui.... 1829-T 3
78 Clé: pour 6crou de TOVEU. . i surs o1d oisvis sim s s st aitrsts s1s oo sl ce s 3301-T 1
74 Mandrin pour dépose des MOYEUX ... oururrereeenniiinnreeennnnn. MR-3436-40 . 1
79 Montage pour remplacement des tocs de roues .................... MR-3445-20 3
79 Bouterolle pour MR-3445-20...........iiiiiiiiiiienninnnnnn... MR-3445-24 3
4 Mandrin pour mise en place des joints et des roulements sur moyeu.| MR-3676-10 2
61 Butée de positionnement de la direction en ligne droite............ MR-4373 1
Clé pour vis du collier de maintien du tube-volant ................ 1994-T 1
72 Clé pour écrou de pignon de crémaillére.......................... 1981-T 1
Clé pour écrou de pignon de crémaillére.....o.....ovuvevinnn.n... 3501-T 1
67 Appareil pour contrdle des bras AR.............................. MR-3745 6
73 Extractenr d’axe. de PiVOE.-c.c s vin e vinew o she®s wis s ot s s os s e 5.0 MR-3742 4
85 Pige de controle de hauteur sous coque .......................... 2300-T voir suspension 2
66 Appareil de controle de I'inclinaison du pivot..................... 2315-T il
68 Pige pour contrdle de la position des bras AR.................... MR-3756-20 6
75 Clé pour montage des frotteurs ...............cvviiuieiini..a... 3451-T voir suspension 1
78 Extracteur de tambour AR ............ ... ..., 3551-T voir frein 1
56 Fourchette pour pose et dépose des calottes des ressorts d’appui des
segmentside HTeIMEs ozl Ll s, ot i e S e 3556-T voir frein 2
81 Mandrin pour rectification des tambours AR...................... 3553-T voir frein 1
82 Appareil pour centrage des garnitures de frein AR................ 3555-T voir frein 1
76 Coquilles, frette et grain pour cuvette intérieure de roulement de moyeu. 1813-T 1
53 Tas pour sertissage des cames de segment de frein AV............ MR-3354-10 6




12 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO )
dNUl}mf}lo DESIGNATION Méthodes | REFERENCE | opsprvATIONS | URGENCE
e planches Réparations e I’outil vendu
SUSPENSION
70 Support pour lever par ’avant ou Parriére........................ MR-3300-70 1
86 Clé pour maintien des embouts de pot de suspension.............. 3454-T 1
86 Clé pour écrou intérieur des embouts de pot de suspension ........ 3453-T 2
87 Appareil pour controle du réglage des frotteurs.................... 3452-T 1
24 TN Ay a T O TN G T (ULE R o e oot e ROl S b S e S e e 2471-T voir moteur 1
75 Cléx pourimontaselidesX T ObEEUEE s wu the unpir s istsrasers ort il shers oot oot din 3451-T 1
85 Pige de contrdle de hauteur sous coque .............cooviiuiie.... 2300-T 2
FREINS
53 Appareil de centrage des garnitures de frein AV .................. 3554-T 1
82 Appareil de centrage des garnitures de frein AR .................. 3555-T 1
70 Support pour lever par I’avant ou larriére........................ MR-3300-70 voir essieux 1
57 Extracteur des coupelles des transmissions .................coo.... 3251-T  |voirboite de vitesses 3
78 Glédpourtécronndesnioyen e Sns S i i E el ey e 3301-T voir essieux 1
78 Extracteur de tambour de frein AR ... ........c.co0vevnnn. 3551-T 1
76 Coquilles, frette, grain pour cuvette intérieure de roulement de
R Oy e A T e e o e e B L s 1813-T voir essieux 1
81 " Mandrin pour rectification des tambours de frein AR ............. 3553-T 1
56 Fourchette pour pose et dépose des calottes des ressorts d’appui des
LS00 (e RS 1L e R R S B B S SR AR T DR i s s R, (e 3556-T 2
79 Montage pour remplacement des tocs de roue..................... MR-3445-20 3
ELECTRICITE
99 Clé tournevis: pour MassesEPOlAITes v s s aioms o fis s armiiisib i s e i sieis MR-1601-4 1
99 Mandrin -pour démarreur DUCELLIER. .« i v o aivsaing cmams s asas MR-1601-11 1L
99 SupportEpour dEmarTetinh, s s v s 5 sl s el oo B hrs e s AT e MR-1601-10 1
99 Mandrin 2 . rig. tetoe o SREEEN Vs Sl el BR e R MR-1601-14 1
99 SUPPOTL (s Fsbers e ot shoisfe e otaesl SRR S i S S0 8 i o s SO e, MR-1601-15 1
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OPERATION No AM 000 : Caractéristiques et Réglages.

Op. AM 000 13

I — CARACTERISTIQUES GENERALES.
Désignation aux mines.... | AM Appellation commerciale.................... AMI 6
Symbole usine ........... véhicule AM Nombre de places ...............covn..... 4
Date de sortie ........... le 24-4-61 chassis n° 0009001 . 1.3 k 24 IPAV
a sortie assi Pneus : 125 x 380 X pression.............. > 1.5 kg;zﬁg i: AR
IT — COTES GENERALES.
Empattement .....c.0000 | 2,400 m Gard 1§ enichars e s s ouas R 0,160 m
V016 iANE e s oo s s 1,260 m T e e e 0,250 m
Voie AR :oincusinaramn 1,222 m Rayon de braquage........................ 5,800 m
Longueur hors tout....... 3,920 m Poids tatvid e S s S 640 kg
Largeur hors tout........ [ 1,524 m Ghargesntilem. 5 S0l o o e wse s it s 320 kg
Hauteur a vide: . .. .u: s 0. 1,485 m Poids total en charge...................... 960 kg
Largeur aux sieges : a PAV | 1,340 m
alAR | 1,300 m
IIT — MOTEUR.
Puissance fiscale ......... 3 CV Nombrei de ‘eylindres: -« .o bcmsmsvn 5o o sians 2
A 65 A NN e e 74 Cylindrée ;.. o0 s im st sl s e s s e 602 cm3
COUTSE o s - o el 70 Taux de compression ... issssassessinsas 7,25
Puissance effective........ | 22 CV a 4000-4500 tr/mn Couple maximum de4mkga .............. 2 500 tr/mn
Distribution.
Avance a I'ouverture admission........ | 3°0u0,05 mm Avance a I'ouverture échappement.......... 45° ou 55 mm
Retard a la fermeture admission....... l 45° ou 55 mm Retard a la fermeture échappement ........ 11° 0u 0,7 mm
Jeux aux culbuteurs.
Pratique (voir Op. AM 112-0). Théorique (pour vérification de la distribution) :
Mot h ds Admission ............ 0,20 mm AdMISSION sve - e S s s s s e el 0,53 mm
e ] Echappement ......... 0,20 mm Fichappement=-«o: d:-5ee 5t aes 0,43 mm
Culasse (voir Op. AM 112-1 et AM 112-3).
Serrage : 1T serrage a 1 m.kg
2¢ serrage a 2,5 m.kg
Commencer le serrage par 1’écrou du bas.
Soupapes. Ressorts.
i Angle | Diameétre | Diamgétre ' Longueur | Longueuri‘ Longueur| Tare ! Longueur | Tare
1 i téte queue | ‘ libre en mm enkg | enmm en kg
Admission .. . ... 1200 do o¥ il e . 888 Extérieur ....| 38 | 24 38a40 | 31 | 18a20
Echappement ... 900 34 { 8,5 } 86,5 Intérieur ..... 28 ‘ 14,5 74 48,3 2055 ‘ 3,6 a4.4




14 OPERATION Ne AM 000 : Caractéristiques et Réglages. AM
Réglages des Carburateurs Solex (voir Op. AM 142-3).
30 PBI | 30 PICS 30 PBI | 30 PICS
Alésage VENTUTL o visieis sios o smneis T ss sioes 23 26 Gicleur ‘dlutilications. Yo et e vt s 110
Giclenx principal oo s S s onsms s G 115 140 Injecteur de pompe bas, calibré a........... 70
Ajutage d’automaticité ............... 250 160 oy yUSSENeE o Sl ot et e e s 100
Tube d’émulsion : . ocvicnswe s s Sia sty 22 SREL Ay pringipal e Lo nd b i e T 3
Gicleur ‘de ralenti:i o uicioscis omsns 47 47 Sitge de poIntean . o:vecw e tism s wend ns s v s 1,2 1,3
Calibreur d’air de ralenti ......cc00.4. 130 160 (fixe) Joint sur siége de pointeau épaisseur........ 1,5 1,5
Gicleur de pompe de reprise .......... 60 BlOTEOIIT |2 5uie cienins i s 51 st sheie oimaiais o & st sobiet e s 5,7 g 5,7g
Progression : 3 trous étagés ................. 125 90
Allumage (voir Op. AM 211-0).
Ecartement des contacts.............. 0,4 a 0,5 mm Bougie : MARCHAL 35 B — Ecartement des électrodes : 0,6
Pointid’allumage . .. .. v oo vwonision v aio 10 a 120 volant a 0,7 mm.
ou 0,47 a 0,67 mm Avance automatique (en degrés volant) : décolle de 400 a 1 200 tr/mn
avant le PMH et atteint 14 a 17° a 4 000 tr/mn.
Pression d’huile (voir Op. AM 220-0).
2,5 22,8 kg/em? a 3 500 tr/mn. Huile a 60°-70° environ.
Contenance moteur : Huile SAE 20 ou SAE 10 W 30.
Aprés vidange.... | 2 litres
Entre mini et maxi. | 0,5 litre
Aprés démontage . | 2,3 litres
IV — EMBRAYAGE (voir Op. AM 312-1 et AM 312-3).
Réglage des linguets : Ressorts.
H=232 4 33,5 mm—h =12 mm. +3
H = distance entre butée de linguets et plateau de pression. Longuenr| = 2axmm:— Charge==37 = ¢ kg
h = distance entre carter tdle et plateau de pression.
V — BOITE DE VITESSES (voir Op. AM 330-3).
Tambour de frein : Faux-rond maxi : 0,1 mm. Couple de serrage arbre primaire : 10 m.kg.
Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diamétre du tambour Jeu entre-dents : 0,14 a 0,18 mm.
qui est de 220 mm. Mesuré au point de jeu mini, la différence entre 2 mesures a 90°
Pignon fou de 2°: jeu latéral 0,05 a 0,35 mm. ne doit pas dépasser 0,1 mm.
Train intermédiaire : jeu latéral 0,05 a 0,15 mm. Couple conique : 8 x 29.
Satellite : jeu au point de jeu mini 0,1 mm. Rapports de la boite.
Couple de serrage de la couronne : 7 a 8 m.kg. lieTes N e 0,1784 S T 0,520
Couple de serrage pignon d’attaque : 7 a 8,5 m.kg. 28 i it e 0,345 A8 ke 0,760
: Mo AR s 0,1784
VI — TRANSMISSIONS (voir Op. AM 372-1).

Serrage écrou de fusée : 27 a 30 m.kg.

Jeu maxi du croisillon : 0,14 mm.
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VII — ESSIEU AV (voir Op. AM 410-1 et 410-3).

Serrage des vis de fixation : 5 mkg.
Serrage écrou de roulement de bras : 3 a 3,5 m.kg.
Retrait de la bague d’étanchéité

de roulement de moyeu : 1,25 i 8*’ mm.

Carrossage : 1030'.

VIII — ESSIEU AR (voir Op. AM 420-0 - AM 420-1 - AM 420-3).

Pincement des roues vers ’AV : 0 4 8 mm.
Carrossage : 30" a 1o,

Tambour : Faux-rond 0,1 mm maxi.
Diameétre maxi apreés rectification : 182 mm.

Couple de serrage écrou de fusée : 27 a 30 m.kg.

IX — SUSPENSION (voir Op. AM 433-0 - AM 434-1 - AM 434-3).

Réglage des hauteurs prises du dessous de moyeu de bras
au sol :

Pneus 125 x 380 X )
Jusqu’a Novembre| Depuis Novembre

1961 1961
Hauteur AV.......... 288 © 25 mm | 280 * 2,5 mm
Hauteur AR.......... 363 _  mm 360 * 2,5 mm

Jeu de butée élastique AR : 2 + 0,5 mm.

Longueur du pot aprés remplacement d’un embout :
507 © 1,5 mm.

Longueur du tirant AR = 618 mm.

Frotteurs (voir Op. AM 436-0).

8t I’AV.

I’AR.

Couple de glissement : 2
3.5

(YY)

2,5 m.kg
4 mkg

o o

Se mesure a froid.

X — DIRECTION (voir Op. AM 440-0).

Ouverture des roues vers ’AV : 1 a 3 mm.
Braquage : 35° (garantie de 10 mm entre le pneu et le bras
et 3 mm mini entre le batteur et le bras coté opposé).

XI — FREINS (voir Op. AM 451-0).

Centrage des garnitures de frein AV :
0,1 mm a la partie inférieure et 0,25 mm a la partie supérieure.

Serrage bague-écrou de roulement de moyeu : 35 a 40 m.kg.
Jeu entre pivot et bras : 0,1 a 0,4 mm.

Retrait de I’axe, de la partie inférieure de pivot : 5,75 a 6 mm,
Serrage écrous de fixation de batteur : 6 m.kg.
Chasse : 150.

c

Couple de serrage vis de fixation : 4 a 5 m.kg.
Serrage écrou de roulement de bras : 3 a 3,5 m.kg.

Retrait de la bague d’étanchéité de roulement de moyeu : 2 a 2,5 mm.

Couple de serrage bague-écrou de moyeu : 35 a 40 m.kg.

Position de P’embout AV : 15 mm mini de Dextrémité de 'embout

a la face AV de I’écrou AV.
Ressort AV. Jusqu’a Nov. 1961 :

@ du fil =17,15 " 0,05 mm enroulement a gauche.
hauteur libre = 225 mm maxi.

Ressort AV. Depuis Nov. 1961 :

@ du fil = 17,15 " 0,05 mm enroulement a gauche.
hauteur libre = 192 mm maxi.

Ressort AR :

@ du fil =18,15 " 0,05 mm enroulement A droite.
hauteur libre = 205 mm.

Longueur du tirant AV : 642 mm. Jusqu’a Nov. 1961.
Longueur du tirant AV : 618 mm. Depuis Nov. 1961.

Couple de serrage de 1’écrou de blocage du pignon
de crémaillére : 10 m.kg.
Couple de serrage des écrous de rotules : 3 m.kg.

Centrage des garnitures de frein AR :

0,1 mm a la partie inférieure et 0,20 mm a la partie supérieure.
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XII — ELECTRICITE.
Tableau des lampes (voir Op. AM 510-1).

Désignation Puissance Quantité Désignation Puissance Quantité
Eclairage-compteur. .. ... 6V-15W 1 Clignotant AV . o of s msm et 6 V - 15 W ballon 2
Phare-Code. ............ 6 V - 45/40-CE* 2 Clignotant AR, sttt se e seas 6V - 15 W ballon 2
Lanterne AV ........... 6V-24W 2 Blafonnier il it o i 6V-TW 1
Eclairage-Plaque......... 6V -2,4 W ballon 2 Stop et stationnement........... 6V-18/4 W 2
T repe et B 4 Indicateur de charge...:..nsusn, 12V-15W 1
* Code Européen.

Dynamo (voir Op. AM 532-1 et AM 532-3).
DUCELLIER 7550 G. PARIS-RHONE G 10 C.
Alignement de la poulie par déplacement des rondelles. Alignement de la poulie par déplacement des rondelles.
Diameétre mini aprés rectification du collecteur : 35 mm. Diamétre mini apres rectification du collecteur : 34,5 mm.
Essai au banc.
Dynamo sans régulateur et excitation sur la cosse positive. A vide et a froid : sous 6,5 V a2 1500 tr/mn = 8 A, 4 2000 tr/mn = 22 A,
En charge et a froid : 38 A sous 6,5 V a 3000 tr/mn. En charge et a chaud : 38 A sous 6,5 V 4 2500 tr/mn.
Démarreur (voir Op. AM 533-1 et AM 533-3).
PARIS-RHONE D 8 L 38 : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 34,5 mm.
DUCELLIER 6112 A : Diamétre mini du collecteur aprés rectification : 31 mm.
Jeu latéral réalisé par rondelle : 0,2 a 0,5 mm. Essai du démarreur au banc : La courbe de fonctionnement est la
Réglage du contacteur : entre face AV du pignon et face suivante :
d’aHpul du palier : 21,07 mm maxi (obtenu par rondelle de 60 & 380 tr/mn : 300 A pour un couple de 0,54 3 0,60 m.kg.
Bl See - i . 480 3 800 tr/mn : 250 A iy 0,40 3 0,46 mkg
Le contacteur étant amené a la position de fonctionnement, 950 a 1200 tr/mn : 200 A on 0.26 3 0.32 m.ke
. B o 5 . 9 9 B5e
la ‘cofe entre face jiV du pignon et la face d’appui du palier 1620 a 2500 trjmn : 150 A - 0,14 a 0,19 m.kg.
doit &tre de : 31,7 7 0,5 mm. a 6100 tr/mn : 32 A a vide.
Régulateur (voir Op. AM 535-0).
Tension de conjonction : 6 a 7,7 V (a froid et a chaud). Tension de disjonction : inférieure 3 6 V doit étre inférieure de

1V au moins a la tension de conjonction.
Régulation .

Dynamo tournant & 3 500 tr/mn, régler la tension a 6,5 V; Régler la tension a 7,5 V; lintensité doit étre de 5 a 15 A.
P’intensité doit étre de 25 a 32 A.

Régler la tension a 7 V; lintensité doit étre 15 a 23 A. Régler la tension a 8 V; Pintensité doit étre de 0 a 5 A.
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OUTILLAGE
DEPOSE.
1 Déposer le capot, déposer la roue de SECOUTS. .. ........ouiurnrerireneniinnennenenennnnnn.. Clé tube 8
2 Désaccoupler le cable de la borne positive de la batterie, les fiches des fils de masse des phares et
des feux indicateurs de direction. ‘
Désaccoupler les fiches des fils d’alimentation des phares, des feux indicateurs de direction, des
avertisseurs, de la bobine et des bougies.
Dégager le faisceau de ses pattes d’attache sur téle d’habillage, le faire reposer sur le passage de
ToueRavantysanch el e S S e b e U IS e S Clés tube et plate 12
3 Déposer les tendeurs de liaison de tole d’habillage avant au passage de roue, dégager le fil de masse
entre tdle et moteur.
Déposer les vis de fixation des supports de pare-chocs sur longeron et les vis de fixation du tube
de pare-chocs sur Paile’ inférieure dit CHASHE v voviisuimenssioinrs oinssnsmiunnsinnsin s Clé tube 8
Clé 2431-T
P Clé plate 12
4 Déposer les vis (a téte chromée) de fixation des ailes sur les pattes de passage de roue. Ecarter 16ge-
rement le bas de laile et déposer les vis fixant la téle d’habillage aux passages de roue. .. Tournevis cruciforme
Clé plate 12
5 Désaccoupler les flexibles de phares, de la commande sur tablier : tourner le bouton de commande
des phares au maximum dans le sens inverse des aiguilles d’une montre et dégager les barillets
des leviers de la commande en faisant pivoter la parabole des phares, vers le haut a la main.
Dégager les flexibles de leur patte d’attache sur le passage de roue.
Déposer les vis de fixation supérieure de tole d’habillage aux ailes. Dégager I’ensemble téle
dthabillage AVivet pare-chocs it o tinl o ain T s e i Sese s Clé tube 12
6 Désaccoupler le pot de détente, du tube de liaison au silencieux d’échappement.
7 Déposer les conduits souples de chauffage.
8 Dégager les tiges de commande, des volets de chauffage.
Déposer les ressorts de volet.
9 Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateur et dégager le ressort de rappel. Clé tube 12
10 Désaccoupler la tirette de starter et la tirette de démarreur.
11 Désaccoupler le cable de commande de débrayage de la fourchette.

Déposer les écrous de réglage des cables de frein.

Déposer I’arrétoir du flexible de compteur et dégager celui-ci de la prise de mouvement sur boite.

Clé plate 12
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12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Désaccoupler le tube de liaison du raccord de frein, puis le raccord, du flexible (attention a ne pas
égarer les JOINLS CUIVIE) .. .ovvinnuuutiieeeeeenronnnoeaeeeeessionnsaioosneaansaanusans

Désaccoupler le tube d’arrivée d’essence, de la pompe.
Dégager le tube, de sa patte de maintien sur collecteur d’air.

Déposer I’axe d’articulation de la commande de changement de vitesses.

Déconnecter les cables, de la borne du contacteur de démarreur. Déposer les colliers caoutchouc
de maintien des cébles.

Déconnecter les fils, du régulateur.

Déconnecter le cable de masse, du support du levier de changement de vitesses..............

Dégager les ressorts de maintien des gaines d’étanchéité des transmissions sur les méichoires a
coulisse. Dégager les gaines.

Dégager la pédale d’accélérateur de son support sur plancher. Déposer le siege avant et le tapis.
Relever le carton, du plancher de pédale et déposer les bouchons caoutchouc obturant les trous
de passage des vis de fixation arriére de boite de vitesses.

Rabattre les arrétoirs de ces vis et desserrer celles-ci de quelques tours.

Déposer les vis de fixation des blocs élastiques avant sur chassis...................oooint,
Présenter la chaine de levage (chaine 1619 T, voir PL. 16) ..........cooviiiiiiiie,

Lever légérement I’ensemble moteur-boite. Dégager les vis de fixation AR du support, puis lever
le moteur de I’avant (a la main) pour que le carter passe au-dessus de la traverse AV. Avancer
I’ensemble pour dégager les cables de frein de leur conduit dans la traverse AV. Lever jusqu’a
dégagement des transmissions et dégager 1’ensemble, de la voiture.

Poser ’ensemble moteur-boite sur une table basse d’atelier ou sur le sol. Placer une cale de bois
de chaque c6té du moteur.

Enlever la chaine de levage.

POSE.

Poser une chaine de levage (chaine 1619 T, voir Pl 16).

Suspendre I’ensemble moteur-boite et le présenter sur le véhicule. Descendre I’ensemble tout en
engageant les transmissions dans les méachoires a coulisse.

Nettoyer et graisser préalablement les cannelures (graisse adhésive) et commencer par engager la
transmission droite. Descendre & nouveau I’ensemble et engager les cébles de frein dans les
conduits de la traverse du chassis, et le cable de débrayage dans la patte du carter de boite.

OUTILLAGE

Clés plates 12-19

(Clés tubes 7-8-10
Cl¢ 2431-T

Clé tube 17

Chaine 1619-T
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22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

Achever la mise en place en engageant les vis de fixation AR dans les boutonniéres du support.
Veiller a ce que P’arrétoir soit intercalé entre la téte des vis et le support. Pendant cette opé-
ration, guider les embouts des cables de frein dans les barillets des leviers de palonnier. Enlever
lafchaine de leyape L e aiets o bl e A e s O

Mettre en place les vis de fixation des supports-moteur AV sans les serrer (arrétoir sous téte), serrer
les vis de fixation AR. Rabattre I’arrétoir. Placer les bouchons d’obturation.

Serrer définitivement les 2 vis de fixation des supports AV sur traverse. Rabattre les arrétoirs.

Mettre en place les butées de gaine sur les cibles de frein et visser provisoirement les écrous de
réglage. Mettre en place les gaines d’étanchéité sur les machoires a coulisse et placer les ressorts
de maintien.

Placer la butée de gaine sur la gaine du cible d’embrayage, et I’engager dans le support sur boite.
Engager I’embout de céble dans la fourchette.

Régler la garantie d’embrayage.

Visser I’écrou de réglage pour obtenir un jeu entre butée graphitée et butée de linguets correspon-
dant a une course de 1 a2 2 mm a Pextrémité de la fourchette.

SEITEr 16 CONTIE-CETOM | . . v v oo s viv oo 5o s fes 60 siaors o s 66 5 515 6 508 o5 s 44 5o s e s e e s e s e e s e o

Accoupler le flexible de frein au raccord distributeur (joint cuivre de chaque c6té du raccord distri-
buteur). Accoupler le tube de liaison au raccord.

Monter le flexible de compteur sur la prise de mouvement sur boite et poser ’arrétoir..........

Monter la tirette de commande du starter, la régler pour obtenir 'ouverture et la fermeture correctes
du disque. Serrer modérément la vis de maintien de I’arrét de gaine.

Accoupler le levier de commande de papillon au carburateur ..............................

Accoupler la tirette de commande au levier du contacteur de démarreur, la régler sans tension
ni flottement. Serrer I’arrét de cable.

Accoupler le levier de commande des vitesses au levier de commande des fourchettes. L’axe doit
entrer sans jeu dans la bague caoutchouc, sinon, remplacer cette bague.

Ne jamais la graisser.

Accoupler le tuyau de liaison du silencieux d’échappement, au pot de détente : placer les demi-
colliers de serrage, serrer les écrous (rondelle grower)..............coouieeiiiiiinnn....

Connecter les fils, au régulateur.

Fixer le cable de masse au support de levier de commande des fourchettes par la vis AV droite.
Connecter les cables a la borne du contacteur de démarreur. Maintenir les faisceaux a I’aide
deskeolliera caouteloUC: e mit e it vt e s e e e S e

OUTILLAGE

Chaine 1619-T

Clé plate 12

Clés plates 12-19

Clé tube 12

Cl¢ tube 12

Clé plate 14
Clés tube 7-8-10
Clé 2431-T
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OUTILLAGE
32 Accoupler le tube d’arrivée d’essence a la pompe (passer le tube dans la patte de maintien sur collec-
teur d’air).
33 Purger les circuits de frein (voir Op. AM 453-0).
34 Présenter I’ensemble tdle d’habillage AV pare-chocs et supports. Fixer les supports aux longerons.
Serrer les vis (rondelles plate et grower).
Fixer la téle d’habillage aux passages de roue (rondelles plate et grower) et aux ailes (rondelles
plate et grower).
35 Mettre en place le faisceau électrique dans ses pattes de fixation sur tole d’habillage AV. Accoupler
les fils de masse, des feux indicateurs de direction et des phares aux vis de fixation de la grille.
Accoupler les fils d’alimentation des phares, de feux indicateurs de direction, des avertisseurs,
de la bobine et des bougies.
36 Accoupler les flexibles de phares 4 la commande sur tablier : tourner la commande des phares au
maximum dans le sens inverse des aiguilles d’une montre et engager les barillets dans les leviers
de la commande en faisant pivoter la parabole des phares a la main, vers le haut.
37 Mettre en place les tiges de commande des volets de chauffage. Accrocher les ressorts de rappel :
une extrémité dans la patte d’attache et I’autre dans I’ceil de la tige.
Monter les conduits souples de chauffage.
Mettre en place le carton et le tapis sur le plancher de pédale. Placer la pédale d’accélérateur dans
son support et engager la rotule de la tige de commande d’accélérateur dans le palier caout-
chouc sur pédale. Accrocher le ressort de rappel.
Mettre le siége en place et le verrouiller.
38 Poser le capot, le dégauchir pour obtenir un jeu égal de chaque cdté entre capot et aile.
Régler la tole d’habillage AV pour obtenir une fermeture et une ouverture correctes du capot.
(Desserrer les supports et les vis de fixation).
Poser les tendeurs de liaison (rondelles plate et éventail). Fixer le fil de masse. Intercaler la patte
de fixation de la sangle de secours, entre passage de roue gauche et tendeur de liaison.... Clé tube 8
Clés tube et plate 12
Clé 2431-T
39 Fixer le tube de pare-chocs a I’aile inférieure des longerons du chassis (rondelles plate et grower).
Fixer les ailes a la tole d’habillage AV (rondelle caoutchouc)..................oou.... Clé tube 12
40 Accoupler lecableupositif-a daborne der lasbatterien il s o nao oS o S5l e s stafomars aidlaierois Clé plate 12
41 Mettre le moteur en marche, le laisser tourner 1/4 d’heure environ.
Régler le ralenti (voir Op. AM 142-0).
42 Régler le frein a main (voir Op. AM 454-0).
43 Régler les phares si nécessaire (voir Op. AM 540-0).
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POINTS PARTICULIERS.

Déshabillage.
4 En dégageant la boite de vitesses, s’assurer qu’elle ne repose pas sur I'arbre de commande, le poids de la boite risquant d’imprimer les filets
du retour d’huile dans le carter.
Habillage.
14 A chaque démontage, il faut monter des joints neufs sur les tubulures d’admission et d’échappement. Enduire d’hermétic les joints d’admission.
22 Vérifier que les alésages des pieds de centrage dans le carter d’embrayage ne sont pas ovalisés.
S’assurer que le carter d’embrayage et le carter moteur sont en contact, sinon centrer le disque d’embrayage.
OUTILLAGE
DESHABILLAGE X
1 Mettre en place la chaine de levage (chaine 1619 T, voir PI. 16).
Lever Iengemibile BOTGUEDBOIIE oy e s I8 s w8 45 ns i oimdiiie e oo 5 e s sk bis o i e s s s Chaine 1619-T
2 Vidanger I’huile du moteur et des couvre-culasses.
3 Placer I'ensemble moteur-boite sur une table d’atelier. Déposer la chaine de levage.
Déposer le pot de détente et SOM BUPPOTL. ... euvuininvneunrernrenensnsreinsn e, Clé plate 17, c1é tube 12
4 Désaccoupler la boite de vitesses du moteur et la déposer.
ATTENTION. — En dégageant la boite de vitesses, s’assurer qu’elle ne repose pas sur I’arbre
de commande, le poids de la boite risquant d’imprimer les filets du retour d’huile dans le carter.
5 Dicpaeer Veanbaayane:, = 5 0 fe s %ie o5 o darn o sinin cumie o ae bl o i b s o sis o st g e B Clé tube 10
6 Déposer les bougies (clé 1601-T, voir Pl 24, T e o S R Clé 1601-T
i Déposer le ventilateur et la dynamo.
a) Dévisser la vis fixant le ventilateur sur le vilebrequin en immobilisant le volant moteur a aide
d’un tournevis.
b) Détendre la courroie de dynamo en desserrant la vis et les écrous de fixation.
¢) Décoller le cone de ventilateur a 1’aide de la manivelle.
Donner un coup de manivelle énergique comme pour lancer le moteur. Si le cone ne se décolle
pas utiliser un extracteur (extracteur MR-3682-130, voir PI. 18). Déposer le ventilateur ... Extracteur MR-3682-130
d) Déposer le demi-boitier avant de ventilation de dynamo et enlever la courroie.
e) Déposer les écrous de fixation et la vis de tirant de dynamo, dégager la dynamo, de son support. Clé a ceil 16
Clé tube 12
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10

11

12

13

14

15

16

Déposer le filtre a air et le carburateur.
a) Desserrer le collier de fixation sur le carburateur (cas du carburateur Solex 30 PBI).
b) Déposer le tirant de fixation du filtre a air, décrocher le ressort, dégager le filtre a air.

¢) Déposer le carburateur (clé 1645-T, voir Pl. 18, fig. 3). Enlever I’entretoise

Déposer la pompe a essence, dégager la tige de commande et ’entretoise isolante.
Déposer les 2 blocs élastiques et les supports AV moteur.
Déposer le collecteur d’air et le reniflard avec le tirant de dynamo

Déposer la tubulure d’admission et d’échappement, dégager les joints et les tdles supérieures de
chauffage

Déposer les prises de chauffage.

HABILLAGE

Monter la pompe a essence (voir Op. AM 173-1).
Monter le reniflard.
Intercaler le joint klingérit entre la bride et le carter.

Serrer les vis de fixation en intercalant du c6té droit le tirant de dynamo et du c6té gauche le fil
de masse (rondelle éventail sous les tétes de ViS). ....vvurunnniiiiiiiiiininiinnnn

Monter la tubulure d’admission et d’échappement.

Poser les toles supérieures de chauffage sur les culasses.

Présenter les joints métalloplastiques sur les goujons de fixation de la tubulure.
NOTA. — Les joints d’admission doivent étre enduits d’hermétic.

11 est nécessaire de monter des joints neufs & chaque remoniage.

Engager les tubulures sur les goujons. Serrer les écrous (rondelles éventail)

................

Monter le carburateur.

Mettre en place 'entretoise (les 2 faces enduites d’hermétic) sur la tubulure (cas du carburateur
Solex 30 PBI). Dans le cas du carburateur Solex 30 PICS enduire d’hermétic la face c6té tubulure
seulement et intercaler le joint papier entre carburateur et entretoise).

Serrer les écrous (rondelle éventail) (clé 1645-T, voir Pl 18, fig. 3).

Accoupler la durite de départ de la pompe au carburateur, cette durite se monte sans collier.. .

Monter les bougies, intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 1).
Monter les supports AV et les 2 blocs élastiques

..........................................

OUTILLAGE

Clé 1645-T

Clés tube 12-17

Clé tube 12

Clé tube 12

Clé tube 12

Clé 1645-T

Clé 1601-T
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17

18

19

20

21

22

23

Monter le collecteur d’air et les prises de chauffage (rondelles plates et grower sous téte de vis).
Brancher le fil d’alimentation de I’allumeur.

Monter le ventilateur.

Placer la courroie de dynamo, poser le ventilateur, I’orienter pour qu’a la mise en place de la mani-
velle, celle-ci soit horizontale.

Visser et bloquer la vis de fixation du ventilateur.......................... .

NOTA. — Les cones du ventilateur et du vilebrequin doivent étre secs.

Monter la dynamo.

Engager la dynamo sur son support, visser les écrous (rondelles grower). Placer la courroie sur la
poulie.

Tendre la courroie, bloquer les écrous et la vis du tirant de dynamo.
Monter le demi-boitier de ventilation de dynamo

Monter le filtre a air.

Placer le raccord caoutchouc sur l’orifice du clapet du reniflard et le raccord caoutchouc sur le
tube de prise d’air chaud.

Serrer le collier sur le carburateur.

Fixer le tirant sur le filtre (écrou a oreilles et rondelle plate). Accrocher le ressort.

Monter I’embrayage (voir Op. AM 312-1, §§ 5 et 6).

Accoupler la boite de vitesses au moteur.

a) Mettre en place les 2 pieds de centrage du carter d’embrayage sur les goujons.

b) Placer le moteur sur une table d’atelier.
¢) Vérifier que les alésages des pieds de centrage dans le carter d’embrayage ne sont pas ovalisés.

d) Mettre une vitesse en prise. Présenter la boite sur le moteur, engager I’extrémité de ’arbre de
commande dans la douille a aiguilles. Faire tourner les 2 machoires a coulisse pour entrainer
Parbre de commande et permettre 'introduction de ses cannelures dans celles du disque. A
ce moment, la boite doit s’engager sans effort sur le moteur.

S’assurer que le carter d’embrayage et le carter moteur sont en contact.

Au cas contraire les pieds de centrage génent la mise en place parce que le disque d’embrayage
n’est pas parfaitement centré par rapport a ’arbre de commande.

Procéder au centrage du disque (voir Op. AM 312-1, §§ 6).
Serrer les écrous des goujons d’accouplement (rondelles grower)

Monter le pot de détente et son support sur le moteur

OUTILLAGE

Cl¢é tube 14

Clé a ceil de 16
Clés tube 8-12

Clé plate 17

Clé plate 17
Clé tube 12
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POINTS PARTICULIERS.

Démontage.
10 Si les cylindres dotvent étre réutilisés, les repérer pour conserver leur position sur le moteur.
17 St les pistons doivent étre réutilisés, il faut pour extraire les axes de pistons prendre les précautions suivantes :

1o Chauffer les pistons jusqu’a 60 °C environ soit dans un bain d’huile, soit au four.

2° Ne pas mélanger les axes, ils sont appariés avec les pistons.

Montage.

22 Aprés rodage des soupapes, nettoyer les culasses trés soigneusement. S’assurer que les trous de graissage débouchant sous le capuchon de la
soupape d’échappement ne sont pas bouchés.

24 Serrer les vis des axes de culbuteurs & 2,5 m.kg.
25 Cote d’alésage des bagues de bielles = 20,005 i 8:813 mm.

28 Montage des pistons : la lettre repére doit éire placée & Pavant du moteur et le bossage des pistons doit se trouver vers le bas.

Les repéres..gravés sur les segments doivent se trouver vers la partie supérieure du piston.

30 A chaque rectification de la face d’appui du disque d’embrayage sur le volant, il faut enlever la méme épaisseur sur la face d’appui du
carter tole.

35 Jeu latéral des pignons de pompe & huile : 0,04 & 0,06 mm.
Couple de serrage des vis de fixation du couvercle de pompe & huile : 1 m.kg.
Couple de serrage des écrous de fixation des goujons de palier : 4,5 m.kg.

36 Montage de la bague d’étanchéité : lévres vers Uintérieur du moteur. Monter cette bague lorsque les carters sont assemblés.

37 Couple de serrage des vis du volant : 3,8 m.kg.
Couple de serrage des écrous des tubulures : 1,5 m.kg.

43 Montage culasse, 1¢r serrage : 1 m.kg.

2¢ serrage : 2,5 m.kg, commencer le serrage par Iécrou du bas.

46 Ecartement des grains de contact : 0,4 mm, différence maxi entre les 2 bossages de la came : 0,05 mm.
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10

11

12

DEMONTAGE (voir Pl 2, 3, 4).

Placer le moteur sur un support (support MR-3053-50, voir PL 17, fig. 1).
Placer une entretoise sur chaque goujon de fixation du carter sur le support

Déposer les bougies (clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 1).
Déposer le bouchon de vidange ........ccovviiiiinaiiinnnaans

...........................

Desserrer le collier de fixation du raccord caoutchouc sur reniflard ; désaccoupler la durite d’essence,
du carburateur, déposer le filtre a air.

Déposer le ventilateur et la dynamo (voir Op. AM 100-2, § 7).

Déposer les tubulures d’admission et d’échappement avec le carburateur, désaccoupler le carbu-
rateur de la tubulure.

Déposer les conduits de chauffage, déposer le collecteur d’air

..............................

Déposer le réfrigérateur d’huile en dévissant les 2 vis orientables de fixation des tubes et en desser-
rant la vis de fixation sur carter

.....................................................

Déposer la pompe 2 essence, dégager I’entretoise isolante, la tige de commande et la jauge d’huile.
Déposer les 2 tubes de graissage des culasses

Déposer I'allumeur. Déposer les 2 vis de fixation, dégager le boitier et la tdle de protection...

Déposer les supports moteur AV et les blocs élastiques

Déposer le mécanisme d’embrayage, dégager le disque. Déposer le volant-moteur............ .

Déposer les couvre-culasses. Déposer les culasses en desserrant d’abord I’écrou inférieur, dégager
les tiges de culbuteurs. Déposer les cylindres (si ces piéces doivent étre réutilisées, les repérer

] p
pour conserver leur position sur le moteur)

Déposer les goujons de culasse (appareil a dégoujonner 2410-T, voir PL. 24, fig. 2).

Placer I’appareil a2 dégoujonner a la partie inférieure des goujons sur le & = 10 afin de ne pas les
tordre

Déposer les vis de fixation du couvercle de pompe a huile. Enlever le couvercle.
Déposer les vis de fixation du tamis d’huile

OUTILLAGE

Support MR-3053-50
Entretoise @ intérieur — 10,5
& extérieur = 17
longueur = 30

Clé 1601-T
Clé tube 21

Clés tube 8-12

Clé tube 26
Clés plate et tube 12

Clés tube 8-12
Clé tube 12
Clé tube 17

Vilebrequin
Embouts 10-14

Clés tube 12-14

Appareil a dégoujonner
2410-T

Clés tube 8-10
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- OUTILLAGE
13 Placer le moteur sur un support (support MR-3053-50, voir Pl. 17) comme indiqué sur la fig. 2.
Placer une entretoise sur chaque goujon. A défaut, le moteur reposant sur le demi-carter droit,
le caler a I’aide d’une cale de bois pour éviter que le piston ne touche ’établi............ Support MR-3053-50
14 Placer les pistons au PMH approximativement. Désaccoupler les demi-carters. Dégager le demi-
carter gauche, dégager les 2 poussoirs correspondants ...................eieinniiiinn... Clés tube 12-17
15 Déposer le tamis d’huile et les 2 poussoirs cdté droit. Dégager ’arbre a cames avec la pompe a huile,
dégager le vilebrequin avec les bielles et pistons, du demi-carter droit.
Déposer le carter du support.
16 Déshabiller les demi-carters.
Déposer les bouchons d’obturation (11) et le clapet de décharge (4), dégager le ressort (2) et la bille (1).
1T Déposer les pistons des bielles.
a) Déposer les joncs d’arrét (6) des axes de piston.
b) Déposer les axes de pistons (extracteur MR-3682-120, voir Pl. 21, fig. 1). Extracteur MR-3682-120
NOTA. — Si les pistons doivent étre réutilisés, il faut prendre les précautions suivantes :
1o Amener les pistons a une température de 60 °C environ en les plongeant dans un bain d’huile 5
ou en les chauffant dans un four.
20 Dégager les axes. Ne pas les mélanger car ils sont pesés et appariés avec les pistons.
c) Déposer les bagues de pieds de bielles si nécessaire. (Extracteur MR-3682-20, voir P 21, fig. 2). Extracteur MR-3682-20
18 Déshabiller les culasses.
a) Déposer les vis (14) de fixation des axes de culbuteurs, dégager les entretoises (16), les culbuteurs,
les ressorts (13), les rondelles (12).
b) Dégager les joints (10), les coupelles (9), les ressorts (8) et les rondelles (7) d’appui des tubes
enveloppes des tiges des culbuteurs.
c) Placer la culasses a Iétau (support 3001-T, voir Pl. 22, fig. 1), amener Iextrémité de la vis (A)
au contact des soupapes en la vissant & la main. ........ootunnnenreeeeeeerennnnnnnn Support 3001-T
d) Mettre en place les axes de culbuteurs. Déposer les cuvettes de ressorts de soupapes (compresseur
de ressorts 1613-T, voir PL 22, fig. 1). Dégager les demi-segments d’arrét a ’aide d’un fil de
fer, la cuvette, les ressorts et le capuchon de centrage. Déposer la culasse du support. Dégager
lesiSonpapestettliaxe S i e e e LN S R e Compresseur de ressorts
1613-T
19 Déshabiller I’arbre a cames.
a) Dégager le corps de pompe a huile (18) de ’arbre a cames et la clavette, de son logement.
b) Déposer le jonc d’arrét (22), la rondelle de butée (23) et ’ensemble came et masses d’avance
automatique, sans forcer sur les ressorts.
20 Nettoyer les piéces.
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MONTAGE

Préparer les culasses.

Remplacer un tube enveloppe de tige de culbuteur (voir Op. AM 112-4, §§ 26 a 32).

Rectifier les soupapes (voir Pl. 22, fig. 3 et 5).
Utiliser une rectifieuse a soupapes.

a) Rectifier les sieges des soupapes : les si¢ges d’échappement sont a 90°, ceux d’admission a 120°.

Faire un rayon de 0,5 mm environ sur les angles de la téte de soupapes (en « a » et « b » voir Pl. 22,
fig. 4).

NOTA. — Lalargeur « I » de la portée de la soupape sur le siége (voir P1. 22, fig. 5), doit étre comprise
entre 0,9 et 1,5 mm. Dans le cas d’une portée trop large, utiliser les meules suivantes :

Siege d’admission :
Rourila: portee . ol L e e s meule monoconique 1200 1662-T
Pour: le: dégagement: BUPETIOUT v «iw sivisivsiis ssis shoas st asiis v meule biconique 150 1630-T

Pour le dégagement inférieur .......................... meule biconique 900 1630-T

Siege d’échappement :

Pour la: portée .. i cnivio i s oo s s 510 oo s a5 s sjersis win i o meule biconique 90° 1628-T
Pour le dégagement supérieur ..............ooovvieiinn meule biconique 150° 1628-T
Pour le démagement inférieur o:c.-nimsmenon us srans ol meule monoconique  60° 1633-T

Il faut que le grand diamétre de la portée sur le siége soit égal au plus grand diamétre de la soupape.

b) Roder les soupapes (rode-soupapes a ventouse 1615-T, voir PL. 24, fig. 4). Cette ventouse est
entrainée par une rodeuse électrique OU & MAIN. . ... .utvrneetrrninn et erianeennns

¢) Nettoyer les culasses. Procéder avec soin au nettoyage afin qu’il ne reste aucune trace d’émeri
dans les chapelles ou passages des gaz, ce qui provoquerait une usure extrémement rapide du
moteur.

REMARQUE. — S’assurer que les trous de graissage débouchant sous le capuchon ne sont pas
obstrués. On peut dans certains cas déboucher le canal de graissage en faisant tremper la culasse
au moins 1 h dans du diluant cellulosique.

OUTILLAGE

Rectifieuse a soupapes
Admission Meule 1662-T
) Meule 1630-T
Echappement Meule 1628-T
Meule 1633-T

Réde-soupapes 1615-T
Rédeuse électrique
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d) Tarer les ressorts de soupapes.
Rlessort l Longueur libre Longueur ‘ Challi'ge i Largeur ' Chaige
én mm en kg en mim en kKg
Extérieur . ..... 38 24 38 240 | 31 18 a 20
Intérieur ... .... 28 14,5 74 483 | 21,5 3,6 a 4,4
Contréler ces conditions a ’aide d’un appareil de mesure (appareil a tarer les ressorts 2420-T, équipé
du ressort étalon 2421-T).
Pour contréler le ressort intérieur, il faut interposer une cale (A) de 8 mm entre extrémité du
reseortietlinntdestonidess (3) VoIt APl 25) i o i i b el e S S Appareil a tarer 2420-T
Ressort étalon 2421-T
23 Monter les soupapes.
Huiler les queues de soupapes et les portées (utiliser une burette, un pinceau entraine des impuretés
ou perd ses poils). Mettre les soupapes en place. Placer la culasse sur un support (support
3001-T, voir Pl. 22, fig. 1). Mettre en place les axes de culbuteurs admission et échappement.
Serrer les écrous du support, amener la vis (A) au contact des soupapes en la serrant a la main.
Mettre en place le capuchon de centrage des ressorts des soupapes admission et échappement. Monter
les ressorts et les cuvettes supérieures et comprimer les ressorts (compresseur de ressort 1613-T,
voir PL. 22, fig. 1). Placer les demi-segments d’arrét. Déposer la culasse du support et les axes
Srenl o TG SR S e e S I L e I e Support 3001-T
Compresseur de ressort 1613-T
24 Monter les culbuteurs.
a) Huiler les axes de culbuteurs, placer entre les bossages formant support des axes, une entretoise
(16), le culbuteur, le ressort (13), une rondelle (12) et fixer ’axe. Serrer les vis (14) a 2,5 m.kg. Clé tube 12
b) Mettre en place sur chaque tube enveloppe de tige de ¢ulbuteur : la rondelle d’appui (7), le
ressort (8) et la coupelle (9) munie de son joint.
¢) Monter les soupapes et les culbuteurs sur la 2¢ culasse
25 Monter les bagues sur les bielles.

REMARQUE. — Les bagues vendues par notre Service des piéces détachées comportent un alésage
rectifié a4 une cote inférieure d’environ 0,05 mm a la cote a réaliser.

a) Obturer le trou de la bague avec de la graisse ou du suif. Ce tampon de graisse ne doit pas désaf-
fleurer a D’extérieur de la bague. Monter la bague ainsi préparée (extracteur MR-3682-20,
voir PL 21, fig. 4). Aprés la mise en place, le trou de graissage de la bague doit coincider avec
le canal d’arrivée d’huile percé dans le corps de la bielle. Vérifier que les trous de graissage
correspondent : un fil de @ = 2.4 mm doit pouvoir passer librement...................

Extracteur MR-3682-20
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b) Aléser la bague (alésoir expansible de @ = 20 mm). A défaut de tampon de controle, utiliser
laxe neut pour weéritier Balésage: .. oo o ve o oh o LR e e

NOTA. — Cette délicate opération doit étre exécutée avec le plus grand soin, la cote d’alésage
a réaliser est de 20,005 13;8}3 mm.

¢) Chasser le tampon de graisse (mis a I’alinéa a) a I’air comprimé. Souffler I’air comprimé dans
I’alésage de la téte de la bielle, la graisse est chassée dans I’alésage de la bague, entrainant
ainsi les copeaux. Nettoyer soigneusement 1’alésage de la bague.

Monter les pistons sur les bielles (voir PI. 2).

NOTA. — Le piston est apparié avec son cylindre. Cet ensemble est vendu par notre Service des
piéces détachées. Il ne faut sous aucun prétexte remplacer une de ces piéces sans Iautre.

a) Amener les pistons & une température de 60 °C environ en les plongeant dans un bain d’huile
ou en les chauffant dans un four pour permettre 'introduction « au pouce » de I’axe préala-
blement huilé (ne pas mélanger les axes, ceux-ci étant pesés et appariés avec les pistons).

L’axe et le piston sont repérés au crayon électrique. Aprés montage, ces deux repéres doivent
coincider.
b) Présenter les pistons sur les bielles.

Il y a un piston D et un piston G repérés par les lettres D ou G. La lettre se place a I'avant du
moteur et le bossage des pistons doit se trouver vers le bas du moteur.

Mettre en place les axes de piston, préalablement huilés, placer les joncs d’arrét (6) des axes,
s’assurer qu’ils sont bien engagés dans leur gorge.

REMARQUES. — 10 Les segments d’étanchéité et racleur portent une des indications : Haut,
H ou Top gravée sur la face supérieure. Cette indication au montage doit étre orientée vers
la partie supérieure du piston.

20 Le segment d’étanchéité est chromé et conique et porte I'indication Haut, H ou Top qui doit
: graen| 4 1L g P Pq
étre orientée vers la partie supérieure du piston.

30 Des segments mal orientés provoquent une consommation d’huile exagérée.

Préparer I’arbre a cames et la pompe a huile (voir Pl 4).

NOTA. — 1o Contréler I’arbre & cames entre-pointes. S’assurer que Iextrémité de ’arbre (coté
allumeur) tourne parfaitement rond. Dans le cas contraire, I’écartement du grain de contact
ne serait pas égal sur les 2 cames.

20 Les pignons de la pompe a huile doivent avoir un jeu latéral de 0,04 a 0,06 mm. Le controler
avec un jeu de cales et une régle appliquée sur le plan de joint du corps de pompe.......

a) Mettre en place la clavette dans son logement sur ’arbre a cames.
b) Présenter le corps de pompe a huile (18), la portée préalablement huilée.
¢) Monter le pignon (20) et placer la roue a denture intérieure (19).

d) Mettre en place les masses d’avance et la came, la rondelle de butée (23) et le jonc d’arrét (22).

OUTILLAGE

Alésoir expansible @ = 20 mm

Jeux de cales et régle
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28 Préparer le reniflard d’huile.
Sortir les clapets a bec d’anche du corps de reniflard. Ces piéces sont simplement emboitées dans
le corps du reniflard. Les nettoyer.
Placer les clapets dans le reniflard (les fentes seront orientées comme sur la Pl. 5, fig. 2).
29 Remplacer la couronne de démarreur.
a) Chasser la couronne a ’aide d’un matoir.
b) Chauffer la couronne a l’aide d’un chalumeau équipé d’un bec de 800 a 1000 litres. Chauffer
seulement 1’alésage en faisant constamment le tour pour assurer une dilatation réguliére, arréter
la chauffe lorsque la couronne atteint une température de 200 a 250 °C (couleur jaune paille).
Le volant étant bien nettoyé, présenter la couronne d’aplomb et la monter rapidement.
30 Rectifier le volant.
Exécuter cette opération au tour a I'aide d’une meule. On peut a la rigueur faire cette opération
a l'outil a condition d’obtenir une surface parfaitement polie. A chaque rectification de la
face d’appui « a » du disque sur le volant, retoucher de la méme quantité la zone d’appui
« b » du carter-téle sur ce méme volant (voir P1. 26, fig. 2). Les 2 opérations doivent é&tre effectuées
sans déposer le volant du tour afin de réaliser le parallélisme des 2 zones retouchées.
31 Préparer les carters.
Abattre au grattoir sur les 2 demi-carters, ’aréte extérieure de 1’alésage recevant le joint d’étan-
chéité (pour faciliter la mise en place ultérieure de ce joint).
Placer le demi-carter droit sur le support MR-3053-50 (voir Pl 17, fig. 2) comme indiqué au § 13,
M EMETOPETATION /% i i iahs s ooy o 4 18 S G s R e b S B i ok 1o 1 St S S5 B 5 S s e Support MR-3053-50
32 S’assurer que les plans d’assemblage des 2 demi-carters sont exempts de coups ou rayures et qu’ils
sont parfaitement propres.
33 Remplacer une turbine de rejet d’huile.

a) Poser la turbine sur un tas, le vilebrequin paralléle au tas.

b) Placer un matoir sur la turbine verticalement et dans le sens de ’axe du vilebrequin.

Donner un ou deux coups de marteau sur le méatoir. Dégager la turbine a la main.
¢) Nettoyer la portée de la turbine sur le vilebrequin.
d) Amener la turbine 4 une température de 80 °C environ (dans un bain d’huile ou dans un four).

e) Présenter la turbine sur le vilebrequin (position indifférente). La mettre en place a ’aide d’un
tube, arréter lorsque la turbine vient en contact du pignon du vilebrequin...............

Tube @ intérieur = 32
& extérieur = 38

longueur

= 80



Avant montage, enduire ’alésage et la surface extérieure de la bague avec de la graisse (graisse
a haut point de fusion). Enduire le cone (A) de I’appareil avec de I’huile moteur. Orienter le
bord du caoutchouc de la bague vers I'intérieur du moteur............... ... ... .......
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34 Monter le vilebrequin.
Mettre en place le vilebrequin. S’assurer que les ergots sont bien engagés dans les tron- des coussinets
AV et AR.
Pour cela, il faut que les repéres tracés sur les coussinets se trouvent auras du plan de joint du carter.
Huiler les portées du vilebrequin (a la burette).
35 Monter Parbre a cames (voir Pl. 4 et 14).
a) Enduire d’hermétic la face d’appui de la pompe a huile sur le carter. Huiler les portées de I’arbre
a cames (a la burette). Placer ’arbre a cames dans le demi-carter droit en faisant correspondre
les repéres des pignons.
Placer le trait marqué sur une dent du pignon de vilebrequin en face du trait marqué sur un
entre-dents du pignon d’arbre a cames (voir Pl. 14, fig. 2).
S’assurer que le coussinet AV est bien engagé dans I’ergot d’arrét. Orienter les trous lisses du
corps de pompe en face des trous taraudés dans le demi-carter; faire coincider les trous d’arrivée
d’huile du carter et de la pompe.
b) Mettre en place le tamis d’huile (21). Enduire légérement d’hermétic la bride de fixation du
tamiss Approcher latvis &5 it Rnn s i fa oo L i o i it o ot oo sk s e s Clé plate 8
¢) Enduire d’huile de lin cuite ou d’hermétic les plans d’assemblage des demi-carters.
ATTENTION. — Utiliser de I’hermétic trés fluide.
N’enduire que la moitié¢ de la largeur du plan de joint (vers I'extérieur). L’hermétic ne doit pas
couler entre coussinets et carters.
d) Placer le demi-carter gauche sur le demi-carter droit. Le centrage des demi-carters est assuré
par 2 vis rectifiées. La premiére sert en méme temps a la fixation du réfrigérateur. La 2¢ est
montée dans le trou diamétralement opposé. Monter ces vis. Approcher les écrous de fixation
des goujons de palier. Huiler les pignons de pompe (a la burette). Pousser I’arbre a cames a
fond vers I’avant en frappant légérement avec le manche d’un maillet. Controler a I’aide d’un
jeu de cales et d’une régle appliquée sur le plan de joint du corps de pompe, que le jeu latéral
des pignons reste compris entre 0,04 et 0,06 mm. Mettre en place la 2¢ vis de fixation du tamis
d’huile sans la serrer. Serrer les vis et écrous d’assemblage des demi-carters. Serrer les 2 vis
de fixation du tamis d’huile. Monter le couvercle (17) de pompe a huile. Serrer progressivement
les vissjusquiasilmikes s Dot e s S R L e R S W e e e D e s e e Clés tube 8-10-17
® Clés plate et tube 12
Clé dynamométrique 2471-T
Embout 17
e) Dégager le moteur du support et le placer comme indiqué sur la Pl. 14, fig. 1.
f) Serrer les écrous de fixation des goujons de palier a 4,5 m.kg (clé dynamométrique 2471-T,
voir Ple 24 figa 5] e s e e s i e s el e s ek s S e s s s b st i s et e e e e St Clé dynamométrique 2471-T
36 Monter la bague d’étanchéité. Utiliser ’appareil 3004-T, (voir Pl 20, fig. 1).

Appareil 3004-T
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REMARQUES IMPORTANTES. — Ne monter que des bagues vendues par notre Service des piéces
détachées.
La bague d’étanchéité ne doit étre montée que lorsque les carters sont assemblés pour éviter de pincer
le caoutchouc, ce qui entrainerait une fuite d’huile.
Changer la bague a chaque révision du moteur.
31 Monter le volant.
a) Serrer les vis & 3 m.ke (clé dynamométrique 2471-T, voir PL. 24, fig. 5). Pendant le serrage immo-
biliserleivolant: aiBaidesdiun fourme vt dai bt uloir sos o s s fas o0 st £ 5 o s s i Bl 5 St 5 Clé dynamométrique 2471-T
Embout 12 14
REMORQUE IMPORTANTE. — Les vis de fixation du volant se montent sans arrétoir. B
b) S’assurer que le vilebrequin et ’arbre a4 cames tournent librement, guider les pistons pendant
ce controle pour ne pas les rayer ou casser les segments. Un dur peut provenir du frottement
du pignon (20) sur le couvercle (17) de pompe a huile (voir § 35, alinéa e).
38 Monter les goujons de culasse.
Le goujon le plus court se monte dans le trou taraudé inférieur du carter (appareil a goujonner 2410-T,
voir PL 24, fig. 2):
Placer I’appareil & goujonner a la partie inférieure du goujon sur le @ = 10, ceci pour ne pas tordre
le goujon. Monter le bouchon de vidange et les bouchons d’obturation (11), intercaler un joint
mnétallo Pl b O e R e R O N e e O et T Appareil a goujonner 2410-T
39 Monter le clapet de décharge.
Placer des rondelles (3) dans le bouchon (4), placer le ressort (2), la bille (1). Serrer le bouchon (4)
du clapet en intercalant un joint.
40 Mettre les poussoirs préalablement huilés.
41 Monter les cylindres.
a) Huiler les pistons (a la burette). Orienter les coupes des segments a 120°.
b) Placer sur le piston une bague d’entrée de segments (bague 3002-T, voir Pl 23, fig. 2)..... Bague 3002-T
¢) Huiler le cylindre correspondant au piston, le monter sur le piston, en orientant les encoches
des ailettes du cylindre, dégager la bague d’entrée, amener le cylindre en appui contre le carter.
d) Réaliser la méme opération pour le 2¢ cylindre.
42 Monter les culasses.

a) Desserrer complétement les vis de réglage des culbuteurs. Amener les pistons au point mort
haut.

b) Présenter les culasses.




a) Placer la téle de protection (18). Enduire légérement de graisse la face d’appui sur allumeur.
Poser I'allumeur, visser les vis de fixation (4) (rondelles plates).
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¢) Approcher progressivement les écrous (rondelles plates) jusqu’a ce que la culasse soit en appui
sur le cylindre et le cylindre sur le carter. Pendant cette opération, guider les tubes enveloppes
pour que I’épaulement des caoutchouc d’étanchéité péndtre dans les alésages du carter. Serrer
les écrous a 0,5 m.kg maxi.
43 Monter les tubulures et carburateur.
a) Vérifier sur un marbre la planéité des brides des tubulures d’échappement et d’admission :
les surfacer (a la fraise ou a la lime) si le désaffleurement dépasse 0,1 mm.
b) Fixer le carburateur sur la tubulure, intercaler entretoise les 2 faces enduites d’hermétic (cas
du carburateur Solex 30 PBI) ou intercaler le joint papier entre carburateur et entretoise
(cas du carburateur Solex 30 PICS).
Serrer les écrous (rondelle éventail). (clé 1645-T, voir PL 18, fig. 3)................. Clé plate 12
¢) Mettre en place les toles supérieures AV de prise d’air chaud, placer les joints métalloplastiques S,
sur la culasse, présenter la tubulure sur ses goujons, approcher les écrous (rondelles crantées).
Serrer a 1,5 m.kg les écrous des tubulures.
d) Serrer les écrous de culasse.
ler serrage : 1 m.kg.
2¢ serrage : 2,5 m.kg.
Commencer toujours le serrage par I’écrou du bas (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl 24, .
Bl e v s i e e s TS SR e SR e Clé dynamomeétrique 2471-T
Embout 14
44 Régler le jeu des culbuteurs.
a) Régler provisoirement le jeu des culbuteurs a 0,15 mm. La mesure se fait sur une soupape lorsque
la 2¢ soupape du méme cylindre est complétement levée.
Le réglage définitif sera fait a chaud aprés la pose du moteur.
Heglage A chamd (20 10105 55 ¢ %2500 w5 s sin simite o yor e w g arecain bt Doss 6 geih o s 06 wisrare $oscsns s s & Clé plate 10
b) Monter les couvre-culasse, le joint caoutchouc doit étre collé sur le couvre-culasse. S’assurer qu’il
n’existe pas d’aspérité sur les plans de joints. Les faces en contact doivent étre séches. La partie
la plus large du joint se monte vers le bas............o.uuiiiieiiiii i, C1¢ tube 12
ATTENTION. — Un mauvais positionnement du joint ou un mauvais serrage de 1’écrou borgne
peut entrainer la perte totale de I’huile moteur.
Un serrage excessif de I’écrou provoque la rupture du carter.
45 Monter le boitier d’allumeur. Contréler et régler Pavance centrifuge (voir Pl 6).
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b) Fixer le secteur gradué de I’appareil 1692-T (voir Pl. 13) sur la vis de fixation de I’allumeur.
Monter sur la came en 1’engageant a fond, le porte-aiguille (C) et serrer modérément la vis (B)
de maintien. En faisant tourner le volant amener I’aiguille de I’appareil face au trait repere
supérieur (a). Exercer un mouvement de rotation de la droite vers la gauche, sur le porte-
aiguille sans forcer. En fin de course, I’aiguille doit se trouver dans la zone comprise entre les
repéres « e » et « f».

Si I’aiguille se trouve en dehors de cette zone, il faut régler la course des masses en pliant les pattes
de la butée (A) et (D).
I epoBerdliap par el ey s R e 1 S e

Régler Pécartement des grains de contact (voir Pl. 6).

Tourner le moteur pour qu'un des bossages de la came léve le linguet (5) a sa hauteur maxi.
A ce point, régler ’écartement des grains de contact a 0,4 mm (jeu de cales) en desserrant la
vis (3) et en déplagant le porte-linguet (1) dans le sens voulu.

Tourner le moteur pour que le 2¢ bossage de la came léve le linguet a sa hauteur maxi. Contrédler
I’écartement des grains de contact a I’aide de la méme cale. Cet écartement doit étre également
de 0,4 mm.

S’il existe une différence supérieure a 0,05 mm, retourner la came. Si la différence subsiste, c’est
qu’un des bossages de la came a de I'usure. Il faut la remplacer (voir §§ 19b et 27d, méme opé-
ration).

Régler le point d’allumage.

Introduire une pige de @ = 6 mm dans le trou prévu dans le carter-moteur cété G. Tourner le moteur
par le volant jusqu’a ce que la pige pénétre dans le trou du volant. A cette position, le moteur
est au point d’allumage.

Brancher une lampe témoin en série entre une batterie 6 V et la vis de connexion du condensateur,
le pole négatif de la batterie a la masse du moteur.

Desserrer les vis (4) de fixation de I’allumeur. Chercher ensuite le point exact du décollement des
linguets en tournant le boitier (16). La lampe s’éteint au moment précis du décollement des
linguets. Serrer les vis (4). Dégager la pige du volant-moteur.

Tourner le moteur par le volant dans le sens de la marche, la lampe s’allume. Arréter la rotation
au moment précis ol la lampe s’éteint a nouveau (le moteur a fait un tour). A ce moment,
Ja pige doit pouvoir se placer dans le trou du volant. Si cette introduction est possible, le réglage
est correct, si le trou a dépassé la pige, il y a du retard sur le deuxiéme cylindre.

II faut régler le point d’allumage sur ce cylindre.
Dans ce cas, recommencer pour ce cylindre les opérations prévues aux chapitres précédents.
Débrancher la lampe témoin et Ta batterie i s U ot Su bl S hataie s otthor o oo s ot ok ooy ok

Monter les tubes de graissage des culasses.

Placer le joint double en cuivre sur le raccord, serrer les vis raccords (percées de deux trous de
1 mm), serrer les pattes de fixation des tubes sur les goujons de culasse................

OUTILLAGE

Appareil 1692-T

Clé tube 12

Clés tube 8-12
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Monter le réfrigérateur d’huile.

Placer un joint cuivre entre le raccord du tube de graissage des culasses et le carter moteur et un
joint cuivre également de chaque c6té du raccord des tubes du réfrigérateur. Serrer les vis
orientables, les arréter a 'aide d’un fil de fer passant dans le trou percé dans la téte des vis
et lié autour du tube d’huile.

Fixer le réfrigérateur sur le carter par la vis rectifiée, intercaler les rondelles plates et les entretoises,
serrer I’écrou

Monter le reniflard.

(Orienter les clapets comme indiqué sur la Pl 5, fig. 2). Placer le joint klingérit entre les brides,
serrer les vis en intercalant a gauche le fil de masse et a droite le tirant de dynamo (rondelles
éventail).

Mettre en place le petit tube caoutchouc entre le reniflard et le tube de jauge.
Mettre en place la jauge d’huile.

Monter la douille a aiguilles (voir Pl. 2).

Enduire de graisse (3 g. environ) la douille a aiguilles (5). Utiliser uniquement la graisse a la silice
« Silice pénétration ASTM 160 » vendue par la SPCA, 61, rue du Dessous-des-Berges,
Paris-13e.

Mettre en place la douille a aiguilles (5) dans I’alésage du vilebrequin a I’aide d’un maillet, mais

en interposant une tdle dressée entre douille et maillet afin de limiter ’enfoncement de la
douille. Celle-ci doit affleurer la face du tourillon.

Monter I’embrayage.

a) Vérifier le disque. Les garnitures doivent étre séches sans tache d’huile et les rivets doivent
étre en retrait des garnitures.

S’assurer que le disque coulisse librement sur ’arbre de commande de la boite de vitesses. .

b) S’assurer que les faces d’appui du disque sur le volant et sur le plateau d’embrayage sont propres
ainsi que les faces d’appui du carter-tdle et du volant-moteur.

¢) Accoupler I’embrayage au volant-moteur :

Centrer le disque a I’aide d’un mandrin (mandrin MR-1620-40, voir Pl. 29, fig. 3). S’assurer au
cours du serrage des vis d’assemblage du mécanisme sur le volant que le mandrin coulisse
librement. Serrer les vis (rondelles grower). Dégager le mandrin

Monter les bougies, intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 1)

OUTILLAGE

Clé tube 26
Clés plate et tube 12

Mandrin @ = 18
Longueur = 200

Clé tube 10
Mandrin MR-1620-40

Cl¢ 1601-T
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OUTILLAGE
54 Monter la pompe a essence (voir Op. AM 173-1).
Placer la tige de commande.
Monter la pompe a essence (équipée des 2 durites d’aspiration et de refoulement). Serrer les vis de
fixation (rondelles plate et grower).
REMARQUE. — Les durites se montent sans collier ..............coutiuiiiininneeneneninn. Clé tube 12
55 Vonter e sEeTTp POLLSRANVE PR Sh e o e Ry b o i R S e e S e el Clé tube 17
56 Monter le capotage et les prises d’air chaud sur les culasses (rondelles plate et grower sous téte).
Brancher le fil d’alimentation de I’allumeur. Monter les 2 blocs élastiques (rondelles plate et
SEOWET) Sty L e T e S T e Ty Clé tube 12
57 Monter le ventilateur.
Placer la courroie de dynamo, poser le ventilateur, ’orienter pour qu’a la mise en place de la manivelle,
celle-ci soit horizontale. Visser et bloquer la vis de fixation du ventilateur.................. Clé tube 14
NOTA. — Les cones du ventilateur et du vilebrequin doivent étre secs.
58 Monter la dynamo.
Engager la dynamo sur son support, visser les écrous (rondelle grower). Placer la courroie sur la
poulie, tendre la courroie, bloquer les écrous et le boulon du tirant de dynamo.
Monter ‘le demi-boftier de ventilation de dynamo ... ..ubseswns e o smaineiesms s s as s Clé a ceil 16
Clés tube 8-12
59 Monter le filtre a air.
Placer correctement le raccord caoutchouc sur lorifice du clapet du reniflard. Engager le tube
caoutchouc sur le tube de prise d’air chaud (cas du carburateur Solex 30 PBI).
Serrer le collier sur le carburateur (cas du carburateur Solex 30 PBI).
Fixer la tige de maintien sur le filtre (écrou a oreilles et rondelle plate). Accrocher le ressort.
Cas du carburateur Solex 30 PICS : fixer la tige de maintien sur le filtre en intercalant I’entretoise
et la bague élastique (écrou a oreilles et rondelle plate). Accrocher le ressort.
60 Régler la pression d’huile.

Cette opération sera faite aprés la pose du moteur (voir Op. AM 220-0).
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POINTS PARTICULIERS.
Remplacement d’un ensemble cylindre-piston.

S5 Faire chauffer le piston pour monter Paxe. Faire coincider les repéres (sur axe et piston). Les pistons sont repérés D et G la lettre se place
@ Pavant du moteur et le bossage du piston vers le bas. La face des segments portant un repére gravé doit étre orientée vers la partie
supérieure des pistons.

6 Orienter les coupes des segments a 120°,

Remplacement d’une bague de pied de bielle.
14 Cote d’alésage a réaliser : 20,005 i 8;3{3 mm. Ne pas introduire de copeaux dans le irou de graissage de la bielle.
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN ENSEMBLE CYLINDRE-PISTON
Dépose.

1 Déposer la culasse (voir Op. AM 112-1).

2 Dégager le cylindre.

3 Déposer le piston :

a) Déposer les segments d’arrét d’axe.
b) Déposer I'axe de piston (extracteur MR-3682-120, voir PL 21, fig. 1).........uvnunn..... Extracteur MR-3682-120

4 Nettoyer les piéces.

Pose.
NOTA. Le piston est apparié avec son cylindre. Cet ensemble est vendu par notre Service
des piéces détachées. Il ne faut sous aucun prétexte remplacer une de ces piéces sans I’ autre.
5 Monter le piston sur la bielle.

a) Amener le piston 2 une température d’environ 60 °C en le plongeant dans un bain d’huile ou
en le chauffant dans un four, ceci pour permettre I'introduction de I’axe a la main.

L’axe et le piston sont repérés au crayon électrique; aprés montage, ces deux repéres doivent
coincider.
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OUTILLAGE
b) Présenter le piston sur la bielle.
Les pistons droit et gauche sont repérés par les lettres D ou G. Lalettre se place 2 ’avant du moteur
et le bossage du piston doit se trouver vers le bas.
Mettre en place I'axe de piston, préalablement huilé, placer les joncs d’arrét. S’assurer qu’ils sont
engagés dans leur gorge.
REMARQUE. — Les segments d’étanchéité et racleur portent une des indications : Haut, H ou
Top gravée sur la face supérieure. Cette indication, au montage, doit étre orientée vers la
partie supérieure du piston. Des segments mal orientés provoquent une consommation d’huile
exagérée.
Si ’on remonte un piston usagé, en ne remplacant que les segments, s’assurer qu’ils tournent libre-
ment dans leur gorge.
6 Monter les segments sur les pistons.
Orienter les coupes a 120o.
{0 Monter le cylindre.
a) Huiler le piston a la burette (un pinceau entraine des impuretés ou perd ses poils).
b) Placer une bague d’entrée de segment sur le piston (bague 3002-T, voir PL 23, fig. 2)...... Bague 3002-T
¢) Monter le cylindre préalablement huilé, sans le faire tourner pour ne pas déplacer la coupe des
segments, et en orientant les encoches des ailettes.
8 Monter la culasse (voir Op. AM 112-1).
9 Régler les culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
REMPLACEMENT D’UNE BAGUE DE PIED DE BIELLE
Dépose.
10 Déposer le cylindre et le piston (voir §§ 1 A 4, méme opération).
11 Déposer la bague, de la bielle (extracteur MR-3682-20, voir PL 21, fig. 2)........ccouvun.... Extracteur MR-3682-20
12 Nettoyer les piéces.
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OUTILLAGE
Pose.
REMARQUE. — Les bagues vendues par notre Service des piéces détachées comportent un alé-
sage rectifié a une cote inférieure d’environ 0,05 mm 2 la cote a réaliser.
13 Monter la bague.
Obturer le trou de la bague avec de la graisse ou du suif. Ce tampon de graisse ne doit pas désaf-
fleurer a I’extérieur de la bague. Monter la bague ainsi préparée (extracteur MR-3682-20, voir
Pl 21, fig. 2).
Apres la mise en place, le trou de graissage de labague doit coincider avec le canal d’arrivée d’huile
percé dans le corps de la bielle. Vérifier que les trous de graissage correspondent : un fil de
g =24 mnm: doit pouvoir passer; BreMent. . <« s wh v s s o s ominin b ne s wiesim s % oim s iaie o oo me Extracteur MR-3682-20
14 Aléser la bague (alésoir expansible de @ = 20 mm). A défaut de tampon de contrdle, utiliser I’axe
neuf pour vérifier I’alésage.
NOTA. Cette délicate opération doit étre exécutée avec le plus grand soin, la cote d’alésage
a réaliser est de 20,005 13;8‘13 mm.
15 Chasser le tampon de graisse (mis au § 13) a I'air comprimé. Souffler I’air comprimé dans P’alésage
de la téte de bielle, la graisse est chassée dans I’alésage de la bague, entrainant ainsi les copeaux.
Nettoyer soigneusement 1’alésage de la bague.
16 Monter le piston, le cylindre et la culasse (voir §§ 5 a 8, méme opération).
17 Régler les culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE PISTON
Dépose.
18 Déposer le cylindre (voir §§ 1 et 2, méme opération).
19 Déposer les segments du piston (pince & SEZMENTS) ... ...ovveernnnnnrrreeeennnnnnuneseennn Pince a segments
20 Nettoyer le piston :
Décalaminer les gorges a I’aide d’un grattoir. ATTENTION : ne pas détériorer les flancs des gorges.
Prohiber la toile émeri.
Nettoyer le piston a I’essence ou au trichlore et le souffler a I’air comprimé.
Pose.
REMARQUE. — Les segments d’étanchéité et le racleur portent une des 3 indications suivantes :
Haut, H ou Top.
Au montage cette indication doit se trouver orientée vers la partie supérieure du piston.
Des segments mal montés provoquent une consommation d’huile importante.
21 Monter les segments.
Présenter chaque segment dans sa gorge (pince a segments), s’assurer qu’il tourne librement dans
LRGSR T b 5 0 It B S0 06 5ok BIEDITO D 0 i A D SR 6 O S D d e AT A b e A D O Pince a segments
22

Monter le cylindre et la culasse (voir §§ 7 a 9, méme opération).
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OPERATION Ne AM 112-0 : Réglage des culbuteurs.

AM

NOTA. — La dépose des ailes n’est pas nécessaire.

Faire chauffer le moteur : le laisser tourner quelques minutes.
Déposer les couvre-culasses. Placer un récipient sous les couvre-culasses pour éviter la perte d’huile.

Régler le jeu des culbuteurs.

Régler le jeu a 0,20 mm pour les soupapes d’admission et d’échappement (la cale de 0,20 mm doit
passer librement, la cale de 0,25 mm ne doit pas pouvoir passer).

Régler la soupape d’admission, lorsque la soupape d’échappement du méme cylindre est levée au
maximum et inversement. Utiliser un tournevis court (70 mm de longueur environ) ou un
stourtevisRcoudem . o R o e s S e o e i

Monter les couvre-culasses. Le joint caoutchouc doit étre collé sur le couvre-culasse, la partie la
B : il o p

plus large vers le bas. S’assurer qu’il n’y a pas d’aspérité sur le plan de joint. Les faces en contact

doiventtétre siches sz it i i

ATTENTION. — Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de 1’écrou de fixation
du couvre-culasse peut entrainer la perte totale de I’huile du moteur.

Faire le niveau d’huile. Mettre le moteur en marche. Vérifier 1’étanchéité des joints.

OUTILLAGE

Clé tube 12

Clé a ceil 10
Jeu de cales

Clé tube 12
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POINTS PARTICULIERS.
POSE
13 La fléche des tiges de culbuteurs ne doit pas excéder 0,2 mm.
Couple de serrage des écrous des tubulures : 1,5 m.kg.
17 Couple de serrage des écrous de culasse :
ler serrage : 1 m.kg.
2¢ serrage : 2,5 m.kg, commencer le serrage par lécrou du bas.
19 La partie la plus large du joint du couvre-culasse doit se trouver vers le bas.
21 S’assurer que les trous de la vis orientable, sur le circuit d’huile, ne sont pas bouchés.
OUTILLAGE
DEPOSE
1 Déconnecter le cable positif de la batterie.
2 Déposer le capot.
3 Déposer I’ensemble tole d’habillage AV, pare-chocs et tube (voir Op. AM 100-1, §§ 2 a 5).
Déposer le capot, l'aile et le passage de roue du coté ou le travail est a effectuer ............... Clés tube 8-12
4 Déposer la dynamo.
a) Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo...............c.ovvevneennennnon... Clé tube 8
b) Déposer la vis de fixation du tirant sur dynamo.
Déposer les écrous de fixation de dynamo .............iuiuiiininteinenineeinenneannns Clés tube 12-16
¢) Dégager la courroie de la poulie, dégager la dynamo et la faire reposer sur le chassis (sans désac-
coupler les fils du régulateur).
5 Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateur...................c0ovuvnn.. Clé tube 12
6 Désaccoupler I’ensemble tubulures et carburateur.

Décrocher le ressort de maintien du filtre a air.

Déposer le collier de fixation du raccord caoutchouc sur le reniflard. Dégager 'ensemble tubulures
et carburateur (sans désaccoupler la tirette du starter).

Laisser reposer 1’ensemble sur Parridre du moteur.................c..ouiuiuieeanneeannnennnn.

Clé tube 12
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OUTILLAGE
it Déposer la bougie (clé 1601-T, voir PL 24; fig. 1)...cocnivmiininineninivicnreaninineaensas Clé¢ 1601-T
8 Déposer le conduit souple de chauffage. Déposer la prise de chauffage et la tole supérieure AV
detpriseddiairTchaudeyiny. . o e S e e R e e R Clés tube 8-12
9 Déposer le ventilateur (voir Op. AM 241-1, § 4).
10 Déposer le collecteur d’air (voir Op. AM 241-1, §§ 12 a 15).
11 Désaccoupler le tube de graissage, de la culasser........ ..o ..o i i i Clé tube 12
12 Déposer la culasse.
a) Déposer le couvre-culasse. Placer un récipient pour recueillir I’huile.
b) Déposer les écrous de fixation en commencant par ’écrou inférieur, dégager les rondelles plates,
lat ‘culasse tetilesitigesiderculbutenrs, ol R SRS e e s sl LR S Clés tube 12-14
POSE
13 Nettoyer le dessus du piston et le plan de joint sur cylindre. Huiler légérement I’alésage du cylindre
a la burette (un pinceau entraine des impuretés ou perd ses poils).
NOTA. — S’assurer que les tiges de culbuteurs ne sont pas faussées : la fleche ne doit pas excéder
0,2 mm, la contréler sur 2 vés. Dans le cas contraire, redresser la tige au maillet. La rotule ne
doit présenter ni bavure, ni rayure, ni trace d’usure.
14 Placer les tiges de culbuteurs dans les tubes enveloppes (voir Pl. 3). S’assurer que les rondelles
d’appui (7), les ressorts (8) et les coupelles d’étanchéité (9), munies de leur joint (10) sont hien
en place sur les tubes enveloppes, et que les faces d’appui des joints sur le carter sont propres.
15 Monter la culasse.
a) Desserrer complétement les vis de réglage des culbuteurs amener le piston au point mort haut. Cl¢ a ceil 10
b) Présenter la culasse.
¢) Approcher progressivement les écrous (rondelle plate) jusqu’a ce que la culasse soit en appui
sur le cylindre et le cylindre sur le carter. Pendant cette opération guider les tubes enveloppes
pour que ’épaulement des caoutchoucs d’étanchéité pénétre dans les alésages du carter. Serrer
les écrous a 0,5 m.kg maxi. Commencer le serrage par 1’écrou du bas................... Clé¢ dynamométrique 2471-T
Embout 14
16 Monter ’ensemble tubulure et carburateur.

Placer les joints métalloplastiques sur la culasse. Les joints d’admission doivent étre enduits d’her-
métic. Il est nécessaire de monter des joints neufs a chaque remontage.

Mettre en place la tole supérieure AV de prise d’air chaud.

Présenter la tubulure en engageant le raccord caoutchouc sur le reniflard. Serrer les écrous (rondelles
crantées) des tubulures a 1,5 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir PL. 24, fig. 5)........

Clé dynamométrique 2471-T
Embout 12
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OUTILLAGE
17 Serrer les écrous de culasse :
ler serrage : 1 m.kg.
2¢ serrage : 2,5 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl 24, fig. 5).
Commencer toujours le serrage par ’écrou inférieur.......... ... ... ... ... ... Clé dynamométrique 2471-T
Embout 14
18 Régler le jeu des culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
19 Monter le couvre-culasse.
Le joint caoutchouc doit étre collé sur le couvre-culasse, la partie la plus large vers le bas. S’assurer
qu’il n’y a pas d’aspérité sur le plan de joint. Les faces en contact doivent étre séches.
ATTENTION. — Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de I’écrou de fixation
du couvre-culasse peut entrainer la perte totale de I’huile du moteur.
20 Monter la bougie. Intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir Pl 24, fig. 1)........ Clé 1601-T
21 Accoupler le tube de graissage a la culasse.
S’assurer que les trous de la vis orientable ne sont pas obstrués par de la calamine.
Placer un: joint cuivre double sur le raccord. Sexrer la vis..:.:::vesusobovisisecoansssvio Clé tube 12
22 Monter le collecteur d’air (voir Op. AM 241-1, § 16).
23 Monter la prise de chauffage et le conduit souple de chauffage. Accoupler la tige de commande de
chauffage au volet. Poser le ressort (I’accrocher a I’il de la tige de commande)......... Clés plate et tube 12
24 Accoupler le levier de commande de papillon au carburateur.................... ... ... Clé tube 12
25 Monter le ventilateur (voir Op. AM 241-1, §§ 6 a 9).
26 Monter la dynamo. Tendre la courroie. Monter le demi-boitier AV de ventilation de dynamo. . Clés tube 8-12-16
27 Monter le passage de roue, laile et le capot.
Monter ’ensemble tdle d’habillage AV, pare-chocs et tube (voir Op. AM 100-1, § 34).
MontertleReap oty r s et S ) PN GNP Che el Tl g I St P Clés tube 8-12
Clé plate 12
28 Connecter le'cable jpositifi & la batteries idi s oo vnm sl aam s ms s i s s e i s Foes g b Clé tube 14
29 Mettre le moteur en marche, le laisser tourner quelques minutes. Vérifier Pétanchéité des raccords
et des tubes enveloppes.
30 Le moteur étant chaud, vérifier le réglage des culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
31 Régler les phares si nécessaire (voir Op. AM 540-0).
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POINTS PARTICULIERS.
4 Aprés rodage des soupapes nettoyer les culasses trés soigneusement. S’assurer que les trous de graissage débouchant sous le capuchon de
la soupape d’échappement ne sont pas bouchés.
8 Il west pas possible sans outillage spécial de remplacer les guides et les siéges de soupapes.
OUTILLAGE
DEMONTAGE
1 Déshabiller la culasse (voir Pl 3).
a) Déposer les vis (14) de fixation des axes de culbuteurs. Dégager les entretoises (16), les culbuteurs
(15), les ressorts (13) et les rondelles (12) ........covvvuunrinnnnierainneecncnncnsenanes Clé tube 14
b) Dégager les joints (10), les coupelles (9), les ressorts (8) et les rondelles d’appui (7) des tubes
enveloppes de tiges de culbuteurs.
¢) Placer la culasse a I’étau (support 3001-T, voir Pl 22, fig. 1), amener Pextrémité de la vis (A)
aw ‘contact des soupapes-en la’ wissant 8 la mainy. oo dor i ms oiois oo sios vt s s an e Support 3001-T
d) Mettre en place les axes de culbuteurs, déposer les cuvettes de ressorts de soupapes (compresseur
de ressorts 1613-T, voir Pl 22, fig. 1). Dégager les demi-segments d’arrét a I’aide d’un fil de fer,
la cuvette, les ressorts et le capuchon de centrage. Déposer la culasse du support, dégager les
goupapes! et lestaxes de  culDUTEUrS n s v ars o oo vistis b tinam shasist ot as s she s 356 9 viad dhuidsieras Compresseur de ressorts 1613-T
2 Rectifier les soupapes (voir Pl. 22, fig. 3 et 5) (rectifieuse pour soupapes genre Black et Deker).
REMARQUE. — L’angle de la portée des soupapes d’admission est de 120°. L’angle de la portée
des soupapes d’échappement est de 90°.
Faire un rayon de 0,5 mm environ sur les angles de la téte de soupape (en « a » et « b », voir PL 22,
fig. 4).
3 Rectifier les siéges de soupapes.

REMARQUE. — La largeur « I » (voir Pl. 22, fig. 4) du si¢ge doit étre comprise entre 0,9 et 1,5 mm,
pour Pobtenir utiliser les meules suivantes :

Siége d’admission :

Pourila POLLEe i eis oiv s sTuistmsial s sietsnastorsn meule monoconique & 1200 ............. 1662-T

Pour le dégagement supérieur............ meule biconique a 150° ................ 1630-T

Pour le dégagement inférieur ............ meule biconique & 900 ..oihiine e ngss 1630-T
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Siége d’échappement :

Pour la portée ocviminra:viosssssnimensn meule biconique a 90° ........... ... .. 1628-T
Pour le dégagement supérieur............ meule biconique a 1500 ................ 1628-T
Pour le dégagement inférieur ............ meule monoconique a 60° .............. 1633-T

I1 faut que le grand diamétre de la portée sur le sidge soit égale au plus grand diamétre de la soupape.

Roder les soupapes.

Utiliser le rode-soupapes a ventouse 1615-T (voir P1. 24, fig. 4). Cette ventouse est entrainée par une
rodeuse électrique ou a main.

Nettoyer la culasse. Procéder avec soin au nettoyage, afin qu’il ne reste aucune trace d’émeri dans
les chapelles ou passages des gaz. Une quantité extrémement faible de potée d’émeri peut
entrainer une destruction trés rapide du moteur. S’assurer que le trou de graissage qui débouche
sous le capuchon de la soupape d’échappement n’est pas obstrué..........coceureenn....

NOTA. — On peut dans certains cas déboucher la gorge circulaire du guide d’échappement en
faisant tremper la culasse au moins 1 heure dans du diluant cellulosique.

Tarer les ressorts de soupapes.

Ressort ‘ Longueur ’ Longueur “ Tare I Longueur Tare

= libre i en mm } en kg en mm | en kg
Extérieur ...... 38 ‘ 24 | 38240 31 | 18220
Intérieur ...... 28 | 14,5 ‘ 74 a 8,3 21.5 | 3,6 a 4.4

Contréler ces conditions a I’aide d’un appareil de mesure (appareil a tarer 2420-T, équipé du ressort
étalon 2421-T). Pour contréler le ressort intérieur il faut interposer une cale (A) de 8 mm entre
Pextrémité du ressort et I'un des guides (3) (voir PL 25)

Monter les soupapes.
a) Huiler les queues des soupapes et les portées (utiliser une burette, un pinceau entraine des impu-
retés ou perd ses poils).
Mettre les soupapes en place. Placer la culasse a ’étau (support 3001-T, voir P1. 22, fig. 1), amener
Pextrémité de la vis (A) au contact des soupapes en la vissant & la main..................
b) Mettre provisoirement en place les axes de culbuteurs, placer le capuchon de centrage des res-
sorts de soupapes d’admission et d’échappement ; monter les ressorts et les cuvettes supérieures,
comprimer les ressorts (compresseur de ressorts 1613-T, voir Pl. 22, fig. 1). Placer les demi-
segments d’arrét. Déposer les axes de culbuteurs

Monter les culbuteurs (voir Pl. 3).
Huiler les axes de culbuteurs. Placer sur axe : ’entretoise (16), le culbuteur (15), le ressort (13)

et la rondelle (12). Placer les axes sur les bossages formant support, serrer les vis de fixation (14)
a 2,5 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl. 24, fig. 5). Déposer la culasse de son support.

Mettre en place sur chaque tube enveloppe de tige de culbuteur : la rondelle d’appui (7), le res-
sort (8) et la coupelle d’étanchéité (9) munie de son joint (10) (voir PL 3).

REMARQUE IMPORTANTE. — Nous rappelons qu’il n’est pas possible, sans outillage spécial,
de remplacer les guides et les si¢ges de soupapes. Ces piéces sont montées a ’azote. Si ces pitces
sont détériorées, il faut changer la culasse.

OUTILLAGE

Rectifieuse a soupapes
Admission Meule 1662-T
> Meule 1630-T
Echappement Meule 1628-T
Meule 1633-T

Rode-soupapes 1615-T

Appareil a tarer 2420-T
Ressort étalon 2421-T

Support 3001-T

Clé tube 14
-Compresseur de ressorts 1613-T

Clé tube 14
Clé dynamométrique 2471-T



46 OPERATION Ne AM 112-4 : Travaux sur culasse.
POINTS PARTICULIERS.
2-13 Couple de serrage des écrous de culasse : 2,5 m.kg.
6-15- La partie la plus large du joint de couvre-culasse se monte vers le bas.
24
20 Fléche maxi de la tige de culbuteur : 0,2 mm.
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN AXE OU D’UN CULBUTEUR
Dépose (voir Pl 3).
1 Déposer le couvre-culasse. Placer un récipient sous le couvre-culasse pour éviter la perte d’huile.
Tourner le moteur jusqu’a ce que la soupape repose sur son si¢ge, 2 ce moment la tige de culbuteur
tourne librement.
Déposer I’écrou de serrage de la culasse et la vis (14) de fixation de I’axe. Dégager I’ensemble culbu-
teur et axe.
Nettoyerlesspieces s Al o : nouliti . Finbi slorsses el o0 +15 350 gfatsar b attlafiva e s olvatas it s il e e e s kot e Clés tube 12-14
Pose (voir Pl. 3).
2 Placer sur I’axe, préalablement huilé, la rondelle (12), le ressort (13), le culbuteur (15) et ’entre-
toise (16).
Présenter I’ensemble sur la culasse. Monter la vis (14) de fixation de I’axe et ’écrou de serrage de
la culasse (rondelle plate).
Serrer I’écrou et la vis a 2,5 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl 24, fig. 5) .......... Clé¢ dynamométrique 2471-T
Embout 14
3 Faire un préréglage des culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
4 Monterglescouvirezculassel s nn epi it 8eaicr g e e p i s e P R v iy Clé tube 12
5 Mettre le moteur en marche. Le laisser chauffer quelques minutes. Régler les culbuteurs (voir Op.
AM 112-0).
6 Monter le couvre-culasse. Le joint doit étre collé sur le couvre-culasse, s’assurer qu’il n’y a pas

d’aspérité sur le plan de joint. Les faces en contact doivent étre séches. La partie la plus large
dul joint sermonte versilerbas. e siot et viiat s Ut et S s S e

ATTENTION. — Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de ’écrou de fixation
du couvre-culasse peut entrainer la perte totale de I’huile moteur.

Clé tube 12
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OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN RESSORT DE SOUPAPE
Dépose (voir Pl 3).
7 Déposer le couvre-culasse. Placer un récipient pour recueillic I’huile. Tourner le moteur pour que
les culbuteurs ne soient pas en appui sur les soupapes.
Déposer I'axe du culbuteur, dégager P’entretoise (16), le culbuteur (15), le ressort d’appui (13),
L tatidlelle {EAY o' oo onion un 50 ¥ ouraranimn e shisse ws a6k o a s 8 a5 00 a0k s e i Bue e o mra et s ey s Clés tube 12-14
8 Déposer la bougie (clé 1601-T, voir PI. 24, fig. 1). Mettre en place une tige pour maintenir la soupape
(tige de maintien 1609-T, voir Pl 22, fig. 2)......uvutiririninininenennenenenenennnnns Clé 1601-T
e e } h e e Tige de maintien 1609-T
NOTA. — Proscrire I’emploi d’un tournevis ou d’une broche qui risque de détériorer le taraudage
du trou de bougie.
9 Mettre en place ’axe de culbuteur, le maintenir a 1’aide de la vis de fixation de ’axe et de I’écrou
de fixation de la culasse.
Déposer la cuvette de ressort de la queue de soupape (compresseur de ressorts 1613-T, voir PL. 22,
fig. 1). Pour cela, comprimer les ressorts, dégager les demi-segments d’arrét, la cuvette, les
ressorts et le capuchon de centrage de TeSSOTT. .......cvveuirenneenrenneennenneennennenn Compresseur de ressorts 1613-T
Pose (voir Pl 3).
10 Mettre en place une tige de maintien pour éviter le recul de la soupape (tige de maintien 1609-T,
voir P1. 22, fig. 2). (L’utilisation d’un tournevis, passant par le trou de bougie, n’est pas conseillée,
voir Nota:du § 8; méme OpETation)sr - k. an b i Rl e st te oo s el o terate e b s strra s Tige de maintien 1609-T
11 Mettre en place le capuchon de centrage du ressort.
NOTA. — Le capuchon de centrage du ressort de la soupape d’admission est le méme que celui
de la soupape d’échappement (hauteur = 14,5 mm).
Mettre en place le ressort intérieur, le ressort extérieur, la cuvette supérieure. Mettre I’axe de culbu-
teur en place comme indiqué au § 9. Comprimer les ressorts (compresseur de ressorts 1613-T,
voir PL. 22, fig. 1). Placer les demi-segments d’arrét. Déposer la tige de maintien et 'axe..| Compresseur de ressorts 1613-T
Clé tube 14
12 Monter la bougie et la serrer. Intercaler un joint métalloplastique (clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 1). Clé 1601-T
13 Monter le culbuteur.
Huiler I’axe de culbuteur, placer sur I'axe : I’entretoise (16), le culbuteur (15), le ressort (13) et la
rondelle (12). Placer I'axe sur les bossages formant support, visser la vis de fixation (14) de
P'axe et I’écrou borgne de fixation de la culasse (rondelle plate) les serrer a 2,5 m.kg (clé dyna-
mométrique 2471-T, voir PL 24, fig. 5)......ivuiiiiiiiiiii i iiiinieannnnns Clé tube 14
Clé dynamométrique 2471-T
14 Faire un préréglage des culbuteurs (voir Op. AM 112-0).



48 OPERATION No AM 112-4 : Travaux sur culasse.
OUTILLAGE
15 Monter le couvre-culasse.
S’assurer qu’il n’y a pas d’aspérité sur le plan de joint. Le joint doit &tre collé sur le couvre-culasse. |
Les faces en contact doivent étre séches. La partie la plus large du joint se monte vers le bas.. Clé tube 12
16 Régler les culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
17 Faire le niveau d’huile. Mettre le moteur en marche. Vérifier I’étanchéité du joint.
REMARQUE. — Cette opération n’est qu’un dépannage. Si le moteur a tourné avec un ressort
cassé, il est nécessaire de vérifier la portée de la soupape.
REMPLACEMENT D’UNE TIGE DE CULBUTEUR
Dépose (voir PL. 3).
18 Déposer le capot, l'aile et le passage de roue du c6té ou le travail est a effectuer........oc.n. Clés tube 8-12
19 Déposer le couvre-culasse, placer un récipient pour recueillir ’huile. Tourner le moteur pour que
les culbuteurs ne soient pas en appui sur les soupapes ............... ool Clé tube 12
20 Déposer ’axe du culbuteur, dégager I’entretoise (16), le culbuteur (15), le ressort (13), la rondelle (12).
Dégager la tige de' culbuteur . ........coveuorarineaeeniriiinciosssneriisitnisine s Clé tube 14
Pose (voir PL. 3).
21 Vérifier la tige : la fleche ne doit pas dépasser 0,2 mm. La contréler sur 2 vés. Si nécessaire, redres-
ser la tige au maillet. La rotule ne doit présenter ni bavure, ni trace d’usure.
Mettre en place la tige de culbuteur dans son poussoir, la rotule préalablement huilée, s’assurer
qu’elle est bien engagée dans le poussoir.
22 Monter les culbuteurs (voir § 13, méme opération).
23 Faire un préréglage des culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
24 Monter le couvre-culasse.
S’assurer qu’il y n’y a pas d’aspérité sur le plan de joint. Le joint doit étre collé sur le couvre-culasse.
Les faces en contact doivent étre séches. La partie la plus large du joint se monte vers le bas. Clé tube 12
ATTENTION. — Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffisant de I’écrou de fixation |
du couvre-culasse peut entrainer la perte totale de I’huile du moteur.
25 Régler les culbuteurs (voir Op. AM 112-0).
26 Faire le niveau d’huile. Mettre le moteur en marche. Vérifier ’étanchéité du joint.
2 Monter:le: passage dezoue; Paileietle icapot .. u vk vt viaan i fhmoi e S St S Clés tube 8-12
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28
29
30

31

32

33
34

35

36

REMPLACEMENT D’UN TUBE ENVELOPPE DE TIGE DE CULBUTEUR
Dépose.

Déposer la culasse (voir Op. AM 112-1).

Scier le tube enveloppe au ras du plan inférieur de culasse.’

Avec une lame de scie, couper dans le sens de la longueur, la partie du tube enveloppe restant dans
la culasse.

ATTENTION. — 11 ne faut pas attaquer I’alésage dans la culasse.

Chasser le tube a I’aide d’un mandrin épaulé

Pose.

Engager le tube dans la culasse jusqu’a ce qu’il affleure la partie supérieure. Dudgeonner le tube
enveloppe (voir § 35, méme opération) (dudgeon 3005-T, voir Pl. 23, fig. 3 et 4).........

Poser la culasse (voir Op. AM 112-1).
Régler les culbuteurs (voir Op. AM 112-0).

SUPPRESSION D’UNE FUITE AU TUBE ENVELOPPE

NOTA. — Cette opération est possible sans déposer la culasse ni remplacer le tube.
Déposer I'aile et le passage de roue.

Déposer le couvre-culasse, les culbuteurs et les tiges

Dudgeonner le tube enveloppe :

1o A la partie supérieure :
Présenter le dudgeon (dudgeon 3005-T, voir Pl 23, fig. 4), en engageant les galets, dans le tube,
de 12 mm environ. Tourner en appuyant sur la broche conique, dans le sens des aiguilles d’une

montre. Arréter I'opération lorsque ’extrémité des galets arrive a la partie supérieure du tube.
Dégager le dudgeon en tournant la broche en sens inverse

NOTA. — Aprés dudgeonnage, le diamétre intérieur du tube doit étre au minimum de 14,8 mm
sur une longueur de 12 mm en partant de I’extrémité supérieure du tube.

20 A la partie inférieure :
Engager le dudgeon (pour permettre sa mise en place appuyer sur le porte-galet a I’aide d’une pige
de @ =4 mm) jusqu’a ce que la cote « a » soit égale a 14 mm.
Tourner en appuyant sur la broche conique, dans le sens des aiguilles d’une montre. Arréter
Popération lorsque le carré d’entrainement sera descendu de 22 mm.
Dégager le dudgeon en tournant la broche en sens inverse.

Poser les culbuteurs et les tiges. Régler les culbuteurs (voir Op. AM 112-0). Monter le couvre-culasse.

Poser le passage de roue et laile

........................................................

OUTILLAGE

Mandrin
petit & = 14,4 longueur

= 20
grand o = 16,8 longueur

100

il

Dudgeon 3005-T

Clés tube 8-10-12-14

Dudgeon 3005-T

Clés tube 8-12-14
Clé a ceil 10
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OPERATION Ne AM 120-1: Remplacement d’un poussoir.

AM

DEPOSE
Déposer la culasse (voir Op. AM 112-1).

Extraire les poussoirs a I’aide d’un fil de fer formant crochet, prenant dans un des trous de
graissage. ‘

POSE

Huiler les poussoirs, les mettre en place dans leur logement.

Poser la culasse (voir Op. AM 112-1).

OUTILLAGE
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OPERATION No AM 120-4 : Suppression de fuite aux paliers moteur.
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10

11

12

SUPPRESSION D’UNE FUITE AU PALIER AR

Vérifier I’état des clapets de reniflard. Les remplacer s’ils sont défectueux (voir Op. AM 220-1, §§ 6
a 8). Effectuer un essai sur route, moteur chaud. Si la fuite existe toujours, il faut inter-
venir sur le moteur.

Déposer I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1). Désaccoupler la boite de vitesses.
Dieposer J¢ YOIt BIOTEUL vy o nwio s v m ons ais b 315 S0 6 5 1 2508 00 5 555 58§04 A s s e o a s s e o

Dégager la bague détanchéité a I’aide d’un tournevis. Attention a ne pas détériorer le vilebrequin,
ne pas forcer exagérément sur le tournevis, ce qui ferait éclater le carter.

REMARQUE. — Au cas ou il serait impossible de sortir la bague avec cette méthode, démonter
le moteur (voir Op. AM 100-3).

Vérifier que la portée du vilebrequin recevant la bague ne porte ni trace de coups, ni rayure longi-
tudinale. Monter la bague d’étanchéité (appareil 3004-T, voir Pl 20).

Graisser la surface extérieure de la bague. Mettre de la graisse dans Pespace compris entre les lévres
de la bague. Graisser le céne (A) de ’appareil. Orienter le bord du caoutchouc de la bague
vers lintérieur du moteur

...........................................................

Monter le volant, serrer les vis a 3,8 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir P1. 24, fig. 5). Pendant
le serrage, immobiliser le volant a ’aide d’un tournevis passé entre deux dents de la couronne
de démarreur

........................................................................

Poser ’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).

SUPPRESSION D’UNE FUITE AU PALIER AV

Vérifier les clapets de reniflard et les changer s’ils sont défectueux (voir Op. AM 220-1, §§ 6 a 8).
Faire un essai moteur chaud, si la fuite existe toujours, intervenir sur le moteur.

Déposer le ventilateur (voir Op. AM 241-1, § 4).
Déposer la tole d’étanchéité AR du collecteur.

Vérifier que le jeu latéral ou diamétral du vilebrequin n’est pas exagéré.

OUTILLAGE

Clé tube 17

Clé tube 14

Appareil 3004-T

Clé dynamométrique 2471-T
Embout 14

Clé tube 17
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13

14

15

16

17
18

Vérifier a ’aide d’une cale de 5 mm de largeur qu’il subsiste un jeu minimum de 0,05 mm entre
la turbine de rejet d’huile et ’alésage du carter, ceci tout autour de la turbine, sinon, déposer
I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1) et désaccoupler la boite de vitesses,
(voir Op. AM 100-3). ;

Démonter le moteur (voir Op. AM 100-3).

Vérifier le carter-moteur : la turbine de rejet d’huile du vilebrequin ne doit pas laisser d’empreinte
dans I'alésage du carter. Les demi-carters doivent é&tre bien centrés par les 2 vis rectifiées :
I’une servant en méme temps a la fixation du réfrigérateur, I’autre diamétralement opposée,
a la partie inférieure arriére, des carters. S’il y a des bavures dans I’alésage, les retirer soigneu-
sement & l’aide d’un grattoir triangulaire.

Vérifier le vilebrequin entre pointes. Ne pas exagérer la pression des pointes, ce qui fausserait le
vilebrequin. Si les flasques du vilebrequin n’ont pas tourné, la turbine doit « tourner rond ».

Dans le cas contraire, remplacer le vilebrequin.

Vérifier le jeu du coussinet du palier avant. Un jeu excessif permet le contact de la turbine avec le
carter et provoque une fuite,

Monter le moteur (voir Op. AM 100-3).

Accoupler le moteur a la boite de vitesses (voir Op. AM 100-2). Poser I’ensemble moteur-boite
de vitesses (voir Op. AM 100-1).

OUTILLAGE




OPERATION Ne AM 133-1: Travaux sur suspension moteur. Op. AM 133-1 53
7 OUTILLAGE
REMPLACEMENT DES BLOCS ELASTIQUES AV MOTEUR
Dépose.
1 Déposer le ventilateur (voir Op. AM 241-1).
2 Déposer les vis de fixation des blocs élastiques sur la traverse AV ........................ Clé tube 17
3 Déposer les écrous de fixation des blocs élastiques dans le collecteur d’air .................. Clé tube 12
4 Déposer la bobine d’allumage avec ses supports.
5 Lever le moteur a ’aide d’un cric rouleur (en intercalant une cale en bois) ou a P’aide d’un palan
(chaine de levage 1619-T, voir Pl. 16). Dégager les blocs élastiques...................... Chaine 1619-T
Clé plate 7
Pose.
6 Engager les blocs élastiques entre la traverse AV et le collecteur d’air. Visser les écrous dans le
collecteur d’air, sans les serrer (rondelles plates et grower). Descendre le moteur. Serrer les
vis de fixation des blocs sur la traverse. Rabattre les pans des arrétoirs. Serrer les écrous,
lo BOLBARRUT M MIR T e v 1800 s s o S 5 kR P14 s Air m b S 0 o o o o e 5 1 6 el e Clés tube 12-17
7 Mettre en place la bobine d’allumage. ..........cooiiiriniiiiiniii i iiiiee e eneneananss Clé plate 7
8 Monter le ventilateur (voir Op. AM 241-1).
REMPLACEMENT D’UN SUPPORT AR MOTEUR
Dépose.
9 Dégarnir le plancher a I'avant, enlever les deux bouchons de caoutchouc, débloquer et desserrer
de plusieurs tours les vis de fixation du support moteur AR sur la boite de vitesses....... Clé tube 17
10 Enlever la roue de secours et les 2 conduits souples de chauffage.
11 Lever la boite de vitesses et placer une cale en bois entre la boite de vitesses et la traverse de chassis.
12 Déposer les vis de fixation du support sur le tube d’essieu, dégager le support............... Clé a il 12
Pose.
13 Engager le support sur le tube d’essieu, visser et bloquer les vis de fixation (rondelles grower). Clé a ceil 12
14 Enlever la cale de bois, descendre la boite de vitesses. Amener les vis de fixation du support moteur
. AR dans le support sur tube d’essieu, laisser reposer la hoite de vitesses sur le support.
Bloquer les 2 vis de fixation (rabattre P’arrétoir) ..............0.covvrerenrneenenennneinss . Clé tube 17
15 Poser les houchons de caoutchouc, regarnir le plancher AV.
1o Poser les conduits souples de chauffage et la roue de secours.
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54 OPERATION Ne AM 141-1: Remplacement d’une tubulure ou d’un joint. AM
POINTS PARTICULIERS.

5 Les deux faces de Uentretoise entre carburateur et tubulure doivent étre enduites d’hermétic (cas du carburateur Solex 30 PBI). Dans le
cas du carburateur Solex 30 PICS, enduire d’hermétic la face cété tubulure seulement et intercaler le joint papier entre carburateur
et entretoise.

6 Remplacer les joints métalloplastiques des tubulures & chaque démontage. Enduire d’herméiic le joint d’admission.

8 S’assurer qu’il existe un jeu de 2 mm entre la dynamo et le boitier de ventilation.

OUTILLAGE
DEPOSE o
Déposerilerfiltredaliair:, . el aiaisias it Bon R el S e e S R R Cl¢é tube 12
2 Déposer la dynamo.
a) Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo.
b) Désaccoupler le tube d’arrivée d’essence, du carburateur.
¢) Déposer la vis de fixation du tirant sur dynamo. Déposer les écrous de fixation de dynamo.
d) Dégager la courroie et dégager la dynamo, la faire reposer sur le chissis.................. C(l:?s’ tube.18i162
é a i
3 Désaccoupler le levier de commande de papillon du carburateur,
Désaccoupler la tirette de starter.

4 Déposer I’ensemble tubulure et carburateur. Dégager les joints.

Désaccoupler le carburateur, de la tubulure; dégager ’entretoise............coovviiuveeinnn. Cl¢é plate 14
Clé tube 12
POSE

5 Accoupler le carburateur a la tubulure. Intercaler I’entretoise les 2 faces enduites d’hermétic (cas
du carburateur Solex 30 PBI). Dans le cas du carburateur Solex 30 PICS, enduire d’hermétic
la face c6té tubulure seulement et intercaler le joint papier entre carburateur et entretoise.

Serrer-les éorous (rondelle groOWen) s i it e sis oiin i sttt s bsasis s easvt ot sl Bl STR S e £ e e Cl¢é plate 14

6 Placer les joints métalloplastiques sur les culasses.

NOTA. — Les joints d’admission doivent étre enduits d’hermétic. Il est nécessaire de monter des
joints neufs a chaque remontage.
Monter I’ensemble tubulures et carburateur, serrer les écrous (rondelle éventail) a 1,5 m.kg (clé
dynamométrique 2471-T, voir Pl. 24, fig. 5). Poser les demi-colliers d’accouplement de pot
de détente a la tubulure. Serrer les écrous (rondelle grower)...........cocvvvuvuienvenenns Clé tube 12
- ' ; . Clé dynamométrique 2471-T
7 Accoupler la tirette de starter, la régler pour obtenir ’ouverture et la fermeture correctes du disque.
Serrer modérément I’arrét de gaine.
Accoupler le levier de commande de papillon au carburateur.
8 Monter la dynamo. Tendre la courroie, serrer la vis de fixation du tirant sur dynamo (rondelles plate
et grower) et les écrous de fixation de dynamo (rondelle grower). :
Monter le demi-boitier AV de ventilation de dynamo, s’assurer qu’il existe un jeu de 2 mm entre
dynamo et boftier .......... 3 Bt b e N N R AR et Rt Clés tube 8-12
: : Clé a ceil 16

9 Accoupler le tube d’arrivée d’essence, au carburateur. (Cette durite se monte sans collier.) Monter

le filtre a air. Accrocher le ressort de maintien du filtre.. .. .....ccvuvveneeeensnes o tereits o Clé tube 12
10 } Mettre le moteur en marche. Le laisser chauffer quelques minutes. Régler le ralenti (voir Op. AM



OPERATION N¢ AM 142-0 : Réglage du ralenti.

Op. AM 142-0 55

REGLAGE DU RALENTI (voir PL. 7 et 7 A)

Faire chauffer le moteur en le faisant tourner quelques minutes.

S’assurer que le starter est hors circuit : commande de starter poussée a fond, levier (35) (carbu-

rateur Solex 30 PBI) ou (58) (carburateur Solex 30 PICS) en appui sur leur butée.
Régler la vis (37) ou (62) de butée du papillon pour obtenir un régime de 600 tr/mn environ.

Agir sur la vis (30) ou (57) de richesse dans le sens approprié pour obtenir le régime le plus rapide

possible.
Ramener par la vis (37) ou (62) de butée du papillon le régime vers 650-700 tr/mn.

ATTENTION. — L’emploi d’un compte-tours est nécessaire pour le réglage de la vitesse du ralenti.

OUTILLAGE




OPERATION No AM 142-1: Remplacement d’un carburateur Solex.

AM

(8

DEPOSE

Déposer le filtre a air.
a) Désaccoupler la patte de fixation du filtre a air en déposant ’écrou a oreilles.
b) Desserrer la vis de serrage du collier.

¢) Décrocher le ressort et déposer le filtre a air.

Déposer le carburateur.

Désaccoupler la durite d’arrivée d’essence.
Désaccoupler le cable et la gaine de commande de starter.

Désaccoupler la tige d’accélérateur du levier de commande de papillon.
Déposer les écrous de fixation du carburateur (clé 1645-T, voir Pl. 18, fig. 3).
Déposer le carburateur. Déposer I’entretoise

POSE

Poser le carburateur (voir Pl 7).

Monter le carburateur; intercaler ’entretoise les 2 faces enduites d’hermétic (cas du carburateur
Solex 30 PBI). Dans le cas du carburateur Solex 30 PICS, enduire d’hermétic la face coté
tubulure et intercaler le joint papier entre carburateur et entretoise.

Serrer les écrous (rondelle grower) (clé 1645-T, voir Pl. 18, fig. 3)

Accoupler la tige d’accélérateur au levier de commande de papillon : engager Iextrémité de la
tige dans P’eillet du levier, placer la rondelle feutre, la rondelle plate et goupiller

Accoupler le cable de commande de starter et serrer les vis de fixation du cable et de la gaine.

Accoupler la durite d’arrivée d’essence au carburateur (cette durite se monte sans collier)

Poser le filtre a air.
a) Poser le filtre a air sur le carburateur.

b) Accrocher le ressort.

Accoupler la tige de maintien (rondelle plate), serrer 1’écrou a oreilles (cas du carburateur

Solex 30 PBI).

Cas du carburateur Solex 30 PICS : Fixer la tige de maintien sur le filtre en intercalant I’entretoise
et la bague élastique (écrou a oreilles et rondelle plate).

¢) Serrer la vis de fixation du collier (cas du carburateur Solex 30 PBI).

OUTILLAGE

Cl¢ 1645-T
Clés tube 8-12

Clé 1645-T

Clé tube 12

Clé tube 8



AM OPERATION N0 AM 142-3 : Travaux sur carburateur. Op. AM 142-3
POINTS PARTICULIERS.
10 Ne jamais désaccoupler la partie inférieure, du corps du carburateur.
Ne pas toucher aux écrous et contre-écrou qui réglent la course de la pompe de reprise.
Il ne faut jamais déboucher un gicleur avec un fil métallique.

o

REMISE EN ETAT D’UN CARBURATEUR SOLEX 30 PBI
Démeontage (voir Pl. 7).

Désaccoupler le dessus de cuve (14) du carburateur et dégager son joint papier. Déposer le raccord
orientable (33) et ses deux joints, le bouchon filtre (24) et Ie filtre, le pointeau (23) et son joint (22).

Déposer le flotteur (21) et son axe.
Déposer I'ajutage d’automaticité (19); extraire le tube d’émulsion (20).

Déposer P'injecteur (7) de pompe de reprise et son joint, le gicleur (6) de pompe et son joint. Désac-
coupler ’ensemble (38) de levier de commande de pompe, de ’axe (36) du papillon en desserrant
la vis (4). Déposer la pompe (1), en enlevant les 4 vis (8) de fixation, la membrane (2) et le
1L S R e e I S ol PR e SO s i S e AR

Déposer le gicleur (3) d'utilisation.......... ...ttt

Desserrer la vis (29) d’arrét de la buse (18) et dégager la buse.

Déposer le porte-gicleur (17) d’alimentation et son joint. Démonter le gicleur du porte-gicleur.
Déposer la vis de richesse (30), le calibreur d’air de ralenti (32), le gicleur de ralenti (31).......

Déposer le couvercle (34) du starter, le bouchon (28), le ressort et la bille (16). Déposer le levier
de starter (35) et dégager la glace (15). Déposer le calibreur d’air de starter (11), le gicleur
d’essence (13) et son joint.

REMARQUE. — Depuis mai 1961, le carburateur a été modifié : le gicleur (6) de pompe, de 65
est remplacé par un gicleur de 60 et le clapet de fuite de la pompe de reprise a été remplacé
par un gicleur (3) d’utilisation, de 110.

11 est recommandé de faire cette modification sur le carburateur des voitures sorties avant cette
date.

OUTILLAGE

Clés plates 9-12-14

Clé plate 12

Clé plate 12

Clé plate 14

Cl¢ plate 8



58 OPERATION No AM 142-3 : Travaux sur carburateur. AM
OUTILLAGE
10 Nettoyer les piéces a I'alcool et soufler les canalisations et les gicleurs a P’air comprimé.
NOTA. — Ne jamais désaccoupler la partie inférieure du corps du carburateur, les vis (5) sont
collées au montage. :
S’assurer que la membrane de pompe de reprise est en bon état, sinon la remplacer.
Ne jamais employer de fil métallique pour déboucher un gicleur. :
Ne jamais toucher aux écrous (9 et 10) qui réglent la course de la pompe de reprise.
Montage (voir Pl. 7).
1L} Sur le dessus de cuve (14), monter le bouchon (24) muni de son filtre, le raccord orientable (33) avec
un joint de part et d’autre, le pointeau (23) avec son joint (22) ... R RETERRE Clés plate 12-14
i diutilisationt (3)ee st T ch et vn s s e oo e e oL e s LT et
12 Monter le gicleur d’utilisation (3) Clé plate 12
13 Monter le couvercle (1) de pompe muni de I'ensemble (2) poussoir et membrane, et le ressort. (Les
spires de petit diamétre du ressort c6té membrane.) Accoupler ’ensemble (38) de levier de com-
mande de pompe a ’axe (36) de papillon. Serrer la vis (4). Monter le gicleur de pompe (6).. Clé plate 12
14 Montre le levier (35) de commande de starter, la glace (15). Le levier étant en position ouverture maxi,
le gros trou de la glace doit se trouver vers le bas. Poser la bille (16), le ressort et le bouchon
(28) sur le couvercle (34) de starter.
Monter le calibreur d’air (11) de starter. Poser le couvercle (34) de starter sur le corps du carbu-
rateur et le fixer.
15 Monter la buse (18) et serrer la vis de maintien (29).
16 Monter le gicleur principal dans le porte-gicleur (17) et monter ’ensemble sur le carburateur avec
JOITLER . 50, G hats e ot e oot o D 0 S T g8 LT R T oot s oo d e e AT e ot et e s Clé plate 14
14 Monter le gicleur de ralenti (31), le calibreur d’air (32) de ralenti........................... Cl¢é plate 8
18 Monter le tube d’émulsion (20) et I’ajutage d’automaticité (19).
19 Monter I'injecteur de pompe (7) avec son joint.
20 Monter la vis de richesse (30). Visser lentement jusqu’au contact, puis desserrer d’un demi-tour.
21 Monter le flotteur (21) avec son axe.
22 Poser le joint papier et le dessus de cuve (14) du carburateur.
23 Réglages du carburateur Solex 30 PBI.

Alésage Fenturti .l aie om e voes 23 Gicleur d’utilisation .............. 110
Gicleurcprineipal s it asmstas wan: o s o 115 Injecteur de pompe, bas .......... 70
Ajutage automaticité ................ 250 STATEET § €SBCTCE Hhyaters sl biege iabe! siaty 100
Tuberdiémulsion:  .civmshivn: desin s 22 arexprneipal o sote Do 3
Gicleur de ralenti ................... 47 Siége de POoInteau: . v voeilein s ot aie 12
Calibreur d’air de ralenti ............. 130 Joint sur si¢ge de pointeau épaisseur. 1.5
Gicleur de pompe de reprise ......... 60 Hlottenrtrmsl e Mg o e o 57g




OPERATION No AM 142-3 : Travaux sur carburateur.
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24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

REMISE EN ETAT D’UN CARBURATEUR SOLEX 30 PICS
Depuis Décembre 1961.
Démontage (voir PL. 7 A).

Désaccoupler le dessus de cuve (45), du carburateur et dégager son joint papier.
Déposer le bouchon filtre (48) et le filtre, le pointeau (47) et son joint ..............covnnnn

Déposer le flotteur (49) et son axe.

Déposer le gicleur principal (50), I'ajutage d’automaticité (46).

Déposer le gicleur de ralenti (51), la vis de richesse (57) de ralenti ........................

Déposer I’écrou (56) et désaccoupler le levier (54) de pompe, de I'axe (55) ..........cvvnnnn

Déposer la rondelle (66), le couvercle (40) de pompe, la membrane (41) et le ressort (42). Ne pas
dévisser Uécrou (53) qui régle le débit de pompe.

Déposer le levier (64) de commande de gaz, la butée (63) de papillon et la rondelle (59)..........

Déposer le levier (58) de starter, le ressort (61), le support (65) de gaine ...................

Nettoyer les pieces a ’alcool et souffler les canalisations et les gicleurs a I’air comprimé.

NOTA. — Ne pas déposer le clapet de refoulement (43) et le clapet d’aspiration (44) de pompe de
reprise.
— Ne jamais employer de fil métallique pour déboucher un gicleur.
— S’assurer que la membrane de pompe de reprise est en bon état, sinon la remplacer.

Montage (voir PL. 7 A).

Sur le dessus de cuve (45) monter le bouchon (48) muni de son filtre, le pointeau (47) et son joint. .

Monter le support (65) de gaine, le ressort (61) (I’extrémité intérieure dans la gorge de la tige (60) de
butée de ressort), le levier (58) de starter et serrer I'dcrou.........covvviieeieiiiiiinn

Placer la rondelle (59) sur I’axe (55). Monter la butée (63) de papillon et serrer ’écrou. Accoupler
le levier (64) de gaz a la butée (63) et serrer les vis (rondelle éventail) .................

Monter la rondelle (66) sur ’axe (coté pompe). Visser a fond (sans forcer) le levier intermédiaire (54)
de pompe sur la tige (52) de commande, puis le desserrer de 1 a 2 tours, et Iaccoupler a

Traxe (55):0.Serrer JEerou (56), - oot o o et i ettt okl ohe oot s o vl ohass! s o o1 o FS6ES o7 o1 i gt

Clé tube 12

Clé plate 8

Clé tube 12

Clé tube 7

Clés plates 8-14

Clé tube 12

Clés plates 8-14

(1 tube 7

Clé tube 12
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AM

36

37

38

39

40

Monter le ressort (42) (la spire de plus petit diamétre vers la membrane), sur la membrane (41). Placer
Pensemble sur la pompe et monter le couvercle (40) de pompe. =

Monter le gicleur de ralenti (51), la vis de richesse (57) et son Tessort.......................

Monter Ie gicleur principal (50) et 1’ajutage d’automaticité (46).

Mettre en place le flotteur (49) et son axe, en intercalant le joint papier.
Accoupler le dessus de cuve (45) et serrer les 6 vis de fixation (rondelle grower ).

NOTA. — La vis de richesse (57) étant serrée a fond, sans forcer, la desserrer d’un demi-tour.

Réglages du carburateur Type SOLEX 30 PICS.

Alésage el oo, 5t T v 26
Giclenrsprinecipalsy. oo, 2 s e 140
Ajutage d’automaticité ........ ... 160

Gicleur de ralenti.................... 47

Calibreur d’air de ralenti (fixe)...... 160
Siege de pointeain;: .. s siis oo o 1,3
1 KT e o e .0 D e OB B Ok 0 0 2 5.7g

Clé plate 8



AM OPERATION Ne AM 142-4 : Travaux sur commande de carburateur. Op. AM 142-4 61
POINTS PARTICULIERS.
5 Laisser une garde de 1 & 2 mm au cdble de commande de starter pour assurer la fermeture compléte.
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UNE TIRETTE DE STARTER o
Dépose.
1 Désaccoupler le cable de starter du levier de commande du starter. Désaccoupler la gaine du
T L 1 et e B R A S . S Clés plate et tube 8
2 Déposer la tole d’encadrement du cendrier.
3 Dévisser I’écrou de fixation de la tirette sur le support de planche de bord. Dégager la gaine et
lepcallely a MERL sla e o OIS Wopiiund ol AONON o/ Sl T TP Sl JEot iR Ll N i ey Clé plate 14
Pose.
4 Engager la gaine et le cable de tirette dans son support. Mettre en place la rondelle plate et I’écrou
sur la gaine. Passer la gaine et le cable dans la tole d’auvent et dans I’anneau de caoutchouc
sur le support de roue de secours. S’assurer de la présence du caoutchouc mousse dans la tdle
d’auvent. Serrer I’écrou sur le Support.............eeuiininiiitiiiiiii i, Clé plate 14
5 Accoupler le cable au levier de commande du starter. Accoupler la gaine au carburateur. Serrer
modérément la vis d’arrét de gaine. Laisser une garde de 1 2 2 mm au céble pour assurer la
fermcture  complete i BEATLET vl s s 1l drboss e B oo ss aTalshars e s b o eEo o ool oot i Clés plate et tube 8
6 Poser la tole d’encadrement du cendrier.
REMPLACEMENT D’UNE TIGE DE COMMANDE D’ACCELERATEUR
Dépose.
f Dégoupiller la tige du c6té du levier de commande de papillon de carburateur. Dégager la tige,
de D’ceillet de nylon du levier.
8 Décrocher le ressort et la pédale d’accélérateur, de la tige.
Enlever les 2 demi-bagues nylon du soufflet d’étanchéité de la tige.
Dégager la tige d’accélérateur.
Pose.
10 Engager la tige d’accélérateur dans le soufflet d’étanchéité. Poser les 2 demi-bagues nylon dans leur
gorge dans le soufflet d’étanchéité.
11 Engager I'extrémité de la tige dans I’eillet du levier de commande de papillon, poser le feutre, la
rondelle plate, goupiller la tige.
Engager la rotule de la tige dans le palier caoutchouc de la pédale.
12

Accrocher le ressort et la pédale d’accélérateur.
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OPERATION Ne AM 171-1: Remplacement d’un filire & air.

B W DN

DEPOSE

Desserrer le collier de fixation du filtre a air.
Désaccoupler la tige de maintien du filtre a air.
Décrocher le ressort d’attache.

Dégager le filtre a air.

POSE

Engager le filtre sur le carburateur en positionnant le raccord caoutchouc sur le reniflard. Engager
le tube caoutchouc sur le tube de prise d’air chaud (cas du carburateur Solex 30 PBI).

Serrer le collier de fixation du filtre, fixer la tige de maintien au filtre (écrou a oreilles et rondelle

plate) (cas du carburateur Solex 30 PBI).

Fixer la tige de maintien sur le filtre en intercalant I’entretoise et la bague élastique (écrou i oreilles

et rondelle plate) (cas du carburateur Solex 30 PICS).
Accrocher le ressort d’attache au fond du filtre.

OUTILLAGE




OPERATION No AM 171-3 : Remise en état d’un filtre a air. Op. AM 171-3 63

OUTILLAGE

DEMONTAGE (voir Pl 8 et 8 A).

Déposer le couvercle tole (2) en dévissant I’écrou a oreilles (1).
Dégager I’élément filtrant (3).

Nettoyer I’élément a I'essence ou au gas-oil. Le souffler a I’air comprimé.

MONTAGE (voir Pl 8 et 8 A).

Imprégner d’huile moteur (huile SAE 20) I’élément filtrant, le laisser égoutter. Placer ’élément
filtrant (3), le couvercle tole (2). Serrer 1’écrou a oreilles (1).
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OPERATION No AM 173-1: Remplacement d’une pompe & essence.

AM

=%

DEPOSE
Dégager les durites des raccords de pompe.
Déposer la dynamo (voir Op. AM 532-1) sans débrancher les fils du régulateur.

Désaccoupler la pompe du carter. Attention : les vis et les rondelles peuvent tomber entre le collecteur
07T el 1o  COTIET wsid ois S st s s 60 m e s oot 4080 a0 5398t o o5 Sl o fouten o i (o fag e e mhoread st Sake s 0010

POSE

REMARQUES. — 10 Les durites d’essence se montent sans collier.

20 Vérifier que la tige de commande a sa position la plus basse dépasse de 1 mm la face supérieure
de D’entretoise isolante. Sinon diminuer 1’épaisseur de I’entretoise.

S’assurer que la tige de commande de pompe est au point le plus bas, en faisant tourner le moteur.

S’assurer également que les faces d’appui de D’entretoise isolante sont propres. Emplir de graisse
(graisse spéciale roulement) le logement du levier de commande.

Présenter la pompe, mettre en place les 2 vis (rondelle grower), serrer les 2 vis .............
Poser la dynamo (voir Op. AM 532-1).
Brancher les durites d’essence sur les raccords de pompe. (Des fléches sur la pompe indiquent I’entrée

et la sortie de I’essence.)

Amorcer la pompe a I'aide du levier d’amorcage.

OUTILLAGE

Clé tube 12

Clé tube 12



OPERATION No AM 173-3 : Remise en état d’une pompe a essence SEV.

Op. AM 173-3 65

POINTS PARTICULIERS.

5 Le clapet d’aspiration n’est pas démontable s’il est défectueux, il faut remplacer la pompe.
10 Aprés chaque remise en état de la pompe, il faut en contréler Iétanchéité.
OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir PL 9).

1 Désaccoupler les demi-corps de pompe.

2 Déposer I’axe (8) de levier de commande (6). Dégager le levier de commande (6), le ressort (7) reste
fixé par son rivet.

3 Dégager I'ensemble des membranes (3) et tige de poussée (5). Dégager le ressort (4).

4 Déposer le levier d’amorgage (10) en déposant le jonc d’arrét. Dégager le ressort de rappel du levier.

5 Déposer le corps de clapets (2); dégager le clapet de refoulement (9) avec son ressort.

NOTA. — Le clapet d’aspiration (1) n’est pas démontable, s’il est défectueux; il faut remplacer la
pompe.

6 Nettoyer les piéces.

MONTAGE (voir Pl 9).

7 Monter le clapet de refoulement (9) avec son ressort. Monter le corps de clapets en intercalant les
2 joints. Serrer les 3 vis, les arréter en rabattant un peu de métal du corps de pompe dans la
fente de chaque vis.

8 Mettre en place le ressort du levier d’amorcage. Monter le levier d’amorcage (10), Parréter par le
jonc d’arrét.

9 Placer le ressort (4) dans le corps de pompe. Présenter I’ensemble membranes (3) et leur tige de

poussée (5).

Monter le levier de commande (6). Engager la tige de poussée (5) sous le levier de commande (6),
Parréter par le jonc d’arrét (11). Faire correspondre les trous de passage des vis dans les mem-
branes avec les trous taraudés dans le corps de pompe.




66 OPERATION Ne AM 173-3 : Remise en état d’une pompe & essence SEV.
OUTILLAGE

10 Accoupler le demi-corps de pompe (voir fig. 2, pour orientation). Serrer les vis (rondelle grower).

Les membranes doivent étre montées i sec sans hermétic ni produit similaire.

NOTA. — Aprés chaque remise en état de la pompe, il faut en contréler I’étanchéité (voir §§ 11

et suivants, méme opération).
CONTROLE DE L’ETANCHEITE (voir Pl 15).

11 Obturer I'orifice de refoulement a I’aide d’un bouchon.
12 Monter une durite 3 essence sur le raccord d’arrivée du réservoir.
13 Immerger complétement la pompe dans un récipient contenant de l’essence propre.
14 Souffler de I’air comprimé a une pression de 100 a 300 g par la durite d’essence.
15 Au début, il peut se produire un bouillonnement dit 4 enfoncement des membranes.

Si des bulles d’air s’échappent par le passage du levier de commande, c’est que les membranes ne
sont pas étanches, il faut les remplacer.

Si des bulles d’air s’échappent entre les faces d’appui du couvercle et du corps ou aux vis de serrage,
¢’est que les plans de joint sont défectueux ou que les membranes ne sont pas assez serrées.




AM OPERATION No AM 175-1: Travaux sur réservoir d’essence. Op. AM 175-1 67
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN RESERVOIR
Dépose.
1 Vidanger le réservoir. Déposer le siége arriére.
2 Déposer la trappe d’accés au réservoir (dans la malle arriére). Dégager le raccord caoutchouc du
tube plongeur et la fiche du rhéostat de jauge.
3 Déposer le collier, du raccord caoutchouc de la goulotte de remplissage du réservoir.
4 Déposer les vis de fixation et dégager le TéSETVOIT ..........couuiiiinniinnneennnnennnnnn.. Clé tube 12
5 Déposer I’ensemble tube plongeur rhéostat de jauge du réservoir. Dégager le joint.
6 Nettoyer le réservoir s’il doit étre réutilisé.
Pose.
7 Monter I’ensemble tube plongeur rhéostat de jauge en I’orientant convenablement (sortie du tube
plongeur c6té goulotte de remplissage et légérement vers I’avant). Intercaler le joint caoutchouc.
Serrer les vis (rondelle fibre).
8 Présenter le réservoir. Engager le raccord caoutchouc sur la goulotte de remplissage du réservoir.
Serrer les vis de fixation (rondelles plate et grower) ..............ccoveiirrennenneannnnn, Clé tube 12
9 Achever la mise en place du raccord caoutchouc. Serrer le collier.
10 Accoupler le tube d’alimentation au tube plongeur a I’aide du raccord caoutchouc.
NOTA. — Par la trappe d’accés au réservoir, vérifier que le tube d’alimentation se trouve exacte-
ment en ligne avec I’extrémité du tube plongeur. Obtenir cette condition par déformation
du tube d’alimentation. Si le raccord caoutchouc est monté en contrainte, il se rompra trés
rapidement.
11 Brancher le fil de jauge. Poser la trappe.
12 Remettre I’essence dans le réservoir. Vérifier le fonctionnement de la jauge.
13 Poser le siége arriere.



68 OPERATION No AM 175-1 : Travaux sur réservoir d’essence. AM
P = e it OUTILLAGE
NETTOYAGE DU FILTRE =
Dépose.
14 Enlever le sitgge AR. Déposer la trappe d’acces au réservoir. Dégager le raccord caoutchouc, du
plongeur et la fiche du rhéostat de jauge.
15 Déposer I’ensemble tube plongeur rhéostat de jauge (attention a ne pas déformer la tige du flotteur).
16 Démonter le bloc filtrant en dévissant la coupelle inférieure. Dégager I’ensemble des rondelles
filtrantes.
17 Nettoyer les rondelles et le plongeur a I’essence. Souffler a I’air comprimé.
Pose.
18 Présenter ’ensemble des rondelles sur le plongeur. Serrer énergiquement la coupelle inférieure.
19 Mettre en place ’ensemble plongeur rhéostat de jauge. Intercaler un joint caoutchouc. Serrer les
vis (rondelle fibre).
20 Engager le raccord caoutchouc sur le tube plongeur (voir Nota du § 10, méme opération).
21 Brancher la fiche du rhéostat de jauge. Vérifier le fonctionnement de la jauge.
22 Poser la trappe d’accés au réservoir. Poser le siége.




AM OPERATION No AM 180-1: Travaux sur échappement. Op. AM 180-1 69
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN SILENCIEUX
Dépose.
1 Desserrer les colliers de fixation des tubes sur le silencieux................ooeeeuenenennnn.. Clé tube 12
2 Desserrer les colliers de fixation du tube d’échappement AR sur le chassis et la caisse. Dégager
le tube: du silenciennso. s o oiis s subos i s aims % fa sa s el il sl e oL S atat ol oget s e s ol e s Bl e e o Clé tube 12
3 Déposer les bandes élastiques de fixation du silencieux sur la caisse. Dégager le silencieux du tube
venant du Potide dEEEnTe. . . i« in s ceiisnm e s asin s e doinis o s alorate oto mielsin. sials ols sin oo eoe ate otn Clé tube 12
Pose.
4 Engager le silencieux sur le tube venant du pot de détente, fixer les bandes élastiques sur le silen-
cieux, serrer les écrous (plaquettes toles €t GrOWer).............covuivrinueneenennennnnn. Clé tube 12
5 Engager le tube d’échappement AR sur le silencieux. Serrer les colliers de fixation des tubes sur
le silencieux et les colliers du tube AR sur la caisse et le chssis.................covn... Clé tube 12
REMPLACEMENT D’°UN POT DE DETENTE
Dépose.
6 Déposer la roue de secours. Déposer les demi-colliers de fixation du pot de détente sur la tubulure
o ] L e R N D e Clé tube 12
1 Déposer le couvre-culasse gauche.
Dégager la tirette de commande de chauffage, le ressort et le volet de prise d’air chaud gauche. Clé tube 12
8 Déposer les boulons de fixation du pot de détente sur le support tole.

Dégager le pot de détente vers I’arriere de la voiture

ATTENTION. — Ne pas rayer la portée du joint du couvre-culasse sur la culasse en dégageant
le pot de détente.

Clé tube 12
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OUTILLAGE
Pose.
9 Engager le pot de détente, le mettre en place, poser les demi-colliers de fixation du pot de détente
sur la tubulure et le tube. Approcher les écrous (rondelle grower). Poser les vis de fixation
du pot de détente sur le support téle (rondelles plate et grower).
Positionner le pot de détente pour éviter qu’il ne touche dans le passage de roue, dans les débat-
tements du moteur. Bloquer les écrous des demi-colliers et les vis...................... Clé tube 12
10 Poser le couvre-culasse (voir Op. AM 112-4, § 6).
Mettre en place le volet de prise d’air chaud, la tirette de commande de chauffage et le ressort. Clé tube 12
11 Faire le niveau d’huile du moteur. Mettre le moteur en marche, vérifier I’étanchéité du joint de
couvre-culasse.
Poser la roue de secours.
REMPLACEMENT DU TUBE ENTRE POT DE DETENTE ET SILENCIEUX
Dépose.
12 Déposer la roue de secours.
Déposer les demi-colliers de fixation du tube sur le pot de détente.
Desserrer le collier sur le silencieux.
Dégager le tube du &ilencieux ....oovviiinieienerieitieenniersauernanitiitoe asieasiansins Clé tube 12
Pose.
13 Engager le tube dans le silencieux, le mettre en place, serrer les demi-colliers de fixation du tube
sur le pot de détente.
Serrerile collier ssur le ssilenGieuse s ioin o s unnit i 5K R s s s e 0 s s s e i o B o reh Clé tube 12
Poser la roue de secours.
REMPLACEMENT D’UN TUBE DE SORTIE
Dépose.
14 Desserrer le collier sur le silencieux.
Déposer les colliers sur le chissis et la caisse.
Dégager le tube du silenCieWx. « oo v vtveeeemsunn i insmssisosns s snsinssasnisisenssisrannnses CIé tube 12
Pose.
15 Metire en place le tube dans le silencieux. Engager les colliers sur le tube, les fixer sur les brides

caoutchouc (entretoise, rondelles plate et grower). Serrer le collier de fixation du tube dans
Teifsilencieust ot e e e e i e e e B R

Clé tube 12
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POINTS PARTICULIERS.
3 Le point d’allumage (12° d’avance) est déterminé par un trou percé sur le volant-moteur. Introduire la pige par le trou prévu dans le carter
moteur coté G.
18 Ecartement des grains de contact : 0,4 mm.
19 Il faut contréler sur les deux cames, on ne doit pas avoir une différence supérieure a 0,05 mm.
OUTILLAGE
CONTROLE DU POINT D’ALLUMAGE
1 Brancher une lampe témoin entre la masse et la borne — de la bobine.
Mettre lercontacty ooiis o o tlonis vt s o i L iio s slhiaret wra sl ein ool o5aF hatis s ota o1 aZosot o 1650 n) o atio e feio i it sals are) o Lampe témoin
2 Tourner le moteur par le volant, dans le sens de la marche. S’arréter au moment précis ot la lampe
s’allume.
3 Introduire une pige de @ = 6 mm dans le trou prévu dans le carter-moteur cdté G, sous la tubulure
(voir PL. 14, fig. 1).
Vérifier que la pige pénétre dans le trou du volant ou que ce trou n’est pas encore en regard de
larpige e S R L e e i e O Do o P e e B e e e e R R Pige 5 =6
4 Tourner le moteur dans le sens de la marche. La lampe s’éteint. S’arréter au moment précis ou
elle s’allume a nouveau. Le moteur a fait un tour.
5 Vérifier la position du trou par rapport a la pige.
Si dans 'un des contréles (§§ 3 et 4) :
le trou n’est pas encore passé devant la pige (avance),
ou a dépassé la pige de plus de 8 mm (retard),
il faut régler le point d’allumage (voir § 7 et suivants, méme opération).
6 Dégager la pige. Couper le contact et enlever la lampe témoin.
REGLAGE DU POINT D’ALLUMAGE
if Déposer la grille et le ventilateur (voir Op. AM 241-1).
8 Rechercher le point d’allumage (voir Pl. 14).
Introduire une pige de @ = 6 mm dans le trou prévu dans le carter-moteur c6té G sous la tubulure.
Tourner le moteur, par le volant jusqu’a ce que la pige pénétre dans le trou du volant.
A cette position, le moteur est au point d’allumage, a 120 d’avance....................oo0tn Pige o =6
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OUTILLAGE
9 Brancher une lampe témoin entre la masse et la borne de I’allumeur. Mettre le contact.
10 Régler le point d’allumage (voir Pl. 6).
Desserrer les vis (4) de fixation de I’allumeur.
Chercher ensuite le point exact du décollement des linguets en tournant le boitier (16) dans le sens
des aiguilles d’une montre pour obtenir de ’avance ou dans le sens inverse pour obtenir du
retard. La lampe s’allume au moment précis du décollement des contacts. Serrer les vis (4).. Clé tube 12
11 Vérifier le point d’allumage sur ce méme cylindre.
Au serrage des vis de fixation, le boitier pouvant tourner légérement, il est indispensable de faire
cette vérification.
a) Dégager la pige, du volant-moteur.
b) Tourner le moteur, par le volant, dans le sens inverse de la marche d’un angle d’au moins 45°.
La lampe s’éteint.
¢) Tourner le moteur, par le volant, dans le sens de la marche. Arréter la rotation au moment précis
ol la lampe s’allume. A ce moment la pige doit pouvoir se placer dans le trou du volant-moteur;
dans ce cas, le réglage est correct. Sinon recommencer I’opération.
12 Vérifier le point d’allumage sur P’autre cylindre.
Tourner le moteur, par le volant dans le sens de la marche, la lampe s’éteint. Arréter la rotation
au moment précis ol la lampe s’allume & nouveau (le moteur a fait un tour). A ce moment
la pige doit pouvoir se placer dans le trou du volant; si cette introduction est possible le réglage
est correct. Si le trou a dépassé la pige, c’est qu’il y a du retard sur ce cylindre. Il faut régler
le point d’allumage sur ce cylindre, en aucun cas I’avance ne devant étre inférieure a 120,
Recommencer pour ce cylindre les opérations mentionnées aux §§ 10 et 11.
13 Dégager la pige. Couper le contact et enlever la lampe témoin.
14 S’assurer que le fil est en place et maintenu par ses 2 pattes d’attache a I'intérieur du collecteur d’air.
15 Monter le ventilateur et la grille (voir Op. AM 241-1).
REGLAGE DES CONTACTS (voir Pl 6).
16 Déposer la grille et le ventilateur (voir Op. AM 241-1).
17 Déposer le couvercle (19) du carter d’allumeur.




AM

OPERATION Ne AM 211-0 : Réglage sur allumeur.

Op. AM 211-0 73

18

19

20
21

23

24

26

27
28
29
30

Tourner le moteur, pour qu'un des bossages de la came (2) léve le linguet (5) a la hauteur maxi.

A ce point, I’écartement des grains de contact doit étre de 0,4 mm. Sinon desserrer la vis (3) et
déplacer le support de contact fixe (1) dans le sens voulu en agissant sur la patte « g » a I’aide
d’un tournevis. Serrer la vis (3).

Contrdler I’écartement des grains de contact a P'aide d’une cale..................... ... ... ...

Tourner le moteur pour que le deuxiéme bossage de la came (2) Iéve le linguet (5) a la hauteur maxi.
Contrdler ’écartement des grains de contact a ’aide d’une cale. Cet écartement doit étre
également de 0,4 mm. S’il existe une différence supérieure & 0,05 mm, retourner la came (2)
et refaire les mesures.

La dépose de la came nécessite la dépose de I’allumeur (voir Op. AM 211-1). Si la différence subsiste,
c’est qu’un des bossages de la came a de I'usure ou que I’extrémité de ’arbre a cames est faussée.
Il faut remplacer la piéce défectueuse.

REMARQUE. — Aprés cette opération, controler le point d’avance (voir §§ 1 a 6, méme opération).
Monter le couvercle (19) du carter d’allumeur, serrer les vis (17) (rondelle éventail).

Monter le ventilateur et la grille (voir Op. AM 241-1).

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AVANCE CENTRIFUGE

Déposer I’allumeur (voir Op. AM 211-1).

Fixer le secteur gradué de lappareil 1692-T (voir Pl. 13) par la vis (4) de fixation droite de
P allumeur: . .o e’ sl ol e oisioilios s ofs f 8 5 8 tai€ 550 0o 13 SIRs e it shal i .16 o s atera s s o v e e

Monter le porte-aiguille (C) en ’engageant & fond sur la came. Serrer modérément la vis de
maintien (B).

Amener aiguille de I’appareil face au trait repére « a » en tournant le volant a la main.

Exercer un mouvement de rotation de la droite vers la gauche, sur le porte-aiguille, sans forcer.
En fin de course, I’aiguille doit se trouver entre les traits repéres « e » et « f'».

Si Iaiguille se trouve en dehors de cette zone, il faut régler la course des masses en pliant les pattes
de butée (A) et (D). Les masses doivent buter simultanément sur les pattes.

Déposer I’appareil 1692-T.

Monter I’allumeur (voir Op. AM 211-1).

Régler le point d’allumage (voir Op. AM 211-0).
Monter le ventilateur et la grille (voir Op. AM 241-1).

OUTILLAGE

Jeu de cales

Appareil 1692-T
Clé tube 12
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REMPLACEMENT D’UN ALLUMEUR

Dépose (voir Pl. 6).

Déposer la grille.

Déposer les 2 vis de fixation, dégager les fils de masse.
Relever légérement les pattes de maintien des profilés de la grille, a la partie inférieure de la tole

d’habillage.

Déposer les vis de fixation supérieure de la serrure de capot. Dégager la grille, d’abord latéralement
vers la gauche puis par I'ouverture de la tole d’habillage. Attention a ne pas rayer les joncs

de:latoleXdihabillane AN e e e o e e e R it S LU S s

Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo (desserrer sans les déposer, les écrous de
fixation) s se i vt et gt e e s ea B e RS DR T e R

Desserrer les écrous de fixation de dynamo et la vis de fixation du tirant, sur dynamo. Dégager
lo eorois e T poulie: civ.. s s s tn s con momsm i) it s wan ol 550 585 8 5o 55 0n 3 oS TS iy s

Déposer le ventilateur.

Déposer la vis de fixation, immobiliser le volant & I’aide d’un tournevis et donner un coup de
manivelle comme pour metire le moteur en route.

S5i le ventilateur ne se décolle pas, opérer de la facon suivante :

Remettre la vis de fixation du ventilateur et la desserrer de 2 tours environ.

Placer un extracteur (extracteur MR-3682-130, voir Pl. 18) et extraire le ventilateur.........

REMARQUE. — Ne jamais décoller le ventilateur par choc sur la dent de loup, ceci risquerait
de fausser ’extrémité du vilebrequin.

Déconnecter le fil d’alimentation, de la vis (11) de Pallumeur.

Déposer les vis de fixation (4) et dégager Pallumeur. ..........ovvvevvrininivnenrnrnennnns.

Pose.

Graisser légérement la téle de protection (18). Mettre ’allumeur en place en écartant le linguet (5)
pour faire reposer le toucheau sur la came. Serrer provisoirement les vis de fixation (4) (ron-

delle plate).

S’assurer que le toucheau fibre est légérement graissé en « f» (graisse spéciale roulement) . .. ..

Connecter le fil a la vis (11) de P’allumeur, serrer la vis (rondelle éventail). S’assurer que le fil est
en place et maintenu par ses 2 pattes d’attache a 'intérieur du collecteur d’air.

OUTILLAGE

Clé tube 8
Clé tube 8

Clés tube 12 et 16

Clé tube 14
Extracteur MR-3682-130

Clé tube 12

Clé tube 12
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OUTILLAGE
9 Régler I’écartement des contacts (voir Op. AM 211-0).
10 Régler le point d’allumage (voir Op. AM 211-0).
11 Monter le couvercle sur I’allumeur, serrer les vis (17) (rondelle éventail).
12 Monter le ventilateur.
Tourner le moteur a I’aide du volant pour amener les pistons au point mort haut.
Dégraisser parfaitement les cones du vilebrequin et du ventilateur. Monter le ventilateur (la
courroie engagée sur la poulie), I’orienter pour qu’a la mise en place de la manivelle celle-ci
soit horizontale. Serrer énergiquement la vis de fixation du ventilateur (rondelle grower). .. Clé tube 14
13 S’assurer que la courroie est engagée dans la gorge de la poulie du ventilateur. Mettre la courroie
en place dans la poulie de la dynamo. Tendre la courroie. Serrer la vis de fixation du tirant
sur dynamo (rondelles plate et grower). Serrer les écrous de fixation de la dynamo.
Monter le demi-boitier AV de ventilation de dynamo, vérifier qu’il existe un jeu de 2 mm entre
bottier et ‘dynamo, Serrer 168 GCrous - . vt s s sis tis a1 §oia e s aers sioists s i cas dre sie sl wie s s 4 s Clés tube 8-12-16
14 Monter la grille. Fixer les fils de masse. Serrer les vis (rondelles plate et éventail)............. Clé tube 8
REMPLACEMENT D’UN CONDENSATEUR (voir Pl 6).
Dépose.
15 Déposer la grille, déposer le ventilateur (voir §§ 1 a 4, méme opération).
16 Déconnecter le fil d’alimentation de la vis (11) de ’allumeur.
17 Déposer le condensateur.
Déposer la vis (14) et ’écrou (12) de fixation sur le boitier d’allumeur (16) et sur la borne laiton (10).
Degazerdletcondensateun s e e e s e, Cl¢é tube 8
Pose.
18 Mettre le condensateur en place, serrer la vis (14) et ’écrou (12) de fixation (rondelle éventail). .. Clé tube 8
19 Connecter le fil d’alimentation a la vis (11) de ’allumeur. Serrer la vis (rondelle éventail).
S’assurer que le fil est en place et maintenu par ses 2 pattes d’attache a I'intérieur du collecteur d’air.
20 Monter le ventilateur et la grille (voir § 12, méme opération).
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OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN RUPTEUR
21 Cette opération est facilitée par la dépose de ’allumeur (voir §§ 1 a 6, méme opération).
NOTA. — 1° Bien que I’apparence standard, le linguet est spécial. Le ressort est taré avec une
grande précision par I'usine. Ce tarage est indispensable pour éviter I'usure prématurée du
toucheau de fibre. Le ressort est livré par notre Service des pieces détachées, rivé sur son support.
20 Aprés le remplacement d’un rupteur, il faut toujours régler le point d’allumage (voir
Op. AM 211-0).
REMPLACEMENT D’UNE CAME OU DES MASSES D’AVANCE
Dépose.
22 Déposer la grille et le ventilateur. Déposer I'allumeur (voir §§ 1 & 6, méme opération).
23 Dégager la tole de protection (18). Déposer le jonc d’arrét (22) de la came (2), la rondelle de
butée (23) et dégager la came et les masses (15).
24 Nettoyer les piéces.
Pose.
25 Huiler légérement le bout de I’arbre a cames et les axes recevant les masses. Mettre en place la
came (2) munie des masses (15) (voir Pl 6, fig. 3, pour orientation), placer la rondelle de
butée (23) et le jonc d’arrét (22) de la came.
26 Monter I’allumeur et la grille (voir §§ 7 a 14, méme opération).
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OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir Pl 6).
1 Démonter le couvercle (19) du carter d’allumeur, déposer le condensateur (13) avec sa borne
laiton (10), en déposant les vis (6 et 14). Dégager le linguet mobile (5) et son isolant (8).
Dégager le ressort du linguet.
2 Démonter le support de contact fixe (1).
MONTAGE (voir Pl 6).
3

Monter le support de contact fixe (1) dans le carter d’allumeur, serrer provisoirement la vis (3)
(rondelles plate et grower). :

Placer le linguet mobile (5) muni de son ressort et de son isolant (8), graisser préalablement ’axe
d’articulation du linguet. Graisser légérement le toucheau fibre (en « f», graisse spéciale
roulement). Placer le canon isolant (7) dans le trou de passage de la vis laiton (6) de fixation
de la borne laiton (10) de condensateur. Présenter le condensateur (13) avec son isolant (9)
et sa borne (10). Mettre en place et serrer les vis (6 et 14) (rondelle éventail).

REMARQUE. — Il n’est pas prévu d’essai au banc de cet allumeur. Le contréle de la cour=e totale
de ’avance centrifuge est suffisant (voir Op. AM 211-0, §§ 22 et suivants).
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OPERATION Ne AM 212-0 : Controle d’une bobine.

CONTROLE D’UNE BOBINE (voir Pl 11).

Déposer le bobine (voir Op. AM 212-1, §§ 1 et 2).

Monter la bobine sur un banc d’essai.

Relier la borne BAT ou - de la bobine au - d’une batterie de 6 volts et la borne RUP ou — a
un allumeur de moteur 4 cylindres, type DS 211-05, muni de ses condensateurs.

Relier :

1o La sortie secondaire « @ » a4 la borne isolée d’un premier éclateur (A) qui sera réglé en
cours d’essai.

20 La sortie secondaire « b » a la borne isolée d’un deuxiéme éclateur (B) réglé a 1 mm pour toute la
durée de I’essai.

Conditions de bon fonctionnement :

— A 2000 tr/mn allumeur, la longueur minimum de I’étincelle (entre les pointes de I’éclateur A)
doit étre de 5 mm.

— A 60 tr/mn allumeur, cette longueur doit étre de 11 mm & froid et 9 mm a chaud (aprés 30 mn
de fonctionnement).

REMARQUE. — Ne pas chercher, en écartant davantage les bornes de 1’éclateur (A), & obtenir
une longueur d’étincelle supérieure, car ’étincelle jaillirait & I'intérieur de la bobine et la dété-
riorerait rapidement.

Essayer successivement les deux sorties « @ » et « b » de la bobine.
Déposer la bobine du banc et la poser sur la voiture (voir Op. AM 212-1, §§ 3 et 4).

REMARQUE IMPORTANTE. — On peut procéder comme indiqué ci-dessus. Il est de beaucoup
préférable d’utiliser le banc congu par notre Service Méthodes Réparations et vendu par les
Etablissement Fenwick sous le n° 3601-T (voir Pl. 12)

a) Vérification de la continuité du primaire :
Alimenter le banc A I’aide d’une batterie 6 volts.

Brancher les fils primaires sur les fiches primaires (A) de la bobine. Enclencher I'interrupteur

général (B) (en haut a gauche) et mettre I'inverseur (C) en position alimentation de la lampe (D)
(dirigé vers le bas).

Essai : le filament de la lampe doit rougir sans fluctuation d’éclairage.

OUTILLAGE

Banc 3601 T
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b) Vérification du fonctionnement.

1o

30

Sortie secondaire n° 1.

Brancher les sorties secondaires (E) de la bobine aux deux éclateurs. Mettre en marche le moteur
en enclenchant I'interrupteur du moteur (F) (en haut a droite) et en appuyant immédiatement
sur le bouton de I'interrupteur de démarrage (G) (en bas a droite).

Placer I'inverseur (C) en position alimentation allumeur (vers le haut). On ne doit constater
pratiquement aucun raté d’étincelles a D’éclateur réglé a 8 mm.

Mettre l’inverseur en position neutre.

Sortie secondaire n° 2,
Inverser les fils secondaires aux éclateurs.

Mettre Iinverseur (C) en position alimentation allumeur (vers le haut). On ne doit constater
pratiquement aucun raté d’étincelles a I’éclateur réglé a 8 mm.

Laisser fonctionner 1’éclateur pendant 1/4 d’heure. A ce moment on ne doit constater pratique-
ment aucun raté.

Mettre I'inverseur en position neutre.

Sortie secondaire n° 1 (aprés échauffement 1/4 d’heure).
Inverser les fils secondaires aux éclateurs.

Mettre 'inverseur (C) en position allumeur (vers le haut).

Les résultats doivent étre identiques a ceux indiqués ci-dessus.
Mettre Iinverseur en position neutre.

Débrancher les fils, arréter ’appareil.

OUTILLAGE
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OPERATION No AM 212-1: Remplacement d’une bobine.

DEPOSE
Désaccoupler les fils de bougies et les fils d’alimentation.

Béposer-liun ides supportsiet ‘dégaper Ta'bobine’ . tn i it vt it it N ot oy o alh o ssiata i o e o

POSE

Engager la bobine dans le support restant sur la voiture, les bornes d’alimentation du circuit pri-
maire vers la gauche. Poser le support, serrer la vis (rondelle éventail)..................

Accoupler les fils de bougies et les fils d’alimentation du circuit primaire : fil embout roug: a la
borne positive et fil embout bleu a la borne négative.

OUTILLAGE

Clé tube 8

Clé tube 8
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POINTS PARTICULIERS.
2 Température dhuile pour controle 60 °C environ.
4 Pression normale 2,5 & 2,8 kg/em? a 3 500 tr/mn.
OUTILLAGE
1 Faire chauffer le moteur (un quart d’heure environ).
2 Lorsque la température de I’huile atteint 60 °C, arréter le moteur.
Déposer le ventilateur (voir Op. AM 241-1).
3 Déposer la vis de graissage, de la culasse gauche. Monter le tube de prise de pression du manométre
a I'aide du raccord MR-3705 (voir Pl 10, fig. 2).
Utilisor un manometre de 0 A 10 Bg/omB. . oiiucsn o taiign o meiios ariins s wis bo s s s sl 5« o8 's'ss Raccord MR-3705
Clé tub late 12
NOTA. — Si I’essai doit étre relativement long, remonter le ventilateur pour éviter un échauf- R SRRk
fement exagéré du moteur. Dans ce cas, faire passer le tube de prise de pression du manométre
prés du réfrigérateur aprés avoir déposé la tole d’étanchéité AR du collecteur d’air (tracé
figuré sur la Pl. 11).
4 Mettre le moteur en route. Le faire tourner a 3 500 tr/mn. Lire la pression qui doit étre comprise
entre 2,5 et 2,8 kg/cm? Arréter le moteur. Si la pression est incorrecte, modifier le nombre
de rondelles (3) du clapet de tarage (voir PI. 2). Si la pression est trop faible, augmenter I’épais-
seur de rondelles. Diminuer cette épaisseur si la pression est trop forte.
5 Débrancher le manométre. Mettre en place la vis de graissage de la culasse en intercalant le joint
doublercuivre, St R S R i e e e S T R e e e e R eSO Clé tube ou plate 12
0 Monter le ventilateur (voir Op. AM 241-1).

Faire le plein d’huile du moteur.
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OPERATION Ne AM 220-1: Travaux sur circulation d’huile.
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POINTS PARTICULIERS.

13 Il ne faut sous aucun prétexte faire tourner un moteur sans le réfrigérateur d’huile.
16 Avant la pose d’un réfrigérateur il est indispensable de le nettoyer trés soigneusement.
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN RENIFLARD
Dépose.
1 Enlever le raccord caoutchouc reliant le reniflard au filtre a air.
2 Desserrer la vis de fixation du tirant de dynamo.
Desserrer et enlever les vis, dégager le reniflard et le joint......... ..., Clé tube 12
Pose.
3 Placer le joint sur la bride du carter, poser le reniflard en engageant le raccord caoutchouc sur le
reniflard et le tube d’écoulement d’huile sur la jauge.
Placer le tirant de dynamo sur le c6té droit. Serrer les vis de fixation (rondelle éventail) ..... Clé tube 12
4 Mettre en place le raccord caoutchouc sur le filtre a air.
5 Vérifier la tension de la courroie de dynamo et serrer la vis du tirant de dynamo............ Clé tube 12
REMPLACEMENT DES CLAPETS DE RENIFLARD D’HUILE
6 Enlever le raccord caoutchouc reliant le reniflard au filtre a air.
7 Dégager les 2 clapets bec d’anche du corps de reniflard, ces piéces sont simplement emboitées dans
le corps.
8 Placer les nouveaux clapets bec d’anche dans le reniflard en les orientant comme indiqué P1. 5, fig. 2.

Mettre en place le raccord caoutchouc sur le reniflard et le filtre a air.




AM

OPERATION Ne AM 220-1: Travaux sur circulation d’huile.
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OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN CLAPET DE DECHARGE (voir PL 2).
Dépose.
9 Déposer le support d’avertisSeur ... ...........couuuttinnuteninteeniieeeannneannneeannnnnn. Clés plate et tube 12
10 Dévisser le bouchon de clapet (4), dégager le ressort (2) et la bille (1)...................... Clé tube 17
11 Nettoyer les pieces et le trou d’arrivée d’huile dans le carter.
Pose.
12 Mettre en place la bille (1) dans le carter, placer dans le bouchon de clapet (4) les rondelles de réglage
(3) et le ressort (2). Visser et serrer le bouchon (4) en intercalant un joint métalloplastique.
Contréler la pression (voir Op. AM 220-0).........outitirnniieneeernniinnnneeennnns Clé tube 17
13 Poser le support d’avertisseury brancher les  fils: ;. ivius vt somommi s vssns s s e o snons Clés plate et tube 12
REMPLACEMENT D’UN REFRIGERATEUR
REMARQUE IMPORTANTE. — Ne jamais faire tourner le moteur sans réfrigérateur, une
partie de la circulation d’huile se trouverait coupée. Il est possible, en dépannage, de remplacer
provisoirement le réfrigérateur par un tube.
Dépose.
14 Déposer le ventilateur (voir Op. AM 241-1, §§ 1 et suivants).
15 Couper et extraire les fils de fer arrétant les vis orientables de fixation des tubes.
16 Déposer les 2 vis orientables. Désaccoupler le réfrigérateur du carter en desserrant la vis de fixa-

tion sur carter. Dégager le réfrigérateur

Clés tube 12-26
Cl¢é plate 12
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OPERATION No AM 220-1: Travaux sur circulation d’huile.

AM

17

18

19

20

21

22

Pose.

NOTA. — Avant de poser un réfrigérateur neuf, il faut nettoyer les canalisations au trichloré-
thyléne ou a P’essence. Les souffler & I’air comprimé.

Si on utilise un réfrigérateur ayant servi, il faut le nettoyer. Le laver sommairement au gasoil.
Le souffler a I’air comprimé. L’immerger dans un bain de diluant cellulosique pendant 30 mn.
Faire circuler le diluant dans le réfrigérateur, pour enlever les impuretés, souffler a ’air comprimé.

Placer un joint métalloplastique entre le raccord du tube de graissage de culasse et le carter (a
droite et a gauche).

NOTA. — Pour maintenir ce joint en place, déformer légérement le tube de graissage de culasse
pour que son raccord appuie sur le joint. S’assurer également que 1’alésage du raccord est bien
en face du trou taraudé dans le carter.

Engager les vis orientables dans les raccords des tubes du réfrigérateur, intercaler un joint métal-
loplastique de chaque c6té du raccord.

Présenter le réfrigérateur, faire prendre, 4 la main, les vis orientables de quelques filets seulement.
S’assurer, a vue, de la présence des joints entre raccords du tube d’huile de culasse et de carter
(il doit y avoir 3 joints sur chaque vis raccord).

Accoupler le réfrigérateur au carter. Serrer la vis de fixation en intercalant une rondelle plate sous
e e S R S b i e o B L g Bl S s e R D T o e o

Serrer les vis orientables. Les arréter a I’aide d’un fil de fer pour empécher toute rotation dans le
sens du desserrage. Passer le fil de fer dans le trou aménagé dans la téte des vis orientables
et le lier autour de:chaque tube de TEMIEETAtOUT. . .1 <oy vie b oF sis e iseielrs e o s s et e e o

Monter le ventilateur (voir Op. AM 241-1, §§ 6 et suivants).

OUTILLAGE

Clés plate et tube 12

Clé tube 26
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LR OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN VENTILATEUR

Dépose.
Déposer la grille :
Déposer les 2 vis de fixation, dégager les fils de masse. Relever légérement les pattes de maintien

des profilés de la grille la fixant a la partie inférieure de la tole d’habillage.
Déposer les vis de fixation supérieure de la serrure de capot. Dégager la grille, d’abord latéralement

vers la gauche puis par I'ouverture de la téle d’habillage. Attention i ne pas rayer les joncs

deiilastolerdzhabillage ANV o5 S o e e e e S U i Clé tube 8
Déposer le demi-boitier AV de ventilation de dynamo (desserrer, sans les déposer, les écrous de

o Lint R e T e e e I L A S Clé tube 8

Desserrer les écrous de fixation de dynamo et la vis de fixation du tirant, sur dynamo. Dégager
la courroie de la poulie

Déposer le ventilateur.

Déposer la vis de fixation, immobiliser le volant i I’aide d’un tournevis et donner un coup de

manivelle comme pour mettre le moteur en route. Si le ventilateur ne se décolle pas opérer
de la facon suivante :

Serrer la vis de fixation du ventilateur puis la desserrer de 2 tours environ. Placer un extracteur
(extracteur MR-3682-130, voir Pl. 18, fig. 1) et extraire le ventilateur

REMARQUE. — Ne jamais décoller le ventilateur par choc sur la dent de loup, ceci risquerait
de fausser ’extrémité du vilebrequin.

Désaccoupler le ventilateur de la poulie

Pose.

Accoupler le ventilateur a la poulie, serrer les vis a 1 K AT 4 & 55 %0 0005 s s e et e o s
Tourner le moteur a I’aide du volant pour amener les pistons au point mort haut. Dégraisser parfai-
tement les cones du vilebrequin et du ventilateur. Monter le ventilateur, la courroie placée
sur la poulie. Orienter le ventilateur pour qu’a la mise en place de la manivelle celle-ci soit
horizontale. Serrer énergiquement la vis de fixation du ventilateur (rondelle grower)......
Mettre la courroie en place dans la poulie de la dynamo. Tendre la courroie. Serrer la vis de fixation
du tirant sur dynamo (rondelles plate et grower). Serrer les écrous de fixation de la dynamo.
Monter le demi-boitier AV de ventilation de dynamo. Vérifier qu’il existe un jeu de 2 mm
entre boitier et dynamo. Serrer les écrous

" Clés tube 12-16

Clé tube 14
Extracteur MR-3682-130

Clé tube 10

Clé tube 10

Clé tube 14

Clés tube 8-12-16
Clé tube 8
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OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN COLLECTEUR D’AIR
Dépose.
10 Déposer le capot. Déposer la tole d’habillage AV (voir Op. AM 100-1).
11 Déposer le ventilateur (voir §§ 2-3-4, méme opération).
12 Déconnecter le fil d’allumeur, de 1’allumeur.
13 Déposer les écrous de fixation des blocs élastiques sur le collecteur d’air........................ Clé tube 12
14 Lever le moteur a ’aide d’une grue d’atelier ou d’un palan (chaine 1619-T, voir Pl 16), le lever
suffisamment pour faire échapper les goujons des blocs élastiques du collecteur d’air...... Chaine 1619-T
15 Déposer les vis de fixation sur culasse (2 de chaque c6té). Dégager et déposer le collecteur d’air.
Dégager le fil d’allumeur et 1’anneau de caoutchouc du collecteur d’air. Déposer la téole
dlétanchéité AR duicollectent s il SRS e S URan e A T e Clé tube 12
Pose.
16 Passer le fil de ’allumeur dans le collecteur, mettre en place ’anneau de caoutchouc. Replier les
pattes en tdle sur le fil.
Présenter le collecteur d’air sur le moteur, visser les vis de fixation sur culasse (rondelles plate
et grower).
Laisser descendre le moteur en centrant les goujons de blocs élastiques dans les trous du collecteur
d’air. Visser et bloquer les écrous (rondelles plate et éventail) de fixation du capotage. Bloquer
les vis de fixation sur culasses.
Poser la téle d’étanchéité AR du collectenr. ... «v v i v vninoneue e oo oo reeions o anss Clé tube 12
17 Monter le ventilateur (voir §§ 7 et 8, méme opération).
18 Monte: la téle d’habillage AV, poser le capot (voir Op. AM 100-1).
19 Régler les phares si nécessaire (voir Op. AM 540-0).
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POINTS PARTICULIERS.

3 Si on rectifie la face d’appui du disque sur le volant, il faut rectifier de la méme quantité la face d’appui du carter téle.
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN EMBRAYAGE
Dépose (voir PL. 26).
1 Déposer ’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).
2 Désaccoupler le moteur de la bofte de VIteSSes. . .........ouuuiuenrereranenineneenenennnnns. Cl¢ a ceil 17
NOTA. — En dégageant la boite de vitesses, s’assurer qu’elle ne repose pas sur I’arbre de com-
mande, le poids de la boite risquant d’imprimer les filets du retour d’huile dans le carter.
3 Déposer les vis de fixation du mécanisme, dégager le disque d’embrayage................... Clé tube 10
4 Vérifier I’état de la face d’appui du disque sur le volant et la rectifier si nécessaire. Déposer le
volant. Le retoucher au tour a I’aide d’une meule. On peut, a la rigueur, faire cette opération
a loutil a condition d’obtenir une surface parfaitement polie.
A chaque rectification de la face d’appui « a » du disque sur le volant, retoucher de la méme
quantité la zone d’appui « b» du carter téle sur ce méme volant (voir Pl 26, fig. 2). Les
2 opérations doivent étre effectuées sans déposer le volant du tour, afin de réaliser le paral-
Iélisme des 2 zones retouchées.
Pose (voir Pl. 26).
5 S’assurer que le disque coulisse librement sur ’arbre de commande de la boite de vitesses. S’assurer
que les faces d’appui du disque sur le volant et sur le plateau d’embrayage sont propres ainsi
que les faces d’appui du carter téle et du volant moteur.
6 Accoupler I'embrayage au volant moteur. Centrer le disque a I’aide d’un mandrin (mandrin
MR-1620-40, voir Pl 29, fig. 3).
S’assurer au cours du serrage des vis de fixation du mécanisme sur le volant, que le mandrin coulisse
librement. Serrer les vis (rondelle grower). Dégager le mandrin.......................... Mandrin MR-1620-40
Clé tube 10
7 Accoupler le moteur a la boite de VIteSSES. ... ........oveueeeinin it Clé a ceil 17
8

Monter I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).
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POINTS PARTICULIERS.
5 Lorsqu’une rectification de la face d’appui du disque sur le plateau est effectuée, il faut la compenser en calant les ressorts de pression
par des rondelles d’une épaisseur égale a celle enlevée par la rectification.
6 Si la face d’appui du disque sur le volant est rectifide, il faut rectifier d’'une méme quantité la face d’appui du carter tole sur le volant.
0 Si les ressorts de pression ne sont pas conirdlés, il faut les remplacer & chaque remise en état.
9 L’embrayage ne doit jamais étre réglé sans étre placé dans les conditions de fonctionnement sur voiture.
OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir PL 26).
1 Comprimer le mécanisme en le maintenant par le carter tdle pour supprimer la tension existant
sur les vis (4). Tourner les vis d’un quart de tour pour dégager le bossage des écrous, de I’embouti
des linguets. Couper I’extrémité des vis sous le bossage des écrous. Libérer le mécanisme.
2 Déposer la butée (6) des linguets. Dégager les linguets, les ressorts (9) d’appui des linguets.
3 Dégager le carter tdle (8), les cuvettes (11), les ressorts de pression (10) et les ressorts (2) de vis de
réglage (4).
4 Nettoyer les piéces.
MONTAGE (voir PL 26).
5 Rectifier le plateau de pression.
Exécuter cette opération au tour a ’aide d’une meule. On peut a la rigueur, faire cette opération
a Poutil a condition d’obtenir une surface parfaitement polie. A chaque rectification de la face
d’appui du disque sur le plateau correspond une diminution de la pression du mécanisme sur
le disque. Pour compenser cette diminution de pression, caler les ressorts au montage au moyen
de rondelles découpées dans de la tole d’épaisseur égale a 1’épaisseur enlevée a la rectification.
6 Rectifier le volant moteur.

A chaque rectification de la face d’appui « @ » du disque sur le volant, retoucher de la méme quantité
la zone d’appui « b » du carter tole sur ce méme volant (voir Pl. 26, fig. 2).

Ces deux opérations doivent étre effectuées sans déposer le volant du tour; afin de réaliser le paral-
lélisme des deux zones retouchées (mandrin MR-3700-150, voir Pl. 30, fig. 3)............ Mandrin MR-3700-150
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Tarer les ressorts de pression.

Numéro du ressort ‘ Longueur sous charge Charge

AM 312-2b1 o iiecmviseisotsios s ‘ 25 mm 3T T

Controler ces conditions a 1’aide d’un appareil a tarer (appareil & tarer 2420-T, avec le ressort étalon
2421-T, voir pl. 25).

A défaut d’appareil de contréle, il faut remplacer les ressorts a chaque remise en état de I’embrayage.

Monter le mécanisme.

a) Placer le plateau de pression (12) muni des 3 vis de réglage (4) des linguets, sur un montage
d’assemblage et de réglage (appareil de réglage 1701-T, voir Pl. 28, muni du doigt, de la galette
etrdestbridesal702 /T3 TN B i e e L e e R T S

b) Présenter les ressorts de pression (10) sur le plateau; placer les ressorts (placer s’il y a lieu, les
rondelles découpées comme indiqué au § 5). Placer les cuvettes (11) sur les ressorts. Placer
les ressorts (2) des vis de réglage sur les vis.

c) Placer le carter téle (8) sur les cuvettes (11). Placer les linguets (5), présenter les écrous (3) sur
les vis (4). Placer les ressorts (9) d’appui des linguets sur la tole de fermeture et mettre en
place la butée (6) de linguets. Faire tourner les vis (4) pour amener la butée des linguets en contact
sous le doigt central pivotant du montage.

d) Freiner les écrous (3) des vis de réglage, en rabattant leur métal dans la fente des vis.

Déposer le mécanisme, de P’appareil de réglage.

REMARQUE IMPORTANTE :

— Sur les embrayages neufs, vendus par notre Service des piéces détachées, la cote entre la face
d’appui de la butée des linguets et le plateau de pression peut varier de H = 32 a 33,5 mm,
la cote entre le plateau et le carter tole étant h = 12 mm (voir Pl 28).

Il n’y a pas lieu de modifier ce réglage.
— L’embrayage ne doit jamais étre réglé sans étre placé dans les conditions de fonctiopnement

sur voiture. C’est pourquoi un montage est indispensable pour obtenir un réglage correct. A
défaut du montage 1701-T, utiliser le montage simplifié 1703-T (voir PL 29, fig. 1).

Les cotes indiquées ne peuvent étre vérifiées que dans ces conditions,

— Lorsque 'embrayage est libéré du montage, le plateau de pression et la butée des linguets prennent
une position quelconque par rapport au carter, il n’est donc pas possible de mesurer la hauteur
des linguets en dehors du montage.

— Il ne faut plus toucher au réglage aprés la pose de 'embrayage sur le moteur............

OUTILLAGE

Appareil a tarer 2420-T
Ressort 2421-T

Appareil 1701-T
Doigt, galette, brides 1702-T

Montage simplifié 1703-T



90

OPERATION Ne AM 314-0 : Réglage de la garantie de débrayage.

Régler la garantie de débrayage.

Serrer ou desserrer ’écrou de réglage sur la fourchette de débrayage pour obtenir un jeu entre 1’écrou
et la fourchette de 1 a 2 mm,

Faire cette vérification en maintenant le cible de débrayage tendu par son extrémité libre et en
appuyant légérement sur la fourchette de débrayage pour amener les butées en contact.

SRS o ST TY A ] SO A1) R et ke A i Mo R L TR ol W e, I s S i

NOTA : 1I existe 5 longueurs de pédale allant de 201 4 225 mm. Sur toutes ces pédales la hauteur
par rapport au plancher est la méme, seule la distance entre I’axe d’articulation et le trou de
goupille varie (de 6 en 6 mm).

En réparation on ne doit utiliser que la pédale la plus longue.

OUTILLAGE

Clés tube et plate 12



OPERATION Ne AM 330-1: Remplacement d’une boite de vitesses. ’ Op. AM 330-1 91

POINTS PARTICULIERS.

Vérifier que les logements des pieds de centrage du carter d’embrayage ne sont pas détériorés. Sinon remplacer soit le carter moteur soit
le carter boite, ou les 2 carters.

S’assurer que le carter d’embrayage et le carter moteur sont en contact, sinon centrer le disque d’embrayage.

OUTILLAGE
DEPOSE

Déposer I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).
Placer ’ensemble moteur-boite de vitesses sur une table d’atelier.
BDicnoser Lo GO Ay ROy [l i b s s ots 4 ooxty Bisinoh D90 s hion poulrle ol 5 et e e St e L i e Y Clé tube 12
Désaccoupler la boite, du moteur ...ttt Clé a ceil 17
NOTA. — En dégageant la boite de vitesses, s’assurer qu’elle ne repose pas sur I’arbre de commande,

le poids de la boite risquant d’imprimer les filets du retour d’huile dans le carter.
Déposer le levier de commande des axes de fourchette (cas de remplacement de la boite). . «: . Clé tube 12
VidanverlaShoite SRty S SNy i R S ool A e OO e S e TR D Clé tube 21

POSE

Monter le levier de commande des axes de fourchette.
Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) la cavité du carter. Présenter le levier, I'incliner vers ‘

la gauche pour éviter le doigt de guidage. Serrer les vis de fixation (rondelle grower).. ... Clé tube 12
Accoupler la boite de vitesses au moteur.
a) S’assurer que les 2 pieds de centrage du carter d’embrayage sont en place sur les goujons et que

leur logement dans le carter d’embrayage n’est pas déformé.
REMARQUE IMPORTANTE. — Si les logements des pieds de centrage sont détériorés, il faut

remplacer le carter moteur ou le carter de boite ou les 2 carters, un mauvais alignement de la

boite et du moteur provoquant une détérioration rapide du disque ou de Iembrayage.
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OPERATION Ne AM 330-1: Remplacement d’une boite de vitesses.

AM

10

10

b) Placer le moteur sur une table d’atelier ou sur le sol. Aitention : ne le faire reposer sur la face
avant que s’il n’est pas équipé de son ventilateur, celui-ci débordant le collecteur d’air (le moteur
ne doit pas contenir d’huile), sinon adopter la méthode classique en prenant les précautions
d’usage pour éviter de fausser le disque d’embrayage.

¢) Mettre une vitesse en prise. Présenter la boite sur le moteur. Faire tourner les méichoires a coulisse
pour entrainer I’arbre de commande et permettre I'introduction de ses cannelures dans celles
du disque.

A ce moment, la boite doit descendre par son propre poids (si 'engagement est fait verticalement)
ou sans effort (si ’engagement est fait horizontalement).

S’assurer que le carter d’embrayage et le carter moteur sont en contact. Dans le cas contraire,
les pieds de centrage génent la mise en place parce que le disque d’embrayage n’est pas parfaitement
centré par rapport a I’arbre de commande. Procéder au centrage du disque (voir Op. AM 312-1).

Serrer les écrous des goujons d’accouplement (rondelle grower).............cooviiuiuiien...

Monter le démarreur. Serrer les: vis (rohdelle ‘ErOWer). ... ccciwio oo vmsoias o imsmnwnsssass s

Faire le niveau d’huile de la boite de vitesse : 1 1 environ, huile extréme pression (SAE 80 EP).
Un niveau trop élevé ou une huile trop épaisse peuvent amener des perturbations dans le
fonctionnement de la boite (les cones de synchronisation peuvent rester collés).

Poser ’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).

OUTILLAGE

Clé a ceil 17

Clé

tube 12
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OPERATION Ne AM 330-3 : Remise en état d’une boite de vitesses.

Op. AM 330-3 93

8]

DEMONTAGE (voir Pl. 33)

Vidanger I’huile de la boite. Visser le bouchon de quelques filets

Placer la boite sur un support (support MR-3053-40, voir Pl. 43)

Déposer les tambours de frein (voir Pl. 39).

s

a) Enlever les graisseurs sur machoire a coulisse. Dégager le collier caoutchouc.

b) Déposer les anneaux (83-84) caoutchouc maintenant la gaine d’étanchéité. Dégager la gaine,
dégager la coupelle tole (82) de la machoire a coulisse (extracteur 3251-T, voir Pl 57).....

¢) Dévisser les 4 écrous de fixation du tambour (85). Dégager le tambour en maintenant la machoire
a coulisse perpendiculaire a ce tambour, la coupelle tole, le joint........................

Déposer les cylindres de roue.

Déposer les tuyauteries de frein. Ecarter les segments de frein au maximum en agissant sur les
cames de réglage.

Déposer les vis de fixation des cylindres et dégager les cylindres.

REMARQUE. — Cette opération a pout but d’éviter la détérioration des cache-poussiére des
cylindres (si ceux-ci sont en bon état) pendant la dépose des segments de frein ..........

Déposer les segments de frein (voir Pl. 38 et 39).

a) Amener les cames de réglage en position d’écartement minimum.

Déposer les calottes de retenue (80) des ressorts d’appui en les faisant tourner d’un quart de
tour pour les déverrouiller de la tige-guide (outil 3556-T, voir PL 56, fig. 2). Déposer les tiges-
puidel(79) etdlesiressonta k(@) e e e i W e R e

b) Déposer les écrous (93) d’excentrique de frein, dégager les rondelles et les excentriques de
P vl (O SR e e e e I e B R e e L e i

¢) Déposer les segments de frein : Dégager les segments des axes de point fixe, basculer le segment
AR vers le haut. Décrocher le ressort de rappel des segments ainsi que le cable de frein, du levier.

Déposer les plateaux de frein.
a) !Déposcrilest 6, écrous de iXaAtION,. .50 it huat e v ius i At d o ot b rih s b e o s

b) Dégager I’ensemble plateau de frein et arbre en frappant a ’aide d’une massette en cuivre,
derriére le plateau d’entrainement de transmission si nécessaire.

REMARQUE IMPORTANTE. — Si I’on démonte la boite pour une révision sans changement
ni du carter, ni du couple, ni des roulements de différentiel, ni des paliers des arbres de trans-
mission, repérer les cales de réglage (situées entre les roulements de différentiel et les moyeux)
avec leur moyeu. Ceci évite de refaire le réglage du couple conique.

OUTILLAGE

Cl¢é plate 21

Support MR-3053-40

Extracteur 3251-T

Clé tube 12

Clé a ceil 14
Clé tube 10
Cl¢é plate 17

Outil 3556-T

Clé tube 12

Clés tube 12 et 16
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10

11

12

13

Déposer le levier de commande des fourchettes.

Incliner le levier vers la gauche pour le dégager du doigt de guidage........................

Déposer le carter d’embrayage et le différentiel.

Dégager le carter de la boite en maintenant I’ensemble du différentiel pour éviter sa chute. . ...

Déposer les couvercles (voir P1. 31).
a) Déposer le couvercle AR (34), dégager les cales de réglage de 'embrévement du carter......

NOTA. — Si le couvercle (34) et le roulement (20) doivent étre réutilisés, repérer les cales (37)
pour éviter une recherche de réglage au remontage.

b) Déposer le couvercle tole supérieur (22), enlever le joint (23) ......... ..o,

Déposer les fourchettes (voir Pl. 36).
a) Desserrer les vis fixant les fourchettes sur Jes axes. ...,

b) Placer un doigt sur Porifice du logement des billes de verrouillage a I’AV puis a ’AR pour éviter
la projection de ces billes. Dégager les axes de commande des fourchettes.

¢) Dégager les fourchettes de 17¢ et de M. AR (96) et 2¢ et 3¢ (97) (la fourchette de surmultipliée (21)
sera dégagée aprés la dépose des arbres de commande et primaire).

Dégager les billes. Dégager les ressorts de verrouillage de leur logement a I’aide d’un fil de fer
formant crochet.

Déposer I’arbre primaire (voir Pl. 31).

a) Mettre 2 vitesses en prise. Déposer ’écrou (35) de I’arbre primaire. Déposer I’écrou (31) de
a

pignon d’attaque (ATTENTION : filetage a gauche).
Dégager la vis de compteur (33), Pentretoise (32) et la rondelle élastique (36).

b) Chasser le roulement (20) vers I’AR de la boite, en frappant sur le pignon de renvoi de réducteur
a aide d’un jet de cuivre. Engager la surmultipliée. Dégager I’arbre primaire et les pignons
par D’intérieur de la boite.

¢) Dégager la fourchette (21) de surmultipliée, du baladeur (29)............. ...

Déposer le pignon d’attaque (voir PL 31).

a) Déposer la bride (30) du roulement AR du pignon d’attaque. Ne pas égarer les 4 entretoises
deSla¥bridet(30)ides roulement e v Mt Sai Co R ENE o R e R

b) Chasser le pignon d’attaque avec son roulement AV (28). Le dégager par I’avant du carter en
frappant sur le bout AR a P’aide d’un jet de cuivre.

OUTILLAGE

Clé tube 12

Clé plate 12

Clé a ceil 17

Clés tube 12-17

Clé en T, embout 12

Cl¢é plate 12

Clés plates 23-29

Clé tube 12
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OUTILLAGE
14 Déposer I’arbre de commande (voir Pl. 31).
Déposer la bride (26) de maintien du roulement de I’arbre de commande.
Déposer le jonc d’arrét (24) (pince a circlips). Dégager ’arbre de commande par Uintérieur du
carter. Si nécessaire, chasser le roulement du carter en frappant sur la cage extérieure a ’aide
d’un tube.
Dégager I’ensemble des pignons du carter.
Dégager le roulement AR de I’alésage du carter, par la couronne extérieure, soit a ’aide de deux
petits leviers coudés, soit a4 I’aide d’un tube passant par l'intérieur de la boite............ Tube @ extérieur = 51
& intérieur = 43
longueur = 290
Clé en T, embout 12
15 Déposer le renvoi de marche AR (voir Pl 33, fig. 3). e
a). Déposer: 1a ‘vis pointeau. d*arrét de Diame 5. i o s st oo s 55 e w s tie s s sals waens Pendy Clé tube 12
b) Extraire I’axe (65). Dégager le pignon de renvoi (64).
16 Déposer les rondelles expansibles (25) et la vis d’obturation du logement de bille de verrouillage.
Déposer le bouchon de remplissage d’huile et le bouchon de vidange (voir Pl. 31).
Déposer le carter de boite de vitesses du support MR-3053-40 ................... ... ..ot Clés plates 17-21
17 Démonter le différentiel (voir Pl. 34).
a) Déposer les cages intérieures des roulements coniques, du boitier et de la couronne (corps
d’extracteur 1750-T muni des coquilles 1736-T avec grain 1743-T, voir PL. 44)............ Extracteur 1750-T
Coquilles 1736-T
Grain 1743-T
b) Désaccoupler:la ‘couronne; du boftier . < v sibin. o n s oveslisins o i sis s 50 s v s s ade sos 5l aisi & ous Cl¢é articulée 17
c¢) Chasser I’axe (70) des satellites, du boitier. Dégager les deux satellites (69), les rondelles
d’appui (126), les planétaires (68), la rondelle d’appui (127).
18 Déshabiller ’arbre de commande (voir Pl. 32).

a) Faire sauter au bédane le métal de I’écrou (43) rabattu dans le fraisage de ’arbre (44). Déposer
Péerou (ATTENTION : filetage a ‘gauche). . oo doiicido s vid daivaid o o0 sh o s il siats s sl ool a i laaio

b) Déposer le roulement (42) de I’arbre de commande a la presse. Monter le segment d’arrét (24)
dans la gorge du roulement. Placer le pignon, le segment en appui sur la cale 3151-T (voir
Pl. 45, fig. 1) et chasser I’arbre du roulement......... I S o P e T

¢) Déposer le segment d’arrét (24) a ’aide d’une pince a écarter. Déposer le segment de ralenti (39)
(il faut le remplacer & chaque intervention sur la boite).

d) Dégager le segment d’arrét (38) des aiguilles a ’aide d’une petite broche passant dans le
trou « @ » ménagé entre les crabots. Dégager les aiguilles (45), leurs rondelles de butée (40)
et Pentretoise (41)................. A L RS SR A P T SIS S R N

Clé plate 32

ou clé a molette

Cale 3151-T

Broche g =2
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OUTILLAGE
19 Déshabiller le pignon d’attaque (voir Pl. 33, fig. 1).
a) Dégager la butée a aiguilles (62) et sa rondelle d’appui (63).
b) Déposer le segment de ralenti (58) de la roue de renvoi de réducteur (57) (ce segment doit étre
remplacé & chaque intervention). Dégager les douilles a aiguilles (59 et 61) de I’alésage du train
intermédiaire.
20 Déshabiller Parbre primaire (voir PL. 32, fig. 2).
a) Dégager de 1’arbre les baladeurs de 17¢ et de M. AR (47) et de 2¢ et 3¢ (48). Dégager le pignon
fou de 2¢ (58), ’entretoise (51) du pignon fou de 2¢ et le pignon de renvoi de réducteur (52).
b) Déposer le segment de ralenti (49) du pignon fou de 2¢ (ce segment doit étre remplacé a chaque
intervention).
21 Déshabiller les plateaux de frein (voir Pl. 38 et 39).
a) Déposer:le cable de Frein @ -miaint i om . a s oo s st e s S SR e e S Sl e v 0 Clés plate et tube 10
b) Tenir I’arbre de différentiel a 1’étau en le serrant par le plateau d’entrainement (utiliser des
mordaches pour éviter de faire des bavures sur la face d’appui du tambour).
¢) Faire sauter au bédane le métal de ’écrou (90) rabattu dans le fraisage de I’arbre. Dévisser
et déposer cet écrou (ATTENTION : filetage a gauche pour ’arbre G et inversement)..... Clé tube 32
d) Chasser I’arbre de différentiel (91) du roulement (88), a la presse, en faisant reposer le plateau
tole sur 2 vés.
Dégager le plateau du moyeu.
e) Faire sauter au bédane le métal de la bague-écrou (89). Dévisser et déposer la bague-écrou
(clefo2 621k vioitARI 46N s St U e e S Sl s e R R e S Clé 1926-T
f) Dégager le roulement (88) a 1’aide d’un jet de bronze. Chasser la bague (86) d’étanchéité du
moyeu.
Déposer le déflecteur d’huile (94) du moyeu (si nécessaire).
g) Dériver et chasser les cames de réglage (81) (voir Pl. 38) (si nécessaire).
22 Déshabiller les cardans d’entrainement (voir Op. AM 330-4).
REMARQUE. — Si les cardans doivent étre réutilisés, ne pas les nettoyer par immersion dans
un bain, ce qui aurait pour effet de détruire la graisse contenue dans les coussinets. Effectuer
un nettoyage superficiel.
23 Déshabiller les cylindres de roue (voir Pl. 38).

a) Déposer les cache-poussiére (77), les pistons (76), le circlips (75).
b) Dégager les joints toriques (74) des pistons.

c)iDevisserslagvishdespuroe (87 S B o FE s e e L

Clé plate 8
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24

25

26

27

28

Déshabiller le couvercle AR (voir Pl 35).

a) Déposer la prise de mouvement (111) du flexible de compteur, du couvercle. Dégager le
ot DR ) R e S e T T e T N

b) Chasser la bague de butée (114) a 1'aide d’une broche coudée....................c..oo...
¢) Déposer le doigt de guidage (124) (voir PL 37).........ouunirneneeneeeenaannns

Déshabiller le levier de commande des fourchettes (voir PI. 37).

a) Déposer le collier de fixation (115), dégager le cache-poussiére (116) du levier (117) en le passant
par la chape qui ne se démonte pas.

b) Déposer les 2 pistons de rappel (121) du levier. Pour cela, comprimer les 2 ressorts de rappel (120)
a l’aide d’un tournevis et extraire les 2 rivets (122). Dégager les ressorts des pistons.

¢) Déposer le ressort (119) d’appui de levier du support, a I'aide d’un tournevis, et la cuvette
d’appui (118).

d) Dégager le levier du support (123). Déposer la vis d’arrét de rotation du levier ............

Déshabiller le carter d’embrayage (voir Pl. 27).

a) Déposer la vis (15) d’arrét de I’axe de fourchette téle. Chasser I’axe (17) de fourchette téle a

P’aide d’une broche (Attention : ne pas égarer les rondelles d’appui (16 et 19) en dégageant la
broche).

Dégager la fourchette tole (13), les rondelles d’appui (16 et 19) et le ressort de rappel (14) ....
b) Dégager I’ensemble (18) support et butée graphitée de la fourchette.
Chasser la cuvette d’arrét d’huile (27) (voir PL 31).

Nettoyer les piéces.

MONTAGE

Préparer le carter d’embrayage (voir Pl 27).
a) Huiler I’axe (17) de fourchette.

b) Placer le ressort de rappel (14). Présenter la fourchette téle (13), placer de chaque c6té les ron-
delles d’appui (16 et 19), maintenir 'ensemble a I’aide d’une broche. Enfoncer ’axe (17) enle
faisant tourner a I'aide d’un tournevis pour faciliter son introduction dans les différentes
piéces, tout en comprimant le ressort de rappel a I’aide de la fourchette.................

c) Visser et serrer la vis d’arrét (15) de I’axe.

d) Monter la cuvette d’arrét d’huile (mandrin MR-3045-40, voir Pl 45) .....................

OUTILLAGE

Clé plate 12
Broche coudée

Clé tube 12

Clé tube 12

Broche o = 8,5
longueur = 200

Broche o = 8,5
longueur = 200

MR-3045-40
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OUTILLAGE
29 Préparer le levier de commande des fourchettes (voir Pl. 37).
a) Mettre en place la vis d’arrét, rabattre Parrétoir. Engager le levier, la rotule préalablement
hitiilée” d2ns 16 (EUDPOTE s . huts v s fosiats o 35s aa 475 o iaais o i rob s il ool u ol e ot e oo hd e e (oo Clé tube 12
b) Placer la cuvette d’appui (118) du ressort, présenter le ressort d’appui (119) dans le support
(123) et le mettre en place sous les bossages d’arrét en le comprimant a Iaide d’un tournevis.
¢) Placer les ressorts (120) dans les pistons, huiler les pistons (121) et les mettre en place dans leur
logement en orientant le fraisage en face des trous de passage des rivets (122). Comprimer
chaque ressort & I’aide d’un tournevis et mettre en place les rivets (122). S’assurer que les tétes
des rivets ne désaffleurent pas du plan de joint du support. Contréler le jeu en « a » entre la
rotule du levier et les pistons. Ce jeu doit étre de 0,6 mm. Le réaliser en intercalant des rondelles
(125) entre les embases des pistons et le support du levier.
d) Mettre en place le pare-poussiére (116) sur le support. Placer le collier de serrage (115). Orienter
la téte de la goupille comme indiqué sur la fig. 1. Serrer le collier.
30 Préparer le couvercle AR (voir Pl 35).
a) Mettre en place la bague de butée (114) du pignon de compteur dans son logement.
b) Huiler le pignon (113) de compteur, le mettre en place, monter la prise de mouvement (111),
placer la bride (112), serrer la vis (rondelle grower sous téte)............oooevenieneenn. Clé plate 12
TRES IMPORTANT. — La fente recevant Parrétoir (110) du flexible sur prise de compteur doit
étre parallele a 1’axe de la boite de vitesses.
¢) Monter le doigt de guidage (124) (voir Pl. 37, fig. 2, pour orientation), serrer les vis (rondelle
ZTOMWET, SOUS TETE)w vvivs cis vimsisois oo shos il araln 51 5 i e £ 1aiorh o e sias miels il wfats owo a s loe wiohgiy Alsdeiis ararest isimis Clé tube 12
31 Préparer les cylindres de roue (voir Pl. 38).
Employer exclusivement de I’alcool ou du liquide spécial pour frein pour le nettoyage des piéces,
tout autre produit entrainant une détérioration rapide des coupelles caoutchouc.
Placer le circlips (75), orienter les becs pour que le canal d’alimentation « b » soit complétement
dégagé (voir fig. 1).
Enduire le cylindre et les pistons de liquide spécial pour frein.
Sur chaque piston (76), placer un joint torique (74) (monter un joint torique neuf a chaque remontage)
et un cache-poussiére (77). Engager les ensembles pistons - cache-poussicre dans le cylindre et
mettre en place chaque cache-poussiére dans la gorge du cylindre. 5
Visser layvis de purge’ (8T)0 .02 ot st clama s ale e alela b e s i A e o Tl e e e e Clé plate 8
32 Préparer les cardans d’entrainement.

Monter les tocs de tambour a la presse sur la méchoire de cardan.
Pour la remise en état des cardans, voir Op. AM 372-1.
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33

34

Préparer les plateaux de frein (voir Pl. 38 et 39).

a) Monter les cames de réglage (81). Sertir les axes. Pour obtenir le couple de rotation demandé
par l'usine, 1 a 2,5 m.kg, il faut un montage (tas MR-3354-20 et bouterolle MR-3354-2, voir
P1. 80).

b) Placer le plateau de frein sur le moyeu. Faire coincider les trous de passage des goujons de fixa-
tion du plateau et du moyeu. Tracer au crayon sur la collerette du moyeu la position de la
fente du plateau réservée au passage du tube d’écoulement d’huile. Dégager le plateau. Mettre
en place le déflecteur d’huile (94) sur le moyeu, orienter le tube d’écoulement suivant les repéres
faits précédemment (utiliser un tube pour la mise en place du déflecteur)

¢) Mettre en place la bague d’étanchéité (86) préalablement huilée (le bord du caoutchouc vers
Pintérieur). S’assurer aprés montage que le ressort de la bague est resté en place.

d) Monter le roulement (88) préalablement huilé (huile extréme pression). Visser et serrer la bague-
écrou (89) (clé 1926-T, voir Pl. 46, fig. 1). Rabattre au matoir le métal de 1’écrou dans le frai-
sage du palier, pour I’arréter

e) Monter le palier sur I’arbre. Placer I'arbre de différentiel sur un tambour utilisé comme support.

NOTA. — L’arbre droit se reconnait par son filetage a droite, ’arbre gauche a un filetage a gauche.
Placer le plateau de frein correspondant a I’arbre sur le moyeu (le trou de passage du céble
de frein dans le plateau doit se trouver a ’AR en position voiture). Présenter I’ensemble sur
Parbre. Emmancher le moyeu sur I’arbre (91) a la presse a I'aide d’un tube. Pendant cette opé-

ration faire attention a 'orientation du plateau pour ne pas cisailler le tube d’écoulement
dibmilet S0 o EaN S R e T e e B

f) Visser et serrer I’écrou (90). Rabattre au matoir le métal de I’écrou dans le fraisage de I’arbre
pour Parréter; faire reposer I’ensemble sur I’arbre et non pas sur le palier pour ne pas marquer
les billes. du roulement

g) Monter le cable de frein, serrer la vis de fixation de la butée de gaine en intercalant une rondelle

grower sous I’écrou

Préparer les tambours de frein.

Rectifier au tour la portée des segments dans le tambour (mandrin 3552-T, voir PL 52). La tolérance
de faux-rond est de 0,1 mm maxi. Vérifier la rectification au comparateur. Ne pas augmenter
de plus de 2 mm le diamétre d’origine qui est de 220 mm

OUTILLAGE

Tas MR-3354-20
Bouterolle MR-3354-2

Tube @ intérieur = 60
& extérieur = 72
longueur = 60

Clé 1926-T
Tube @ extérieur = 32
& intérieur = 26

longueur = 200

Clé tube 32

Clé tube 10

Mandrin 3552-T
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35

36

Préparer P’arbre primaire (voir Pl. 32, fig. 2).
a) Mettre en place le segment de ralenti (49) sur le pignon fou de 2¢ (50).

ATTENTION. — Ne pas déformer le segment en ’ouvrant exagérément pendant la mise en place.

Le pignon comporte un trou d’arrét de segment : positionner le segment comme indiqué sur la
fig. 2 de la Pl. 33. Le becquet doit étre placé dans le trou « d » existant dans le pignon.

b) Placer sur I’arbre primaire (46) : le pignon fou de 2¢ (50), ’entretoise (51), le pignon de renvoi
de réducteur (52). Maintenir le pignon de renvoi de réducteur appuyé sur I’épaulement de
I’arbre.

¢) S’assurer que le pignon fou de 2¢ (50) tourne librement avec un jeu latéral de 0,05 a 0,35 mm,
sinon remplacer I’entretoise (51).

d) Placer le baladeur de 2¢ et 3¢ (48) sur I’arbre (la gorge de la fourchette vers I’arriére). Placer
le pignon baladeur de 1r¢ et M. AR (47) sur le baladeur de 2¢ et 3¢ (48) (les crabots en face des
cannelures élargies pour permettre le montage), les dents du baladeur de 1T orientées vers
I’arriére de la boite.

ATTENTION. — Les baladeurs doivent étre nettoyés avec le plus grand soin pour éviter que les
cones ne restent collés. S’assurer que les cones tournent librement.

REMARQUE. — Il est possible de remplacer la collerette d’entrainement du baladeur. Cette piéce
est vendue sous le n° A 335-96 par notre Service des piéces détachées. Pour le remplacement
de la collerette, opérer comme indiqué au § 80, méme opération.

Préparer le pignon d’attaque (voir Pl. 33).

a) Monter le segment de ralenti (58) sur la roue de renvoi de réducteur (57) (voir Nota § 35 a, méme
opération).

b) Déterminer I’épaisseur de la rondelle d’appui de butée :

REMARQUE. — Etant donné la mise en place délicate de la butée a aiguilles, on remplace celle-ci
par une rondelle d’épaisseur identique, soit 2 mm, pour effectuer ce réglage.

Placer sur I’arbre :
une rondelle d’appui (63) d’épaisseur 2 mm,
le train intermédiaire (60) (sans douille a aiguilles)
et la roue de renvoi de réducteur (57).

Maintenir la roue de renvoi de réducteur appuyée sur I’épaulement de I’arbre. Choisir, parmi les
rondelles d’appui vendues par notre Service des pieces détachées, celle qui passera entre le
renvoi de réducteur et ’extrémité du train intermédiaire avec un jeu compris entre 0,05 et
0,15 mm.

Déposer la roue de renvoi (57), le train intermédiaire (60) et la rondelle d’appui (63) de 2 mm et
mettre en place la rondelle dont I’épaisseur a été déterminée ci-dessus. La coller a la graisse
sur le jonc de maintien des rouleaux du roulement avant. Mettre en place la butée a aiguilles
(62) et la coller a la graisse sur la rondelle d’appui; la mise en place de cette butée est délicate
étant donné le jeu réduit qu’elle a sur I’arbre et sa faible épaisseur.

OUTILLAGE
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37

38

Préparer Iarbre de commande (voir Pl 31 et 32).
a) Mettre en place I’entretoise (41) dans I’alésage de I’arbre.

NOTA. — Les aiguilles sont livrées par notre Service des pitces détachées, sous la forme « de
cartouche » pour permettre leur mise en place dans I’alésage de 1’arbre. La cartouche contient
également le jonc d’arrét (38). L’enveloppe tole a un bord rabattu. A ’autre extrémité, la tole
est rabattue en 3 points seulement, c’est ce coté qu’il faut orienter vers Ientretoise (41) pour la
mise en place des aiguilles.

b) Mettre en place les aiguilles (45) dans l’alésage du pignon. Pour cela :

Io Présenter la cartouche devant ’alésage de ’arbre primaire.

2¢ Pousser ’ensemble : aiguilles (45), rondelles (40) et segment d’arrét (38), a 'aide d’un man-
drin, dans Ialésage du pignon jusqu’en butée sur I'entretoise (41)....................

30 Dégager I’enveloppe tole.
40 S’assurer que le segment d’arrét (38) est bien placé dans sa gorge.
5% Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) 1’alésage du pignon.

¢) Monter le segment de ralenti (39) sur le pignon de I’arbre (44) (voir Nota § 35 a, méme opération).
d) Monter le roulement (42) a la presse.

e) Visser et serrer énergiquement I’écrou (43) (ATTENTION : filetage a gauche).
Rabattre le métal de I’écrou dans le fraisage de 1’arbre pour larréter.........................

Préparer le différentiel (voir Pl. 34).
a) Placer dans le boitier un satellite (69), une rondelle d’appui (126) de satellite et I’axe (70).

b) Présenter la couronne munie d’un planétaire. Serrer les vis progressivement tout en vérifiant
la rotation du planétaire. Il ne doit pas y avoir de point dur; au point de jeu mini il doit
subsister un jeu de 0,1 mm, les vis de fixation de la couronne étant serrées de 7 a 8 m.kg (clé
dynamométrique 2471-T, voir Pl 24).

Choisir parmi les rondelles vendues par notre Service de pieces détachées celle qui répondra a
cette condition.

Déposer la couronne et son planétaire, dégager le satellite et sa rondelle d’appui. Ne pas désap-
DI Cen PRRET . i g shiness om0 T DR St Pt % 2o g T o s s B £ 8 5 iy

¢) Exécuter la méme opération pour I’autre satellite.
d) Déposer la couronne. Dégager chaque ensemble satellite et rondelle d’appui sans mélanger
les piéces.

e) Placer dans le boitier la rondelle (127) d’appui de planétaire et le 2¢ planétaire (68). Monter
I'axe de satellite et chaque ensemble satellite et rondelle d’appui. Choisir parmi les rondelles
d’appui de planétaire vendues par notre Service des pitces détachées celle qui permettra une
rotation sans point dur du planétaire. Au point de jeu mini il doit subsister un jeu de 0,1 mm.

OUTILLAGE

Mandrin @ extérieur = 19
longueur = 100

Clé plate 32

Clé dynamométrique 2471-T
Embout 17
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f) Mettre en place définitivement le planétaire et sa rondelle d’appui, les satellites et leur rondelle
d’appui, I’axe, ’autre planétaire et la couronne, les faces préalablement huilées. Serrer les
vis de 7 a 8 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir PL. 24).
Il v’y a pas d’arrétoir sous-la‘tete desmvisne ot ol i dodini et e el s wsle e s arsiuis o th i s abio o Clé¢ dynamométrique 2471-T
Embout 17
g) Monter les roulements coniques a la presse a I'aide d’un tube................... ... ... Tube @ intérieur = 36
@ extérieur = 45
longueur = 40
39 Préparer le pignon de marche AR (voir Pl. 33, fig. 3).
REMARQUE. — Pour obtenir une réparation de bonne qualité, dans le cas d’usure des bagues,
il est préférable de remplacer le pignon complet. On peut a la rigueur remplacer les bagues
mais ce procédé est plus onéreux. Il est indispensable dans ce cas de procéder de la fagon
suivante :
Monter le pignon a réparer sur un mandrin ajusté sur la bague usée (en cas d’ovalisation trop
prononcée, le pignon ne peut étre récupéré).
Rectifier le diamétre extérieur de la denture du pignon.
Enlever le mandrin, changer les bagues. La bague ayant la rainure de graissage pas a gauche se
monte du c6té de I’entrée des dents du pignon, celle ayant la rainure pas a droite se monte
a I’avant du pignon.
Centrer le pignon sur le tour d’aprés la partie qui vient d’étre rectifiée. Aléser les bagues a loutil.
La cote a obtenir est 12 -- 0,027 mm. Utiliser ’axe comme tampon de contrdle.
40 Placer le carter de boite de vitesses sur un support (support MR-3053-40, voir PL 43)......... Support MR-3053-40
41 Monter le renvoi de marche AR (voir Pl. 33, fig. 3).
Huiler I’axe (65), 'engager dans le bossage du carter en orientant ’encoche vers le passage de la
vis d’arrét. Présenter le pignon (64) (Pentrée des dents dirigée vers I'avant de la boite) entre
les deux bossages ; terminer I’engagement de I’axe en frappant en bout a l'aide d’un jet de
cuivre. Serrer la vis pointeau d’arrét (rondelle grower) .................. . il Cié tube 12
42 Monter provisoirement le pignon d’attaque (voir Pl 31 et 33).

a) Placer la roue de renvoi de réducteur (57) dans le carter et engager le pignon d’attaque. Assurer
la mise en place a I’aide de la butée a vis 3152-T (voir PL. 47)............covviiiiiiinnn

b) Monter le roulement AR (56), le mettre en place a I'aide d’un tas portant sur les couronrles
intérieure et extérieure de ce roulement (tas MR-3676, voir PL. 47). Déposer la butée a vis
3152-T. S’assurer de la planéité de la bride (30), la remplacer si elle est voilée. Monter cette
bride en intercalant les entretoises. Serrer les vis de 2,5 a 3 m.kg (rondelle grower).......

¢) Maintenir la roue de renvoi de réducteur (appareil de maintien MR-3139-10, voir PL 48). Serrer
I’écrou (31) du pignon d’attaque de 7 &8 8,5 mkg. ... ...,

Butée a vis 3152-T

Tas MR-3676
Clé tube 12

Clé tube 29
Appareil MR-3139-10
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Régler la distance conique du pignon d’attaque (voir Pl. 31 et 49).

NOTA. — Ce réglage a une trés grande importance. En donnant aux dents une portée correcte,
il assure le silence et la durée du couple conique. Une cote exprimée en millimétres et en
centiémes de millimétre est gravée sur la face rectifiée du pignon d’attaque. Cette cote repré-
sente la distance « d » qui doit exister, en fin de réglage, entre I’axe de différentiel et la face
rectifiée du pignon d’attaque.

Elle varie avec chaque couple.

Le réglage de la distance conique doit se faire au moyen de I’appareil de réglage 2045-T muni d’un
comparateur 2437-T. Sur cet appareil, par construction, la distance entre I’axe des portées
rectifiées et les touches est de 48 mm. Ce nombre est gravé entre les tovches.

Il ne faut pas faire partir la mesure du plan de joint du carter, la tolérance d’usinage de ce plan
étant de plusieurs dixiémes par rapport a I’axe des alésages des roulements de différentiel.

a) Nettoyer soigneusement les portées des roulements de différentiel et les portées rectifiées de
Pappareil de réglage 2045-T. Elles doivent étre exemptes de coup ou bavure.

b) Placer I’appareil de réglage sur un marbre, le faire reposer sur les 2 touches rectifiées. (Dans
ces conditions, la pointe du comparateur est a 48 mm de ’axe des portées rectifiées.) Amener
le 0 du cadran mobile du comparateur en face de la grande aiguille.

Repérer la position qu’ont prise les aiguilles du comparateur.

Exemple : aiguille totalisatrice, entre 4 et 5; grande aiguille, sur zéro..................... ...

¢) Mesurer la distance conique actuelle du pignon d’attaque.
lo Mettre ’appareil de réglage a la place du différentiel.

Faire pivoter I’appareil de réglage a I'aide de la tige moletée jusqu’a ce que la grande
aiguille du comparateur change de sens de rotation.

Repérer les indications que donnent les aiguilles du comparateur.
Exemple : aiguille totalisatrice entre 1 et 2; grande aiguille sur 82.

20 Faire revenir les aiguilles a la position qu’elles avaient au paragraphe b) (dans 'exemple
choisi : aiguille totalisatrice entre 4 et 5, grande aiguille sur 0), en tirant sur la pige du
comparateur.

3o Lacher lentement la pige du comparateur en comptant le nombre de tours et fraction
de tour décrits par la grande aiguille, jusqu’au moment ou la pointe repose a nouveau
sur la face rectifiée du pignon d’attaque.

Vérifier que les aiguilles du comparateur sont bien revenues aux positions indiquées a
I’alinéa 1o,

Exemple : la grande aiguille a tourné de 3,18 tours, c’est-a-dire que depuis la position
qu’elle avait au moment ol ’appareil de réglage 2045-T était placé sur un marbre (voir § b),
la pointe du comparateur s’est enfoncée de 3,18 mm.

La distance conique actuelle « d » est : 48,00 + 3,18 = 51,18 mm.

La cote inscrite sur la face rectifiée du pignon d’attaque étant par exemple : 49,65, il faut
rapprocher le pignon d’attaque de I’axe du différentiel de : 51,18 — 49,65 = 1,53 mm.

OUTILLAGE

Appareil 2045-T
Comparateur 2437-T
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d) Déposer la bride de maintien (30) du roulement, dévisser 1’écrou (31) du pignon d’attaque en
immobilisant le renvoi de réducteur (appareil de maintien MR-3139-10, voir Pl. 48, fixé par
2 vis de & = 17, longueur = 30 mm). Appuyer sur le doigt de I’appareil de maintien pendant
'opération. Déposer I'appareil de maintien MR-3139-10. Déposer le roulement a I’aide de 2 petits
leviers coudés prenant appui derriére la collerette du roulement. ATTENTION : ne pas
détériorer le plan de joint.

Placer les cales de réglage (55) (voir Pl 33, fig. 1) choisies parmi celles vendues par notre Service
des piéces détachées, entre la collerette d’appui du roulement (56) et le carter pour que la
cote « d » devienne égale a la distance conique gravée sur le pignon.

Dans 'exemple ci-dessus, placer 1,55 mm de cales. (Les cales vendues par notre Service des pieces
détachées ne permettant de faire des réglages qu’a 0,05 mm prés.)

e) Monter a nouveau le roulement AR (56) (tas MR-3676, voir Pl. 47, fig. 2). Il est nécessaire pour
cela de monter la butée 3152-T. Serrer I’écrou (31) énergiquement. Monter la bride de maintien
(30) du roulement, serrer les vis a 2,5 m.kg environ (pour éviter de déformer la bride). Intercaler
une rondelle grower sous chaque vis. Déposer la butée 3152-T

f) Contréler a nouveau la distance « d » comme indiqué précédemment et modifier le nombre
de cales (55) si nécessaire.

g) Déposer le pignon d’attaque et la roue de renvoi de réducteur.

Monter P’arbre de commande (voir Pl 31 et 33).

a) Huiler la douille a aiguilles AV (61) et la placer dans I’alésage du train intermédiaire.
b) Placer le baladeur de surmultipliée (29) sur la roue de renvoi de réducteur : placer les crabots
en face des cannelures élargies de la roue de renvoi.

ATTENTION. Le baladeur doit étre nettoyé avec le plus grand soin pour éviter que les cOnes
restent collés. S’assurer qu’ils tournent librement.

¢) Pousser le baladeur de surmultipliée pour qu’il soit en prise sur la roue de renvoi de réducteur
et engager le train intermédiaire dans les cannelures du baladeur de surmultipliée.

d) Placer I’ensemble dans le carter.

e) Présenter I’arbre de commande par I'intérieur du carter. Le mettre en place en frappant en
bout a I'aide d’un jet de bronze. Monter le jonc d’arrét (24) de roulement. S’assurer qu’il est
engagé correctement dans la gorge du roulement. Faire plaquer le jone contre sa face d’appui
sur le carter. Monter la bride (26), serrer les vis de fixation (rondelle STOWEE) o cins bdu st ooy

OUTILLAGE

Appareil MR-3139-10
Clés tubes 12-29

Butée 3152-T
Clés tubes 12-17
Tas MR-3676

Clé en T, embout 12
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Monter le pignon d’attaque (voir Pl. 31 et 33).

a) Présenter le pignon d’attaque muni de la rondelle d’appui de butée (63) et de la butée a
aiguilles (62) collée a la graisse et des demi-douilles a aiguilles (59) également collées a la graisse
dans P’ensemble des pignons.

Achever la mise en place du pignon d’attaque a P’aide de la vis de poussée 3152-T (voir Pl. 47).

Prohiber la mise en place par choc qui provoquerait le déplacement de la butée a aiguilles, celle-ci
serait ensuite coincée entre 1’épaulement de ’arbre et I’extrémité du train intermédiaire.

Pendant cette opération, guider soigneusement le pignon d’attaque pour éviter de chasser la cage
interieurerdu roulement AR =8 S s Bl 2t S8l L R et e s e s,
b) Maintenir la roue de renvoi de réducteur (57) (appareil de maintien MR-3139-10, voir Pl. 48).
Serrer I’écrou (31) du pignon d’attaque a 7 m.kg. Freiner I’écrou par rabattement du métal
de la collerette dans la fraisure de I’arbre. (Prohiber les chocs donnés perpendiculairement
a P’arbre et tenir coup sous I’écrou pour éviter de détériorer le roulement.) ..............

Monter ’arbre primaire (voir Pl 31 et 32).

a) Placer la fourchette de surmultipliée (21) dans la gorge du baladeur (29),la téte de la vis de
fixation orientée vers la gauche de la boite. S’assurer que le baladeur est en prise sur le renvoi
de réducteur.

b) Présenter I’ensemble arbre primaire, baladeurs et pignon fou de 2¢ dans le carter de boite.
Engager I'extrémité de I’arbre dans la douille a aiguilles du pignon de commande et le baladeur
sur les crabots de 3.

¢) Mettre en place D’entretoise (51), le pignon de réducteur (52) et le roulement arriére (20) (tas
MR-3676, voir Pl. 47). Placer la rondelle élastique (36), la partie concave vers le roulement,
llentretoise(32)k et laivis de ‘compreur (33)F oo sl ot sin s vnes we s i A s

d) Mettre 2 vitesses en prise, serrer ’écrou (35) a 10 m.kg et le goupiller (clé dynamométrique
2471-T, voir Pl. 24)

Monter les axes de fourchettes (voir Pl. 36).

a) Placer les fourchettes de 2¢ et 3¢ (97) et de 1¢ et M. AR (96) dans les gorges de leur baladeur,

les vis de fixation orientées vers la gauche.
b) Mettre en place les ressorts (106) des billes de verrouillage AR dans leur logement.

¢) Présenter I'axe de fourchette de surmultipliée (100) (préalablement huilé) et muni de son jonc
de butée (101) en lui faisant faire un quart de tour pour éviter que la bille ne pénétre dans
les encoches de verrouillage. Obturer avec un doigt Dorifice du trou de passage coté boite.
Graisser et placer la bille de verouillage (107) sur le ressort (106). Comprimer ’ensemble ressort
et bille a 'aide d’une tige de fer de @ = 5 mm et terminer 'engagement de I’axe dans la four-
chette et dans le carter jusqu’au verrouillage par la bille, a 1a position « point mort » en tournant
I’axe pour le ramener a la position normale

............................................

OUTILLAGE

Vis 3152-T

Appareil de maintien MR-3139-10
Clé tube 29

Tas MR-3676

Clé dynamométrique 2471-T
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d) Présenter I'axe de fourchette de 17¢ et M. AR (99) préalablement huilé et muni de son jonc de
butée (98) en lui faisant faire un quart de tour pour éviter que la bille pénétre dans les encoches
de verrouillage, ’amener en contact du ressort. Obturer avec un doigt I'orifice du trou de pas-
sage cOté boite. Graisser et placer la bille de verrouillage (109) sur le ressort.
Continuer le montage comme indiqué a ’alinéa ec.
e) Présenter I’axe de fourchette de 2¢ et 3¢ (95) préalablement huilé, en lui faisant faire un demi-
tour pour éviter que la bille pénétre dans les encoches de verrouillage. Obturer avec un doigt
Porifice du trou de passage coté boite.
Graisser et placer la bille (108) sur le ressort. Comprimer I’ensemble ressort et bille a 1’aide d’une
tige de @ = 5 mm et pousser ’axe jusqu’a ce qu’il s’engage dans la fourchette. Tourner I’axe :
pour le ramener & sa position normale. Tige o =5
f) Placer le ressort (105) et les billes (102 et 104) (légérement enduites de graisse spéciale roule-
ments) dans leurs logements. Placer la bille (103) sur le ressort (105). Comprimer 1’ensemble
ressort et bille 4 I’aide d’une tige de @ = 5 mm et terminer ’engagement de ’axe de four-
chette de 2¢ et 3¢ dans le carter jusqu’a la position « point MOTL »......cvvvveinnnnnn Tige o =5
g) Vérifier en déplacant les axes de fourchettes que les billes sont bien en place.
ATTENTION. — Les fourchettes n’étant pas serrées peuvent se coincer sur les axes.
48 Monter le couvercle AR (voir Pl. 31).
a) S’assurer que la collerette du roulement de ’arbre primaire est en appui sur la face du carter.
Mesurer le dépassement du roulement de la face du carter (régle 1754-T, munie de la montre
delicomparateuri2437-T svoir BLR24 ot 3Tt s sl Rl L e o et e b Regle 1754-T
Comparateur 2437-T
b) Mesurer la profondeur du logement du roulement dans le couvercle. La différence entre les
2 mesures indique I’épaisseur des cales (37) a placer entre le roulement et le couvercle (34).
Pour obtenir un bon serrage, ajouter une cale de 0,05 mm.
¢) Monter les pastilles (25) enduites d’hermétic (si le carter a été changé). Monter le bouchon
d’obturation (sur le c6té AV droit de la boite).
49 Régler les fourchettes (voir Pl. 42).

a) Régler la fourchette de 2¢ et 3¢ :
1o Placer I’axe de la fourchette au « point mort ».

20 Placer la cale de réglage 1786-T (voir fig. 3) sur le segment de ralenti (39) des crabots de
I’arbre de commande.

3° Amener au moyen de la fourchette le baladeur de 2¢ et 3¢ (48) au contact de la cale de réglage.

A cette position, serrer la vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail). Dégager la
cale 1786-T.

Cale 1786-T
Clé plate 12
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b) Régler la fourchette du baladeur de 1r¢ et M. AR (le baladeur de 2¢ et 3¢ étant au point mort ):
1o Placer I’axe de fourchette de 1m¢ et M. AR a la position « point mort ».

v 2° Positionner le baladeur de 1r¢ et M. AR sur le baladeur de 2¢ et 3¢ en ’amenant au moyen
de la fourchette au milieu de sa course entre le renvoi de 17¢ et le pignon de M. AR. Prati-
quement, cette condition est réalisée quand la face AR du baladeur de 17¢ et M. AR affleure
Pextrémité AR de la partie rectifiée du baladeur de 2¢ et 3¢ (48) en « b » (voir PL 32, fig. 2).

30 Serrer'les 2 vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail sous téte) .............
¢) Régler la fourchette de surmultipliée (les baladeurs de 2¢ et 3¢ et de 17¢ et M. AR étant au point

mort) :

1o Placer I’axe de la fourchette a la position « point mort ».

20 Placer la cale de réglage 1787-T (voir fig. 2) sur le segment de ralenti (58) de la roue de

renvoi de réducteur.

REMARQUE IMPORTANTE. — Sur les voitures sorties depuis Juin 1961, il faut utiliser la cale
deiréglage 31531 d’épaissenic! 2, T I den s n i ol o it T s B s £ ke s ks e B e el o

30 Amener, au moyen de la fourchette, le baladeur (29) de surmultipliée au contact de la cale
de réglage.
40 Serrer la vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail sous téte). Dégager la cale de

d) Controler successivement le passage des vitesses.

Monter le différentiel (voir Pl. 34).

a) Huiler les roulements. Mettre en place les couronnes extérieures (67 et 71) des roulements sur
les galets. Présenter I’ensemble du différentiel dans les demi-alésages du carter.

ATTENTION. — Ne pas inverser sa position, la couronne passe par ’axe du bouchon de vidange.

REMARQUE. — Si ni le carter, ni le couple, ni les roulements, ni les paliers n’ont été changés,
il est inutile de procéder au réglage du jeu des roulements, a condition de réutiliser a la méme
position les rondelles trouvées au démontage.

b) Monter le carter d’embrayage, s’assurer au cours du serrage que les faces d’appui des paliers
des arbres de différentiel sur le carter de boite et le carter d’embrayage sont sur le méme
plan.

¢) Monter ’ensemble palier et plateau de frein gauche. Intercaler 2 joints entre palier et carter.

d) Monter les goujons, visser la partie la plus longue dans le carter. Serrer les écrous du plateau
de 1,4 a 1,9 m.kg en intercalant une rondelle éventail sous téte.............covvieivnnn..

Régler le jeu des roulements (voir Pl. 51).

a) Placer la boite de vitesses dans la position figurée Pl. 50.

b) Assurer la mise en place du différentiel contre le palier gauche et la mise en place des couronnes
extérieures des roulements sur les galets en frappant légérement sur la couronne extérieure
dutroulementidroitFataide dunt tubeite i i e R

OUTILLAGE

Cl¢é plate 12

Cale de réglage 1787-T
Cl¢ plate 12
Cale de réglage 3153-T

Clés tube 12-17

Tube @ extérieur = 71,5
& intérieur = 58
longueur = 50
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c¢) Placer la régle 1754-T munie du comparateur 2437-T, avec la rallonge MR-3365-10 sur la colle-
rette du palier comme indiqué fig. 2, la pointe du comparateur reposant sur le palier.

Amener le zéro du cadran mobile du comparateur en face de la grande aiguille, repérer la position
que prennent les aiguilles du comparateur.

Exemple : aiguille totalisatrice entre 7 et 8; grande aiguille sur zéro.

Faire cette mesure en plusieurs points : tolérance 0,05 mm, prendre la cote moyenne........

d) Sans toucher au comparateur, placer la régle 1754-T sur la face d’appui du palier sur le carter,
la pointe du comparateur reposant sur la couronne extérieure du roulement. S’assurer que la
pointe de la rallonge du comparateur ne vient pas en appui sur les inscriptions gravées sur la
couronne du roulement, ce qui fausserait la lecture (voir fig. 1).

Repérer la position que prennent les aiguilles du comparateur, s’assurer que cette position reste
constante (a 0,02 mm prés) lorsqu’on fait la mesure en trois points espacés de 120° environ.

Dans le cas contraire, les roulements du différentiel ne sont pas bien en appui sur le palier gauche,
il faut assurer a nouveau leur mise en place comme indiqué en b) et recommencer la mesure.

Exemple : aiguille totalisatrice entre 5 et 6; grande aiguille sur 54.

e) Faire revenir les aiguilles du comparateur a la position qu’elles avaient en c) en tirant sur la pige
du comparateur.

Lacher lentement cette pige en comptant le nombre de tours et fraction de tour décrits par la grande
aiguille jusqu’au moment ou la pointe du comparateur repose a nouveau sur la couronne exté-
rieure du roulement.

Vérifier que les aiguilles du comparateur sont bien revenues a la position qu’elles avaient en d).
Exemple : la grande aiguille a tourné de 1,46 tour.

Choisir parmi les cales de réglage vendues par notre Service des piéces détachées celles qui réalisent
cette épaisseur. Controler cette épaisseur au pied a coulisse. Conserver ces cales pour le montage
ultérieur.

Régler le jeu entre-dents (voir Pl 49, fig. 2).

a) Placer la boite de vitesses dans la position figurée Pl. 50.

b) Déposer le palier gauche et le carter d’embrayage. Fixer le différentiel a I'aide des
bridestMIREB 6441 0 (v o I L f o 3 e e e Yoot et e e e e e et ot

c) ‘Monter lespaher: gauche; leSfixer’ . it bot i walohis se v wmts s o5 i el bt o sy oo s
d) Placer la totalité des cales de réglage (660 et 72) (voir Pl. 34) (déterminées au § 51 e) contre la
couronne extérieure du roulement droit. Monter le palier droit avec sa transmission, intercaler
unsjointdleNserreripardlesl2fcCrolis v e o o S R Ot a L S e
e) Mettre en place le comparateur 2437-T, sur un goujon monté a la place de la vis supérieure droite
de fixation du carter d’embrayage, en utilisant seulement I’élément réglable du support compa-
rateur 2041-T (voir fig. 2). Régler la position du comparateur pour que sa pointe appuie per-
pendiculairement au flanc d’une dent, a la périphérie de la couronne ...................

NOTA. — La valeur du jeu entre-dents est comprise entre 0,14 et 0,18 mm mesurée au minimum
du jeu. Cette valeur n’est pas gravée sur la face rectifiée du pignon d’attaque.

OUTILLAGE

Reégle 1754-T
Comparateur 2437-T
Rallonge MR-3365-10

Brides MR-3644-10
Clé en T, embout 12

Clé en T, embout 12

Comparateur 2437-T
Support 2041-T
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f) Relever le jeu entre-dents sur 4 dents espacées de 90° environ. (immobiliser le pignon d’attaque

a la main), prendre la moyenne des 4 mesures (la différence entre 2 mesures ne doit pas dépasser
0,1 mm).

Dans le cas contraire, la couronne est voilée et doit étre remplacée ou il y a un corps étranger entre
couronne et boitier de différentiel.

Exemple : battement relevé = 0,76 mm.
g) Déterminer I’épaisseur des cales (66) a prélever en « i » et a placer en « k » (voir PL 34). Le

déplacement d’une cale de réglage (66) de 0,1 mm fait varier le jeu d’engrénement de 0,07 mm
environ.

Exemple : jeu entre-dents relevé = 0,76
Jeu entre-dents mini a obtenir = 0,13

Différence = 0,63

L’épaisseur des cales a déplacer dans ce cas est de :

0.63 X 0.1 _ oo
*——0,07 —=0; mm.

h) Déposer le palier droit. Prélever en « i » sur les cales (66) la quantité nécessaire pour réaliser
Pépaisseur calculée en g) soit 0,90 mm dans I’exemple précédent. Monter le palier en interposant
les cales de réglages restantes

i) Déposer le palier gauche, placer en « k » les cales prélevées a I’alinéa h). Monter le palier. . .

J) Procéder a nouveau au contréle du jeu entre-dents, comme indiqué en f). Le modifier sil y a lieu
en faisant passer une ou plusieurs cales d’un c6té a l’autre.

k) Déposer les deux paliers. ATTENTION : Ne pas mélanger les cales de réglage. Ne pas détériorer
le joint.

Déposer les 2 brides fixant le différentiel. Déposer le comparateur, son support et le goujon.. ..

l) Enduire d’huile de lin ou d’hermétic les plans de joint du carter d’embrayage. Monter le carter,
serrer les vis et écrous de fixation s’assurer au cours du serrage que les faces d’appui des paliers
des arbres de différentiel sur le carter de boite et le carter d’embrayage sont sur le méme plan.

m) Coller a la graisse, les cales de réglage (66 et 72) contre les couronnes extérieures des roulements
de différentiel.

Monter les paliers. Intercaler un joint, serrer les écrous de fixation (rondelle grower sous téte).

Monter le couvercle supérieur (voir Pl 31).

Intercaler le joint liege (23). Serrer les vis de fixation (modérément pour ne pas déformer le couvercle)
(rondelle grower sous téte ). Le joint litge sera collé a I’hermétic sur le couvercle (22) seulement.

Monter les segments de frein (voir Pl. 38 et 39).

a) Accrocher le ressort de rappel aux segments, le ressort doit étre placé derriére les segments et
le brin le plus long accroché au segment portant le levier de frein i main.

OUTILLAGE

Clé en T, embout 12
Clé en T, embout 12

Clé en T, embout 12
Clé plate 17

Clés tube 12-16

Vilebrequin, embout 12
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OUTILLAGE
b) Mettre en place les segments, en accrochant le cible de frein & main, au levier.
¢) Huiler légérement les excentriques (92) de réglage et les mettre en place, placer sur I’axe les
rondelles, visser provisoirement les écrous (93) d’excentrique.
d) Monter les tiges-guides (79), les ressorts d’appui (78), les calottes de retenue (80) et les verrouiller
en les faisant tourner d’un quart de tour (outil 3556-T, voir Pl. 56, fig. 2).
S’assurer que les segments articulent librement ........coc it iiiiiiiiiii o Outil 3556-T
Clé tube 12
55 Monter les cylindres de roue.
a) Ecarter les segments de frein au maximum en agissant sur les cames de réglage.
b) Placer les cylindres de roue. Approcher les vis de fixation (rondelle grower), le serrage définitif
sera fait au cours du centrage des segments. Ramener les cames de réglage a leur position ini-
TR Ghitos bR A S b R0 Aan S e A S 8 b6 o o ST D SR 6 0 o S B O B0 L0 T G50 T DINB LD 02 BE Clé tube 10
56 Centrer les segments de frein (voir Pl. 38 et 39).
a) Utiliser I’appareil 3554-T (voir Pl 53) (Op. AM 451-0, §§ 9 et 10). Déplacer les segments dans le
sens convenable en agissant sur les excentriques de réglage et sur les cames de réglage. Serrer
_lestécrous desiaxes-deipoint. dixe et soupiller: k. ot ool ool i s i i e Appareil 3554-T
Cl¢é plate 21
Clé a ceil 14
Clé tube 12
b) A l’aide de ’appareil, dégauchir les cylindres de roue en répartissant également le jeu entre cache- s
poussiére et I'index de ’appareil afin d’éviter que ces cache-poussiéres frottent sur le tambour.
Serterdles v =i fos s I LS S S e e O R I e e e 6 Clé tube 10
51 Dégraisser parfaitement ’extérieur du coulisseau, la méachoire double extérieurement, ainsi que
Iextrémité de 1’alésage cannelé de la machoire double et le plateau d’accouplement. Nettoyer
au trichloréthyléne. (Cette opération trés importante évite d’introduire de la graisse dans le
tambour de frein.)
Monter les tambours de frein en maintenant la méichoire a coulisse perpendiculairement au tambour.
Intercaler un joint papier entre le tambour et le plateau d’entrainement. Placer la coupelle
tole (95), intercaler un joint papier entre le tambour et la coupelle tole. Serrer les écrous (85)
4 2,5 m.kg (rondelle éventail sous les écrous). Mettre en place la gaine de protection (96). Engager
la coupelle téle (82) a I’aide d’un tube. Monter le collier caoutchouc. Mettre en place le grais-
seur, fixer la gaine de protection (96) avec les anneaux caoutchouc (83 et 84) sur les coupelles
TN b 1 GO i S oty B 0 B B D a0 T b R T B BB A8 IS OO O G0 5 B8 o0 h 60,0 Om B0 Clé tube 12
Tube @ intérieur = 48,5
58 Régler les cames de réglage. @ extérieur = 54

Tourner I’axe de la came a 1’aide d’une clé a ceil de 14 dans le sens indiqué Pl. 38 tout en tournant
le tambour 2 la main, jusqu’a ce que le segment entre en contact avec le tambour. Revenir
légérement en arriére pour le libérer, rapprocher a nouveau jusqu’a ce que la garniture frotte
légérement (ne jamais terminer le réglage en revenant en arriére). Le segment doit étre réglé
le plus prés possible du tambour, afin que la course de la pédale soit faible.

Opererideymémespourtliautressesments® . e aai b pei s s e L e e e

longueur = 130

Clé a ceil 14
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59

60

61

62

63

64

65

Régler les cames de réglage des deux autres segments.

Monter les tuyauteries de frein.

Monter le tube de frein gauche. Intercaler un joint cuivre de chaque c¢6té du raccord. Monter le
raccord supérieur (joint cuivre de chaque coté). Monter le tube droit (joint cuivre de. chaque
c6té du raccord). Accoupler le tube au raccord supérieur.

Monter le levier de commande des fourchettes.

Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) la cavité du carter. Présenter le levier, I’incliner
vers la gauche pour éviter le doigt de guidage, terminer ’engagement sur les goujons de fixation.
Serrer les vis de fixation en intercalant une rondelle grower. Vérifier le fonctionnement du
LV e e i I B T e et e ST LA R

Monter le bouchon de remplissage d’huile en intercalant un joint métalloplastique. Déposer la boite
de vitesses du support d’établi. Serrer le bouchon de vidange en intercalant un joint métal-
lopls Eique s Bl o Al et N el 8 e s e T

REMARQUE IMPORTANTE. — Si le carter de boite a été remplacé, il faut reposer la plaque
d’immatriculation de la boite, ou au moins obturer le trou du rivet de fixation au moyen d’un
rivet Parker, pour éviter une fuite d’huile importante.

REMPLACEMENT DE L’ARBRE PRIMAIRE OU DE SES PIGNONS OU DES
SEGMENTS DE RALENTI DE 2¢ et 3e

Dépose.

Il n’est pas nécessaire de désaccoupler la boite du moteur. Si toutefois la boite est désaccouplée,
la placer sur un support (support MR-3053-40, voir PL. 43)..............ccovviviunn.nn..

Déposer le levier de commande des axes des fourchettes.

Incliner le levier vers la gauche pour le dégager, du doigt de guidage........................

Déposer les couvercles (voir Pl 31).

Déposer le couvercle AR (34). Dégager les cales de réglage (37), de ’embrévement du carter (ne
pas disperser les cales) (37).

Déposer le couvercle supérieur (22), de la boite. Enlever le joint (23). ...........cooiin....

OUTILLAGE

Clé tube 12

Clés tube 17-21

Support MR-3053-40

Clé tube 12

Clés tube 12-17
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66 Déposer les fourchettes (voir Pl. 32 et 36).
Desserrer les vis de fixation des fourchettes, sur les axes. Dégager les axes en les faisant tourner
d’un demi-tour. Placer un doigt sur l'orifice du logement des billes de verrouillage, a I’AV puis
a AR pour éviter la projection de ces billes.
Dégager les fourchettes de 1r¢ et de marche AR (96) et de 2¢ et 3¢ (97).
Dégager les billes de verrouillage et les ressorts a I'aide d’un fil de fer formant crochet....... Clé plate 12
67 Mettre 2 vitesses en prise. Déposer ’écrou (35), de I’arbre primaire. Dégager la vis de compteur
(33), I’entretoise (32) et la rondelle élastique (36).
Chasser le roulement (20) (vers ’AR de la boite) en frappant sur le renvoi de réducteur, a ’aide
d’un jet de cuivre. Dégager le renvoi de réducteur et ’entretoise bronze. Mettre le baladeur
de surmultipliée en prise sur la roue de renvoi de réducteur.
Dégager I’arbre primaire et les pignons par Pintérieur de la boite........................... Clés tube 12-23
68 Déposer les segments de ralenti (voir Pl. 32).
a) Dégager de I’arbre (46), les baladeurs de 1t et marche AR (47) et de 2¢ et 3¢ (48). Dégager le
pignon fou de 2e.
b) Déposer le segment de ralenti (49), du pignon fou de 2¢ (50).
69 Déposer le segment de ralenti (39), du pignon de I’arbre de commande (44).
Pose. (voir PlL. 32).
70 Mettre en place le segment de ralenti (39) sur le pignon de I’arbre de commande (44). Positionner le
segment comme indiqué sur la P1. 33, fig. 2. Le becquet doit étre placé dans le trou « d » existant
dans le pignon comme indiqué sur la fig. 2.
71 Mettre en place le segment de ralenti (49) (voir fig. 2) sur le pignon fou de 2¢ (50).
72 Placer sur I’arbre primaire (46) : le pignon fou de 2¢ (50), le baladeur de 2¢ et 3¢ (48) (la gorge de la four-
chette vers ’AR). Placerle pignon baladeur de 17¢ et marche AR (47) surlebaladeur de 2¢ et 3¢ (48)
(les crabots en face des cannelures élargies pour permetire le montage, et les dents du baladeur
de 1re vers D’arriére de la boite).
73 Présenter I’ensemble arbre primaire et pignons dans le carter de la boite. S’assurer que les crabots

de P’arbre de commande sont engagés dans le baladeur de 2¢ et 3¢. Monter I’entretoise (51),
le pignon de renvoi (52) de réducteur et le roulement AR (20), le mettre en place a I’aide d’un
tas portant sur les couronnes intérieure et extérieure (tas MR 3676, voir Pl. 47). Placer la
rondelle élastique (36), ’entretoise (32), la vis de compteur (33), visser ’écrou (35). Mettre
2 vitesses en prise, serrer ’écrou (35) a 10 m.kg et le goupiller (clé dynamométrique 2471-T,
S B T i e e e R (A 5 b D s B0 50 iy PO B3 010 DI e I i B 6

Tas MR-3676
Clé dynamométrique 2471-T
Embout 23



serrer les cones acier sur les cones bronze a I’aide d’une vis traversant le baladeur, placer une
rondelle de @ = 40 mm sous téte et une sous I’écrou. Freiner la collerette en rabattant le
métal dans les 3 encoches du baladeur.

Déposer la vis et les rondelles.

AM OPERATION No AM 330-3 : Remise en état d’une boite de vitesses. Op. AM 330-3 113
OUTILLAGE
74 Monter les axes de fourchettes.
Voir § 47, méme opération.
75 Monter le couvercle AR (voir Pl. 31).
Coller a la graisse les cales de réglage (37) trouvées au démontage dans ’embrévement du carter.
Enduire d’huile de lin ou d’hermétic les plans de joint du carter (s’assurer qu’ils n’ont ni coup, ni
rayure)sMonter lefcarter,sserrerdlofiVit - ina: ol L v R Clés tubes 12-17
76 Régler les fourchettes.
Voir § 49, méme opération.
qq Monter le levier de commande des fourchettes.
Voir § 61, méme opération.
78 Monter le couvercle supérieur.
Voir § 53, méme opération.
79 Déposer, s’il y a lieu, la boite du support.
REMPLACEMENT D’UNE COLLERETTE D’ENTRAINEMENT D’UN BALADEUR
DE 2¢ et 3e
Dépose.
80 Couper la collerette sur toute sa hauteur en face d’un des sertissages (en b). Détruire, a la meule,
la partie traitée. Terminer I'opération a la scie (voir PL 35, fig. 1).
Engager un burin dans le trait de scie. Fcarter franchement la coupe, ce qui permet de dévisser
la collerette a la main, sans détériorer le filetage du moyeu.
Pose.
81 Visser la collerette de remplacement sur le baladeur.
Pour pouvoir la serrer sans déformation : serrer la collerette dans le mandrin d’un tour, engager
un arbre primaire dans le baladeur, serrer un toc de tour sur I’arbre, bloquer la collerette.
82 Arréter la collerette : pour éviter une déformation possible des cénes bronze de synchronisation,
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OPERATION Ne AM 334-0 : Réglage des fourcheites de commande de vitesses.

Déposer la roue de secours.

Déposer:le convercle de lai hoRte. . . isoiy v o e ihedaioiuials o o oie bialais o o wie ek ausie o anie o Soie Sisisis ol aiala

Régler la fourchette de 2¢ et 3¢ (voir Pl. 36 et 42).
a) Placer ’axe (95) de fourchette au verrouillage « point mort ».
b) Desserrer la vis de fixation de la fourchette (97)............ciiiiiiiiiiiiiiiiieiiinnnns

¢) Placer la cale de réglage (cale 1786-T, voir Pl. 42, fig. 3) sur le segment de ralenti (39) des crabots
deilzarbretdelicommand e bt R e e s S R e e e

d) Amener au moyen de la fourchette de 2¢ et 3¢ (97), le baladeur (48) au contact de la cale de
réglage. A cette position, serrer la vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail). Dégager
i Calelinr o o e et e i v i e s s e e e sl e e et s e RS SN e R

Régler la fourchette de 1r¢ et M. AR.

a) Le baladeur de 2¢ et 3¢ étant au point mort, placer ’axe (99) de fourchette 1¢ et M. AR. a la
P P
position « point mort ».

b) Desserrer les vis de fixation de la fourchette (96)....... .. .o iiiiieiiiiiiiiiii e,

¢) Positionner le baladeur de 17¢ et M. AR. sur le baladeur de 2¢ et 3¢ en "amenant au moyen de
la fourchette au milieu de la course entre le renvoi de 17¢ et le pignon de M. AR. Pratiquement
cette condition est réalisée, quand la face AR du baladeur de 17¢ et M. AR. (47) affleure I’extré-
mité AR de la partie rectifiée du baladeur de 2¢ et 3¢ en « b » (voir PL 32, fig. 2).

Serrer les vis de fixation de la fourchette (rondelle éventail)............... ... ..cviietn

Régler la fourchette de surmultipliée.

a) Les baladeurs de 2¢ et 3¢ et de 17 et M. AR. étant au point mort, placer I’axe de la fourchette
de 4¢ au « point mort ».

b) Desserrer la vis de:fixation’ de la fourchette (21). .. v tvvnn o il it ioesioiviin o

¢) Placer la cale de réglage 1787-T (voir Pl. 42, fig. 2) sur le segment de ralenti (58) de la roue de
Tenvoitde reduetenriy s s s N R e s e e R

REMARQUE IMPORTANTE. — Sur les voitures sorties depuis Juin 1961, il faut utiliser Ja cale
deréglage 3153+ T diépaisseur 207 mm’. .. bl Ll 0 T S o e s e et

d) Amener au moyen de la fourchette, le baladeur (29) au contact de la cale de réglage. A cette
position serrer la vis de fixation de la fourchette. Dégager la cale........................

Poser le couvercle de boite. Serrer les vis (rondelles grower)............. ...t

Poser la roue de secours.

OUTILLAGE

Clé tube 12

Clé plate 12

Cale 1786-T

Clé plate 12

Clé plate 12

Clé plate 12

Clé plate 12
Cale 1787-T
Cale 3153-T

Clé plate 12

Clé tube 12
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y OUTILLAGE
REMPLACEMENT DU LEVIER DE COMMANDE DES FOURCHETTES
Dépose.
1 Déposer la roue de secours.
2 Déconnecter le cable, de la borne positive de la batterie ...............oouureennennrinnn.n. Clé plate 12
3 Désaccoupler le levier de commande des fourchettes, du levier de commande des vitesses.
4 Relever le tapis du plancher de pédale, déposer les bouchons obturant les trous de passage de la
clé dans le plancher ; rabattre les arrétoirs et desserrer les vis de fixation de la boite de vitesses
au supporticlastiques AR L hin et s s e e T e i Clé tube 17
5 Soulever la boite de vitesses a ’aide d’un cric (interposer une cale de bois), dégager les vis des
boutonniéres du support élastique arriére et déplacer légérement la boite vers le coté droit.
6 Désaccoupler le support de levier, de la boite de vitesses. Dégager I’ensemble levier et support
de la boite; incliner le levier vers le c6té G pour dégager son extrémité du doigt de guidage. Clé tube 12 ou clé 2431-T
REMARQUE. — Compte tenu des tolérances, il est possible sur certaines voitures de déposer le
levier en n’effectuant que les §§ 1-2-3 et 6 de 1’opération.
Pose.
7 Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) la cavité du carter.
8 Présenter le levier, ’incliner vers la G pour éviter le doigt de guidage, serrer les vis. Placer le cable
negatil sons fa t0te ‘e mab AV I 0 T o it dis s s dos o i) o i s e S A0 5 5 Clé tube 12 ou clé 2431-T
9 Mettre la boite de vitesses en place sur le support élastique AR. S’assurer que ’arrétoir est bien
sous la téte des vis. Serrer les vis. Rabattre ’arrétoir. Poser les bouchons caoutchouc. .. ... Clé tube 17
10 Accoupler le levier de commande des vitesses au levier de commande des fourchettes, placer I’axe
et le goupiller.
11 Connecter le cable a la borne positive de la batterie.............vuvininineneneneenennnin.. Clé plate 12
12 S’assurer du passage des vitesses.
13 Poser la roue de secours. Serrer énergiquement la sangie.
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OUTILLAGE
REMISE EN ETAT D°UN LEVIER
Démontage (voir Pl. 37).
14 Déshabiller le levier de commande des fourchetites
a) Déposer le collier de fixation (115), dégager le pare-poussiére (116) du levier en le passant par
la chape qui ne se démonte pas.
b) Déposer les 2 pistons de rappel (121) de levier : comprimer les 2 ressorts de rappel (120) a P’aide
d’un tournevis et extraire les 2 rivets (122). Dégager les ressorts, des pistons.
¢) Déposer le ressort (119) d’appui de levier, du support (a P’aide d’un tournevis) et la cuvette
d’appui (118).
d) Dégager le levier (117), du support (123). Déposer la vis d’arrét de rotation du levier....... Clé tube 12
Montage (voir Pl. 37).
15 Préparer le levier de commande des fourchettes.
a) Mettre en place la vis d’arrét, rabattre I’arrétoir. Engager le levier, la rotule préalablement
huilée, dans le support (123).
b) Placer la cuvette d’appui (118) du ressort, présenter le ressort d’appui (119) dans le support
et le metire en place sous les bossages d’arrét en le comprimant a I’aide d’un tournevis.
¢) Placer les ressorts (120) dans les pistons, huiler les pistons (121) et les mettre en place dans leur
logement en orientant le fraisage en face des trous de passage des rivets (122). Comprimer
chaque ressort & 1’aide d’un tournevis et mettre en place les rivets (122). S’assurer que les
tétes des rivets ne désaffleurent pas du plan de joint du support. Controler le jeu en « a » entre
la rotule du levier et les pistons. Ce jeu doit étre de 0,6 mm. Le réaliser en intercalant des
rondelles (125) entre les embases des pistons et le support du levier.
d) Mettre en place le pare-poussiére (116) sur le support. Placer le collier de serrage (115). Orienter
la téte de la goupille comme indiqué sur la figure 1. Serrer le collier.
REMPLACEMENT D’UNE COMMANDE DE VITESSES SUR TABLIER
Dépose.
16 Déposer la tole support de cendrier.

Soulever le feutre a ’extrémité droite de la tablette et a2 10 cm environ du support de tirette pour
accéder aux vis de fixation du bourrelet de protection.

Déposer les vis de fixation du support de tirette. Dégager le bourrelet.
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OUTILLAGE
17 Dégager 1égérement le support de tirette de démarreur et de starter.
Dégoupiller et dégager ’axe du support sur tablette d’auvent.
Dévisser et déposer la boule du levier de vitesses. Dégager la rondelle caoutchouc.
18 Déposcrilathatieriely e Sl EEatn bt o mioe i e T e e g T P e s o Clé tube 12
19 Dégoupiller et déposer 'axe d’articulation de la commande de vitesses et ’axe du guide sur tablier.
Déposer la bride du joint élastique de commande sur tablier.
20 Dégager I’ensemble de la commande de vitesses par ’avant du véhicule en prenant soin de ne pas
déchirer la garniture.
Pose.
21 Présenter I’ensemble de commande de vitesses dans Iouverture du tablier en I’engageant par
Pavant du véhicule.
22 Fixer la bride du joint élastique sur le tablier, serrer les vis (rondelle éventail sous téte).
23 Mettre en place le guide du levier sur I’axe fixé sur le tablier, goupiller I’axe (rondelle plate).
Mettre en place les axes d’articulation du levier de commande des fourchettes et du support sur
tablette sous auvent, goupiller les axes.
24 Mettre en place le support de tirettes de starter et de démarreur, le bourrelet de protection et la tole
support de cendrier.
25 Garnir la tablette sous auvent.
26 Visser la boule sur le levier de commande des vitesses. Intercaler la rondelle caoutchouc entre les
demi-sphéres.
NOTA. — Ne jamais huiler les coussinets de coulissement et les bagues élastiques des axes d’arti-
culation. Si le coulissement est dur, pulvériser du talc (uniquement sur la commande).
REMPLACEMENT DES AXES DE FOURCHETTES ET DES FOURCHETTES
Dépose (voir Pl 31).
27 Déposer I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).
28 Vidanger la boite.
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OUTILLAGE
29 Faire reposer ’ensemble sur une table d’atelier (placer une cale bois de chaque cdté du carter
moteur). g
30 Déposer I’ensemble support et levier de commande des fourchettes.
Déposer le couvercle arriere (34), dégager les cales de réglage (37).
REMARQUE. — Si le couvercle (34) et le roulement (20) doivent étre réutilisés, repérer les cales (37)
pour éviter une recherche de réglage au remontage.
Déposer le couvercle supérieur (22), enlever le joint (23) ...t Clé tube 12
31 Déposer les fourchettes (voir PL. 31 et 36).
a) Desserrer les vis fixant les fourcheties sur les axes.........c.ceiivennninnieeeniaeereion, Clé plate 12
b) Placer un doigt sur l'orifice du logement des billes de verrouillage a I’AV puis a AR pour éviter
la projection de ces billes. Dégager les axes de commande des fourchettes.
¢) Dégager les fourchettes de 1r¢ et M. AR (96) et de 2¢ et 3¢ (97).
d) Dégager les billes. Dégager les ressorts de verrouillage de leur logement a I’aide d’un fil de fer
formant crochet. Attention & ne pas faire tomber de billes dans la boite.
e) Mettre 2 vitesses en prise. Déposer 1’écrou (35) de I’arbre primaire. Dégager la vis de compteur
(33), I’entretoise (32) et la rondelle élastique (36).
Chasser le roulement (20) vers ’AR de la boite en frappant sur le pignon de renvoi de réducteur
a l’aide d’un jet de cuivre. Engager la surmultipliée. Dégager I’arbre primaire et les pignons
par lintérieur de la boite. Dégager la fourchette (21) de surmultipliée.
32 Nettoyer les piéces.
Pose (voir Pl. 31).
33 Placer la fourchette (21) de surmultipliée dans la gorge du baladeur (29). S’assurer que le baladeur
est en prise sur le renvoi de réducteur.
34 Monter P’arbre primaire (voir Pl. 32).

Présenter 'ensemble arbre primaire baladeurs et pignon fou de 2¢ dans le carter de boite. Engager
Pextrémité de P’arbre dans la douille & aiguilles (45) du pignon de commande et le baladeur
sur les crabots de 3e.

Mettre en place Pentretoise (51), le pignon de réducteur (52) et le roulement arriére (20)
(tas MR-3676, voir Pl. 47, fig. 2). Placer la rondelle élastique (36) la partie concave vers le
roulement, I’entretoise (32) et la vis de compteur (33).

Mettre 2 vitesses en prise, serrer I’écrou (35) & 10 m.kg et le goupiller (clé¢ dynamoméirique 2471-T,
voirs RliR2 4. Ssho S 5) v nhi i en s L i A S e S S R e i sl S e R

Clé dynamométrique 2471-T
Tas MR-3676
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37

38

39

40

41

Monter les axes de fourchettes (voir Pl. 36).

a) Placer les fourchettes de 2¢ et 3¢ (97) et de 17¢ et M. AR (96) dans les gorges de leur baladeur, les
vis de fixation orientées vers la gauche.

b) Mettre en place les ressorts (106) des billes de verrouillage AR dans leur logement.

c¢) Présenter I’axe de fourchettes de surmultipliée (100) préalablement huilé et muni de son jonc
de butée (101) en lui faisant faire un quart de tour pour éviter que la bille pénétre dans les
encoches de verrouillage. Obturer avec un doigt Iorifice du trou de passage coté boite. Graisser
et placer la bille de verrouillage (107) sur le ressort (106). Comprimer I’ensemble ressort et
bille a I’aide d’une tige de @ = 5 mm et terminer ’engagement de ’axe jusqu’au verrouillage
par la bille a la position « point mort » en tournant ’axe pour le ramener a la position normale,

d) Présenter I’axe de fourchette de 1r¢ et M. AR (99) préalablement huilé et muni de son jonc de
butée (98) en lui faisant faire un quart de tour pour éviter que la bille pénétre dans les encoches
de verrouillage, ’amener au contact du ressort. Obturer avec un doigt lorifice du trou de
passage coté boite. Graisser et placer la bille de verrouillage (109) sur le ressort. Continuer
le montage comme indiqué a l’alinéa c).

e) Présenter ’axe de 2¢ et 3¢ préalablement huilé en lui faisant faire un demi-tour pour éviter
que la bille pénétre dans les encoches de verrouillage puis opérer comme précédemment.

f) Placer le ressort (105) et les billes (102) et (104) légérement enduites de graisse dans leurs

logements. Placer la bille (103) sur le ressort (105). Comprimer I’ensemble ressort et bille a
I’aide d’une tige de @ = 5 mm et terminer ’engagement de I’axe de fourchette de 2¢ et 3¢
dans le’carter jusqu’a-la posItiON <« POLELEINOEE D3ckciur it s utebadiite ol s siale ot alatstmsn < fabetmtia o i e o S

g) Vérifier en déplacant les axes de fourchettes que les billes sont bien en place.

ATTENTION. — Les fourchettes n’étant pas serrées peuvent se coincer sur les axes.

Monter le couvercle AR (voir Pl 31).
S’assurer que la collerette du roulement de ’arbre primaire est en appui sur la face du carter.

Coller a la graisse les cales (37) trouvées au démontage, dans ’embrévement du couvercle. Enduire
d’huile de lin ou d’hermétic les plans de joint du carter et du couvercle (s’assurer qu’ils n’ont
ni coup ni rayure). Monter le couvercle, serrer les vis ..........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn,

Régler les fourchettes (voir Op. AM 334-0)

Monter le couvercle supérieur (22).
Coller le joint liege (23) sur le couvercle (22) a I’hermétic.
Serrer les vis de fixation (rondelle grower) modérément pour ne pas déformer le couvercle .....

Monter le levier de commande des fourchettes.
Remplir de graisse (graisse spéciale roulement) la cavité du carter. Présenter le levier, I'incliner
vers la gauche pour éviter le doigt de guidage. Serrer les vis de fixation. .................

Faire le plein de la boite de vitesses (1 litre environ, huile SAE 80 extréme pression).

Poser I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. AM 100-1).

OUTILLAGE

Tige @ =5

Tige o =5

Clé tube 12

Clé tube 12

Clé tube 12
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OUTILLAGE
REMISE EN ETAT D’UNE TRANSMISSION (coté pivot)
NOTA. — Les transmissions a double cardan ne peuvent étre remises en état que si 'on posséde
Poutillage spécial nécessaire. Cet outillage est trés onéreux. Dans le cas d’usure nous conseillons
de remplacer la transmission.
Notre Service Méthodes Réparations peut vous documenter sur cette opération. On peut toutefois
remplacer, soit la fusée avec croisillon, soit I’arbre de transmission monté avec croisillon.
REMPLACEMENT D’UNE TRANSMISSION (cbté pivot)
Dépose (voir Pl. 62).
1 Lever le véhicule (support MR-3300-70 placé sur un cric rouleur, voir Pl 70). Caler sous le chassis
a la hauteur de I’essien AV. Déposer I’enjoliveur et la Toue...........covveeieenne.n... Vilebrequin de roue
Support MR-3300-70
2 Dégoupiller et déposer I’écrou (1) de blocage du moyeu : maintenir le moyeu (2) & I’aide d’une broche
passant¥parfuniddestironsiidutmoyen: a2 DHEt TR e s e S S e SN Clé tube 32
3 Enlever le ressort de maintien (coté boite de vitesses), de la gaine d’étanchéité. Dégager la gaine
d’étanchéité. Dégager la transmission; pour cela : engager I’arbre de transmission a fond dans
le cardan, cdté boite de vitesses pour libérer la fusée du moyeu. Sortir ensuite la transmission
de la machoire a coulisse.
Pose (voir Pl. 62).
4 Poser la transmission.
NOTA. — S’assurer de la présence de la gaine d’étanchéité sur I’arbre de transmission,
a) Graisser les cannelures de ’arbre de transmission (graisse adhésive) et les engager a fond dans
la machoire a coulisse pour introduire la fusée dans le moyeu.
b) Huiler la face de ’écrou de fixation (1) du moyeu et le serrer de 27 a 30 m.kg. Empécher le moyeu
de tourner a ’aide d’une broche passant dans un des trous du moyeu. Goupiller ’écrou.
Mettre en place la gaine d’étanchéité sur la machoire a coulisse, placer le ressort de maintien. . Clé tube 32
5 Posexslatroues:Monterilienjoliveuntin: i foe i 0 Eil R RS s . R S R Vilebrequin de roue
6 Mettre le véhicule a terre (support MR-3300-70, voir PL 70)......vutuntnnennenreuicannnannnns Support MR-3300-70
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REMPLACEMENT D’UNE MACHOIRE A COULISSE
Dépose (voir Pl 54).
Déposer la transmission coté pivot (voir §§ 1 a 3, méme opération).

Désaccoupler la machoire a coulisse (15) de la machoire double (9).

a) Enlever le graisseur (21), dégager le collier caoutchouc. Déposer les anneaux de fixation de la
gaine (18) de protection de la transmission, dégager la gaine (18), dégager la coupelle de protec-
tion (19) d