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GEBRAUCHSANWEISUNG DES HANDBUCHS

BENENNUNG

Zu Beginn dieses Handbuchs haben wir eine Benennung der wichtigsten Organe des Fahrzeugs gestellt. Gegeniiber einem jeden dieser Organe steht eine
dreistellige Zahl, die der Nummer des Arbeitsvorgangs entspricht.

NUMERIERUNG
Die Nummer setzt sich zusammen:
a) aus dem Kennbuchstaben des Fahrzeugs: AM
b) aus einer Zahl von 3 Ziffern, die ein Organ oder Bauelement bezeichnen (es ist dies die Zahl, die in der Hauptbenennung angegeben ist).
c) aus einer Kode - Nummer, welche die Art der Arbeit angibt, welche bei dem betreffenden Vorgang behandelt wird. Diese Zahl ist von der
voranstehenden durch einen Bindestrich getrennt.
Zur Verwendung kommende Kode - Numerierungen:
Die Ziffer 0 bedeutet : Einstellungen.
Die Ziffern 1, 4, 7 bedeuten: Auswechseln von Organen (Aus- und Einbau).
Die Ziffern 2, 5, 8 bedeuten: Zerlegen und Zusa.r_nmenbau verschiedener Organe.
Die Ziffern 3, 6, 9 bedeuten: Instandsetzungen (Uberholen).
BEISPIELE
Arbeitsvorgang Nr. AM 334-0: Einstellung der Schaltgabeln
Arbeitsvorgang Nr. AM 112-1: Auswechseln eines Zylinderkopfes
Arbeitsvorgang Nr. AM 100-2: Zerlegen und Zusammenbau eines Triebwerks
Arbeitsvorgang Nr. AM 442-3: Uberholen einer Lenkung
BESONDERE PUNKTE

Zu Beginn eines jeden Arbeitsvorgangs stehen die besonders zu beachtenden Punkte (Anziehmoment, Einstellmasse, besondere Vorsichtsmassnahmen
bei der Montage, usw. )

Die Nummern der Absitze dieser besonderen Punkte entsprechen den Nummern der Absitze der Beschreibung des Arbeitsvorgangs.



BILDTAFELN

Oben links auf jeder Bildtafel steht die, oder stehen die Nummern der diese Bildtafel betreffenden Arbeitsvorginge (diese Angabe steht nicht auf
den Bildtafeln der Werkzeuge).

WERKZEUGE

Die Spezialwerkzeuge, die fiir Reparaturen am Fahrzeug AM Verwendung finden, sind folgendermassen gekennzeichnet:

1) durch eine Nummer mit nachstehendem Buchstaben T. Diese Werkzeuge sind erhéltlich bei der CITROEN AUTOMOBIL AG, Verkaufs-
gesellschaft fiir Deutschland, Porz - Westhoven bei Kéln, Tel. Porz 3531

2) oder durch eine Nummer mit voranstehenden Buchstaben MR. Zeichnungen zur Herstellung dieser Werkzeuge sind im Handbuch ent-
halten und gestatten es, dieses zusédtzliche Werkzeug in der Werkstatt herzustellen.
TECHNISCHE AUSKUNFTE

Beziiglich aller Auskiinfte betreffend Stérungen am Fahrzeug AM wollen Sie bitte unsere Firma CITROEN AUTOMOBIL AG in Porz - Westhoven
b/Koln, Tel. Porz 3531, anrufen.

Beziiglich aller Auskiinfte betreffend Werkzeuge oder Reparaturvorginge wollen Sie sich bitte an die Abteilung Werkzeuglager der CITROEN AUTO-
MOBIL AG, Porz - Westhoven b/Kﬁln, Tel. Porz 3531 wenden.

ARBEITEN AN DER KAROSSERIE

Die Arbeiten an der Karosserie werden im Reparaturhandbuch fiir Karosserie 3 CV AM Nr. 491 behandelt.



ALLGEMEINE BENENNUNGEN

Dic jedem Organ gegeniiberstchende Zahl entspricht der Nummer des Arbeitsvorgangs, welcher sich auf dieses Organ bezicht,
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AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AUFGEFUHRTEN BILDTAFELN

Wagenteile Nr. glgixélBild— Bezeichnung
MOTOR 1 Triebwerk
2 Draufsicht
3 Q .erschnitt
4 I &ngsschnitt
5 “Jlkreislauf
6 Zindverteiler
7 Vergaser SOLEX 30 PBI
7 Vergaser SOLEX 30 PICS {Ab Dezember 1961)
8 Luftfilter
8 Luftfilter (Ab Dezember 1961)
9 SEV-Kraftstoffpumpe
10 Kontrolle des Oldrucks
11 Kontrolle einer Ziundspule
12 Kontrolle einer Ziindspule
13 Kontrolle der Friihziindung
14 Einstellungen
15 Kontrolle der Dichtigkeit einer Kraftstoffpumpe
16 Hochheben des Motors
17 Haltevorrichtung fiir Motor
18 Ausbau des Ventilators
19 Abzieher fiir Nadellager
20 Einbau des Dichtrings
21 Ausbau eines Kolbens
22 Ausbau und Wiedereinbau der Ventile
23 Einbau des Zylinders. Bordeln eines Mantelrohrs
24 Verschiedene Werkzeuge
25 Tarieren der Federn
KUPPLUNG 26 Verschiedene Ansichten
217 Kupplungsbetidtigung
28 Einstellen der Kupplung
29 Einstellen der Kupplung
30 Schleifen der Schwungscheibe
GETRIEBE 31 Léngsschnitt
32 Wellen
33 Wellen
34 Schnitt durch Differential
35 Schiebemuffe fiir 2. und 3. Gang und Tachometeranschluss
36 Schaltachsen und Schaltgabeln
37 Schalthebel
38 Bremstragplatte
39 Schnitt durch Bremstragplatte
40 Stellung der Génge
41 Stellung der Ginge
42 Einstellung der Schaltgabeln
43 Stiitzvorrichtung
44 Abziehen des Differential-Rollenlagers
45 Antriebswelle
46 Anziehen der Ringmutter an der Bremstragplatte
47 Einbau des Kugellagers
48 Festhalten der Vorgelegewelle
49 Einstellen von Kegel- und Tellerrad
50 Haltevorrichtung fiir Getriebe
51 Einstellen der Differential-Rollenlager
52 Schleifen der Bremstrommeln
53 Zentrieren der Bremsbelige




11 AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AUFGEFUHRTEN BILDTAFELN

Wagenteile Nr. der Bild- Bezeichnung
tafel
KRAFTUBERTRAGUNG 54 Gelenkwelle auf Getriebeseite
55 Gelenkwelle auf Radnabenseite
56 Verschiedene Werkzeuge
57 Abzieher fiir Blechschalen an der Gelenkwelle
VORDERACHSE 58 Schnitt durch Lenkung und Lenkrad
66 Kontrolle der Achsschenkelneigung
67 Kontrolle eines vorderen Schwingarms
72 Verschiedene Werkzeuge
73 Aus- und Einbau des Achsschenkelbolzens
74 Verschiedene Werkzeuge
75 Einbau des Schwingarms und des Reibungsddmpfers
76 Ausbau der Rollenlager
77 Verschiedene Werkzeuge
78 Verschiedene Werkzeuge
79 Bordeln der Radbolzen
86 Bordeln der Bremsnocken
LENKUNG 59 Schnitt durch die Lenkung
60 Schnitt durch die Lenkung
61 Schnitt durch die Spurstangen
62 Schnitt durch Nabe und Achsschenkel
HINTERACHSE 63 Schnitt durch Nabe und Schwingarm
64 Schnitt durch Nabe und Bremstrommel
65 Hintere Bremstragplatte
68 Kontrolle der Stellung der Schwingarme
69 Kontrolle eines hinteren Schwingarms
70 Hochheben des Fahrzeugs
71 Ablagevorrichtung flir ausgebaute Achse
75 Einbau des Schwingarms und des Reibungsdédmpfers
76 Ausbau der Rollenlager
7 Verschiedene Werkzeuge
78 Verschiedene Werkzeuge
79 Bordeln der Radbolzen
80 Bordeln der Bremsnocken
81 Schleifen der Trommel
82 Zentrieren der Belédge
FEDERUNG 83 Schnitt durch Federungstopf
84 Schnitt durch den Trégheitsddampfer
85 Kontrolle der Bodenfreiheit
86 Einstellen der Endstiicke
87 Tarieren eines Reibungsddmpfers
BREMSEN 88 Schnitt durch Hauptbremszylinder
FAHRGESTELL 89 Hauptmasse
90 Kontrolle der Léngstriger
91 Schmierstellen
ELEKTRISCHE AN- 92 Schema der Anlage
LAGE 93 Lichtmaschine PARIS-RHONE G 10 C
94 Lichtmaschine DUCELLIER 7250 C
95 Anlasser PARIS-RHONE D 8 L 38




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AUFGEFUHRTEN BILDTAFELN

I
Wagenteile Nr. der Bild- Bezeichnung
tafel
ELEKTRISCHE 96 Anlasser PARIS-RHONE D8 L 38
ANLAGE (Forts) 97 Anlasser DUCELLIER 6112 A
98 Anlasser DUCELLIER 6112 A
99 Einbau der Spulen und Spulenkerne
100

Scheinwerfereinstellung



AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AUFGERFUHRTEN ARBEITSVORGANGE - 1
Nr. des

Organe Arbeitsvorgangs Bezeichnung der Arbeiten Nr. der Absitze Seite
Allgemeines AN 000 Technische Merkmale und Iinstellungen 13
Aotor AN 100-1 Auswechseln eines Tricbwerks 1 17
Einstellen des Kupplungsspicls 25 1.9

AN 100-2 Zerlegen und Zusammenbau cines Trichwerks 1 21

Getriebe an Motor anschliessen 22 23

AN 100-3 Uberholen cines Motors 1 24

Zylinderkopfe vorberceiten 21-24 27-283

Kolben cinbauen 26 29

Olpumpe vorbereiten 20 29

Schneckenrad fiir Olriicklauf auswechseln 33 30

Kurbel- und Nockenwelle einbauen 34-35 31

Hinteren Dichtring einbauen 36 31

Kipphebelspiel einstellen 44 33

Friihztindung kontrollicren und cinstellen 45 33

Ziundzeitpunkt cinstellen 47 34

Zylinder ANM 111-4 Arbeiten an Zylindern und Kolben 1 37
Auswechseln cines Gesamtteils Zylinder - Kolben 1 3%

Auswechseln einer Kolbenbolzenbiichse 10 38

Auswechseln der Kolbenringe 18 39

Zylinderkopf AM 112-0 Einstellen des Kipphebelspiels 1 10
AM 112-1 Auswechseln cines Zylinderkopfs 1 41

AM 112-3 Uberholen eines Z.ylinderkopfs 1 44

Schleifen der Ventile 2-4 44-45

Tarieren der Ventilfedern 5 45

AM 112-4 Arbeiten am Zylinderkopf 1 46

Auswechseln einer Kipphebelwelle oder cines Kipphebels 1 46

Auswechseln einer Ventilstosselstange 18 48

Auswechseln eines Stiossclstangenschutzrohres 28 49

Besecitigung eines Olverlusts am Stosselstangenschutzrohr 35 49

Steuerung AM 120-1 Auswechseln cines Ventilstosscels 1 50




2 AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AURGEETHRTEN ARBEITSVORGINGS

Organce Np. des Bezeichnung der Avbeiten Nr. der Absiitze Seite
Arbeitsvorgangs
Kurbelwelle AN 120-4 Besceitigung cines (::)l\forlusl,s an den Molorlagerungen 1 51
Bescitigung cines Olverlusts am hinteren Lager 1 51
Besceitigung cines Olverlusts am vorderen Lager 9 al
Alotoraufthinguny AN 133-1 Avbeiten an der Motoraulhingung 1 53
Auswechseln der vorderen Silentblocke 1 53
Auswechseln des hinteren Motortrigers 9 53
Krafrstoffzufuhr
Rohrleitungen AN 141-1 Auswechseln cines Kriimmers oder ciner Dichtung 1 51
Vergaser AN 142-0 Einstellen des Lecrlauls 1 55
AN 142-1 Auswechseln cines SOLEX-Vergasers 1 56
AN 142-3 Arbeiten am Vergaser 1 3T
Uberholen ecines SOLEN-Vergasers 30 P 1 1 ar
Einstellungen des Vergasers 23 58
Uberholen ecines Vergasers SOLEX 30 PICS 24 39
Einstellungen des Vergasers 40 60
Vergaserbetdtigung AN 142-4 Arbeiten an der Vergaserbetitigung 1 61
Auswechseln eines Starterzugs 1 61
Auswechseln eines Gasgestinges T 61
Luftfilter AN 171-1 Auswechseln eines Luftfilters 1 62
ANl 171-3 Uberholen eines Luftlilters i 63
Kraftstoffpumpe AN 173-1 Auswechseln einer Kraftstoffpumpe 1 64
AN 173-3 Uberholen einer Kraftstoffpumpe SEV 1 65
Kontrolle der Dichtigkeit 11 66
Kraftstoffbehdlter AN 175-1 Arbeiten am Kraftstoffbehilter 1 67
Auswechseln cines Kraftstoffbehédliers 1 67
Reinigung eines Filters 14 68




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AUFGEFTHRTEN ARBEITSVORGANGE

o

Organce Nr. des Rezeichnung der Arvbeiten Nr. der Absitze Seite
Arbeitsvorgangs

Auspuffanlage AN 180-1 Arbeiten an der Auspullanlage 1 69

Auswechseln eines Auspufttopls 1 69

Auswechseln eines Schalldimpfers 6 69

Auswechseln des Rohrs zwischen Schalldimpfer und Auspufftopf 12 70

Auswechseln cines Austrittsrohrs 14 70

Zindverteilung AN 211-0 Einstellungen am Zindverteiler 1 71

Kontrolle des Ziindzeitpunkts 1 71

Ilinstellen des Ziindzeitpunkts 7 11

Finstellen der Unterbrecherkontakte 16 72

Kontrolle und Binstellung der automatischen IPrithziindung 22 73

AM 211-1 Arbeiten am Zindverteiler 1 74

Auswechseln cines Zindverteilers 1 T4

Auswechseln eines Kondensators 13 0D

Auswechseln cines Unterbrechers 21 76

Auswechseln der Nocke oder der IFlichgewichte 22 76

AN 211-3 Uberholen cines Ziindverteilers i '

AN 212-0 Kontrolle ¢incer Ziandspule 1 73

AN 212-1 Auswechseln ciner Ziindspule 1 30

Olkreislauf AN 220-0 Priifen und Einstellen des Oldrucks 1 81

AN 220-1 Arbeiten am Olkreislaufl 1 82

Auswechseln einer Motorentliftung 1 32

Auswechseln der Schniiffelventile fir die Motorentliftung 6 32

Auswechseln eines ( berdruckventils 9 83

Auswechseln cines Olkiihlers 14 33

Kiihlanlage AM 241-1 Arbeiten an den Kithlorgancen 1 85

Auswcechseln cines Ventilators 1 85

Auswechseln ciner Luftfiihrung 10 86




1 - AUPFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AURFGERTHRTEN ARBETISVORGANGIS

Organe N des Bezeichnung der Arvbeiten Nr. der Absiitze Seite
Arbeitsvorgangs
Kupplung AN 312-1 Auswechseln einer Kupplung 1 317
AN 312-3 (berholen einer Kupplung 1 38
Druckfedern taricren 7 39
Kupplungsmechanismus cinstellen 3 39
AN 314-0 Einstellen des Kupplungsspicls 20
Getriebe AN 330-1 Auswechseln cines Getriebes 1 91
AN 330-3 Uberholen eines Getricbes 1 93
Primirwelle vorbereiten 35 100
Antriebsritzel vorbereiten 36 100
Differential vorberceiten 38 101
Kegel des Antriebsritzels cinstellen 43 103
Schaltgabeln cinstellen 49 106
Rollenlagerspicl cinstellen 51 107
Zahnflankenspiel cinstellen 52 108
Auswechseln der Primirwelle oder ihrer Ritzel oder der Synchronsperringe fir
2. und 3. Gang 63 111
Auswechseln ecines Mitnechmerrades ciner Schicbemuffe fiir 2, und 3. Gang 80 113
Auswechseln einer Differentialwelle (s. Arb. AM 451-1)
Schaltbetatigung AAl 334-0 Einstellen der Schaltgabeln 1 114
AN 334-1 Arbeiten an der Schaltbetéitigung 1 115
Auswechseln des Schalthebels 1 115
Uberholen eines Schalthebels 14 116
Auswechseln einer Schaltbetiitigung an der Spritzwand 16 116
Auswechseln der Schaltgabelachsen und der Schaltgabeln 27 117
Kraftiibertragung AN 372-1 Arbeiten an den Gelenkwellen 1 120
Auswechseln einer Gelenkwelle (auf Radnabenseite) 1 120
Auswechseln cines Gleitstiicks a 121
Auswechseln der Teile (Nutenwelle oder Nabenachse) auf Radnabenseite 15 122
Auswechseln einer Kardanhiilse 21 122

Auswechseln einer Differentialwelle (s. Arb. AM 451-1)




AUFSTELLUNG DR IM HANDBUCH AUFGERFUHRTEN ARBEITSVORGANGE - 5

Organe Nr. des Bezeichnung der Arbeiten Nr. der Absitze Seite
Arvbeitsvorgangs

Vorderachse AN 410-0 Linstellungen an der Vorderachse 1 123
Kontrolle der Achsschenkelnecigung 1 123

Einstellen der Vorspur der Vorderriider (s, Arb. AM  440-0)
Einstellen des Radeinschlags (s. Arb. AM  440-0)

ADM +10-1 Avrbeiten an Vorderachse-Lenkung 1 124
Auswecehseln cines Gesamiteils Vorderachse-ILenkung 1 124
Auswechseln cines Gesamtteils Traverse-Lenkung 217 126

Auswechseln ciner Gelenkwelle auf Radnabensceite (s. Arb. AM 372-1)

AN 410-3 Uberholen ciner Vorderachse 1 127
Kontrolle der Achsarme (s. Arb. AM 410-4)
Kontrolle der Traverse (s. Arb. AM  420-3)
Radnaben vorbereiten 12 123
Gelenkwellen vorbereiten (s, Arb, AM 372-1)

Radnaben cinbaucn 15 129

Spurstangen cinbauen 17 131

AN 410-3 Arbeiten an den vorderen Achsarmen 1 132

Auswechseln cines Achsarms 1 132

Kontrolle eines Achsarms 20 134

Auswechseln cines Begrenzungsanschlags 23 134

Radnabe AN 413-1 Arbeiten an der Radnabe 1 135
Auswechseln ciner vorderen Nabe oder cines Kugellagers fiir die Nabe 1 135

Auswechsceln ciner Radnabe oder ciner Radnabenachse 15 137

Hinterachse AN 420-0 Kontrollen an der Ilinterachse 1 140
Kontrolle an der Vorspur der Hinterrider 1 140

Kontrolle des Radsturzes 2 140

Kontrolle der Stellung der hinteren Achsarme 5 140

AM 420-1 Auswechseln eines hinteren Achsarms 1 142

AM 420-3 Uberholen eines hinteren Achsarms 1 144

Achsarm kontrollicren 17 147

Auswechseln eines Schwingungsanschlags 26 148

Kontrolle eincer Traverse 30 148

AM 420-4 Auswechseln ciner hinteren Traverse 1 149




6 - AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH AUFGEFUHRTEN ARBEITSVORGANGE

Organe Nr. des Bezeichnung der Arbeiten Nr. der Absitze Seite
Arbeitsvorgangs

Federung AM 433-0 Einstellen der Hohen 1 151

AM 434-1 Arbeiten am Federungstopf 1 153

Auswechseln eines Federungstopfs 1 153

Schmieren der Einstellenden und ihrer Buchsen 12 154

AM 434-3 Uberholen eines Federungstopfs 1 156

Tréagheitsddmpfer AN 435-1 Arbeiten an den Trédgheitsdampfern 1 158

Auswechseln eines Trédgheitsdimpfers 1 158

Kontrolle eines Trédgheitsdampfers 7 158

Reibungsdampfer AN 436-0 Kontrolle und Austarieren eines Reibungsdampfers 1 159

AM 436-1 Auswechseln eines Reibungsdampfers 1 160

AN 436-3 Uberholen eines Reibungsddmpfers 1 161

Lenkung AN 440-0 Einstellungen an der Lenkung 1 162

Einstellen der Vorspur der Vorderréader 1 162

Einstellen des Radeinschlags 5 163

AN 441-1 Auswechseln eines Lenkrades 1 164

Einstellen eines Lenkungstrigers 12 165

AM 442-3 Uberholen einer Lenkung 1 166

Bremsen AM 451-0 Einstellungen an den Bremsen 1 169

Einstellen der vorderen Bremsnocken 1 169

Einstellen der hinteren Bremsnocken 5 169

Zentrieren der vorderen Bremsbelédge 8 170

Zentrieren der hinteren Bremsbelédge 13 170

Einstellen des Bremspedals 18 171

Vorderradbremse AM 451-1 Arbeiten an der Vorderradbremse 1 172

Auswechseln einer Bremstrommel 1 172

Auswechseln der Bremssegmente 17 174

Auswechseln eines Radzylinders 24 175

Auswechseln eines Bremsseils 32 176

Auswechseln eines Dichtrings fur Kugellager 46 177

Auswechseln einer Differentialwelle 63 179




AUFSTELLUNG DER IM IHANDBUCIH AUFGEFUHRTEN ARBEITSVORGANGE - 7

Organe Nr. des Bezeichnung der Arbeiten Nr. der.Absétze Seite
Arbeitsvorgangs

Hinterradbremse AM 451-4 Arbeiten an der Hinterradbremse 1 181

Auswechseln einer hinteren Bremstrommel 1 181

Auswechseln cines Radzylinders 9 183

Auswechseln der Bremssegmente 16 183

Hydraulische Anlag¢ AM 453-0 Entliiftung der Leitungen 1 185

Kontrolle der Dichtigkeit 6 185

AM 453-1 Arbeiten an der hydraulischen Bremsbetdtigung 1 186

Auswechseln cines Hauptbremszylinders 1 186

Auswechseln eines Pedalgestiinges 10 186

AM 453-3 Uberholen der hydraulischen Bremsorgane 1 188

Uberholen eines Hauptbremszylinders 1 188

Uberholen eines vorderen Radzylinders 10 188

Uberholen eines hinteren Radzylinders 16 189

Mechanische AM 454-0 Einstellen der Handbremse 1 190
Bremsbetdtigung

AM 454-1 Arbeiten an derHandbremsbetitigung 1 191

Auswechseln cines Bremszuges 1 191

Uberholen eines Bremszuges 5 191

Elektrische Anlage AM 510-1 Einbau der elektrischen Anlage 192

Aufstellung der Birnen 195

Armaturenbrett AM 521-1 Auswechseln eines Armaturenbretts 1 196

AM 525-1 Auswechseln eines Anlasserzuges 1 197

Lichtmaschine AM 532-1 Auswechseln einer Lichtmaschine 1 198

AM 532-3 Arbeiten an der Lichtmaschine 1 199

Uberholen einer Lichtmaschine DUCELLIER 7250 G 1 199

Uberholen einer Lichtmaschine PARIS-RHONE G 10 C 23 201




8 - AUFSTELLUNG DER INM HANDBUCH AURGERFUIRTEN ARBEITSVORGANGE

Organe Nr. des Bezeichnung der Arbeiten Nr. der Absiétze Scite
Arbeitsvorgangs
Anlasser AN 533-1 Arbeiten am Anlasser
Auswechseln cines Anlassers 1 204
Auswechseln eines Anlasscrschalters DUCELLIER 6112 A 9 204
Schalter einstellen 14 205
Auswechseln einer Schalterlamelle 17 205
ADM 533-3 Uberholen eines Anlassers i 207
Uberholen eines Anlassers PARIS-RIHONE 6 Volt D 8 L. 38 1 207
Uberholen eines Anlassers DUCELLIER 6 Volt 6112 A 31 211
Regler AN 535-0 Kontrolle eines Reglers auf der Priifbank 1 215
AN 535-1 Auswechseln eines Reglers 1 216
Scheinwerfer ANl 540-0 Einstellen der Scheinwerfer 217
Scheibenwischer ANM 560-1 Arbeiten am Scheibenwischer L 218
Auswechseln eines Scheibenwischer-Gesamtteils 1 218
Auswechseln eines Scheibenwischermotors 11 220
Auswechseln eines Halters fiir Scheibenwischerachse 17 221




LISTE DER IM REPARATURIIANDBUCH VORKOMMENDEN SPEZIALWERKZEUGE - 9

Nr.

der Bildtafeln

Bezeichnung

MR-Nummer

Werkzeug-Nr.

Bemerkungen

Dringlichkeitsstufe

24
25
25
20
23
13
24
22
23
10
30
29

Anmerkung: Die Nummern in der Spalte "Dringlichkeits-

stufe' haben folgende Bedeutung:

unerldsslich fiir jede Werkstatt

unerldsslich zur Einhaltung der Reparaturzeiten
unerlidsslich zur Schonung der Teile

von miéssigem Nutzen

riir Gross-Werkstitten

D W=
I uw w nu

MOTOR

Prifbank flir Zindspule

Hebekette fur Triebwerk
Ziindkerzenschliissel
Gelenkschliissel

Abzieher zum Ausbau des Ventilators
Schliissel fiir SOLEX-Vergaser

Vorrichtung zur Halterung des Motors im Schraubstock

Stehbolzenabzieher

Abzieher fiir Kolbenbolzen

Abzieher fiir Pleuelbiichse

Haltevorrichtung fiir Zylinderkopf

Spanner fiir Ventilfeder

120° - Friser fiir Einlassventil-Sitz

150° - 900 - Fraser (doppelkonischer)

400 - 60° - Friser

Ventilschleifvorrichtung

Vorrichtung zum Austarieren der Federn
Priiffeder

Einbauvorrichtung fiir Dichtring am hinteren Lager
Einbauvorrichtung fiir Kolbenringe

Vorrichtung fiir Fliehkraftverstellung der Ziindung
Drehmomentschliissel

Halter fiir Ein- und Auslassventil
Bordelvorrichtung fiir Stésselrohr
Zwischenanschluss fiir Manometer

Dorn zum Schleifen der Schwungscheibe

Dorn zum Zentrieren der Mitnehmerscheibe

MR 3682-130
MR 3053-50

MR 3682-120
MR 3682-20

MR 3705
MR 3700-150
MR 1620-40

3601-T
1619-T
1601-T
2431-T

1645-T

2410-T

3001-T
1613-T
1662 -T
1630-T
1633-T
1615-T
2420-T
2421-T
3004-T
3002-T
1692-T
2471-T
1609-T
3005-T

s. Kupplung

GO H GO D e e e G0 Q0 b e b bt ke DN = = D DD ) DN e O



10 - LISTE DER IM REPARATURIHANDBUCH VORKOMMIENDEN SPEZIALW INRZ UG

\r. der Bildtafel Bezeichnung MR-Nummer Werkzeug~Nr. | Bemerkungen Dringlichkeitsstufe

KUPPLUNG
29 Dorn zum Zentrieren der Mitnehmerscheibe MR 1620-40 1
30 Dorn zum Nacharbeiten der Schwungscheibe MR 3700-150 s. Motor 3
25 Vorrichtung zum Austarieren der Federn 2420-T s. Motor 3
25 Priffeder 2421-T s. Motor 3
28 Vorrichtung zum Einstellen der Kupplung 1701-T 6
28 Teile: Finger, Scheibe und Druckplatte (auf 1701-T abgestimmt) 1702-T 6
29 Vorrichtung zur Einstellung der Druckplatte 1703-T 1

GETRIEBE
16 Hebekette flir Triebwerk 1619-T s. Motor |
43 Haltevorrichtung fiir Getriebe im Schraubstock MR 3053-40 2
57 Abzieher fiir Blechschalen an der Gelenkwelle 3251-T 3
56 Gabel fiir Ein- und Ausbau der Federteller am Bremssegment 3556-T s. Bremsen 2
44 Abzieher fiir Timkenlager mit Schraube 1750-T 1
44 Halbschalen und Ringe fiir Timkenlager 1736-T 3
44 Druckstiick fiir 1750-T und 1736-T 1743-T 3
46 Steckschliissel fiir Ringmutter an der Bremstragplatte 1926-T 1
45 Vorrichtung zum Ausbau des Kugellagers an der Antriebswelle 3151-T 2
45 Dorn zum Einbau der Olauffangschale an der Antriebswelle MR 3045-110 1
80 Dorn zum Bordeln der Bremsnocken MR 3354-20 6
80 Nietenkopfer MR 3354-2 6
52 Dorn zum Schleifen der vorderen Bremstrommeln 3552-T s. Bremsen 1
47 Vorrichtung fiir den Einbau des Antriebsritzels 3152-T 1
47 Montagedorn flir hintere Kugellager MR 3676 2
48 Vorrichtung zur Halterung der Vorgelegewelle MR 3139-10 1
49 Vorrichtung zum Einstellen von Kegel- und Tellerrad 2045-T 1
49 Messuhr 2437-T 1
24 Halter fiir Messuhr 1754-T 1
42 Lehre zum Einstellen der Schaltgabel flir 2. -3. Gang 1786-T 1
42 Lehre zum Einstellen der Schaltgabel des Schnellgangs 1787-T und

3153-T lund 1

51 Verlidngerung flir Messuhr MR 3365-10 1
49 Messuhrhalter 2041-T 1
51 Halteflansch fiir Differential MR 3644-10 1

Gelenkschliissel 2431-T s. Motor 2
53 Zentriervorrichtung flir vordere Bremsbelédge 3554-T s. Bremsen 1




LISTI DEER IM REPARATURIANDBUCH VORKOMMENDEN SPEZIALWERKZEUGE - 11

Nr., der Bildtafel Bezeichnung MR-Nummer Werkzeug-Nr. Bemerkungen Dringlichkeitsstufe
ANTRIEB
70 Vorrichtung zum Anheben des IFahrzeugs MR 3300-70 1
37 Abzieher fiir Blechschalen an der Gelenkwelle 3251-T s. Getriebe 3
56 Gabel zum Ausbau der Nadellagerpfannen an der Gelenkwelle MR 4393-10 1
VORDER- UND HINTERACHSE, LENKUNG
70 Vorrichtung zum Anheben des FFahrzeugs MR 3300-70 1
i) Ringschliissel fiir Ein- und Ausbau des Schwingarms 1833-T 1
7T Einbauringe fiir Timkenlager am Schwingarm MR 3616-20 1
Tl Haltevorrichtung fiir Achse nach Ausbau MR 3301-60 3
T Schliissel fiir Innenmuttern MR 3691-3 2
72 Abzieher fiir Kugelbolzen an der Lenkung 1964-T 3
T2 Druckstiick fiir 1964-T 1965-T 3
76 Abziehvorrichtung fiir Timkenlager an der Traverse 1829-T 3
78 Schliissel fiir Radnabenmutter 3301-T 1
74 Dorn zum Ausbau der Radnaben MR 3436-40 1
79 Vorrichtung zum Auswechseln der Radbefestigungsschrauben MR 3445-20 3
79 Nietenkopfer fiir 3445-20 MR 3445-24 3
T4 Dorn zum Anbringen der Dichtringe und Kugellager auf der Nabe MR 3676-10 2
61 Lehre zur Einstellung der Lenkung fiir Geradeausfahrt MR 4373 1
T -Schliissel fiir Schelle an der Lenksiiule 1994-T 1
72 Schliissel fiir Ringmutter am Lenkritzel 1981-T u. 3501-T] 1
67 Vorrichtung zur Kontrolle der hinteren Schwingarme MR 3745 6
73 Abzieher fiir Radnabenachse MR 3742 4
85 Einstellehre fiir Bodenfreiheit 2300-T s. Federung 2
Kontrollvorrichtung fiir Radsturz der Hinterrader 2315-T 1
Lehre zur Kontrolle der hinteren Schwingarme MR 3756-20 6
75 Schliissel zum Einbau der Reibungsddampfer 3451-T s. Federung 1
78 Abzieher fiir hintere Bremstrommel 3551-T s. Bremsen 1
56 Gabel fiir Ein- und Ausbau der Federteller an den Bremssegmen-
ten 3556-T s. Bremsen 2
81 Dorn zum Schleifen der hinteren Bremstrommeln 3553-T s. Bremsen 1
82 Vorrichtung zum Zentrieren der hinteren Bremsbacken 3555-T s. Bremsen 1
76 Abzieher fiir innere Lagerschalen der vorderen Radnabe 1813-T 1
53 Einbauvorrichtung zur Bérdelung der vorderen Bremsexzenter MR 3554-10. 6




12 - LISTE DER IM REPARATURIIANDBUCH VORKOMMENDEN SPEZIALWERKZIUGIS

Nr. der Bildtatel Bezeichnung MR-Nummer | Werkzeug-Nr. Jemerkungen Dringlichkeitsstufe
FEDERUNG
70 Vorrichtung zum Anheben des Fahrzcugs MR 3300-70 1
86 Schliissel zum Festhalten der Federtopfenden bei der Ilinstellung 3454-T 1
86 Schliissel fiir innere Mutter der Federtopfenden 3453-T 2
87 Vorrichtung fiir Einstellkontrolle der Reibungsdampfer 3452-T 1
24 Drehmomentschliissel 2471-T s. Motor 1
75 Montageschliissel fiir Reibungsdiampfer 3451-T 1
85 Einstellehre fiir Bodenfreiheit 2300-T 2
BREMSEN
53 Zentriervorrichtung fiir vordere Bremsbacken 3554-T 1
82 Zentriervorrichtung fiir hintere Bremsbacken 3555-T 1
70 Vorrichtung zum Anheben des Fahrzeugs MR 3300-70 s. Achsen 1
57 Abzieher fiir Blechschalen an der Gelenkwelle 3251-T s. Getriebe 3
78 Schliissel fiir Radnabenmutter 3301-T s. Achsen 1
78 Abzieher fiir hintere Bremstrommel 3551-T 1
76 Abzieher fiir innere Lagerschalen der vorderen Radnabe 1813-T s. Achsen 1
81 Dorn zum Schleifen der hinteren Bremstrommeln 3553-T 1
56 Gabel fiir Ein- und Ausbau der Federteller am Bremsscgment 3556-T 2
79 Einbauvorrichtung zum Auswechseln der Radbefestigungsschrauben MR 3445-20 3
ELEKTRISCHE ANLAGE
99 Schraubenzieher zum Ausbau der Spulenkerne MR 1601-4 1
99 Dorn fiir DUCELLIER-Anlasser MR 1601-11 1
99 Anlasserhalter MR 1601-10 1
99 Dorn fiir Lichtmaschine MR 1601-14 1
99 Halter flir Lichtmaschine MR 1601-15 1
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I - ALLGEMEINE MERKMALE
Technische Uberwachungsbezeichnung AM llandelsbezceichnung AMI 6
Werksbezeichnung AM - I'ahrzeug Anzahl der Sitze 4 2
Erscheinungsdatum des 1. Fahrzeugs 24.4,1961 mit I"ahrgestell-Nr. vifon 190 +« ¢ - vorn 1,3 kg/cm
0009001 Reifen 125 x 380 X Druck hinten 1.5 kg/cm2
II - ALLGEMEINE ABMESSUNGEN
Radstand 2400 mm Bodenfreiheit, belastet 160 mm
Spur, vorn 1260 mm unbelastet 250 mm
Spur, hinten 1222 mm Iiinschlagradius 5,80 m
Lange, iiber alles 3920 mm I.cergewicht 650 kg
Breite, tber alles 1524 mm Nutzlast 300 kg
Hohe, unbelastet 1485 mm Zulissiges Gesamtgewicht 950 kg
Breite der Sitze, vorn 1340 mm
hinten 1300 mm
11 - MOTOR
Steuer-PS 3 PS Anzahl der Zylinder 2
Bohrung 74 Gesamthubraum 602 cm3
Hubhohe 70 Verdichtungsverhéltnis 7,23 :1
Tatsédchliche Leistung 21 PS bei 4000-4500 U/min
Ventilzeiten
Einlassventil 6ffnet 30 0,06 mm Auslassventil 6ffnet 450 62, 15mm
Einlassventil schliesst 450 62,15 mm Auslassventil schliesst 11© 0,8 m
Ventilspiel
Praktisch (Siehe Arb. Nr. AM 112-0) Theoretisch (zur Kontrolle der Ventilsteuerung)
b Einlass 0,20 mm Einl 0,53
b } , inlass , 53 mm
el warmem Motor Anslass 0,20 mm Anstaus 048 rom
Zylinderkopf (Siehe Arb. AM 112-1und AM 112-3)
Anzugsmomente 1. Anzugsmoment mit 1 m. kg
2. Anzugsmoment mit 2 m. kg
Anziehen bei unterster Mutter beginnen
Ventile I"edern
!
Winkel Kopf-§. Schaft - @ Lédnge I'reie Linge| Linge in Tarierge- Lange in | Tarierge- |
mm wicht in kg mm wicht in kg ‘
Einlass 120° 41 8 88,8 Aussen 38 24 38 - 10 31 18 -20
Auslass 90° 34 8,5 86,5 Innen 28 14,5 7,4-8,3 21,5 3,6 - 4,4




ARBEITSVORGANG Nr. AM 000 : BESONDERIS MERKMALIL UND EINSTELLUNGEN

Einstellungen der SOLENX-Vergaser (s. Arb. AM 142-3).

Lufttrichter
Hauptkraftstoffdiise
Luftkorrektordiise
Mischrohr
Leerlaufdiise
Leerlaufluftdiise
Pumpendiise

30 PBI 30 PICS
23 26
115 140
250 160
22
47 47
130 160
GO0

Zindverteiler (s. Arb. AM 211-0).

Abstand der Unterbrecherkontakte
Zindzeitpunkt

Oldruck (s. Arb. AM 220-0).

0,4 -0,5 mm
10-12%n der Schwung-
scheibe oder 0,68-0, 96
mm vor OT gemessen

2 .
auf Motor: 2,5 - 2,8 kg/cm” bei 3500 U/min, Ol bei 0% - 70° ungefiahr

Fassungsvermoégen des Motors: Ol SAE 20 oder SAE 10 W 30

nach Entleerung 2 Liter
zwischen AMini und Maxi 0,5 Liter
nach Ausbau 2, 3 Liter

IV - KUPPLUNG (s. Arb. AM 312-1 und AM 312-3).

Einstellung der Kupplungsfinger:

H=32-33,5mm h =12 mm
H = Abstand zwischen Anschlag der Kupplungsfinger und Druckplatte
h = Abstand zwischen Blechgehduse und Druckplatte

V - GETRIEBE (s. Arb. AM 330-3).

Bremstrommel: Maximalschlag der Bremstrommel : 0, 1 mm
Durchmesser der Trommel um nicht mehr als
2mm vergréssern. Trommel-@ 220mm

Nebenritzel fiir 2. Gang: Seitenspiel 0,05 - 0,35 mm

Vorgelegewelle: Seitenspiel 0,05 - 0,15 mm

Satellitenrad: Mindestspiel : 0,1 mm

Anzugsmoment des Tellerrads: 7 - 8 m. kg

Anzugsmoment des Antriebsritzels: 7 - 8,5 m. kg

VI - ANTRIEB (s. Arb. AM 372-1).

Anzugsmoment der Radnabenmutter : 27 - 30 m. kg

30 PBI 30 PI.S
Ausgleichdise 110
Einspritzrohr, tief 70
Starterkraftstoffdiise 100
Starterluftdise 3
Schwimmernadelventil 1;2 1,3
Dichtung fir Schwimmernadelventil Stirke 1,5 1,5
Schwimmer 5,1g 5,7g
Ubergang: 3 abgestufte Bohrungen 125 90

Zindkerze: MARCHAL 35 B - Elektrodenabstand: 0,6 - 0,7 mm

Automatische Irithziindung (in Motorgraden) beginnt: bei 400 - 1200 U/min des Motors
erreicht: 12-18%n der Schwungscheibe

bei 4000 U/min des Motors

IFedern

3
Liange = 25 mm - Belastung = 37 + g kg

Anzugsmoment der Primirwelle : 10 m. kg

Zahnflankenspiel : 0, 14 - 0, 18 mm gemessen am Punkt des geringsten Spiels.
Der Unterschied zwischen zwei Messungen bei 90° darft
0, 1 mm nicht {iberschreiten.

Kegelriaderpaar: 8 x 29

Ubersetzungsverhiltnis im Getriebe:
1. Gang : 0,1784 3. Gang : 0,520
2. Gang : 0, 345 4. Gang : 0,760

Riickwértsgang: 0, 1784

Maximalspiel des Krecuzstiicks : 0, 14 mm
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V1T -

VIII -

XI -

VORDERACHSE (s. Arb. AM 410-1 und 410-3).

Anzugsmoment der Befestigungsschrauben : 5 m. kg Anzugsmoment der Ringmutter fir das Kugellager der Radnabe $ 35 - 40mkyg
Anzugsmoment fiirr die Ringmutter am Kugellager Spicel zwischen Achskérper und Schwingarm £ 0,1-0,4rarn
des Schwingarms 3 -3,5 m kg Abstand der Achse vom unteren Teil des Achskérpers : 5, 75-6rarm
Abstand des Dichtrings fiir das Kugellager der Radnabe : 1,25 + 'b" mm Anzugsmoment der Befestigungsmuttern des Tragheitsdiampfers  : 6mkg
Nachlauf 1 150
Radsturz: 1° 30
HINTERACHSE (s. Arb. AM 420-0 - AM 420-1 - AM 420-3).
Spur der Rdder nach vorn +0 -8 nmm Anzugsmoment der Befestigungsschraube ¢4 -5 m kg
Radsturz 30" -1 Anzugsmoment der Ringmutter fiir das Kugellager des
Trommel : Maximale Unrundheit : 0,1 Schwingarms 3 - 3,5 mkeg
Hochstzuldssiger @ nach Schleifen : 182 mm Abstand des Dichtrings fir das Kugellager der Radnabe ¢'2 < 2,5 min
Anzugsmoment der Ringmutter an der Radnabe : 27 - 30 m. kg Anzugsmoment fiir die Ringmutter der Radnabe : 35 - 40mkg
FEDERUNG (s. Arb. AM 433-0 - AM 434-1 - AM 434-3).
Einstellung der Hohen von Unterkante Achsarmnabe bis zum Boden: Stellung des vorderen Endstiicks: 15mm raindestens vom dussersten
linde des Endstlicks an der Vorderseite der vorderen Mutter.
Reifen: 125 x 380 X Vordere Feder: Bis November 1961
Draht-¢ = 17,5 - 0,05 mm, Linkswicklung
Bis November 1961 Ab November 1961 freie Hohe = 225 mm maximal
Vordere IFeder: Ab November 1961:
Vordere Hohe : 288 T 5, 5 mm 280 2,5 mm Draht-¢ = 17,15 * 0,05 mm, Linkswicklung
Hintere Hohe : 363 - H mm 360 £ 2,5 mm freie Hohe = 192 maximal
2_0 Hintere Feder:
Spiel des hinteren Federungsanschlags: 0 mm - 0,5 mm Draht-@ = 18,15 * 0, 05 mm, Rechtswicklung
Lénge des Federungstopfs nach Auswechseln eines Endstiicks; 507 * 1,5 mm freice Hohe = 205mm.,
Lénge der hinteren Strebe: 618 mm Linge der vorderen Strebe: 642 mm. Bis November 1961
Lidnge der vorderen Strebe: 618 mm. Ab November 1961
Reibungsdampfer (s. Arb. AM 436-0).
Gleitmoment : 2 - 2,5 m. kg vorn
3,5 - 4 m. kg hinten
Wird kalt gemessen
LEXNKUNG (s. Arb. AM 440-0).
Réader offnen nach vorn : 1 - 3 mm Anzugsmoment der Arrctiermutter des Zahnstangenritzels = 10 m. kg

Radeinschlag: 35~ (Spiel von 10mm zwischen Reifen und Schwingarm und 3mm Anzugsmoment der Kugelbolzenmuttern = 3 m. kg
Mindestspiel zwischen Tréagheitsddmpfer und Schwingarm auf der
entgegengesetzten Seite)

BREMSEN (s. Arb. AM 451-0)

Zentrieren der vorderen Bremsbhacken : 0, 1 am unteren Teil, Zentrieren der hinteren Bremsbacken: 0, 1 am unteren Teil,
0,25 mm am oberen Teil 0,20 mm am oberen Teil
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ARBETTSVORGANG Nr.

AM 000 : BIESONDITRE

MERKMALT UND EINSTELLUNGIEN

NII - ELEKTRISCHE ANLAGE
Tabelle der
Bezeichnung Stirke
Beleuchtung - Tachometer 6V-1,5W .
Scheinwerfer - Abblendlicht GV - 4.’;‘»/-&0-(‘1'}k
Vordere Leuchte 6V-2,4W
Nummernschildleuchte GV - 2,4 W Kugelbirne

* System (asymmetrisch)

Lichtmaschine (s. Arb. AM 532-1 und AM 532-3).
DUCELIJIER 75 30 G.

Ausrichten der Riemenscheibe durch Versetzen der Scheiben.
\indestdurchmesser nach Abdrehen des Kollektors = 35 mm

[V SV OV

Birnen (s.

Menge
Srelpt,

Kontrolle auf Priifbank

Lichtmaschine ohne Regler und Erreger auf Plus - Klemme. Leer und kalt: unter 6,5

Unter Belastung und kalt: 38 A unter 6 5 V bei 3000 U/min.
Unter Belastund und warm: 38A unter 6,5 Vbei 2500 U/min.

Anlasser (s. Arb. AM 533-1 und 533-3).

PARIS - RHONE D 8 LL 38 :
DUCELLIER 6112 A :

Seitenspiel durch Scheiben herzustellen : 0,2 - 0,5 mm.

Mindestdurchmesser des Kollektors nach Abdrehen :
Mindestdurchmesser des Kollektors nach Abdrchen : 31

34,5 mm
mm

Einstellung des Schalters : zwischen vorderer Fliche des Ritzels und Aufla-

gefliche der Lagerung: 21, 07 mm maximal (zu erreichen durch Anschlag-
scheibe)

Wenn der Schalter in Betriebsstellung ist, betridgt das Mass zwischen vorde-

rer Fliche des Ritzels und Auflagefldche der Lagerung : 31,7 t 0,5 mm

Regler (s. Arb. AM 535-0).
Einschaltspannung: 6 - 7,7 VoIt (kalt und warm)

Einregulierung.

Bei mit 3500 U/min laufender Lichtmaschine, Spannung auf 6,5 Volt einre-

gulieren. Die Stromstdrke muss 25 - 32 A betragen.

Spannung auf 7 Volt einregulieren. Die Stromstirke muss 15 - 23 A betragen.

5> V bei 1500 U/min = 8 A,

Arb. AM 510-1).

Bezeichnung Stdrke Menge
Vorderer Blinker 6 V - 15 W Kugelbirne 2
Hlinterer Blinker 6 V - 15 W Kugelbirne 2
Deckenleuchte 6V -7 W 1
Stop- und Parkleuchte : 6V -18/4W 2
Ladckontrollampe 12V -1,5W 1
PARIS - RIIONE G 10 C.

Ausrichten der Riemenscheibe durch Versetzen der Scheiben.
Mindestdurchmesser nach Abdrehen des Kollektors = 34,5 mm

bei 2000 U/min = 22 A.

Kontrolle des Anlassers auf der Priifbank : Die Betriebskurve ist

folgendes

60 - 380 U/min
480 - 800 U/min
950 - 1200 U/min

1620 - 2500 U/min :
bis 6100 U/min :

300 A bei einem Drehmoment von 0, 54 -

250 A bei einem Drehmoment von 0, 40 -

200 A bei einem Drehmoment von 0, 26 -
150 A bei einem Drehmoment von 0, 14 -
32 A unbelastet

0, 60mkg
0, 46mkg
0, 32mkg
0, 19mkg

Ausschaltspannung: unter 6 Volt, muss mindestens 1 Volt unter der Ein-

schaltspannung licgen.

Spannung auf 7, Die Stromstdrke muss 5 - 15 A be-

tragen.

5 Volt einregulieren.

Spannung auf 8 Volt cinregulieren. Dic Stromstirke muss 0 - 5 A betra-

gen.
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(1]

18

21
25
29
33
41

(-]

10

11

Besonders zu beachtende Punkte:

Beim Ausbau

Scheinwerferverstellziige von ihrer Betitigung am Schmutzblech abschliessen: Betiatigungshebel fiir die Scheinwerfer soweit
wie moglich im umgekehrten Uhrzeigersinn drehen und die Klemmstiicke aus den Betitigungsgabeln abnehmen, indem man
den Einsatz der Scheinwerfer mit der Hand nach oben dreht.

Das ganze Triebwerk am Auspuffkriimmer hochheben.

Beim Einbau

Keilnuten der Gelenkwellen reinigen und schmieren (Abschmiecrfett)

Kupplungsspiel 1-2mm am Gabelende

Gummihiilse am Schalthebelgelenk und Hebel fiir die Betdtigung der Schaltgabeln nicht schmieren
Bremsen entliiften (s. Arb. AM 453-0)

Leerlauf einstellen (s. Arb. AM 142-0)

Werkzeug

Ausbau

Motorhaube und Reserverad abnehmen

Kabel der Plus-Klemme der Batterie, Stecker der Scheinwerfer-Massekabel und der Blinkerleuchten abschliessen.

Stecker der Zufiihrkabel fiir die Scheinwerfer, Blinkerleuchten, Hoérner, Ziindspule und Ziindkerzen abschliessen.
Kabelbtindel aus seinen Befestigungslaschen am Verkleidungsblech abnehmen und auf vorderen, linken Radkasten legen.
Verbindungsstreben zwischen vorderem Verkleidungsblech und Radkasten abnehmen, Massekabel zwischen Blech und Motor
herausnehmen. Befestigungsschrauben der Halterungen fiir die Stossstange am Lingstriger und die Schrauben fiir die Befe-
stigung des Stossstangenrohrs am unteren Teil des Kotflligels vom Rahmen abschrauben.

Schrauben (mit verchromtem Kopf) fir die Befestigung der Kotfliigel an den Laschen am Radkasten.abnehmen. Unteren Teil
des Kotfliigels leicht spreizen und die Schrauben, welche das Verkleidungsblech an den Radkiisten befestigen, abnehmen.

Scheinwerferstellziige von ihrer Betitigung am Schmutzblech abschliessen: Betdtigungshebel fiir die Scheinwerfer soweit wie
moglich im umgekehrten Uhrzeigersinn drehen und die Klemmstiicke aus den Betédtigungsgabeln abnehmen, indem man den
Einsatz des Scheinwerfers mit der Hand nach oben dreht. Einstellziige von ihren Haltelaschen am Radkasten frei machen.
Schrauben. fiir die obere Befestigung des Verkleidungsblechs an den Kotfliigeln abnehmen. Insgesamt vorderes Verkleidungs -
blech und Stossstange abnehmen.

Vorschallddmpfer vom Verbindungsrohr zum Auspufftopf abschliessen.

Schlauchleitungen fiir die Heizung abnehmen.

Betétigungsstangen von den Heizungsjalousien abschliessen. Jalousiefedern abnehmen.

Betétigungshebel fiir die Drosselklappe des Vergasers abschliessen und Riickholfeder abnehmen.

Starter- und Anlasserzug abschliessen.

Kupplungsseil von Gabel abschliessen.

Einstellmuttern fiir die Bremsseile abnehmen.
Sicherungsblech der Tachospirale abnehmen und diese vom Tachometeranschluss am Gehiuse abnehmen.

Steckschliissel 8

Steck- und Gabelschliissel 12
Steckschlissel 8

Schliissel 2431-T
Gabelschliissel 12

Kreuz-Schraubenzieher
Gabelschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Gabelschliissel 12
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Werkzeug

12 Verbindungsrohr des Bremsanschlusses und dann den Anschluss vom Bremsschlauch abschliessen (dabei Kupferdichtungen

nicht verlieren) Gabelschliissel 12-19
13 Kraftstoffzufithrrohr von Pumpe abschliessen.

Rohr aus Haltelasche an Luftfiihrung abnehmen.
14 Gelenkachse der Gangschaltung abnehmen.
15 Kabel von Klemme des Anlasserschalters abschliessen. Gummischellen zur llalterung der Kabel abnehmen. Kabel vom Reg-

ler abschliessen. Massekabel von Halterung des Schalthebels abschliessen. Steckschliissel 7-8-10
16 Haltefedern der Dichtstulpen der Gelenkwellen an den Schiebestiicken abnehmen. Gummimanschette abnehmen.
17 Gaspedal von seinem Tréger am Pedalboden abnehmen. Vordersitz und Bodenmatte abnehmen. Isoliermatte vom Pedalboden

aufheben und die Gummistopfen, welche die Durchgangslécher der hinteren Befestigungsschrauben fiir das Getriebe verschlies-

sen, abnehmen. Befestigungsschrauben der vorderen Silentblocke am Rahmen abnehmen. Steckschliissel 17
18 Hebekette ansetzen (Kette 1619-T, s. BT 16) Hebekette 1619-T
19 Triebwerk leicht anheben. Hintere Befestigungsschrauben von Lagerung abnehmen, dann Motor von vorn hochheben (von Hand)

damit das Motorgeh&duse iliber die vordere Traverse hinweggeht. Dann das Ganze nach vorn schieben, um die Bremsseile aus

ihrer Flhrung in der vorderen Traverse frei zu bekommen. Weiter hochheben bis zum IFreiwerden der Gelenkwellen und dann

das gesamte Triebwerk herausheben.
20 Triebwerk auf niedrigen Werkstattisch oder auf Boden absetzen. Einen Holzkeil auf jeder Seite des Motors unterlegen.

Kette abnehmen. Lochschliissel 17

Einbau
2 Hebekette anbringen (Kette 1619-T, s. BT 16)

Triebwerk hochheben und iliber das Fahrzeug bringen. Das Ganze herunterlassen und Gelenkwelle in Schiebestiicke einsetzen.
Keilnuten vorher reinigen und einfetten (Abschmierfett). Beim Einsetzen in die Schiebestiicke mit rechter Gelenkwelle be-
ginnen. Das Ganze erneut absenken und die Bremsseile in die Fiihrungen an der Rahmentraverse einfiihren. Das Kupplungs-
seil in die Lasche des Getriebegehiuses einsetzen.
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30

31

Einbau beenden, indem man die hinteren Befestigungsschrauben in die Langlécher der Lagerung einsctzt. Darauf achten,
dass das Sicherungsblech zwischen Schraubenkopf und Lagerung gelegt wird. Wihrend dieses Arbeitsvorgangs dic Bremsseil -
enden in die Seilklemmen der Handbremshebel einfiihren. llebekette wegnehmen.

Befestigungsschrauben der vorderen Motorlagerung anschrauben, ohne anzuzichen. (Sicherungsblech unter Schraubenkopf).
Hintere Befestigungsschrauben anziehen. Sicherungsblech umschlagen. Verschluss-Stopfen anbringen.

Die beiden Befestigungsschrauben der vorderen Motorlagerung auf der ‘Traverse endgiiltig festzichen. Sicherungsbleche um-
schlagen.

Anschlaghiillen der Bremsseile anbringen und Einstellmuttern provisorisch anzichen. Dichtstulpen auf die Schiebestiicke auf-
setzen und die Haltefedern anbringen.

Hiillenanschlag an Hiille des Kupplungsseils anbringen und dieses in Ialterung am Getricbe anbringen. Scilende in Gabel ein-
setzen.

Kupplungsspiel einstellen.

Einstellmutter so verschrauben, dass zwischen Graphitring und Ausriickring der Kupplungsfinger ein Spiel entsteht, welches
einen Weg von 1 - 2mm am Gabelende entspricht. Gegenmutter anzichen.

Bremsschlauch an Ventilstiick anschliessen (Kupferdichtung auf beide Seiten des Verteileranschlusses). Verbindungsrohr mit
Anschluss-Stiick verbinden. Tachospirale an Anschluss am Gehduse monticren und Sicherungsblech zwischenlegen.

Starterzug anbringen, ihn so einstellen, dass Drosselklappe sich richtig 6ffnet und schliesst. Halteschraube fiir die Hiille
méssig anziehen. Betdtigungsblech fiir die Drosselklappe am Vergaser anschliessen.

Betédtigungszug an Hebel des Anlasserschalters anschliessen, ihn nicht zu fest und nicht zu lose einstellen. Kabelarretierung
fest anziehen.

Schalthebel an Betdtigungshebel fiir die Schaltgabeln anschliessen. Die Achse muss ohne Spiel in die Gummihiilse eingefiihrt
werden konnen, andernfalls diese Hiilse auswechseln. Hiilse niemals schmieren.

Verbindungsrohr des Auspufftopfs an Schallddmpfer anschliessen: Halbschellen zur Befestigung anbringen, Muttern anziehen
(Sprengring)

Kabel an Regler anschliessen.

Massekabel am Schaltdom mittels der vorderen,rechten Schraube befestigen. Kabel an Klemme des Anlasserschalters an-
schliessen, Kabelbiindel mit Hilfe der Gummischellen festhalten.

Werkzeug

Hebekette 1619-T

Gabelschliissel 12

Gabelschliissel 12-19

Steckschlissel 12

Steckschliissel 12

Gabelschliissel 14
Steckschliissel 7 - 8 - 10
Schlussel 2431-T



ARBEITSVORGANG Nr. AM 100-1: AUSWECISELN DES TRIEBWERKS

20
Werkzeug
32 Kraftstotfzutiihrrohr an Pumpe anschliessen (Rohr in laltelasche an der Luftfiihrung einsectzen)
33 Bremskreislauf entliiften (s. Arb. AM 453-0)
34 Insgesamt vorderes Verkleidungsblech, Stosstange und deren ITalterungen anbringen. IHalterungen an den Léngstrégern be-
festigen. Schrauben anziehen (Flachscheibe und Sprengring). Verkleidungsblech an Radkédsten und Kotfliigeln befestigen.
(Flachscheibe und Sprengring)
35 Kabelbiindel an seinen Befestigungslaschen am vorderen Verkleidungsblech anbringen. Massekabel der Blinker und Schein-
werfer an die Befestigungsschrauben fiir das Gitter anschliessen. Zufiihrleitungen der Scheinwerfer, der Blinker, der Hérner,
der Ziindspule und der Zindkerzen anschliessen.
36 Scheinwerferverstellziige an Betdtigung am Schmutzblech anschliessenScheinwerferverstellhebel soweit wie mdoglich im um-
gekehrten Uhrzeigersinn drehen und die Klemmstiicke in die Betdtigungshebel einsetzen, indem man den Einsatz der Schein-
werfer mit der Hand nach oben dreht.
37 Betidtigungsstangen der Heizungsjalusien anbringen. Riickholfedern einhdngen: cin I'ederende in die Haltelasche, das andere
in das Langloch der Stange.
Heizungsleitungen einbauen.
Isoliermatte und Bodenmatte auf Pedalboden anbringen. Gaspedal auf seinen Halter aufsetzen und den Kugelbolzen der Gas-
hebelstange in Gummilager am Pedal einsetzen. Riickholfeder einsetzen.
Sitz einbauen und verriegeln.
38 Motorhaube anbringen; sie so richten, dass auf jeder Seite ein gleiches Spiel zwischen Haube und Kotflligel vorhanden ist.
Vorderes Verkleidungsblech so einstellen, dass ein einwandfreies Offnen und Schliessen der Motorhaube gewdhrleistet ist.
(Halterungen und Befestigungsschrauben 1lésen)
Verbindungsstreben anbringen (Flach- und Zahnscheibe). Massekabel anschliessen. Befestigungslasche des Spannbandes fiir Steckschliissel 8
das Reserverad zwischen linkem Radkasten und Verbindungsstrebe legen. Steck- und Gabelschliissel 12
39 Rohr fiir Stossstangen an unterem Fliigel der Rahmenléngstriager befestigen (I'lachscheibe und Sprengring). Kotfliigel an vor- Schlissel 2431-T
derem Verkleidungsblech anbringen (Gummischeibe) Steckschliissel 12
40 Pluskabel an Batterieklemme anschliessen Gabelschliissel 12
41 Motor in Gang setzen, ihn ungefdhr eine Viertelstunde laufen lassen.
Leerlauf einstellen (s. Arb. AM 142-0)
42 Handbremse einstellen. (s. Arb. AM 454-0)
43 Falls notwendig, Scheinwerfer einstellen (s. Arb. AM 540-0)
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Besonders zu beachtende Punkte:

Zerlegen

Beim Herausnehmen des Getriebes darauf achten, dass dieses nicht auf der Primirwelle aufliegt, da sonst durch das Ge-
wicht des Getriebes das Gewinde des Olriicklaufs die Bohrung im Gehiuse beschidigen kénnte.

Zusammenbau

Bei jedem Ausbau miissen neue Dichtungen auf die Ein- und Auslasskrimmer aufgesetzt werden. Die Einlass-Dichtungen mit
Dichtmasse bestreichen.

Priifen, ob die Bohrungen der Zentrierstiicke im Kupplungsgehiiuse sich nicht verformt haben. Darauf achten, dass Kupplungs-
und I\Iotorgehéuse, miteinhnder in Verbindung sind; andernfalls Mitnchmerscheibe zentricren.

Werkzeug

Zerlegen
Hebekette anbringen (Kette 1619-T, s. Bildtafel 16). Triebwerk hochheben.
O1 aus Motor und Zylinderkopfdeckeln entleeren

Triebwerk auf Werkbank absetzen. Hebekette abnehmen.

Getriebe vom Motor abschliessen und abnehmen.

Vorsicht: Beim Abnehmen des Getriebes darauf achten, dass dieses nicht auf der Primirwelle aufliegt,
da sonst durch das Gewicht des Getriebes das Gewinde des Olriicklaufs die Bohrung im Gehiiuse
beschéidigen kénnte.

Kupplung abnehmen.
Zindkerzen abnehmen (Schliissel 1601-T, s. BT. 24, Abb. 1)

Ventilator und Lichtmaschine abnehmen.

a) Schraube abschrauben, welche den Ventilator an der Kurbelwelle festhiilt; hierzu Schwungscheibe mit Hil-
fe eines Schraubenziehers feststellen.

b) Keilriemen der Lichtmaschine durch Abschrauben der Schrauben und Befestigungsmuttern entspannen.

c) Konus des Ventilators mit Hilfe der Handkurbel 16sen. Hierzu Handkurbel ruckartig betitigen, so als ob
der Motor angeworfen werden sollte. Wenn der Konus sich nicht 16st, Abzieher benutzen (Abzieher MR-
3682-130, s. BT. 18) Ventilator abnehmen.

d) Vordere Gehiusehilfte fiir die Lichtmaschinenbeliiftung abnehmen und Keilriemen herausnehmen.

e) Befestigungsmuttern und Schraube der Lichtmaschinenstrebe abschrauben, Lichtmaschine aus ihrer Hal-
terung nehmen.

Gabelschliissel 17

Steckschliissel 12

Steckschliissel 10

Schliissel 1601-T

Abzieher MR-3682-130

Ringschliissel 16

Steckschliissel 12
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Werkzeug
8 Luftfilter und Vergaser abnehmen.
a) Befestigungsschelle am Vergaser losen.
b) Befestigungsstrebe des Luftfilters abnehmen, IPeder aushdngen, Luftlilter abnehmen.
¢) Vergaser abnehmen (Schliissel 1645-1, s. BT 18, Abb. 3). Abstandsring abnchmen. Schlussel 1645-T
9 Kraftstoffpumpe abnehmen, Betdtigungsstange und Isolierring abnehmen.
Die beiden Silentblécke und die vorderen Motortrdger abnehmen.
Luftfiihrung und Schniiffelventil mit Lichtmaschinenstrebe abnehmen. Steckschlissel 12-17
1.0 Ansaug- und Auslasskriimmer abnehmen, Dichtungen und obere Bleche fiir dic lHeizung abnehmen.
11 Heizungsanschlisse abnehmen.
Zusammenbau
12 Kraftstoffpumpe einbauen (s. Arb. AM 173-1)
13 Schniiffelventil einbauen:
Klingeritdichtung zwischen Flansch und Gehé&use legen.
Befestigungsschrauben anziehen und hierbei auf der rechten Seite die Lichtmaschinenstrebe und auf der linken Seite das Masse-
kabel zwischenlegen (Zahnscheibe unter Schraubenkdpfe)
14 Ansaug- und Anlasskriimmer einbauen.
Obere Heizungsbleche auf Zylinderkdpfe aufsetzen.
Metalloplastische Dichtungen auf die Stehbolzen fiir die Kriimmerbefestigung aufsetzen.
Anmerkung: Die Dichtungen fiir den Ansaugkriimmer miissen mit Dichtmasse bestrichen werden.
Es ist unbedingt erforderlich, bei jedem Wiedereinbau neue Dichtungen zu verwenden.
Kriimmer auf Stehbolzen aufsetzen (Zahnscheibe)
15 Vergaser einbauen
Abstandsring (beide Flachen mit Dichtmasse bestrichen) auf Kriimmer aufsetzen. Muttern anziehen (Zahnscheibe)(Schlissel
1645-T,s. BT18, Abb 3). Schlauch zwischen Pumpe und Vergaser anschliessen, dieser Schlauch wird ohne Schlauchbinder
montiert. Schliissel 1645-T
16 Ziindkerzen einbauen, metalloplastische Dichtung zwischenlegen (Schliissel 1601-T, s. BT24, Abb. 1).

Vordere Motortriager und die beiden Silentblocke einbauen.

Schliissel 1601-T
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19

23

Luftfiihrung und Heizungsanschliisse einbauen (Flachscheiben und Sprengringe unter Schraubenkopfe)
Zufiihrkabel des Ziindverteilers anschliessen.

Ventilator einbauen, . :
Keilriemen fiir Lichtmaschine anbringen, Ventilator cinbaucn; ihn so ausrichten, dass bei OT-Stellung der Kolben die An-

drehkurbel beim Einsetzen horizontal steht..
Befestigungsschraube des Ventilators anschrauben und sichern.

Anmerkung: Die Konusse des Ventilators und der Kurbelwelle miissen trocken sein.
Lichtmaschine einbauen. )
Lichtmaschine auf ihren Triiger aufsetzen, Muttern anschrauben (Sprengringe). Keilriemen auf Riemenscheibe auflegen. Keil-
riemen spannen, Muttern und Schraube der Lichtmaschinenstrebe sichern,

Gehéusehilfte fiir Lichtmaschinenbeliiftung einbauen.
Luftfilter einbauen ..
Gummianschliisse auf Offnung des Schniiffelventils und auf Warmluftanschlussrohr aufsectzen.
Schelle am Vergaser anziehen.
Strebe am Filter befestigen (Fliigelmutter und Flachscheibe). Feder einhiingen.
Kupplung einbauen. (s. Arb. AM 312-1, Abs. 5 und 6)
Getriebe an Motor anschliessen,
a) die beiden Zentrierstiicke des Kupplungsgehiuses auf den Stehbolzen anbringen.

b) Motor auf Werkbank absetzen.

c) prifen, ob bei den Bohrungen der Zentrierstiicke im Kupplungsgehiuse keine Ovalbildung vorhanden.

d) einen Gang einschalten. Getriebe iiber Motor bringen, Ende der Antriebswelle in Nadellager einsetzen.
Die beiden Schiebestiicke drehen, um Antriebswelle mitzunehmen und Einflihrung seiner Keilnuten in die
der Scheibe zu erméglichen. In diesem Augenblick muss sich das Getriebe ohne Schwierigkeit auf den
Motor aufsetzen lassen.

Priifen, ob Kupplungs- und Motorgeh&use sich beriihren. Andernfalls stéren die Zentrierstiicke den Einbau, weil die Kupp-
lungsscheibe im Verhiltnis zur Antriebswelle nicht richtig zentriert ist.

Kupplungsscheibe zentrieren (s. Arb. AM 312-1, Abs. 6)

Muttern der Verbindungsbolzen anziehen (Sprengringe)

Schalldampfer nebst seiner Halterung am Motor einbauen.

Werkzeug

Steckschliissel 14

Steckschliissel 8-12
Ringschliissel 16

Gabelschliissel 17

Gabelschliissel 17
Steckschliissel 12



ARBElTSVORGANG Nr. am 10(;-:; : UBERIOLEN DES MOTORS

24
. Werkzeug
Besonders zu beachtende Punkte:
Beim Ausbau
10 Wenn die Zylinder wieder zur Verwendung kommen sollen, so markiert man sie, um ihren Sitz am Motor beizubehalten.
15 Wenn die Kolben wieder zur Verwendung kommen sollen, so muss man beim Abzichen der Kolbenbolzen folgende Vorsichts-
massnahmen treffen:
1) Kolben bis zu GOOC in einem Olbad oder im.Ofen erwédrmen.
2) Kolbenbolzen nicht verwechseln, da sie auf die Kolben abgestimmt sind.
Beim Einbau
22 Nach Schleifen der Ventile Zylinderképfe sehr sorgféltig reinigen. Priifen, ob die Schmierlécher unter der Haube des Aus-
lassventils nicht verstopft sind. )
24 Schrauben der Kipphebelachsen mit 2 m. kg anziehen.
+ 0,015
25 Das Bohrungsmass der Kolbenbolzenbiichsen betragt 20, 005 mim
+ 0,010
28 Beim Einbau der Kolben muss der Kennbuchstabe und Pfeil nach vorn zeigen und die Kolkennase nach unten gerichtet sein (G
links, D rechts)
Die Markierungen auf den Kolbenringen miissen sich am oberen Teil des Kolbens befinden.
30 Bei jedem Schleifen der Anlagefldche der Kupplungsscheibe auf der Schwungscheibe, muss in gleicher Stdrke auf der Anlage-
fliche des Blechgehduses abgeschliffen werden.
35 Das Seitenspiel der Olpumpenritzel muss 0, 04 - 0, 06 betragen.
Anzugsmoment der Befestigungsschrauben des Olpumpendeckels : 1 m. kg,
Anzugsmoment der Befestigungsmuttern der Stehbolzen der Gehdusehdilften : 4,5 m. kg,
36 Beim Einbau des Dichtringes Lippen nach Innenseite Motor richten. Diesen Ring erst einbauen, wenn die beiden Gehduse zu-
sammengebaut sind. )
37 Anzugsmoment der Schrauben an der Schwungscheibe : 3, 8 m. kg
Anzugsmoment der Muttern an den Kriimmern : 1,5 m.kg.
43 Beim Einbau des Zylinderkopfs : erstes Anzugsmoment : 1 m. kg

46

zweites Anzugsmoment : 2,5 m. kg. Anziehen mit untercr Mutter beginnen.

Abstand der Unterbrecherkontakte : 0, 4mm Maximalunterschied im Abstand zwischen den beiden Nocken : 0, 05mm,
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Ausbau (s. BT.2,3.4)

Alotor auf Tragbock aufsetzen (Vorrichtung MR-3053-50, s. BT, 17, Abb. 1)
Abstandshiilse auf jeden Stehbolzen fiir die Befestigung des Gehiiuses aul dem Tragbock aufsctzen,

Zindkerzen abnehmen (Schliissel 1601-T, s. BT.24, Abb. 1)
Olablass-Schraube abnehmen )

Befestigungsschelle des Gummianschlusses am Schniiffelventil [6sen; Kraftstoffschlauch vom Vergaser abschliessen, Luft-
filter abnehmen.

Ventilator und Lichtmaschine abnehmen (s.Arb. 100-2, Abs. i)

Ein- und Auslasskrimmer mit Vergaser abnehmen, Vergaser von Kriimmer abschliessen.

Heizungsleitungen abnehmen, Luftfiihrung abnehmen.

Olkiihler abnehmen; hierzu die beiden Befestigungsschrauben der Rohre und die Befestigungsschraube am Gehiuse 16sen,

Kraftstoifpumpe, Isolierzwischenstiick und Betitigungsstange abnehmen, Olmessstal herausnchmen; die beiden Schmier-
rohre der Zylinderkspfe abnehmen.

Ziundverteiler ausbauen, beide Befestigungsschrauben abnehmen, Gehiiuse und Abschirmblech abnehmen.
Vordere Motortriager und die Silentblécke abnehmen,

Kupplungsmechanismus abnehmen, Kupplungsscheibe abnehmen. Schwungscheibe abnehmen.

Zylinderkopfdeckel abnehmen. Zylinderkopfe abnehmen, indem man zunichst die untere Mutter 16st, Stosselstangen abnehmen.

Zylinder abnehmen. (Wenn diese Teile wieder zur Verwendung gelangen sollen, sind sic zu markieren, damit ihre Stellung
am Motor gewahrt bleibt)

Stehbolzen fiir Zylinderképfe abnehmen (Abziehvorrichtung 2410-T, s.BT. 24, Abb.2). Abziehvorrichtung am unteren Teil der

Stehbolzen bei 10mm @ ansetzen, damit sie sich nicht verbiecgen.

Schrauben zur Befestigung des (:)lpumpendeckels abnehmen. Deckel abnehmen.
Schrauben zur Befestigung des Olsiebs abnehmen.

Werkzeug

Vorrichtung MR-3053-50
Innen-@ 10, 5

Abstandshiilse Aussen-§ 17
Linge 30

Schlissel 1601-T
Steckschliissel 21

Steckschliissel 8-12
Steckschliissel 26

Gabel- und Steckschliissel 12
Steckschliissel 8-12

Steckschlissel 12
Steckschliissel 17
Handkurbel 10-14
Steckschliissel 12-14

Abziehvorrichtung 2410-T

Steckschliissel 8-10
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Werkzeug
13 Motor aul Stiitzbock aufsetzen (Stittzvorrichtung MR-3053-50, s. B 17) wie Abb. 2 zeigl, Iline Abstandshilsce auf jeden
Stehibolzen aufsetzen. Andernfalls Motor aul rechter Gehiuschiillte ruhen lassen und ihno mit Hilfe cines Holzkeils verkeilen,
damit der Kolben die Unterlage nicht beriihrt. Vorrichtung MR-3053-50
14 Kolben ungefihr auf OT einstellen. Gehduschiillten abschliessen. Linke Gehduschilfte und dice beiden entsprechenden Stossel
abnehmen. Steckschlussel 12-17
15 Olsieb und die beiden Stossel auf der rechten Secite abnehmen. Nockenwelle mit Olpumpe abnehmen, Kurbelwelle mit Pleuel-
stangen und Kolben aus rechter Gehausehilfte nchmen.
Gehéause von Stiitzvorrichtung nehmen.
16 Zerlegen der Gehdusehilften.
Verschlussstopfen (11) und Uberlaufventil (4) abnehmen; Feder (2) und Kugel (1) herausnchmen.
17 Kolben von Pleuelstangen abnehmen.
a) Sicherungsringe (6) der Kolbenhbolzen abnehmen.
b) Kolbenbolzen abnehmen.(Abzieher MR-3682-120, s. BT 21, Abb. 1) Abzieher MR-3682-120
Anmerkung: Wenn die Kolben zur Wiederverwendung kommen sollen, sind folgende Vorsichtsmassnahmen
zu treffen:
o 2
1) Kolben auf eine Temperatur von ungefihr 60 C bringen, indem man sie in ein Olbad taucht,
oder im Ofen anwdrmt.
2) Bolzen abziehen. Sie nicht durcheinanderbringen, denn sic sind gewogen und auf die Kolben
abgestimmt.
¢) Falls notwendig, Kolbenbolzenbiichsen abnehmen. (Abzicher MR-3682-20,s. BT 21, Abb.2) Abzieher MR-3682-20
18 Zylinderkopfe zerlegen
a) Schrauben (14) zur Befestigung der Kipphebelachsen abschrauben, Abstandshiilsen (16), Kipphebel, Federn
(13), Scheiben (12) abnehmen.
b) Dichtungen (10), Teller (9), Federn (8) und Anschlagscheiben (7) der Mantelrohre fiir die Stosselstangen ab-
nehmen.
¢) Zylinderkopf in Schraubstock nehmen (Vorrichtung 3001-1,s. BT 22, Abb. 1), dussecres Inde der Schraube ()
durch Verschrauben von Hand mit Ventilen in Beriihrung bringen. Vorrichtung 3001-T
d) Kipphebelachsen einsetzen. Teller [ir Ventilfedern abnehmen (Iederspanner 1613-1, s. BT 22, Abb. 1). Si-
cherungshalbringe mit Hilfe eines Drahts abnehmen, ausscrdem IFederteller, IFedern und Zentricrstopfen.
Zylinderkopf aus Vorrichtung nehmen. Ventile nebst Achse abnehmen. FFederspanner 1613-T
19 Nockenwelle zerlegen
a) Olpumpenkorper (18) von Nockenwelle abnehmen und Keil aus seiner Lagerung nehmen
b) Sicherungsring (22), Anschlagscheibe (23) und insgesamt Nocken und I'lichkraftgewichte der automatischen
I'riihzlindung abnchmen, ohne die I'edern zu verspannen.
20) Teile reinigen.
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[SV)
(V]

Einbau
Zylinderkopfe vorbereiten
Schutzrohre fiir Stosselstangen auswechseln (s. Arb. AM 112-4, Abs. 26-32).

Ventile schleifen (s. BT. 22, Abb. 3 und 5).
Ventilschleifvorrichtung benutzen .

a) Ventilsitze schleifen: Auslassventile auf 909, Einlassventile aufl 1200,
Kanten "a'" und "b" der Ventilteller mit cinem Radius von ungefihr 0, 5mm abrunden (s. BT. 22, Abb. 4),

Anmerkung: Die Sitzbreite "1" des Ventils soll zwischen 0,9 und 1, 5mm liegen (s. BT. 22, Abb.5). Falls
Sitzbreite zu gross , folgende Fraser benutzen:

Einlass-Sitz:
Sitzwinkel e 120° - Friser & v aTe s o enbie  TOOZ-T

Oberer Fasenwinkel .......... 1500 - Doppelfriser ......c..eec... 1630-T

Unterer Fasenwinkel ........... 90° - Doppelfrdser ........c.... .. 1630-T
Auslass-Sitz:
Sitzwinkel o sneie wrasre s 90° - Doppelfriser ..... semswsases | 1028-T

Oberer Fasenwinkel .......... 150° - Doppelfraser ............... 1682-T

Unterer Fasenwinkel .......... 60° - Friaser B assib R asmmne LB3FST

Der Aussen-§ des Sitzes soll dem Teller-f§ des Ventils gleich sein.

b) Ventile einschleifen (Schleifvorrichtung mit Gummisauger 1615-T benutzen, s.BT. 24, Abb, 4)
Diese Vorrichtung wird elektrisch oder von Hand betrieben

c) Zylinderkopfe reinigen. Diese Reinigung sorgfaltig vornehmen, damit keine Reste von Schleifstaub und
Schmirgel in den Ansaugkanilen verbleiben, was den Motor schnell abnutzen wurde.

Anmerkung: Sich vergewissern, dass die Schmierlécher unter der Kappe nicht verstopft sind. Man kann
in gewissen Fillen den Schmierkanal freimachen, indem man den Zylinderkopf mindestens
1 Stunde lang in ein Zellulose-Lasungsmittel eintaucht.

Werkzeug

Ventilschleifvorrichtungen:

Einlass: Friser 1662-T
Fraser 1630-T

Anlass: Friser 1628-T
Friser 1682-T
Fraser 1633-T

Ventilschleifvorrichtung 1615-T

Elektr. Schleifvorrichtung
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Werkzeug

d) Ventilfedern austarieren,

Federn Freie Linge Linge unter Belastung Linge in Belastung in
in mm in kg mm kg
Aussen 38 24 38 - 40 31 18 - 20
Innen 29 14,5 7,4 -8,3 21,5 3,6 - 4,4
Diese Bedingungen mit Hilfe einer Messvorrichtung priifen, (Vorrichtung zur IFederabstimmung 2420-T, ausgeriistet mit Eich-

feder 2421-T)
Um die Innenfeder zu kontrollieren, muss man eine Scheibe (A) von 8mm Stirke zwischen das I'ederende und eine der Fiih-
rungen (3) legen. (s. BT 25)

Ventile einbauen.

Ventilschédfte und Auflager dlen (Olkdnnchen verwenden, da Pinsel Unreinigkeiten mit sich filhren, oder Haare verlieren kann)
Ventile einbauen. Zylinderkopf auf Vorrichtung aufsetzen (Vorrichtung 3001-T,s. BT 22, Abb.1). Achsen fiir Ein- und Aus-
lasskipphebel anbringen. Muttern der Vorrichtung anziehen. Schraube (A) von Hand betidtigen und mit Ventilen in Beriihrung
bringen. Zentrierkappe der Federn der Ein- und Auslassventile einbauen (Federspanner 1613-T, s. BT 22, Abb. 1). Sicherungs-
halbringe anbringen. Zylinderkopf und Kipphebelachsen von Vorrichtung nechmen.

Kipphebel einbauen.

a) Kipphebelachsen ¢len, zwischen die Wulste, welche die Achslagerung bilden, eine Abstandsbiichse (16), den
Kipphebel, die Feder (13), eine Scheibe /12) bringen und Achse befestigen: Schrauben (14) mit 2, 5 mkg anziehen

b) auf jedes Schutzrohr Anlagescheibe (7), Feder (8) und Teller (9) mit Dichtung versehen, anbringen.

c) Ventile und Kipphebel auf 2. Zylinderkopf einbauen.

Kolbenbolzenbiichse auf Pleuel montieren.

Anmerkung: Die von unserem Ersatzteillager verkauften Biichsen haben cine Bohrung, die auf ein Mass ab-
geschliffen ist, das um ungefidhr 0, 05mm unter dem herzustellenden Mass liegt.

a) Loch der Biichse mit Fett oder Talg verschmieren. DieserFettpfropfendarf nicht iiber dem dusseren Rand
der Biichse stehen. Die so vorbereitete Bilichse einbauen (Abzieher MR-3682-20,s. BT 21, Abb. 4). Nach Ein-
bau muss das Schmierloch der Biichse mit dem Olzufuhrkanal im Pleuelkoérper iibereinstimmen. Dies mit
einem Draht von 2, 4mm @ priifen. Der Draht muss frei hindurchgehen.

Vorrichtung zur Federabstimmung 2420-T
und Eichfeder 2421-T

Vorrichtung 3001-T
Federspanner 1613-T

Abzieher MR-3682-20
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b) Biichse autreiben (verstellbare Reibahle von 20mm #). In Brmangelung cines Lehrdorns neuen Kolben-
bolzen zu Kontrolle der Bohrung verwenden.

Anmerkung: Dieser schwierige Avrbeitsvorgang muss mit grosster Sorglalt durchgefithrt werden; das
g 3 B “Han . [
zu erzielende Bohrmass betriigt 20, 005 « 0,015
+ 0,010

c) Den in Abs. a) eingebrachten Fettpfroplen mit Pressluft heraustreiben. Mit Pressluft in Bohrung des
Pleuelauges blasen. Das Fett geriit so in dic Bohrung der Biichse und nimmt so die Bohrspiine mit sich.
Bohrung der Biichse sorgfiltig reinigen. :

Kolben auf Pleuel montieren (s. BT. 2)

Anmerkung: Der Kolben ist auf scinen Zylinder abgestimmt. Dieses Gesamtteil ist bei unserem Ersatz-
—_— 2 o o 3 . k=
) teillager erhiltlich. Beide Teile miissen stets zusammen ausgetauscht werden,

a) Kolben auf eine Temperatur von ungefihr 60°C bringen, indem man sic in ecin entsprechendes Olbad
taucht oder sie im Ofen erwiirmt. Dics gestattet, den vorher cingedlten Bolzen einzufithren (Bolzen nicht
verwechseln, sie sind gewogen und auf ihre Kolben abgestimmt).

Kolben und Bolzen sind mit dem Elcktroschreiber markicrt. Nach Einbau miissen diese beiden Markierun-
gen ilibereinstimmen.

b) Kolben auf Pleuel aufsetzen.
Es besteht ein rechter und ein linker Kolben, die mit den Buchstaben D und G gekennzeichnet sind. Der
Buchstabe kommt vorn zum Motor und die Kolbennase muss sich in Richtung Motorunterseite befinden.
(D rechts, G links)
Vorher eingeoslte Kolbenbolzen anbringen, Sicherungsringe (6) fiir die Kolbenbolzen einbringen, priifen,
ob sie richtig in ihrer Nut sitzen.
Anmerkung: 1) Die Dicht- und Olabstreifringe tragen eine der folgenden Bezeichnungen: HAUT, H oder
TOP, die auf ihrer oberen Fliche eingraviert sind. Diese Bezeichnung muss beim Einbau
nach dem oberen Teil des Kolbens hin ausgerichtet werden.

2) Der obere Kolbenring ist verchromt und konisch und trigt die Aufschrift HAUT, H oder
TOP, welche nach dem oberen Teil des Kolbens ausgerichtet werden muss.

3) Schlecht ausgerichtete Ringe verursachen einen erhshten Olverbrauch.
Nockenwelle und Olpumpe vorbereiten (s. BT. 4)
Anmerkung: 1) Nockenwelle zwischen Fiihlstiften priifen. Priifen, ob Wellenende (auf Ziindverteilerseite)
vollkommenrund dreht. Andernfalls ist der Abstand des Kontaktstiickes auf den beiden
Nocken nicht gleich.

2) Die Ritzel der Olpumpe miissen ein Seitenspicl von 0,04 - 0,06mm haben, Dieses Spiel
mit Hilfe einer Fiihllehre und einem Lineal priifen, welches an der Nahtstelle des Pum-
penkorpers angelegt wird.

a) Keil in seine Lagerung an der Nockenwelle einbringen.
b)  Olpumpenkérper (18) aufsetzen, Sitzlager vorher einélen.

c) Ritzel (20) montieren und Rad (19) mit Innenverzahnung anbringen.

d) Fliehgewichte und Nocke anbringen, ausscrdem Anschlagscheibe (23) und Sicherungsring (22),

Werkzeug

Verstellbare Reibahle 20mm ¢

Fiihllehre und Lineal
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Diese Schneckenridder sind auf unserem Ersatzteillager erhéaltlich.
a) Schneckenrad auf Dorn aufsetzen, wobei Kurbelwelle parallel zum Dorn steht.

b) Schlegel senkrecht auf Schneckenrad aufsetzen, und zwar in Richtung Kurbelwellenachse. Ein oder zwei
Hammerschldge auf Schlegel geben, Schneckenrad mit der Iland abnehmen.

c) Sitz des Schneckenrades auf der Kurbelwelle reinigen.
d) Schneckenrad in Olbad oder Ofen auf ungefihr 80° erhitzen.

e) Schneckenrad auf Kurbelwelle aufsetzen. Iis mit Ililfe eines Rohrs anbringen, aufhoéren,sobald Schneckenrad
mit Kurbhelwellenritzel in Beriihrung kommt.

30
Werkzeug
28 Schniiffelventil vorbereiten.
Ventile aus Ventilkérper herausnehmen. Diese Teile sind cinfach auf Ventilkorper aulgesteckt. Diese reinigen.
Ventile in Schniiffelventilkorper einsetzen (Schlitze so ausrichten, wie BT 5, Abb. 2 zeigt).,
29 Anlasserzahnkranz auswechseln.

a) Zahnkranz mit Hilfe eines Dorns herausschlagen.

b) Zahnkranz mit Hilfe eines mit 800 - 1000 Liter-Diise ausgeriisteten Schweissbrenners anwidrmen. Nur Innen-
¢ anwidrmen und dabei gleichméssig den ganzen Umfang bestreichen, um eine gleichméssige Erwdrmung zu
erreichen. Anwirmen einstellen, wenn der Kranz cine Temperatur von 2009-250°C erreicht hat (strohgelbe
Farbe). Nachdem die Schwungscheibe gut gesdubert worden ist, Zahnkranz gut senkrecht aufsetzen und schnell
auf Schwungscheibe aufmontieren.

30 Schwungscheibe schleifen,
Diesen Arbeitsvorgang auf der Drehbank mit Hilfe einer Schleifvorrichtung durchfithren. Man kann ihn notfalls auch mit
einem Drehstahl durchfiihren unter der Bedingung, dass man eine glatt polierte FFliche damit herstellt. Bei jedem Schleifen
der Anlagefldche "a'' auch die gleiche Menge der Anlagelldche '"b'" von der Schwungscheibe abarbeiten. (s. BT 26, Abb. 2).
Beide Vorgidnge ohne Abnahme der Schwungscheibe von der Drehbank vornchmen, damit die vollkommene Parallelitédt der
beiden behandelten Flachen gewdhrleistet ist.

31 Gehduse vorbereiten.
\it dem Schaber an beiden Gehidusehilften den dusseren Grat der Bohrung beseitigen, welcher die Dichtung aufnimmt (um
spiteres Anbringen dieser Dichtung zu erleichtern). Rechte Gehduschilfte auf Vorrichtung MR-3053-50 (s. BT 17, Abb. 2)
(wie in Abs. 13 des gleichen Arbeitsvorgangs angegeben) ‘ Vorrichtung MR-3053-50

32 Priifen, ob die Verbindungsfldchen der beiden Geh#dusehidlften von Stéssen und Kratzern frei und einwandfrei sauber sind.

33 Auswechseln des Schneckenrades fiir Olriicklauf.

Rohr: Innen-@ 32, Aussen-§ 38
Léange 80
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Kurbelwelle einbauen.

Kurbelwelle anbringen. Priifen, ob die Zapten richtig in den Lochern der vorderen und hinteren Lagerschale sitzen.
Hierzu ist es notwendig, dass die aul den Lagerschalen befindlichen Markicrungen sich genau an der Gehiiuseverbindungs -
stelle befinden. Zapfen der Kurbelwelle Glen (mit Olkannc) .

Nockenwelle einbauen.(s. BT. <4 und 14)

a)

b)

c)

d)

e)
f)

Auflagefldche der Olpumpe auf dem Gehiuse mit Dichtungsmasse bestreichen, Zapfen der Nockenwelle
6len (mit Olkanne). Nockenwelle in rechte Gehiduschillfte cinsetzen und die Markicrungen der Ritzel dabei
in Ubereinstimmung bringen. .

Den auf einem Zahn der Kurbelwelle markicrten Strich gcoeniiber dem Strich stellen, der auf ciner Zahn-
licke des Nockenwellenritzels markicrt ist. (s. BT. 14, Abb. 2)

Priifen, ob die vordere Lagerschale richtig im Sicherungszapfen sitzt. Dic glatten Locher des Pumpen-
korpers so ausrichten, dass sic den in der Gehituschillte geschnittenen Gewindeléchern gegeniiberstehen;
die Oleintrittslécher des Gehiduses und der Pumpe in Ghereinstimmung bringen.

Olsieb (21) einsetzen. Befestigungsflansch des Siebs leicht mit Dichtmasse bestreichen. Schraube leicht
anschrauben.

Die Anschlussflichen der Gehiuschiilften mit vekochtem Leindl oder Dichtungsmasse bestreichen.

beachten: Sehr dinnfliisssige Dichtungsmassc benutzen.

Nur die Hilfte der Breite der Anschlussfliiche (nach aussen) bestreichen. Dic Dichtungsmasse soll nicht
zwischen Lagerschalen und Gehiiuse fliessen.

Linke Gehdusehilfte auf rechte aufsetzen. Das Zentrieren der beiden Gehiusehiilften erfolgt durch 2 ge-

schliffene Schrauben. Die erste dient gleichzeitig zur Befestigung  des Olkiihlers. Dice zweite wird in das
diametral gegeniiberstehende Loch geschraubt. Diesc Schrauben cinschrauben. Befestigungsmuttern der

Lagerbolzen anschrauben. Pumpenritzel 6len. (mit Olkamne).

Nockenwelle ganz nach vorn stossen, indem man leicht mit einem Hammerstiel dagegen klopft. Mit Hilfe
einer Fiihllehre und eines Lineals, welches man auf diec Anschlussfliiche des Pumpenkorpers auflegt,
priifen, ob das Seitenspiel der Ritzel zwischen 0, 04 und 0, 06 mm licgt. Zweite Befestigungsschraube des
Olsiebs anbringen, ohne anzuziehen. Die beiden Befestigungsschrauben des Olsiebs anzichen. Olpumpen-
deckel (17) aufsetzen. Schrauben allmihlich bis Imkg anzichen.

Motor von Vorrichtung abnehmen und ihn so stellen, wie BT. 14, Abb. 1 zeigt.

Muttern zur Befestigung der Gehiiusehilften mit 4, Smkg anzichen.(Drehmomentschlissel 2471-T, s. BT. 24,
Abb. 5)

Wellendichtung montieren,(Vorrichtung 3004-T benutzen, s.BT. 20, Abb. 1)

a)

Vor Einbau Bohrung und dussere Fliche des Dichtrings mit Fett bestreichen. (Fett mit hohem Schmelz-
punkt). Ausserdem Konus (A) der Vorrichtung mit Motorengl.
Dichtungslippe zur Motorinnenseite richten.

Werkzeug

Gabelschliissel 8

Steckschliissel 8 - 10 - 17
Gabel- und Steckschliissel 12
Drehmomentschliissel 2417-T

Stecknuss 17

Vorrichtung 3004-T
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Wichtige Anmerkung: Nur Dichiringe monticren, die von unserem Frsatzteillager verkauft werden,
Der Dichtring darf erst montiert werden, wenn die Gehduschélften miteinander
verbunden sind, damit der Gummi nicht gequetscht wird, was zu einem Olverlust
fiithren wiirde. "
Dichtring bei jeder Uberholung des Motors auswechseln.
3% a) Schwungscheibe montieren, Schrauben mit 3, 8 mkg anziehen (Drehmomentschliissel 2471-T, s. BT 24, Abb. 5)
Wihrend des Anziehens Schwungscheibe mit Ililfe eines Dorns feststellen, den man durch eins der drei Locher Drehmomentschliissel 2471-T
schiebt, die in den dusseren Rand der Schwungscheibe gebohrt sind, oder cinen Schraubenzicher benutzen. Stecknuss 12 oder 14
Wichtige Anmerkung: Die Schrauben zur Befestigung der Schwungscheibe werden ohne Sicherungsblech
montiert.
b) Priifen, ob Kurbel- und Nockenwelle frei drehen, Kolben wéhrend dieser Kontrolle mit der Iand fiihren,
damit die Kolbenringe nicht zerkratzt werden oder brechen. Lin Hartpunkt kann von einem Reiben des Ritzels
(20) auf dem Deckel (17) der Olpumpe herriihren.(s. Abs. 35, Abschnitt e)
38 Stehbolzen fiir Zylinderkopf montieren.
Den kiirzesten in das untere Gewindeloch des Gehduses. (Vorrichtung 2410-T, s. BT 24, Abb. 2). Vorrichtung an unterem Teil
des Stehbolzens auf den 10mm @ aufsetzen, um den Bolzen nicht zu verdrehen. Entleerungsstopfen und die Verschlussstopfen
(11) anbringen. Metalloplastische Dichtung zwischenlegen. Vorrichtung 2410-T
39 Uberdruckventil einbauen.
Scheiben (3) in Stopfen (4) einlegen, Feder (2) und Kugel (1) anbringen. Stopfen (4) des Ventils anziehen und Dichtung zwischen-
legen.
40 Die vorher eingeolten Stosselbecher einsetzen.
41 Zylinder einbauen:
a) Kolben 8len,(Mit Olkanne). Kolbenringe auf 120° ausrichten.
b) Auf den Kolben eine.Kolbenring—Aufschiebbﬁchse aufsetzen,(Biichse 3002-T, s. BT 23, Abb.2) Biichse 3002-T
c) Den dem Kolben entsprechenden Zylinder 6len, dabei Einkerbungen der Zylinderkiihlrippen ausrichten, Auf-
schiebhiichse abnehmen, Zylinder an Gehduse andriicken,
d) Gleichen Arbeitsvorgang beim zweiten Zylinder durchfiihren.
42 Zylinderkopfe montieren :

a)

b)

Einstellschrauben an den Kipphebeln vollkommen zuriickschrauben. Kolben in OT bringen.

Zylinderkoépfe aufsetzen.




ARBEITSVORGANG Nr. awm 100-3 UBERHOLEN DES MOTORS

33

43

44

45

¢) Muttern allméihlich anschrauben (Flachscheiben) bis der Zylinderkopf am Zylinder und Zylinder am Ge-
hduse anliegt. Wihrend dieses Vorgangs die Schutzrohre mit der Hand fiihren, damit die Schulter der

Gummidichtungen richtig in die Bohrungen des Gehiuses eindringt. Muttern mit maximal 0, 5mkg anziehen.

Krimmer und Vergaser einbauen:

a) Vergaser auf Krimmer befestigen, Zwischenflansch (auf beiden Seiten mit Dichtmasse bestreichen) auf-
legen. Muttern anziehen.(Zahnscheiben)

b) Auf einer Richtplatte priifen, ob die Flansche des Aus- und Einlasskriimmers vollkommen eben sind; sie
mit Fridser oder Feile behandeln, wenn der Unterschied 0, lmm tbersteigt.

c) Obere, vordere Bleche fiir Warmluftanschluss montieren, metalloplastische Dichtungen auf Zylinderkopf
aufsetzen, Kriimmer auf seinen Stehbolzen setzen, Muttern anschrauben (Zahnscheiben)
Muttern der Kriimmer mit 1 mkg anziehen.

d) Zylinderkopfmuttern anziehen. 1., Anziehen mit 1 mkg, 2. Anziehen mit 2, 5 mkg. Anziehen stets mit
unterer Mutter beginnen. (Drehmomentschliissel 2471-T, s.BT.24, Abb. 5)

Kipphebelspiel einstellen:

a) Kipphebelspiel provisorisch auf 0, 15mm einstellen. Die Messung erfolgt an einem Ventil, wenn das
zweite Ventil desselben Zylinders ganz offen ist.
Die endgiiltige Einstellung erfolgt in warmem Zustand nach Einbau des Motors.
Warmeinstellung: 0,20mm fiir beide Ventile.

b) Zylinderkopfdeckel einbauen. Die Gummidichtung muss an den Zylinderkopfdeckel geklebt werden, Priifen,
ob keine rauhen Stellen auf den Auflageflichen der Dichtungen vorhanden sind. Die Auflageflichen miissen
abgetrocknet sein. Der breiteste Teil der Dichtung kommt nach unten.

Zu beachten: Eine schlechte Auflage des Dichtgummis oder ein schlechtes Anziehen der Mutter kann

einen Totalslverlust zur Folge haben.
Ein zu starkes Anziehen der Mutter zieht einen Bruch des Gehiuses nach sich,

Einbau des Ziindverteilergehiuses, Kontrolle und Einstellung der Friihziindung (s.BT. 6).

a) Abschirmblech (18) anbringen. Auflagefliche am Verteiler leicht mit Fett einschmieren. Verteiler an-
bringen, Befestigungsschrauben (4) festschrauben.(Flachscheiben)

Werkzeug

Drehmomentschliissel 2471-T
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b) Den Gradbogen der Vorrichtung 1692-T (s. BT 13) auf die Schraube zur Befestigung des Ziindverteilers an-
bringen. Zeigertrdger (C) fest auf Zapfen aufsetzen und Halteschraube B médssig anziehen. Durch Drehen der
Schwungscheibe den Zeiger der Vorrichtung gegeniiber dem obersten Markierungsstrich (a) bringen. Dreh-
bewegung von rechts nach links ohne Gewalt am Zeigertriager durchfiihren. Am Ende muss der Zeiger sich
zwischen den Markierungen "e" und "f'" befinden. Wenn der Zeiger sich ausserhalb dieser Zone befindet, so
muss der Weg der Fliehgewichte eingestellt werden, indem man die Anschlaglaschen (A) und (D)biegt. Vor-

richtung abnehmen.

Einstellung der Unterbrecherkontakte (s. BT 6)

Motor drehen, so dass einer der Nocken den Unterbrecherhammer (5) in seine Hochststellung hebt. In dieser
Stellung den Abstand der Kontaktstiicke auf 0, 4mm einstellen (Fiihllehre), indem man Schraube (3) 16st und
Kontaktplatte (1) im gewilinschten Sinn verschiebt.

Motor drehen, damit der zweite Nocken den Unterbrecherhammer in seine Hochststellung hebt. Abstand der
Kontaktstiicke mit Hilfe derselben Fiihllehre priifen.

Dieser Abstand muss ebenfalls 0, 4mm betragen. Wenn ein Unterschied von mehr als 0, 05mm besteht, Nocken-
stiick umdrehen. Wenn der Unterschied fortbesteht, ist einer der Nocken abgenutzt. Er muss ausgewechselt
werden.(s. Abs. 19b und 27d, gleicher Arbeitsvorgang).

Einstellen des Zilindzeitpunkts.

Einen Fiihlstab von 6mm @ in das auf der linken Seite des Motorgehéduses vorgesehene Loch einfihren. Motor an der Schwung-
scheibe drehen, bis der Fiihlstift in das Loch der Schwungscheibe eindringt. In dieser Stellung steht der Motor im Ziindzeit-
punkt.

Priiflampe zwischen eine 6 Volt-Batterie und der Anschlussschraube des Kondensators in Serie schalten, wobei der Minuspol
der Batterie an der Masse des Motors angeschlossen ist.

Schrauben (4) fiir die Befestigung des Ziindverteilers 1ésen. Dann den genauen Punkt des Abhebens der Unterbrecherhdmmer
suchen, indem man das Geh&use (16) dreht. Die Lampe erlischt genau im Augenblick des Abhebens der Unterbrecherhdmmer.
Schrauben (4) anziehen. Fiihlstift aus Schwungscheibe herausnehmen.

Motor in Laufrichtung an Schwungscheibe drehen, Lampe brennt. Drehen genau in dem Augenblick einstellen, wo Lampe er-
neut erlischt. (Motor hat eine Umdrehung zuriickgelegt.) In diesem Augenblick muss der Fiihlstift in das Loch in der Schwung-
scheibe einmiinden kénnen. Wenn diese Einfihrung moglich ist, ist die Einstellung richtig, wenn das Loch den Fiihlstift
passiert hat, ist der zweite Zylinder auf Spétziindung eingestellt.

Der Ziindzeitpunkt bei diesem Zylinder muss erneut eingestellt werden.

In diesem Falle bei diesem Zylinder die Arbeitsgédnge erneut vornehmen, die in den vorhergehenden Absétzen vorgesehen sind.

Priiflampe und Batterie abschliessen.

Rohre zur Schmierung der Zylinderkopfe einbauen.

Doppeldichtung aus Kupfer auf Verbindungsstiick aufsetzen, Verbindungsschrauben (mit 2 Lochern von 1mm) anziehen, Laschen
zur Befestigung der Rohre auf den Stehbolzen der Zylinderkopfe anziehen.

Werkzeug

Vorrichtung 1692-T

Steckschliissel 12

Steckschliissel 8-12
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49

50

Olkiihler einbauen.

Kupferdichtung zwischen die Verbindung des Schmierrohrs fiir die Zylinderkopfe und das Motorgehduse legen;

ebenfalls eine Kupferdichtung auf jeder Seite des Anschlusses der Olkithlerrohre. Schrauben anziehen. Sie mit Hilfe eines
Drahtes sichern, der durch das im Schraubenkopf gebohrte Loch fithrt und um das Olrohr gebunden wird.

Olkiihler mit Hilfe der geschliffenen Schraube am Gehiuse befestigen, Flachscheiben und Abstandsringe zwischenlegen,
Muttern anziehen.

Schniiffelventil einbauen,

Ventile ausrichten, wie BT.5, Abb.2 zeigt. Klingeritdichtung zwischen die Flansche legen, Schrauben anziehen und dabei
links Massekabel und rechts Lichtmaschinenstrebe zwischenlegen (Zahnscheibe)

Kleines Gummirohr zwischen Schniiffelventil und Messrohr anbringen.

Olmessstab anbringen.

Nadellager einbauen (s. BT. 2)

Nadellager (5) einfetten (ungefahr mit 3gr). Nur Fett auf Siliziumbasis verwenden. Nadellager (5) mit Hilfe eines Schlegels
in Bohrung der Kurbelwelle einsetzen, doch dabei ein Blech zwischen Nadellager und Schlegel legen, um das Eindringen
des Nadellagers abzugrenzen. Dieses muss mit der Fldche der Bohrung biindig sein.

Kupplung einbauen,

a) Schlag der Scheibe priifen. Die Beldge miissen trocken und ohne Olflecke sein und die Niete tiefer als die
Belédge liegen.
Priifen, ob.die Scheibe frei auf der Antriebswelle des Getriebes gleitet.

b) Priifen, ob die Anlageflichen der Mitnehmerscheibe an Schwungscheibe und Druckplatte sauber sind;
ebenso die Anlageflichen des Blechgehiuses und der Schwungscheibe.

¢) Kupplung an Schwungscheibe anbauen.
Mitnehmerscheibe mit Hilfe eines Dorns zentrieren (Dorn MR-1620-40, s.BT. 29, Abb. 3). Beim Anziehen
der Verbindungsschrauben der Kupplung an der Schwungscheibe priifen, ob der Dorn frei gleitet. Schrauben
anziehen, Federrring unter Kopf legen. Dorn abnehmen.

Zundkerzen einbauen, metalloplastische Dichtung zwischenlegen (Schliissel 1601-T, s. BT. 24 Abb. 1)

Werkzeug

Gabel- und Steckschliissel 12
Steckschliissel 26

Dorn 18mm @, Linge 200

Steckschliissel 10
Dorn MR-1620-40

Schliissel 1601-T
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54 Kraftstoffpumpe einbauen (s. Arb. AM 173-1) -

Betdtigungsstange einbauen.

Kraftstoffpumpe montieren (ausgeriistet mit 2 Schlduchen fiir Ansaugen und Riicklauf).

Befestigungsschrauben anziehen (Flachscheiben und Sprengring).

Anmerkung: Die Schlduche werden ohne Schellen montiert.

55 Vordere Motortridger und die beiden Silentbldécke einbauen.
56 Hauben und Warmluftanschliisse an Zylinderkopfen einbauen. (Flachscheiben und Sprengringe unter Schraubenké&pfe). Zufiihr-

kabel fiir Ziindverteiler anschliessen.
57 Ventilator einbauen.

Keilriemen fiir Lichtmaschine anbringen, Ventilator montieren; ihn so ausrichten, dass beim Anbringen der Handkurbel diese

horizontal ist. Befestigungsschraube des Ventilators festschrauben und sichern. (Kolben in OT Stellung).

Anmerkung: Konusse des Ventilators und der Kurbelwelle miissen trocken sein.

58 Lichtmaschine einbauen.

Lichtmaschine in ihre Halterung einsetzen, Muttern verschrauben (Sprengring). Keilriemen auf Riemenscheibe auflegen,

Keilriemen spannen, Muttern und Bolzen der Lichtmaschinenstrebe sichern. Halbgehduse zur Lichtmaschinenentliiftung ein- Ringschliissel 16

bauen. Steckschliissel 8-12
59 Luftfilter einbauen.

Gummiverbindung richtig auf Offnung fiir Schniiffelventil und Gummischlauch auf Rohr fiir Warmluftanschluss aufsetzen.

Schelle am Vergaser anschliessen.

Strebe am Filter befestigen (Fliigelmutter und Flachscheibe). Feder einhdngen.
60 Oldruck einstellen,

Dieser Arbeitsgang erfolgt nach Einbau des Motors (s. Arb. 220-0),
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Besonders zu beachtende Punkte:

Beim Auswechseln eines Gesamtteils Zylinder-Kolben

Zum Einbau des Bolzens Kolben anwdrmen. Markierungen in Ubereinstimmung bringen (an Bolzen und Kolben). Die Kolben
sind mit D und G gekennzeichnet, der Buchstabe wird nach Motorvorderseite gerichtet und die Kolbennase nach unten. Die
Kolbenringfldche, welche eine Markierung aufweist,muss nach dem oberen Teil der Kolben ausgerichtet werden. (D rechts,
G links)

Stosse der Kolbenringe auf 1200 ausrichten,

Beim Auswechseln einer Kolbenbolzenbiichse

+ 0,015

Herzustellendes Bohrmass: 20, 005 + 07010~ Keine Schleifreste in das Schmierloch gelangen lassen,
?

Werkzeug

AUSWECHSELN EINES GESAMTTEILS ZYLINDER - KOLBEN

Ausbau

Zylinderkopf ausbauen (s. Arb. AM 112-1),
Zylinder abnehmen,

Kolben ausbauen .
a) Kolbenringe abnehmen,

b) Kolbenbolzen abnehmen. (Abzieher MR-3682-120, s.BT. 21, Abb. 1)
Teile reinigen.

Einbau.

Anmerkung: Der Kolben ist auf seinen Zylinder abgestimmt. Dieses Gesamtteil ist bei unserem Ersatzteil-
lager erhiltlich. Beide Teile miissen stets zusammen ausgewechselt werden.

Kolben auf Pleuelstange montieren.

a) Kolben durch Eintauchen ins Olbad oder durch Anwirmen im Ofen auf eine Temperatur von ungefidhr 60°
bringen, um Bolzen von Hand einbringen zu kénnen.
Bolzen und Kolben sind mit dem elektrischen Reissstift markiert; nach Einbau miissen diese beiden Markie-
rungen iibereinstimmen.

Abzieher MR-3682-120
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b) Kolben auf Pleuelstange aufsetzen.
Rechter und linker Kolben sind durch die Buchstaben D oder G gekennzeichnet. Der Buchstabe wird nach
Motorvorderseite gerichtet und die Kolbennase nach unten. (D-rechts, G-links)
Vorher eingedlten Kolbenbolzen anbringen, Sicherungsringe anbringen.
Priifen, ob sie richtig in ihrer Nut sitzen.
Anmerkung: Kolben- und Abstreifringe tragen Bezeichnungen: Haut, H oder Top, die auf ihrer oberen Flédche
eingraviert sind. Diese Markierung muss beim Einbau nach dem oberen Kolbenteil gerichtet wer-
den.
Wenn man einen gebrauchten Kolben wiedereinbaut und nur seine Kolbenringe auswechselt, so muss man darauf achten, dass
sie frei in ihrer Nut drehen.
6 Kolbenringe auf Kolben anbringen.
Stésse der Kolbenringe auf 120° ausrichten.
7 Zylinder einbauen:
a) Kolben mit Olkanne einélen (ein Pinsel bringt Unreinigkeiten mit oder verliert Haare)
b) Eine Aufschiebbiichse fiir Kolbenringe auf Kolben aufsetzen (Biichse 3002-T,s. BT 23, Abb. 2) Biichse 3002-T
¢) Vorher eingedlten Zylinder einbauen, ohne ihn zu drehen, um den Stoss der Kolbenringe nicht zu verschieben,
Einkerbungen der Kiihlrippen des Zylinders ausrichten.
8 Zylinderkopf einbauen (s. Arb. AM 112-1).
9 Kipphebel einstellen (s. Arb. AM 112-0).
AUSWECHSELN EINER KOLBENBOLZENBUCHSE.
Ausbau
10 Zylinder und Kolben ausbauen (s. Abs. 1-4, gleicher Arbeitsvorgang).
11 Biichse von Kolbenbolzen abnehmen (Abzieher MR-3682-20, s. BT 21, Abb. 2). Abzieher MR-3682-20
12 Teile reinigen.
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13

14

16

1

18
19

20

21

22

Werkzeug

Einbau

Anmerkung: Die von unserem Ersatzteillager verkauften Biichsen besitzen eine Bohrung, die in einem
Mass geschliffen wurde, welches ungefdhr 0, 05mm unter dem herzustellenden Mass liegt.

Biichse einbauen.

Loch der Biichse mit Fett oder Talg verschmieren. Dieser Fettstopfen darf nicht iiber den Biichsenrand hervorstehen. Die
so vorbereitete Biichse einbauen. (Abzieher MR-3682-20, s.BT.21, Abb.2)

Nach Einbau muss das Schmierloch der Biichse mit der Olzufiihréffnung iibereinstimmen, welche in den Pleuelkérper ge-
bohrt ist. Priifen, ob die Schmierlécher sich richtig gegeniiberstehen: ein Draht von 2, 4mm # muss frei hindurchgehen
konnen.

Biichse aufreiben (Verstellbare Reibahle von 20mm §). In Ermangelung eines Priifdorns neuen Bolzen benutien, um Boh-
rung zu kontrollieren. .

Anmerkung: " Dieser schwierigr Arbeitsvorgang muss sorgféltigst durchgefiihrt werden. Das herzustellende
+0,015 '

+0,010°

Den eingebrachten Fettpfropfen (s.Abs. 12) mit Pressluft heraustreiben. Pressluft in "Bohrung“ des Pleuelauges einblasen;

das Fett wird so aus der Bohrung der Biichse herausgetrieben und nimmt alle Reibspéne mit. Bohrung der Biichse sorgfil-
tig reinigen.

Bohrun'gsmass betrdagt 20,005

Kolben, Zylinder und Zylinderkopf einbauen (s.Abs. 5-8, gleicher Arbeitsvorgang)

Kipphebel einstellen (s.Arb. 112-0)
AUSWECHSELN DER KOLBENRINGE

Ausbau

Zylinder ausbauen (s.Abs. 1 und 2, ‘gleicher Arbeitsvorgang).

Kolbenringe abnehmen (Kolbenringzange)

Kolben reinigen

Nuten mit Schaber sdubern. Vorsicht: Seitenflichen der Nuten nicht beschédigen.
Kein Schmirgelpapier zum Siubern benutzen.

Kolben mit Kraftstoff oder Spiritus reinigen und mit Pressluft abblasen.

Einbau

Anmerkung: Die Kolben- und Abstreifringe tragen eine der folgenden 3 Bezeichnungen:
8 HAUT, H oder TOP

Beim Einbau muss diese Bezeichnung nach dem oberen Kolbenteil ausgerichtet sein. Schlecht eingebaute Kolbenringe ergeben
einen zu hohen Olverbrauch. . :

Kolbenringe einbauen:
Jeden Kolbenring in seine Nut einsetzen (Kolbenringzange), priifen, ob er frei in seiner Nut dreht.

Zylinder und Zylinderkopf einbauen (s. Abs. 7-9, gleicher Arbeitsvorgang).

Abzieher MR-3682-20

Kolbenringzange

Kolbenringzange
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Anmerkung: Die Kotfligel brauchen nicht abgenommen zu werden.
Motor in Gang setzen: ihn einige Minuten laufen lassen.

Zylinderkopfdeckel abnehmen. Einen Behélter unter die Zylinderkopfdeckel stellen, um Olverlust zu vermeiden.

Einstellen des Kipphebelspiels.

Spiel fiir Ein- und Auslassventile auf 0, 20mm einstellen (die Fiihllehre von 0, 20mm muss frei durchgehen, die 0, 25 er _ Fiihl-
lehre darf nicht durchgehen.

Einlassventil einstellen, wenn das Auslassventil desselben Zylinders sich in voller Offnung befindet und umgekehrt. Kurzen
Schraubenzieher (ungefahr 70mm Lange) oder einen gebogenen Schraubenzieher benutzen.

Zylinderkopfdeckel einbauen. Die Gummidichtung muss auf den Zylinderkopfdeckel aufgeklebt werden, der breiteste Teil
kommt nach unten. Priifen, ob die Auflagefliche fiir die Dichtung keine rauhe Stelle aufweist. Die Oberfldchen miissen trocken
sein.

Zu beachten: Ein schlechter Einbau der Dichtung und ein ungeniigendes Anziehen der Befestigungsmutter des
Zylinderkopfdeckels kénnen zu einem Totalverlust des Motorenéls fithren.

Ol auffiillen. Motor in Gang setzen. Dichtigkeit der Dichtungen priifen.

Werkzeug

Ringschliissel 10
Fiihllehre

Steckschliissel 12
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Besonders zu beachtende Punkte:

Beim Einbau

Die Stosselstangen diirfen nicht mehr als 0, 2mm durchbiegen
Anzugsmoment der Kriimmermuttern: 1, 5mkg
Anzugsmoment der Zylinderkopfmuttern:

1. Anziehen: 1 mkg
2. Anziehen: 2,5mkg, Anziehen bei der untersten Mutter beginnen,

Der breiteste Teil der Ventildeckeldichtung muss nach unten gerichtet sein.

Priifen; ob die Locher der Verbindungsschrauben am Olkreislauf nicht verstopft sind.

Werkzeug

Ausbau

Plus-Kabel von Batterie abschliessen,

Motorhaube abnehmen.

Insgesamt vorderes Verkleidungsblech, Stossstange und Rohr abnehmen (s.Arb. AM 100, Abs. 2-5).

Radkasten an der Seite abnehmen, auf welcher die Arbeit durchzufithren ist.(Radkasten ldsst sich abnehmen, ohne dass
man den Kotfliigel abzunehmen braucht).

Lichtmaschine ausbauen:

a) Vorderes Halbgehiuse zur Lichtmaschinenbeliiftung abnehmen.

b) Schraube zur Befestigung der Lichtmaschinenstrebe abschrauben.
Befestigungsmuttern der Lichtmaschine abnehmen,

c) Keilriemen von Riemenscheibe abnehmen, Lichtmaschine abnehmen und auf Rahmen ablegen.
(ohne Kabel vom Regler abzuschliessen)

Hebel zur Betitigung der Drosselklappe des Vergasers abschliessen,

Insgesamt Kriimmer und Vergaser abschliessen,

Haltefeder des Luftfilters aushingen.

Schelle zur Befestigung der Gummiverbindung am Schniiffelventil abnehmen. Insgesamt Krimmer und Vergaser abnehmen 3

(ohne Starterzug abzuschliessen),
Das Ganze auf riickwirtigem Teil des Motors liegen lassen,

Steckschliissel 8

Steckschliissel 8

Steckschliissel 12-16

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12
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& Zindkerze abnehmen (Ziindkerzenschliissel 1601-T, s. BT 24, Abb. 1). Schlissel 1601-T
8 Heizungsschlauch abnehmen. IHeizungsanschluss und oberes vorderes Blech [t Warmlultanschluss abnehmen. Steckschlissel 8-12
9 Ventilator abnehmen (s. Arb. AM 241-1, Abs. 1-4)
10 Luftfiihrung abnehmen. (s. Arb. AM 241-1, Abs. 12-15)
11 Schmierrohr von Zylinderkopf abschliessen. Steckschltissel 12
132 Zxlinderkopf abnehmen.
a) Zylinderkopfdeckel abnehmen. Behélter unterstellen, um Ol aufzufangen.
b) Befestigungsmuttern abnehmen, dabei bei unterer ‘Mutter anfangen, I'lachscheiben, Zylinderkopf und Stossel-
stange abnehmen. Steckschliissel 12-14
Einbau
13 Kolbenaussenseite reinigen, ebenso Anlagefldche am Zylinder. Bohrung des Zylinders leicht mit Olkiannchen 6len.(keinen Pin-
sel benutzen)
Anmerkung: Priifen, ob die Stésselstangen nicht verbogen sind: Die Durchbiegung darf 0, 2mm nicht tiberstei-
gen, sie auf 2 Prismenstilicken kontrollieren. Andernfalls Stange mit Schlegel richten. Der Kugel-
sitz darf weder Grate, Kratzer noch Abnutzungserscheinungen aufweisen.
1= Stésselstangen in Schutzrohre einsetzen (s. BT 3), prifen, ob die Anlegscheiben (7), die I"edern (8) und die Dichtschalen (9)
nebst ihren Dichtungen (10) richtig in den Mantelrohren sitzen und die Auflagefldchen der Dichtungen auf dem Gehéduse sauber
sind.
15 Zylinderkopf einbauen:
a) Schrauben zur Einstellung der Kipphebel vollkommen zuriickschrauben, Kolben in OT bringen. Ringschliissel 10
b) Zylinderkopf aufsetzen,
¢) Muttern gleichméssig anschrauben (Flachscheiben) bis der Zylinderkopf am Zylinder und dieser am Gehduse
anliegt. Wiahrend dieses Vorgangs Schutzrohre mit der Hand filhren, damit die Schulter des Dichtgummis rich-
tig in die Bohrung des Gehiduses eindringt. Muttern mit 0, 5m. kg maximal anziehen. (Anziehen mit unterer Drehmomentschliissel 2471-T
Mutter heginnen), Stecknuss l4mm
16

Gesamtteil Kriimmer und Vergaser einbauen.

Metalloplastische Dichtungen auf Zylinderkopf legen. Einlassdichtungen miissen mit Dichtmasse bestrichen werden. Is ist
erforderlich bei jedem Neueinbau neue Dichtungen zu montieren. Oberes vorderes Blech fiir Warmluftanschluss anbringen.

Kriimmer aufsetzen und Gummianschluss auf Schniiffelventil aufsetzen. Muttern der Kriimmer (Zalnscheibe) mit 1, 5m. kg an-
ziehen. (Drehmomentschliissel 2471-T, s. BT 24, Abb.5),

Drehmomentschliissel 2471-T
Stecknuss 12



ARBEITSVORGANG NI’. AM 112-1 : AUSWECIHSIELN DIES ZYLINDERKOPI'S

18
19

28

29

30

31

Muttern an Zylinderkopf anziehen.
1. Anziehen mit 1 mkg
2. ‘Anzichen mit 2, 5mkg (Drehmomentschliissel 2471-T, s.BT.24, Abh5)
Anziehen stets bei der unteren Mutter beginnen.

Kipphebelspiel einstellen (s. Arb. AM 112-0),

Zylinderkopfdeckel montieren,

Die Gummidiclitung muss an den Zylinderkopfdeckel geklebt werden, die breiteste Seite nach unten, Priifen, ob sich an der
Auflagefliche fir die Dichtung keine rauhe Stelle befindet. Dic Dichtflichen miissen trocken sein,

Zu beachten: Ein schlechter Einbau der Dichtung oder ein ungeniigendes Anzichen der Befestigungsmutter
fiir den Zylinderkopfdeckel kann cinen Totalverlust des Motorendls zur Folge haben.

Zundkerze einbauen. Metalloplastische Dichtung zwischenlegen (Schliissel 1601-T, s. BT. 24, Abb. 1).

Schmierrohr an Zylinderkopf anschliessen. Priifen, ob dic Lécher der Verbindungsschraube nicht verstopft sind.
Doppelte Kupferdichtung an Verbindung anbringen. Schraube anzichen.

Luftfiihrung einbauen (s.Arb. AM 241-1, Abs. 16).

Heizungsanschluss und Heizschlauch montieren. Betédtigungsstange fiir Heizung an Klappe anschliessen. Feder anbringen.
(sie'in Langloch der Betatigungsstange einhingen).

Betatigungshebel fiir Drosselklappe am Vergaser anschliessen.

Ventilator einbauen. (s. Arb. AM 241-1, Abs.6-9)

Lichtmaschine einbauen. Vorderes Halbgehiuse fiir Lichtmaschinenentliiftung einbauen.

Radkasten montieren.

Gesamtteil vorderes Verkleidungsblech, Stossstange und Stossbiigel anmontieren (s. Arb. AM 100-1, Abs. 34).
Motorhaube anbringen.

Plus-Kabel an Batterie anschliessen,

Motor in Gang setzen, ihn einige Minuten laufen lassen. Dichtigkeit der Anschliisse priifen.

Bei warmem Motor, Einstellung der Kipphebel priifen (s.Arb. AM 112-0)

Falls notwendig, Scheinwerfer einstellen'(s.Arb. AM 540-0).

Werkzeug

Drechmomentschliissel 2471-T
Stecknuss 14

«

Schliissel 1601-T

Steckschliissel 12

Gabel- und Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 8-12-16

Steckschliissel 8-12
Gabelschliissel 12

Gabelschliissel 14
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Besonders zu beachtende Punkte
4 Nach Schleifen der Ventile die Zylinderkdpie schr sorgliltig reinigen. Priifen, ob die unter der Kappe des Auslassventils
ausmiindenden Schmierldcher nicht verstopft sind.
8 Es ist micht méglich, ohne Spezialwerkzeug dic Vcnti]fﬁihrung{sn und -sitze auszuwechseln.
Ausbau
1 Zylinderkopf zerlegen (s. BT 3):
a) Schrauben (14) zur Befestigung der Kipphebelwellen abschrauben. Abstandsbiichse (16), Kipphebel (15), Fe-
dern (13) und Scheiben (12) abnehmen. Steckschliissel 14
b) Dichtungen (10), Teller (9), Federn (8) und Anlaufscheiben (7) der Schutzrohre abnehmen.
c) Zylinderkopf in Schraubstock nehmen.(Vorrichtung 3001-T, s. BT 22, Abb. 1). Ende der Schraube (A) mit
Ventilen durch Verschrauben von Hand in Verbindung bringen. Vorrichtung 3001-T
d) Kipphebelwellen anbringen, Teller der Ventilfedern abnehmen (Federspanner 1613-T, s. BT 22, Abb. 1)
Sicherungshalbringe mit Hilfe eines Drahtes abnehmen, ausserdem Teller, FFedern und Zentrierkappe. Zylin-
derkopf aus Vorrichtung nehmen, Ventile und Kipphebelwellen abnehmen. Federspanner 1613-T
2 Ventile schleifen,(s. BT 22, Abb. 3 und 5) (Ventilschleifvorrichtung nach Art des Systems Black & Decker)
Anmerkung: Der Sitzwinkel der Einlassventile betrigt 120°. Der Sitzwinkel der Auslass-Ventile 90°. Kanten
"a" und "'b'" der Ventilteller mit einem Radius von ectwa 0, 5mm abrunden (s. BT 22, Abb. 4)
3 Ventilsitze schleifen (s. BT 22, Abb. 4).

Anmerkung: Die Sitzbreite "1" der Ventile muss zwischen 0, 9 und 1, 5mm liegen, um folgende Friser be-
nutzen zu kénnen:

Einlass-Sitz Deutsche Bezeichnung
Sitzwinkel 120° - Friser 1662-T 30° - Friser
Oberer Fasenwinkel 150° - Doppelfriser 1630-T 15° - Fraser

Unterer Fasenwinkel 90° - Doppelfriaser 1630-T 45° _ Fraser
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Auslass-Sitz

Sitzwinkel n w e e e e W N . 900-Doppelfriser ........ s iwwassw JOB8=T. , oov iy 5 wiMeE b @ v...45° Fraser
Oberer Fasenwinkel ......... vev.e.. 150%-Doppelfriser .......... AR 1628-T womsmasionswewnss 150 Rrdger
Unterer Fasenwinkel ........ veeeee..  GB0°-Friser .......... eeeees 1633-T ................ B09°Friser

Ventile schleifen. Schleifvorrichtung mit Gummisauger 1615-T benutzen (s. BT. 24, Abb.4). Diese Vorrichtung kann elek-
trisch oder von Hand betrieben werden. Zylinderkopf reinigen. Dies sehr sorgféltig tun, damit kein Schleifstaub in den An-

saugkandlen h

dngenbleibt. Eine dusserst geringe Menge an Schléifstaub kann eine sehr schnelle Zerstdorung des Motors zur

Folge haben. Priifen, ob das Schmierloch unter der Kappe des Auslass-Ventils nicht verstopft ist.
Anmerkung: Man kann eventuell den Schmierdurchgang an der Auslassfiihrung frei bekommen, wenn man

den Zylinderkopf mindestens eine Stunde lang in ein Zelluloselésungsmittel eintaucht.

Ventilfedern austarieren,

Werkzeug

Feder Freie Lénge Lénge in mm Tariergewicht in kg Léange in mm Tariergewicht in kg
Aussen 38 24 38 - 40 31 18 - 20
Innen 28 14,5 7,4 -8,3 21,5 3,6 -4,4

Diese Bedingungen mit Hilfe eines Messapparates priifen (Tariervorrichtung 2440-T, ausgeristet mit Eichfeder 2421-T).
Um die Innenfeder zu priifen, muss man eine Scheibe (A) von 8mm zwischen Federende und die eine der Fiihrungen (3) legen.

Ventilschédfte und Sitze 6len. (Olkinnchen benutzen, keinen Pinsel).
Ventile einbauen. Zylinderkopf in Schraubstock nehmen (Vorrichtung 3001-T, s.BT. 22, Abb. 1). Ende der
Schraube (A) durch Verschrauben von Hand in Bertihrung mit den Ventilen bringen.

(s.BT. 25)
Ventile einbauen,
a)
b)

Kipphebelwellen provisorisch anbringen, Zentrierkappe der Federn fiir Ein- und Auslassventil anbringen;
obere Federn und Teller montieren, Federn spannen (Federspanner 1613-T, s.BT.22, Abb. 1). Sicherungs-
halbringe anbringen., Kipphebelwellen abnehmen.

Kipphebel einbauen (s.BT. 3)
Kipphebelwellen 6len. Auf Welle Abstandsring (16), Kipphebel (15), Feder (13) und Scheibe (12) aufsetzen. Wellen auf die

Sockel auflegen, welche als Auflager dienen. Schrauben (14) mit 2, 5mkg anziehen.(Drehmomentschliissel 2471-T, s.BT. 24,
Abb, 5). Zylinderkopf aus Vorrichtung nehmen.

Auf jedes Schutzrohr anbringen: Anlegscheibe (7), Feder (8) und Dichtteller (9) nebst Dichtung (10) (s.BT. 3)

Anmerkung: Wir erinnern nochmals daran, dass es ohne Spezialwerkzeug nicht méglich ist, Ventilfiihrun-

gen und -sitze auszuwechseln. Diese Teile werden mit Stickstoff eingebaut. Wenn diese Teile
beschidigt sind, miissen sie ausgewechselt werden.

Frédser 1628-T
1630-T
1633-T
1662-T

Tariervorrichtung 2420-T
Eichfeder 2421-T
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Werkzeug
Besonders zu beachtende Punkte
2-13 Anzugsmoment der Zylinderkopfmuttern : 2,5 m. kg
6-15-2 Der breiteste Teil der Dichtung fiir den Zylinderkopfdeckel nach unten montieren.
2,0 Héchstdurchbiegungsmoment der Ventilstosselstange : 0, 2mm
AUSWECHSELN DER KIPPHEBELWELLE ODER DES KIPPHEBELS.
Ausbau (s. BT 3)
1 Zylinderkopfdeckel abnehmen. Einen Behilter unterstellen, um Olverlust zu vermeiden. Motor drehen, bis Ventil auf seinem
Sitz aufliegt, in diesem Augenblick dreht die Ventilstosselstange frei.
Anzugsmutter des Zylinderkopfs und Schraube (14) zur Befestigung der Welle abnehmen. Insgesamt Kipphebel und Welle ab-
nehmen.
Teile reinigen. Steckschliissel 12-14
Einbau
2 Vorher eingeslte Welle, Scheibe (12), Feder (13), Kipphebel (15) und Abstandsbiichse (16) anbringen.
Das Ganze auf Zylinderkopf bringen. (Flachscheibe)
Mutter und Schraube mit 2, 5 m. kg anziehen (Drehmomentschliissel 2471-T, s. BT 24, Abb. 5) Drehmomentschliissel 2471-T
3 Grobeinstellung der Kipphebel (s. Arb. 112-0)
4 Zylinderkopfdeckel montieren.
5 Motor in Gang setzen. Ihn einige Minuten lang warm laufen lassen. Kipphebel einstellerr (s. Arb. AM 112-0).
6 Zylinderkopfdeckel. Die Dichtung muss auf den Zylinderkopfdeckel aufgeklebt werden, prifen, ob die Auflagefldche der

Dichtung keine rauhe Stelle aufweist. Die Dichtfldchen miissen trocken sein. Der breiteste Teil der Dichtung wird nach unten
montiert.

74 beachten: Ein schlechter Einbau der Dichtung oder ein ungeniigendes Anziehen der Befestigungsmutter des
Zylinderkopfdeckels kann einen Totalverlust des Motorendls herbeifiihren.

Steckschliissel 12
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-1

10

11

12

13

14

AUSWECHSELN EINER VENTILFEDER

Ausbau

Zylinderkopfdeckel abnehmen. Einen Behilter zum Auffangen des Ols unterstellen.
Motor drehen, damit die Kipphebel nicht an den Ventilen anliegen. Kipphebelwelle abnehmen, Abstandsbiichse (16), Kipphe-
bel (15), Stiitzfeder (13) und Scheibe (12) abnehmen.

Zindkerze ausbauen (Schliissel 1601-T, s.BT. 24, Abb. 1). Haltestange anbringen, um Ventil festzuhalten.(Haltestange 1609-T
s.BT. 22, Abb. 2)

Anmerkung: Keinen Schraubenzieher oder Dorn benutzen, weil sonst das Gewinde der Zundkerzenbohrung
beschéddigt werden kénnte.

Kipphebelwelle anbringen, sie mit Hilfe ihrer Befestigungsschraube und der Befestigungsmutter des Zylinderkopfs festhal-
ten.

Federteller von Ventilschaft abnehmen (Federspanner 1613-T, s.BT. 22, Abb. 1). Hierzu Feder spannen, Sicherungshalb-
ringe, Federteller, Federn und Zentrierkappe fiir Federn abnehmen.

Einbau (s.BT. 3)

Haltestange anbringen, um Riickschieben des Ventils zu vermeiden (Haltestange 1609-T, s.BT.22, Abb. 2) (Es wird abge-
raten, einen Schraubenzieher durch den Ziindkerzenschacht zu schieben, s. Anmerkung Abs. 8, gleicher Arbeitsvorgang)

Federzentrierkappe anbringen.

Anmerkung: Die Zentrierkappe der Feder des Einlassventils ist die gleiche, wie die des Auslassventils,
(Hohe 14, 5mm)

Innenfeder, Aussenfeder und oberen Federteller anbringen. Kipphebelwelle so anbringen, wie Abs. 9 anzeigt., Federn
spannen (Federspanner 1613-T, s.BT. 22, Abb. 1)

Sicherungshalbringe anbringen. Haltestange und Welle abnehmen.

Zindkerze einbauen und anziehen. Metalloplastische Dichtung zwischenlegen (Schliissel 1601-T, s.BT. 24, Abb.1).
Kipphebel einbauen, auf Welle aufsetzen: Abstandsbiichse (16), Kipphebel (15), Feder (13) und Scheibe (12), Welle auf
Sockel aufsetzen, Schraube zur Befestigung der Welle anschrauben, ebenfalls Hutmutter zur Befestigung des Zylinderkopfs
(Flachscheibe). Mit 2, 5mkg anziehen.(Drehmomentschliissel 2471-T, s.BT. 24, Abb. 5)

Grobeinstellung der Kipphebel vornehmen.(s. Arb. AM 112-0)

Werkzeug

Steckschliissel 12 - 14

Schliissel 1601-T
Haltestange 1609-T

Federspanner 1613-T

Haltestange 1609-T

Federspanner 1613-T
Steckschliissel 14

Schliissel 1601-T

Steckschliissel 14
Drehmomentschliissel 2471-T
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Werkzeug

Zylinderkopfdeckel montieren.
15 Priifen, ob auf der Auilagefldche der Dichtung keine rauhe Stelle vorhanden ist. Die Dichtung muss auf den Zylinderkopfdeckel

aufgeklebt werden. Die Dichtfldchen miissen vollkommen trocken sein. Der breiteste Teil der Dichtung wird nach unten mon-

tiert. Steckschliissel 12
16 Kipphebel einstellen (s. Arb. AM 112-0).
17 Richtigen Olstand herstellen. Motor in Gang setzen. Dichtigkeit der Zylinderkopfdeckeldichtung priifen.

Anmerkung: Dieser Arbeitsgang ist nur ein Notbehelf. Wenn der Motor mit einer zerbrochenen Feder gelau-
fen ist, muss der Ventilsitz Uiberpriift werden.

AUSWECHSELN DER VENTILSTOSSELSTANGE

Ausbau (s. BT 3)
18 Motorhaube abnehmen. Ebenfalls Kotflligel und Radkasten auf der Seite, auf der die Arbeit durchzufiihren ist. Steckschliissel 8-12
19 Zylinderkopfdeckel abnehmen, einen Behilter unterstellen, um das Ol aufzufangen. Motor drehen, damit die Kipphebel nicht

an den Ventilen anliegen. Steckschliissel 12
20 Kipphebelwelle, Abstandsbiichse (16), Kipphebel (15), Feder (13) und Scheibe (12) abnehmen. Ventilstésselstange abnehmen. Steckschliissel 14

Einbau
2.1 Ventilstosselstange priifen. Durchbiegung darf 0, 2mm nicht liberschreiten. Kontrolle auf zwei Prismenstiicken durchfiihren.

Falls notwendig, Stdsselstange mit Schlegel richten. Der Kugelsitz darf weder Kratzer noch Abnutzungserscheinungen aufwei-

sen. Stosselstange wieder in Stdsselbecher einsetzen.
22 Kipphebel einbauen (s. Abs. 13 des gleichen Arbeitsvorgangs).
23 Grobeinstellung der Kipphebel vornehmen. (s. Arb. AM 112-0).
24 Zylinderkopfdeckel einbauen.

Priifen, ob sich auf der Auflagefldche der Dichtung keine rauhe Stelle befindet. Die Dichtung muss auf den Zylinderkopfdeckel

aufgeklebt werden. Die Dichtfldchen miissen trocken sein. Der breiteste Teil der Dichtung muss nach unten gerichtet sein. Steckschliissel 12

Zu beachten: Ein schlechter Einbau der Dichtung oder ein ungeniigendes Anziehen der Befestigungsmutter des
Zylinderkopfdeckels kann einen Totalverlust des Motorendls herbeifiihren.

25 Kipphebel einstellen (s. Arb. AM 112-0).
26 Richtigen Olstand herstellen. Motor in Gang setzen. Dichtigkeit der Zylinderkopfdeckeldichtung priifen.
27 Radkasten, Kotfliigel und Motorhaube anbringen. Steckschliissel 8-12




ARBEITSVORGANG Nr. AM 112-4 : ARBEITEN AM ZYLINDERKOPF

49

30

31

32

33

34

36

AUSWECHSELN EINES STOSSELSTANGENSCHUTZROHRES

Ausbau
Zylinderkopf abnehmen (s.Arb. AM 112-1),
Schutzrohr in unterer Hohe des Zylinderkopfs absidgen,

Mit einem Sigeblatt den restlichen Teil des im Zylinderkopf verbleibenden Schutzrohrs in der Lénge aufschneiden.

Zu beachten: Bohrung im Zylinderkopf nicht beschédigen.
Schutzrohr mit Hilfe eines abgesetzten Dorns herausschlagen,

Einbau

Schutzrohr in Zylinderkopf einsetzen bis er mit dessen oberem Teil biindig ist.
Schutzrohr bérdeln (Bérdelvorrichtung 3005-T, s.BT. 23, Abb. 3 und 4) (s. Abs. 35, gleicher Arbeitsvorgang) .

Zylinderkopf einbauen (s.Arb. AM 112-1).
Kipphebel einstellen (s.Arb. AM 112-0).

BESEITIGUNG EINES OLVERLUSTS AM ZYLINDERKOPF

Anmerkun g: Dieser Arbeitsvorgang kann ohne Ausbau des Zylinderkopfs und ohne Auswechseln der Schutz-
rohre durchgefiihrt werden.

Kotfliigel und Radkasten abnehmen.
Zylinderkopfdeckel, Kipphebel und Ventilstosselstangen abnehmen, Schutzrohr bérdeln.

1) Am oberen Teil:
Bérdelvorrichtung aufsetzen (Vorrichtung 3005-T, s.BT. 23, Abb. 4) und dabei die Rollen ungefihr 12mm in
Schutzrohr einfiihren; unter Druck auf konischen Dorn im Uhrzeigersinn drehen. Arbeitsvorgang einstellen,

wenn dusseres Ende der Rollen mit oberem Teil des Schutzrohres biindig ist. Bérdelvorrichtung abnehmen,
indem man den Dorn im umgekehrten Sinne dreht.

Anmerkung: Nach dem Bérdeln muss der Innen-@ des Rohres auf einer Lénge von 12mm, gerechnet vom
oberen Ende des Bechers, mindestens 13,4mm betragen.

2) Am unteren Teil:
Béraerorrchtung aufsetzen (um dies zu gestatten, driickt man mit Hilfe eines Stifts von 4mm # auf den

Rollentréger) bis das Mass "a'" 14mm betrigt. Unter Druck auf konischen Dorn im Uhrzeigersinn drehen.

Vorgang einstellen, sobald Vorrichtung 22mm Tiefe erreicht hat.
Bordelvorrichtung abnehmen, indem man Dorn im umgekehrten Sinne dreht.

Kipphebel und Ventilstésselstangen anbringen. Kipphebel einstellen (s.Arb. AM 112-0) Radkasten und Kotfliigel anbringen,

Werkzeug

Dorn: Innen-¢§ 20
Aussen-§ 100

Bordelvorrichtung 3005-T

Steckschliissel 8-10-12-14

Steckschliissel 8-12-14
Ringschliissel 10



ARBEITSVORGANG Nr. AM 120-1 : AUSWICHSELN DIsS VENTILSTOSSELS

50
Werkzeug
Ausbau
1 Zylinderkopf ausbauen.(s. Arb. AM 112-1),
2 Stossel mit Hilfe eines zu einem Haken umgebogenen Drahtes, mit dem man in einem der Schmierlécher ansetzt, heraus-
ziehen.
Einbau
3 Stossel 6len und wieder einbauen.
4 Zylinderkopf aufsetzen. (s. Arb. AM 112-1),
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10

11

12

BESEITIGUNG EINES OLVERLUSTS AN DER HINTEREN LAGERUNG

Zustand des Schniiffelventils priifen. Es auswechseln, wenn es schadhaft ist (s.Arb. AM 220-1, Abs. 6-8). Probefahrt auf
Strasse bei warmem Motor durchfithren. Wenn weiterhin Ol verloren geht, muss der Motor untersucht werden.

Triebwerk ausbauen. (s.Arb. AM 100-1). Getriebe abschliessen.
Schwungscheibe abnehmen.
Dichtring mit Hilfe eines Schraubenziehers abnehmen. Darauf achten, dass die Kurbelwelle nicht beschidigt wird, Schrau-
benzieher nicht zu stark ansetzen, damit Gehiuse nicht aufreisst,
Anmerkung: Falls der Ring auf diese Art nicht abzunehmen ist, muss der Motor ausgebaut werden.

(s.Arb. 100-3)

Priifen, ob die Lauffliche fiir den Dichtring auf der Kurbelwelle keine Schlige oder Lingskratzer aufweist.
Dichtring einbauen (Vorrichtung 3004-T, s.BT. 20)

Aussenfliche des Rings schmieren. Fett in den Zwischenraum zwischen die Ringlippen bringen. Konus (A) der Vorrichtung
schmieren. Gummilippe des Rings nach Motorinnenseite ausrichten.

Schwungscheibe anbringen, Schrauben mit 3,8mkg anziehen (Drehmomentschliissel 2471-T, s.BT.24, Abb.5). Wihrend
des Anziehens Schwungscheibe mit Hilfe eines Schraubenziehers feststellen, der zwischen zwei Zihnen des Anlasserzahn-
kranzes hindurchgesteckt wird.

Motor an Getriebe anschliessen,
Triebwerk einsetzen (s.Arb. AM 100-1),
BESEITIGUNG EINES OLVERLUSTS AN DER VORDEREN LAGERUNG

Schniiffelventil priifen und es auswechseln, falls es beschadigt ist (s.Arb. AM 220-1, Abs. 6-8). Probefahrt bei warmem
Motor durchfiithren. Wenn Olverlust weiter besteht, Motor liberpriifen.

Ventilator ausbauen (s.Arb. AM 241-1, Abs. 4),
Hinteres Dichtblech des Kollektors abnehmen.

Priifen, ob Seiten- oder Diametralspiel der Kurbelwelle nicht zu gross ist,

Werkzeug

Steckschliissel 14

Vorrichtung 3004-T

Drehmomentschliissel 2471-T
Stecknuss 14
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Werkzeug
13 Mit Hilfe einer Fiihllehre von 5mm Breite priifen, ob ein Mindestspiel von 0, 05mm zwischen Olriicklaufschnecke und der
Geh#dusebohrung besteht; dieses Spiel um die ganze Schnecke herum priifen. Andernfalls Triebwerk ausbauen. (s. Arb. AM
100-1) und Getriebe abschliessen (s. Arb. AM 100-3).
14 Motor ausbauen (s. Arb. AM 100-3).
15 Motorgehiuse priifen, die Olriicklaufschnecke darf keine Eindriicke in der Gehdusebohrung hinterlassen. Die Gehiusehilften
miissen durch die beiden geschliffenen Schrauben richtig zentriert sein, wobei die eine gleichzeitig zur Befestigung des Ol-
kiihlers dient, die andere diagonal gegeniiberliegende sitzt am hinteren Ende der Geh&dusehélften. Wenn Grate in der Bohrung
vorhanden sind, sie mit Hilfe eines Schabers sorgfiltig entfernen.
16 Kurbelwelle zwischen Kérnerspitzen priifen. Druck der Kérnerspitzen nicht iibertreiben, um die Kurbelwelle nicht zu ver-
biegen. Wenn die Kurbelwelle nicht verwunden ist, muss die Schnecke "rund laufen'. Im anderen Falle Kurbelwelle auswech-
seln. Spiel der Lagerschale des vorderen Lagers priifen. Ein allzu grosses Spiel hat zur Folge, dass die Schnecke mit dem Ge-
hduse in Kontakt kommt und so ein Olverlust entsteht.
17 Motor einbauen (s. Arb. AM 100-3).
18 Motor an Getriebe anschliessen (s. Arb. AM 100-2). Triebwerk einsetzen (s. Arb. AM 100-1).
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14

15
16

AUSWECHSELN DER VORDEREN SILENTBLOCKE DES MOTORS

Ausbau

Ventilator ausbauen (s. Arb. AM 241-1)

Schrauben fiir die Befestigung der Silentblécke an der vorderen Traverse abnehmen.
Muttern zur Befestigung der Silentblécke in der Luftfithrung abnehmen

Zundspule mit ihren Haltern abnehmen,

Motor mit fahrbarem Wagenheber hochheben (Holzkeil zwischenlegen) oder mit Hilfe einer Hebekette (Kette 1619-T, s.BT
16). Silentblécke abnehmen,

Einbau

Silentblécke zwischen vordere Traverse und Luftfithrung bringen. Muttern in Luftfihrung festschrauben, ohne anzuziehen
(Flachscheiben und Sprengring). Motor ablassen.

Schrauben zur Befestigung der Silentblécke an der Traverse anziehen. Sicherungsbleche umschlagen. Muttern in Luftfiih-
rung anziehen.

Zindspule anbringen.

Ventilator einbauen (s.Arb. AM 241-1),

AUSWECHSELN DES HINTEREN MOTORTRAGERS

Ausbau

Vorderen Wagenboden freilegen, die beiden Gummistopfen abnehmen, Schrauben zur Befestigung des hinteren Motortrigers
am Getriebe entsichern und um einige Umdrehungen 1ésen.

Reserverad und die beiden Heizungsschliuche abnehmen .
Getriebe hochheben und Holzkeil zwischen Getriebe und Rahmentraverse legen,

Schrauben zur Befestigung des Trigers am Achsrohr abschrauben, Triger abnehmen.
Einbau

Tréger auf Achsrohr bringen. Befestigungsschrauben festschrauben und sichern (Sprengringe).

Holzkeil entfernen, Getriebe ablassen. Schrauben zur Befestigung des hinteren Motortrigers in Tréger auf Achsrohr ein-
setzen, Getriebe auf Tréiger ruhen lassen.

Die beiden Befestigungsschrauben sichern (Sicherungsblech umschlagen),

Gummistopfen einsetzen, vorderen Wagenboden wieder abdecken.

Heizungsschlduche und Reserverad wieder anbringen.

Werkzeug

Steckschliissel 17

Steckschliissel 12

Gabelschliissel 7
Hebekette 1619-T

Steckschliissel 12-17

Gabelschliissel 7

Steckschliissel 17

Ringschliissel 12

Ringschliissel 12

Steckschliissel 17
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Werkzeug
Besonders zu beachtende Punkte
5 Die beiden Flichen des Isolierflanschs zwischen Vergaser und Kriimmer miissen mit Dichtungsmasse bestrichen werden.
6 Metalloplastische Dichtungen der Kriimmer bei jedem Ausbau auswechseln. Einlassdichtung mit Dichtmasse bestreichen.
8 Priifen, ob ein Spiel von 2mm zwischen Lichtmaschine und Liiftungsgeh&duse besteht.
Ausbau
1 Luftfilter abnehmen. Steckschliissel 12
2 Lichtmaschine abnehmen.
a) Vordere Keilriemenverkleidung der Lichtmaschine abnehmen.
b) Kraftstoffzufiihrrohr vom Vergaser abschliessen.
¢) Schraube zur Befestigung der Lichtmaschinenstrebe abnehmen. Ebenfalls Mutter fiir die Befestigung der
Lichtmaschine.
d) Keilriemen und Lichtmaschine abnehmen. Diese auf Rahmen ruhen lassen. Steckschliissel 8-12
3 Betidtigungshebel fiir Drosselklappe am Vergaser abschliessen. Starterzug abschliessen. Ringschliissel 16
4 Insgesamt Kriimmer und Vergaser abnehmen. Dichtungen herausnehmen. Vergaser von Kriimmer abschliessen, Zwischen- Gabelschliissel 14
flansch abnehmen. Steckschliissel 12
Einbau
5 Vergaser an Kriimmer anschliessen. Zwischenflansch einlegen, beide Flidchen mit Dichtmasse bestrichen. Muttern anziehen,
(Sprengring) Gabelschliissel 14
6 Metalloplastische Dichtungen auf die Zylinderkopfe setzen.
Anmerkung: Die Einlassdichtungen miissen mit Dichtmasse bestrichen werden. Es ist erforderlich, bei je-
dem Wiedereinbau neue Dichtungen anzubringen. Insgesamt Kriimmer und Vergaser einbauen.
Muttern anziehen (Zahnscheiben) und zwar mit 1, 5 m. kg (Drehmomentschliissel 2471-T, s. BT
24, Abb.5). Halbschellen fiir den Anschluss des Schalldimpfers an den Krliimmer anbringen.
Muttern anziehen. Steckschliissel 12
B Drehmomentschliissel 2471-T
7 Starterzug anschliessen, ihn so einstellen, dass ein richtiges Offnen und Schliessen der Starteinrichtung gewéhrleistet ist.
Hebel zur Betétigung der Drosselklappe an Vergaser anschliessen.
8 Lichtmaschine einbauen. Keilriemen spannen, Schraube zur Befestigung der Lichtmaschinenstrebe (Flachscheiben und Spreng-
ring) und Muttern zur Befestigung der Lichtmaschine (Sprengring) anziehen. Keilriemenverkleidung einbauen, priifen, ob ein Steckschliissel 8-12
Spiel von 2mm zwischen Lichtmaschine und Gehduse besteht. Ringschliissel 16
9 Kraftstoffzufilhrrohr zum Vergaser anschliessen. (Dieses wird ohne Schelle montiert). Haltefeder des Filters einhéngen. Steckschliissel 12
10 Motor in Gang setzen. Ihn einige Minuten warmlaufen lassen. Leerlauf einstellen (s. Arb. AM 142-0).
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EINSTELLEN DES LEERLAUFS (s.BT.7)
Motor einige Minuten warmlaufen lassen,

Priifen, ob Startvergaser oder Starterklappe geschlossen sind: Starterbetédtigung ganz hineingestossen, Hebel (35) im
Anschlag,

Anschlagschraube (37) der Drosselklappe so einstellen, dass man eine Drehzahl von ungefihr 600 U/min erhilt.
Auf Leerlaufgemisch-Regulierschraube (30) so einwirken, dass héchstmégliche Drehzahl erreicht wird.

Durch Einwirken auf Anschlagschraube (37) der Drosselklappe Drehzahl auf 650-700 U/min herunterbringen.

Zu beachten: Die Verwendung eines Tourenzihlers ist zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl erforderlich.

Werkzeug
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ARBE'TSVORGANG Nr. AM 142-1 ; AUSWECHSELN DES VERGASERS SOLEX 30 PBI

(2]

Ausbau

Luftfilter ausbauen:
a) Lasche zur Befestigung des Luftfilters abschliessen, indem man Fliigelschraube abschraubt.
b) Anzugsschraube der Schelle 16sen.

c¢) Feder aushingen und Luftfilter abnehmen.

Vergaser ausbauen

Kraftstoff- Zufiihrschlauch abschliessen,

Starterzug und Hiille abschliessen.

Gasgestdnge vom Hebel der Drosselklappe abschliessen.

Muttern zur Befestigung des Vergasers abschrauben (Schliissel 1645-T, s. BT 18, Abb. 3).
Vergaser abnehmen, Zwischenflansch abnehmen.

Einbau

Vergaser einbauen (s. BT 7)-
Vergaser montieren, Zwischenflansch anbringen,(beide Fldchen mit Dichtmasse bestreichen). Muttern anziehen,(Sprengring)
(Schliissel 1645-T, s. BT 18, Abb. 3)

Gasgestidnge an Hebel der Drosselklappe anschliessen, Stangenende in Langloch des Hebels einfiihren, Filzscheibe und Flach-
scheibe anbringen und versplinten.

Starterbetdtigungszug anschliessen und Befestigungsschrauben des Zugs und der Hiille anziehen.
Kraftstoffzufiilhrschlauch an Vergaser anschliessen.(dieser Schlauch wird ohne Schelle montiert)
Luftfilter einbauen:

a) Luftfilter am Vergaser anbringen.

b) Feder einhéngen. Befestigungslasche anbringen (Flachscheibe), Fligelmutter anziehen.

¢) Schraube zur Befestigung der Schelle anziehen.

Werkzeug

Schliissel 1645-T
Steckschliissel 8-12

Schliissel 1645-T

Steckschliissel 8



ARBE'TSVORGANG Nr. AM 142-3 : ARBEITEN AM VERGASER

10

Besonders zu beachtende Punkte:

Niemals den unteren Teil vom Vergaserkodrper abschliessen,
Nicht an Muttern und Gegenmuttern riihren, welche den Lauf der Beschleunigerpumpe regelt.
Niemals versuchen, eine verstopfte Diise mit einem Metalldraht zu reinigen.

Werkzeug

Ausbau (s.BT. 7)

Vergaserdeckel (14) vom Vergaser abschliessen und Papierdichtung abnehmen. Ringnippel (33) nebst den beiden Dichtungen,
Filterstopfen (24) und Filter, Schwimmernadelventil (23) nebst Dichtung (22) abnehmen.

Schwimmer (21) nebst Achse abnehmen.
Ansatzstiick der Luftkorrektordiise (19) abnehmen. Mischrohr (20) herausnehmen.

Einspritzrohr (7) fiir Beschleunigerpumpe nebst Dichtung, Pumpendiise (6) nebst Dichtung abnehmen. Gesamtteil (38) Hebel
flir Pumpenbetétigung von Achse (36) der Drosselklappe durch Lésen der Schraube (4) abschliessen. Pumpe (1) durch Abneh-
men der 4 Befestigungsschrauben (8) ausbauen, ebenfalls Membrane (2) und Feder .

Ausgleichsdiise (3) abnehmen,

Sicherungsschraube (29) des Lufttrichters (18) 16sen und Lufttrichter abnehmen.

Triger (17) der Hauptdiise nebst Dichtung abnehmen. Diise von Triger abnehmen.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube (30), Leerlauf-Luftdiise (32) und Leerlaufdiise (31) abnehmen.

Starterdeckel (34), Stopfen (28), Feder und Kugel (16) abnehmen.
Starterhebel (35) abnehmen und Starterklappe (15) herausnehmen.
Starterluftdiise (11), Kraftstoffdiise (13) nebst Dichtung abnehmen.

Anmerkung: Im Mai 1961 wurde der Vergaser gedndert: die Pumpendiise (6) von 65 wurde durch eine Diise
von 60 ausgewechselt und das Uberlaufventil der Beschleunigerpumpe wurde durch eine Aus-
gleichsdiise von 110 ersetzt. Es wird empfohlen, diese Anderung am Vergaser der Fahrzeuge
durchzufiihren, die vor obigem Zeitpunkt herausgekommen sind.

Gabelschliissel 9-12-14

Gabelschliissel 12

Gabelschliissel 12

Gabelschliissel 14

Gabelschliissel 8
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Lufttrichter 23 Ausgleichsdiise 110 Dichtung flir Schwimmer-

Hauptdiise 115 Pumpeneinspritzrohr, unten 70 nadelventil Stiarke 1,5 m/n
Luftkorrektordiise 250 Starter-Kraftstoff 100 Schwimmer 5,7 gr
Mischrohr 22 Starter-Luft 3 Leerlauf-Luftdiise 130
Leerlaufdiise 47 Schwimmernadelventil 1,2 Pumpendiise 60

58
Werkzeug
10 Teile in Spiritus reinigen und Leitungen sowie Diisen mil Pressluft durchblasen.
Anmerk ung: Niemals den unteren Teil des Vergaserkorpers abschliessen, die Schrauben (5) wurden beim
Einbau mittels Farbe gesichert. Priifen, ob die Membrane der Beschleunigerpumpe in gutem
Zustand ist. e andernfalls auswechseln. Niemals einen Metalldraht benutzen, um eine Diisc
zu reinicen. Niemals an Muttern (9 und 10) rithren, welche den Hub der Beschleunigerpumpe re-
geln,
Einbau {s. BT T
1.1 Auf Vergaserdeckel (14) Stopfen (24) nebst Filter, Ringnippel (33) mit beidseitigen Dichtungen und Schwimmernadelventil nebst
Dichtung (22) aufsetzen. Gabelschliissel 12-14
12 Ausgleichsdiise (3) einbauen. Gabelschlissel 12
13 Pumpendeckel (1) zusammen mit Gesamtteil (2), Stéssel und Membrane und Feder montieren. Gesamtteil (38) Betétigungshebel
fiir Pumpe an Achse (36) der Drosselklappe anschliessen. Schraube (4) anziehen. Pumpendiise (6) einbauen. Gabelschliissel 12
14 Starterhebel (35), Starterklappe (15) montieren. Wenn der Hebel auf Maximaloffnung steht, muss sich das grosse Loch der
Starterklappe unten befinden. Kugel (16), Feder und Stopfen (28) auf Starterdeckel (34) anbringen. Starterluftdiise (11) montie-
ren. Starterdeckel (34) auf Vergaserkorper anbringen und befestigen.
15 Lufttrichter (18) anbringen und Halteschraube (29) anziehen.
16 Hauptdiise auf Diisentriger (17) montieren und das Ganze nebst Dichtung auf Vergaser einbauen. Gabelschliissel 14
17 Leerlaufdiise (31) und Leerlauf-Luftdiise (32) einbauen. Gabelschliissel 8
18 Mischrohr (20) und Luftkorrektordiise (19) montieren.
19 Pumpeneinspritzrohr (7) nebst Dichtung einbauen.
20 Leerlaufgemisch-Regulierschraube (30) montieren. Langsam bis zum Anschlag verschrauben, dann wieder um eine halbe
Umdrehung 16sen.
21 Schwimmer (21) nebst Achse einbauen.
22 Papierdichtung anbringen und Vergaserdeckel (14) aufsetzen.
23 Einstellung des Vergasers - Type SOLEX 30 PBI
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59

24

25
26
217

28

29
30
31

32

33

34

35

UBERHOLEN DES VERGASERS SOLEX 30 PICS (Ab Dezember 1961),

Ausbau (s. BT. 7A)

Vergaserdeckel (45) vom Vergaser abschliessen und Papierdichtung abnehmen,
Filterstopfen (48), Filter, Schwimmernadel (47) nebst Dichtung abnehmen.

Schwimmer (49) nebst Achse abnehmen.
Hauptkraftstoffdiise (50) und Luftkorrektordiise (46) abnehmen,
Leerlaufdiise (51) und Leerlaufgemisch-Regulierschraube (57) abnehmen,
Mutter (56) abnehmen und Pumpenhebel (54) von Achse (55).
Scheibe (66), Deckel (40) der Pumpe, Membrane (41) und Feder (42) abnehmen. Mutter (53) fiir die Leistungseinstellung der
Pumpe nicht abschrauben.
Gasbetdtigungshebel, Anschlag (63) fiir die Drosselklappe und Scheibe (59) abnehmen,
Starterhebel (58), Feder (61) und Hiillenanschlag (65) abnehmen.
Teile mit Spiritus reinigen und Kanile und Diisen mit Pressluft durchblasen.
Anmerkung: - Riickschlagventil (43) und Ansaugventil (44) der Beschleunigerpumpe nicht ausbauen.

- Keinen Draht zum Freimachen einer Diise benutzen.

- Prifen, ob Membrane der Beschleunigerpumpe in gutem Zustand ist; andernfalls Membrane
auswechseln.

Einbau (BT.7A)
Auf Vergaserdeckel (45) Stopfen (48) nebst Papierdichtung, Schwimmernadel (47) nebst Dichtung aufsetzen.

Hiillenanschlag (65), Feder (61) (inneres Ende in Nut der Stange (60) der Federbegrenzung) und Starterhebel (58) einbauen;
Mutter anziehen.

Scheibe (59) auf Achse (55) anbringen. Drosselklappenanschlag (63) einbauen und Mutter anziehen. Gasbetidtigungshebel (64)
an Anschlag (63) anschliessen und Schrauben anziehen (Zahnscheibe),

Scheibe (66) auf Achse aufsetzen (Pumpenseite). Zwischenhebel (54) fiir die Pumpe fest, doch ohne Gewalt auf Betdtigungs-
stange (52) festschrauben, dann wieder um 1 - 2 Umdrehungen 16sen und an Achse (55) anschliessen. Mutter (56) anziehen.

Werkzeug

Steckschliissel 12

Gabelschliissel 8

Steckschlussel 12

Steckschliissel 7

Gabelschliissel 8-14

Steckschliissel 12

Gabelschliissel 8-14

Steckschliissel 7

Steckschliissel 12
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60
Werkzeug

36 Feder (42) (Wicklung mit kleinstem Durchmesser zur Membrane hin) auf Membrane (41) aufsetzen.

Das Ganze auf Pumpe aufsetzen und Pumpendeckel (40) einbauen.
3% Leerlaufdiise (51) und Leerlaufgemisch-Regulierschraube (57) nebst Feder einbauen. Gabelschlissel 8
38 Kraftstoffhauptdiise (50) und Luftkorrektordiise (46) einbauen.
39 Schwimmer (49) nebst Achse anbringen, Papierdichtung zwischenlegen.

Vergaserdeckel (45) anschliessen und die 6 Befestigungsschrauben anziehen (Sprengring).

Anmerkung: Leerlaufgemisch-Regulierschraube zundchst fest, aber ohne Gewalt anziehen, dann um eine
halbe Umdrehung 16sen,

40 Einstellungen des Vergasers SOLEX 30 PICS

Liufttrichter ... o 161e s s n a5 @ s .. 26
Hauptdiise S oud o § so: BU0G B st o 5 5 ke B 140
Luftkorrektordiise ........... s s ws sy s LO0Q
Leerlaufdiise o exe wi §01 e tovg o iy e Bre wt M

Leerlaufluftdiise 1.8 iR Bns BB TR B ake 100
Schwimmernadelventil ............. o ie o s Ea D
Schwimmer Sisie aye ors o s Wi wis wibe o7 oqy 2Ol T

Ubergang: 3 abgestufte Bohrungen ........... $= 90
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10

11

12

Besonders zu beachtende Punkte:

Dem Starterbetitigungszug ein Spiel von 1 - 2mm lassen, um ein vollstdndiges Schliessen zu gewihrleisten.

Werkzeug

AUSWECHSELN DES STARTERZUGS

Ausbau
Starterzug vom Betétigungshebel abschliessen. Hiille von Vergaser abnehmen.
Rahmenblech des Aschenbechers abnehmen

Schraube zur Befestigung des Zugs am Armaturenbrett-Tréiger 16sen. Hiille und Zug herausnehmen.

Einbau

Hiille und Starterzug an ihrer Halterung befestigen. Flachscheibe und Mutter an Hiille anbringen. Hiille und Zug durch Wind-
fangblech stecken und durch Gummiring am Reserveradhalter fithren. Priifen, ob der Schaumgummi am Windfangblech vor-
handen. Mutter an Halterung anziehen.

Starterzug an Betidtigungshebel anschliessen. Hiille an Vergaser anschliessen. Sicherungsschraube fiir die Hiille méssig an-
ziehen. Ein Spiel von 1 - 2 mm fiir den Starterzug lassen, damit volliges Schliessen des Starters gewidhrleistet ist.

Rahmenblech des Aschenbechers anbringen.
AUSWECHSELN DES GASGESTANGES

Ausbau

Gestédnge auf Seite des Betitigungshebels fiir die Drosselklappe entsplinten.Gestinge aus Nylon-Langloch des Hebels heraus-
nehmen.

Feder und Gaspedal aus Gestidnge aushingen,

Die beiden Nylon-Halbringe vom Dichtstulpen des Gestidnges abnehmen. Gasgestinge herausnchmen.

Einbau

Gasgestédnge in Dichtstulpen einfiihren. Die beiden Nylon-Halbringe in ihre Nut im Dichtstulpen einlegen.

Ende des Gestidnges in Langloch am Hebel fiir die Drosselklappenbetitigung einfiihren. Filzdichtung, Flachscheibe anbringen.

Gestange versplinten.
Kugelbolzen des Gestinges in Gummilager des Pedals einsetzen,

Feder und Gaspedal einhiingen.

Gabel- und Steckschliissel 8

Gabelschliissel 14

Gabelschliissel 14

Gabel- und Steckschliissel 8



62 ARBEITSVORGANG Nr- AM 171-1 : AUSWECHSELN EINES LUFTFILTERS

Werkzeug
Ausbau
1 Spannband zur Befestigung des Luftfilters 16sen.
2 Schraube zur Befestigung des Luftfiltertrégers 16sen und abnehmen.
3 Haltefeder aushidngen,
4 Luftfilter abnehmen.
Einbau
5 Filter auf Vergaser setzen und dabei Gummiverbindung auf Anschluss fiir Vorwidrmung und Gummikappe auf Schniiffelven-

til aufsetzen.

6 Spannband zur Befestigung des Filters anziehen, Schraube des Filtertrigers anziehen,

7 Haltefeder am Filterboden einhidngen,




ARBEITSVORGANG Nr. am 17123

UBERHOLEN DES LUFTFILTERS

63

Ausbau (s. BT. 8)
Blechdeckel (2) abnehmen, indem man Fliigelmutter (1) 16st.

Filterelement (3) herausnehmen.

Mit Kraftstoff oder Dieselél reinigen. Anschliessend mit Pressluft durchblasen.

Einbau (s.BT. 8)

Filterelement mit Motorendl trinken (SAE 20) und abtropfen lassen.

Filterelement (3) und Blechdeckel (2) anbringen. Fliigelmutter (1) anziehen.

Werkzeug




ARBEITSVORGANG Nr. AM 173-1 : AUSWECHSELN DER KRAFTSTOFFPUMPE

64
Werkzeug

Ausbau
1 Schldauche von den Pumpenverbindungen abnehmen,
2 Lichtmaschine abnehmen (s.Arb. AM 532-1), ohne die Kabel des Reglers abzuschliessen.
3 Pumpe vom Gehduse abmontieren. Darauf achten, dass Schrauben und Scheiben nicht zwischen Luftfiihrung und Gehiuse

fallen.

Einbau

Anmerkung: 1) Die Kraftstoffschlauche werden ohne Schlauchbinder montiert.
2) Priifen, ob die Betdtigungsstange in ihrer Niedrigststellung die obere Fliche des Isolier-
flansches 1mm iiberragt. Falls nicht, Stdrke des Flansches reduzieren.

4 Priifen, ob die Betédtigungsstange fiir die Pumpe am niedrigsten Punkt steht, indem man den Motor dreht.

Ebenfalls prifen, ob die Auflagefldchen des Isolierflansches sauber sind.

Lagerung des Betdtigungshebels mit Fett fiillen. (Kugellagerspezialfett)
5 Pumpe aufsetzen, die beiden Schrauben anbringen (Sprengring), Schrauben anziehen. Steckschliissel 12
6 Lichtmaschine einbauen (s.Arb. AM 532-1).
7 Kraftstoffschlduche an Pumpenverbindungen anschliessen,(auf der Pumpe markierte Pfeile geben Ein- und Austritt des

kraftstoffs an).

Pumpe mit Hilfe des Ansaughebels zum Ansaugen bringen.




ARBEITSVORGANG Nr- AM 173-3 : UBERHOLEN DER SEV - KRAFTSTOFFPUMPE

65

W

10

Besonders zu beachtende Punkte:

Das Ansaugventil ist nicht abnehmbar; wenn es defekt ist, muss die Pumpe ausgewechselt werden.

Nach jedem Uberholen Dichtigkeit der Pumpe priifen.

Werkzeug

Ausbau (s.BT. 9)

Pumpen-Ober- und Unterteil abschliessen

Achse (8) von Betidtigungshebel (6) abnehmen. Hebel (6) herausnehmen, Feder (7) bleibt durch ihren Niet befestigt.
Gesamtteil Membranen (3) und Stésselstange (5) abnehmen. Feder (4) abnehmen.

Ansaughebel (10) durch Entfernen des Sicherungsrings abnehmen. Riickholfeder vom Hebel abnehmen.
Ventilkoérper (2) abnehmen, Riicklaufventil (9) mit Feder abnehmen

Anmerkung: Das Ansaugventil (1) ist nicht abnehmbar; wenn es defekt ist, muss die Pumpe ausgewechselt
werden.

Teile reinigen.

Einbau (s, BT. 9)

Riicklaufventil mit Feder einbauen. Ventilkérper mit 2 Dichtungen anbringen. Die drei Schrauben anziehen und sie sichern,
indem man etwas Metall des Pumpenkérpers in den Schlitz einer jeden Schraube umschlégt.

Feder des Ansaughebels anbringen. Ansaughebel (10) einbauen und mit Seegerring sichern.

Feder (4) in Pumpenkérper einsetzen. Gesamtteil Membranen (3) und Stésselstange (5) anbringen.

Betédtigungshebel (6) montieren. Stésselstange (5) unter Betatigungshebel (6) einsetzen und mit Seegerring (11) sichern.

Durchgangslécher fiir die Schrauben in den Membranen mit den Gewindeléchern im Pumpenkérper in Ubereinstimmung
bringen.




ARBE ITSVORGAN G Nr- AM 173-3 : UBERHOLEN DER SEV-KRAFTSTOFFPUMPE
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Werkzeug

10 Ober- und Unterteil wieder zusammenschliessen,(s. Abb. 2 zur Orientierung). Schrauben anziehen (Sprengring)

Die Membranen miissen trocken, ohne Dichtmasse oder ein sonstiges Erzeugnis eingebaut werden.

Anmerkung: Nach jedem Uberholen der Pumpe muss ihre Dichtigkeit iiberpriift werden. (s.Abs,11 und
folgende, gleicher Arbeitsvorgang)

KONTROLLE DER DICHTIGKEIT (s.BT. 15)
11 Riicklaufoffnung mit Hilfe eines Stopfens verschliessen,
12 Einen Kraftstoffschlauch an die Saugleitung anbringen.
13 Pumpe vollstindig in einen Behédlter mit sauberem Benzin eintauchen,
14 Durch den Kraftstoffschlauch Pressluft mit einem Druck von 100-300g durchblasen.
155 Es kann zu Beginn vorkommen, dass Blasen erscheinen, die auf das Eintauchen der Membranen zuriickzufiihren sind.

Wenn Luftblasen am Durchgang des Betdtigungshebels austreten, so bedeutet dies, dass die Membranen nicht dicht sind;
sie miissen ausgewechselt werden.

Wenn Luftblasen zwischen den Auflagefléchen des Deckels und des Pumpenkérpers oder an den Anzugsschrauben hervortre-
ten, so sind die Dichtungsfldchen schadhaft oder die Membranen sind nicht geniigend angezogen.
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10

11

12

AUSWECHSELN DES BEHALTERS

Ausbau

Behilter entleeren. Hinteren Sitz abnehmen.

Zugangsklappe (im hinteren Kofferraum) abnehmen. Gummianschluss vom Tauchrohr und Stecker der Messuhr abnehmen.
Schelle vonGummianschluss des Fiillrohrs des Behilters abnehmen.

Befestigungsschrauben abnehmen und Behilter herausnehmen

Gesamtteil Tauchrohr und Messuhr des Behilters abnehmen. Dichtung abnehmen.

Behiélter reinigen, wenn er wieder benutzt werden soll.

Einbau

Insgesamt Tauchrohr und Messvorrichtung einbauen und richtig ausrichten.(Austritt des Tauchrohrs auf Fiillrohrseite leicht
nach vorn geneigt). Gummidichtung zwischenlegen. Schrauben anziehen. (Fiberscheibe)

Behélter aufsetzen. Gummiverbindung auf Fiillrohr des Behilters bringen. Befestigungsschrauben anziehen. (Flachscheibe
und Sprengring)

Anbringen der Gummiverbindung vollenden. Schelle anziehen.
Zufithrschlauch mit Hilfe der Gummiverbindung an Tauchrohr anschliessen.
Anmerkung: Durch die Zugangsklappe zum Kraftstofftank priifen, ob das Zufiihrrohr genau nach dem Ende
des Tauchrohrs ausgerichtet ist. Diesen Zustand durch Verformen des Zufiihrrohrs herbei-

fihren. Wenn die Gummiverbindung so eingebaut wird, dass sie irgendwelchen Druck auszu -
halten hat, wird sie sehr schnell schadhaft.

Kabel der Kraftstoffmessuhr anschliessen. Klappe‘anbringen.
Kraftstoff wieder in Behilter einfiillen. Funktionieren der Messuhr priifen.

Hinteren Sitz wieder einbauen.

Werkzeug

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12
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Werkzeug
REINIGEN DES FILTERS
Ausbau
14 Hinteren Sitz abnehmen. Zugangsklappe zu Kraftstoffbehilter abnehmen. Gummiverbindung vom Tauchrohr und Stecker von
Kraftstoffmessuhr abnehmen.
15 Insgesamt Tauchrohr und Messuhr abnehmen (darauf achten, dass hierbei Schwimmerstange nicht verbogen wird)
16 Filterelement nach Abschrauben des unteren Gewindetellers vom Tauchrohr abnehmen.
17 Filterelement und Tauchrohr mit Benzin reinigen. Mit Pressluft abblasen.
Einbau
18 Filterelement auf Tauchrohr aufsetzen. Unteren Teller fest anziehen.
19 Insgesamt Tauchrohr und Messuhr anbringen. Gummidichtung zwischenlegen. Schrauben anziehen.(Fiberscheibe)
20 Gummiverbindung auf Tauchrohr stecken,(s. Anm. Abs. 10, gleicher Arbeitsvorgang)
21 Stecker flir Messuhr anschliessen. Funktionieren der Messuhr priifen.
22 Zugangsklappe zum Kraftstofftank priifen. Sitz anbringen.
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AUSWECHSELN DES AUSPUFFTOPFS

Ausbau

Schellen zur Befestigung der Rohre am Auspufftopf 16sen .

Schellen zur Befestigung des hinteren Auspuffrohres an Rahmen und Karosserie 16sen. Rohr vom Auspufftopf abnehmen.

Spannbénder zur Befestigung des Auspufftopfs an der Karosserie abnehmen. Auspufftopf vom Rohr abnehmen, welches vom
Schallddmpfer kommt.

Einbau

Auspufftopf auf Rohr setzen, welches vom Schallddmpfer kommt, Spannbinder am Auspufftopf befestigen, Muttern anziehen,
(Blechplaketten und Sprengring)

Hinteres Auspuffrohr am Auspufftopf anbringen. Schellen zur Befestigung der Rohre am Auspufftopf und Schellen des hinteren
Rohrs an Karosserie und Rahmen anziehen.

AUSWECHSELN DES SCHALLDAMPFERS
Ausbau

Reserverad abnehmen.
Halbschellen zur Befestigung des Schalldémpfers an Kriimmer und Rohr abnehmen.

Linken Zylinderkopfdeckel abnehmen.
Zug fiir Heizungsbetétigung herausnehmen, ausserdem Feder und linke Warmluftklappe.

Bolzen zur Befestigung des Schallddmpfers an Blechhalterung abnehmen,
Schalldimpfer nach dem Wagenende hin herausnehmen.

Zu beachten: Auflagefliche der Dichtung fiir den Zylinderkopfdeckel nicht zerkratzen, wenn man den Schall-
ddmpfer abnimmt.

Werkzeug

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12
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ARBE'TSVORGANG Nr. AM 180-1 ; ARBEITEN AN DER AUSPUFFANLAGE

10

11

12

13

14

15

Einbau

Schalldimpfer aufsetzen und anbringen, Halbschellen zur Befestigung des Schallddémpfers an Kriimmer und Rohr anbringen.
Muttern anschrauben (Sprengring). Schrauben zur Befestigung des Schallddmpfers an Blechhalterung anbringen (Flachscheiben
und Sprengring)

Schallddmpfer so ausrichten, dass er bei den Schwingungen des Motors nicht mit dem Radkasten in Beriihrung kommt. Muttern
der Halbschellen und Schrauben sichern.

Zylinderkopfdeckel aufsetzen (s. Arb. 112-4, Abs.6)
Warmluftklappe, Zug fiir Heizungsbetidtigung und Feder anbringen.

Motorendol auffiillen. Motor in Gang setzen. Dichtigkeit des Zylinderkopfdeckels priifen.
Reserverad anbringen.

AUSWECHSELN DES ROHRS ZWISCHEN SCHALLDAMPFER UND AUSPUFFTOPF
Ausbau

Reserverad abnehmen. Halbschellen zur Befestigung des Rohrs am Schallddmpfer abnehmen. Schelle am Auspufftopf 16sen.

Einbau

Rohr in Auspufftopf setzen und anbringen, Halbschellen zur Befestigung des Rohrs am Schalldimpfer anbringen.
Schelle am Auspufftopf anziehen.
Reserverad anbringen,

AUSWECHSELN DES AUSTRITTSROHRS
Ausbau

Schelle am Auspufftopf 16sen,
Schellen an Rahmen und Karosserie 16sen.
Rohr vom Auspufftopf abnehmen.

Einbau

Rohr in Auspufftopf einsetzen. Schellen auf Rohr setzen und auf den Gummiflanschen befestigen. (Zwischenring, Flachschei-
ben und Sprengring)
Schelle zur Befestigung des Rohrs im Auspufftopf anziehen.

Werkzeug

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschlissel 12

Steckschliussel 12
Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12
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19

Besonders zu beachtende Punkte:

Der Ziindzeitpunkt (12° Friihziindung) wird bestimmt durch ein in die Schwungscheibe gebohrtes Loch. Einen Rundstab durch
das auf der linken Seite des Motorengehduses vorgesehene Loch einfiihren.

Abstand der Verteilerkontakte 0, 4mm.

Es muss an beiden Nocken kontrolliert werden, der Unterschied darf nicht grosser als 0, 05mm sein,

Werkzeug

KONTROLLE DES ZUNDZEITPUNKTS

Priiflampe zwischen Masse und Anschlussklemme des Ziindverteilers anschliessen.
Kontakt einschalten.

Motor an Schwungscheibe im Laufsinne drehen. Drehen genau in dem Augenblick einstellen, wo Lampe aufleuchtet.

Fiihlstab von 6mm ¢ in das auf der linken Seite des Motorengehéuses vorgesehene Loch einfiihren (s. BT. 14, Abb. 1),

Priifen, ob der Fihlstab in das Loch der Schwungscheibe eindringt, oder ob dieses Loch dem Fiihlstab noch nicht gegeniliber-
steht.

Motor im Laufsinne drehen. Die Lampe erlischt. Genau in dem Augenblick einhalten, wo sie erneut aufleuchtet. Der Motor
hat eine Umdrehung zuriickgelegt.

Stellung des Lochs im Verhdltnis zum Fiihlstab priifen.
Wenn bei einer der Kontrollen (Abs. 3 und 4):

das Loch noch nicht am Fiihlstift vorbei ist, (Friihziindung)
oder den Fiihlstift um mehr als 8mm iiberschritten hat, (Spétziindung)
muss der Zindzeitpunkt eingestellt werden (s. Abs. 7 und folgende, gleicher Arbeitsvorgang).

Fihlstift herausnehmen. Kontakt abschalten und Priiflampe entfernen.
EINSTELLEN DES ZUNDZEITPUNKTS

Gitter und Ventilator ausbauen (s.Arb. AM 241-1)

Ziindzeitpunkt feststellen (s. BT. 14)

Einen Fiihlstab von 6mm @ in das auf der linken Seite des Motorengehéuses unter dem Kriimmer vorgesehene Loch einfiihren.

Motor an der Schwungscheibe drehen, bis dass der Fiihlstab in das Loch der Schwungscheibe eindringt.

In dieser Stellung befindet sich der Motor im Ziindzeitpunkt, bei 12° Friithziindung .

Priflampe

Fihlstab 6mm @

Fiihlstab 6mm ¢
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Werkzeug
9 Eine Priiflampe zwischen Masse und Anschlussklemme des Ziindverteilers anschliessen. Kontakt einschalten.
10 Ziindzeitpunkt einstellen (s. BT 6).
Schrauben (4) zur Befestigung des Ziindverteilers 1sen. Dann den genauen Abriss der Unterbrecher feststellen, indem man
Gehiuse (16) im Uhrzeigersinn dreht, um Friihzlindung zu erhalten oder im umgekehrten Sinne, um Spétziindung zu bekommen.
Die Lampe leuchtet genau in dem Augenblick des Abrisses der Unterbrecher auf. Schrauben (4) anziehen. Steckschlissel 12
11 Ziindzeitpunkt an diesem Zylinder einstellen. B
Da beim Anziehen der Befestigungsschrauben sich das Geh#use leicht drehen kann, ist es unerlédsslich, diese Uberpriifung
durchzufiihren.
a) Fiihlstab aus Schwungscheibe herausnehmen.
b) Motor an Schwungscheibe im umgekehrten Laufsinne in einem Winkel von mindestens 45° drehen. Die Lampe
erlischt.
¢) Motor an der Schwungscheibe im Laufsinn drehen. Drehen genau in dem Augenblick einstellen, wo Lampe auf-
leuchtet. In diesem Augenblick muss sich der Fiihlstab in das Loch der Schwungscheibe einfiihren lassen. Ist
dies der Fall, so ist die Einstellung richtig. Andernfalls muss der Arbeitsvorgang wiederholt werden.
12 Ziindzeitpunkt am anderen Zylinder einstellen:
Motor an der Schwungscheibe im Laufsinne drehen. Die Lampe erlischt. Drehen genau in dem Augenblick einstellen, wo Lam-
pe erneut aufleuchtet (Der Motor hat eine Umdrehung zuriickgelegt. ) In diesem Augenblick muss der Fihlstift sich in das Loch
der Schwungscheibe einfiihren lassen. Ist dies méglich, so ist die Einstellung richtig. Wenn das Loch den Fiihlstab tiber-
schritten hat, so hat dieser Zylinder Spétziindung; der Ziindzeitpunkt muss an diesem Zylinder eingestellt werden, auf keinen
Fall jedoch darf die Friithziindung unter 120 liegen. Bei diesem Zylinder die in den Abs. 10 und 11 aufgefiihrten Arbeitsgénge
wiederholen.
13 Fiihlstab abnehmen. Kontakt unterbrechen und Priiflampe abnehmen.
14 Priifen, ob das Kabel richtig liegt und von seinen beiden Haltelaschen im Inneren der Luftfiihrung gehalten wird.
15 Ventilator und Gitter einbauen (s. Arb. AM 241-1).
EINSTELLEN DER UNTERBRECHERKONTAKTE (s. BT 6)
16 Gitter und Ventilator ausbauen (s. Arb. AM 241-1).
17 Deckel des Unterbrechergehduses abnehmen.
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19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Motor drehen, damit eine der Nocken (2) den Unterbrecherhammer (5) in seine Hochstellung bringt. In dieser Stellung muss

der Kontaktabstand 0, 4mm betragen. Andernfalls Schraube (3) 1sen und feststehenden Kontakttréger (1) im gewiinschten Sinne

verschieben, indem man mit einem Schraubenzieher auf Lasche "g'" einwirkt. Schraube (3) anziehen.

Kontaktabstand mit Hilfe einer Fiihllehre kontrollieren.

Motor weiterdrehen, damit die zweite Nocke (2) den Unterbrecherhammer (5) in seine Ho6chststellung bringt. Kontaktabstand
mit Hilfe einer Fiihllehre priifen. Dieser Abstand muss ebenfalls 0, 4mm betragen. Wenn ein Unterschied von iiber 0, 05mm
besteht, Nocke (2) umdrehen und Messung erneut vornehmen.

Der Ausbau der Nocke erfordert den Ausbau des Ziindverteilers (s. Arb. AM 211-1). Wenn der Unterschied weiterhin vor-
handen ist, so ist entweder die Nocke abgenutzt, oder das Nockenwellenende ist verbogen. Das beschiddigte Teil muss ausge-
wechselt werden.

Anmerkung: Nach diesem Arbeitsgang Ziindzeitpunkt kontrollieren, s. Abs.1 - 6, gleicher Arbeitsvorgang.
Deckel (19) des Unterbrechergehiuses aufsetzen. Schrauben (17) anziehen (Zahnscheibe).
Ventilator und Gitter montieren (s. Arb. AM 241-1),
KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER AUTOMATISCHEN FRUHZUNDUNG
Zundverteiler abnehmen (s.Arb. AM 211-1).
Gradscheibe der Vorrichtung 1692-T (s.BT. 13) an rechter Befestigungsschraube des Ziindverteilers befestigen.
Auf die Nockenwelle den Zeigertriger (C) aufschieben. Halteschraube (B) méssig anziehen.

Durch Drehen der Schwungscheibe den Zeiger der Vorrichtung dem oberen Markierungsstrich "'a" gegeniiberstellen.

Am Zeigertrdger eine Drehbewegung von rechts nach links durchfiihren, méssig driicken.

Am Laufende muss der Zeiger sich zwischen den Markierungsstrichen ""e'" und """ befinden.

Falls die Nadel sich ausserhalb dieses Bereichs befindet, muss der Weg der Fliehgewichte durch Biegen der Anschlaglaschen
(A) und (D) eingestellt werden. Die Fliehgewichte miissen gleichzeitig an die Laschen anschlagen.

Vorrichtung 1692-T abnehmen.
Ziindverteiler einbauen (s.Arb. AM 211-1),
Zundzeitpunkt einstellen (s.Arb. AM 221-0),

Ventilator und Gitter montieren (s. Arb. AM 241-1),

Werkzeug

Vorrichtung 1692-T

Steckschliissel 12



74 ARBEITSVORGANG Nr. am211-1: ARBEITEN AM ZONDVERTEILER
Werkzeug
AUSWECHSELN DES ZUNDVERTEILERS
Ausbau (s. BT 6)
1 Gitter abnehmen:
Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben, Massekabel herausnehmen. Haltelaschen der Profileisen des Gitters leicht
am unteren Teil des Verkleidungsblechs hochheben. Schrauben fiir die obere Befestigung des Motorhaubenschlosses abschrau-
ben. Gitter zunéchst seitlich links und dann durch die Offnung des Verkleidungsblechs herausnehmen.
Darauf achten, dass die Leisten des vorderen Verkleidungsbleches nicht zerkratzt werden. Steckschliissel 8
2 Vordere Keilriemenverkleidung der Lichtmaschine abnehmen (Befestigungsmuttern 16sen, ohne abzuschrauben), Steckschliissel 8
3 Muttern zur Befestigung der Lichtmaschine und Schrauben zur Befestigung der Strebe an Lichtmaschine 16sen. Keilriemen
von Riemenscheibe abnehmen. Steckschliissel 12 und 16
4 Ventilator ausbauen.
Befestigungsschrauben abnehmen, Schwungscheibe mit Hilfe eines Schraubenziehers feststellen und mit der Andrehkurbel eine
ruckartige Drehung vornehmen, als ob man den Motor in Gang setzen wollte.
Wenn der Ventilator sich nicht abheben ldsst, wie folgt vorgehen:
Befestigungsschraube des Ventilators wieder anbringen, und sie um ungefidhr 2 Umdrehungen 16sen. Abzieher ansetzen (Ab- Steckschliissel 14
zieher MR-3682-130, s. BT 18) und Ventilator abziehen. Abzieher MR-3682-130
Anmerkung: Ventilator niemals durch Schlag auf die Andrehklaue abzuheben versuchen, da sich sonst das
Kurbelwellenende verbiegen kénnte.
5 Zufiihrkabel von Schraube (11) des Ziindverteilers abschliessen.
6 Befestigungsschrauben (4) abnehmen und Ziindverteiler herausnehmen. Steckschliissel 12
Einbau
7 Abschirmblech (18) leicht einfetten. Ziindverteiler anbringen, indem man Unterbrecherhammer (5) auseinanderspreizt und
Fiberstiick auf Nocke aufsetzt. Befestigungsschrauben (4) provisorisch anziehen.(Flachscheibe) Steckschliissel 12
Priifen, ob das Fiberstiick bei "f'" leicht eingefettet ist,(Kugellager-Spezialfett)
8 Kabel an Schraube (11) des Ziindverteilers anschliessen, Schraube anziehen (Zahnscheibe). Priifen, ob das Kabel richtig sitzt

und von seinen beiden Haltelaschen im Innern der Luftfiilhrung gehalten wird.
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13

14
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16
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Kontaktabstand einstellen (s.Arb. AM 211-0).
Ziindzeitpunkt einstellen (s.Arb. AM 211-0) .
Deckel auf Ziindverteiler aufsetzen, Schrauben (17) anziehen.(Zahnscheibe)

Ventilator einbauen:
Motor mit Hilfe der Schwungscheibe drehen, um die Kolben in OT zu bringen! Konusse von Kurbelwelle und Ventilator rest-

los entfetten. Ventilator einbauen (Keilriemen auf Riemenscheibe aufgesetzt), ihn so ausrichten, dass beim Ansetzen der
Andrehkurbel diese horizontal steht. Befestigungsschraube des Ventilators kréftig anziehen (Sprengring).

Priifen, ob Keilriemen richtig in der Nut des Keilriemens sitzt. Keilriemen auf Riemenscheibe der Lichtmaschine bringen.
Keilriemen spannen. Schraube zur Befestigung der Strebe an der Lichtmaschine anziehen (Flachscheibe und Sprengring).
Befestigungsmuttern der Lichtmaschine anziehen.

Vordere Keilriemenverkleidung der Lichtmaschine anbringen, priifen, ob ein Spiel von 2mm zwischen Verkleidung und
Lichtmaschine vorhanden ist. Muttern anziehen.

Gitter einbauen. Massekabel anbringen. Schrauben anziehen (Flach- und Zahnscheibe).

AUSWECHSELN DES KONDENSATORS (s.BT. 6)

Gitter ausbauen, Ventilator abnehmen (s.Abs. 1-4, gleicher Arbeitsvorgang)
Zufiihrkabel von Schraube (11) des Ziindverteilers abschliessen.
Kondensator abnehmen:

Schraube (14) und Mutter (12) zur Befestigung am Unterbrechergehiduse (16) und an der Messingklemme (10) abnehmen.
Kondensator herausnehmen.

Einbau

Kondensator anbringen, Befestigungsschraube (14) und Mutter (15) anziehen.(Zahnscheibe)

Zufithrkabel an Schraube (11) des Ziindverteilers anschliessen. Schraube anziehen (Zahnscheibe).
Priifen, ob das Kabel richtig sitzt und von den beiden Befestigungslaschen im Innern der Luftfilhrung gehalten wird.

Ventilator und Gitter einbauen (s.Abs. 12, gleicher Arbeitsvorgang),

Werkzeug

Steckschliissel 14

Steckschliissel 8-12-16

Steckschliissel 8

Steckschliissel 8

Steckschliissel 8
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Werkzeug
AUSWECHSELN DES UNTERBRECHERS
21 Dieser Arbeitsgang wird durch den Ausbau des Ziindverteilers erleichtert. (s. Abs. 1-6, gleicher Arbeitsvorgang)
Anmerkun g: 1- Obwohl der Unterbrecherhammer eine Standardausfiihrung zu sein scheint, ist er doch
eine Spezialausfiihrung. Die Feder ist vom Werk mit grosser Prézision austariert. Diese
Tarierung ist unerldsslich, um einen friihzeitigen Verschleiss des Fiberstiicks zu ver-
meiden. Die Feder wird von unserem Ersatzteillager auf ihrem Triger verschweisst ge-
liefert.
2- Nach dem Auswechseln des Unterbrechers muss stets der Ziindzeitpunkt eingestellt werden.
(s. Arb. AM 211-0)
AUSWECHSELN DISR NOCKE ODER DER FLIEHGEWICHTE
Ausbau
22 Gitter und Ventilator ausbauen. Ziindverteiler ausbauen (s. Abs. 1-6, gleicher Arbeitsvorgang).
23 Abschirmblech (18) abnehmen. Ebenfalls Sicherungsring (22) der Nocke (2) und Anschlagscheibe (23); Nocke und Fliehgewichte
(15) abnehmen.
24 Teile reinigen.
Iiinbau
26 lnde der Nockenwelle und Achse fiir die IPlichgewichte leicht 6len. Nocke (2) nebst Fliehgewichten (15) anbringen. (s. BT 6,
Abb. 3 zur Orienticrung); Anschlagscheibe (23) und Sicherungsring (22) der Nocke anbringen.
206 Zindverteiler und Gitter einbauen (s. Abs. 7-14, gleicher Arbeitsvorgang).
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Aushau (s. BT. 6)
Deckel (19) vom Unterbrechergehduse abnehmen, Kondensator (13) nebst Messingklemme (10) durch Abschrauben der
Schrauben (6 und 14) abnehmen. Unterbrecherhammer (5) nebst Isolierstiick (8) abnehmen.

IFeder des Unterbrecherhammers abnehmen.
I"eststehenden Kontakttriger (1) abnehmen.
Iiinbau (s. BT. 6)

I'eststehenden Kontakttriager (1) im Unterbrechergehiduse anbringen, Schraube (3) provisorisch anziehen (Flachscheiben
und Sprengringe).

Beweglichen Unterbrecherhammer (5) versehen mit seiner Feder und seinem Isolierstiick (8) anbringen; Gelenkachse des
Unterbrecherhammers vorher schmicren. Fiberstick bei "f" leicht schmieren (Kugellagerspezialfett). Isolierhiilse (7) in
Durchgangsloch der Messingschraube (6) wur Befestigung der Messingklemme (10) fiir den Kondensator einsetzen. Konden-
sator (13) mit Isolierstick (9) und Klemme (10) aufsetzen. Kondensator anbringen und Schrauben (6 und 14) anbringen
(Zahnscheibe).

Anmerkung: Eine Kontrolle dieses Ziindverteilers auf der Priifbank ist nicht vorgesehen. Die Kontrolle
des Gesamtweges der Frihziindung geniigt (s. Arb. AM 211-0, Abs. 22 und folgende).

Werkzeug
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Werkzeug
KONTROLLE DER ZUNDSPULE (s. BT 11)
1 Ziindspule ausbauen (s. Arb. AM 212-1, Abs. 1 und 2)
2 Zindspule auf einer Priifbank montieren.
3 Anschluss BAT oder Plusanschluss der Ziindspule an Plusanschluss einer 6Volt-Batterie und Anschluss RUP oder Minusan-
schluss an Ziindverteiler eines Vierzylinder-Motors, Typ DS 211-05, nebst Kondensatoren, anschliessen.
4 Verbinden : 1) Sekunddrausgang ""a'" mit isoliertem Anschluss eines ersten Funkeninduktors (A), welcher wéhrend
des Versuchs eingestellt wird.
2) Sekundirausgang ''b'" mit isoliertem Anschluss eines zweiten Funkeninduktors (B), welcher wihrend
der Gesamtdauer des Versuchs auf Imm eingestellt wird.
5 Bedigungen fiir ein einwandfreies Funktionieren:
- Bei 2000 U/min Ziindverteiler muss die Mindestfunkenldnge (zwischen den Spitzen des Funkeninduktors (A) 5mm betragen.
- Bei 60 U/min muss diese Lénge in kaltem Zustand 11mm und in warmem Zustand (nach 30 Min. Betrieb) 9mm betragen.
Anmerkung: Nicht versuchen, durch Vergrésserung des Abstandes der Stifte des Funkeninduktors (A) einen
ldngeren Funken zu bekommen, denn dieser wiirde ins Innere der Ziindspule liberspringen und
die Spule schnell zerstéren.
6 Nacheinander die beiden Ausginge "'a'' und "b" der Ziindspule einem Versuch unterwerfen.
q Ziindspule von der Priifbank abnehmen und im Wagen einbauen (s. Arb. AM 212-1, Abs. 3 und 4)
8 a) Priifen des Stromdurchgangs des Primérstromkreises (s. BT 12)

Priifbank mit einer 6-Volt-Batterie speisen. Primairkabel mit den Priméirsteckern (A) der Ziindspule verbinden. Haupt-
schalter (B) (oben links) einschalten und Kippschalter (C) in Zufiihrstellung fiir Lampe (D) bringen (nach unten gerichtet).

Versuch:

Der Gliihfaden der Lampe muss aufglithen, ohne dass Lichtschwankungen auftreten.
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h)

1)

2)

Funktionspriifung
Sckundirausgang Nr. 1

Sckundirausginge (E) der Ziindspule an die beiden Funkeninduktoren anschliessen. Motor in Gang setzen
und Motorschalter (IF) (oben rechts) einschalten; dabei sofort auf den Knopf des Starterschalters (G) (unten
rechts) driicken.

Kippschalter (C) in Zufiihrstellung fiir Ziindverteiler bringen (nach oben). Man darf praktisch keinen Aus-
sctzer feststellen, wenn der Funkeninduktor auf 8mm eingestellt ist.
Kipphebel in Neutralstellung bringen.

Sckundiirausgang Nr, 2

Sckundiirkabel an den IFunkeninduktoren umkehren.
Kippschalter (C) in Zufiihrstellung fiir Ziindverteiler bringen (nach oben). Es darf praktisch kein Aussetzer
festzustellen sein, wenn der Funkeninduktor auf 8mm cingestellt ist.,

I"unkeninduktor eine viertel Stunde lang in Betrieb lassen. Von diesem Augenblick an darf man praktisch
keinen Ausscetzer feststellen,
Kippschalter in Neutralstellung bringen.

Sckundirausgang Nr. 1 (nach viertelstindiger Erwirmung).

Sckundiirkabel an den IFunkeninduktoren umkehren.

Kippschalter (C) in Zufihrstellung fiir Zindverteiler bringen. (nach oben)
Dic Frgebnisse missen den obigen gleich sein.

Kippschalter in Neutralstellung bringen.

Kabel abschliessen, Vorrichtung anhalten.

Werkzeug




ARBEITSVORGANG Nr. AM212-1: AUSWECHSELN DER ZUNDSPULE

80
Werkzeug
Ausbau
1 Ziundkerzenkabel und Zufithrkabel abschliessen.
p Finen der Zindspulen-Triger abnehmen und Ziindspule herausnehmen. Steckschliissel 8
Iiinbau
3 Zitndspule auf den am IFahrzeug verbliebenen Tréger aufsetzen, so dass Zufiihranschliisse fiir Primédrkreislauf nach links
perichiet sind. Anderen Triiger anbringen, Schraube anziehen (Zahnscheibe). Steckschliissel 8
4 viindkerzenkabel und Zufiihrkabel des Primirkreislaufs anschliessen: Kabel mit rotem Stecker an Plus-Klemme und Kabel mit

blauem Stecker an Minus-Klemme.
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H

Besonders zu beachtende Punkte:

Oltemperatur bei Kontrolle ungefihr 60°C.

Normaldruck: 2,5 - 2,8 kg/cm2 bei 3500 U/min.

Werkzeug

Motor anwérmen (ungefihr eine Viertelstunde).

Wenn Oltemperatur 609C erreicht, Motor anhalten.
Ventilator ausbaucn (s. Arb. AM 241-1).

Schmicrschraube vom linken Zylinderkopf abnehmen. Druckanschlussrohr des Manometers mit Hilfe der Verbindung
MR-3705 (s. BT. 10, Abb.2) anbringen. Manometer von 0-10 kg/cm?2 benutzen.

Anmerkung: Wenn der Versuch verhidltnisméssig lange dauert, Ventilator wieder einbauen, um eine zu
starke Erwdrmung des Motors zu vermeiden. In diesem Falle Druckanschluss-Schlauch des
Manometers am Olkiihler vorbeigehen lassen, nachdem man das hintere Dichtblech der Luft-
fiihrung abgenommen hat (s. BT. 10).

Motor in Gang sctzen, Thn mit 3500 U/min laufen lassen. Druck ablesen, der zwischen 2,5 und 2, 8 kg/cm2 liegen muss.
Motor anhalten. Wenn Druck nicht richtig, Zahl der Scheiben (3) des Ausgleichsventils indern (s. BT, 2). Wenn der Druck
zu schwach ist, Stirke der Scheiben erhéhen. Diese Stiarke verringern, wenn der Druck zu stark ist.

Manometer abschliessen. Schmierschraube des Zylinderkopfs anbringen und dabei Doppeldichtung aus Kupfer zwischenlegen.

Ventilator cinbauen (s. Arb, AM 241-1). Motorendl auffiillen.

Verbindung MR-3705

Steck- oder Gabelschliissel 12

Steck- oder Gabelschliissel 12
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o

Werkzeug

Besonders zu beachtende Punkte

Auf.keinen Fall darf der Motor ohne Olkiihler laufen.

Vor Einbau des Olkiihlers muss er sehr sorgfiltig gereinigt werden.

AUSWECHSELN DER MOTORENTLUT TUNG
Ausbau
Gummiverbindung zwischen Motorentliiftung und Luftfilter abnehmen.

Schraube zur Befestigung der Lichtmaschinenstrebe 1dsen.
Schrauben 16sen und abnehmen, Motorentliiftung und Dichtung herausnehmen.

Einbau

Dichtung aul Gehiduseflansch legen, Motorentliftung anbringen, indem man die Gummiverbindung auf die Motorentliiftung und
das Olablaufrohr auf die Olmessvorrichtung bringt. Lichtmaschinenstrebe auf der rechten Seite anbringen. Befestigungsschrau-
ben anziehen. (Zahnscheiben).

Gummiverbindung am Luftfilter anbringen.

Spannung des Keilriemens fiir die Lichtmaschine priifen und Schraube der Lichtmaschinenstrebe anziehen.
AUSWECHSELN DER SCHNUFFELVENTILE FUR DI MOTORENTLUFTUNG

Gummiverbindung zwischen Motorentliiftung und Luftfilter abnehmen.

Die beiden Ventile in der Motorentliiftung abnehmen. Diese beiden Teile sind einfach aufgesteckt.

Die neuen Ventile in die Motorentliiftung einbauen und so ausrichten, wie BT 5, Abb. 2 zeigt.
Gummiverbindung an Entliiftung und Luftfilter anschliessen.

Steckschliissel 12
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AUSWECHSELN DES UBERDRUCKVENTILS (s.BT.2)

Ausbau

Tréager fir Horn aushauen.

Ventilstopfen (4) abschrauben, Feder (2) und Kugel (1) herausnehmen.
Teile und Zufiithrloch reinigen,

Ilinbau

Kugel (1) im Gehiiuse anbringen, auf Ventilstopfen (4) die Einstellscheiben (3) und Feder (2) sctzen. Stopfen (4) festschrau-
ben und anzichen, metalloplastische Dichtung zwischenlegen. Druck priifen (s. Arb. AM 220-0).

Triger [Gr Horn anbringen, Kabel anschliessen.
AUSWIECIHSELN DES OLKUHLERS

Wichtige Anmerkung: Motor niemals ohne Olkiihler laufen lassen, da sonst cin Teil des Olkreislaufs
unterbrochen wire. Es ist moglich, beim Auftreten einer Storung den Olkiihler
provisorisch durch cin Rohr zu ersetzen.

Ausbau
Ventilator ausbauen - (s, Arb. AM 241-1, Abs. 1 und folgende)
Sicherungsdriihte der Rohrbefestigungsschrauben durchschneiden und abziehen.

Dic beiden Schrauben abschrauben, Durch Lésen der Befestigungsschrauben am Gehiuse Olkiihler von Gehiuse trennen.
Olkiihler abnehmen,

Werkzeug

Gabel- und Steckschliissel 12

Steckschliissel 17

Steckschliissel 17

Gabel- und Steckschliissel 12

Steckschliissel 12 - 26
Gabelschliissel 12
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Werkzeug
Einbau
Anmerkung: Vor Einbau eines neuen Olkiihlers miissen die Leitungen mit Alkohol oder Benzin gereinigt wer-
den. Mit Pressluft durchblasen.
Wenn man einen gebrauchten Olkiihler einbaut, muss er gereinigt werden. Ihn mit Dieselsl wa-
schen und mit Pressluft abblasen. Ihn dann 30 Min. lang in ein Bad aus Zellulose-Losemittel ein-
tauchen. Lésemittel im Olkiihler zirkulieren lassen, um die Unreinigkeiten zu entfernen, mit
Pressluft abblasen.
17 Isinc metalloplastische Dichtung zwischen Verbindung des Schmierrohrs fiir den Zylinderkopf und das Geh&use legen (rechts
und links)
Anmerkung: Um diese Dichtung an ihrem Platz zu halten, Schmierrohr fiir Zylinderkopf leicht verbiegen, da-
mit scine Verbindung gegen dic Dichtung anliegt. Ebenfalls priifen, ob die Bohrung der Verbin-
dung dem Gewindeloch im Gehéduse gegentibersteht.
18 Schrauben in die Verbindungen der Rohre des Olkiihlers setzen; auf jeder Seite der Verbindung metalloplastische Dichtung
zwischenlegen,
19 Olkiihler aufscetzen. Mit der Hand die Schrauben um nur cinige Gewindedrehungen anschrauben. Prifen, ob die Dichtungen
zwischen den Verbindungen des Olrohrs fiir den Zylinderkopf und das Gehduse vorhanden vorhanden sind. (Es miissen drei
Dichtungen an jeder Verbindungsschraube vorhanden sein.)
20 Olkiihler am Gehituse anschliessen, Befestigungsschraube anziehen und Flachscheibe unter Mutter legen. Gabel- und Steckschliissel 12
21 Schrauben anzichen., Sie mit Hilfe cines Drahtes sichern, um jedes Losen zu verhindern. Draht durch das im Kopf dieser
Schraube vorgeschene Loceh durchfiihren und ihn um jedes Olkiihlerrohr herumbinden. Steckschliissel 26
22 Ventilator einbauen (s, Arb. 241-1, Abs. 6 und ff),
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AUSWECHSELN DES VENTILATORS

Ausbau

Gitter ausbauen:
Die beiden Befestigungsschrauben abnehmen, Massekabel herausnehmen.
Haltelaschen der Profilstiicke des Gitters, welche dieses am unteren Teil des Verkleidungsbleches festhalten, abnehmen.

Obere Befestigungsschraube des Motorhaubenschlosses abnehmen. Gitter abnehmen, zunichst nach der linken Seite hin

und dann durch die Offnung des Verkleidungsbleches. Darauf achten, dass die Zierleisten des vorderen Verkleidungsbleches
nicht zerkratzt werden.

Obere Verkleidung fiir den Keilriemen der Lichtmaschine abnehmen (Befestigungsmuttern 16sen, ohne sie abzunehmen).

Befestigungsmuttern fiir die Lichtmaschine und Schrauben zur Befestigung der Strebe an der Lichtmaschine lsen. Keil-
riemen von Riemenscheibe abziehen.

Ventilator,ausbauen:

Befestigungsschraube abnehmen, Schwungscheibe mit Hilfe eines Schraubenziehers feststellen. Mit Andrehkurbel eine ruck-
artige Drehung vollftihren als wollte man den Motor anwerfen. Wenn der Ventilator sich nicht abheben lisst,wie folgt vor-
ehen: Befestigungsschraube des Ventilators anziehen, dann wieder um ungefdhr 2 Umdrehungen 16sen. Abzieher ansetzen
Abzieher MR-3682-130, s.BT. 18, Abb. 1) und Ventilator abziehen.

Niemals versuchen, den Ventilator durch Schlag auf die Anwurfklaue zu 1l6sen; hierdurch kénn-
te das Ende der Kurbelwelle verbogen werden.

Anmerkung:

Ventilator von Riemenscheibe abschliessen.

Einbau
Ventilator an Riemenscheibe anschliessen, Schrauben mit 1m. kg maximal anziehen.
Motor mit Hilfe der Schwungscheibe drehen, um Kolben in OT zu bringen. Die Konusse der Kurbelwelle und Ventilator voll-

kommen entfetten. Ventilator einbauen bei aufgelegter Riemenscheibe. Ventilator so ausrichten, dass beim Einsetzen der
Andrehkurbel diese horizontal steht. Schraube zur Befestigung des Ventilators kréaftig anziehen (Sprengring).

Keilriemen in Riemenscheibe der Lichtmaschine einsetzen. Keilriemen spannen. Schraube zur Befestigung der Lichtmaschi-
nenstrebe anziehen (Flachscheiben und Sprengring). Muttern zur Befestigung der Lichtmaschine anziehen. Priifen, ob ein
Spiel von 2mm zwischen Lichtmaschinengehéuse besteht. Muttern anziehen.

Gitter anbauen, Massekabel anschliessen, Schrauben anziehen (Flach - und Zahnscheiben).

Werkzeug

Steckschliissel 8

Steckschliissel 8

Steckschliissel 12-16

Steckschliissel 14
Abzieher MR-3682-130

Steckschliissel 10

Steckschliissel 14

Steckschliissel 8-12-16

Steckschliissel 8
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Werkzeug
AUSWECHSELN DER LUFTFUHRUNG
Ausbau
10 Motorhaube abnehmen. Verkleidungsblech abnehmen. (s. Arb. AM 100-1).
11 Ventilator ausbauen. (s. Abs. 2, 3,4, gleicher Arbeitsvorgang)
12 Zindverteilerkabel von Zindverteiler abschliessen.
13 Muttern zur Befestigung der Silentblécke an der Luftfithrung und vordere Motortriger abnehmen. Steckschlussel 12
14 Motor mit Ililfe cines Werkstattkrans oder einer Laufkatze hochheben (Kette 1691-T, s. BT 16). Ihn gentligend anheben, damit
die Stehbolzen aus den Silentblocken der Luftfiihrung herausgehen. Kette 1691-T
15 Befestigungsschrauben an Zylinderkopf abnehmen (2 auf jeder Seite), Luftsammler freimachen und abnehmen. Ziindverteiler-
kabel und Gummiring der Luftfihrung abnehmen. Hinteres Dichtblech der Fithrung abnehmen. Steckschlussel 12
Ininbau
16 Zindverteilerkabel in Luftfiihrung einlegen, Gummiring anbringen. Blechlasche um Kabel umschlagen.
Luftfiihrung autf Motor aulsctzen, Befestigungsschrauben am Zylinderkopf anziehen. (Flachscheiben und Sprengringe).
Motor ablassen und dic Stehbolzen fiir die Silentblécke in die Locher der Luftfiihrung zentrieren. Muttern zur Befestigung der
Motorhaube anschrauben und sichern. (IFlachscheibe und Zahnscheiben). Schrauben zur Befestigung am Zylinderkopf sichern.
Hinteres Dichtblech flr Luftfiihrung anbringen. Steckschliissel 12
17 Ventilator einbauen (s. Abs. 7 und 8, gleicher Arbeitsvorgang)
18 Vorderes Verkleidungsblech anbringen, Motorhaube anbringen. (s. Arb. AM 100-1).
19 I*alls erforderlich, Scheinwerfer einstellen (s. Arb. AM 540-0)
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(&)

Besonders zu beachtende Punkte:

Wenn man die Anlagefliche der Mitnehmerscheibe auf der Schwungscheibe schleift, muss man die Anlagefliche des Blech-
gehduses um die gleiche Stiirke abschleifen.

Werkzeug

AUSWECHSELN DER KUPPLUNG

Ausbau (s.BT. 26)
Triebwerk ausbauen (s. Arb. AM 100-1).
Motor von Getriebe abschliessen.

Anmerkung: Beim Herausnehmen des Getriebes darauf achten, dass es nicht auf der Antricbsw__elle ruht,
da das Gewicht des Getriebes dic Gefahr mit sich brichte, dass das Gewinde des Olriicklaufs
sich in das Gehduse eindriickt.

Schrauben zur Befestigung des Kupplungsmechanismus abnehmen, Mitnehmerscheibe herausnehmen,

Zustand der Auflagefliche der Mitnehmerscheibe auf der Schwungscheibe priifen und, falls notwendiv, abschleifen. Schwung-
scheibe abnehmen. Sie auf der Drehbank mit der Schleifvorrichtung bearbeiten, Man kann unter Umstinden diesen Arbeits-
gang mit Hilfe eines Werkzeugs durchfithren, unter der Bedingung,dass man eine vollkommen glatte Fliche erhalt.

Bei jedem Abschleifen der Auflagefliche "a" der Mitnchmerscheibe auf der Schwungscheibe, muss die Auflagefliche "b'" des
Blechgehduses auf eben dieser Schwungscheibe um die gleiche Stirke abgeschliffen werden. (s.BT. 26, Abb.2). Dic beiden
Arbeitsginge miissen durchgefiihrt werden, ohne die Schwungscheibe von der Drehbank abzunchmen, damit die Parallelitit
der beiden geschliffenen Flichen gewahrt bleibt.

Einbau (s. BT. 26)

Priifen, ob die Mitnehmerscheibe frei auf der Antriebswelle des Getricbes gleitet.
Priifen, ob die Auflagfldachen der Mitnehmerscheibe auf der Schwungscheibe und auf der Kupplungsdruckplatte, sowie die
Auflageflichen des Blechgehiuses und der Schwungscheibe sauber sind.

Kupplung an Schwungscheibe anschliessen. Mitnehmerscheibe mit Hilfe ecines Dorns zentrieren (Dorn MR-1620-40, s.BT. 29,
Abb. 3).

Beim Anziehen der Schrauben zur Befestigung des Kupplungsmechanismus’ an der Schwungscheibe priifen, ob der Dorn frei
gleitet. Schrauben anziehen (Sprengring). Dorn abnehmen.

Motor an Getriebe anschliessen.

Triebwerk einbauen.

Ringschlissel 17

Steckschliissel 10

Dorn MR-1620-40
Steckschliissel 10

Ringschliissel 17
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Werkzeug
Besonders zu beachtende Punkte

5 Wenn die Auflagefldche der Kupplungsdruckplatte abgeschliffen wird, so muss ein Ausgleich dadurch erfolgen, dass man unter
die Federn Scheiben legt, deren Stdrke die gleiche ist wie die beim Schleifen abgenommene.

6 Wenn die Auflagefldche auf der Schwungscheibe abgeschliffen wird, so muss die Auflageflidche des Blechgehiuses auf der
Schwungscheibe um die gleiche Stdrke abgeschliffen werden.

7 Wenn die Druckfedern nicht kontrolliert werden, so miissen sie bei jedem Uberholen ausgewecchselt werden.

9 Beim Einstellen muss die Kupplung den gleichen Bedingungen unterliegen, die in eingebautem Zustand auf dem Fahrzeug vor-
handen sind.

Ausbau (s. BT 26)

1 Kupplungsmechanismus zusammendriicken, indem man ihn am Blechgehiduse festhdlt, um die Spannung, die auf die Schrauben
(4) ausgeiibt wird, auszuschalten. Schrauben um eine Vierteldrehung drehen, um den Wulst der Mutter aus der Ausbdérdelung
der Kupplungsfinger frei zu bekommen. Schraubenende oberhalb vom Wulst absdgen. Kupplungsmechanismus frei machen.

2 Anschlag (6) der Kupplungsfinger abnehmen. Kupplungsfinger nebst ihren Stiitzfedern (9) herausnehmen.

3 Blechgehiuse (8), Federteller (11), Druckfedern (10) und Federn (2) fiir die Einstellschraube (4) abnehmen.

4 Teile reinigen.

Einbau

5 Druckplatte schleifen.

Diesen Arbeitsgang auf der Drehbank mit Hilfe eines Schleifsteins durchfiihren. Man kann diese Arbeit notfalls mit dem Dreh-
stahl durchfiihren, doch unter der Bedingung, dass man eine absolut glatte Fldche erhilt. Jedes Abschleifen der Auflagefldche
der Mitnehmerscheibe auf der Druckplatte hat eine Druckverringerung des Mechanismus auf die Mitnehmerscheibe zur Folge.
Um diese Druckverringerung auszugleichen, unterlegt man beim Einbau die Federn mit Scheiben, die man aus einem Blech
herausschneidet, dessen Stidrke der durch das Schleifen abgenommenen Stirke entspricht.

6 Schwungscheibe schleifen.

Bei jedem Schleifen der Auflagefldche "a'' der Mitnehmerscheibe auf der Schwungscheibe, die Auflagefliche '"b" des Blech-

gehduses auf der gleichen Schwungscheibe (s. BT 26, Abb. 2) um die gleiche Stirke abschleifen. Diese beiden Arbeitsgéinge
miissen durchgefiihrt werden, ohne die Schwungscheibe von der Drehbank zu nehmen, damit die Parallelitit der beiden ge-
schliffenen Stellen gewahrt bleibt. (Dorn MR-3700-150, s. BT 30, Abb. 3)




ARBEITSVORGANG Nr. AM 312 -3 : UBERHOLEN DER KUPPLUNG

89

Druckfedern tarieren.

Nummer der Feder Léange unter Belastung Belastung
4+ 3
AM 312-2b 25mm 37 0

Diese Bedingungen mit Hilfe einer Tariervorrichtung priifen (Tariervorrichtung 2420-T mit Eichfeder 2421-T, s.BT. 25)
Bei Ermangelung einer Priifvorrichtung miissen die Federn bei jedem Uberholen der Kupplung ausgewechselt werden,

Kupplungsmechanismus einbauen.

a) Druckplatte (12), ausgeriistet mit den 3 Regulierschrauben (4) der Kupplungsfinger auf eine Zusammenbau-
und Einstellvorrichtung aufsetzen (Einstellvorrichtung 1701-T benutzen, verschen mit Zapfen, Rolle und
Flanschen 1702-T, s.BT.28).

b) Druckfedern (10) auf Druckplatte aufsetzen, Federn anbringen (falls notwendig, die Scheiben anbringen, von
denen in Abs. 5 die Rede ist), Teller (11) auf Federn aufsetzen. Federn (2) der Regulierschrauben auf die
Schrauben aufsetzen.

c) Blechgehduse (8) auf Teller (11) aufsetzen. Kupplungsfinger (5) anbringen. Muttern (3) auf Schrauben (4)
aufsetzen. Stiitzfedern (9) der Kupplungsfinger auf Verschlussblech aufsctzen und Anschlag (6) fiir die Kupp-
lungsfinger anbringen. Schrauben (4) drehen, um Anschlag der Kupplungsfinger mit dem drehenden Mittel -
zapfen der Vorrichtung in Kontakt zu bringen.

d) Muttern (3) der Einstellschrauben durch Unischlagen des Metalls in den Schraubenschlitz sichern.

Kupplungsmechanismus von Vorrichtung abnehmen.

Wichtige Anmerkung: - Bei neuen, von unserem Ersatzteillager verkauften Kupplungen kann das Mass
zwischen Auflagefliche des Anschlags der Kupplungsfinger und der Druckplatte um
H = 32-33, 5mm variieren, wobei das Mass zwischen Druckplatte und Blechgehiuse
h = 12mm betrigt (s. BT. 28).
Es besteht keine Veranlassung, diese Einstellung zu #ndern.

- Die Kupplung darf nie eingestellt werden, ohne dass die gleichen Bedingungen wie
in eingebautem Zustand auf dem Wagen gegeben sind. Deshalb ist ein Einbau uner-
lasslich, um eine richtige Einstellung zu erhalten. In Ermangelung der Einbauvor-
richtung 1701-T, die vereinfachte Vorrichtung 1703-T benutzen.(s. BT 29, Abb.1).

Die angegebenen Masse kénnen nur unter diesen Bedingungen iiberpriift werden.

- Wenn die Kupplung sich nicht auf der Einbauvorrichtung befindet, nehmen Druck-
platte und Anschlag der Kupplungsfinger irgendeine Stellung im Verhiltnis zum Ge-
hiuse ein; es ist also nicht moglich, die Hohe der Kupplungsfinger ohne Einbau-
vorrichtung zu messen.

- Nach Einbau der Kupplung auf dem Motor Einstellung nicht mehr #dndern.

Werkzeug

Tariervorrichtung 2420-T
Eichfeder 2421-T

Vorrichtung 1701-T
Zapfen, Rolle, Flansche 1702-T

Vereinfachte Vorrichtung 1703-1
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ARBEITSVORGANG Nr. am314-0 : EINSTELLEN DES KUPPLUNGSSPIELS

Kupplungsspiel einstellen.
Einstellmutter an der Kupplungsgabel anziehen oder 16sen, um ein Spiel von 1-2mm zwischen Mutter und Gabel zu erhalten.

Diese Uberpriifung wird durchgefiihrt, indem man das Kupplungsseil an seinem freien Ende gespannt hilt und leicht auf Kupp-
lungsgabel driickt, um die Anschldge in Kontakt zu bringen.

Gegenmutter anziehen.
Anme rkung: Es bestehen 5 Pedalldngen, die von 201 bis 225mm gehen. Bei allen diesen Pedalen ist die Héhe
zum Wagenboden die gleiche, nur der Abstand zwischen Gelenkachse und Splintloch verdndert

sich von 6 zu 6mm.

Bei Instandsetzung darf man nur das ldngste Pedal benutzen.

Werkzeug

Steck- und Gabelschliissel 12
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Besonders zu beachtende Punkte:

Priifen, ob die Lagerungen fiir die Zentrierstiicke des Kupplungsgehiuses nicht beschiddigt sind. Andernfalls entweder
Motor- oder Getriebegehduse auswechseln.

Priifen, ob Kupplungs- und Motorgehiduse in Kontakt sind, andernfalls Mitnehmerscheibe zentrieren.

Werkzeug

Ausbau

Gesamtes Triebwerk ausbauen (s. Arb. AM 100-1)
Triebwerk auf Werkbank absetzen.
Anlasser abnehmen.

Getriebe von Motor abschliessen.

Anmerkung: Beim Abnehmen des Getriebes priifen, ob es nicht auf der Antriebswelle aufliegt; durch das
Gewicht des Getriebes kénnte sich das Gewinde des Olriicklaufs in das Gehiuse eindriicken.

Betdtigungshebel der Schaltgabelachsen abnehmen (Bei Austausch des Getriebes).

Getriebe entleeren.

Einbau

Betitigungshebel der Schaltgabelachsen einbauen:

Gehdusehohlraum mit Fett fiillen (Kugellagerspezialfett). Hebel aufsetzen, ihn nach links neigen, um mit dem Fiihrungs-
zapfen vorbeizukommen. Befestigungsschrauben anziehen (Sprengring)

Getriebe an Motor anschliessen:

a) Priifen, ob die beiden Zentrierstiicke des Kupplungsgehiuses auf den Stehbolzen sitzen und ihre Lagerung
im Kupplungsgehiuse nicht verformt ist.

Wichtige Anmerkung: Wenn die Lagerungen der Zentrierstiicke beschiadigt sind, muss das Motor- oder
Getriebegehduse ausgewechselt werden; ein schlechtes Ausrichten des Getriebes
und des Motors hitte eine rasche Zerstérung der Scheibe oder der Kupplung zur
Folge.

Steckschliissel 12

Ringschliissel 17

Steckschliissel 12

Steckschliissel 21

Steckschliissel 12
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b)

c)

Motor auf eine Werkbank oder auf den Boden absetzen.

Zu beachten: Motor nur aul der Vorderseite ruhen lassen, wenn der Ventilator abgenommen ist, da

dieser iiber die Luftfiihrung vorsteht (Motor darf kein Ol enthalten). Andernfalls die her-
kémmliche Methode anwenden, indem man die ublichen Vorsichtsmassnahmen trifft, um
ein Verbiegen der Mitnehmerscheibe zu vermeiden.

Einen Gang einlegen. Getriebe auf Motor setzen. Die beiden Bremstrommeln drehen, um die Antriebswelle
mitzunehmen und so die Einfiihrung ihrer Keilnuten in die Mitnehmerscheibe zu gestatten.

In diesem Augenblick muss sich das Getriebe durch sein eigenes Gewicht senken (falls die Einflihrung senk-
recht erfolgte) oder ohne Anstrengung (falls dic Einfiihrung horizontal erfolgte).

Priifen, ob Kupplungs- und Motorgehiuse in Kontakt sind. Andernfalls behindern die Zentrierstiicke das An-
bringen, weil die Mitnehmerscheibe nicht richtig zur Antrichswelle zentriert ist. Scheibe zentrieren (s. Arb.
AM 312-1)

Muttern der Verbindungsbolzen anzichen. (Sprengring).

Anlasser einbauen. Schrauben anziehen (Sprengring).

Getriebe mit Ol auffiillen: ungefihr 1 Liter Ol SAE 80 Ilypoid. Ein zu hoher Olstand oder cin zu zdhflissiges Ol kénnen St&-
rungen im Getriebe hervorrufen. (Die Synchronkegel konnen kleben bleiben).

Triebwerk einbauen. (s. Arb. AM 100-1).

Werkzeug

Ringschliissel 17
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o

o

Ausbau (s.BT. 33)
Getriebe entleeren, Stopfen wicder einige Gewindegédnge cindrehen.
Getriebe auf Vorrichtung setzen (Vorrichtung MR-3053-40, s.BT.43)

Bremstrommeln abnehmen (s. BT. 39).
a) Schmiernippel an Gelenkstiicken abnehmen. Gummiband abnehmen.

b) Gummiringe (83 und 84) fiir dic Halterung des Dichtstulpens abnehmen, Stulpen abzichen, Blechteller (82)
von Gelenkstiick abnehmen (Abzicher 3251-T, s.BT. 57)

c) Die 4 Muttern (85) zur Befestigung der Trommel 13sen. Blechteller, Dichtung und Trommel abnehmen, in-
dem man Gelenkstiick senkrecht zur Trommel hiilt,

Radzylinder abnehmen.

Bremsleitungen abnehmen. Bremssegmente mdglichst weit auscinanderspreizen, indem man auf die Einstellnocken einwirkt.
Schrauben zur Befestigung der Zylinder abnehmen und Zylinder herausnchmen.

Anmerkung: Dieser Arbeitsgang bezweckt, die Beschidigung der Dichtstulpen der Zylinder (falls sie in
gutem Zustand sind) wihrend des Ausbaus der Bremssegmente zu vermeiden,

Bremssegmente ausbauen (s. BT. 38 und 39)

a) Einstellnocken in kleinste Spreizstellung bringen.
Halteteller (80) der Stiitzfedern abnehmen, indem man sic um eine Vierteldrehung dreht, um sic aus der
Fihrungsstange zu entriegeln (Werkzeug 3556-T, s.BT. 56, Abb. 2). Flihrungsstangen (79) und Federn (78)
abnehmen.

b) Muttern (93) fiir die Bremsexzenter abnehmen. Scheiben und instellexzenter (92) herausnchmen.

c) Bremssegmente abnehmen: Segmente von den Iestpunkt-Achsen abnehmen, hinteres Segment nach oben
schwenken. Riickholfeder der Segmente, sowic Bremsseil aus Hebel aushiingen.

Bremstragplatten ausbauen.
a) Die 6 Befestigungsschrauben abnehmen.

b) Insgesamt Bremstragplatte und Welle herausnchmen, indem man mit Tilfe eines Kupferschlegels hinter die
Mitnehmerplatte fiir die Gelenkwelle klopft.

Wichtiger Hinweis: - Wenn man das Getriche zur me-holun;jr ausbaut, ohne Auswechseln des Gehiluses,
des Kegelrads, der Differentiallager oder der Lager fiir die Gelenkwellen, so muss
man dic Einstellscheiben markicren, welche zwischen Differentiallager und den
Naben liegen,

Hierdurch erspart man die Neuceinstellung des Kegelrades.,

Werkzeug

Gabelschlussel 21

Vorrichtung MR-3053-40

Abzieher 3251-T

Steckschlissel 12

Ringschlissel 14
Steckschlissel 10

Gabelschliissel 17

Werkzeug 3556-T

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12-16
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Werkzeug
7 Hebel zur Betdtigung der Schaltgabeln abnehmen.
Hebel nach links neigen, um ihn aus dem Ittihrungszapfen herauszunchmen. Steckschliussel 12
8 Kupplungsgehduse und Differential ausbauen.
Gehéduse vom Getriebe abnehmen, indem man Gesamtteil des Differentials festhilt, damit es nicht herunterfillt. Gabelschliissel 12
9 Deckel ausbauen (s. BT 31)
a) Hinteren Deckel (34) abnehmen, Regulierscheiben aus CGchiuseeinkerbung abnehmen. Ringschliissel 17
Anmerkung: Wenn Deckel (34) und Kugellager (20) wicder benutzt werden, muss man die Scheiben (37) mar-
kieren, um eine Neucinstellung beim Wiedercinbau zu vermeiden. Steckschlissel 12-17
b) Oberen Blechdeckel (22) abnehmen, Dichtung (23) entfernen. T-Schliissel, Stecknuss 12
10 Schaltgabeln ausbauen (s. BT 36)
a) Befestigungsschrauben der Schaltgabeln an den Achsen losen. Gabelschliissel 12
b) Einen Finger auf die Offnung der Lagerung der Verriegelungskugeln vorn legen; dann hinten, um das leraus-
stossen dieser Kugeln zu vermeiden. Schaltgabelachsen herausnchmen.
c) Gabeln fir 1. und Riickwértsgang (96) und 2. und 3. Gang (97) herausnchmen. (Die Gabel fiir den Schnellgang
(21) wird herausgenommen nach Ausbau der Antriebs- und Primirwelle).
11 Kugeln abnehmen. Verriegelungsfedern aus ihrer Lagerung mit Iilfe eines zu einem laken gebogenen Drahtes herausnehmen.
12 Primérwelle ausbauen (s. BT 31)
a) 2 Génge einschalten, Mutter (35) von Primé&rwelle abnehmen. Mutter (31) des Antriebsritzels abnehmen,
(ACHTUNG: Linksgewinde) Tachometerschraubenrad (33), Abstandsring (32) und Bellevillescheibe
(36) abnehmen.
b) Kugellager (20) nach Getrieberilickscite herausschlagen, indem man mit Hilfe eines Kupterschlegels auf den
Lageraussenring klopft. Schnellgang einschalten. Primidrwelle und Ritzel nach Getriebeinnenseite herausneh-
men.
c) Gabel (21) fir Schnellgang von Schiebemuffe (29) abnchmen. Gabelschliissel 23-29
13 Antriebsritzel abnehmen (s. BT 31)

a) Flansch (30) vom hinteren Kugellager des Antriebsritzels abnehmen. Die 4 Zwischenstiicke des Kugellager-

flanschs (30) nicht verlieren.

b) Antriebsritzel mit seinem vorderen Kugellager (28) herausschlagen. Es nach der vorderen Gehiuseseite

herausnehmen, indem man mit einem Kupferschlegel auf das hintere Ende klopft.

Steckschliissel 12
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Werkzeug
19 Antriebsritzel zerlegen (s. BT. 33, Abb. 1).

a) Nadelanschlag (62) nebst Anlaufscheibe (63) abnehmen.

b) Synchronsperring (58) von Zahnrad (57) abnchmen. (Der Synchronsperring muss bei jedem Eingriff ausge-
wechselt werden). Nadellager (59 und 61) aus der Bohrung der Vorgelegewelle herausnchmen.

20 Primirwelle zerlegen (s. BT. 32, Abb. 2).

a) Aus Welle die Schiebemuffen (47) fiir 1. und Riickwértsgang, sowie die Muffen (48) fir 2. und 3. Gang heraus-
nehmen . Nebenritzel (50) fiir 2. Gang und Zwischenstiick (51) des Nebenritzels fir 2.Gang, sowic das Zahn-
rad (52) abnehmen.

b) Synchronsperring (49) von Nebenritzel fiir 2. Gang abnehmen. (Dieser Synchronsperring muss bei jedem Ein-
griff ausgewechselt werden).

21 Bremstragplatten zerlegen (s. BT. 38 und 39).

a) Bremsseil der Handbremse abnehmen. Gabel-und Steckschliissel 10

b) Welle im Schraubstock festhalten, indem man sic an der Mitnchmerplatte festklemmt. (Schutzbacken benutzen,
um Grate an der Anlagefldche der Trommel zu vermeiden.).

¢) Mit dem Kreuzmeissel das Metall der Mutter (90) herausschlagen, das in die Ausfrdasung der Welle umge-
schlagen wurde. Diese Mutter abschrauben.

d) Welle (91) unter der Presse aus Kugellager (88) herausschlagen und dabei Blechplatte auf 2 Prismenstlicken
aufliegen lassen.

Platte von Nabe abnehmen.

e) Mit dem Kreuzmeissel Metall aus Ringmutter (89) herausschlagen. Ringmutter abnehmen. (Schliisssel 1926-T,
s. BT. 46). Schliissel 1926-T

f) Kugellager (88) mit Hilfe eines Bronzedorns herausschlagen. Dichtung (86) herausschlagen. IMalls notwendig,
Olabweisring (94) von der Nabe abnehmen.

g) Einstellnocken (81) (falls notwendig) entnieten und herausschlagen (s. BT. 38).

22 Zerlegen der Kardane (s. Arb. AM 330-4).

Anmerkung: Wenn die Kardane wiederverwendet werden sollen, diirfen sie nicht im Vollbad gereinigt wer-
den, wodurch niamlich das sich in den Lagerschalen befindliche Fett zerstort wirde. Nur Ober-
flichenreinigung durchfiihren.

23 Radzylinder zerlegen (s. BT. 38).

a) Dichtstulpen (77), Kolben (76) und Seegerring (75) abnehmen.
b) Gummiringe (74) von den Kolben abnehmen.

c) Entliifftungsschraube (87) abschrauben.

Gabelschliissel 8
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24

26

27

28

Hinteren Deckel zerlegen (s.BT. 35)
a) Anschluss (111) der Tachometerspirale vom Deckel abnehmen. Ritzel (113) abnchmen.,
b) Anschlagring (114) mit Hilfe eines gebogenen Dorns heraustreiben.

c) Fiihrungsstift (124) abnehmen (s.BT. 37).

Hebel zur Betédtigung der Schaltgabeln zerlegen (s. BT. 37)
a) Befestigungsschelle (115) abnehmen. Dichtstulpen (116) vom Ilebel (117) abzichen.
b) Die beiden Riickholkolben (121) des Hebels abnehmen. IHierzu die beiden Riickholfedern (120) mit Hilfe
eines Schraubenziehers zusammenpressen und die beiden Niete (122) abzichen.

Kolbenfedern abziehen.

c) Mit Hilfe eines Schraubenziehers Hebelstiitzfeder (119) vom Tridger und Stiitzteller (118) abnehmen.

Kupplungsgehiuse zerlegen (s. BT 27).
a) Arretierungsschraube (15) der Gabelachse abnehmen. Gabelachse (17) mit Hilfe eines Dorns herausschla-
gen (Achtung: Beim Abnehmen des Dorns dic Anlegscheiben (16 und 19) nicht verlieren).
Gabel (13), Anlegscheiben (16 und 19) und Riickholfeder (14) abnehmen.
b) Gesamtteil (18), Trager und Graphitlager von Gabel abnehmen.

c) Olauffangschale (27) herausschlagen (s. BT. 31).
Teile reinigen.
Einbau

Kupplungsgehéduse vorbereiten (s. BT. 27).
a) Gabelachse (17) 6len.
b)  Riickholfeder (14) anbringen. Gabel (13) aufsetzen, auf jeder Seite die Anlegscheiben (16 und 19) anbrin-
gen und das Ganze mit Hilfe eines Dorns festhalten. Achse (17) mit HHilfe eines Schraubenzichers einstecken,
um ihre Einfiihrung in die verschiedenen Teile zu erleichtern, dabei Feder mit Hilfe der Gabel zusam-
menpressen.

c) Arretierungsschraube (15) fiir die Achse anschrauben und festzichen.

d) Olauffangschale anbringen (Dorn MR-3045-40, s, BT. 45)

Werkzeug

Gabelschliissel 12
Gebogener Dorn

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12

Dorn 8, 5mm ¢
Lénge 200

Dorn 8, 5mm @, Lé&nge 200
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Werkzeug
29 Betitigungshebel fiir die Schaltgabeln vorbereiten (s. BT. 37).
a) Arretierungsschraube anbringen. Sicherungsblech umschlagen. Hebel in Tréger einsetzen, Kugelbolzen
vorher eindlen. Steckschliissel 12
b) Stiitzteller (118) der Feder anbringen, Stiitzfeder (119) auf Tréger (123) aufsetzen und unter den Haltewulsten
anbringen, indem man sie mit einem Schraubenzieher zusammenpresst.
¢) Federn (120) in die Kolben einsetzen, Kolben (121) 6len und sie in ihre Lagerung einbringen, wobei die Ein-
frasung gegeniiber den Durchgangsléchern der Niete (122) gebracht wird. Priifen, ob die Nietenkdpfe nicht
iber den Tréger hinausstehen. Spiel bei "a'" zwischen dem Kugelbolzen des Hebels und den Kolben priifen.
Dieses Spiel muss 0, 6mm betragen. Es mit Hilfe der Scheiben (125) herstellen, die zwischen Kolbenenden
und Hebeltrdger gelegt werden.
d) Dichtstulpen (116) auf Trédger anbringen. Klemmschelle (115) anbringen. Splintkopf so ausrichten, wie Abb. 1
zeigt.
Schelle anziehen.
30 Hinteren Deckel vorbereiten (s. BT. 35).
a) Anschlagring (114) des Tachometerritzels in seine Lagerung einsetzen.
b) Tachometerritzel (113) 6len, es anbringen und Tachometeranschluss (111) montieren. Flansch (112) anbrin-
gen, Schraube anziehen (Sprengring unter Kopf). Gabelschliissel 12
Sehr wichtig: Der Schlitz, welcher das Sicherungsblech (110) der Tachospirale am Tachometeranschluss
aufnimmt, muss parallel zur Getriebeachse sein.
c) Fiihrungsstift (124) einbauen (s. BT. 37, Abb. 2 zur Orientierung). Schrauben anziehen (Sprengring unter Kopf). Steckschliissel 12
31 Radzylinder vorbereiten (s. BT. 38)
Zum Reinigen der Teile ausschliesslich Spiritus oder Spezialflissigkeit fiir Bremsen verwenden, da jedes andere Produkt
die Gummiteller schnell zerstéren wiirde.
Seegerring (75) anbringen, Ringenden so ausrichten, dass der Zufiihrkanal "b" vollkommen frei bleibt (s. Abb. 1).
Zylinder und Kolben mit Spezialfliissigkeit flir Bremsen bestreichen.
Auf jeden Kolben (76) einen Gummiring (74) aufsetzen, ausserdem Dichtstulpen (77) (bei jedem Wiedereinbau einen neuen
Gummiring verwenden).
Gesamtteil Kolben und Dichtstulpen in Zylinder einsetzen und jeden Dichtstulpen in Nut des Zylinders setzen.
Entliiftungsschraube (87) festschrauben.
32 Kardan vorbereiten.

Bremstrommel-Arretierungszapfen unter der Presse auf Kardanstlick montieren.
Beziiglich der Uberholung der Kardane, s. Arb. AM 372-1.
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33

34

Bremstragplatten vorbereiten (s. BT. 38 und 39).

a)

b)

c)

d)

e)

Einstellnocken (81) anbringen. Achsen bérdeln. Um das vom Werk vorgeschriebene Drehmoment von
1-2,5 m. kg zu erhalten, benéstigt man eine besondere Vorrichtung (Dorn MR-3354-20 und Nietenképfer
MR-3354-2, s.BT. 80).

Bremstragplatte auf Nabe setzen. Durchgangslécher fiir Befestigungsbolzen in Tragplatte und Nabe in Uber-
einstimmung bringen. Mit einem Bleistift auf dem Nabenbund dic Stellung des Schlitzes auf der Tragplatte
einzeichnen, der fiir den Durchgang des Olablaufrohres bestimmt ist. Tragplatte abnehmen. Olabweiser
(94) auf Nabe aufsetzen, Abflussrohr nach der vorher gemachten Markierung ausrichten (zum Einbau des
Abweisers Rohr benutzen).

Vorher eingedlten Dichtring (86) einsetzen (gummirand nach Innenseite). Nach Einbau prifen, ob Ringfeder
an Ort und Stelle verblieben ist.

Vorher eingeéltes Kugellager (88) einbauen (zum Olen Hypoid-Ol benutzen). Ringmutter (89) anschrauben
und festziehen. (Schliissel 1926-T, s.BT.46, Abb.1). Mit dem Schlegel Metall der Mutter zwecks Arretie-
rung in Ausfrdsung des Lagerdeckels umschlagen.

Deckel auf Welle aufsetzen: Differentialwelle auf eine als Stiitze dienende Trommel aufsetzen,

Anmerkung: Die der Welle entsprechende Bremstragplatte auf Nabe aufsetzen. (Das Durchgangsloch fiir das

f)

g)

Bremsseil in der Bremstragplatte muss sich bei eingebauter Tragplatte hinten befinden). Das
Ganze auf Welle aufsetzen. Nabe mit Hilfe eines Rohrs unter der Presse auf Welle aufsetzen.
Wéhrend dieses Vorgangs auf Ausrichtung der Tragplatte achten, um das Olabflussrohr nicht
zu zerschneiden,

Mutter (90) anschrauben und festziehen. Mit dem Schlegel Metall der Mutter zwecks Arretierung in Ausfri-
sung der Welle umschlagen: Das Ganze auf Welle und nicht auf Lagerdeckel ruhen lassen, um nicht die
Kugeln des Kugellagers zu zerkratzen.

Bremsseil anbringen, Befestigungsschraube fiir Bremsseilhiillenende anziehen und dabei Sprengring unter
Mutter legen.

Bremstrommeln vorbereiten.

Bremstrommel-Innendurchmesser schleifen. (Dorn 3552-T, s, BT. 52). Die Unrund-Toleranz betrdgt 0, Imm maximal. Mit
Messuhr iberpriifen. Den Originaldurchmesser von 220mm um nicht mehr als 2mm erhohen,

Werkzeug

Dorn MR-3354-20
Nietenkopfer MR-3354-2

Rohr:

Innen-§ = 60
Aussen-§ = 72
Lénge = 60

Schliissel 1926-T

Rohr:

Aussen-§ = 32
Innen-§ = 26
Lange =200

Steckschliissel 32

Steckschliissel 12

Dorn 3552-T
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Werkzeug
35 Primirwelle vorbereiten. (s. BT. 32, Abb. 2).
a) Synchronsperring (49) auf Nebenritzel (50) fiir zweiten Gang anbringen.
(Vorsicht! Sperring nicht verformen, indem man ihn beim Einbau zu schr aufweitet).
Das Ritzel weist ein Sicherungsloch auf: Sperring so anbringen, wic Abb. 2 der BT. 33 zeigt.
Das Ringende muss in Loch "d" des Ritzels eingesetzt werden.
b) Auf Primirwelle (46) aufsetzen: Nebenritzel (50) fir 2. Gang, Abstandsring (51) und Ritzel (52).
Ritzel gegen Schulter der Welle festhalten.

c) Priifen, ob Nebenritzel (50) frei mit einem Seitenspiel von 0, 05-0, 35mm dreht, falls nicht, Abstandsring
(51) auswechseln.

d) Schiebemuffe (48) fiir 1. und 2. Gang auf Welle aufsetzen (Gabelnut nach hinten). Schiebemuffe (47) fiir 1.
und Riickwirtsgang auf Schiebemuffe (48) fiir 2. und 3. Gang aufsetzen, (die Schaltfinger gegeniiber den er-
weiterten Keilnuten, um Einbau zu gestatten), Zidhne der Schiebemuffe fiir 1. Gang nach Getrieberiickseite
ausgerichtet.

Zu beachten: Die Schiebemuffen miissen sorgfiltig gereinigt werden, damit die Kegel nicht festkleben. Priifen,

ob die Kegel frei drehen.

Anmerkung: Es ist moglich, das Mitnehmerrad der Schiebemuffe auszuwechseln. Dieses Teil ist unter der

Nr. A 335-96 bei unserem Ersatzteillager erhaltlich. Zwecks Auswechseln des Mitnehmerra-
des so vorgehen, wie Abs. 80 des vorliegenden Arbeitsvorgangs angibt.
36 Antriebsritzel vorbereiten (s. BT. 33).

a)
b)

Synchronsperring (58) auf Ritzel (57) aufsetzen (s. Anmerkung 35a des gleichen Arbeitsvorgangs).

Stirke der Anlaufscheibe bestimmen:

Anmerkung: Wegen des schwierigen Einbaus des Nadellageranschlags, ersetzt man diesen durch eine Schei-

be von gleicher Stdrke, 2mm, um diese Einstellung vorzunehmen.

Auf Welle aufsetzen:

eine Anlaufscheibe (63) von 2mm Starke
Vorgelegewelle (60) (ohne Nadellager) und
Ritzel (57).

Ritzel gegen Schulter der Welle festhalten.
Unter den bei unserem Ersatzteillager erhaltlichen Scheiben eine solche aussuchen, die zwischen Ritzel und
Ende der Vorgelegewelle mit einem Spiel von 0, 05-0, 15mm hindurchgeht.

Ritzel (57), Vorgelegewelle (60) und Anlegscheibe (63) von 2mm Stédrke abnehmen und Scheibe anbringen,
deren Stidrke vorher bestimmt wurde.

Sie mit Fett auf den Haltering der Rollen des vorderen Rollenlagers festkleben. Nadellageranschlag (62) an-
bringen und ihn mit Fett an die Anlaufscheibe festkleben; das Anbringen dieses Anschlags ist schwierig wegen
des geringen Spiels zwischen ihm und der Welle und wegen seiner geringen Stédrke.
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37

38

Antriebswelle vorbereiten (s. BT. 31 und 32)

a)

Abstandsring (41) in Bohrung der Welle einsetzen.

Anmerkung: Die Nadeln werden von unserem Ersatzteillager in Patronenform geliefert, um ihren Ein-

b)

c)

d)

e)

bau in die Bohrung der Welle zu gestatten. Die Patrone enthilt ebenfalls den Sicherungsring
(38). Die Blechhiilse hat einen umgeschlagenen Rand. Am anderen Ende ist das Blech nur an
3 Stellen umgeschlagen; diese Seite muss nach dem Abstandsring (41) zwecks Anbringung der
Nadeln ausgerichtet werden.

Nadeln (45) in Bohrung des Ritzels einsetzen. Hierzu:

1) Patrone vor Bohrung der Primirwelle aufsetzen.

2) Das Ganze: Nadeln (45), Scheiben (40) und Sicherungssperring (38) mit Hilfe eines Dorns in Bohrung
des Ritzels bis zum Anschlag auf Abstandsring (41) einstossen.

3) Blechbiichse der Patrone abnehmen.
4) Priifen, ob Sicherungssperring (38) richtig in seiner Nut sitzt.
5) Bohrung des Ritzels mit Fett fiillen (Spezialfett fiir Kugellager).

Synchronsperring (39) auf Ritzel der Welle (44) aufsetzen (s. Anmerkung Abs. 35a des gleichen Arbeitsvor-
gangs).

Rollenlager (42) unter der Presse einbauen.

Mutter (43) anschrauben und kriftig anziehen (Achtung ! Linksgewinde).
Metall der Mutter in Einfrasung der Welle zwecks Sicherung umschlagen.

Differential vorbereiten. (s,BT. 34).

a)

b)

c)

d)

e)

In Gehiuse ein Satellitenrad (69), eine Anlaufscheibe (126) fiir Satellitenrad und Achse (70) einbauen.

Tellerrad nebst Planetenrad aufsetzen. Schrauben progressiv anziehen und dabei Drehung des Planeten-
rades priifen. Es darf kein Hartpunkt vorhanden sein; an der Stelle des geringsten Spiels muss ein Mindest-
spiel von 0, Imm vorhanden sein, wobei die Befestigungsschrauben des Tellerrades mit 7-8 m. kg angezo-
gen werden (Drehmomentschliissel 2471-T, s.BT. 24).

Unter den bei unserem Ersatzteillager erhiltlichen Scheiben eine solche aussuchen, die diesen Bedingun-
gen entspricht.

Tellerrad nebst Planetenrad abnehmen, ebenfalls Satellitenrad nebst Scheibe. Diese nicht verwechseln.

Gleichen Arbeitsvorgang bei dem anderen Satellitenrad durchfiihren.,

Tellerrad abnehmen, Jedes Teil Satellitenrad nebst Scheibe abnehmen, ohne die Teile durcheinander zu
bringen.

In Gehduse Anlaufscheibe (127) fiir Planetenrad und zweites Planetenrad (68) einsetzen. Achse fiir Satelli-
tenrad und jedes Teil Satellitenrad und Anlaufscheibe einbauen.

Unter den bei unserem Ersatzteillager erhiltlichen Scheiben eine solche aussuchen, die eine Drehung des
Planetenrades ohne Hartpunkt gestattet. An der Stelle des geringsten Spiels muss ein Mindestspiel von

0, lmm bestehen.

Werkzeug

Dorn: Aussen-§ = 19
Lénge = 100

Drehmomentschliissel 2471-T

Stecknuss 17
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Werkzeug
f) Endgiiltig anbringen: Planetenrad nebst Anlaufscheibe, Satellitenr&der nebst Anlaufscheiben, Achse, das
andere Planetenrad und das Tellerrad; Flédchen dieser Teile vorher eindlen. Schrauben mit 7-8m. kg anziehen.
(Drehmomentschliissel , s. BT. 24). Drehmomentschliissel 2471-T,
Kein Sicherungsblech unter die Schraubenképfe. Stecknuss 17
g) Konische Rollenlager mit Hilfe eines Rohrs unter der Presse einbauen. Rohr:
Aussen-§ = 45
Innen-§ = 36
Léange =40
39 Ritzel fiir Riickwértsgang vorbereiten (s. BT. 33, Abb. 3).
Anmerkung: Um bei Abnutzung der Buchsen eine ordnungsgemésse Reparatur durchzufiihren, ist es besser,
das ganze Ritzel auszuwechseln. Man kann die Buchsen notfalls auswechseln, doch ist dieses
Verfahren sehr schwierig. Es ist in diesem Falle unerldsslich, wie folgt vorzugehen:
Das zu reparierende Ritzel auf einen Dorn aufsetzen, der der abgenutzten Buchse angepasst wird. (Bei zu
grosser Ovalbildung kann das Ritzel nicht wieder verwendet werden).
Aussendurchmesser der Ritzelverzahnung schleifen.
Dorn abnehmen, Buchsen auswechseln, Die Buchse die eine Schmiernut mit Linkswindung hat, wird auf der
Seite des Zahneingangs des Ritzels montiert; die, welche eine Schmiernut mit Rechtswindung aufweist, wird
vor dem Ritzel eingebaut.
Ritzel auf der Drehbank nach dem soeben geschliffenen Teil zentrieren. Buchsen mit dem Werkzeug schleifen.
Das herzustellende Mass betrigt 12 ¥ 0, 027mm. Achse als Kontrollstab benutzen.
40 Getriebegehduse auf Vorrichtung aufsetzen (Vorrichtung MR-3053-40, s.BT. 43). Vorrichtung MR-3053-40
41 Ritzel fiir Riickwédrtsgang einbauen (s. BT. 33, Abb. 3).
Achse (65) ¢len, sie in Geh#dusewulst einbringen und Einkerbung nach dem Durchgang der Sicherungsschraube ausrichten.
Ritzel (64) zwischen die beiden Wulste aufsetzen (Zahneingang nach Getriebevorderseite gerichtet); Einbau der Achse vollen-
den, indem man mit einem Kupferschlegel auf das Achsende klopft. Sicherungsschraube anziehen, Sprengring unter Kopf
legen. Steckschliissel 12
42 Antriebsritzel provisorisch einbauen (s. BT. 31 und 33).

a)

b)

c)

Ritzel (57) in Gehiuse bringen und Antriebsritzel einsetzen. Anbringen mit Hilfe der Vorrichtung 3152-T
durchfiihren (s. BT. 47).

Hinteres Rollenlager (56) einbauen. Es mit Hilfe eines Dorns anbringen, der auf deninneren und &usseren
Laufring dieses Rollenlagers einwirkt (Dorn MR-3676, s. BT. 47). Vorrichtung 3152-T abnehmen. Priifen, ob
Flansch (30) vollkommen eben ist, ihn austauschen, wenn er verbogen ist. Diesen Flansch montieren und Ab-
standsringe zwischenlegen. Schrauben mit 2, 5-3m. kg anziehen (Sprengring).

Ritzel (57) festhalten (Haltevorrichtung MR-3139-10, s.BT. 48), Muttern (31) des Antriebsritzels mit 7-8, 5m. kg
anziehen.

Vorrichtung 3152-T

Dorn MR-3676
Steckschliissel 12

Vorrichtung MR-3139-10
Steckschliissel 29



ARBEITSVORGANG Nr. AM 330-3 : UBERHOLEN DES GETRIEBES

103

43

Kegel des Antriebsritzels einstellen (s. BT. 31 und 49).

Anmerkung: Diese Einstellung ist sehr wichtig, damit Laufruhe und Lebensdauer von Kegel- und Teller-

‘ rad gesichert sind. Ein Mass in Millimetern und Hundertstelmillimetern ist auf der ge-
schliffenen Fléche des Antriebsritzels eingraviert. Dieses Mass stellt den Abstand "d" dar,
der nach Beendigung der Einstellung zwischen Differentialachse und geschliffener Fliche des
Antriebsritzels vorhanden sein muss.

Er ist bei jedem Kegelridderpaar verschieden.

Das Einstellen der Kegelridder muss mit Hilfe der Einstellvorrichtung 2045-T erfolgen, die mit der Messuhr
2437-T ausgeriistet ist, Bei dieser Vorrichtung betrégt, von der Konstruktion her der Abstand zwischen dem
Mittelpunkt der geschliffenen Auflager und den Fiihlstiften 48mm. Diese Zahl ist auf jeder Messvorrichtung
eingraviert.

Man darf bei der Messung nicht von der Fliche der Verbindungsstelle des Gehiuses ausgehen, da die Bearbei-
tungstoleranz dieser Flidche mehrere Zehntel im Verhiltnis zur Achse der Bohrungen der Differentiallager
betrégt.

a) Die Bohrungen der Differentiallager und die geschliffenen Auflagestellen der Einstellvorrichtung 2045-T
sorgféltig reinigen. Sie miissen frei von Schligen und Graten sein.

b) Einstellvorrichtung auf eine Richtplatte stellen, sie auf den beiden geschliffenen Flichen ruhen lassen.
(Hierbei befindet sich der Fiihlstift der Messuhr in einer Entfernung von 48mm vom Mittelpunkt der geschlif-
fenen Auflager).Grossen Zeiger der Messuhr auf Null stellen.

Zeiger der Messuhr ablesen.
Beispiel: kleiner Zeiger zwischen 4 und 5; grosser Zeiger auf Null.

c) Augenblicklichen Abstand der Kegel des Antriebsritzels messen.

1) Einstellvorrichtung anstelle des Differentials setzen.
Vorrichtung mit Hilfe der gerindelten Stange drehen lassen, bis der grosse Zeiger der Messuhr seinen
Drehsinn dndert.
Zeigerstand der Messuhr feststellen.
Beispiel: kleiner Zeiger zwischen 1 und 2; grosser Zeiger auf 82.

2) Zeiger in die Stellung zuriickkommen lassen, die sie in Abs.b) innehatten (bei dem gewihlten Beispiel:
kleiner Zeiger zwischen 4 und 5; grosser Zeiger auf Null), indem man am Fiihlstift der Messuhr zieht.

3) Fihlstift der Messuhr langsam loslassen und dabei Umdrehungenund Teilumdrehungen des grossen Zeigers
bis zu dem Augenblick zdhlen, wo der Fiihlstift erneut auf der geschliffenen Fliche des Antriebsritzels
ruht.

Priifen, ob die Zeiger der Messuhr in die in Abs. 1) angegebenen Stellungen zuriickgekommen sind.

Beispiel: der grosse Zeiger hat 3, 18 Umdrehungen zuriickgelegt, d.h., dass seit der Stellung, die er
in dem Augenblick innehatte, wo die Einstellvorrichtung 2045-T auf eine Richtplatte gebracht
wurde (s.Abs.b) die Spitze der Messuhr um 3, 18mm eingedrungen ist.

Der augenblickliche Kegelabstand "d" betrigt: 48,00 + 3,18 = 51, 18mm.
Wenn z.B. das auf der geschliffenen Fliche des Antriebsritzels eingravierte Mass 49, 65 betrigt, so muss
man das Antriebsritzel um 51, 18 - 49,65 = 1, 53mm an die Differentialachse heranbringen.

Werkzeug

Vorrichtung 2045-T
Messuhr 2437-T
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d)

e)

f)

g)

Halteflansch (30) vom Rollenlager abnehmen, Muttern (31) vom Antriebsritzel abnehmen, indem man das
Ritzel feststellt (Vorrichtung MR-3139-10, s.BT. 48, befestigt mit 2 Schrauben von 7Tmm, Linge 30mm).
Wéhrend des Vorgangs auf Zapfen des Haltegerits driicken. Vorrichtung MR-3139-10 abnehmen. Rollenlager
mit Hilfe von 2 kleinen gebogenen Hebeln abnehmen, die man hinten am Bund des Rollenlagers anlegt.

Vorsicht! Anschlussfldche nicht beschéddigen.

Die bei unserem Ersatzteillager erh&ltlichen Regulierscheiben (55) (s. BT. 33, Abb. 1) zwischen Auflagebund
des Rolllenlagers (56) und dem Geh&use legen, damit das Mass ''d" dem auf dem Antriebsritzel eingravierten
Kegelabstand entspricht.

Bei dem oben gewihlten Beispiel sind 1, 55mm Scheiben zwischenzulegen. (Die bei unserem Ersatzteillager

erhiltlichen Scheiben gestatten nur, eine Einstellung auf 0, 05mm genau vorzunehmen).

Hinteres Rollenlager (56) erneut einbauen. (Dorn MR-3676, s. BT. 47, Abb. 2). Hierzu ist es notwendig, die
Anschlagplatte 3152-T zu montieren. Mutter (31) kréftig anziehen. Halteflansch (30) des Rollenlagers mon-
tieren, Schrauben mit 2, 5m. kg anziehen (um Flansch nicht zu verformen). Sprengring unter jede Schraube le-
gen. Anschlagplatte 3152-T abnehmen.

Erneut Abstand "d" wie vorher priifen und, falls notwendig, Anzahl der Scheiben (55) dndern.

Antriebsritzel und Ritzel (57) abnehmen.

Antriebswelle einbauen (s. BT. 31 und 33).

a)

b)

Zu

Vorderes Nadellager (61) 6len und in Bohrung der Vorgelegewelle einsetzen.

Schiebemuffe flir Schnellgang (29) auf Ritzel aufsetzen: Schaltfinger den erweiterten Keilnuten des Ritzels
gegentiiberstellen.

bemerken: Die Schiebemuffe muss sehr sorgfiltig gereinigt werden, damit die Kegel nicht kleben bleiben.

c)

d)
e)

Priifen, ob sie sich frei drehen.

Schiebemuffe fiir Schnellgang soweit vorstossen, dass sie in das Ritzel eingreift und Vorgelegewelle in Keilnu-
ten der Schiebemuffe flir den Schnellgang einsetzen.

Das Ganze ins Gehduse einsetzen.

Antriebswelle durch Gehduseinneres hindurch aufsetzen. Sie anbringen, indem man mit Hilfe eines Bronze-
dorns auf Wellenende klopft. Sicherungssperring (24) fiir Rollenlager einsetzen. Priifen, ob er richtig in
der Nut des Lagers sitzt. Sperring gegen seine Auflagefldche im Gehiuse anlegen. Flansch (26) einbauen,
Befestigungsschrauben anziehen (Sprengring).

Werkzeug

Vorrichtung MR-3139-10
Steckschliissel 12-29

Anschlagplatte 3152-T
Steckschliissel 12-17
Dorn MR-3676

T-Schlissel
Stecknuss 12
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45

46

47

Antriebsritzel einbauen (s. BT. 31 und 33).

a)

b)

Antriebsritzel nebst Anlaufscheibe fiir Anschlag (63) und dem mit Fett festgeklebten Nadellageranschlag
(62), sowie die ebenfalls mit Fett festgeklebten Nadelhiilsen (59) aufsetzen.

Einbau des Antriebsritzels mit Hilfe der Vorrichtung 3152-T vollenden (s.BT. 47).

Beim Einbau Stosse vermeiden, was sonst eine Verschiebung des Nadellagers zur Folge hitte, dieses
wilrde zwischen Schulter der Welle und Ende der Vorgelegewelle eingeklemmt werden.

Wiéhrend dieses Arbeitsvorganges Antriebsritzel sorgfiltig filhren, um zu vermeiden, dass der innere
Nadellagerkifig des hinteren Rollenlagers herausgetrieben wird.

Ritzel (57) festhalten (Vorrichtung MR 3139-10, s.BT. 48). Mutter (31) des Antriebsritzels mit 7 m. kg
anziehen. Mutter durch Umschlagen des Metalls in Welleneinfrasung sichern. (Keine Schlige senkrecht
zur Welle fithren und unter Mutter gegenhalten, um Beschidigung des Kugellagers zu vermeiden).

Primiarwelle einbauen (s.BT. 31 und 32).

a)

b)

c)

Schaltgabel fiir Schnellgang (21) in Nut der Schiebemuffe (29) einsetzen, wobei der Kopf der Befestigungs -
schraube nach der linken Getriebeseite ausgerichtet wird. Priifen, ob die Schiebemuffe in das Ritzel ein-
greift,

Insgesamt Primirwelle, Schiebemuffen und Nebenritzel fir 2. Gang in Getriebegehiduse einsetzen. Ende
der Welle in Nadellager des Antriebsritzels einsetzen, Schiebemuffe in Schaltfinger des 3.Gangs einfiithren.

Abstandsring (51), Ritzel (52) und hinteres Rollenlager (20) (Dorn MR 3676, s.BT. 47). Gummiring (36)

anbringen, mit konkavem Teil zum Rollenlager, ausserdem Abstandsring (32) und Tachometerschraube
(33).

2 Génge gleichzeitig einschalten, Mutter (35) mit 10 m. kg anziehen und versplinten. (Drehmomentschliis-
sel 2471-T, s.BT24).

Achsen fiir die Schaltgabeln einbauen (s.BT. 36).

a)

b)
c)

Schaltgabeln (97) fiir 2. und 3. Gang und (96) fiir 1. und Rickwértsgang in die Nuten ihrer Schiebemuffe
einsetzen, die Befestigungsschrauben nach links gerichtet.

Federn (106) der hinteren Verrriegelungskugeln in ihre Lagerung einsetzen.

Schaltgabelachse fiir Schnellgang (100) (vorher eingeélt) und mit ihrem Anschlagring versehen, aufsetzen,
indem man sie eine Vierteldrehung dreht, um zu vermeiden, dass die Kugel in die Auskerbungen der Ver-
riegelung eindringt.

Mit dem Finger die Offnung des Durchgangslochs auf der Getriebeseite zuhalten. Verrriegelungskugel (107)
einfetten und auf Feder (106) aufsetzen. Gesamtteil Feder und Kugel mit Hilfe eines Dorns von 5mm ¢ zu-
sammendriicken und Einfiihrung der Achse in die Schaltgabel und in das Gehiuse vollenden bis zur Verrie-
gelung durch die Kugel in "Neutralstellung', indem man die Achse umdreht, um sie in ihre Normalstel-
lung zu bringen.

Werkzeug

Anschlagplatte 3152-T

Steckschliissel 29
Haltevorrichtung MR 3139-10

Dorn MR-3676

Drehmomentschliissel 2471-T

Dorn 5mm @
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49

e)

f)

g)

Schaltgabelachse (99) fiir 1. und Riickwéirtsgang, eingeslt und mit ihrem Anschlagring (98) versehen aufsetzen,
indem man sie eine Vierteldrehung dreht, um zu vermeiden, dass die Kugel in die Auskerbungen der Verrrie-
gelung eindringt; sie mit Feder in Kontakt bringen. Mit Finger Offnung des Durchgangslochs auf der Getriebe-
seite verschliessen. Verriegelungskugel (109) einfetten und auf Feder setzen.

Einbau fortsetzen, wie in Abs. c) beschrieben.

Schaltgabelachse (95) fir 2. und 3. Gang eindlen und aufsetzen, indem man sie eine halbe Umdrehung dreht,

um zu vermeiden, dass die Kugel in die Einkerbungen der Verriegelung eindringt. Mit dem Finger Offnung

des Durchgangslochs auf der Getriebeseite zuhalten.

Kugel (108) slen und auf Feder aufsetzen. Insgesamt Feder und Kegel mit Hilfe eines Dorns von 5mm ¢ zusam-
menpressen und Achse soweit vorwérts treiben, bis sie in die Gabel eindringt. Achse drehen, um sie in ihre
Normalstelllung zuriickzubringen.

Feder (105) und die Kugeln (102 und 104) leicht mit Spezialkugellagerfett einfetten und in ihre Lagerungen ein-
setzen. Kugel (103) auf Feder (105) einsetzen. Gesamtteil Feder und Kugel mit Hilfe eines Dorns von Smm ¢
zusammendriicken und Einbringung der Gabelachse fiir 2. und 3. Gang ins Gehduse bis zur ""Neutralstellung"
vollenden.

Durch Verschieben der Gabelachsen priifen, ob die Kugeln richtig sitzen.

Zu beachten: Wenn die Gabeln nicht angezogen sind, kénnen sie sich an den Achsen klemmen.,

Hinteren Deckel aufsetzen (s.BT. 31).

a)

b)

c)

Priifen, ob der Bund des Kugellagers der Primirwelle an der Gehédusefliache anliegt. Uberstand des Kugella-
gers tiber die Gehiusefldche messen. (Lineal 1754-T, versehen mit Messuhr 2437-T, s.BT. 24, Abb. 3).

Tiefe der Lagerung des Kugellagers im Deckel messen. Der Unterschied zwischen den beiden Messungen
gibt die Stirke der Scheiben (37) an,die zwischen Kugellager und Deckel (34) zu legen sind. Um ein gutes
Festziehen zu ermdglichen, Scheibe von 0, 05 zugeben.

Plittchen (25) mit Dichtungsmasse bestrichen montieren, wenn Gehduse ausgewechselt wurde. Verschluss-
Stopfen montieren (auf rechter Vorderseite des Getriebes).

Schaltgabeln einstellen (s.BT. 42).

a)

Schaltgabel fiir 2. und 3. Gang einstellen:

1) Schaltgabelachse auf ''Neutralstellung' bringen.

2) Messgabel 1786—T (s.Abb. 3) auf Synchronsperring (39) der Schaltfinger der Antriebswelle bringen.

3) Mit Hilfe der Schaltgabel die Schiebemuffe (48) fiir 2. und 3. Gang mit der Messgabel in Kontakt bringen.

In dieser Stellung die Befestigungsschraube der Schaltgabel anziehen und Zahnscheibe unter Kopf legen.
Messgabel 1786-T abnehmen.

Werkzeug

Dorn 5mm §

Lineal 1754-T
Messuhr 2437-T

Messgabel 1786-T
Gabelschliissel 12
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51

b)

c)

d)

Schaltgabel der Schiebemuffe fiir 1. und Riuckwiértsgang einstellen (hierbei 2. und 3. Gang in Neutralstellung):

1)

2)

3)

Schaltgabel fir 1. und Riickwirtsgang in ""Neutral" -Stellung bringen.

Schiebemuffe fiir 1. und Riickwértsgang auf Schiebemuffe fiir 2. und 3. Gang einstellen, indem man sie
mit Hilfe der Schaltgabel auf ihren halben Weg zwischen Zahnrad fiir 1. Gang und Ritzel fiir Riickwérts-
gang bringt. Diese Bedingung ist praktisch erfiillt, wenn die hintere Fliche der Schiebemuffe fiir 1.und
Ruckwdrtsgang das hintere Ende des geschliffenen Teils der Schiebemuffe (48) fiir 2. und 3. Gang bei '"'b"
bertihrt (s. BT. 32, Abb. 2).

Die beiden Befestigungsschrauben der Schaltgabel anziehen (Zahnscheibe unter Kopf).

Schaltgabel fiir Schnellgang einstellen (Schiebemuffen fiir 2. und 3. Gang, sowie 1.und Riickwértsgang sind
hierbei in "Neutral" -Stellung):

1)
2)

3)

4)

Gabelachse in ""Neutral" -Stellung bringen.
Einstellgabel 1787-T (s.Abb. 2) auf Synchronsperring (58) des Zahnrades fiir Riickwirtsgang aufsetzen.

Mit Hilfe der Schaltgabel die Schiebemuffe (29) fiir den Schnellgang mit dieser Einstellgabel in Kontakt
bringen.

Befestigungsschraube der Schaltgabel anziehen (Zahnscheibe unter Kopf). Einstellgabel abnehmen.

Nacheinander alle Génge zur Kontrolle schalten.

Differential einbauen (s.BT. 34).

a)

Kugellager 6len. Aussenkrinze (67 und 71) der Kugellager auf die Rollen aufsetzen.
Differential insgesamt in die Halbbohrungen des Gehiuses einsetzen.

Zu beachten: Tellerrad kommt an die Seite der Olablass-Schraube.

Anmerkung: Wenn weder Gehiuse, Kegelrad, Kugellager noch Lager gedndert wurden, braucht das Spiel

b)

c)

d)

der Kugellager nicht eingestellt zu werden, wenn man die beim Ausbau vorgefundenen Scheiben
wieder verwendet.

Kupplungsgehiuse einbauen. Wihrend des Anziehens priifen, ob die Anlagefldchen der Differentialwellen
am Getriebe- und Kupplungsgehiuse in gleicher Héhe liegen.

Insgesamt Lager und linke Bremstragplatte einbauen. Zwei Dichtungen zwischen Lager und Gehiuse legen.

Stiftschrauben anbringen, Léngsten Teil ins Gehiuse einschrauben. Muttern der Bremstragplatte mit 1, 4-
1,9 m. kg anziehen und dabei Zahnscheibe unter Kopf legen.

Rollenlagerspiel einstellen (s.BT. 51)

a)

b)

Getriebe in die auf Bildtafel 50 gezeigte Stellung bringen.

Differential gegen linkes Lager legen und dussere Ringe der Rollenlager auf die Rollen aufbringen, indem
man leicht unter Zuhilfenahme eines Rohrs auf den dusseren Ring des rechten Lagers klopft.

Werkzeug

Gabelschliissel 12

Einstellgabel 1787-T

Gabelschliissel 12

Steckschliissel 12-17

Rohr:
Aussen-§
Innen-@

71,5
58’ Linge = 50
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c) Lineal 1754-T, ausgeriistet mit Messuhr 2437-T und Verldngerung MR-3365-10 auf Lagerhals anlegen, wie
Abb. 2 zeigt, wobei der Fiihlstift der Messuhr auf dem Lager ruht.
Grossen Zeiger auf Null stellen. Stellung der Messuhrzeiger registrieren. Lineal 1754-T
Beispiel: Kleinen Zeiger zwischen 7 und 8, grosser Zeiger auf Null. Messuhr 2437-T
Diese Messung an verschiedenen Punkten vornehmen;: Toleranz 0,05, Durchschnittsmass nehmen. Verlangerung MR-3365-10
d) Ohne an Messuhr zu rithren, Lineal 1754-T an Anlagefldche des Lagers Gehduse anlegen, wobei der Fiihl-
stift der Messuhr auf dem &dusseren Ring des Rollenlagers ruht. Priifen, ob der Fiihlstift der Messuhrverldn-
gerung nicht gegen die Eingravierungen am Ring des Kugellagers anliegt, weil sonst ein Ablesefehler entstiinde.
(s.Abb. 1)
Stellung der Messuhrzeiger markieren, priifen, ob diese Stellung konstant bleibt (auf 0, 02mm genau), wenn man
die Messung an 3 untereinander ungefdhr 120° entfernten Punkten vornimmdt.
Andernfalls liegen die Rollenlager des Differentials nicht richtig am linken Lager an, man muss sie erneut an-
bringen, wie in b) angegeben und Messung nochmals beginnen.
Beispiel: kleiner Zeiger zwischen 5 und 6; grosser Zeiger auf 54.
e) Zeiger der Messuhr in die Stellung zuriicknehmen, die sie in c¢) eingenommen hatten, indem man am Fiihlstift
der Messuhr zieht.
Diesen Fiihlstift langsam loslassen und dabei die Zahl der von dem grossen Zeiger ausgefiihrten Umdrehungen und
Teilumdrehungen bis zu dem Augenblick zdhlen, wo der Fihlstift der Messuhr erneut auf dem &dusseren Ring des
Kugellagers ruht.
Priifen, ob die Zeiger der Messuhr in die Stellung zuriickgekommen sind, die sie in d) hatten.
Beispiel: der grosse Zeiger hat 1,46 Umdrehungen gemacht.
Unter den bei unserem Ersatzteillager erhéltlichen Scheiben die aussuchen, die dieser Stidrke entsprechen. Diese
Stirke mit Mikrometer priifen. Scheiben fiir spidteren Einbau aufheben.
52 Zahnflankenspiel einstellen (s.BT.49, Abb.2).

a) Getriebe in die auf BT. 50 dargestellte Position bringen.

b) Linkes Lager und Kupplungsgehiduse abnehmen. Differential mit Hilfe der Flansche MR-3644-10 befestigen
(s.BT.51, Abb. 3).

c) Linkes Lager einbauen und befestigen.

d) Siamtliche Regulierscheiben (66 und 72) (s.BT. 34), die in Abs. 51le) bestimmt wurden, gegen den dusseren
Kranz des rechten Kugellagers legen. Rechtes Lager mit seiner Ubertragung einbauen, Dichtung zwischen-
legen, mit beiden Muttern anziehen.

e) Messuhr 2437-T auf einen anstelle der oberen rechten Befestigungsschraube fiir das Kupplungslager montier-
ten Stiftbolzen aufsetzen und dabei nur den einstellbaren Teil des Trégers fiir die Messuhr 2041-T benutzen
(s.Abb. 2). Stellung der Messuhr so einrichten, dass ihr Fiihlstift senkrecht auf einer Zahnflanke in der Peri-
pherie des Tellerrades anliegt.

Anmerkung: Der Wert des Zahnflankenspiels liegt zwischen 0, 14 und 0, 18, gemessen am kleinsten Spiel.
Dieser Wert ist nicht auf der geschliffenen Fliche des Antriebsritzels eingraviert.

Flansche MR-3644-10

T -Schliissel, Stecknuss 12

T -Schliissel, Stecknuss 12
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53

54

f)

g)

h)

i)

i)

k)

1)

m)

a)

Zahnflankenspiel an 4 Zihnen feststellen, die ungefihr 90° untereinander entfernt sind (Antriebsritzel mit
der Hand festhalten), Durchschnitt der 4 Messungen nehmen (der Unterschied zwischen 2 Messungen darf
0, Imm nicht iiberschreiten).

Andernfalls hat das Tellerrad einen Schlag und muss ausgewechselt werden, oder es befindet sich ein
Fremdkoérper zwischen Tellerrad und Differentialgehiuse.

Beispiel: festgestelltes Zahnspiel 0, 76mm.

Starke der Scheiben (66) bestimmen, die bei "i" weggenommen und bei "k" untergebracht werden miissen
(s.BT. 34). Das Umsetzen einer Regulierscheibe (66) von 0, Imm veridndert das Zahnflankenspiel um un-
gefdahr 0, 07mm

Beispiel: festgestelltes Zahnflankenspiel = 0, 76mm
Mindestspiel, das erreicht werden soll = 0, 13mm
Unterschied = 0, 63mm

Die Stérke der in diesem Fall zu versetzenden Scheiben betrigt:

0,63x0,1

= 0,90 H
0,07 , 90mm

Rechtes Lager abnehmen. Bei "i" von den Scheiben (66) die Menge wegnehmen, die notwendig ist, um die

in g) errechnete Stirke von 0, 90mm zu erhalten. Lager montieren und die verbleibenden Regulierscheiben
zwischenlegen.

Linkes Lager abnehmen. Bei "k die in Abs.h) entnommenen Scheiben anbringen. Lager einbauen.

Erneut Zahnflankenspiel kontrollieren, wie in f) angegeben. Spiel abindern, falls notwendig, indem man
eine oder mehrere Scheiben von der einen Seite auf die andere gibt.

Beide Lager abnehmen. VORSICHT ! Die Einstellscheiben nicht durcheinander bringen. Dichtung nicht be-
schadigen.

Die beiden Befestigungsflansche des Differentials abnehmen. Messuhr nebst Tréiger und Stehbolzen abneh-
men,

Verbindungsflichen des Kupplungsgehiuses mit Leindl oder Dichtungsmasse bestreichen, Gehiuse auf-
montieren, Befestigungsschrauben und Muttern anziehen, wihrend des Anziehens priifen, ob die Anlage-
flachen der Differentialwellenlager auf den Getriebe- und Kupplungsgehiduse auf gleicher Hhe sind.

Einstellscheiben (66 und 72) mit Fett gegen die dusseren Ringe der Differentialrollenlager kleben.
Lager montieren. Dichtung zwischenlegen, Befestigungsmuttern anziehen (Sprengring unter Kopf).

Oberen Deckel einbauen (s. BT, 31).
Korkdichtung (23) zwischenlegen. Befestigungsschrauben maéssig anziehen, um Deckel nicht zu verformen. Sprengring
unter Schraubenképfe legen. Die Korkdichtung wird nur mit Dichtmasse an den Deckel (22) geklebt.

Bremssegmente einbauen (s.BT. 38 und 39),

Riickholfeder an Segmente einhingen, die Feder muss hinter den Segmenten angebracht werden und das
lingste Federende an dem Segment eingehéngt werden, welches den Hebel fiir die Handbremse tragt.

Werkzeug

Messuhr 2437-T
Messuhrtriger 2041-T

T -Schliissel, Stecknuss 12

T -Schliissel 12, Stecknuss 12

T-Schliissel, Stecknuss 12,
Gabelschliissel 17

Steckschliissel 12-16

Drehkurbel, Stecknuss 12
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b) Segmente anbringen und dabei Seil fiir die Handbremse an Hebel befestigen.
c) Einstellexzenter (92) leichi &len und anbringen, Scheiben auf Achse anbringen. Exzentermuttern (93) provi-
sorisch anschrauben.
d) Fihrungsstangen (79), Stiitzfedern (78) und Riickhaltebleche (80) einbauen und verriegeln, indem man sie eine
Vierteldrehung dreht (Werkzeug 3556-T, s.BT. 56, Abb. 2). Werkzeug 3556-T
Priifen, ob die Segmente sich in ihren Gelenken frei bewegen. Steckschliissel 12
55 Radzylinder einbauen.
a) Bremssegmente méglichst weit auseinanderspreizen, indem man auf die Einstellnocken einwirkt.
b) Radzylinder anbringen. Befestigungsschrauben anschrauben (Sprengring); das endgiiltige Anziehen erfolgt
beim Zentrieren der Segmente. Einstellnocken in ihre Anfangsposition zuriickbringen. Steckschliissel 10
56 Bremssegmente zentrieren(s, BT. 38 und 39).
a) Vorrichtung 3554-T benutzen (s.BT. 53 und Arb. AM 451-0, Abs. 9 und 10). Segmente verschieben, indem Vorrichtung 3554-T
man auf die Einstellexzenter und -nocken einwirkt. Muttern der Bremsbackenlagerbolzen anziehen und ver- Gabelschliissel 21
splinten. Ringschliissel 14
Steckschliissel 12
b) Mit Hilfe der Vorrichtung, Radzylinder richten, indem man gleichmissig das Spiel zwischen Staubstulpe und
Anzeiger der Vorrichtung verteilt, um zu vermeiden, dass die Staubstulpen auf der Trommel schleifen.
Schrauben anziehen. Steckschliissel 10
57 Nutenstiick aussen, Kardanhiilse aussen, sowie Ende der gerillten Bohrung der Kardanhiilse und Anschlussflansch vollkommen
entfetten. Mit Trichlorédthylen reinigen. (Dieser sehr wichtige Vorgang verhindert, dass Fett in die Bremstrommel gerit).
Bremstrommeln einbauen, indem man das Nutenstlick senkrecht zur Trommel halt. Papierdichtung zwischen Bremstrommel
und Anschlussflansch legen. Blechteller (95) anbringen, Papierdichtung zwischen Bremstrommel und Blechteller legen. Mut-
tern (85) mit 2, 5m. kg anziehen. (Zahnscheibe unter Muttern). Schutzhiille (96) anbringen. Blechteller (82) mit Hilfe eines
Rohrs anbringen. Gummibund montieren., Schmiernippel anbringen. Schutzhiille (96) mit den Gummiringen (83 und 84) an den
Blechtellern befestigen. Steckschliissel 12
58 Einstellnocken regulieren.

Achse der Nocke mit Hilfe eines 14er-Ringschliissels in dem auf Bildtafel 38 angezeigten Sinne drehen und dabei Trommel
mit der Hand drehen, bis das Segment mit der Trommel in Beriihrung kommt. Wieder leicht zuriicknehmen, um es freizu-
machen, dann erneut ndherbringen, bis der Belag leicht reibt (niemals Einstellung nach Zuriicknehmen beenden).

Das Segment muss md&glichst nahe an der Trommel eingestellt werden, damit der Pedalweg gering bleibt.

In gleicher Weise beim anderen Segment vorgehen.

Ringschliissel 14
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61
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63

64

65

Einstellnocken der beiden andern Segmente einstellen.

Bremsleitung einbauen.

Linke Bremsleitung montieren. Kupferdichtung auf jeder Seite des Anschlusses anbringen.
Obere Verbindung montieren (Kupferdichtung auf jeder Seite). Rechte Bremsleitung montieren (Kupferdichtung auf jeder
Seite des Anschlusses). Leitung an obere Verbindung anschliessen.

Betédtigungshebel der Schaltgabeln einbauen.

Gehéduseaushshlung mit Fett fiillen (Kugellagerspezialfett). Hebel aufsetzen, ihn nach links neigen, um zu vermeiden, dass
er an den Fihrungszapfen stosst. Befestigungsschrauben anziehen und Federring unterlegen.
Funktionieren des Hebels iiberpriifen.

Oleinfiillstopfen anbringen, metalloplastische Dichtung zwischenlegen. Getriebe von Stiitzvorrichtung abnehmen. Entleerungs-
stopfen festziehen, metalloplastische Dichtung zwischenlegen.

Wichtige Anmerkung: Wenn das Getriebegehiuse ausgewechselt wurde, so muss die Typenplatte wieder
angebracht, oder zumindest das Loch des Befestigungsniets mit Hilfe eines Blech-
niets geschlossen werden, um einen Olverlust zu vermeiden.

AUSBAU DER PRIMARWELLE ODER IHRER RITZEL ODER DER SYNCHRONSPERRINGE FUR 2. UND 3. GANG.
Ausbau

Es ist nicht notwendig, das Getriebe vom Motor zu trennen. Wenn das Getriebe jedoch getrennt wird, so ist es auf eine
Stiitzvorrichtung abzusetzen (Vorrichtung MR-3053-40, s.BT. 43)

Betétigungshebel fiir Schaltgabelachsen ausbauen.

Hebel nach links neigen, um ihn aus Filihrungszapfen herauszunehmen.

Deckel abnehmen (s. BT. 31).

Hinteren Deckel (34) abnehmen. Einstellscheiben (37) aus Gehiuse herausnehmen. Scheiben nicht verlieren.,
Oberen Deckel (22) vom Getriebe abnehmen. Dichtung (23) entfernen.

Werkzeug

Steckschliissel 12

Steckschliissel 17-21

Vorrichtung MR-3053-40

Steckschliissel 12

Steckschliissel 12-17
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Werkzeug

66 Schaltgabeln abnehmen (s. BT. 32 und 36).

Befestigungsschrauben der Gabeln an den Achsen 16sen. Achsen durch Ausfithrung einer halben Drehung 16sen. Finger auf
Offnung des Lagers der Verriegelungskugeln vorn und dann hinten legen, um ein Herausfallen der Kugeln zu vermeiden.
Schaltgabeln fiir 1. und Riickwirtsgang (96) und fiir 2. und 3. Gang (97) abnehmen. Verriegelungsfedern und -kugeln mit Hilfe
eines zu einem Haken gebogenen Drahtes abnehmen.

67 Zwel Génge gleichzeitig schalten. Mutter (35) von Priméirwelle abnehmen. Tachometerschraube (33), Abstandsring (32) und
Federscheibe (36) abnehmen.

Kugellager (20) nach Getriebehinterseite herausschlagen, indem man mit Hilfe eines Kupferdorns auf das Zahnrad klopft. Rit-
zel und Bronzering abnehmen.
Primédrwelle und Ritzel nach dem Gehduseinneren hin abnehmen. Steckschlissel 12-23

68 Synchronsperringe abnehmen (s.BT. 32).

a) Welle (46), Schiebemuffen fiir 1. und Riickwértsgang (47) und fiir 2. und 3. Gang (48) abnehmen,
b) Synchronsperring (49) vom Nebenritzel fiir 2. Gang (50) abnehmen.
69 Synchronsperring (39) vom Ritzel der Antriebswelle (44) abnehmen.
Einbau (s. BT. 32).

70 Synchronsperring (39) auf Ritzel der Antriebswelle (44) aufsetzen. Sperring so einsetzen, wie BT. 33, Abb. 2 zeigt. Das Ring-
ende muss so in Loch "'d" des Ritzels eingesetzt werden, wie Abb. 2 zeigt.

71 Synchronsperring (49) (s. Abb. 2) auf Nebenritzel fiir 2, Gang (50) einsetzen.

72 Auf Primérwelle (46) aufsetzen: Nebenritzel fiir 2. Gang (50), Schiebemuffe fiir 2. und 3.Gang (48) (Nut der Schaltgabel nach
hinten). Schiebemuffe fiir 1. und Riickwirtsgang (47) auf Schiebemuffe fiir 2. und 3. Gang (48) aufsetzen. (Schaltfinger gegen-
tiber den erweiterten Keilnuten, um Einbau zu gestatten und die Zihne der Schiebemuffe fiir 1. Gang nach Getrieberiickseite).

73 Insgesamt Primirwelle und Ritzel in Getriebegehiuse einsetzen. Priifen, ob die Schaltfinger der Antriebswelle in Schiebe-

muffe fiir 2. und 3. Gang sitzen. Abstandsring (51), Ritzel (52) und hinteres Kugellager (20) einbauen; dieses mit Hilfe eines
Dorns anbringen, der auf den inneren und dusseren Ring einwirkt. (Dorn MR-3676, s.BT. 47). Elastische Scheibe (36), Ab-
standsring (32) und Tachometerschraubenrad (33) anbringen; Mutter (35) anschrauben. 2 Génge gleichzeitig einschalten. Mut-
ter (35) mit 10m. kg anziehen und versplinten. (Drehmomentschliissel 2471-T, s.BT.24, Abb.5).

Dorn MR-3676
Drehmomentschliissel 2471-T,
Stecknuss 23
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82

Schaltgabelachsen einbauen.

Siehe Abs, 47, gleicher Arbeitsvorgang,

Hinteren Deckel montieren (s. BT, 31).

Die beim Ausbau in der Ausbuchtung des Gehéduses vorgefundenen Regulierscheiben (37) mit Fett festkleben.
Anschlussflichen des Gehiduses mit Leinél oder Fett bestreichen (priifen, ob sie keine Schlige oder Kratzer aufweisen).
Gehduse montieren., Muttern anziehen.

Schaltgabeln einstellen.

s. Abs. 53, gleicher Arbeitsvorgang.

Hebel fiir Schaltgabelbetitigung einbauen.

s. Abs.61, gleicher Arbeitsvorgang.

Oberen Deckel einbauen.

s. Abs. 55, gleicher Arbeitsvorgang.
Falls erforderlich, Getriebe von Stiitzvorrichtung abnehmen.

AUSWECHSELN EINES MITNEHMERRADES EINER SCHIEBEMUFFE FUR 2. UND 3. GANG.
Ausbau
Mitnehmerrad in ganzer Linge gegeniiber einer der Bordelungen (bei b) aufschneiden. Mit dem Schleifstein den betreffenden

Teil abnehmen. Zuletzt Teil mit der Sige abschneiden (s. BT. 35, Abb.1). Meissel in den Sigeschnitt einsetzen. Schnitt kraf-
tig erweitern, wodurch das Mitnehmerrad von Hand abgeschraubt werden kann, ohne das Gewinde der Nabe zu zerstoren.

Einbau

Neues Mitnehmerrad auf Schiebemuffe verschrauben.

Um es nicht zu verformen, Mitnehmerrad in Drehbankfutter einsetzen, eine Primirwelle in Schiebereinsetzen, eine Dreh-
bankumdrehung an Welle durchfiihren, Mitnehmerrad blockieren,

Mitnehmerrad sichern: um eine mégliche Verformung der Synchronkonusse aus Bronze zu vermeiden, die Stahlkonusse mit
Hilfe einer durch die Schiebemuffe fiihrenden Schraube auf den Bronzekonussen anziehen, eine Scheibe von 40 @ unter den
Schraubenkopf und eine unter die Mutter legen.

Mitnehmerrad durch Umschlagen des Metalls in die Auskerbungen der Schiebemuffe sichern.

Schraube und Scheibe abnehmen.

Werkzeug

Steckschliissel 12-17



ARBEITSVORGANG Nr. AM 334:1: ARBEITEN AN DER SCHALTBETATIGUNG

a)
b)
c)
d)

a)

b)
c)

a)

b)
c)
d)

EINSTELLUNG DER SCHALTGABELN
Reserverad abnehmen.
Getriebedeckel abnehmen.

Schaltgabel fiir 2. und 3. Gang einstellen (s. BT 36 und 42)

Gabelachse in "Neutralstellung' bringen.
Schraube zur Befestigung der Schaltgabel (97) 16sen.
Einstellgabel 1786-T (s. BT 42, Abb. 3) auf Synchronring (39) der Schaltfinger der Primérwelle aufsetzen.

Mit Hilfe der Schaltgabel fiir 2. und 3. Gang (97) die Schiebemuffe (48) mit der Einstellgabel in Kontakt bringen.
In dieser Stellung die Befestigungsschraube der Gabel anziehen.(Zahnscheibe) Einstellgabel abnehmen.

Schaltgabel fiir 1. und Riickwidrtsgang einstellen.

Wihrend Schiebemuffe fiir 2. und 3. Gang auf Neutralstellung steht, Achse (99) der Schaltgabel fiir 1. und Riick-
wirtsgang auf Neutralstellung bringen.

Befestigungsschrauben der Schaltgabel (96) 16sen.

Schiebemuffe fiir 1. und Riickwartsgang auf Schiebemuffe fiir 2. und 3. Gang einstellen, indem man sie mit
Hilfe der Gabel auf ihren halben Weg zwischen Riicklauf des ersten Gangs und Ritzel fiir Riickwédrtsgang bringt.
Diese Bedingung ist praktisch erfiillt, wenn die hintere Flédche der Schiebemuffe fiir 1. und Riickwértsgang (47)
mit dem hinteren Ende des geschliffenen Teils der Schiebemuffe fiir 2. und 3. Gang bei "b'" biindig ist. (s. BT
32, Abb. 2)

Die Befestigungsschrauben der Schaltgabel anziehen (Zahnscheibe)

Schaltgabel fiir Schnellgang einstellen.

Waiahrend Schiebemuffe fiir 2. 3. 1. und Riickwédrtsgang in Neutralstellung sind, Schaltgabelachse fiir 4. Gang
ebenfalls in Neutralstellung bringen.

Befestigungsschraube der Schaltgabel (21) 16sen.
Einstellgabel 1787-T (s. BT 42, Abb. 2) auf Synchronsperring (58) des Ritzels aufsetzen.

Mit Hilfe der Schaltgabel die Schiebemuffe (29) mit der Einstellgabel in Kontakt bringen. Einstellgabel abneh-
men.

Getriebedeckel aufsetzen. Schrauben anziehen. (Sprengring).

Reserverad anbringen.

Werkzeug

Steckschliissel 12

Gabelschliissel 12

Einstellgabel 1786-T

Gabelschliissel 12

Gabelschlissel 12

Gabelschliissel 12

Gabelschliissel 12

Einstellgabel 1787-T

Steckschlissel 12
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12

13

AUSWECHSELN DES SCHALTHEBELS
Ausbau

Reserverad abnehmen.
Kabel von Plus-Klemme der Batterie abschliessen.
Schalthebel fiir die Gabeln vom Gangschalthebel abschliessen.

Bodenmatte vom Pedalboden hochheben, Stopfen, welche die Durchgangslocher fiir den Schliissel im Wagenboden verschlies-
sen, abnehmen; Sicherungsbleche umschlagen und Schrauben zur Befestigung des Getriebes am hinteren Silentblock 13sen.

Getriebe mit Hilfe eines Wagenhebers hochheben (Holzkeil zwischenlegen). Schrauben aus ihren Léchern am hinteren Silent-
block abnehmen und Getriebe leicht nach der rechten Seite verschieben.

Schaltdom vom Getriebe 16sen. Insgesami Schaltdom und Schalthebel vom Getriebe abnehmen; Hebel nach links neigen, um
Hebelende aus Fiihrungszapfen frei zu machen,
Anmerkung: Unter Beriicksichtigung von Toleranzen ist es moglich, bei einigen Wagen den Hebel abzuneh-
men, indem man nur die Arbeitsginge der Abs. 1,2, 3 und 6 durchfiihrt.
Einbau

Gehéusehohlung mit Fett fiillen (Spezialfett fiir Kugellager).

Hebel aufsetzen, ihn nach links neigen, um nicht an den Fiihrungszapfen zu stossen, Schrauben anziehen. Minus-Kabel unter
dem Kopf der vorderen rechten Schraube anbringen.

Getriebe auf hinterem Silentblock anbringen. Priifen, ob das Sicherungsblech unter dem Schraubenkopf vorhanden. Schrauben
anziehen. Sicherungsblech umschlagen. Gummistopfen anbringen.

Gangschalthebel an Hebel fiir die Schaltgabeln anschliessen, Bolzen anbringen und versplinten.
Kabel an Plus-Klemme der Batterie anschliessen.
Gangschaltung priifen.

Reserverad anbringen. Spannband kriftig anziehen,

Werkzeug

Gabelschliissel 12

Steckschliissel 17

Steckschliissel 12 oder
Schliissel 2431-T

Steckschliissel 12 oder
Schliissel 2431-T

Steckschliissel 17

Gabelschliissel 12
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Werkzeug
UBERHOLEN DES SCHALTHEBELS
Ausbau (s. BT 37)
14 Schalthebel zerlegen.

a) Befestigungsschelle (115) abnehmen, Staubstulpen (116) vom Hebel abziehen.

b) Die beiden Riickholkolben (121) fiir den Hebel abnehmen: beide Riickholfedern (120) mit Hilfe eines Schrauben-
ziehers zusammenpressen und die beiden Niete (122) ausziehen. Federn von den Kolben abnehmen.

c) Stiitzfeder (119) fiir Hebel vom Schaltdom (mit Hilfe eines Schraubenziehers) und Stiitzteller (118) abnehmen.

d) Hebel (117) vom Dom (123) abnehmen. Schraube zur Sicherung der Hebeldrehung abnehmen. Steckschliissel 12

Einbau (s. BT 37)
15 Hebel zur Betdtigung der Schaltgabeln vorbereiten.

a) Sicherungsschraube anbringen, Sicherungsblech umschlagen. Hebel nebst vorher eingéltem Kugelbolzen in Dorn
(123) einsetzen.

b) Federstiitzteller (118) anbringen, Stiitzfeder (119) in Schaltdom unter den Haltewiilsten anbringen, indem man
sie mit Hilfe eines Schraubenziehers zusammenpresst.

c) Federn (120) in Kolben einsetzen, Kolben (121) 6len und sie in ihre Lagerung einbringen, wobei die Einfrésung
so ausgerichtet wird, dass sie den Durchgangslochern der Niete (122) gegeniibersteht. Jede Feder mit Hilfe
eines Schraubenziehers zusammendriicken und Niete (122) anbringen. Priifen, ob die Nietenkdpfe nicht iiber den
Schaltdom herausschauen. Spiel bei "a" zwischen Kugelbolzen des Hebels und den Kolben priifen. Dieses Spiel
muss 0, 6mm betragen. Es wird hergestellt, indem man Scheiben (125) zwischen Kolbenenden und Hebelstiitze
einlegt.

d) Staubstulpen (116) auf Schaltdom setzen. Klemmschelle (115) anbringen. Splintkopf so ausrichten, wie Abb. 1
zeigt. Schelle anziehen.

AUSWECHSELN EINER SCHALTBETATIGUNG AN DER SPRITZWAND
Ausbau
16 Halteblech fiir Aschenbecher abnehmen.

Filz am rechten Ende des Blechs, ungefdhr 10 cm vom Tragblech fiir Betdtigungsziige hochheben, um an die Befestigungsschrau
ben des Schutzwulstes heranzukommen. Befestigungsschrauben des Tragblechs abnehmen. Wulst abnehmen.
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Werkzeug

Tragblech fiir Anlasser und Starter leicht herausziehen.
Die durch das Tragblech gehende Achse an der Spritzwand entsplinten und abnehmen.
Kugelknopf des Gangschalthebels abschrauben und abnehmen. Gummischeibe entfernen.

Batterie abnehmen.

Gelenkachse von Schaltbetéitigung und Achse der Fiihrung an der Spritzwand entsplinten und abnehmen.
Flansch der Gummidichtung an der Spritzwand abnehmen.

Insgesamt Schaltbetdtigung nach Wagenvorderteil hin ausbauen und darauf achten, dass die Garnitur nicht zerrissen wird.
Einbau

Insgesamt Schaltbetitigung von vorn durch Offnung der Spritzwand einbauen.

Flansch der Gummidichtung an der Spritzwand befestigen, Schrauben anziehen (Zahnscheiben unter Kopf).

Hebelftihrung an der an der Spritzwand befestigten Achse anbringen, Achse versplinten (Flachscheibe).
Gelenkachsen des Betdtigungshebels der Schaltgabeln und des Trigers an der Spritzwand anbringen, Achsen versplinten.

Tragblech fiir Starter- und Anlasserziige, Schutzwulst und Halteblech fiir Aschenbecher anbringen.
Spritzwandblech verkleiden,
Kugel auf Gangschalthebel verschrauben. Gummischeibe zwischen die Halbkugeln legen.
Anmerkung: Niemals die Gummiringe der gleitenden Teile und der Gelenkachsen schmieren. Wenn Gleiten
schwer geht, Talkum (ausnahmslos) auf die Betdtigung spriihen.
AUSWECHSELN DER SCHALTGABELACHSEN UND DER SCHALTGABELN
Ausbau (s.BT. 31).

Gesamtes Triebwerk ausbauen (s.Arb. AM 100-1),

Getriebedl entleeren.
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Werkzeug
29 Das Ganze auf niedrigen Werkstatt-Tisch absetzen (Holzkeil auf jeder Seite des Motorgehéduses unterlegen).
30 Gesamtteil Schaltdom und Betdtigungshebel fiir Schaltgabel abnehmen. Hinteren Deckel (34) abnehmen, Einstellscheiben (37)
herausnehmen.
Anmerkung: Wenn der Deckel (34) und Kugellager (20) wiederverwendet werden, Scheiben (37) markieren, um
beim Wiedereinbau Neueinstellung zu vermeiden. Oberen Deckel (22) abnehmen, Dichtung (23) ent-
fernen. Steckschliissel 12
31 Schaltgabeln abnehmen (s. BT 31 und 36)
a) Schrauben zur Befestigung der Schaltgabeln an den Achsen 1l6sen. Gabelschliissel 12
b) Finger auf Offnung der Lagerung der Verriegelungskugeln vorn und dann hinten legen, um Herausfallen dieser
Kugeln zu vermeiden. Gabelachsen abnehmen.
¢) Schaltgabeln fiir 1. und Riickwértsgang (96) und fiir 2. und 3. Gang (97) abnehmen.
d) Kugel herausnehmen. Ebenfalls Verriegelungsfedern mit Hilfe eines zu einem Haken umgebogenen Drahts. Auf-
passen, dass keine Kugel ins Getriebe fillt.
e) 2 Ginge gleichzeitig einschalten. Mutter (35) der Primérwelle abnehmen. Tachometerschraubrad (33), Ab-
standsring (32) und elastische Scheibe (36) abnehmen. Kugellager (20) nach Getrieberiickseite herausschlagen,
indem man mit Hilfe eines Kupferdorns auf das Ritzel klopft. Schnellgang einschalten. Primé&rwelle nebst
Ritzeln durch das Getriebeinnere hindurch ausbauen. Schaltgabel (21) fiir Schnellgang abnehmen.
32 Teile reinigen.
Einbau (s. BT 31) -
33 Schaltgabel (21) fiir Schnellgang in Nut der Schiebemuffe (29) einsetzen. Priifen, ob die Schiebemuffe in Ritzel eingreift.
34 Primérwelle einbauen (s. BT 32)

Insgesamt Primérwelle, Schiebemuffen und Nebenritzel fiir 2. Gang in Getriebegehduse einsetzen. Ende der Welle in Nadel-
lager (45) des Antriebsritzels und Schiebemuffe auf Schaltfinger fiir 3. Gang bringen. Abstandsring (51), Ritzel (52) und hinteres
Kugellager (20) anbringen (Dorn MR-3676, S. BT 47, Abb.2). Elastische Scheibe (36) mit konkavem Teil zum Kugellager hin,
Abstandsring (32) und Tachometerschraubrad (33) anbringen.

2 Ginge gleichzeitig schalten, Mutter (35) mit 10 m. kg anziehen und versplinten (Drehmomentschliissel 2471-T, s. BT 24,

Abb. 5)

Drehmomentschlissel 2471-T
Dorn MR-3676
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35

36

37
38

39

40
41

Schaltgabelachsen einbauen (s.BT. 36).

a) Schaltgabeln fiir 2. und 3. Gang (97) und fiir 1. und Riickwértsgang (96) in die Nuten ihrer Schiebemuffen ein-
setzen, wobei die Befestigungsschrauben nach links ausgerichtet werden.

b) Federn (106) der hinteren Verriegelungskugeln in ihre Lagerung einsetzen.

c) Gabelachse fiir Schnellgang (100), eingedlt und mit ihrem Anschlagring (101) versehen aufsetzen und dabei um
eine Vierteldrehung drehen, um zu verhindern, dass die Kugel in die Verriegelungsschlitze eindringt. Mit dem
Finger Offnung des Durchgangslochs auf der Getriebeseite zuhalten, Verriegelungskugel (107) einfetten und auf
Feder (106) aufsetzen. Insgesamt Feder und Kugel mit einem Dorn von 5mm § zusammendriicken und Einfiih-
rung der Achse vollenden, bis zur Verriegelung durch die Kugel in "Neutralstellung", indem man die Achse
dreht, um sie in ihre Normalstellung zuriickzubringen.

d) Vorher eingeslte und mit Ihrem Anschlagring (98) versehene Gabelachse (99) fiir 1. und Riickwirtsgang aufset-
zen und dabei eine Vierteldrehung ausfiihren, um zu verhindern, dass die Kugel in die Verriegelungsschlitze
eindringt; sie mit Feder in Kontakt bringen. Mit dem Finger Offnung des Durchgangslochs auf Getriebeseite zu-
halten. Verriegelungskugel (109) einfetten und auf Feder setzen. Einbau fortsetzen, wie in Abs. c) angegeben.

e) Vorher eingeélte Schaltachse fiir 2. und 3. Gang aufsetzen und dabei Achse um eine Halbe Drehung drehen, um
zu verhindern, dass die Kugel in die Verriegelungsschlitze eindringt; dann vorgehen, wie oben beschrieben.

f) Feder (105) und leicht eingefettete Kugeln (102) und (104) in ihre Lagerungen einsetzen.Kugel (103) auf Feder
(105) aufsetzen. Insgesamt Feder und Kugel mit Hilfe eines Dorns von 5mm @ zusammendriicken und Einbau
der Schaltgabelachse fiir 2. und 3. Gang in das Gehiuse bis zur "Neutralstellung" vollenden.
g) Durch Verschieben der Gabelachsen priifen, ob die Kugeln richtig in ihrer Lagerung sitzen.
Zu beachten: Wenn die Schaltgabeln nicht angezogen sind, so kénnen sie an den Achsen klemmen.
Hinteren Deckel aufsetzen (s. BT. 31).
Priifen, ob der Kugellagerbund der Primirwelle auf der Gehiusefliche aufliegt. Scheiben (37), die beim Ausbau vorgefunden
wurden, mit Fett in Ausbuchtung des Deckels festkleben. Anschlussflichen des Gehéduses und des Deckels mit Leinsl oder
Dichtmasse bestreichen (priifen, ob sie keine Schldge oder Kratzer aufweisen. Deckel montieren, Schrauben anziehen.
Schaltgabeln einstellen (s.Arb. AM 334-0).

Oberen Deckel einbauen (22).

Korkdichtung (23) mit Dichtmasse auf Deckel (22) festkleben.
Befestigungsschrauben (Sprengring) méssig anziehen, um Deckel nicht zu verformen.

Hebel zur Betidtigung der Schaltgabeln einbauen.

Gehédusehohlung mit Fett fiilllen (Spezialfett fiir Kugellager). Hebel aufsetzen, ihn dabei nach links neigen, um nicht an Fiih-
rungszapfen zu stossen. Befestigungsschrauben anziehen.

Getriebedl auffiillen (ungefihr 1 Ltr SAE 80, Hypoid).

Triebwerk einbauen (s.Arb. AM 100-1).

Werkzeug

Dorn 5mm §

Dorn 5mm §
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Werkzeug
UBERHOLEN EINER GELENKWELLE (auf Radnabenseite)
Anmerkung: Gelenkwellen mit doppeltem Kardan kénnen nur iiberholt werden, wenn man das notwendige Spe-
zialwerkzeug besitzt. Dieses Werkzeug ist sehr teuer. Wir raten Thnen, abgenutzte Gelenkwellen
auszuwechseln.
Unsere technische Abteilung kann die notwendigen Ratschldge fiir diesen Arbeitsvorgang geben.
Man kann entweder die vordere Nabenachse mit Kreuzstiick oder die mit Kreuzstiick eingebaute Gelenkwelle auswechseln.
AUSWECHSELN EINER GELENKWELLE (auf Radnabenseite)
Ausbau (s. BT 62)
1 Fahrzeug hochheben (Vorrichtung MR-3300-70, auf fahrbarem Wagenheber, s. BT 70). Unter dem Fahrgestell in Hohe der Vor+ Radkurbel
derachse aufbocken. Radzierkappe und Rad abnehmen. Vorrichtung MR-3300-70
2 Mutter (1) zur Blockierung der Achse entsplinten und abnehmen. Nabe (2) mit Hilfe eines Dorns festhalten, den man durch eines
der Nabenlocher fiithrt. Steckschliissel 32
3 Haltefeder der Dichthiille (auf Getriebeseite) abnehmen. Dichthiille abziehen. Gelenkwelle abnehmen. Hierzu: Gelenkwelle auf
Getriebeseite tief in Gleitstiick einfithren, um Achse aus Nabe freizubekommen. .Dann Gelenkwelle aus Gleitstlick herausneh-
men.
Einbau
4 Gelenkwelle einbauen.
Anmerkung: Priifen, ob Dichthiille auf Gelenkwelle vorhanden.
a) Keilnuten der Gelenkwelle schmieren (Abschmierfett) und diese tief in Gleitstlick einfiihren, um Achse in Nabe
einzubringen.
b) Fliche der Befestigungsmutter (1) der Nabe 6len und mit 27-30 m. kg anziehen. Nabe mit Hilfe eines durch die
Nabenlécher fiihrenden Dorns am Drehen hindern. Mutter versplinten. Dichthiille auf Gleitstlick schieben und
Haltefeder anbringen. Steckschliissel 32
5 Rad montieren, Zierkappe anbringen. Radkurbel
6 Fahrzeug auf Boden absetzen. (Vorrichtung MR-3300-70, s. BT 70) Vorrichtung MR-3300-70
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AUSWECHSELN EINES GLEITSTUCKS

Ausbau (s. BT. 54).

Gelenkwelle auf Radnabenseite abnehmen. (s.Abs.1-3, gleicher Arbeitsvorgang).
Gleitstiick (15) von Kardanhiilse (9) ausbauen.

a) Schmiernippel (21) abnehmen, Gummibund entfernen. Befestigungsringe der Schutzhiille fiir die Gelenkwelle
abnehmen, Schutzhiille (18) abziehen, Schutzteller (19) von Gleitstiick abziehen (Abzieher 3251-T, s.BT.57).

b) Arretierungsringe (5) fiir die Lagerschalen abnehmen.

c) Falls notwendig, mit dem Schaber Grate oder Farbe abnehmen, welche das Abziehen der Lagerschalen hin-
dern koénnten,

d) Eine der Lagerschalen (6) abnehmen, indem man mit Hilfe eines Kupferschlegels auf die Kardanhiilse klopft,
(die man mit der Hand festhilt) bis dass die Wellengabel das Gleitstiick beriihrt.
Kardanhiilse drehen und den gleichen Vorgang bei der anderen Lagerschale durchfithren. Gabel zum Ausbau
der Nadellagerpfannen zwischen Dichtung und Fuss des Zapfens ansetzen (Vorrichtung MR-4393-10, s.BT. 56
Abb. 1); wie oben auf Kardanhiilse klopfen.
Vorrichtung abnehmen, unter der anderen Lagerschale ansetzen und gleichen Vorgang wiederholen.
Gleitstiick insgesamt abnehmen.

Lagerschalen von Gleitstlick abnehmen.
Einbau

Gleitstiick in Kardanhiilse einbauen.

Lagerschalen (6) einfetten (Graphitfett). Die 21 Nadeln (7) in jede Lagerschale einbringen, Anbringung mit Hilfe des Zapfens
eines Kreuzstiicks vollenden.

Gleitstiick auf Kardanhiilse aufsetzen, gleichzeitig Kugelbolzen in Achse der vorher eingefetteten Welle einsetzen.

Um Einbau der ersten Lagerschale zu erleichtern, unteren Zapfen des Kreuzstiicks mit Hilfe eines Rings in Kardanhiilse ein-
fiilhren. Ring und Kardanhiilse mit der Hand festhalten.

Lagerschale nebst ihrer Dichtung (3) auf oberen Zapfen aufsetzen. Schale anbringen, indem man leicht mit Hilfe eines Dorns
darauf klopft. Arretierungsring (5) anbringen. Ring abnehmen, Gelenkwelle umdrehen. Andere Lagerschale nebst ihrem
Arretierungsring anbringen. Priifen, ob die Arretierungsringe richtig in ihrer Nut sitzen.

Einstellen des Axialspiels.

Die beiden Arretierungsringe miissen auf der gleichen Seite der Kardanhiilse unbedingt eine Stirke von 1, 6mm haben. Insge-
samt Lagerschalen und Kreuzstiick an Arretierungsringe anlegen,

Den entgegengesetzten Ring so auswihlen, dass das Spiel zwischen diesem Ring und dem Lagerschalenboden 0, 14mm maxi-
mal betrigt.

>

Werkzeug

Abzieher 3251-T

Vorrichtung MR-4393-10

Ring

Aussen-§ 24,3
Innen-¢ 14
Lénge 24
Rohr:
Aussen-§ 54
Innen-§ 48,5
Linge 130
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Werkzeug
12 Eine kleine Menge Fett (Graphitfett) in Kardanhiilse einbringen. Schutzteller mit Hilfe eines Rohrs auf Gleitstiick anbringen.
13 Schutzhiille auf Blechteller anbringen.
Befestigungsringe anbringen. Gummibund und Schmiernippel anbringen. Gelenkwelle auf Radnabenseite anbringen. (s. Abs. 4-
6, gleicher Arbeitsvorgang)
AUSWECHSELN DER TEILE (NUTENWELLE ODER NABENACHSE) AUF RADNABENSEITE (s. BT 55)
Ausbau
14 Gelenkwelle auf Radnabenseite abnehmen. (s. Abs.1-3, gleicher Arbeitsvorgang)
15 Befestigungsringe der Schutzhiille (10) abnehmen. Hiille abziehen.
16 Dichtschale auf Seite der auszuwechselnden Welle oder Nabenachse.
a) Wellenseite (Abzieher 3251-T, s. BT 57) Abzieher 3251-T
b) Achsschenkelseite. Gelenkwelle auf Drehbank nehmen und Buchse (2) aufschneiden.
Sie mit einem gebogenen Schlegel herausschlagen. (Diese Buchse bei jedem Ausbau ersetzen. ) Schutzteller (4)
abnehmen. Das auszuwechselnde Teil abschliessen, Welle oder Nabenachse. (s. Abs.8 und 9, gleicher Arbeits
vorgang).
Einbau
17 Welle oder Achsschenkel anschliessen (Abs. 11-14, gleicher Arbeitsvorgang) Rohry Aussen-¢ 42, Innen—¢ 36,5
Lénge 220
18 Dichtschale anbringen. Mit Hilfe eines Rohrs Schale auf Welle bringen.
19 Schutzhiille und Befestigungsringe fiir diese Hiille anbringen.
20 Gelenkwelle einbauen. (s. Abs. 4-5, gleicher Arbeitsvorgang).
Auswechseln einer Kardanhiilse
21 Man kann die beiden Kardanhiilsen der Gelenkwellen auswechseln. Hierzu miissen die beiden zusammenhédngenden Teile der

auszuwechselnden Kardanhiilse ausgewechselt werden. (s. gleicher Arbeitsvorgang)

Anmerkung: Um die Kardanhiilse auf der Getriebeseite auszuwechseln, ist es nicht nétig, die Differentialwelle
des Getriebes auszubauen. '




ARBEITSVORGANG Nr. AM 410-0 : EINSTELLUNGEN AN DER VORDERACHSE

KONTROLLE DER ACHSSCHENKELNEIGUNG
Anmerkung: Diese Kontrolle von Sturz und Nachlauf wird durchgefiihrt zur Uberpriifung der Schwingarme

nach einem Stoss. Wenn jedoch die Achsschenkelbolzen ein zu grosses Spiel aufweisen, ist keine
Kontrolle mdglich.

Priifen, ob das Vorderrad (auf Seite der zu tiberpriiffenden Radnabe) keinen Schlag hat.

Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen,
Fahrzeug vorn und hinten unter dem Fahrgestell aufbocken, um zu erhalten:
Vorn: zwischen Boden und Unterseite der Schwingarmnabe eine Héhe von 300mm rechts und links.

Hinten: zwischen Boden und Unterseite der Schwingarmnabe eine Héhe von 380mm rechts und links.

Vorderridder ausrichten.
a) Reserverad abnehmen.
b) Markierung ''d" des Abdeckblechs fiir die Lenkung mit der Fiihrung der Kugelbolzen auf der linken Seite auf
eine Hohe bringen (s.BT. 61, Abb.5). Rider stehen in Geradeausfahrt.

Zierkappe abnehmen,

In dieser Stellung Sturz des Rades messen (Vorrichtung 2315-T, s.BT. 66, Abb.1). Die Schnur muss sich in Zone "1'" der
Vorrichtung befinden. Andernfalls Schwingarm ausbauen (s.Arb. AM 410-1, Abs.7) und kontrollieren (s.Arb, AM 410-4).

Rad ganz einschlagen (am Rad ziehen, um es maximal einzuschlagen. (Wenn man am rechten Rad arbeitet, schlidgt man
nach rechts ein und umgekehrt).

In dieser Stellung Sturz des Rades messen (Vorrichtung 2315-T) (s. BT. 66, Abb. 2). Die Schnur muss sich in Zone "2" der
Vorrichtung befinden. Andernfalls Schwingarm ausbauen (s.Arb. AM 410-1) und ihn kontrollieren (s. Arb. AM 410-4).

Fahrzeug abbocken. Zierkappe anbringen. Reserverad befestigen.

Werkzeug

Vorrichtung 2315-T
Radkurbel

Vorrichtung 2315-T
Radkurbel
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Werkzeug
Besonders zu beachtende Punkte
9 Um Achstraverse freizumachen, muss der Wagenkasten um ca. 20mm gehoben werden.
13 Anzugsmoment der Befestigungsschrauben der Traverse: 5 m. kg.
AUSWECHSELN EINES GESAMTTEILS VORDERACHSE - LENKUNG
Ausbau
1 Motorhaube abnehmen. Steckschliissel 8
2 Fahrzeug hochheben (Stiitzvorrichtung MR-3300-70 auf fahrbarem Wagenheber benutzen, s. BT 70). Unter dem Fahrgestell in
Hohe der Vorder- und Hinterachse aufbocken. Vorrichtung MR-3300-70
Beide Radkappen und Vorderrdder abnehmen. Radkurbel
3 Getriebe von Triger an der Achstraverse abschliessen.
a) Vordersitz herausnehmen. Hierzu Verriegelung unter Sitz frei machen.
b) Gaspedal abnehmen und Bodenmatte herausnehmen.
¢) Gummistopfen abnehmen und Schrauben fiir die Befestigung des Getriebes am Tridger um einige Drehungen
l6sen. Steckschliissel 17
d) Getriebe mit Hilfe eines fahrbaren Wagenhebers (von unten) hochheben und Holzkeil zwischenlegen, so dass
die Schrauben zur Befestigung des Getriebes am Tréger abgenommen werden koénnen. Einen Holzkeil zwischen
Getriebe und Fahrgestelltiraverse legen.
4 Lenksédule ausbauen (s. Arb. AM 441-1)
5 Federungsstreben abschliessen. (s. BT 83)
Anmerkung: Nach Aus- und Wiedereinbau der Achse ist es stets vorteilhaft, die Hohen richtig einzustellen.
Um jedoch die Federungsstreben abzuschliessen, ohne die Hohen und die Gewichtsverteilung des
Fahrzeugs zu verstellen, kann man vorgehen wie nachstehend angegeben (und zwar bei jedem
Schwingarm).
a) Farbmarkierung am Endstiick des Gestidngebolzens (3) und am Gewindeende der Strebe vornehmen.
b) Strebe 16sen,um Gestidngebolzen (1) fiir die Federung freizumachen.
¢) Eine Halteklammer (2) des Gesténgebolzens (1) abnehmen. Gestdngebolzen (1) abnehmen. Steckschliissel 12
6 Spurstangenhebel von linker Radnabe abschliessen.
7 Linken Achsarm ausbauen (s. BT 63)

a) Schutzgehiuse (71) abnehmen. Reibungsdédmpfer ausbauen.

Steckschlissel 12
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10

11

12

13

b) Mutter (65) entsplinten und abnehmen. (Schliissel 1833-T, s.BT. 75, Abb. 1).

c) Auspuffrohr zwischen Vorschaldimpfer und Auspufftopf abnehmen. Dieses Rohr durch Drehen im Auspuff-
topf abnehmen.

d) Haltering und Staubschutz von rechter und linker Gelenkwelle abnehmen.

e) Achsarm von Traverse abnehmen, indem man, falls erforderlich, mit einem Schlegel hinter den Arm klopft.

Schrauben und Flansche zur Befestigung des Wagenkastens am Rahmen abnehmen. Es befinden sich 2 Flansche vorn, eine
auf jeder Seite unter dem Pedalboden und 2 hinten, einer auf jeder Seite unter dem Stufenblech.

Wagenkasten vorn um ca. 20mm mit Hilfe von 2 Wagenhebern hochheben. Wagenkasten mit Hilfe von zwei Holzkeilen zwischen
Wagenkasten und Rahmen verkeilen.

Befestigungsschrauben abnehmen. Achstraverse von Fahrgestell abschliessen. Dichtgummi von Zahnstangenritzel abnehmen.

Insgesamt Achse-Lenkung und rechten Schwingarm nach der rechten Fahrzeugseite hin ausbauen.

Einbau

Zu beachten: Das Gesamtteil Vorderachse-Lenkung, welches von unserem Ersatzteillager geliefert wird,
wird mit eingebauten und versplinteten, doch nicht mit dem richtigen Drehmoment angezogenen
Gelenkwellen geliefert; sie miissen also beim Einbau richtig angezogen werden.

Anmerkun g: Um ein neues Gesamtteil Vorderachse-Lenkung einzubauen, muss man vorher den linken
Schwingarm ausbauen, um den Einbau der Achse am Fahrgestell zu erméglichen und um den
Ausbau des Triebwerks und das Hochheben der Karosserie (s.Abs. 7 beziiglich Ausbau des Achs-
arms) oder den Ausbau der Karosserie zu vermeiden.

Insgesamt Vorderachse-Lenkung-rechten Schwingarm auf Fahrgestell aufsetzen und von der rechten Wagenseite her in Fahr-
zeug einbauen, wobei der Wagenkasten umgefihr 20mm von Rahmen hochgehoben wird.

Anme rkung: Priifen, ob der Dichtgummi auf der Gelenkwelle sitzt und der Silentblock auf der Achstraverse
vorhanden ist.

Gleitstiick und Keilnuten der Gelenkwelle schmieren (Abschmierfett).
Gelenkwelle in Gleitstiick einsetzen.

Priifen, ob die Zentrierstiicke der Achstraverse richtig in den Léchern des Fahrgestells sitzen.
Achse am Fahrgestell befestigen, Schraubenképfe unter dem Fahrgestell anbringen. Muttern mit 5m. kg anziehen (doppeltes
Sicherungsblech). Sicherungsbleche umschlagen.

Dichtgummi und Haltering auf Gleitstiick aufsetzen. Dichtgummi auf Zahnstangenritzel zwischen Wagenkasten und Achstra-
verse anbringen.

Werkzeug

Schliissel 1833-T

Holzkeil, Stdrke 15-20mm

Steckschliissel 17

Steckschliissel 17
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14 Wagenkasten wieder auf Rahmen auflegen, Befestigungsschrauben und Flansche anbringen und anziehen. Steckschliissel 12
15 Linken Achsarm einbauen (s. BT 63)
a) innere und dussere Kugellager einfetten. (Spezialkugellagerfett).
b) Schwingarm auf Achstraverse aufsetzen. Gelenkwelle in Gleitstiick einsetzen. (s. Abs. 12, gleicher Arbeits-
vorgang)
c) &usseres Kugellager (64) mit Hilfe eines Rohrs einbauen. (Rohr MR-3616-20B, s. BT 77, Abb. 1) Rohr MR-3616-20B
d) Mutter mit 5 m. kg anziehen, um den Einbau der Kugellager zu gewéhrleisten. (Schliissel 1833-T,s. BT 175,
Abb. 1). Dann Mutter wieder 16sen und erneut mit 3-3, 5 m. kg anziehen. Der Sch_\gvingarm muss sich frei und
ohne Hartpunkt bewegen. Splintlécher durch Anziehen oder Losen der Mutter in Ubereinstimmung bringen.
Mutter versplinten. Schenkel des Splints in Bohrung der Traverse auseinanderspreizen.
e) Reibungsddmpfer einbauen. (s. Arb. AM 436-1)
16 Spurstangenhebel an Radnabe anschliessen.
Sicherungsblech umschlagen. Gummidichtung und Haltering auf Gleitstiick aufsetzen. Auspuffrohr an Vorschalldimpfer an-
schliessen, Schellen anziehen. Steckschliissel 12
17 Den unter das Getriebe gelegten Holzkeil abnehmen. Getriebe an Silentblock auf Achstraverse anschliessen. Sicherungsblech
umschlagen. Gummistopfen anbringen.
18 I'ederungsstreben an Schwingarme anschliessen. (s. BT 83)
a) Arm heben, um Gestidngebolzen (1) anzubringen. Diesen durch Halteklammer (2) sichern.
b) Strebe bis zur Farbmarkierung in Endstiick einschrauben.
19 Gesamtteil Lenkrad und Lenkséule anschliessen. (s. Arb. AM 441-1)
20 Vorderrédder anmontieren. Muttern anziehen. Radkappen anbringen. Radkurbel
21 Fahrzeug auf Boden absetzen. (Vorrichtung MR-3300-70 auf fahrbarem Wagenheber, s. BT 70) Vorrichtung MR-3300-70
22 Bodenmatte, Gaspedal und Vordersitz anbringen, Sitz verriegeln.
23 Radeinschlag einstellen. (s. Arb. AM 440-0)
24 Spur einstellen. (s. Arb. AM 440-0) ‘
25 Motorhaube anbringen und befestigen.
26 Hohen einstellen, falls erforderlich. (s. Arb. AM 433-0)
AUSWECHSELN EINES GESAMTTEILS TRAVERSE- LENKUNG
27 Gleicher Arbeitsvorgang wie beim Auswechseln der Achse (s. obige Abs.), doch miissen beide Schwingarme abgenommen wer-

den.




ARBEITSVORGANG Nr. AM 410-3 : UBERHOLEN EINER VORDERACHSE

Ausbau
Achse auf Vorrichtung MR-3301-60 bringen (s.BT. 71).

Spurstangen von den Kugelbolzen der Spurstangen (Abzieher 1964-T mit Aufsatzstiick 1965-T, s.BT. 72, Abb. 1) und von
den Hebeln der Radnabe abschliessen (Schliissel MR-3691-3, s.BT. 77, Abb. 4).
Stiitzfedern (23 und 26) der Fithrungsstiicke (24 und 25) abnehmen (s.BT. 60).

Trégheitsddmpfer abnehmen. Hinteren Tréger des Motors abnehmen.

Gelenkwellen von den Naben durch Abschrauben der Muttern (1) abschliessen (s.BT.62), falls diese Gelenkwellen nicht beim
Ausbau der Achse abmontiert wurden.

Rechten Achsarm ausbauen (s.BT. 63).
(Der linke Achsarm wurde beim Ausbau der Achse abgenommen).
a) Schutzgehiuse (71) ausbauen, Reibungsdimpfer und Abschirmblech (66) abnehmen.
b) Einstellmutter der Rollenlager entsplinten und abnehmen (Schliissel 1833-T, s,BT. 75, Abb. 1).

c¢) Schwingarm von Achstraverse abnehmen, indem man, falls notwendig, mit Hilfe eines Schlegels auf die Nabe
des Schwingarms klopft.

Radnaben ausbauen (s.BT. 62).
a) Stopfen (16) mit Hilfe eines Schraubenziehers 13sen.

b) Deckel (20) mit Hilfe eines Dorns herausschlagen. Radnabenachse (13) unter der Presse herausdriicken.
(Achse mit Hilfe eines kleinen Dorns abheben und Vorgang mit Hilfe eines abgesetzten Dorns beenden).

c) Radnabe, Reibscheibe (15), Anschlagscheiben (18) und Staubstulpen (14) abnehmen.

Innere Rollenlager ausbauen (s.BT. 63).

a) Mit Hilfe eines Schraubenziehers Filzgarnitur von Blechgehduse der Dichtung (60) abziehen (dies, damit Ab-
zieher an Dichtungsgehiuse angesetzt werden kann).

b) Rollenlager (62) abziehen (Abzieher 1829-T, s.BT. 76).
c) Blechhalbgehiuse der Dichtung, die in Achstraverse verbleibt, herausschlagen,

Anmerkung: Die Dichtung ist bei jedem Ausbau auszuwechseln.

Werkzeug

Vorrichtung MR-3301-60

Abzieher 1964-T
Aufsatzstiick 1965-T
Schlissel MR-3691-3

Steckschliissel 17

Steckschliissel 12-17

Steckschliissel 12

Schliissel 1833-T

Kurzer Dorn 16mm @, Linge = 2
Abgesetzter Dorn:

kleiner § = 8, Linge 20
grosser @ = 16, Lé&nge 150
Dorn ¢ = 8, Linge 200

Abzieher 1829-T

5
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Werkzeug
8 Radnabe zerlegen. (s. BT 62)
a) Mit Hilfe eines Bohrers von 4mm @ die Kérnerschlidge abbohren, welche die Ringmutter (4) sichern. Ring-
mutter abnehmen. (Schliissel 3301-T, s. BT 78, Abb. 3) Schlissel 3301-T
b) Nabe (2) mit Hilfe eines Dorns unter der Presse aus Radnabe herausdriicken. (Dorn MR-3436-40, s. BT 74,
Abb. 2 und 4) Dorn MR-3436-40
c) Kugellager (21) falls notwendig, mit Hilfe eines Bronzedorns aus Bohrung der Radnabe herausschlagen.
d) Dichtring (3) aus Radnabe und Dichtring (12) aus Ringmutter (4) herausschlagen.
e) Anschlusshebel (5) von Radnabe abnehmen. Steckschliissel 12
f)  Abstandsbuchsen (17 und 19) aus Radnabe herausschlagen. (Abgesetzten Dorn benutzen) Abgesetzter Dorn
kleiner @ 13, Léange 30, grosser § 20,
g) Radzapfen aus Nabe herausschlagen. Um Nabe nicht zu verformen, Vorrichtung MR-3445-20 benutzen. (s. BT Liange 120, Vorrichtung MR-3445-20
79, Abb. 3)
9 Achsarmezerlegen (s. BT 63)
Aussere Ringe der Rollenlager (62 und 63) aus Bohrung der Achsarme mit Hilfe eines scharfkantigen Dorns herausschlagen.
Schrauben fiir Radeinschlag abnehmen. Steck- und Gabelschliissel 12
10 Gelenkwellen ausbauen. (s. Arb. AM 372-1)
11 Teil reinigen.
Einbau
Anmerkung: Bezliglich Kontrolle der Schwingarme, s. Arb. AM 410-4
Beziiglich Kontrolle der Traverse, s. Arb. AM 420-3
12 Radnabe vorbereiten. (s. BT 62)

a) Radbolzen auf Trommel aufsetzen. Sie unter der Presse einsetzen und bérdeln (Einbauvorrichtung MR-3445-20
und Nietstempel MR-3445-24, s. BT 79). Priifen, ob die Bordelung nicht tiber die Nabenfldche vorsteht. Lage-
rung des Bolzens durchbohren. (vom alten Loch entfernen). Bolzen einsetzen. Priifen, ob er nicht tibersteht
und ihn dann durch Kérnerschlag sichern.

b) Abstandsbuchsen (17 und 19) mit Hilfe eines abgesetzten Dorns und unter der Presse in Radnabe einsetzen.

Anmerkung: Die Buchsen kénnen nach Einbau nicht mehr aufgerieben werden.

Abgesetzter Dorn: kleiner @ 13, Linge 30,
grosser (} 20, Linge 120
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13

14

c) Dichtring (12) in Ringmutter (4) einsetzen. Das Blechgehduse des Dichtrings muss 1,25 - e mm von der
Anlagefliche der Ringmutter zuriickliegend eingebaut werden, damit das Gehduse nicht am OKugellager scheu -
ert: 0.5
Dichtring (3) in Nabe einsetzen. Der Ring muss ebenfalls 1,25 -  mm im Verhiltnis zum Auflagebund des
Kugellagers zuriickstehen (zum Einbau der beiden Ringe den Dorn MR-3676-10 benutzen, s.. BT 74, Abb. 1 und
3)-

d) Kugellager kontrollieren. Die beiden inneren Ringe mit Hilfe eines Bolzens und 2 Scheiben gegeneinander
driicken, Spiel des Kugellagers priifen.

e) Kugellager (21) mit Fett bestreichen (Spezialfett fiir Kugellager) und es mit Hilfe eines Dorns in Bohrung der
Radnabe einsetzen; Dorn wird auf dusseren Kugellagerring angesetzt. (Dorn MR-3676-10, s. BT 74, Abb. 3).

f)  Ringmutter (4) anschrauben und mit 35-40 m. kg anziehen. (Schliissel 3301-T, s. BT 78, Abb. 3). Ringmutter
durch 3 Kérnerschlidge sichern.

g) Lenkarm (5) an Radnabe montieren. Schrauben fest anziehen. Sicherungsbleche umschlagen.

h) Nabe (2) mit Hilfe einer Presse und eines auf den inneren Ring des Kugellagers angesetzten Rohrs in Kugel -
lager der Radnabe anbringen.

Gelenkwelle vorbereiten. (s. Arb. AM 372-1)

Achsarm vorbereiten. (s. BT 63)
Die Achsarme werden montiert mit Kugellagern: S. K. F. oder TIMKEN

Wichtig: 1- Man darf niemals ein Rollenlager S. K. F'. in ein Timkenlager oder umgekehrt einsetzen, da
die Konusse der Rollen nicht die gleichen sind.

2- Man kann an ein und demselben Achsarm 2 Rollenlager verschiedener Marke montieren.

a) Die dusseren Ringe der Rollenlager (62 und 63) mit Hilfe eines scharfkantigen Dorns in Bohrung der Achsarme
einsetzen. Priifen, ob sie richtig aufliegen.

b) Einstellschrauben fiir den Radeinschlag provisorisch anschrauben.

Radnaben einbauen (s. BT 62)
a) Montageachse mit konischem Ende vorbereiten.

b) In Staubstulpen (14) eine Anschlagscheibe (18), Reibscheibe (15) und eine weitere Anschlagscheibe (18) ein-
setzen,

c) Radnabe auf Achsarm aufsetzen, zwischen Nabe und Arm am unteren Teil insgesamt Staubstulpen und Scheiben
einsetzen. Das Ganze mit Hilfe der in Abs. a) vorbereiteten Achse anbringen.

Werkzeug

Dorn MR-3676-10

Dorn MR-3676-10

Schlissel 3301-T

Steckschliissel 12

Rohr: Aussen-@ 44, Innen-¢ 36,
Liange 200

Achse 16,5 ¢, Linge 150
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d) Mit Hilfe einer Fiihllehre das Spiel "a' zwischen Nabe und Arm messen. Dieses Spiel muss 0, 1-0, 4mm be-
tragen. Dieses Spiel herstellen, indem man die bei unserem Ersatzteillager erhéltlichen Anschlagscheiben (18)
passend auswéhlt.
e) Achse sorgfiltig reinigen. Kontrollstempel abschleifen. Abstandsbuchsen (17 und 19) eindlen und Radnaben-
achse (13) mit Talg bestreichen. Anbringen mit Hilfe eines Kupferschlegels beginnen.
Zu beachten: Schmierldcher der Achse so ausrichten, wie BT 62 zeigt. Anbringen unter der Presse vollenden;
der untere Teil der Achse muss vom unteren Teil der Radnabe in ''b" = 5,75 - 6mm zuriickstehen.
f) Inneres der Achse und freie Flichen zwischen Achse und Deckel (20) und Stopfen (16) mit Fett anfiillen. (Ab-
schmierfett)
g) Stopfen (16) mit Hilfe eines Schraubenziehers anziehen. Bund dieses Stopfens an 2 Punkten auf Radnabenkdrper
umschlagen. Rechten Schmiernippel in Radnabe einschrauben. Gabelschliissel 10
h) Deckel (20) anbringen. Ihn mit dem Hammer zum Bordeln flachklopfen. Metall der Radnabe mit Hilfe eines
Schlegels an 4 Punkten umschlagen, um Deckel zu sichern.
16 Achsarme einbauen (s. BT 63)

a)

f)

Dichtring (60) auf Auflagefliche des Lagers anbringen. (Rohr MR-3616-20, s. BT 77, Abb.1). Inneres Rollen-
lager (61) mit Hilfe eines Rohrs auf Auflager der Achstraverse (Rohr MR-3610-20A, s. BT 77, Abb. 1)

Inneres und dusseres Rollenlager mit Fett bestreichen (Abschmierfett)

Arm aufsetzen; dusseres Rollenlager mit Hilfe eines Rohrs auf Auflager der Achstraverse bringen. (Rohr MR-
3616-20B, s. BT 77, Abb. 1 und 3)

Dichtring (55) auf Einstellmutter (65) des Rollenlagers aufsetzen. Die Dichtung muss im Verhéltnis zur Auf-
lagefldche der Mutter um 0, 1-0, 5mm zuriickstehen.

Mutter (55) anschrauben und mit 5 m. kg anziehen, um einen richtigen Sitz der Rollenlager zu gewihrleisten.
(Schliissel 1833-T,s. BT 75, Abb. 1). Mutter dann wieder 16sen und mit 3-3, 5m. kg wieder anziehen. Der Achs-
arm muss leicht, ohne Hartpunkt, aber auch ohne Spiel drehen. Splintl6cher durch Anziehen oder Ldosen der
Mutter in Ubereinstimmung bringen und Mutter versplinten. Schenkel des Splints in Bohrung der Traverse aus-
einanderspreizen.

Reibungsddmpfer anbringen. Papierdichtung (67), Olabstreifblech (66) und Papierdichtung (68) zwischenlegen.
Reibungsddmpfer auf Zapfen der Traverse aufsetzen. (Schliissel 3451-T, s. BT 75, Abb.2). Schutzgehiuse
(71) montieren, Papierdichtung (70) zwischen Geh#duse und Reibungsddmpfer legen, Schrauben anziehen. (Zahn-
scheibe)

Rohr MR-3616-20A

Rohr MR-3616-20B

Steckschlussel 12
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17

18

19

20

21

22

Spurstangen einbauen. (s. BT 60 und 61)

a) Spurstangen an Kugelbolzen der Zahnstange anschliessen; Stiitzfeder (23 und 26) der Fiihrungsstiicke (24 und
25) einsetzen. Muttern mit 4 m.kg anziehen und versplinten.

b) Inneres Lager des Kugelbolzens des Spurstangenhebels mit Fett anfiillen. (Abschmicrfett). Kugelbolzen und
seine Sitze schmieren.

c) Feder (10) und einen Kugelbolzensitz (9) anbringen. Staubstulpen auf Kugelbolzengehiuse der Spurstange an-
bringen. Kugelbolzen des Hebels (5) in Staubstulpen des Kugelbolzengehiuses einsetzen. Zweiten Sitz (7) an-
bringen.

Einstellhiilse (74) auf Einstellende (11) und auf Spurstange gleichmissig verschrauben, d.h "Lqy" = "Lz” - 2,5.

d) Einstellmutter (6) anschrauben und anziehen. (Schliissel MR-3691-3, s. BT 77, Abb. 2 und 4). Mutter wieder
um 1/6 16sen und versplinten.

Gelenkwellen einbauen.
a) Achslager in Keilnuten der Nabeneinsetzen. Gewinde unu Anlageflachen der Muttern 6len.
b) Muttern mit 27-30 m. kg anziehen. Nabe am Drehen hindern, indem man einen Dorn in eines ihrer Locher

schiebt.

Tréagheitsdimpfer einbauen.

Muttern mit 6 m. kg anziehen und versplinten.
Hinteren Tréiger des Motorblocks montieren, Schrauben anziehen, Zahnscheiben unter Schraubenképfe legen.
Achse anstreichen.

Achse von Vorrichtung MR-3301-60 abnehmen.

Werkzeug

Steckschliissel 17

Schliissel MR-3691-3

Gabelschliissel 17

Steckschliissel 12
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Werkzeug
AUSWECHSELN EINES ACHSARMS
Ausbau
1 Fahrzeug hochheben. (Vorrichtung MR-3300-70 auf fahrbarem Wagenheber, s. BT 70). In Hohe der Vorder- und Hinterachse
unter dem Fahrgestell verkeilen. Vorrichtung MR-3300-70
Radzierkappe und Rad auf Seite des auszuwechselnden Arms abnehmen. Radkurbel
2 Gelenkwelle ausbauen. (s. Arb. AM 413-1, Abs.2 und 3)
3 Strebe fiir Federung abschliessen. (s. BT 83)
Anmerkung: Um die Hohe und die Gewichtsverteilung nicht zu verstellen, wie nachstehend angezeigt vorgehen:
a) Farbmarkierung am Gestidngebolzenendstiick (3) und am Gewindeende der Strebe anbringen.
b) Strebe 16sen, um Gesténgebolzen (1) fiir Federung freizumachen.
c) Eine der Halteklammern (2) des Gestidngebolzens (1) abnehmen; Bolzen abnehmen.
4 Radnabenhebel von Radnabe abschliessen.
5 Achsarm ausbauen. (s. BT 63)
Anmerkung: Es kann sich auf der linken Seite als notwendig erweisen, das Auspuffrohr abzunehmen, um den
"~ Achsarm aus der Achstraverse herauszunehmen.
a) Schutzgehiduse (71) ausbauen, Reibungsddmpfer abnehmen.
b) Mutter (65) entsplinten und abnehmen. (Schliissel 1833-T, s. BT 75, Abb. 1) Schliissel 1833-T
¢c) Arm von Traverse trennen, indem man, falls erforderlich, mit einem Schlegel hinter den Achsarm klopft. Steckschliissel 12
Zerlegen
6 Radnabe abnehmen. (s. Arb. AM 413-1, Abs. 19)
7 Achsarm zerlegen. (s. BT 63)
Aussere Ringe (62 und 63) der Rollenlager aus Bohrung der Achsarme herausnehmen. Sie mit Hilfe eines scharfkantigen Dorns
herausschlagen. Einschlagschraube abnehmen. Steck- und Gabelschliissel 12
8 Traverse zerlegen (falls erforderlich) (s. BT 63)

Inneres Rollenlager (61) und Filzdichtung (60) abnehmen.

a) Filzgarnitur mit Hilfe eines Schraubenziehers aus Blechgehduse der Dichtung abheben (dies, um Abzieh«: in
Dichtungsgehiduse ansetzen zu kdnnen).
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10

11

12

13

b) Rollenlager abziehen. (Abzieher 1829-T, s. BT 76)

c) Blechhalbgehiuse der Dichtung eventuell von Traverse ausschlagen.

Zusammenbau
Anmerkung: Die Achsarme werden mit Rollenlagern SKF oder TIMKEN eingebaut.
Wichtig: 1- Es darf niemals ein Rollenlager SKF in einen TIMKEN-Rollenlagerring oder umgekehrt ein-

gebaut werden, da die Kegel der Rollenlager nicht gleich sind.

2- Man kann auf dem gleichen Achsarm 2 Rollenlager verschiedener Marke einbauen.

Achsarm zusammenbauen (s. BT 63).

a) Aussere Ringe (62 und 63) der inneren und iusseren Rellenlager mit Hilfe eines scharfkantigen Dorns in Boh-
rung des Achsarms einsetzen. Priifen, ob sie richtig aufliegen.

b) Radnabe einbauen. (s. Arb. AM 431-1, Abs. 23)

Traverse zusammenbauen (falls erforderlich) (s, BT 63)

Dichtung aufsetzen (s. BT zwecks Ausrichtung der Blechgehiuse); inneres Rollenlager (61) aufsetzen und das Ganze zwecks
Aufbringung des Rollenlagers auf das erste Auflager der Traverse auf Achstraverse aufsetzen. (Rohr MR-3616-20A, s. BT 77,
Abb. 3); dann Aufbringung mit Hilfe des Rohrs MR-3616-20B vollenden. (.s. BT 77, Abb. 5)

Einbau

Achsarm einbauen (s. BT 63)

a) Inneres und dusseres Rollenlager einfetten. (Abschmierfett)

b) Achsarm aufsetzen, dusseres Rollenlager mit Hilfe eines Dorns anbringen. (Dorn MR-3616-20B, s. BT77,
Abb. 3)

c) Mutter (65) mit 5 m. kg anziehen, damit die Rollen richtig anliegen. (Schliissel 1833-T, s. BT 75, Abb. 1).
Prifen, ob Dichtring (55) noch in gutem Zustand ist. Dann Mutter (65) wieder 16sen und mit 3-3,5 m. kg wieder
anziehen. Der Arm muss frei und ohne Hartpunkt, aber auch ohne Spiel drehen.

Mutter versplinten, indem man durch Anziehen oder Lésen der Mutter die Splintlécher in die entsprechende
Stellung bringt. Splintschenkel in Bohrung der Achstraverse auseinanderbiegen.

d) Reibungsddmpfer anbringen. (s. Arb. AM 436-1, Abs. 2)
Spurstangenhebel an Radnabe anschliessen. Schrauben anziehen, Sicherungsbleche umschlagen.

Gelenkwelle einbauen. (s. Arb. AM 413-1, Abs. 11)

Werkzeug

Abzieher 1829-T

Rohr MR-3616-20A
Rohr MR-3616-20B

Dorn MR-3616-20B

Schliissel 1833-T
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Werkzeug
14 Federungsstrebe anschliessen. (s. BT 83)
a) Gabel gegeniiber Gestdngebolzenendstiick (3) bringen. Bolzen (1) einsetzen und durch Anbringen der Halte-
klammer (2) sichern.
b) Strebe bis zur Farbmarkierung in Endstiick einsetzen.
15 Rad montieren, Muttern anziehen, Zierkappe anbringen. Radkurbel
16 Fahrzeug auf Boden abstellen. (Vorrichtung MR-3300-70, auf fahrbarem Wagenheber, s. BT 70) Vorrichtung MR-3300-70
17 Hohen einstellen, falls notwendig. (s. Arb. AM 433-0)
18 Spur der Vorderradder einstellen. (s. Arb. AM 440-0, Abs.1-3)
19 Radeinschlag einstellen. (s. Arb. AM 440-0, Abs. 6 und ff).
KONTROLLE EINES ACHSARMS
20 Arm ausbauen und zerlegen. (s. Abs.1-7, gleicher Arbeitsvorgang)
21 Achsarm kontrollieren. (s. BT 67)
Achsarm auf Spezialvorrichtung aufsetzen. (Vorrichtung MR-3745, s. BT 67, Abb. 1)
a) Dorn (A) in Bohrung (b) der Radnabenachse einsetzen.
b) Dorn (C), welcher Fiihldorn trégt, in Bohrung der Nabe einsetzen.
c¢) Dorn (C) drehen, bis die beiden Fiihldorne parallel zueinander stehen und genau auf der Richtplatte aufliegen.
d) Abstand (1? zwischen den Fiihlstiften an einem Ende und dann Abstand (12) am anderen Ende messen.
Diese beiden Lingen miissen auf ungefdhr 10mm genau stimmen, andernfalls ist der Achsarm auszuwechseln. Vorrichtung MR-3745
22 Achsarm zusammenbauen und anbringen. (s. Anm. und Abs. 9-18, gleicher Arbeitsvorgang)
AUSWECHSELN EINES BEGRENZUNGSANSCHLAGS (s. BT 67, Abb. 2)
23 Achsarm abnehmen. (s. Anm. und Abs. 1-7, gleicher Arbeitsvorgang)
24 Anschlag auswechseln
a) Ausseren Ring (62) des Rollenlagers herausnehmen. (s. BT 63)
b) Schweissgrate des alten Anschlags abschleifen.
c¢) Neuen Anschlag anschweissen und zwar so, wie Abb. 2 der BT 67 zeigt. Elektrische Schweissung vornehmen
und dabei den Achsarm mit feuchtem Asbest schiitzen, um eine Verformung der Rollenlagerbohrung zu ver-
meiden.
25 Ausseren Ring (62) des Rollenlagers montieren.
26 Achsarm einbauen. (s. Abs.9-18, gleicher Arbeitsvorgang).
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Besonders zu beachtende Punkte

Dichtringe im Verhédltnis zum Anlagebund des Kugellagers um 1, 25

+0,5 = .
-0 zurilickstehend einbaucen.,

Anzugsmoment der Ringmuttern zum Anziehen der Kugellager:35-40 m. kg
Anzugsmoment der Nabenmutter;27-30 m. kg

Spiel zwischen Radnabe und Schwingarm 0, 1-0, 4mm.

Die Achse der Radnabe muss im Verhiltnis zum untercn Teil der Radnabe um 5,75-6mm zurtickstchen.
Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung der Trigheitsdimpfer : 6 m. kg

Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung des Spurstangenhebels an der Radnabe @ 1,5-2 m. kg

Werkzeug

AUSWECHSELN EINER VORDEREN NABE ODER EINES KUGELLAGERS I'UR DIE NABE
Ausbau (s. BT 62)
Fahrzeug hochheben (Vorrichtung MR-3300-70, auf fahrbarem Wagenheber, s. BT 70). Unter dem Fahrgestell in Héhe der

Achstraverse verkeilen. Rad und Radzierkappe abnehmen.

Gelenkwelle ausbauen.

a) Mutter (1) zur Sicherung der Nabe entsplinten und abnehmen. Nabe (2) mit Hilfe eines Dorns festhalten, den
man durch eins der Nabenldcher fiihrt.

b)  Haltefeder der Dichthiille abnehmen, Gelenkwelle ganz in Kardan auf Getriebeseite einschieben, um Radnabe
freizumachen. Dann Gelenkwelle aus Gleitstiick herausnehmen.

Nabe ausbauen.

a) Achsram unterstiitzen.

b) Nabe mit Hilfe eines Dorns herausschlagen. (Dorn MR -3436-40, s. BT 74, Abb.2 und 4)

Kugellager ausbauen.

a) Mit Hilfe eines 4mm-Bohrers die Kornerschlige ausbohren, die die Ringmutter (4) sichern. Ringmutter ab-
nehmen. (Schlissel 3301-T, s. BT 78, Abb. 3)

Anmerkung: Es ist méglich, den frither gebriuchlichen Schliissel fiir Ringmutter der Radnabe am 2 CV (1811-
T) zu benutzen, indem man das 2 CV-Endstiick durch die Endsticke A und F ersetzt. Endstiick F
wird hierzu unter der Nr. 3305-T verkauft.

b) Kugellager (21) mit Hilfe eines Bronzedorns, falls notwendig, aus Bohrung der Radnabe herausschlagen.

Vorrichtung MR-3300-70
Radkurbel

Steckschliissel 32

Dorn MR -3436-40

Schliissel 3301-T

Schliissel 3301-T
Stecknuss 3304-T
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