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UTILISATION DU DICTIONNAIRE DES REPARATIONS

ORDRE DES REPARATIONS
L’ordre dans lequel sont rangées les opérations de démontage ou de montage a été étudié, pour chaque réparation, dans le but
d’obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps le plus court. Par exemple :
— Les réglages sont indiqués au moment oi ils peuvent étre exécutés avec le maximum de commodité et de précision.
— Les opérations nécessitant les mémes outils sont groupés.
Vous avez intérét a suivre rigoureusement I’ordre indiqué.

OUTILLAGE

En regard de chaque opération élémentaire, I'outillage nécessaire est indiqué dans une colonne spéciale :

10 L’outillage courant n’a toutefois pas été mentionné : marteau, tournevis, pince, etc. Par contre, le genre de clés le plus appro-
prié est indiqué pour chaque opération ;

20 L’outillage spécial a la réparation des véhicules Citroen est indiqué avec le numéro de l’outil suivi de la lettre T (1);

30 L’outillage de complément que tout bon réparateur de Citroen doit se constituer lui-méme est également numéroté. Le numéro
est précédé de l'indice MR (2).

REMARQUE. — D’une fagon générale, pour chaque opération, c’est le genre de clé le mieux approprié qui est indiqué. En prin-
cipe, les embouts s’adaptant aux poignées diverses, sont recommandés. Les clés plates, et surtout les clés a molette qui déforment
les pans des; écrous et des vis, doivent étre utilisées l¢ moins possible.

TEMPS

Les temps vous seront communiqués sur des feuillets séparés.

REMARQUES IMPORTANTES
10 Chaque fois que ce sera possible, montez des organes rénovés dans nos ateliers et que notre Service des Pitces Détachées tient
a votre disposition ;

20 Pour tous renseignements complémentaires sur les opérations figurant dans le Dictionnaire, veuillez vous adresser & notre
Service « Méthodes Réparations », 11 bis, rue de la Source, a Paris (16°).

(1) Ces outillages sont en vente aux Etablissements Fenwick, 15, rue Fénelon, & Paris (Xe), fournisseurs agréés pour: a France,
(2) Dans le corps du Dictionnaire, se trouvent des plans d’exécution permettant de fabriquer, a I'atelier, cet outillage de complément.



LISTE DES OPERATIONS PRINCIPALES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO - NUME
ORGANES des opérations DESIGNATION les p::r:quﬁy(l;}cs PAGES

IMOTEUR ..chaie.odn v s 301 Dépose et pose de I’ensemble essien AV - moteur - boite de vitesses et direction. 11
302 Dépose et pose de 'ensemble moteur - boite de vitesses (essieu AV déposé). 15

303 Dépose et pose du moteur (sans dépose de l’essien AV). 17

Reglagerdusfloatine 20 08 S T Boaeg b it ol e B Sl e s 29 19

Reéglape du porntid avance ss 5o S wi s i T Al S S SRk SR 36 19

Réglage de'la garantie dembrayage ... . vt o viasvnanson. ... 000 37 et 38 20

réglage ddesioulbuteurs i . the i o SRR e 41 20

304 Déshabillage et habillage du moteur. 22
HoseddeslasboileddeRvitesses it ol R ST IS S Il S e S 12 22

305 Démontage et montage du moteur. 24

Hdbillage dela ramperdes;culbuteurs:. [.h  wcas cn ot i ool i s 22 26

Rodage des soupapes. Préparation de la culasse. Remplacement d’un siége.. . 23 27

Montage de la pompe a huile. Réglage .............0.ccccuiuuvireinn ... 2 28

Mpontageldeila pompesd teats i Wi Bt rr st (0 ch e iati v e S O 25 29

Remplacement de la couronne de démarreur ...............00.ccouuui.... 26 29

Préparation des éléments de ligne darbre ................ccoiiiiiin... 28 30

Réalésage des “coquilles d’Gtanchéité .. ... ... .. civueeainnoiienesninsnnnn 29 31

Montage des chemises. Réglage des hauteurs ............................ 34 32

Montage deflnidisiributtorsr A St S NSRS D e 39 34

306 Dépose, démontage, montage et pose de la culasse. 37

307 Dépose, démontage, montage et pose de la pompe a eau. 40

308 Dépose, démontage, montage et pose du carburateur. 42

309 Dépose, démontage, montage et pose du filtre a air. 44

WNettoyaeeltdu filire 8 Shlnzn e b Sl b i S e hals i o S e 5 44

310 Dépose, démontage, montage et pose de la pompe a essence. 45

311 Contrdle de la pompe a essence. 47

EMBRAYAGE .............. 312 Dépose et pose de I’embrayage . 48
313 Démontage et montage de I’embrayage. 49

Tarage des ressorts. .. ... R Al DRI S At IR B o G 0 B0 5 8 o B 418 il 49

Reglageydusmecanismess . [ s o Cia st s i 10 50

BOITE DE VITESSES...... 314 Dépose et pose du couvercle de la boite de vitesses. 51
315 Dépose et pose de la boite de vitesses. 52

Nvveaw (dhurle o i e s 5.0 Ol Ol o B B b R S A D P G D 6 52

316 Démontage et montage de la boite de vitesses. 53

Déposesdeblarbie Sprimarres Seai S B BaNS Bs e T SR 6 53




4 LISTE DES OPERATIONS PRINCIPALES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO P NUMERO
ORGANES des opérations DESIGNATION & des paragraphes PAGES
BOITE DE VITESSES ...... Dépose du pignon d’aitaque et de prise directe .............oioiiiiiin... 10 54
(suite) Dépose du pignon fou de 200, .. ... it 12 54
Préparer le couvercle. Réglage de la fourchette de 3°m°.................... 20 55
Préparer le différentiel ...........coiiiiiiii e 22 56
Préparer et régler le pignon fou de 2°m°. .. ...l 25 57
Préparer le pignon d’attaque. Régler le train intermédiaire ............... 26 58
Montage du pignon d’aliaque ...........c.oeeeinnniiiiiiiiiiaiiiieanns 28 58
Réglage du pignon d’attague .............oouiiiiiiiiii i, 32 60
Montage et réglage du différentiel ...............co il 33 60
ESSIEU AVANT............ 317 Démontage et montage de ’essien AV. 63
Déshabillage du tube de réaction .............cc.ooiiiiiiiiiiiiiiiiaaa 15 64
Réglage des cames et excentriques de frein ......... ...ttt 31 68
Montage des bras supérieurs .......... ...ttt 40 70
Montage des bras Inférieurs .............ceeuiiiiiiiiiiiiiiiaaiiieens 41 70
Montage des barres de 1orsion............cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiae 42 71
318 Dépose et pose d’une transmission sur voiture. 73
319 Démontage et montage d’une transmission. 75
DIRECTION .......... B 2320 Dépose et pose de la direction et du renvoi. 78
TN I R o et OB o o A B e B A BB e 6100 90 11 S e O ) DR 15 78
Réglage du braquage & droite ............cooueiiiiiiiiiiiiiiaas 17 79
Réglage du parallélisme ..........ooueiiniiiiiiiiiiiiiiiiniannanns 18 80
Réglage du braquage @ gauche...............cooiiiiiiiiiiiiiiainannn. 19 80
321 Démontage, montage de la direction et du renvoi. 81
Roplag e\ duiTenuol i o s oiee 5 s sl aa el iger S T e AT 10 81
Préparation du pignon de commande .......... ... ..ol 28 83
Montage et réglage du pignon de commande .....................oooi.n. 31 84
Montage et réglage du pignon de renvoi............c...ooiviiniiina.n. iy a3 85
ESSIEU ARRIERE........ 322 Dépose et pose de I’ensemble bras d’essieu AR et du tube d’essieu. 88
Poseudus twbeadlessietial 550 i ni A e B Aty S et e 11 89
Montage de la barre de torsion et du bras d’essieu....................... 14 89
323 Démontage, montage d’un ensemble bras d’essieu et moyeu tambour AR. 91
Montage du boitier de roulement sur le bras dessiew .................... 19 94
SUSPENSION .............. 324 Dépose et pose des barres de torsion AV et AR. 95
325 Dépose et pose des amortisseurs AV et AR. 97
326 Remise en état d’un amortisseur. 98




LISTE DES OPERATIONS PRINCIPALES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO = NUMERO

ORGANES des opérations DESIGNATION des paragraphes PAGES
COMMANDES .............. 327 Dépose et pose du levier de changement des vitesses. 99
328 Dépose et pose de la tirette de frein & main. 100

FREINS:.. . ... i S 329 Dépose et pose du maitre-cylindre. 101
330 Démontage, nettoyage, montage du maitre-cylindre. 102

ECHAPPEMENT ........... 331 Dépose et pose du pot d’échappement et des tubes. 103
BLEECIRICITE . ...0. .00 50 332 Dépose, démontage, mo‘ntage et pose de lallumeur. 104
Bssai faubanc Feebe e S S SRR s e o e 12 104

333 Dépose et pose de la dynamo. 106

334 Démontage, montage de la dynamo. Controle du régulateur. 107

Montage des bobines inductrices et des masses polaires ................... 12 107

Conirolerdeslat charzeRautbanch. = 8 Eem ot VBRI iNE s Sl S s 14 108

Contrale dib TEAtlgIonr 0lp UONE s vl v s oot A i e b s b S Lok 17 109

335 Dépose et pose du démarreur. 110

336 Démontage et montage du démarreur. 111

Montage des bobines inductrices et des masses polaires ................... 11 112

S SO QLB aTc s = e e e e D i i L S P T s e Lk 15 112

337 Dépose, démontage, montage et pose de I’essuie-glace. 113

338 Réglage des phares. 115

339 Dépose et pose d’une fleche de direction. Remplacement d’une lampe. 116

ALIMENTATION ........... 340 Dépose et pose du réservoir a essence. 17
REGLAGES................ 341 Réglages sur moteur. 118
Realage de 1o distRIBUION 0045 /o5 e s bl s a8 e ) 1 118

Reslore dessenlidatns )00 o i i lid oy v oL B e B T e e 2 118

A Reclarerdin Porntd GHaRee v o o2 rau o id it oo bt e EN 3 118
ReplageRdulicanburaleunt, s i SEiE el 0 iR S GRS R R 4 119

342 Réglages sur essieu avant. 121

heeglageddeRiatchusse S AR S I iae s e I e 1 121

Réglage du braquage et du parallélisme ................cccouueueurnnni.. 4 121

L R T e RO e S SR R S O 7 122

343 Réglage des freins. Frein 4 main. Frein a pied. Purge des canalisations. 123

Réglage Wbl [rein (G umminbg 9.5, 1 f on a d e s tel it nn Sel ol sz S ) 1 123

ReflapetidesSexcentriguests o IS0 N Sir il Sie il B SR R R e 2 123

Bekloge 46 0 niamlesderfiein: .. o fictahs sioni s S5 Srnbin o o s e 0 3 123

HurzeldesBcanalisationssi e Sl s B Gt WS e o SURUUERIB LT BRE S | 4 124




6 LISTE DES OPERATIONS PRINCIPALES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

ORGANES \},\l‘fmf*}&ﬁ( DESIGNATION It | PAGES
REGLAGES (suite) ......... 344 Réglages sur voiture. 125
Réglapeydesyhautenys Wil i b I Sl sl vi s SR A e U Lt 1 125
Réglage de la wépartition des poids .i... ..o oo dudo oot 6 125
Ventfications desynowes it v s Sl Ul Gl s e S 7 126
8 126

Equilibrogek desinotesict 0SS e i s S el R G s e g LT




LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

: NUMERO METHODES 2
MOTEUR
2 Extraction de cosses de cable de batterie......................... e 2200-T |Voir Electricité.
51 Cle desicopans degtmodlie o7 2o S RIS Y R T EE st L TR 1881-T
60 Support pour. levape de- Peasien AVARE (. inX . . iee b s i s din s s s i it 1801-T | Voir Essieu avant.
53 Clé pour écrou de I'axe des bras SUpSTICUs ... .........couuerernennnnnnn.. 1862-T |Voir Essieu avant.
49 Gl diéergi deituddmn . o o Sy so 00 iRt B sl S e L e T 1810-T |Voir Essieu avant.
12 B S am OmmEtP Saedte oo some i) ps e e f L TR LR IR B R s E 2472-T  |Voir Essieu avant.
2 Clé pour éerousde bride” QECKapPBINEIt . .1\ sou'vic vy o fo s s s b s s sl 1626-T
3 Flingvie' pous devare’duimpisar o, /1 sk o on 0l T S0 R e r o MR-3601
4 Support ‘pour sooteur-boite depost . . ..)iiu . i i e E s Ea e bt o 2501-T
5 SUDPOEE poibe denese dU IOLEUT., & 32 55d s ie et $0s Gl e ol L 2502-T ,
32 Clé pour vis.dur carter. & emBPAYARE i yu omiich s s s s e b f g e 1676-T |Voir Boite de vitesses.
6 Cale pour réglage de la garantie dierahrayaoeliiss Sata e S e e e MR-3657
9 Cle: dyisniotbtriques . |0 0o bes 0l S E Rl GF (0 S A e o e 2470-T
2 Ielas e b o ke e e e 1601-T
32 Guides pour dépose et pose de la boite de vitesses ........................ MR-3351-3
11 Apparell 8, degonfonner Bl n sl AL e B s G 2410-T
10 Ulé ponr “cebon e - VEREEqUInG &7 s v £ v ooy H At G b in s ol s 1667-T
11 Glesneng Satuidiarhne & Cammen. bi 0 b ve e e e e & A 1731-T
12 Lonpreesents adovsennbrty ) s lhel D B G SRR S AR T IS Sl e 1611-T
13 Mandrin. poptienides "del soupBIes 55 /o i st oo 2t et s b MR-1620
15 Clé pour écrou de roulement de pompe & €au ............................ 1976-T |Voir Direction.
13 L R S T R el o R S R e Y 1615-T
13 Mandrin pour mise en place des sieges de soupape rapportés............... MR-3098-B
16 Fh g CARE L S PR e S o 1 I L P 2420-T
17 Dudgeon pour sertissage des tubes de botipies "y aR it Il B ey 1604-T
18 Montage pour réglage des pompes a huile .............ooeeerneennonnoon.. MR-1811
— Compaiarsen; poundalisaebl aint b Duad A B ol RERREARS: (s R T d 2440-T
19 Appareil pour réalésage des coquilles d’étanchéité ......................... 1665-T
20 Clé pour mise en place des segments d’arrét d’axe de plston S s Lo d e MR-1610
— Maxhre a cpanehirdos Biclles.. o (A S0 T W 0 Lo IR O 2480-T
— Mandrin pour bielle (se monte sur 24801 B S DS e Sl s : 2481-T
21 SUPPOrt: pOUY Miaitien du BIOCTENT 1o\ 5 s v s s i e s S i ars Bas o s MR-3300-30
22 Régle pour mesure du désaffleurement des chemises.................... .... MR-3377
21 Support: peur MalBGen AR emOEeNE 1 5. 5ot o s bslet i s ot it MR-3300-20
23 Dague d entréo WS eament o5 2y aftn e w s U TEES J S LR 1656-T
24 Bague de centrage du carter de distribution....................0 ... oo, 1664-T
22 Comparateur avec aiguille totalisatrice. .......................co.. 000, 2437-T
EMBRAYAGE
32 Cle pons vis dukcarters QEMIBEATRBE .5 o))l it b oA 1676-T ~ |Voir Moteur.
16 Apparcil’ artareetIdetrenepina s, L e R ot s b el S R 2420-T | Voir Moteur.
30 Appageil de réglage’ dlenbrayilie 10 o oh . ol el N s g B e B 1701-T




8 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
D - NUNERO METHOD EFE )
ggﬂzﬂz DESIGNATION Réparﬂit?nﬁs TR OBSERVATIONS
BOITE DE VITESSES
2 Extracteur de cosses de cable de batterie .......... ... ...l 2200-T |Voir Electricité.
32 Clé pour vis du carter d’embrayage ......... ...l 1676-T |Voir Moteur.
33 Support pour boite de VItesses ............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiae MR-3053-30
39 Extracteur de cage de roulement ........ ...t 1776-T
38 Gorps: dlexttracteun’ .. Sun sl s S L et e L S 1750-T
38 Coquilles pour extraction du roulement double d’arbre primaire ............ 1736-T
38 Coquilles pour extraction du roulement du pignon d’attaque ............... 1819-T
46 Clé pour réglage des écrous de différentiel .............. ...l 1751-T
40 Coquilles pour extraction des roulements de différentiel .................... 1753-T
41 Clé pour écrou de roulement d’arbre différentiel .................... ... ... 1758-T
41 Clé pour écrou du pignon de prise directe .............coiiiiiiiiiiiil, 1759-T
41 Mandrin pour montage des roulements de différentiel ...................... MR-3463
43 Appareil pour montage du synchroniseur ............. .. ..ol MR-3664
22 Régle pour mesure du désaffleurement ............ ...l MR-3377 Voir Moteur.
44 Appareil pour réglage du couple conique ............. ...l 2042-T
45 Supporticomparatetns .t s LG SRS IR L s L 2041-T
45 Rallonge pour pointe de COmMPArateur ..........eeeeveeeennnnneeeceeeiss.. MR-3365-9
22 Comparateur avec aiguille totalisatrice..............c...coiiiiiiiiiinat, 2437-T |Voir Moteur.
ESSIEU AVANT
48 SUppOrt pour essiell AVANL .. ....titiiiiinnnnnai ettt MR-3300-80
59 Arrache-rotule ‘des®barres latérales:.. .o .cinliu it alosduioiaioai oo 1964-T
61 Clé pour came de réglage des freins............ ..ot 2122-T
49 (e fdiccrontd etmoyeury B SR U SRNE TRt p o e SRR R R R R R S 1810-T
51 Mandrin pour dépose du moyeu-tambour.............oiiiiiiiiiiiiiiiiii MR-3436
62 Clé pour excentrique de réglage .. ... ... 0 . ..l il iiiin., 1854-T
53 Clé pour écrou de I’axe des bras supérieurs .............cooiiiiiiiniiinn. 1862-T
53 Extracteur des axes des bras supérieurs ............00iiiiiiiiiiiiiia.n MR-3442
51 Mandrinpour; baguestidesfipedalesseiain S0 bl il s Sop T il i e MR-3641
62 Gl pourtécrouidiaxe diexcentriquensiin, it s ban Rl S e 2121-T
51l @ Corpsidiextractenns i pe il S SIS ST S e i N L LR R e 1750-T |Voir boite de vitesses.
57 |#Coquilles pour dépose du roulement de moyeu ...............covuveon... 1827-T
62 Cl¢é pour bouchon de rotule du bras supérieur ................... ... ... 1853-T
51 Mandrin pour dépose du palier inférieur de rotule......................... MR-3431
58 Tas et poussoir pour silentblocs des bras supérieurs ....................... MR-3440
62 Clé pour écrou du palier de rotule du bras inférieur....................... 1855-T
62 Cléfpouriécronsdnilevier dedpivoba. it n oS Ll e o 1863-T
49 Pige de positionnement de bras inférieur .......... FieAe st NS o MR-3643
60 Supportipocurslevanesidel I essienaatilizii Seilov. e S Ran Ol s S L e 1801-T
12 Rvame GhreRipRERe S o S R e s R 2472-T
51 Mandriniiponrfaxesaficanneluress.i. o, i Lt ot et e st MR-3432




LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

Pl DESIGNATION BT RENERRREE)  onsrRvATIONS

ESSIEU AVANT (suite)

63 MontBac s Serhin s s il i o BT 1 e A L M R e MR-3445-10 Voir essieu arriere.

61 Mandrin pour rectification des tambours................covuiinrennnennnn.. MR-3441 :

64 Montage: les anes P oxCONTIMGUEL v s ik v e s oms s et Mo B b bl s w MR-3444

61 Apparell: 3 centrerileos: parnilibes .« Ll il e S e e S s s 2105-T

61 Clé de reglage (des OXCOIUEIGUER o ) . (bt Lo sia st ot s o bd sPors s s T sols 3 ot 2120-T

49 0 e Ve T s e e R R R e R DT MR-3384-7
TRANSMISSION

68 Forenibleul A dotglen s o & tial o il e Sl s b L e e N e 1900-T

68 Soguillep-pouratlin ), ot R A e e e S S e 1913-T

69 Ualibrer 3 Fongelicr s S Al ind Rl il PR BT sl S R o e 1908-T

69 Calibre de logement des COUSSINELS ... vvvenernenereusonunenrarnensnnnss 1910-T

70 Cogniletdet Povussine o te 08 ot S S R e L S WS e G 1904-T

70 Calibre de positionnement des JONEs ..........ovvuereineneenineunennnnnnn.. 1909-T

49 Clecdes blocase durmnayer .03 L0 0 Dl 1o de it e S et 1810-T |Voir Essieu avant.

59 el R e e et sl Gl e SR I e 1964-T |Voir Direction.
DIRECTION

60 SUPPOrt: pouk lewane e Leatien i ouis s vic b s bl £k b s o Rns S e 1801-T |Voir Essieu avant.

59 Arpachesrotule des; harves: IAEEFalens .. diuis vus s v is s sn ok e et b e as e s 1964-T |Voir Essieu avant.

101 Bite 'de rcalape Ao i€ it s 5 5 s o o o s e ks e P 1891-T

77 strrdeledvalim dE e oion (e sl B a T oo e ade e R iR e s el 1950-T

75 Glese pour bhoncRan o diSeptO’ sl ot v e ShlaS s s s 5 B S s 2 e 1975-T

78 Support pout Areeton AL EIA G0« o i s vn s d i T o ate b s s st MR-1561

75 Clo: di vibe e Tauintibn sdes TOIE vvivians e fxis v oo St g o o ity 1976-T

75 Gleide witsldpe Woaibagresl o o0 o iy v i v e R e e S 1870-T

79 Tube pour montage du pignon de commande ............................. MR-3646

79 Barrekte pogr adeiiee din peaman . L. . e n e hr i e e e MR-3644
BRAS D’ESSIEU ARRIERE

81 Cale pour positionnement au montage du bras arriére ..................... MR-3647

82 Clé pour bouchon moyeu AR et 6Crou .............ccoeuevunernennnnnn... 2008-T

82 L L R RS D R A DO N e i B s S 2007-T

64 Montage pour sertissage des cames de freim...............ccuueennennn.... MR-3354

63 Montage pour sertissage des tocs de TOUE ... ..uvuenennennnnrnnnrnnnnnn., MR-3445-10

84 Mandrin pour rectification des tambours...................oovuiinninn.... MR-3634




10 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO . NUNERO NETHODES 'REFERENCE
de planche DESIGNATION Réparation de Poutil OBSERVATIONS
BRAS D’ESSIEU ARRIERE (suite)
85 Poussoir pour mise en place de la cuvette extérieure du roulement extérieur. . MR-3640
85 Poussoir pour mise en place de la cuvette extérieure du roulement intérieur. . MR-3639
65 Glétderréplape ides e XCEntTIgUES g Sprtete Lo aval fosols et ool SRS 2120-T
86 Appareil de contrdle du centrage des segments de frein.................... 2108-T
86 Ireles qommt AlUATE s el Badde o8 S an sl T s o S BB ot firent b o s b Do o) 2104-T
SUSPENSION
60 Suppozt pourtlevaserdenliessieuyavante e ol iyt E R L e 1801-T |Voir Essieu avant.
87 Appareilfaflgymnastiquers lesiamortisseursy. et s Sy TR L et MR-3552
88 Entonnoir pour remplissage des amortisseurs ...............eeeiieninnnnnn. MR-3382
ECHAPPEMENT
2 Clépouniéeroutide Sbridefdicchappements Saiite it bl dnn Si s SR o o 1626-T |Voir Moteur.
ELECTRICITE
94 Tournevis potir T assSelpolaire iR S I e e e MR S MR-1601-4
94 Mandrin pour mise en place des masses polaires de dynamo ............... MR-1601-2
2 Bixtracteuride Seossest m i el PR TR R S L s R 2200-T
2 Glefpouriiéeroussdetlawbriderdicchappement ot i A RR i L T 2o 1626-T |Voir Moteur.
94 Mandrin pour mise en place des masses polaires de démarreur ............. MR-1601-1
99 Bispositifitdefreslacefd eslepharests SR CUE R Ean e L s e e S L MR-1572
REGLAGES
99 Appareiltpouricontrolesdetlachassestoni i o s ol Baintnf S ot ..| MR-3449-10
62 Clelipouriréslazendelilatelasse S St n i L R 1854-T |Voir Essieu avant.
60 Supportaponnileyvatelideiliessient. £ SRR AR R SRR L S e e 1801-T |Voir Essieu avant.
101 Bigedpouriréslasefdulbraquage . o rnifioihn oo sl el oG Ll D s 1891-T |Voir Essieu avant.
75 @lésgpoundbouchoniideldinectionty s S i Nt IR N R e S 1975-T |Voir Direction.
102 Appareilt pour contréle du' carressage’.. .. oo il G DL D a L 2314-T
104 Pesonfipourfirépartitiontdesschangeshll i - Su il S loais o SStnCEpii  S 2310-T
106 Montage pour/contrdle du balourd' des rouesui. iiii.ieiinicin i dodein s MR-3396
61 Clégpourtréglageldesticamestde freintss it b i RS R s 2122-T |Voir Essieu avant.
89 Bubesdeypureel £ an s o i TAERERRR e oy G LU S0 R SRR G e, SR 2140-T
103 Pigewdetcontrole desfhanteursiiiBed it il s Ll e il s e 2300-T
104 Besons i iasan sl B SR R L L g 0te 20 A8 S B IR e R U 2130-T




1.200 kg - T. A.

OPERATION N° 301 : Dépose et pose de I’ensemble essiew AV - Moteur - Boite de vitesses et direction.

0p.301 11

10

11

12

DEPOSE DE L’ENSEMBLE

Désaccoupler les tirants des portes (ceci permet d’obtenir une plus grande ouverture de ces
portes et d’accéder plus facilement a Pintérieur du véhicule. Il ne faut toutefois pas forcer
les charniéres). Lever la calandre, accrocher le cable a la poignée fixée sur le montant gauche
de cabine

Vidanger I'eau du radiateur. Déposer le radiateur

Enlever les tapis, déposer le capot. Déposer dans Pordre suivant : les planchers de c6té, le plan-
cher AR, le plancher de milieu

Déconnecter les fils positif et négatif, de la batterie (utiliser I'extracteur de cosses 2200-T, voir
14 bt e )

Déconnecter les fils de dynamo, de la borne sur le longeron. Déconnecter les fils du stop, de la
bobine et de Pavertisseur

Désaccoupler les tirettes du starter, du démarreur et de I’allumeur. Désaccoupler le flexible de

compteur, de la boite de vitesses et déposer les pattes de fixation du flexible sur le longeron
gauche. Décrocher la commande d’accélérateur

Dégager le faisceau des fils, les tirettes et le flexible, du véhicule ; entourer I’ensemble autour du
support de phare gauche :

Désaccoupler le commutateur d’éclairage, du tube fixe de direction. Désaccoupler le support
du tube fixe, de la planche porte-appareils

Desserrer le croisillon d’accouplement de I’arbre relais de direction, du renvoi AV. Décrocher
les ressorts de rappel des pédales. Déposer les vis de fixation du renvoi AV sur le tube,
dégager I’ensemble renvoi, tube fixe et volant, du véhicule, par l'intérieur de la cabine.

Désaccoupler le tube Lockheed, du raccord sur le jambonneau gauche et le raccord 3 voies, du

maitre-cylindre sans désaccoupler les tubes du raccord. Désaccoupler le tube d’essence,
de la pompe

Dévisser et déposer les 4 écrous de broche (utiliser la clé 1881-T, voir P. 51, fig. 4)

Maintenir I’ensemble essieu et moteur a I’aide d’un cric muni d’un support (utiliser le support

1801-T, voir P. 60)

Désaccoupler les tubes de liaison cabine-berceau, de la cabine

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 17
Clés tube 12-17

Clé tube 10
Extracteur 2200-T

Clés plates 7-8-14
Clé tube 14

Clés plates 8-10-12
Petite clé a molette

Clé plate 14

Clé articulée 12
Clé tube 12

Clés plates 14-17-19
Clé 1881-T
Support 1801-T

Clé plate 17
Clé tube 17
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OPERATION N° 301 : Dépose et pose de ’ensemble essiew AV - Moteur - Boite de vitesses et direction.

1.200 kg. - T. A.

13

14

15
16

11

18

Déposer les broches.

NOTA. — Aucune charge ne doit s’exercer sur les broches pendant leur dépose pour faciliter
leur coulissement. Pour cela, il faut lever d’une méme quantité la caisse et ’ensemble essieu

AV.

a) Soulager le véhicule :

Soit:al’aide d’un cric, passant sous P’essieu par I’avant du véhicule ; dans ce cas, placer un madrier
entre ce cric et la poutre pour ne pas déformer cette derniére (ne jamais lever directement
en placant le cric sur la téole) ;

Soit : en utilisant 2 crics agissant sur les supports livrés avec la voiture.

Lever I’ensemble essieu AV-moteur-boite (utiliser le support 1801-T, placé sur un cric rouleur-
VOIEMRIN 6 0) R B SR C R e R e e S e e R EA S T

b) Dégager les 2 bagues de centrage des broches inférieures....................ooooiiin,

¢) Chasser la broche supérieure gauche, ensuite les 2 broches inférieures et terminer par la broche

supérieure droite. (En cas de difficulté, il faut frapper en bout pour les chasser.).......... e

Lever le véhicule pour permettre le passage des roues sous les ailes AV. Dégager ’ensemble
CRETC U AN RO T e U oD O LT Lt bt bart e s el ot i ser b L e e e s s

POSE DE L’ENSEMBLE

Lever Pessieu (utiliser le support 1801-T monté sur un cric rouleur, voir PL 60)..............

Engager I'ensemble sous le véhicule levé comme indiqué au § 14 (c’est-a-dire les ailes AV a

0195 smyenvirongduiisol)d ies s s S I s A SRR S KRR e e S 3

Baisser le véhicule, amener les trous de passage des broches en face de ceux de la traverse de
[REES DTk e et B U SO0 ey s e 5 O G O G 0 O K BUI B O R b O O Do S D L0

Graisser les broches, mettre en place les 2 broches supérieures, puis les 2 broches inférieures.
Engager les bagues de centrage des broches. Manceuvrer Iessieu a I’aide du cric rouleur
pour faciliter la mise en place des bagues. Visser les écrous supérieurs des broches sans les
serrer et en intercalant une rondelle grower. Visser et serrer de 15 a 20 m/kg les écrous
des broches inférieures en intercalant une rondelle grower (utiliser la clé¢ 1881-T, voir Pl. 51,
fig. 4). Maintenir les broches, si nécessaire, a Paide d’une clé plate prenant appui sur les
méplats de leur ‘collerette AR........coiueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiainainn.,

Visser, s’ils existent, les anneaux d’arrimage dans les 2 broches supérieures et mettre en place
les bouchons dans les broches inférieures. Mettre en place également les 4 bouchons d’obtu-
ration en caoutchouc dans I’alésage AV des broches.............c.ciiiiiiiiiiiiieeen

OUTILLAGE

TEMPS

Support 1801-T

Madrier 1,40%0,20x0,06 m

Support 1801-T

Clé 1881-T
Cl¢é plate 32




1.200 kg - T. A.

OPERATION Ne 301 : Dépose et pose de ’ensemble essiew AV - Moteur - Boite de vitesses et direction.

Op.

301 13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Accoupler les tubes de liaison munis des silentblocs, a la caisse, intercaler une rondelle plate
sous la téte des vis et sous les écrous, serrer modérément (1 m/kg environ), goupiller les écrous.

Mettrele vehiCuleriaiterre o ot e oy L o U e 0 S ST MR e S M R i s s :

Réglerilesthauteursi(voir Op:i 3445881, 2 et )5 b o Bt o s s s Mg E TR i

Bloquer les écrous (1) des axes supérieurs (voir Pl. 52), si 'essieu AV a été démonté (utiliser la
f. clé 1862-T, voir PL. 53, fig. 2), serrer de 15 a 20 m/kg les écrous (2) des broches supérieures
(utiliser la¥cléf1881=T  ~voir PLES1 S figr i AYoLLbiesu mnmnn e ot b Bl R o TS e b ey o

Monter le maitre-cylindre de frein, s’assurer que le protecteur caoutchouc est bien en place, serrer
les écrous en intercalant une rondelle grower. Monter le réservoir Lockheed, intercaler un
joint cuivre sous le raccord, serrer énergiquement (si I’essieu AV a été démonté). Monter
le raccord 3 voies, placer un joint cuivre de chaque c6té du raccord, serrer la vis. Accou-
pler le tube Lockheed au raccord 2 voies sur jambonneau. Accoupler le tube a essence a
B T s e R TR 0 B P T O B ot i 6 d o G S DT B o T i o S s i

Monter le renvoi AV de direction.

al)E PlacendleserouesAlVEen Hlicneddroitety St e uRest s e i e Sl e e e e st e et ) Sk

b) Engager I'ensemble volant et renvoi par 'intérieur du véhicule. Présenter le support du tube
fixe sur la planche porte-appareils, intercaler une rondelle plate et une rondelle grower sous
chaque écrou, visser les 2 écrous de quelques filets pour maintenir le support. Placer le volant,
afin que les 2 bras supérieurs permettent au conducteur de voir nettement le tableau de
bord. Le volant étant maintenu a cette position, engager I’arbre dans le croisillon d’accou-

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate et tube 17

Clé 1862-T
Clé 1881-T

Clés plates 14-17-19-24

plementidiprelaisih. Sl o Aia TR s S S R L s e e e b = A L

¢) Accoupler le collier de fixation du renvoi, placer un arrétoir double sous les tétes des vis,
centrer U'arbre relais entre la pédale d’embrayage et le support des pédales (en déplacant le
renvoi sur son support, s’il y a lieu), serrer les vis de fixation du renvoi, rabattre les arrétoirs
gur:ilesStetesrde ivism o bl S AL N S e e s R L R e o

d) Serrer les écrous du support sur la planche porte-appareils et serrer le croisillon d’accouple-
ment du relais. Accrocher les ressorts de rappel des pédales. Monter le commutateur sur le
b G o s 5 S A S D a5 B B OB D0 B0 A BES A M0 He b B8 8 b e b6 N0 A0S b o

Monter les tirettes du starter, du démarreur et de I’allumeur. Accoupler le flexible de compteur
a la boite de vitesses, serrer la patte de fixation du flexible sur le longeron gauche........
Connecter les fils de la dynamo, a la borne sur longeron et les fils : au stop, 4 la bobine et a ’aver-
tisseur. Fixer le fil de I’avertisseur sur le tube de liaison a I’aide d’attache Bowden. Connec-
ter les filstpositifiet mégatif d la batteries. S0t leii i il i i v oo s tTo s e e

Clé tube 12

Clé plate 14

Clés plates 8-10
Petite clé 2 molette

Clés plates 7-8-14
Clés tube 10-14




14 OPERATION N° 301 : Dépose et pose de I’ensemble essiew AV - Moteur - Boite de vitesses et direction. 1.200 kg - T. A
OUTILLAGE TEMPS

28 Monter le radiateur, placer les butées caoutchouc sur les goujons, les 2 cuvettes tole et serrer les

écrous en intercalant une rondelle grower. Pendant cette opération, appuyer le radiateur

contre les conduits de chauffage. Engager les vis de fixation du radiateur dans les pattes

des goulottes de chauffage. Sur le c6té gauche, placer la patte de fixation du flexible de

compteur munie de son feutre. Serrer les vis avec rondelles grower sous écrous. Placer le

tube caoutchouc du trop-plein dans le tube formant support de pare-chocs. Mettre en place

les raccords caoutchouc, serrer les colliers. Faire le plein d’eau du radiateur.............. Cl¢é plate 17

Clés tube 12-17

29 Haire, lagpureetdestcanalisapionsfilio ckiicedE(vorch@ pE 343 8N SR USRS i R I s R n e i Ner | LR R DSl s G s
30 Haire et pleintidibuile’dusmoteury(dlitres), shllaieteid émonteiou remplaces WAt B E Rl ATINE 20 0 8 Rl e e B
31 Serrer les écrous de blocage des moyeux a 30 m/kg (utiliser la clé dynamométrique 1810-T, voir

Pl. 49, fig. 1, et le dynamomeétre 2472-T (voir Pl. 12, fig. 3). Monter les enjoliveurs. Inter-

caler la rondelle caoutchouc entre ’enjoliveur et ’écrou moyeu. (Les opérations de ce para-

graphe ne sont a faire que si les moyeux ont été démontés.). . ..., GG s s el e R ol

Dynamomeétre 2472-T

32 Monter les planchers dans ’ordre suivant : le plancher du milieu, Je plancher AR, les planchers

dekcotéietiposerileiicapobisRoserilesirapisli Bl s e G SR S S R L
33 Mettre en;placellesigoupillesides tirants'de portes.:Baisser et acerocher lavealandre. .. .fu oo i i s s
34 Vérifier et régler la répartition des charges (voir Op. 344, §§4,5et6). ... ..., .. W T e e U e A e 0N
35 Reglerilatcliassei(voltfOp 342 88 0H1Re2 Ee TS ) S e A A L L e S R R BT e e e
36 Vérifier et régler le braquage et le parallélisme (voir Op. 342, §§4 et 5).eovvvvivnnonn. b
37 Régler le contre-débattement des bras d’essieu (voir PL. 54) :

a) Lever le véhicule a ’avant a I’aide d’un cric (utiliser le support 1801-T, voir Pl. 60) afin que

lesiroueskAVEne itouchentsplussaussolst & Sosas. il s m e e Mel o il s R Et St

b) Vérifier qu’il existe une garantie de 5 mm entre la transmission et la butée de débattement
SUr tTaVerSe......covevveecccancann T T

¢) Réaliser cette garantie en agissant sur la vis de butée (52) des bras inférieurs. Aprés ce réglage,
serrecilledcontre-cerouitd cllamyisia ity Ml i vt ittt GEhy B LN TR el D T
d) Effectuer la méme opération pour P'autre coété de I'essieu..................oooiiiiin.t.

NOTA. — Les opérations indiquées aux §§ 21, 31, 34, 35, 36 et 37 ne sont a effectuer que si I'on
a procédé a un démontage de I'essieu AV.

Si le moteur a été remplacé ou rénové, exécuter les travaux indiqués a I'opération 303, §§ 36, 37,

S e T L e s i et D e Bt e T :

Support 1801-T
Clés plates 17-21

Clés plates 17-21




1.200 kg - T. A.

OPERATION N° 302 : Dépose et pose de ’ensemble moteur—boite de vitesses (essieu AV déposé).

Op. 302 15

10

il

712

DEPOSE DE L’ENSEMBLE (voir Pl 1)

Laisser reposer I’avant de I’essieu sur un tréteau de 0,50 m de hauteur....................... Ll

Déposer le tube entretoise de membrure (3) et la traverse AR support moteur (4). (Laisser reposer
la boite de vitesses sur la traverse)

................................................

Désaccoupler le cable de commande d’embrayage, de la biellette de commande sur palonnier.
Dégager le flexible, du support

Désaccoupler le tube d’échappement, de la tubulure d’échappement (utiliser la clé 1626-T, voir
PL 2, fig. 2) et les supports du pot d’échappement, de la tole AV moteur...............

Désaccoupler les machoires coulissantes de transmission, des plateaux d’entrainement des pla-
nétaires. (Pour accéder plus facilement aux écrous de serrage, faire tourner la transmission
en@levantiichaguesroueh) G SUEINSE i A e s Mt e D SN

Désaccoupler la traverse AV support moteur, des longerons

Déconnecter les fils, de la dynamo et du démarreur. Décrocher la biellette de commande d’accé-
lérateur, de la pédale. Déposer le filtre a air

Déposer I'ensemble moteur-boite de vitesse (utiliser I’élingue MR-3601, voir Pl 3)

Poser 'ensemble sur un support (utiliser le support 2501-T, voir Pl. 4)

......................

POSE DE L’ENSEMBLE (voir Pl 1)

................................

Suspendre le moteur (utiliser I’élingue MR-3601, voir PI. 3)

Mettre en place les ressorts de suspension et la rondelle de butée sur chaque ressort. Descendre
le moteur, engager les méchoires coulissantes dans les plateaux d’entrainement et engager
en méme temps les tétes des vis de réglage dans les ressorts de suspension. Visser provisoire-
ment un écrou pour maintenir les méchoires coulissantes sur les vis des plateaux d’entraine-
ment

Accoupler la traverse support moteur AV aux longerons, serrer les vis en intercalant une ron-

delle grower sous téte

‘OUTILLAGE

TEMPS

Clés tube 12-17
Clé plate 12

Clé tube 12

Clé 1626-T
Clés tube et plate 17

Clé plate 17

Clé tube 12

Clés tube 8-12-14
Elingue MR-3601

Support 2501-T

Elingue MR-3601

Clé tube 12
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OPERATION N° 302 : Dépose et pose de I'ensemble moteur—boite de vitesses (essieu AV déposé).

1.200 kg - T. A

13

14

15

16

147

18

)

Serrer énergiquement les écrous de fixation des méchoires coulissantes, intercaler une rondelle
éventail sous chaque écrou. (Pour faciliter ’accés de la clé sur les écrous, faire tourner la
transmission en levant chaque roue.)................. T O L P G T e e A o A

Monter la traverse AR support moteur (4), serrer les vis en intercalant une rondelle grower

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 17

BOUSIT L Ee S At sl S e e o T o B Tl et e st S O e H s T W s s

Mettre en place la bague caoutchouc sur la traverse (4), la fente en dessous. Lever I’ensemble
moteur-boite de vitesses jusqu’au contact de la traverse ; pendant cette opération, s’assurer
que ’extrémité inférieure du levier de changement de vitesse est centré entre les 2 axes de

commandes des fourchettes, celles-ci étant a la position « point mort ».................. i

Placer le chapeau de fixation de la boite sur la bague caoutchouc, serrer les vis, rabattre I’arrétoir.

Déposersliclingue MIWIRE3601% oo 2h ol sl S Ben g B A e

Monter le tube entretoise de membrure (3). Mettre en place, sur le coté droit, les cales entre-
toises qui existaient au démontage. Serrer les vis en intercalant une rondelle plate et une
rondelle grower sous écrou. Monter le pot d’échappement, le maintenir en plagant provi-
soirement une vis de fixation des pattes; accoupler le tube a la tubulure d’échappement,
intercaler un joint métalloplastique entre les brides, serrer énergiquement les écrous (utiliser
la clé 1626-T, voir PL 2, fig. 2). Serrer les vis de fixation des pattes du pot d’échappement,
placer une rondelle plate sous la téte de chaque vis et une rondelle plate et une rondelle
sroWerssonsalesiécrons . s N B S e S R A R e

Connecter les fils a la dynamo et au démarreur, intercaler une rondelle éventail sous les écrous. .

Accrocher la tige d’accélérateur a la pédale. Accoupler le cible de commande d’embrayage au
levier du palonnier, goupiller I’axe, serrer le flexible dans son support..................

Clés tube 12-17

Cl¢ tube 12
Clé 1626-T
Clés tube et plate 17

Clés tube 8-12-14

Clé tube 12




1.200 kg - T. A. OPERATION N° 303 : Dépoée et pose du-moteur (sans dépose de Uessieu).

0p. 303 17

10

10

e

DEPOSE DU MOTEUR (voir Pl 1).

Désaccoupler les tirants des portes latérales pour en permettre Iouverture compléte. Il ne faut
toutefois pas forcer les charniéres. Lever la calandre, accrocher le cable i la poignée fixée sur
lesnontant aamchit de cabing. . & 255 cri utern alalh ok g e e R A S e e

Vidanger I’eau du radiateur. Déposer le pare-chocs. Déposer la traverse AV sans désaccoupler
le radiateur de la traverse. Désaccoupler les pattes de maintien ‘du radiateur, des conduits
B OHRHIRAEE 0 0 50 o Dl £ E e B s e T B s iy o st ey et IURREII R B T IR

Enlever les tapis. Déposer les planchers et le CAPOL. L o sl uioh s b i S s e et o S s

Déconnecter les fils positif et négatif, de la batterie (utiliser I'extracteur de cosses 2200-T, voir
PL 2, fig. 1). Déconnecter les fils; du démarreur, de la dynamo et de la bobine.........

Désaccoupler les tirettes, du starter, du démarreur et de ’allumeur. Désaccoupler le flexible de
compteur, de la boite de vitesses et déposer la patte de fixation du flexible, du longeron

gauche. Désaccoupler le tube d’essence, de la pompe ..........c.vvuinininenenennn.nn.
Dégager le faisceau des fils, les tirettes et le flexible de compteur, du véhicule. Enrouler I’en-

semble autour du support de phare gauche..................couvuene..... oo o0 an
Démonter le conduit de chauffager gauchesnein todi s Mo St 10 L e Bl S Ui s B

Engager un support sous le moteur (utiliser le support 2502-T, voir PL 5), le maintenir a la
main, placer un cric rouleur sous le support et laisser descendre celui-ci sur le cric. Amener

ensuite le support en contact sous le moteur en manceuvrant le cric.................. S e

NOTA. — La faible hauteur du pot d’échappement par rapport au sol ne permet pas le passage
du cric muni du support. Toutefois, il est préférable d’opérer comme indiqué ci-dessus
plutét que de déposer To. Pot A EChapPomIent. . vu s ruzsonsossssssosinn o i

Déposer la courroie de dynamo en desserrant la dynamo de son support. Démonter la butée AV
support-moteur et la traverse support-moteur ; dégager la traverse, des longerons.......

Démonter le tube entretoise de membrure (3), de la traverse ... .. R e

Désaccoupler le flexible de commande d’embrayage, du levier AR et la patte de fixation, du
carter (utiliser la clé 1676-T, voir Pl. 32, fighl2)ase T O R L A SRR e Y e W

Démonter le chapeau support de la boite de vitesses, démonter la traverse AR (4) support-moteur.

Désaccoupler les machoires coulissantes, des plateaux d’entrainement (lever chaque roue pour
pouvdir-tourner les transmisslona)sen Comi he LR i o TR R R e

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 17
Clés tube 12-17

Extracteur 2200-T
Clés plates 7-8-10
Clé tube 14

Clés plates 8-10-12-14
Petite clé a molette

Clés tube et plate 12

Support 2502-T

Clés tube 12-17-19

Clé tube 12

Clé 1676-T
Clé tube 12

Clé a T17
Clé tube 12

Clé plate 17




18 OPERATION N° 303 : Dépose et pose du moteur (sans dépose de I'essieu). 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
13 Désaccoupler la tige de commande, du carburateur ; déposer le support de pédale d’accélérateur,
dullongeronigauchen. /s o § b o o R SR s Cléseplate enfitubel 2a i Sl e
14 Déposer le filtre a air, le carburateur et I'deran........... ..., Clés plates 14-18 | ...
15 Dégager I’ensemble moteur-boite de vitesses par I'avant du véhicule......................
16 Suspendre le moteur (utiliser I’élingue MR-3601, voir PL 3, fig. 2)........................ Elingue MR-3601
17 Vidangerilihuilefidninoteur ot se i S0 s S e R R L Cl¢ a molette de 50
18 Placer I’ensemble moteur-boite de vitesses sur un support (utiliser le support 2501-T, voir Pl 4)
reposant sur une table basse d’atelier............ . ... il Support 2501-T
POSE DU MOTEUR
19 Soulever le moteur (utiliser I’élingue MR-3601, voir Pl. 3, fig. 2). Le placer sur un support repo-
sant sur un cric rouleur (utiliser le support 2502-T, voir PL. 5)................coott. Elingue MR-3601 8 Al o n
Support 2502-T
20 Présenter 1’ensemble moteur-boite entre les longerons, engager les machoires coulissantes des
transmissions sur les plateaux d’entrainement........... ..ottt R A s S el YL A T
21 Monter le support de pédale d’accélérateur et la patte de fixation du céble de compteur sur le
longeron, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte. Mettre en place les
ressorts et leur rondelle de butée sur chaque support, laisser reposer le moteur sur les res-
BOrts Bansndégager i lesCricy i i oot N e e e e s st e e e s e e [ LR R S e
22 Monter la traverse AV support-moteur, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous
téte. Monter la butée, serrer les 2 vis de fixation, rabattre 1’arrétoir sur un pan de chaque
vis. Mettre en place la courroie de dynamo et la régler sans tension excessive. Régler I'ali-
erementn R R S e R RO e (LA DA Clés tube 12-17-19
23 Serrer énergiquement les écrous de fixation des mdichoires coulissantes, intercaler une rondelle
éventail sous chaque écrou. Pour faciliter cette opération, lever successivement chaque roue,
afin de pouvoir faire tourner la transmission............ A H T e O ST R T @lclplate ST eTRER AR 75 S0k St
24 Monter la traverse AR (4) support-moteur, mettre en place, sur le coté droit, les cales entre-

toises qui existaient au démontage, serrer les vis de fixation avec une rondelle grower sous téte. | ...

Amener la boite de vitesses au contact de la traverse munie de la bague caoutchouc, en levant
légérement le cric placé sous le moteur. S’assurer que le levier de changement de vitesses
est centré entre les deux axes de commande des fourchettes, celles-ci étant a la position
« point mort ». Monter le chapeau, serrer les vis, rabattre I’arrétoir sur un pan de chaque vis.

Clés tube 12-17




1.200 kg - T. A.
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25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

Monter le tube entretoise de membrure (3), serrer les vis en intercalant la rondelle épaisse et une

OUTILLAGE

TEMPS

rondelle grower sous TBtel . ol Sl bl Ao e A
NOTA. — Pour faciliter la mise en place du tube, il est parfois nécessaire de soulager I’ensemble
toteur-hoite-chisais cem Tovantide ehics. ik (ot faiaibaiiy s diy S o o, w g o sl r e
Dégager le cric, du support 2502-T et dégager ensuite le support ..................0u....,

Monter le carburateur, placer dans I’ordre suivant, sur la bride de la tubulure d’admission : 1 joint
Hugo-Reintz, I’écran, 1 joint Hugo-Reintz, 1 joint épais Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz et

le carburateur. Serrer les écrous en intercalant une rondelle éventail..................

Monter le filtre, serrer les vis et ’écrou a oreilles. Accoupler le tube a essence au carburateur,
placer 1 joint fibre de chaque cété du raccord. Accoupler le tube d’arrivée d’essence a la
X3 0 S RsiB e et e o 2 B e R e S e B S S e e S

Monter le flexible de commande de débrayage, serrer le support sur le carter de la boite (utiliser
la clé 1676-T, voir Pl. 32, fig. 2). Accoupler le cable au levier, goupiller Paxe o0 h

Régler le floating : serrer ou desserrer les vis de réglage des supports latéraux pour limiter le
floating a 49 de part et d’autre de ’axe vertical. En général, cette position correspond a

un dépassement de 6 filets au-dessus du contre-écrou de la Vis.......................

Accoupler les tirettes au starter, au démarreur, a I’allumeur. Accoupler le flexible de commande
du compteur a la prise: sur boite, fixer la patte d’attache sur le longeron gauche. ... B

Connecter les fils au démarreur, 2 la dynamo et a la bobine (voir P 107). Connecter les fils positif
UTRe s SEINE G T o SRR C Gl o e e 3 s B B S S TR i S (el

Monter le conduit de chauffage, serrer les écrous en intercalant une rondelle ZEOWET Rt ey,

Monter la traverse AV munie du radiateur. Placer les pattes de fixation sur les conduits de chauf-
fage. Fixer la traverse aux longerons, serrer les vis avec une rondelle grower sous téte.. ..

Mettre en place les raccords caoutchouc, serrer les écrous de fixation du radiateur sur les conduits
avec une rondelle plate et une rondelle grower sous écrou. Serrer les colliers des raccords
ooyl RS RGeSO ot iR SRR Sl S TR B e L o

Faire le plein d’eau du radiateur (s’assurer que le robinet de vidange est fermé).............

Clé en étoile 10
Clés plates 14-18

Clé 1676-T
Clés plate et tube 12

Petite clé a molette
Clés plates 8-10

Clés plates 7-8-10-14.

Clé tube 12

Clé tube 12
Clé plate 17

Faire le plein d’huile du moteur (4 litres) s’il a été démonté ou remplace. i i e e

Régler le point d’avance.

Tourner le moteur pour amener le premier cylindre en fin de compression. Revenir légérement
en arriére. Introduire une pige de 6 mm dans le trou prévu dans le carter de la boite, sur le
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OUTILLAGE TEMPS
c6té droit. Tourner lentement le moteur dans le sens de la marche jusqu’a ce que la pige
péustre dans Pengoche du Volanb-mmOReme ol i vhioi shsisio,s oo oavrvie s bina s o Slals S b e bt s it s et
A ce moment, le moteur est au point d’allumage (120 volant). .. ......oouunutmnttnent s |
Brancher le fil d’une lampe témoin sur la vis de connexion du condensateur, le support de cette
lampe- stantifiverd Tamharse. 505 e, b e Saradis Shoni Sl o s eigia $1a sl MM s pie o't S A S i e et s oo S
Mettre le contact. Tourner le corps du distributeur pour placer approximativement le plot du
Al im0l Heniface dUETOtOT, s s o v o o et S e i e SO e e Sl e AN Rl T T e
Chercher ensuite le point exact du décollement des contacts des linguets. La lampe s’allume
a Pinstant précis du décollement. Placer la boutonnitre du support au centre de sa course
et serrer le support a cette position. Enlever le contact et la lampe témoin............
IMPORTANT. — Enlever la pige «..ooovvieiierennniinneeettttnneetoaaaaaanunnenceees Clés plates 12-14 |
37 Régler la hauteur de la pédale d’embrayage (voir Pl 6).
w).-Moiiter.l¢ planthar AV ganelion &7 Sddhoy biiastim s s satalin (v iio do s e e B Pttt ot il i B e S g
b) Obtenir une hauteur k=107 2 110 mm entre ’axe du patin de la pédale d’embrayage et le
dessus du plancher. Pour cela, agir sur la longueur de la biellette de renvoi (6). Serrer le
CONTEEECTOUB()han e b S e i S i S e s e i e B
38 Régler la garantie de ’embrayage (voir Pl. 6).
Déposer la plaque de fermeture (8)................ L e el e TS S B e e s e
Placer une cale pour obtenir unjeu«a» =2 mm (utiliser la cale MR 3657, voir fig. 2) entre la bague
d’appui (3) des linguets et la butée graphitée (4).........ooiiiiiiiiiiiiiiienens At DS S e N S
Agir sur la longueur de I’embout de cable (1) pour approcher la butée graphitée (4) de la bague
diappuit (@) foe Sn Reee L e L L RS S e L s R R
Aprés réglage, la cale doit sortir librement. Serrer le contre-écrou (2)...........oocvvinenn w s S el e sl S
Poser la plaque de fermeture (8)........c.viteintiiiniiiiiiiiii e Cale MR=3657 /1« 0
Clé tube 14
NOTA. — Les jeux des différentes articulations ne permettent pas de vérifier la garantie d’em-
brayage en mesurant la garde a la pédale comme sur les autres voitures. A titre indicatif,
cette garde peut étre comprise entre 20 et 40 mm, mais cette mesure ne donne en aucun
cas la certitude que le jeu « a » est bien réglé.
39 Mettre le moteur en marche, le laisser tourner au ralenti pendant 15 MmN ENVITOM. .« ...ttt | |
40 Déposer le filtre a air et le couvre-culbuteurs. Resserrer les écrous de culasse dans I'ordre indiqué :
(voir PL 9, fig. 1) a 5 mkg (utiliser la clé dynamométrique 2470-T, voir P1. 9, Hgs 2) il | €16 dynamométrique 2470-T | ..
Rallonge a cardans
embout 17
41 Régler le jeu des culbuteurs 2 0,15 mm pour les soupapes d’admission et a 0,20 mm pour les ;

soupapes d’échappement. Monter le couvre-culasse et le filtre du carburateur..........

Jeu de cales
Clé plate 12
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42

43

44

Régler le ralenti du carburateur (voir Op. 341, § 4)
Monter les planchers, placer le feutre des pédales,

Accoupler les tirants des portes, baisser la calandre

poser les tapis et le capot..............

OUTILLAGE

TEMPS




22 OPERATION N° 304 : Déshabillage et habillage du moteur déposé (aprés Op. 301). 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
DESHABILLAGE DU MOTEUR <
1 Placer I’ensemble moteur-boite de vitesses sur un support (utiliser le support 2501-T, voir PL 4)
placéisurtune ftableibassesd?atelient® cionilinai SRS SR iRl i e R e s L R Support#2s V- s@ s e
2 Désaccoupler la boite de vitesses, du moteur (on peut utiliser la clé 1676-T, voir Pl 32, fig. 2).. ClESIIOTOE v e st e s e
Clé tube 17
Clés plates 15-17
3 Memanteriile¥potidicchappen enbe st et L st vase et RS B it e s SR B Clésplateiet stube dliT v 1 Neialnl
4 Désaccoupler le tube a essence, dela pompe ; démonter la pompe a essence.................. Elegplateslaii s s rl S lie S it
5 Déposer I'allumeur, la dynamo, le démarreur, le tube d’écoulement d’essence, le renvoi d’accé- .
lérateur. Déposer les bougies (utiliser la clé 1601-T, voir PL. 2, fig. 3).................. Clés plates 10-12-14-17 | ...
Cl¢é tube 19
Clé a bougie 1601-T
6 Déposer le ventilateur. Déposer le bloc élastique support moteur..............c.cuunn... Clés ‘tube AA-1T0 F0 o Tl
0 Méposerilesybrasiaupponts fmoteur  Ane il S St L et SRR EIRR S e S R e e Clés plate et tube 17
8 Dégager la courroie de ventilateur, la traverse support AV moteur, chasser les pieds de centrage
deslaithoitefdelvitesses Ml ive e iE L iy S (R o N PN L Syl s oA it S o
W) Déposer le tube d’aération, la commande d’avance & main et le carburateur................ Clés plates 12-14
10 Déposer 'embrayage. S’assurer, avant la dépose, que la position de I’embrayage est repérée sur
le volant (lettre ou chiffre). Sinon, repérer cette position pour retrouver au montage I’équi-
librage réalisé a I'usine. Dégager le disque d’embrayage.............................. Vilebrequin/12 = 0 |t
HABILLAGE DU MOTEUR
11 Monter ’embrayage :
a) S’assurer que les faces d’appui du disque sur le volant et sur le plateau sont propres......| .o
b) Placer le disque (orienté comme indiqué Pl 29, fig. 2). Engager, dans le moyeu du disque,
un arbre de commande de boite de vitesses pour le centrer par rapport au roulement du
vilebrequinitdeivesty iad saartin sl SR s I RNl SR B we i b S S e e D e DSt R RR D et
Monter 'embrayage en faisant correspondre les repéres, serrer les vis en intercalant une rondelle
grower sous téte, s’assurer, au cours du serrage, que l’arbre coulisse librement, indiquant
ainsitungbonscentragexdutdisquetss s Fa o S S St R SRS R R e Vilebrequinal 2 o0 sl et
12 Poser la boite de vitesses :

a) Visser 2 guides dans les trous supérieurs et extérieurs droit et gauche du cylindre carter

(utilisexflestopuidesiMIR=335[1-3 Svoir PL.uS 25 fic i3 )k o, oo i R i s, S i

Guides MR-3351-3
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OUTILLAGE TEMPS
b) Mettre les pieds de centrage dans leur logement, dans le carter-cylindre................ AR sl i L et AL
¢) Mettre une vitesse en prise*dansklatiboirest Sas S i e B b ot SRt 6, 0 e D nia et fie A0 IR RN e D s e e T
d) Présenter la boite de vitesses, ’engager sur les guides. Faire tourner le moteur lentement
par un aide ou tourner les deux plateaux d’entrainement des planétaires. Pousser sur la
boite de vitesses pour obtenir I'engagement des cannelures de I’arbre de commande dans
tcllos daidisgiief s 1% ot arn b N Bl e S P T e AT
e) Placer 2 vis d’assemblage sans les serrer, déposer les guides, mettre la tole de fermeture infé-
rieure en place, serrer les vis et écrous en intercalant une rondelle grower (on peut utiliser
la clé 1676-T, voir PI. 32, fio 7)o T SRR I SR LA st O T Clé 1676-T

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Monter la pompe a essence, intercaler le joint entre bride et carter, serrer les vis avec rondelle
ey LR T PR IRt o e e S S LI S R RO e LS B L T

Monter Pallumeur. Pour cela, déposer la téte de ’allumeur, descendre I’appareil dans le rem-
boitage, en tournant le rotor pour s’assurer que le tournevis de I’allumeur est bien engagé
dans celui de I’arbre de commande, serrer provisoirement le collier ; le réglage du point
diavance sera: falt' dpres repose U IIOTEUT. .« . u.chs s s we i e tas s s e e s

Monter le bloc élastique, serrer les vis, rabattre ’arrétoir. Mettre en place la traverse support-
LT | S B N e MRS G e e st B S R SR T e e T S i LS

Monter la dynamo, serrer provisoirement la vis de fixation, aligner la poulie avec celle d’entrai-
nement. Régler la courroie sans tension excessive. Monter le démarreur, serrer la vis, serrer
lefcontrez6erowti s %, oot s 0L S L R -

Monter le tube d’écoulement d’essence. Monter le renvoi d’accélérateur. Monter les bougies
(utiliser la clé 1601-T, voir Pl. 2, i S)R A S A R e e

Monter le pot d’échappement. Mettre en place les vis de fixation des pattes d’attache a la tole AV
moteur, sans les serrer, en intercalant une rondelle plate sous la téte de vis et une rondelle
plate et une rondelle grower sous écrou. Accoupler le tube au collecteur, intercaler un joint
métalloplastique entre les brides, serrer énergiquement les écrous. Serrer les écrous des vis
ST oL T e il 1 e AR e R e I A L

Monter les bras support-moteur, serrer les vis en intercalant une rondelle grower. Monter le tube

d’aération, la languette de I’écran dirigée vers le haut, I’écran sera intercalé entre deux joints.

Monter le carburateur. Placer dans I’ordre, sur la bride de la tubulure d’admission : 1 joint Hugo-
Reintz, I’écran, 1 joint Hugo-Reintz, 1 joint épais Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz et le car-
burateur. Serrer les écrous, en intercalant une rondelle éventail. . ......................

Clé tube 12
Clés plate et tube 17

Clés plate et tube 14

Clés plate et tube 12

Clé plate 10

Clé tube 17

Clé tube 19
Clés plates 14-17

Clé 1601-T
Clés plates 10-12

Clés tube et plate 17

Clé tube 17
Clés plates 12-17

Clé plate 14
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OPERATION N 205 : Démontage et montage du moteur.

1.200 kg - T. A.

— Au cas oi1 des piéces importantes doivent étre changées, nous conseillons de procéder a I’échange du moteur par un organe RENOVATION.

10

11

12

13

14

DEMONTAGE DU MOTEUR (voir PL 7 et 8)

Placer le moteur sur une table basse d’atelier ou sur un montage approprié.................

Déposer les tubulures d’échappement et d’admission, la pompe & eau, la pipe de sortie d’eau,
le tube d’aération, la tuyauterie d’arrivée d’huile sur la culasse et le pied de la téle AV
moteur:;Déposerdajaugedihuilesyiy 2 aie S0 e s SR U e e L

Déposer le couvre-culbuteurs et la culasse. Dégager les poussoirs (1)

Déposer les goujons de fixation de la culasse (utiliser ’appareil a2 dégoujonner 2410-T, voir
L e B R e o o R

Retourner le moteur pour le faire reposer sur le plan de culasse..........................

Démonter les consoles droite et gauche, la butée AV support-moteur, le céne de centrage de mani-
velle':de mise" en*marche: et llefeartersinferienr.” T3 o Unlin g Sl LR SRR

Placer une cale en bois entre le carter et un maneton du vilebrequin, afin que celui-ci ne puisse
tourner

Dévisser ’écrou de blocage de la poulie de ventilateur (utiliser la clé 1667-T, voir PL 10, fig. 2).
Dégager la poulie a l'aide d'un maillet......... ... oo

Mémonteealeivolant-Moteur st s et el s e s s o

Démonter le couvercle de distribution. Dévisser I’écrou de blocage (2) du pignon d’arbre a cames
(utiliser la clé 1731-T, voir PL 11, fig. 3)........ e e S SRR

Dégager I'ensemble pignons distribution et chaine, & ’aide d’un tournevis ou d’un petit levier.
Déposer la pompe N Lt 0 b e e h e A s ) D L o A A G a8 DI P S D O S D B

Déposer la tdle AV moOteur. .. ....oiiuutree i i

Repérer les chapeaux de bielles et les bielles (si elles doivent étre réutilisées). Repérer le chapeau
du palier central (pour ne pas I'inverser au montage). Déposer les chapeaux de bielles et
paliers, dégager le vilebrequin du carter, dégager les ensembles bielles et pistons des chemises.

Démonter 1’arbre a cames en déposant la bride de butée AV (3), dégager ’arbre du carter. ... ..

OUTILLAGE

TEMPS

Vilebrequin 17
Clés tube 12-14-17
Cl¢é plate 14

Clé tube 12
Vilebrequin 17

Appareil a dégoujonner
2410

Vilebrequin rallonge 10-12-17| ...

Vilebrequin 14
Clé¢ 1667-T

Vilebrequin 14

Vilebrequin 14
Clé 1731-T

Clés plates 16-17-26

Clé articulée 17

Clé articulée 17
Vilebrequin 14

Vilebrequin 12
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15

16

17

18

19

Déshabiller le cylindre carter :

a) Déposer le remboitage (4) de 'allumeur, le graisseur (5) de chaine de distribution, la demi-
coquille supérieure d’étanchéité (6), les bouchons de circulation d’huile et celui de vidange

d’eau. Dégager les chemises et démonter la demi-coquille inférieure (7) du chapeau de
PAUEE IR faefls dites s 55 e i S L s e S TR

Démonter les pistons des bielles :
Si les pistons doivent étre réutilisés, prendre les précautions suivantes :

a) Amener les pistons & une température de 60°C environ, en les plongeant dans un bain d’huile
ou en les chauffant dans un four

Déshabiller la culasse :

a) Démonter les soupapes (utiliser le compresseur de ressorts 1611-T, voir PI. 12, fig. 2). Placer
une cale en bois de 15 mm d’épaisseur environ sous les tétes de soupapes pour qu’elles ne
s’abaissent pas sous I’action du compresseur

b) Déposer la rampe des culbuteurs

¢) Démonter les goujons de fixation des rampes et des tubulures d’échappement et d’admis-
sion (utiliser ’appareil a dégoujonner 2410-T, voir PI. 11, fig. 2)

d) Déposer les guides de soupapes (utiliser le mandrin MR-1620, voir PI. 13, fig. 2)

e) Déposer les culbuteurs, ressorts et paliers, de I’axe des culbuteurs. Extraire les rondelles
expansibles de I’axe (pour cette opération, traverser la rondelle avec une broche genre
poingon : ces rondelles sont a remplacer a chaque dépose)

Démonter la pompe a huile (voir PIL. 14) :

a) Démonter ensemble des filtres, de la pompe

b) Démonter le fond de pompe (8), dégager le pignon fou 9).

¢) Chasser les 2 goupilles de fixation (10), du pignon de commande (11) ; dégager T'arbre (12), du
corps de pompe. Déplacer le pignon fixe (13) sur I’arbre pour dégager les demi-segments
d’arrét (14). Dégager la clavette du pignon, de son logement

...............................

OUTILLAGE

0p. 305 25

TEMPS

Vilebrequin 12-14-16-17

Clé tube 23
Clé articulée 17

Mandrin
petit ¢ — 20, longueur — 20
grand ¢ — 23, longueur — 130

Compresseur de ressorts

1611-T
Clé tube 12

Appareil a dégoujonner

Mandrin MR-1620

Clés plate et tube 14

Clés tube 10-12
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OUTILLAGE TEMPS
d) Démonter le tube support (15) de pompe, du corps de pompe ; chasser 1’axe (16) du pignon
fou. Démonter le bouchon (17), le ressort (18) et la bille (19) du clapet de décharge. @léttiibed 23 5 e DS e Tt
e) Démonter la bague (20) du tube support de pompe, a I’aide d’un mandrin, le tube étant main-
tenu & ’étau sans serrage excessif.. ... ... . L il IMan drino s =158 Caes i st
longueur — 250
20 Démonter la pompe & eaun (voir Pl 15) :
a) Démonter les pales de ventilateur. Démonter la poulie (elle sort facilement) et dégager la
clavette (28), de ’arbre (29) ; dégager I'entretoise (21). Démonter la plaque d’appui de pompe.
b) Déposer I’écrou crénelé (23) (utiliser la clé 1976-T, voir PL 15, fig. 2). Dégager I’arbre de
ompe a mi-course, en frappant sur extrémité a I'aide d’un maillet, dégager les segments
d’arrét (24) du roulement et sortir arbre complétement.............ooeiiiiiiiiint Clé 1976-T
Clés tube 12-14-17
¢) Dégager le joint (25), de 'arbre. Chasser la bague eilitel(26) S duicorpsiiderpompe iailiarde Sl ases iHR e e TR SR SRS
d’un mandrin épaulé. Dégager le roulement (27), du corps de pompe ; déposer les graisseurs.. Mandrin
petit ¢ — 14,8, longueur —= 25
grand ¢ — 18,5, longueur — 185
21 Nettoyer des PISCes o c s iuho e anedias st s o 52 s dormvn s Wials e o slae vz e Dol iy Foieieiole oo vioie wid dasoiptunins i o oo il s
MONTAGE DU MOTEUR (voir Pl 7 et 8)
22 Habiller la rampe de culbuteurs :

a) Bien nettoyer l'intérieur de 1’axe a I’aide d’un goupillon métallique et s’assurer que les trous
de graissage de I’axe, ainsi que ceux des culbuteurs, sont débouchés..................

b) Enduire d’hermétic le repos des rondelles expansibles (30) avant de les aplatir au marteau
POUEL 1€8 SETLIT .. v\t e vreeetneaere ettt iieiteteatataanansacecentautncetoncnaens

¢) Placer sur ’axe, préalablement huilé, les supports, culbuteurs, ressorts et rondelles dans I’ordre
indiqué Ci-desSOUS . vvvvteve i A e R

Lextrémité de I’axe recevant la clavette se monte vers I’avant du moteur et le palier percé
vers l'arriere. Les trous de graissage des culbuteurs sur I’axe sont toujours orientés vers

o e L L e R e e b T SR PR e B ol e Sty o S oo s ;

Commencer I’empilage des pieces par ’avant..........couiiiiiiiiiiiiein i,
pilag P P

1° 1 support extréme non percé; | 70 1 culbuteur gauche ;
20 1 rondelle de 1 mm; 80 1 rondelle de 3,5 mm;
30 1 culbuteur droit; 90 1 support;

40 1 rondelle de 1 mm; 10° 1 rondelle de 3,5 mm
50 1 ressort; 110 1 culbuteur droit;

6° 1 rondelle de 1 mm 120 1 rondelle de 1 mm ;
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23

130 1 ressort; 240 1 rondelle de 3,5 mm;
140 1 rondelle de 1 mm ; 250 1 support ;

150 1 culbuteur gauche ; 26° 1 rondelle de 3,5 mm
160 1 entretoise de 18,5 mm ; 270 1 culbuteur droit;

170 1 support central ; 280 1 rondelle de 1 mm ;
18° 1 entretoise de 18,5 mm ; 290 1 ressort;

190 1 culbuteur droit; 30° 1 rondelle de 1 mm ;
200 1 rondelle de 1 mm ; 310 1 culbuteur gauche;
210 1 ressort; 320 1 rondelle de 1 mm ;
220 1 rondelle de 1 mm ; 33° 1 support extréme percé.
230 1 culbuteur gauche ;

Préparer la culasse (voir Pl 13) :
S’assurer sur un marbre que le plan de joint de la culasse n’est pas déformé. Sinon le surfacer. .

a) Mettre en place les guides de soupapes (utiliser le mandrin MR-1620, voir fig. 2). La coiffe
de ce mandrin permet de limiter la partie saillante des guides a 19 mm, mesurée depuis
I'embase du ressort. Orienter la partie conique du guide vers la chambre d’explosion. .. ...

7

b) Aléser les guides a 97)"® mm pour Padmission et I’échappement (utiliser un alésoir expan-
sible). A défaut de tampon mini-maxi, contrdler le diamétre de Palésage avec la queue de
soupape. Un jeu exagéré risque d’amener une consommation d’huile. .................

¢) Rectifierles sitges de soupapes (utiliser une fraise i 1200). La largeur du siége « I » doit étre com-
prise entre 0,9 et 1,5 mm. Dans le cas d’une portée trop large, employer une meule taillée
a 150° ou une fraise du méme angle, pour dégager la partie supérieure et une meule a 600
ou une fraise de méme angle pour la retouche de la partie inférieure (voir fig. 5)

d) Rectifier les soupapes (utiliser une rectifieuse a soupapes genre Black et Decker)..........

e) Roder les soupapes (utiliser le rode-soupapes 1615-T, voir fig. 6). Cet appareil est entrainé
par une todense wlectiigire ot i auain, 35 L. A s n L s 0 S S e e R

3

f) Nettoyer avec soin la culasse, afin qu’il ne reste aucune trace d’émeri dans les chapelles ou passages
des gaz

En un point seulement, chauffer le si¢ge a extraire avec un chalumeau équipé d’un bec de 350 litres.
Arréter le chauffage dés que la fusion commence. Laisser refroidir 3 mn environ et extraire
le sitge a ’aide d’un tournevis (recourbé, si nécessaire) introduit en « a » (voir fig. 1).....

OUTILLAGE

TEMPS

Mandrin MR-1620-1
Coiffe MR-1620-2

Alésoir expansible 9

Machine a rectifier

Meule ¢ — 40, angle 1200
Meule ¢ — 40, angle 150°
Meule ¢ — 40, angle. 60°

Rectifieuse a soupapes

Rode-soupapes 1615-T
Rodeuse électrique

PP
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k) Monter un nouveau siége :
Vérifier la propreté de embrévement et du siége, bien enlever les bavures. Tremper le siége de

remplacement pendant 15 mn dans I’azote liquide. Ne pas toucher le liquide avec les doigts

Mettre le sitge en place (utiliser le mandrin MR-3098.B, voir fig. 3). Procéder, dans tous les

cas, 4 la rectification du NOUVEAW SIBZE. ...t vineroirarenr i Mandrin MR-3098 B | ...
i) Monter les goujons des collecteurs et de rampe (utiliser ’appareil 2410-T, voir PL 11, fig. 2). Appareil a dégoujonner

2410-T

j) Tarer les ressorts de soupapes (utiliser appareil 2420-T, voir Pl U)ot e Koo
La longueur libre du ressort intérieur est de 43 mm. Sous charge de 1610,750 kg, la longueur

doit étre de 27 mm, et de 32,8 mm sous charge de 9,770,500 loprnliis PR e e W B S
La longueur libre du ressort extérieur est de 46,5 mm. Sous charge de 29,572 kg, la longueur doit

stre de 29 mm et 37 mm sous charge de 14,671 kg.......oovniiiiiiiiiiiiiiin Appareil a tarer 2420-T
k) Monter la rampe des culbuteurs sur la culasse, placer un joint papier sous chaque support. Serrer

les écrous a 1,2 m/kg. Rabattre les arrétoirs sur les pans des écrous........ooiiiianltn Clé tube 14
1) Huiler les queues de soupapes et la portée sur le sidge, monter les soupapes (utiliser le

compresseur de ressorts 1611-T, voir Pl. 12, fig. 1). S’assurer que les segments d’arrét des

cuvettes sont biem en Place.. (. .ivoetuieecien it iiat ettt a e Compresseur de ressorts 1611-T | ...
m) Sertir les tubes de passage de bougies (dans le cas seulement d’une fuite d’huile dans I’alvéole)

(utiliser le dudgeon 1604-T, voir Pl Tl e AT s S e e R T Dudgeon 1604-T | .

24 Monter la pompe 3 huile (voir Pl 14) :

a) Engager la bague (20) dans le tube support (15) a I'aide d’une presse a crémaillére........

b) Engager I'axe (16) du pignon fou a I’aide d’une presse a crémaillére, placer le pignon fou (9),
s’assurer qu’il tourne librement. Présenter le pignon fixe (13). Placer une régle sur la face
d’appui du fond de pompe. A Paide d’une cale, mesurer le jeu entre pignons et régle ; ce jeu
ne doit pas excéder 0,05 mm. Enlever le pignon fixe (13)....cvvnriiniiiinneneeennn,

c¢) Placer la clavette du pignon fixe sur I'arbre (12). Placer le pignon, le faire glisser pour dégager
la gorge des demi-segments, mettre en place les demi-segments (14) et ramener le pignon
en place. Engager I’arbre (12) dans le corps de pompe, monter le tube support (15), serrer
’écrou de la vis de blocage du tube support sur corps de pompe a 2,5 m/kg et goupiller. .

d) Engager le pignon de commande (11) sur I’arbre (12). Enfoncer les goupilles (10). S’assurer
que la rotation de I’arbre est normale, sans point dur et que le jeulongitudinal ne dépasse
pas 0,5 mm. Epanouir les extrémités des goupilles au marteau...........coooeneeennn

e) Placer entre le corps et la tole rectangulaire (31) un joint de papier (32) découpé comme le corps,
et entre la tole (31) et le fond de pompe (8), un joint (33) découpé comme ce fond. Serrer les vis
a 1,3 m/kg en intercalant une rondelle grower sous téte et rabattre le métal du fond de pompe
dans la fente de la vis a téte fraisée pour I'arréter...........ocoveiviniiiianienecnen.

Reégle
Jeu de cales

Clé tube 14

Clé tube 12
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26

f) Placer surTorifice d’aspiration : le joint liége (34), le carter supérieur (35), la téle supérieure
des filtres (36), un filtre (37), 'entretoise (38), un deuxiéme filtre (39), la téle inférieure (40).
Serreryliccrouasl;3im kpoietypoupillen o S8 i s il ot e

g) Placer la bille (19), le ressort (18), le bouchon (17) de réglage.............ccovuenenn...

i) Repler 1o porape il hnileau Tirie s o o o0 eiie Sl i e i T S b 2 8 e

L’huile étant chauffée 3 6075 °C, visser le bouchon (17) pour obtenir une pression de 2,500 kg
a 1 000 t/mn pompe, la pompe débitant dans un gicleur de 2,80 mm. Serrer le contre-écrou,
rabattre I'arrétoir sur I'un des pans. (A défaut de banc d’essai, utiliser le montage sim-

plitie’ MB-1B11 - Sioin BECHBL = - Sat i e e T S s At o Gl el Wy it

Monter la pompe & eau (voir PL 15)

NOTA. — La bague du corps de pompe est en bronze poreux ; avant le montage, faire tremper
cette bague dans un bain d’huile (moteur) pendant 24 heures environ, afin que le bronze
soit bien imprégné.

En aucun cas la bague ne doit étre réalésée, ce qui détruirait sa perméabilité. La bague ne doit pas
étre percée.

a) Monter la bague (26) dans le corps de pompe a I’aide d’un mandrin épaulé..............

b) Placer le joint (25) sur I'arbre de pompe (29) (voir PL. 15 pour orientation). Huiler I’arbre
et 'engager dans la bague. Mettre en place les segments d’arrét (24) sur ’arbre et la téle
de retenue (22). Monter le roulement (27) (’engager a ’aide d’un tube, si nécessaire), serrer
Pécrou crénelé (23) a 3 m/kg (utiliser la clé 1976-T, voir PL 15, fig. 2) et goupiller ’écrou.

c¢) Monter la plaque d’appui, intercaler un joint klingérit enduit d’hermétic entre le corps de

pompeetilagplaguess Ly N e o P s e o

d) Mettre en place I'entretoise (21), placer la clavette (28) dans son logement sur I’arbre, moteur
la poulie, serrer I'écrou a 4 m/kg. Goupiller Iécrou.......... Rt A Ll s iy AR

e) Monter les pales du ventilateur intercalées entre les 2 rondelles caoutchouc. (Orienter la par-
tie concave des pales vers le moteur.) Placer les arrétoirs, serrer les vis a 1,5 m/kg environ.
Rabattre les arrétoirs sur un pan des vis. Monter les graisseurs. ........................

Remplacer la couronne de démarreur :
a) Démonter la couronne du volant en la chassant avec un matoir.................c.o....
NOTA. — La trempe des couronnes est effectuée de deux facons différentes :

Ler cas. — Trempe au cyanure : la couronne ne porte aucun repére et peut étre placée a n’importe
quelle position, mais I'entrée des dents dirigée vers le moteur.................oveuen...

20 cas. — Trempe au double duro : la couronne porte un coup de pointeau. Au montage sur le
volant, ce repére doit étre en ligne avec le trou décalé des boulons de fixation du volant. ...

OUTILLAGE

Clé tube 12

Montage MR-1811

Mandrin :
petit ¢ = 14,8, longueur — 20
grand ¢ = 18,5, longueur — 150

Tube ¢ intérieur — 16
longueur — 100
Cl¢ 1976-T

Clés tube 12-14-17
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OUTILLAGE TEMPS

b) Monter la couronne sur le volant......... £y g M SO, 1 B (RN L L I B s DO ST e i

Chauffer la couronne avec un chalumeau équipé d’un bec de 800 a 1 000 litres. Chauffer I’alésage
seulement en en faisant constamment le tour, pour assurer une dilatation réguliére. Arréter
la chauffe lorsque la couronne atteint une température de 200 a 250°C (couleur jaune paille).
Au-dessus de cette température, le traitement de la couronne serait modifié. Le volant
étant bien nettoyé, présenter la couronne bien d’aplomb et la monter rapidement. (Observer,
il y a lieu, la position du repére.)

Rectifier la face d’appui du disque sur le volant.
A chaque rectification de la face d’appui du disque, retoucher de la méme quantité la zone d’appui
du carter d’embrayage sur ce méme volant (veir Pl 29, fig. 3)...........ooonennt N

Les deux opérations doivent étre exécutées sans déposer le volant du tour,afin d’obtenir un paral-
lélisme parfait des deux zones retouchées.............cooiiiiiiiieineneaaa.n.

Préparer les éléments de ligne d’arbre.

Toute intervention sur les bielles, coussinets ou vilebrequin ne doit étre entreprise que si I'on
posséde Poutillage spécial permettant de réaliser les conditions demandées par I'usine et
nécessaires au bon fonctionnement de ces pidces (tampon mini-maxi pour bielles et cous-
sinets, Barber de mise en ligne des coussinets, barre de contrdle de mise en ligne)... .. .. |

Au cas contraire, il est indispensable de procéder chaque fois au remplacement de ces piéces
par un ensemble fourni par notre Service des pidces détachées, livré prét a étre monté, ou
mieux, procéder a I’échange « rénovation » du moteur...........ceeu.e. PACERIER s Pt 6 e S e

Si les chapeaux de palier ont été limés par des réparateurs peu consciencieux, il n’est pas pos-
sible de monter embiellage standard. Il faut donc remplacer le carter-cylindre ou, a défaut,
remetire au rond les alésages des paliers. Pour cela :

Vérifier au marbre que les faces d’appui du chapeau sont planes. S’il y a lieu, les retoucher a la
lime, ou mieux, & la fraise.......ccooueiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Placer les chapeaux de palier (sans les coussinets) sur le carter et serrer les écrous a 7 m/kg. A
'aide d’un comparateur (utiliser le comparateur 2440-T), mesurer le diamétre « a » (voir
B L B R e e e Sy
S’assurer que la cote « a», mesurée a une des extrémités du palier, est laméme que la cote « b» mesu-
rée a Pautre extrémité. Dans le cas contraire, les faces d’appui du chapeau ne sont pas paral-
leles a I’axe du vilebrequin, il faut les reprendre a la lime ou mieux a la fraise. La diffé-
rence entre les deux mesures « @ » et « b » ne doit pas dépasser 0,01 mm... ... ... ... ———

Aprés retouche, procéder a nouveau au relevé du diametre « @ »...oovevinneei i A
vl . X 5e L0025 r B
La différence entre ce diamétre « a » et la cote d’origine 58,01" ™ mm, représente 1’épaisseur
« e » des cales a placer entre le chapeau et le carter (voir fig 3 ) :
58,0110 mm — q = e.

Les cales doivent tre usinées avec le plus grand soin. Leurs faces doivent étre paralléles a 0,01 mm
BB [ b s v s obin oo s A o RS st B A S o, Sk SRR A o i o8 s b b e :
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Monter a nouveau les chapeaux sans coussinets, mais en interposant les cales, serrer les écrous

a 3 e £0,025
a7 m/kg et mesurer 2 nouveau la cote « a ». Elle doit étre de 58,01 T0"® mm. Dans le cas
contraire, retoucher les cales

Utiliser cette méthode qui permet, seule, de monter sans retouche les embiellages standard
vendus par notre Service des piéces détachées

Nous interdisons d’une facon absolue la reprise du jeu de ces embiellages. Ce jeu est mesuré avec
une trés grande précision a I'usine et ne peut étre modifié sans risque d’incidents

Préparer et monter les coquilles d’étanchéité

IMPORTANT. — L’étanchéité du moteur n’est assurée que si I’alésage de la coquille est par-
faitement concentrique a la ligne d’arbre du vilebrequin et si le jeu entre le vilebrequin et
la coquille est compris dans les tolérances admises par 1’usine.

En aucun cas, la partie du vilebrequin correspondant a I’emplacement de la coquille n’est retou-
chée en diamétre. La cote d’origine de cette partie subsiste pendant toute la durée du vile-
brequin. Pour cette raison, la coquille ayant un alésage constant, il a été possible de prévoir
une fraise-alésoir correspondant au diamétre de cet alésage, soit 500" mm

Il est nécessaire de remplacer les demi-coquilles d’étanchéité chaque révision de ligne d’arbre
ou remplacement du vilebrequin. Les coquilles livrées par notre Service des pieéces détachées
doivent subir Vopération de réalésage aprés montage

Le réalésage ne doit s’effectuer qu’apreés la mise en place des coussinets du vilebrequin

a) Monter les demi-coquilles (6 et 7, voir PI. 7), intercaler le joint liége, serrer les vis de fixation
des coquilles & 1,3 m/kg en répartissant le serrage, rabattre les arrétoirs sur un pan de chaque
VAR e R e e T T

b) Réaléser les demi-coquilles (utiliser 'appareil 1665-T, v.oi.r PL 19, fig. 1). Placer les bagues
de Pappareil dans les coussinets, intercaler entre les demi-coquilles un joint papier, serrer
les chapeaux de palier, aléser les coquilles. Déposer les chapeaux de palier, bagues et coussi-
nets

Monter les bagues de pied de bielle :
a) Monter les bagues a la presse

b) Aléser les bagues (utiliser un alésoir expansible de 20 mm). A défaut de tampon mini-maxi,
utiliser I'axe neuf pour contréler I’alésage. . . '

NOTA. — Nous déconseillons cette opération, la cote 201008 mm de I’alésage des bagues ne
peut étre obtenue qu’avec un outillage de précision

Monter les pistons sur les bielles :

a) Pour tenir compte de la conicité des alésages du piston et de son axe, un sens d’emmanchement
doit étre observé. Le plus grand alésage de I’axe dans le piston est marqué au crayon gras
- sur le bossage, et le plus petit diamétre de I’axe est marqué au crayon gras en bout de I'axe.

OUTILLAGE

TEMPS

Comparateur 2440-T

RN ]

Clé tube 12

Appareil a réaléser 1665-T
Clé tube 17

Alésoir expansible 20
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Au remontage, il faut tenir compte de ces deux TepPeres.............ccotiiiiiiiiiiaiinan,

b) Amener les pistons & une température d’environ 60° C, en les plongeant dans un bain d’huile
ou en les mettant dans un four, pour permettre I'introduction a la main del’axe préalablement
huilé. (Ne pas mélanger les axes, ceux-ci étant pesés et appariés avec les pistons.) Placer les
segments d’arrét des axes (utiliser I’outil MR-1610, voir P1. 20, fig. 3) et s’assurer qu’ils sont
bien engagés dans les gOTEES...........oiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

¢) Vérifier le dégauchissage des bielles et pistons (utiliser le marbre a dégauchir 2480-T, avec le
mandrin 2481-T). ...t . it i

Monter les bielles sur le vilebrequin :
Huiler les portées a Uaide d’une burette (huile genre Mobiloil BB), proscrire le pinceau, qui peut
entrainer des impuretés ou perdre ses Poils..... ...ttt

Monter les bielles en orientant la fente des pistons a droite, ¢’est-a-dire coté opposé a 'arbre a
cames. Placer les arrétoirs des écrous des boulons de bielles pour qu’ils empéchent toute

rotation dans le sens du desserrage (voir PL 20, fig. 2), serrer les écrous a 37} m/kg. (utiliser
la clé dynamométrique 2470-T, voir PL 9, fig. 2). Freiner en rabattant la partie arrondie de
Parrétoir sur un pan de Péerot. . ...oooueeieiiiiiiiiiiiii e

Monter ’arbre a cames (voir PL 7) : )

a) Monter I’arbre & cames, les portées préalablement huilées, serrer les vis de la bride de butée (3)
a 1 m/kg et rabattre les arrétoirs sur les pans de ces Vis............cooiiiiiiiiiiiinn.

b) Placer les poussoirs huilés dans les alegamentr e R S R T

Monter les chemises. Régler les hauteurs. Monter la culasse :
Placer le moteur sur un support (utiliser le support MR-3300-30, voir PL 21, fig. 3 et A

a) S’assurer de la propreté des surfaces d’appui dans le carter et sur les chemises............

Le réglage des hauteurs a une trés grande importance. Si la chemise désaffleure d’une fagon
excessive au-dessus du plan de joint du cylindre, elle se déforme au serrage de la culasse ;

si elle est trop en retrait, des passages d’eau ou de gaz peuvent se produire’ s Lt

b) Présenter les chemises sans joint, vérifier qu’elles ne boitent pas sur leur portée et qu’elles
ont un léger jeu dans l'alésage inférieur du carter.............ocoveinenrinonecenne.

¢) Vérifier que les chemises montées sans joint sont en retrait du plan supérieur du carter de
0,43 2 0,50 mm et que leurs faces supérieures sont dans un plan paralléle a celui de la face
du carter (tolérance 0,05 mm) (utiliser la régle MR-3377 munie du comparateur, vendu sous

Ie n0 2437-T, voir Pl 22, fig. 3)...cuuueriiennntieiiinittinnneeonnanteeennnncees

d) Utiliser exclusivement les joints Hugo-Reintz vendus par notre Service des pitces détachées.
Choisir des joints pour qu’avant serrage, le dépassement des chemises soit de 0,05 a 0,10 mm
au-dessus du plan du carter cylindre..........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiianen

OUTILLAGE

TEMPS

Outil MR-1610

Marbre 2480-T
Mandrin 2481-T

Clé dynamométrique 2470-T
embout 14

Clé tube 14

Support MR-3300-30

Régle MR-3377
Comparateur 2437-T
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Mesurer soigneusement ce dépassement (utiliser la régle MR-3377, voir Pl. 22, fig. 3). Accoler
par paires les chemises pour placer le joint Hugo-Reintz légérement enduit d’huile de lin
cuite. Engager, par paires également, les chemises dans le cylindre-carter : ces chemises
doivent descendre par leur propre poids sans étre génées par le joint

e) Monter les goujons de culasse, le filetage le plus court du goujon vissé dans le cylindre. Serrer
a 1 m/kg (utiliser 'appareil a dégoujonner 2410-T, voir PI. 11, T A | R A

f) Enduire le joint de culasse d’huile moteur ou mieux d’huile de lin cuite, ’engager sur les
goujons, les sertissages dirigés vers la culasse. Présenter la culasse, la laisser descendre en
entrainant le joint. Serrer les écrous de culasse dans 1’ordre indiqué (voir PL 9, fig. 1), premier
serrage 4 3 m/kg, deuxiéme serrage a 5 m/kg. Les couples de serrage ont une grande impor-
tance (utiliser la clé dynamométrique 2470-T, voir Pl. 9, fig. 2). Respecter I’ordre indiqué.

Monter les tiges de culbuteurs, les mettre en place en abaissant les ressorts de soupapes (utiliser
le compressenr de ressort T611RT, voit' PL 12, 3020, v i iie it o

Retourner le moteur (utiliser le support MR-3300-20, voir P1. 21, fig. 2).

Vérifier que les alésages des chemises ne sont pas déformés (utiliser le comparateur 2440-T pour
controle des alésages)

La déformation ou J’ovalisation ne doit pas excéder 0,03 mm, sauf dans les 20 mm du bas, ou I’on
peut admettre 0,05 mm. Si la déformation dépasse ces tolérances, déposer la culasse et rem-
placer les joints inférieurs des chemises par des joints moins épais (si vous n’avez pas ces
joints, diminuer la hauteur de la chemise. Cette opération est délicate, elle peut se faire sur un
tour de précision ou a défaut, en frottant le plan de joint supérieur de la chemise sur une
feuille de toile émeri placée sur un marbre). Remonter la culasse et controler a nouveau la
déformation

Monter le vilebrequin et les pistons dans le carter-cylindre :

a) Placer les coussinets de ligne d’arbre, s’assurer que les alésages dans le carter sont propres ;
huiler a la burette (un pinceau entraine des impuretés ou laisse des poils)

b) Huiler les pistons (a la burette). Orienter les coupes des segments, les 2¢ et 4¢ 2 1800 par rap-

port aux Ire et 3¢, Placer des bagues d’entrée sur les pistons (utiliser les bagues 1656-T,
vair PRI SN s e R ey O

Engager le vilebrequin en guidant les pistons pour éviter les coincements et ruptures des seg-
ments. Dégager les bagues d’entrée
Monter les chapeaux de palier. Placer les j

d’étanchéité, en s’assurant que ni le papier, ni Phermétic n’obturent les Silets de retour d’huile.

................................................

c¢) Placer les 2 joints ligge du carter inférieur, bien les engager a fond sous les paliers AV et AR
(ces zones seulement seront enduites d’hermétic, voir Pl 10, fig. 3). Serrer les écrous des
paliers a 7 m/kg (utiliser la clé dynamométrique 2470-T, voir PL 9, fig. 2). Faire tourner le

vilebrequin pour s’assurer qu’il n’existe aucun point dur. Rabattre les arrétoirs sur les
écrous .

oints papier enduits d’hermétic entre les demi-coquilles

OUTILLAGE

TEMPS

Régle MR-3375
Comparateur 2437-T

Appareil a dégoujonner
2410-

Clé dynamométrique 2470-T

Compresseur 1611-T

Support MR-3300-20
Comparateur - 2440-T

Bague d’entrée de segments

Clé

1656-T

dynamométrique 2470-T| .. . . ...

embout 17
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d) Monter les bouchons de circulation d’huile AV et AR. Placer un joint métalloplastique de
chaque:, e6té idndraccord. ot b il Sl ot S v s L s L R e e

Régler le jeu latéral du vilebrequin (voir Pl. 7, fig. 3) :

a) Placer une rondelle de réglage (44) de 0,05 mm, la rondelle de butée (45), le pignon du vile-
brequin (46) (provisoirement sans la clavette), la turbine de rejet d’huile (47), la poulie de
commande du ventilateur (48), serrer I'écrou {49) (utiliser la clé 1667-T, voir PL 10, fig. 2).

b) Pousser le vilebrequin vers le palier c6té distribution, a I'aide d’un levier ou d’un coin oblique
placé entre un maneton du vilebrequin et le carter.............coiiiiiiiiiiiiin

¢) Mesurer entre la rondelle de butée (45) et le coussinet (en « ¢ ») le jeu latéral du vilebrequin. Ce
jeu doit étre de 0,10 a 0,15 mm. Ajouter les rondelles de réglage (vendues par notre Service
des piéces détachées) nécessaires pour obtenir cette cote...............ooeeeieneennn

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 23

Clé 1667-T

d) Déposer la poulie, la turbine et le pignon de vilebrequin............oooviniinieennt. e s e

Monter le volant (voir PL 7) :
Sa position est déterminée par un boulon décalé. Placer le roulement (50) enduit de graisse (genre
g p ; ! e Se
Mobilgrease 5). Placer l'arrétoir (51), serrer les écrous des vis de fixation du volant a
2,5 0% m/kg. Rabattre les languettes de I’arrétoir sur un pan de chaque écrou............
g g p q

Monter la tole AV moteur, intercaler, entre cette tole et le cylindre-carter, un joint papier enduit
d’hermétic, serrer les vis avec une rondelle grower sous téte. Monter le graisseur (5) de chaine, |
le trou de débit d’huile orienté horizontalement. Le serrer 2 1 m/kg et son contre-écrou a

TNy R R S o L e G Gl sl e B e o b o aR S e R AR S U G oo de G

Monter la distribution (voir Pl. 11) :

Placer sur I’établi les 2 pignons (vilebrequin et arbre a cames). Orienter les 2 repéres. Pour cela,
un réglet passant par les axes des 2 pignons doit passer par le repére « a» (coup de pointeau

Clé dynamométrique 2470-T
rallonge 14

Clé articulée 17
Clés plates 6-12

ou trait) du pignon d’arbre a cames....... ... ... il

Le pignon de vilebrequin peut étre repéré :
1° Sur une dent « b »;
20 Sur un entre-dent « ¢ ».
Dans le premier cas, le repére « b » est décalé a droite de la ligne rejoignant les axes des 2 pignons.
Dans le deuxiéme cas, le repére « ¢ » doit étre placé sur cette ligne..................ooiit.
Placer ensuite la chaine sur les 2 pignoms.........coiiuiiieiiiiioernieneeneeaanencanns
Mettre approximativement les 2 cylindres extrémes au point mort haut. Sans décaler les pignons,
monter ’ensemble chaine-pignons, en s’assurant que les clavettes sont bien en place sur I'arbre
3¢ camesivet e vilebrequin e ayiste s IS S0 el T R RS S R R L R e

~ s

Serrer I’écrou d’arbre a cames a 15 m/kg (utiliser la clé 1731-T, voir fig. 3). Rabattre P'arrétoir
sumsunApandetlte cront R R e R T S e e

Cl¢ 1731-T
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1.200 kg - T. A.

40

41

43
44

OPERATION N° 305 : Démontage et montage du moteur.

Poser la pompe a huile (voir Pl. 8) :
a) Placer le vilebrequin au point mort haut 1er cylindre (fin: de: compxession): .. - oy et s i

b) Engager la pompe a huile, de facon qu’aprés mise en place, I’encoche d’entrainement soit
paralléle a 'axe du moteur et le petit coté vers 'extérieur du moteur. . .. ................

¢) Serrer la vis pointeau (53) a 1,5 m/kg maxi (pour ne pas écraser le tube) et serrer le contre-
eorou A Bl s el Lo S e St T L e S R R L e e R

d) Placer les raccords coniques dans le cylindre et le corps de pompe. Monter le tube d’huile du
corps de pompe au cylindre, serrer les écrous raccords a 6 m/kg et les contre-écrous a 4 m/kg.

Monter le couvercle de distribution (voir Pl. 7 et 24) :

IMPORTANT. — L’étanchéité du moteur n’est assurée que st Ualésage dans le couvercle est concen-
trique a la turbine de rejet d’huile (47).

I1 est nécessaire d’assurer cette concentricité au montage du couvercle de distribution.

a) Coller a I’hermétic le joint papier sur le couvercle de distribution, placer sur le vilebrequin

OUTILLAGE

TEMPS

Clés plates 16-17

Clés plates 14-26

la -rovidelle’ paceshuile (54), o 2 8 SRR TS un Dol st W ST B i

b) Présenter le couvercle, mettre en place la bague de centrage (utiliser la bague 1664-T, voir
Pl. 24). Placer une rondelle plate enduite d’hermétic sous la téte des 3 vis passant dans les
trous débouchant dans le carter. Serrer toutes les vis a 1,5 m/kg en maintenant la bague
dans P’alésage du carter. Dégager la bague 1664-T ... .....oeueneunrnininirn e

¢) Placer la clavette de la poulie dans son logement sur le vilebrequin, engager la turbine de rejet
d’huile(47)(voir PL. 7, fig. 2 pour orientation de la turbine), monter la poulie de commande de
ventilateur (48), placer I’arrétoir, approcher I’écrou (49). Placer une cale entre un maneton
du vilebrequin et le carter, afin que le vilebrequin ne puisse tourner. Serrer I’écrou a 20 m/kg
(utiliser la clé 1667-T, voir PL. 10, fig. 2). Rabattre I'arrétoir sur un pan de I’écrou. Enlever
0 LR A s e e L B S S R e ki e D BT o e S B

Monter le carter inférieur (voir PL. 10, fig. 3):

a) Placer dans les gorges des paliers AV et AR les joints lisge dont les extrémités seront enduites
; e B R B - 30! 8 s :

d’hermétic. Pour faciliter cette mise en place, laisser tremper ces joints dans I’eau pendant

unelice mpines.. i n L M SR DS TR e SR e s

b) Monter le carter inférieur, adoucir, si nécessaire et tros légdrement. les arétes du carter qui
’ 2 9 q

pourraient détériorer les joints des paliers a la mise en place. Serrer les vis du carter infé-

rieur en intercalant une rondelle grower sous les tétes. Monter les 2 consoles tole ..........

Rethamende angtens, el ot Sl I S IS U S e N S i e e S L
Régler provisoirement le jeu des culbuteurs a 0,20 mm pour ’admission et 0,25 mm pour I’échap-

pement, le réglage définitif a 0,15 mm et 0,20 mm étant exécuté apres le resserrage de la
e o e T O I S U A R S STt S T RO e

Bague de centrage 1664-T
Vilebrequin 12

Clé 1667-T

Jeu de cales

Clé plate 14
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OPERATION Ne 305 : Démontage et montage du moteur

1.200 kg - T. A.

45

46

47

48

49

50

Huiler les ressorts de soupapes et les culbuteurs. Monter le couvre-culasse, le joint liege sera collé
4 I’hermétic sur celui-ci seulement............ooiviiiiiiiiiiiiiiiiinennn. :

Monter la pompe a eau, enduire le joint d’hermétic, serrer les vis avec une rondelle grower sous
Bete s A s A S S e LR Rt e R 4

Préparer et monter les tubulures d’admission et d’échappement :

a) Assembler les 2 tubulures, intercaler le joint, serrer les vis d’assemblage (utiliser la clé 1676-T,
NVOIT 1R 3208 fio M2 S et s IR A % b 58 B ED B RO e O

b) Les faces des 6 brides doivent étre sur un méme plan. Mesurer le désaffleurement a I'aide
d’une régle et d’un jeu de cales; si le désaffleurement dépasse 0,1 mm, surfacer les plans a
la fraise ou, a défaut, a la lime. Aprés dressage des faces, souffler de I’air comprimé pour
évacuer les poussiéres de fonte et démeri...........oiiiiiiiiiiiinn B i AR Y

c) Monter les tubulures assemblées, intercaler les 2 joints métalloplastiques entre tubulures
et culasse. Serrer les écrous des étriers...... SRIIS R s S S T SR, o s i

Monter les 2 bras support-moteur, le pied de la tole AV moteur, serrer les vis avec une rondelle
grower sous téte. Monter la butée AV support-moteur, rabattre P’arrétoir sur un pan des vis.
Monter le cone de centrage de la manivelle.............coiiiiiiiiiiiineneeinnns o

2

Monter le tube d’aération, la languette de 1’écran orientée vers le haut et I'écran intercalé entre
2 joints papier, serrer les vis avec une rondelle grower sous téte. Monter la tuyauterie d’arri-
vée d’huile sur culasse, intercaler un joint Vellumoid entre la bride et la culasse, serrer les
vis 2 2 m/kg avec une rondelle grower sous téte. Monter le bouchon de vidange d’eau, mettre

en place la jauge d’huile.................... L A S Sl e e e B s B !

Peindre le moteur.......... AR b G ol Sl el e L ) e B

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 12

Clé articulée 17

Cl¢ 1676-T

Jeu de cales

Clé tube 14

Clé tube 10
Clé articulée 14-17

Clés tube 10-12-17-21
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OPERATION Ne 306 : Dépose, démontage, montage et pose de la culasse (moteur non déposé).

Op.
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10

DEPOSE DE LA CULASSE

OUTILLAGE

TEMPS

Lever la calandre, I’accrocher par le cable a la poignée gauche du montant de pare-brise........ (5E I8 p i TN S ST

Déposer le eapot et el plancher cots gairche il i r s oo b i il o s e i

Vidanger le radiateur et le groupe-cylindre. Déposer le raccord caoutchouc supérieur, désaccou-
pler le raccord caoutchouc inférieur, de la pompe. Desserrer la dynamo, dégager la courroie,

Désaccoupler le tube d’essence, du carburateur ; déposer le tube d’écoulement d’essence ; décro-
cher les tiges de commande d’accélérateur et le ressort de rappel. Déposer le filtre a air.
Désaccoupler la tirette du starter. Déposer le carburateur, dégager 'écran..............

Désaccoupler le support de tirette d’avance, du collecteur d’échappement. Désaccoupler le tube
d’échappement, du collecteur (utiliser la clé 1626-T, voir PL. 2, fig. 2) ..........c..ounn...

Déconnecter les fils, des bougies. Déposer les bougies (utiliser la clé 1601-T, voir Pl 2, fig. 3).
Désaccoupler le tube d’arrivée d’huile, de la culasse ...oevuveneerennenrennennennnnn..

Déposer le couvre-culbuteur. Déposer la culasse, la décoller, si nécessaire, a P’aide d’un tournevis.

Dégager les tiges des culbuteurs. Enlever le joint de culasse...........vovevrvenenn ...,

NOTA. — Le joint métalloplastique de la culasse doit étre remplacé & chaque dépose de la culasse.

DEMONTAGE DE LA CULASSE

Voie DpciB05 5380 - i di i E SR R T M T L Y S

MONTAGE DE LA CULASSE

Clés tube 14-17-19
Clés plates et tube 12-17-21

Clés plates 14-18

Clé 1626-T
Cl¢é plate 17

Clé 1601-T
Clé tube 17

B0 o ) Re A g R AR S AR R SRR S W e AT Y PR I B AT e d

POSE DE LA CULASSE

S’assurer que les goujons de fixation de la culasse sont propres et en bon état. Vérifier que la
face d’appui de la culasse sur le carter-cylindre est propre, ainsi que le plan de joint de la

culasse. S’assurer également qu’il n’y a aucun corps étranger dans les cylindres.......... e SRR S
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OPERATION N° 306 : Dépose, démont;zge, montage et pose de la culasse (moteur non déposé).

1.200 kg - T. A.

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Huiler légérement les chemises. Monter un joint de culasse neuf, 'enduire d’huile moteur ou
mieux d’huile de lin, 'engager sur les goujons (le coté lisse vers les chemises). Maintenir le
radiateur incliné vers ’avant. Présenter la culasse sur les goujons ; elle doit descendre par
son propre poids. S’assurer que le flexible d’avance n’est pas engagé dans les pales du venti-
lateur et guider le tube d’échappement pour que les goujons s’engagent dans les trous de la
bride. Placer les rondelles sur les goujons, serrer les écrous dans P'ordre indiqué (voir PL 9,
fig. 1). Effectuer un premier serrage 2 3 m/kg et un deuxiéme serrage a 5 m/kg (utiliser
la clé dynamométirique 2470-T, voir PL 9, fig. 2) ......oooiiiiiiiiiiinennnnn..

NOTA. — Les couples de serrage ont une grande importance, c’est pourquoi une clé dynamo-
métrique est indispensable.

Mettre en place les tiges de culbuteurs, les rotules préalablement huilées, en abaissant les sou-
papes (utiliser le compresseur de ressorts 1611-T, voir PL 12, fig. 2).....coooveeenennnnns

Régler le jeu des culbuteurs 2 0,20 mm pour les soupapes d’admission et & 0,25 mm pour 'échap-
pement, le réglage définitif 2 0,15 mm et 0,20 mm étant exécuté a chaud aprés resserrage
de la culasse. Poser le couvre-culasse avec un joint litge. Ce joint sera collé a ’hermétic sur
le couvre-culasse seulement, serrer les écrous provisoirement.................ocoenn.

Monter le tube d’arrivée d’huile, placer un joint fibre de chaque coté du raccord. Monter les

bougies (utiliser la clé 1601-T, voir PL 2, fig. 3). Connecter les fils aux bougies. L’ordre d’allu- -

mage est 1-3-4-2. . ..ot e i et

Monter le tube d’échappement, intercaler un joint métalloplastique entre les brides, serrer éner-
giquement les écrous (utiliser, pour écrou AR, la clé 1626-T, voir PL 2, fig. 2). Monter le sup-
port du flexible de commande d’avance........... ..ot

Monter le carburateur. Placer sur la bride de la tubulure d’admission : 1 joint Hugo-Reintz,
Pécran, 1 joint Hugo-Reintz, le joint épais Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz et le carburateur.
Serrer les écrous en intercalant une rondelle éventail. Accoupler la tirette de commande
du starter. Accoupler le tube d’essence au carburateur, placer 1 joint fibre de chaque c4té du
raccord. Monter le tube d’écoulement d’essence. Accrocher les commandes d’accélérateur et
letiressort de rappel . ci it s S R e S e e ettt e e e R e

Mettre en place la courroie de ventilateur, aligner la poulie de dynamo avec celle d’entrainement,
régler la courroie sans tension excessive, serrer la vis du support de dynamo..............

Appuyer le radiateur contre les conduits de chauffage, serrer les pattes de fixation du radiateur
aux conduits, intercaler une rondelle plate et une rondelle grower. Mettre en place les
raccords caoutchouc, serrer les colliers............... o el e S e o

Fermer le robinet de vidange du radiateur. Visser le bouchon de vidange du cylindre, intercaler
un joint métalloplastique. Faire le plein d’eau (10,5 litres environ)....................

OUTILLAGE

TEMPS

Clé dynarhométrique 2470-T
rallonge courte, embout 17

Compresseur de ressorts

1611-T

Jeu de cales
Clé plate 12

Cl¢ 1601-T

Clé 1626-T
Clés plates 11-17

Petite clé a molette
Clés plates 8-12-14-18

Clé tube 19

Clés tube et plate 12-17

Clé plate 21
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OPERATION N° 3056 : Dépose, démontage, montage et pose de la culasse (moteur non déposé).
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20

21

22

23

24

Mettre le moteur en marche ; le laisser tourner au ralenti pendant 15 mn environ. Déposer le
couyrezenlbutcursiil r NS SN s e S s e e e e e

Resserrer les écrous de culasse dans I'ordre indiqué (voir Pl 9, fig. 1) a 5 m/kg (utiliser la clé
dynamiométrique 70T, woir PLA 9 fio e o s o e

Régler les culbuteurs a 0,15 mm pour les soupapes d’admission et a 0,20 mm pour les soupapes
W RChal pOIBABES S SR e R h R B S D e e s S8 D e et

Monter le couvre-culbuteurs. Monter le filtre & air du carburateur. ... ....................

Bégler le ralenti du earburateur (voit 0P 341, B ). oo oo aib e e s e e s s mis o e e smn e

Monter le plancher gauche, monter le capot. Placer le feutre, poser le tapis. Baisser la calandre.

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 12

Clé dynamométrique 2470-T

rallonge courte, embout 17

Jeu de cales
Clé plate 12

Clé plate 12




40 OPERATION N° 307 : Dépose, démontage, montage et pose de la pompe a eau. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE DE LA POMPE A EAU
1 Lever la calandre, ’accrocher par le cable a la poignée gauche du montant d’auvent. Déposer
le capot, vidanger 'eau du radiateur et du cylindre............ocoovvivinininnnne. & @Glegplate 2t STE AT e Sikeb o1
2 Déposer le radiateur. . .....coouietineiiiniiareniaainns i e TR R L s e TR e e o Glastubet) T vt Aln Sl S
Clés plates 12-17
3 Desserrer la dynamo, de son support ; I'avancer, pour dégager la courroie, de la poulie de pompe. Clé tube 19
4 Déposer le filtre a air en déposant la vis a oreilles le fixant au support sur pompe............ A SIRE R IR T et o S N e
5 Déposer 1a Pompe. ... vvvvveenniniieueeeeiionioniiiiorettinacastaciitiibateciana.s Glés 'tube et plate 1T ..ot
DEMONTAGE DE LA POMPE
6 Noir Op. 30508 200 Lons s b il i e it el B B S e sl kB ey eRhea Bbtbip e Head T RD SR
MONTAGE DE LA POMPE
1 Vioie Op 80508250, (oo v Alalie od st U Vaslu e s VR b (D e BT it e B b e e R
POSE DE LA POMPE
8 Enduire d’hermétic le joint klingérit, monter la pompe, serrer les vis en intercalant une rondelle
grower sous téte ............... R e A RS U B B s S r il Clés tube et plate 17 |
9 - Mettre en place la courroie, serrer la dynamo sur son support en réglant la courroie sans tension
excessive et en alignant les poulies...............cc ... I T ST R S Tl GléStub el O RtV e ¢ el
10 Monter le filtre 2 air, serrer la vis d oreilles. ... .oooiiiii i e U TR R
11 Monter le radiateur. Placer les butées caoutchouc sur les goujons, les cuvettes tole et serrer les

écrous en intercalant une rondelle grower. Pendant cette opération, appuyer le radiateur
contre les conduits de chauffage. Serrer les écrous des pattes de fixation du radiateur aux
conduits de chauffage, intercaler une rondelle plate et une rondelle grower sous les écrous,
serrer les colliers des raccords caoutchouc................oiiiiiiiiiienieiieennnn,

Clés tube et plate 12-17




1.200 kg - T. A.

OPERATION N° 307 : Dépose, démontage, montage et pose de la pompe a eau.
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12

13

Fermer le robinet de vidange du radiateur. Visser le bouchon d
un joint métalloplastique. Faire le plein d’eau (10,5 litres environ)

Baisser la calandre. Poser le capot

....................................................

OUTILLAGE

TEMPS

e vidange du cylindre, intercaler

Clé plate 21
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OPERATION N° 308 : Dépose, démontage, montage et pose du carburateur Solex 32 RBI.

1.200 kg - T. A.

DEPOSE DU CARBURATEUR

Lever la calandre, la maintenir par le cable accroché a la poignée fixée sur le montant gauche

de parebrise. Déposer le CaPOt.......cccuiiieriecitiititaiiane et :

Déposer le filtre a air en déposant I’écrou a oreilles le fixant a ’avant et en désaccouplant la tubu-
Tuares AU Car D UTAEEIT o o torere e folh Al ol PN e st ¥ st shot gy eladatarsio =ity soyalies st st e e o

Désaccoupler la tirette de starter et le tube d’arrivée d’essence. Décrocher la commande d’accé-
JeTatenr oot v St S G L R L R SR R

57 G L e A e B R R B DR R e S e SO

DEMONTAGE DU CARBURATEUR (voir PlL 25).

Désaccoupler le dessus de cuve (1), dela cuve (2). Dégager la bascule (3) de flotteur et le flotteur (4).
Déposer la vis (6) de richesse de ralenti. Désaccoupler le corps (5), de la cuve (2) .........

Désaccoupler le bi-starter (7). Déposer la buse d’air (8), Pajutage d’automaticité (9), le gicleur
de ralenti (10), le gicleur d’essence de starter (11), le porte-gicleur d’alimentation (12) et
dévisser le gicleur d’alimentation (13), du porte-gicleur (12). Déposer le bouchon (14) de
retour d’essence. Déposer le calibreur d’air de ralenti (15) et le gicleur d’air (16) de starter.
Déposer le couvercle (17) de €OTPS.......ouveeurenreinarnnroerreernrenenteeeee

Diéposer iletpuintean (18)u. .« 5k vayn st s Lafus e sdvis sle st hoea st poit s p s wid vn sioan s S Sin i

NOTA. — Il ne faut, sous aucun prétexte, démonter le régulateur ; celui-ci a é1é réglé par Uusine
pour limiter la vitesse du véhicule a 78 km/h.

OUTILLAGE

TEMPS

Clés plates 8-18
Petite clé a molette

Clé plate 14

Cl¢é plate 8

Clé plate 12

Clé plate 14

Nettoyer les pieces. Souffler de I’air comprimé dans les gicleurs et conduits du carburateur. . ... 5 Ere

MONTAGE DU CARBURATEUR (voir PL 25).

Visser le pointeau (18) muni de son joint fibre. Monter le couvercle (17) de corps (sans joint).

Visser le gicleur d’air (16) du starter et le calibreur d’air de ralenti (15). ...ttt sl el Sle il m

Visser le bouchon de retour d’essence (14) muni d’un joint fibre........c..oevniininieeen

Visser le gicleur d’alimentation (13) dans le porte-gicleur (12). Visser le porte-gicleur muni de

T R et L Lt b 2, ol




1.200 kg - T. A.

OPERATION N° 308 : Dépose, démontage, montage et pose du carburateur Solex 32 RBI.

Op. 308 43

10

11

12

13

14

Visser le gicleur d’essence de starter (11) en intercalant un joint fibre. Visser le gicleur de ralenti
(10), ajutage d’automaticité (9) et la buse d’air (8). Monter le bi-starter (7)..............

Accoupler le corps (5) a la cuve (2), intercaler le joint papier, serrer les vis avec une rondelle

!

OUTILLAGE

TEMPS

Clés plates 8-10-14

SLOWEEHSOUSINEETE L v Ll o S o i s e L,

Visser la vis de richesse (6) de ralenti. Placer le flotteur (4) dans la cuve, la bascule (3) et monter
le dessus de cuve (1) sur la cuve (2) en intercalant le OLnEIp A e e e T s

POSE DU CARBURATEUR

Placer dans I’ordre suivant, sur la bride de la tubulure d’admission : 1 joint Hugo-Reintz, ’écran,
1 joint Hugo-Reintz, le joint épais Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz et le carburateur, Serrer les
écrous en intercalant une rondelle éventail..........0.....ccuuneeenm e,

Accrocher la commande d’accélérateur. Accoupler la tirette du starter et le tube d’essence, pla-
cer un joint fibre de chaque coté duraccord. ......o.vurivereeneenrnnienerrnnnnnnnn.

Monter le filtre a air, serrer les vis de fixation de la tubulure au carburateur en intercalant une
rondelle grower sous téte. Serrer I'écrou A oreilles fixant le filtre & avant ..............

Clé plate 14

Petite clé a molette
Clés plates 8-18

Clé plate 10

Poser le capot, baisser et verrouiller la calandre...............uvueeeuenensnnonsennnnnn,




OPERATION N° 309 : Dépose, démontage, montage et pose du filtre & air (filtire Técalémit B.T.T.). 1.200 kg - T. A.

OUTILLAGE TEMPS

DEPOSE DU FILTRE

Lever la calandre, I’accrocher par le cable a la poignée gauche du montant de pare-brise........

Dévisser la vis a oreilles fixant le filtre au support. Dégager le filtre, du carburateur en le tirant
vers Pavant et le sortir ensuite par l'intérieur du véhicule, le capot étant 1evé. .. ... ...l |

DEMONTAGE DU FILTRE (voir PL 26).

Dévisser I’écrou a oreilles (1), dégager le couvercle (2), le silencieux (3) et la cartouche (4)........

Couper les fils « f » pour dégager ’élément filtrant (5) 00 P S SE S TR DRI N W | G A R R S

Neottoyer lespibeestion, ; ooos, ol VIRERII, VL G S0 PR R S LSRR St e pite i 0 e

Rincer 1’élément filtrant au gas-oil ou au trichloréthyléne. L’essorer soigneusement. Pour ce net-
toyage, prohiber I'essence d’une facon absolue. (Ne pas tenir compte des recommandations
pouvant étre portées sur le filtre) .. ....ooiiii it el

MONTAGE DU FILTRE (voir PL 26).

Placer I’élément filtrant (5) sur la cartouche (4). Le fixer en le liant & chaque extrémité et au centre
avec de la ficelle de MOYENIE ZrOSSEUT. . ovvuvtnutirearenntoucaneaeentionentonnannns

Mettre en place la cartouche (4) dans le corps du filtre, placer le silencieux (3), le couvercle (2),

~

serrer Décrou @ oreilles (1)..ouveneeneeneeneintinroateitiieat et iteneitennns :

POSE DU FILTRE

Engager le filtre dans la tubulure du carburateur et serrer la vis & oreilles fixant le filtre sur son

SORPOTL AN Dot v i in SR s toist § 3P0y b 8 ielelsie e S oktlS i i i e S i e stecisiel it S

Baisser la calandre, fermer le capot......... e e sl S O ST R SO S e B 6 o s s




1200 kg - T. A. OPERATION N 310 : Dépose, démontdge, montage et pose de la pompe & essence.

0p. 307 45

10

17

DEPOSE DE LA POMPE A ESSENCE

Déposer le tapis et le plancher droit. Déposer le capot

Désaccoupler les tubes d’essence, de la pompe
P > pomp

Déposer la pompe

....................................................................

DEMONTAGE DE LA POMPE (voir Pl 27).

..........................................................................

Déposer le jonc d’arrét (5), de I’axe du levier de commande (6) ; chasser ’axe (7) et dégager le
levier (6)

........................................................................

Déposer le jonc d’arrét (8), de 'axe du levier d’amorgage (9), décrocher le ressort"de rappel (10)
et dégager le levier (9)

............................................................

Dégager I’ensemble membrane-tige de poussée et le ressort (13), du corps de pompe

Démonter la membrane (11), de la tige de poussée (12). Démonter la plaque de maintien (14) des
soupapes d’aspiration (15) et de refoulement (16), dégager les soupapes et les ressorts

MONTAGE DE LA POMPE (voir Pl 27).

Monter les soupapes d’aspiration (15) et de refoulement (16). Placer le joint litge (17) de la plaque
de maintien (14) (sans hermétic, ni produit similaire). Serrer la plaque par ses 3 vis, les arréter
par un coup de pointeau

........................................................

Monter le jeu des 5 membranes (11) sur la tige de poussée (12), serrer ’écrou en intercalant une
rondelle grower

.................................................................

' Mettre en place le levier d’amorgage (9) muni de son ressort de rappel (10), enfoncer I’axe du

levier (9) et monter le jonc d’arrét (8). Placer I'extrémité du ressort de rappel (10) dans la
fente du bossage

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 14

Clé plate 14

Clé plate 10

Clé tube 10




46 OPERATION N 310 : Dépose, démontage, montage et pose de la pompe a essence. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
12 Placer le ressort (19) du levier de commande sur son pied de maintien, engager le levier de com-
mande (6), mettre en placeles membranes (11) et leur ressort (13), accrocher le levier de com-
mande (6) a la tige de poussée (12). Monter I’axe (7) du levier de commande et le jonc d’arrét
(5)< de Scet iaxer it n s e b e e i e R L wieinlah
13 Accoupler les demi-corps de pompe (voir fig. 3 pour orientation); les membranes doivent étre
montées @ sec sans hermétic, ni produit similaire. Serrer les vis d’assemblage en intercalant
une rondelle grower SoUS TELE .........cccuuiunnsttiiiinttittstottrtatiioateens N e T [
14 Placer le filtre-tamis (2), le joint litge (20) (sans hermétic), la cuve (1) et serrer la vis de la cuve,
intercaler un joint fibre entre lavisetlacuve. ... .. oot iboiiiiasosasieans Clé tube 10
NOTA. — Aprés chaque démontage de la pompe, vérifier 'étanchéité (voir Op. 311).
POSE DE LA POMPE
5 Monter la pompe, intercaler un joint lidge entre la bride et le carter, serrer les vis avec une ron-
delle ETOWer SOUS TEEE .« Jswieraisis o s aiois win als siiuis alo wimiaisioin oo sioivie s iaioe ois slsiaidite ooidaioin tinie Clé plate 14
16 Accoupler les tubes d’essence a la pompe, serrer les raccords. Amorcer la pompe.............. Clé plate 14
17 Poser, le plancher droit, le capot et leitapis . ..ot ittt i et ohiae s




1.200 kg - T. A. OPERATION N° 311 : Contréle de la pompe a essence. Op. 311 47

OUTILLAGE TEMPS

CONTROLE DE L’ETANCHEITE (voir PL 28).

1 Obturer I'orifice de refoulement au carburateur a 1’aide d'un bouchon de ¢ — 12 au pas de 100.| ..
2 Monter un tube a essence sur l'orifice d’arrivée du réservoir, serrer ce tube avec une vis raccord
identique a celle employée pour le montage sur voiture...............coovviiiinnnn..
3 Immerger complétement la pompe dans un récipient contenant de ’essence propre............
4 Souffler de I’air comprimé a une pression de 100 a 300 gr par le tube d’essence................| .
Au début, il peut se produire un bouillonnement di a ’enfoncement des membranes. Maintenir
la Spressiong@pendanta quel quessins Tan sy o a o T e et el e e P
5 Si des bulles d’air s’échappent par le passage du levier de commande, c’est que les membranes
neigont pas étanches; il faut lesiremplacer ..o <t Lol et L e e ek

Si des bulles d’air s’échappent entre les faces d’appui du couvercle et du corps ou aux vis de ser-
rage, c’est que les plans de joint sont défectueux ou que les membranes ne sont pas assez
A A e R e e s SR S 0 B S 0D A B 00 DA G508 B0 0 PRG0S IS e i O e

Si des bulles d’air s’échappent entre la cuve et le corps de pompe, le joint litge est défectueux
(Vi P e LGTD 3 R e A e s R R B B e I SR R e S e e R e R e e
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OPERATION N 312 : Dépose et pose de ’embrayage.

1.200 kg - T. A.

, Poser ’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. 303, §§ 19 a 28, 30 a 34, 37 et 38)

NOTA. — La dépose de I’embrayage nécessite la dépose du moteur.

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Déposer I’ensemble moteur-boite de vitesses, du véhicule (voir Op. 303, §§1 4 16 et 18) .......
Désaccoupler la boite de vitesses, du moteur (on peut utiliser la clé 1676-T, voir PL 32, fig. 2) . ..

Désaccoupler ’embrayage, du volant-moteur. Repérer sa position sur le volant pour retrouver
au montage I’équilibrage réalisé par 'usine. Dégager le disque d’embrayage............

POSE DE L’EMBRAYAGE

Monter I’embrayage :
a) S’assurer que les faces d’appui du disque sur le volant et sur le plateau sont propres........

b) Placer le disque (orienté comme indiqué Pl. 29, fig. 2). Engager dans le moyeu du disque un
arbre de commande de boite de vitesses pour le centrer par rapport au roulement du vile-
SIS (T 1 & 3 Ea s A B 6 50 S BB b B S HiB ey B8 b U BB DB Bt s A e s S

c¢) Présenter I’embrayage en faisant correspondre les repéres, serrer les vis en intercalant une
rondelle grower sous téte. S’assurer, au cours du serrage, que I’arbre coulisse librement,
mndiquantiainsiginsbonicentraseldutdisquely ter ot B as R IRt S I

Poser la boite de vitesses (voir Op. 304, § 12)
Monter les planchers, placer le feutre des pédales, poser les tapis........ccvvevuvuennn.....

‘Accouplerflesitirants tdesyportes; baissersled capotian . ot Soat Sl il i St s sl

OUTILLAGE

TEMPS

Clé 1676-T

Vilebrequin 12

Vilebrequin 12




1.200 kg - T. A. OPERATION N 313 : Démontage et montage de ’embrayage. Op. 313 49

OUTILLAGE TEMPS

DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE (voir PL 29).

1 Repérer, par un coup de pointeau, la position du plateau d’embrayage (1) sur le carter tole (2).
Enlever, par un trait de scie, le métal des écrous (3) rabattu dans la fente des vis (4). Dépo- ‘
ser les linguets (5) en dévissant les écrous de réolaoel(3) I TaT RSt bE ST T T Clé tube 14 e s

2 Dégager le plateau d’embrayage (1), les ressorts (0)ier les cuverten (7 et TS R0 00 i e

3 Déposer la bague d’appui (8) des linguets en décrochant les ressorts (9) du carter tole et de la
bague d’appui. Dégager la cale acier (10) deflagbaoucidiappuis s & i nl e  EUS e e | e

4 Nettoyer les pisces

MONTAGE DE L’EMBRAYAGE (voir Pl. 29)

S Rectifier le plateau d’embrayage (1) sur un tour. 11 est préférable d’utiliser une meule. (On peut,
a la rigueur, faire cette opération a outil.). .. .. anlag Al il s LU job e e e e B

NOTA. — A chaque rectification de la face d’appui du disque sur le plateau correspond une
diminution de la pression du mécanisme sur le disque. Pour compenser cette diminution
de pression, caler les ressorts au remontage, au moyen de rondelles découpées dans de la tole
d’épaisseur sensiblement égale a celle de Pépaisseur enlevée par la rectification. Sur un
plateau neuf, la cote « a» est de 147)* mm (voir fig. 4)...............coovvverni....

6 Rectifier le volant-moteur (comme indiqué au § 5 pour le plateau).................ooooues b

NOTA. — A chaque rectification de la face d’appui du disque sur le volant, retoucher de la
méme quantité la zone d’appui du carter tole d’embrayage sur ce méme volant (voir fig. 3).
Les deux opérations doivent étre exécutées sans déposer le volant -du tour, afin d’obtenir
un parallélisme parfait des deux zones retouchées. La cote « b» doit étre de LT T AN SRR A

7 Tarer les ressorts

NOTA. — L’embrayage est monté avec 6 ressorts repérés a la peinture verte, ayant une lon-
gueur libre de 46,7 mm et une longueur de 29,7 mm sous charge de 647" kg, et 3 ressorts
repérés a la peinture bleue, ayant une longueur libre de 33,8 mm et une longueur de 21 mm
sous charge de 25) kg

..........................................................................................................

Contrdler la charge des ressorts a I'aide d’un appareil (utiliser Pappareil a tarer 2420-T, voir

Pl 16)

A défaut d’appareil de contréle, il faut remplacer les ressorts a chaque remise en état de I’em-

BIARAIO ook siisan it TG e e ok i SRR S | O g B R s S s B Appareil a tarer ‘2420 e

................................................................................
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OPERATION Ne 313 : Démontage et montage de I’embrayage.

1.200 kg - T. A,

10

Accrocher les ressorts de rappel (9) au carter-tole (2), présenter la bague d’appui (8) des linguets

et accrocher les ressorts (9) a la bague d’appui.........coooiiiiiiiiiiiiiiiia °

Placer les ressorts (6) sur le plateau, un ressort vert de chaque c6té des linguets et un ressort

bleu entre les ressorts verts. Placer, s’il y a lieu, sur les ressorts les rondelles préparées au §5.| ...

OUTILLAGE

TEMPS

Placer sur les ressorts verts les cuvettes longues (7), et sur les ressorts bleus les cuvettes courtes (1 S TP 2 ol B

Placer le carter-tole (2) suivant le repére fait au démontage sur les cuvettes. Placer les linguets (5)

sur les vis de réglage (4), intercaler la cale acier (10) entre la bague d’appui et les Hnguets. . |

Régler le mécanisme.

Présenter ’ensemble ainsi préparé sur un montage d’assemblage et réglage (utiliser I'appareil
de réglage 1701-T, voir Pl. 30). Comprimer le carter-tdle sur les ressorts, placer sur les vis
de réglage (4) les rondelles d’articulation (12), visser les écrous (3) pour amener la bague
d’appui (8) des linguets en contact sous le doigt central pivotant du montage (voir Pl. 30,
fig. 3). Dans cette condition (mécanisme en position « embrayé »), les cotes a obtenir sont :
45,5 mm entre la face de la bague d’appui des linguets et le plateau d’embrayage, et
18,8 mm entre le plateau et le carter-tdle (voir PL 30, fig. 2)................oniiil.

Aprés ces réglages, gymnastiquer 'embrayage et contrdler 4 nouveau les cotes indiquées ci-dessus.
Freiner les écrous (3) en refoulant le métal dans la fente des vis de réglage a ’aide d’un matoir).

REMARQUE IMPORTANTE

L’embrayage ne doit jamais &tre réglé sans étre placé dans les conditions de fonctionnement
sur voiture, c’est pourquoi un montage est indispensable pour obtenir un réglage correct.

Le montage indiqué sur la Pl. 30 place embrayage dans la position de fonctionnement.
Les cotes indiquées ne peuvent donc étre relevées que sur ce montage. .........ccoovvvvinnnnnnn
Lorsque embrayage est libéré du montage, 'appui des linguets se fait sur des surfaces brutes,

aucune cote ne peut étre relevée dans ces conditions............ ...

Il ne faut plus toucher au réglage aprés la pose de 'embrayage sur le moteur..............

Appareil 1701-T




1:200 kg - T. A.

OPERATION N° 314 : Dépose et pose du couvercle de la boite de vitesses.

Op. 314 51

10

DEPOSE DU COUVERCLE (voir Pl. 1)

Déposeriledcapot. ilesiitapissetilesiplanchersiite: 0 i S s § B i Sl e L

Désaccoupler le cable négatif, delabatterie et du couvercle de boite de vitesses (utiliser 'extrac-
teuri2200:N Svoinf P12 1hH o S M- E e e e e e S e SR e et e

Déposer le chapeau (5) support AR moteur ........................ B et A r g
Déposerdlaktraversegtubulaivels (h) 55 e f i BN oo et e A e i e

DéposerMeSconvercley:, vl SEiptad AR e M eyl s Soi e il e s e it pl S el

POSE DU COUVERCLE

Placer le déflecteur d’huile du couvercle, intercalé entre 2 joints papier, sur le carter de la boite
de vitesses. Présenter le couvercle, s’assurer que les fourchettes sont bien engagées dans les

: e . ] gag
gorges des pignons. Serrer les vis. d’assemblage du couvercle en intercalant une rondelle

grower sous téte et fixer le cable de batterie par la vis AR droite.................... .|

Monter la traverse (4). Mettre en place, sur le c6té droit, les cales entretoises trouvées au démon-

tage. Serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte........................
Monter le chapeau (5), serrer les vis, rabattre les arrétoirs (voir Op. 302, § 14)..............
Meornterilekcablemegatifideslagbattoricnt s i mers e e e O i v

Monter les planchers dans l’ordre suivant : le plancher milieu, le plancher AR, les planchers AV

droit¥et¥eaucheiPoserileifcapot let lesitapis iy L iy S ETn s R e s s

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 10
Extracteur 2200-T
Clé tube 12
Clé articulée 17
Clé tube 12

Cl¢ T, embout 14

Clé T, embout 14

Clé tube 12
Clé articulée 17

Clés tube 10-12




OPERATION Ne 315 : Dépose et pese de la boite de vitesses.

1.200 kg - T. A.

NOTA. — La dépose de la boite de vitesses nécessite la dépose du moteur..................

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Déposer ’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. 303, §§ 1216 et 18).......... SRR S
Vidanger, Phuile defla boite: ... sl ciiinli i dauiaainn st o S il g kL

Désaccoupler la boite du carter-cylindre (on peut utiliser la clé 1676-T, voir Pl 32, fig. 2)....

POSE DE LA BOITE DE VITESSES

Accoupler la boite de vitesses au moteur (voir Op. 304, §12) .......... ...ttt e Sl

Poser I’ensemble moteur-boite (voir Op. 303, §§ 19 a4 28, 30 a 34, 37et38).................
Faire le plein d’huile de la boite (3,5 litres d’huile genre Mobiloil CW, ou mieux, huile spéciale
pour couple hypoide genre Mobiloil GX)........iiiiiieiiiiiiiiiiii ittt

Serrer le bouchon de niveau en intercalant un joint métalloplastique......................

Monter les planchers (dans lordre suivant : plancher milieu, AR, AV droit, puis AV gauche).

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 21

Clé 1676-T
Clés tube 12-17
Cl¢ plate 17

Clé plate 17

Placer le feutre des pédales, poser les tapis........ccvooeeiiiiiieieiiineieiionnneens

Accoupler les tirants des portes, baisser le capot................ooiiiiiiiiiiiiiiat




1200 kg - T. A.

OPERATION N° 316 : Démontage et montage de la boite de vitesses.

0p. 316 53

-1

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES (voir PL 34 et 37)

Placer la boite sur un montage d’établi (utiliser le support MR-3053-30, voir PL. 33)..........
Déposer le couvercle et le support AR moteur. Déposer le couvercle AR (e T A

Mettre 2 vitesses en prise. Débloquer et dévisser les écrous (1 et 2) de blocage des roulements.
Dégager 1a vis de compteur (3)...cuevesennvansvoeessons A o A Rttt 08 Sy 03 oo

Repérer, par un coup de pointeau, la position du boitier (76) de roulement de différentiel par rap-
port au carter de la boite. Déposer les vis de fixation (5) des chapeaux (6) d’arbre de différen-
tiel, dégager les ensembles arbres et chapeaux en frappant derriére le plateau a I’aide d’une
LR AT 7 {290 SR 0 s ok a0 DI S 600 DO G LD 8 B s e syt s b B

Déposer le boitier de roulement (utiliser I’extracteur 1776-T, voir PL 39). Dégager I’arbre de.

commande (7) par I’avant de la boite, dégager I'ensemble différentiel..................

Déposer I’arbre primaire (voir Pl. 34 et 35)

L]
a) Tenir le pignon de commande (8) de réducteur en appui contre la face interne du carter,
faire avancer I'arbre (10) en frappant en bout a 'aide d’un maillet, ce qui permet de

dégager les demi-segments d’arrét (9) de arbre......:v.ivueeneinennennannsnsonesnnes eI etk

b) Faire reculer I'arbre primaire (10) en frappant légérement sur le pignon de 2¢me (11); ce qui
dégage le roulement double AR (12) de 'alésage du carter...................cueeu..n.

¢) Extraireleroulement double (12), del’arbre (utiliser'extracteur 1750-T avecles coquilles 1736-T,
vorrdRlEd G o R s ey, :

.............................................

d), Dégager I'ensemble arbre primaire-pignons et synchroniseur par Iouverture du couvercle

BUDCTICUT o o faihia bobsraion b et el oot EEEL e L Bp D e 6 e S e e S8 p o e o A T S Al e T X ol

Déposer la vis pointeau d’arrét de I'axe de marche AR. Visser une vis dans le trou taraudé de
'axe (13) pour I'extraire. (Il sort facilement.) Dégager le pignon de marche AR (14), de la
boite (voir PL 34 et 36)

Déposer le levier de commande de fourche de débrayage. Déposer le palier de la fourche. Dégager
la fourche, du carter. Déposer la bride d’étanchéité (15) de ’arbre de commande . ........

Déposer les vis de blocage du roulement de prisejdirecte S binei S RN E oL N S U

OUTILLAGE

TEMPS

Support MR-3053-30

Vilebrequin 12-14-17

Cl¢ tube rallonge 26-35
Clés plates 10-12

Clé tube 12
Vilebrequin rallonge 14

Extracteur 1776-T

Extracteur 1750-T
Coquilles et frette 1736-T

Clés plates 12-14
Vis 7 au pas de 100
longueur 50

Clés tube 12-14

Clé plate 17
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OPERATION N° 316 : Démontage et montage de la boite de vitesses.

1.200 kg - T. A.

10

11

12

13

14

15

Déposer le pignon d’attaque et le pignon de commande de prise directe (voir Pl. 34, 35 et 37)

a) Déposer le segment d’arrét (16) du roulement AR (17). Extraire ce roulement (utiliser I’ex-
tracteur 1750-T avec coquilles 1819-T, ces coquilles prenant appui dans la gorge du rou-
lement, voir PL. 38, fig. 2). Dégager les rondelles de réglage (18). Chasser le pignon d’at-
taque jusqu’en butée sur le carter. Dégager le pignon de renvoi de réducteur (19), I'entre-
toise (20) et la rondelle de friction (21)..........ciiuiiiniiiiiiiiiiiiiiiiaiieen

b) Chasserlepignon de commande de prise directe (63) vers I'intérieur dela boite en reculant simul-
tanément le train intermédiaire (22) sur le pignon d’attaque (utiliser un jet en cuivre pour
chasser le pignon de commande). Dégager le train intermédiaire. ..............ooovvennn

¢) Dégager le pignon d’attaque par le ¢dté différentiel.............ccoviiiiiiiniiienns

d) Déposer le roulement a rouleaux (23), du pignen d’attaque (il se dépose facilement) . ......

Déposer la vis d’arrét (24) de écrou de réglage (25) du différentiel. Dévisser I’écrou de réglage (25)
(utiliser la clé 1751-T, voir Pl. 46). Dégager la cuvette extérieure du roulement a rouleau
conique, du boitier de roulement ... ... ... ...

Déposer le pignon fou de 2°™¢ de I’arbre primaire (voir Pl. 42)

Exercer une pression sur le bonhomme de verrouillage au moyen d’une broche de 1 mm introduite
dans le trou « @ » aménagé entre les dents du pignon (11). Pousser la plaquette d’arrét (26)

OUTILLAGE

TEMPS

Extracteur 1750-T
Coquilles et frette_1819-T

Jet cuivre ¢ = 20

Clé tube 12
Cl¢ 1751-T

de 6 2 7 mm vers Parriére (voir fig. 3) pour dégager la rondelle d’appui (27) du pignon ... | ...

Faire tourner cette rondelle pour permettre son coulissement sur les cannelures de ’arbre. Dégager
le pignon (11) et la rondelle d’appui (29)........cooiuiiuiiiiiiiiiiiiiii
Démonter le synchroniseur (voir Pl 43)

Envelopper ’ensemble du synchro dans un chiffon pour éviter la dispersion des billes. Faire
glisser le moyeu (30) a la main pour le dégager de la couronne (31)...................

Démonter le différentiel (voir Pl. 37)

a) Extraire les roulements coniques (utiliser 'extracteur 1750-T avec les coquilles 1753-T,
vorra BISA0) e AN b R e S R e R R R L

b) Couper le fil de fer arrétant les vis d’assemblage et désaccoupler la couronne, du botier . ..

c¢) Dégager les planétaires (32), les axes (34) de satellite, le croisillon et les satellites (33).. ..

Démonter le pignon de prise directe (voir Pl. 34 et 35, fig. 1) :
a) Maintenir 'ensemble engagé sur un arbre de commande usagé serré a Pétau...............

i ) Dévisser écrou (35) de blocage des roulements. Attention : Cet écrou est fileté a gauche
(utiliser la clé 1759-T, voir PL 41, fig. 2)......cocoiiiniiiiiiiiiiiiiiiiii .,

Broche 1 mm

Extracteur 1750-T
Coquilles et frette 1753-T

Clé articulée 19

Clé 1759-T




L200 kg - T. A. OPERATION N° 316 : Démontage et montage de la boite de vitesses.
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16

17

18

19

20

¢) Chasser I’axe  Iaide d’une massette cuivre pour dégager les roulements (36-37) et I’entretoise
anterieuren(3 B) TENE N G P e el N O e B R e e

Démonter les arbres de différentiel (voir Pl. 37) :

a) Démonter le plateau d’entrainement (39), de I’arbre de différentiel .. ..... indnanah o

b) Dégager I’arbre (40), du roulement (41) a la presse, si nécessaire ....................... dad el e

c¢) Déposer I’écrou (42) de blocage de roulement (utiliser la clé 1758-T, voir PL 41, fig. 1). Dégager
le roulement (41), du chapeau (6). (Il se dégage facilement.) ........ .................

d) Chasser la bague d’étanchéité (43), du chapeau (6) de roulement ....................... !

e) Chasser les vis de fixation (44), du plateau d’entrainement .............................

Démonter le couvercle de la boite de vitesses (voir Pl 47) : :
a) Déposer les vis d’appui (45) et (46). Dégager les ressorts et billes .. ..................cvn....
b) Dévisser les vis d’arrét (47) des fourchettes, dégager un axe et sa fourchette, faire tomber

le verrou de sécurité (48), dégager I'autre axe et la fourchette.......... S S e

Démonter la prise de compteur, du couvercle AR (4) (voir PL. 34) .........................

OUTILLAGE

TEMPS

Clé 1758-T

Clé tube 17

Clé plate 8

Clé tube 12

o T T R T SR N ORI S o N RS R B S R S SR S e o iRl e e

MONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Préparer le couvercle (voir Pl. 47) :

a)mHuilerdlestaxesidesfourchettel A Nl s et i S e s

b) Engager I'axe (49) dans le couvercle, placer la fourchette (50) de 1% et M.AR, serrer la ﬁs
dlars e TN Aoy Ba e T e e

¢) Mettre en place le verrou de sécurité (48), axe (49) étant a la position « point mort ». . .. ..

d) Engager I'axe (51) dans le couvercle, placer la fourchette (52) de 2°m¢ et 3°m¢, serrer la vis
A ATEt (A7) pravaBoielMBNE o s s e A RS s i e b L A e b

e) Mettre en place la bille (53), le ressort (54) de verrouillage de la fourchette de 1r¢ et M.AR.

Visser le bouchon a prise d’air (46) en intercalant, une rondelle grower sous téte........

f) Mettre en place la bille (55), le ressort (56) de verrouillage de la fourchette de 2¢™¢ et 3¢™¢, serrer
la vis d’appui (45) du ressort en intercalant une rondelle grower sous téte..............

Clé plate 8

Clé plate 8
Clé tube 17

Clé tube 17
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OUTILLAGE TEMPS
NOTA. — Pour que la couronne du synchro n’échappe pas du moyeu a la position 3°™¢, il faut
limiter la course de la fourchette ; pour cela :
g) Amener la fourchette de 2°™¢ et 3°™° (52) a la position « prise directe » jusqu’au verrouillage
parglasbille st 0L i s o N s O R R AT S8 B et 0 il S AR T e A g
Placer des rondelles de réglage (57), vendues par notre Service des pidces détachées, sur ’axe (51)
entre le moyeu de la fourchette et le carter, laisser subsister un jeu compris entre 0,2 et
0,6 mms(vorrahig, M) e o S R s L e e e e e et
h) Freiner les vis d’arrét (47) des fourchettes avec du fil de fer pour empécher toute rotation
dans le sens du desserrage. S’assurer que ce fil ne peut venir s’interposer entre le moyeu de
laffourchetteletilercouvercle s tr i Bl i i e S e o s e e
21 Préparer les arbres de différentiel (voir Pl 37) :
a) Mettre en place les vis de fixation (44) du plateau d’entrainement, dans le plateau. Huiler
les visietilesiemmancher: Sila pressen ... ol o il io dla s ioisiosis o ol ataia sheaida oo e s /ufore Shals
b) Engager la bague d’étanchéité (43) dans le chapeau (6) a la presse. Orienter le bord du cuir
iversil erdiffe rentiels s o it itiar i v in NG b ot Ve Sl e e T N S R T R O e R e N
c)iMonter lefroulementy(41) surilarbrer (A0) A ilanpresse o o o S Bl e
d) Placer le plateau d’entrainement (39) dans la bague d’étanchéité. Engager I’arbre (40), muni
de son roulement, dans le chapeau et dans le plateau d’entrainement (39). Placer la ron-
delle (58) en la centrant dans embrévement du plateau. Serrer I’écrou a 20 m/kg en main-
tenant le plateanat Pétau,sgoupilleniliéeron i cir sl Sl e R S e e R L Clé articulée, rallonge 26 [.......
e) Serrer I'écrou (42) de blocage de roulement (utiliser la clé 1758-T, voir PL 41, fig. 1). Arréter
I’écrou (42) en rabattant quelques filets dans la gorge du chapeau a I’aide d’un matoir..... GIESIT58IRE Sl =
22 Préparer le différentiel (voir PL. 34 et 37)

NOTA. — L’usinage précis du boitier de différentiel, des planétaires et satellites permet le mon-
tage de ces pieces sans aucun réglage (jeu ou désaffleurement des dents). Il n’est donc pas
prévu de rondelles de réglage :

a)iMaintenirilelboitiergatiiétam S el Sl ans o i e R e L Yl LG

b)) Huiler les'pignonsiet les axes desatellites). a e it dul i Dol ol Ll Do i L R SR B e

¢) Placer un planétaire (32) dans le boitier, placer un satellite (33), emmancher ’axe long (34).|.

d) Faire tourner le planétaire (a I'aide d’un arbre de planétaire) pour s’assurer qu’il n’y a pas
de point dur. Dans le cas contraire, remplacer ce satellite et s’assurer de nouveau de la libre

Totationtdusplanétaire  tiin LS Rl SR R e e A L L B e

Si le point dur subsiste, il peut provenir du planétaire. Dans ce cas,essayer un autre planétaire ...

e¢) Exécuter la méme opération pour les 3 autres satellites. Mettre en place le croisillon (59) et
les axes (60) en orientant les trous de passage des vis d’arrét




1.200 kg - T. A. OPERATION Ne 316 : Démontage et montage de la boite de vitesses. Op. 316 57

OUTILLAGE TEMPS

f) Placer le deuxiéme planétaire dans le boitier, monter la couronne, serrer les vis d’assemblage
4 10 m/kg environ. Faire tourner le planétaire ; s’assurer qu’il n’y a pas de point dur, sinon,
eRsayer ungatre planciaer AUl O R R e S Cl¢ articulée 19

g) Arréter les vis d’assemblage de la couronne a I’aide d’un fil de fer, de fagon a empécher toute
rotation de ces vis dans le sens du desserrage

h) Monter les roulements a rouleaux coniques a la presse (utiliser le mandrin MR-3463, voir

Bl B Bl sl s s e Sas S SR SRS S S S D S e B e Mandrin MR-3463 s R

23 Préparer le synchroniseur (voir Pl 43) :

a) Mettre en place les ressorts (61) dans le moyeu (30) du synchro. Engager ce' moyeu dans une ]
couronne de synchro modifiée (utiliser Pappareil MR-3664, voir Pl. 43, fio g RS, Montage MR-3664 | ... . o

b) Placer les billes (62). Pousser le moyeu jusqu’au verrouillage et placer I'ensemble sur la cou-
ronne a monter (31)

..............................................................

¢) Faire glisser le moyeu dans la couronne (31) préalablement huilée (fig. 2 et 3) en maintenant
les 2 couronnes toujours en contact pour éviter que les billes ne sautent

24 Préparer le pignon de prise directe (voir Pl 35) :

a) Monter sur le pignon de prise directe (63) le roulement double (37) a la presse, placer I’entre-
toise (38), monter le roulement (36) a la presse

......................................

b) Maintenir le pignon engagé sur un arbre de commande usagé serré a I’étau, placer I’arrétoir (64),
serrer I'écrou (35) énergiquement (filetage a gauche) (utiliser la clé 1759-T, voir PI. 41,
fig. 2). Rabattre une languette de I’arrétoir dans une encoche de licczou iy, s s Cl¢ 1759-T

25 Préparer et régler le pignon fou de 2:me (voir PL. 35) :

a) Placer sur I’arbre (10) la rondelle d’appui AV (27), la faire tourner pour la verrouiller par les
cannelures de P’arbre

..............................................................

b) Placer le pignon fou de 2¢¢ (11) sur I’arbre, placer la rondelle d’appui AR (29), la faire tourner
pour la verrouiller par les cannelures de I’arbre

¢) Mesurer le jeu entre pignon (11) et rondelle d’appui AR (29) a Taide d’un jeu de cales. Il
doit étre compris entre 0,1 et 0,2 mm. Choisir une rondelle d’appui AR (29), parmi celles
vendues par notre Service des pidces détachées, pour obtenir ce réglage

Déposer ensuite les piéces, de I’arbre

d) Placer le ressort (65) et le bonhomme de verrouillage (28) (le teton vers le haut) dans leur
logement. Placer la rondelle d’appui AV (27) sur I’arbre, mettre en place la plaquette d’arrét
(66) et la faire dépasser de la rondelle d’appui AV (27) de 5 2 6 mm. Huiler Ialésage du
pignon (11), le placer sur I’arbre, placer la rondelle d’appui AR (29). Pousser la plaquette
d’arrét (66) jusqu’au verrouillage par le bonhomme. S’assurer que le bonhomme est bien
engagé dans le trou de la plaquette en poussant celle-ci avec un tournevis
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26

27

28

Préparer le pignon d’attaque. Régler le train intermédiaire (Voir Pl 36) :

a) Préparer 2 bagues pour remplacer les aiguilles pendant le réglage du jeu latéral du pignon
Al Gl R R e e e e R L S o

b) Placer sur le pignon d’attaque le roulement a galets (23), la rondelle d’appui (67), le train
intermédiaire (22) muni des 2 bagues préparées a Palinéa ci-dessus, une rondelle de fric-
tion (21), I’entretoise (20) et le pignon de réducteur (19), ce dernier, uniquement pour per-
mettre le maintien 2 I’étau de I’ensemble pendant le serrage de I'écrou (2) e

¢) Maintenir ces pieces comprimées a I'aide d’un tube formant entretoise remplacant le roule-
ment et la vis de compteur, serrer énergiquement I’écrou (2)hSi e

d) ATlaide d’un jeu de cales, mesurer le jeu entre le train intermédiaire (22) et la rondelle de fric-
tion (21). Ce jeu doit étre compris entre 0,25 et 0,35 mm. Choisir une rondelle (2 1) parmi celles

vendues par notre Service des piéces détachées pour obtenir ce jeu.................... Peabuin L Ve Tl T el AN Y

e) Déposer le tube maintenant les pisces, dégager le pignon de renvoi de réducteur et le train
S e £ A et s i 3o 86 1 bt ot e B0 08 000 B0 S oRD g e R L

Bien désraisser les portées des aiguilles dans I’alésage du train intermédiaire. Enduire lége-
g p g g g

rement ces portées d’huile de lin surcuite. (Cette huile doit avoir une consistance pateuse.). | .

g) Mettre en place I'entretoise, les aiguilles préalablement dégraissées, dans les alésages (sur les
derniers modéles Pentretoise est emmanchée a I'azote liquide dans le train intermédiaire).
Laisser sécher (sans chauffer) au minimum 12 heures le pignon placé verticalement repo-

ot surliérabliy coré cpisnon de MBI e chiiulili e v st e e fo iRl S g i ISR A A B e 8

Placer le carter de boite de vitesses sur un support d’établi (utiliser le support MR-3053-30,
bl LA e b e S S R e et e e ST SR S e

Monter le pignon d’attaque (voir Pl 34) :

a) Engager le pignon d’attaque (68) muni du roulement a galets (23) et de la rondelle d’appui
(67), dans le carter, en le passant par Iorifice du différentiel ...........ccoviiieonn.

b) Placer le train intermédiaire sur le pignon d’attaque (vérifier que les aiguilles sont bien en
place), sans 'engager a fond sur ’arbre, pour permettre la mise en place du pignon de prise
TR e R N SR R R e g DI

¢) Mettre en place I’ensemble de prise directe (63) dans l'alésage du carter, avancer le train
intermédiaire (22) et le pignon d’attaque a mesure que I’emmanchement du pignon de prise

OUTILLAGE

TEMPS

Bague ¢, intérieur = 35,1
extérieur = 39,9
longueur = 35

Tube ¢, intérieur = 45
longueur = 90
Cl¢ tube rallonge 35

Support MR-3053-30

directe dans le carter le permet, les dents des pignons restant engrendes. ........oueennn Nect

d) Terminer la mise en place du pignon d’attaque, placer la rondelle de friction (21), 'entre-
toise (20), le pignon de renvoi de réducteur (19) (le coté le plus long du moyeu vers I’avant

T R T e et e e S e Il
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29

30

31

e) Placer 2 cales de réglage (18) de 2 mm sur I’arbre. Monter le roulement AR (17), muni de son
segment d’arrét, a I’aide d’un tube ; caler le pignon, a l'aide d’une cale en bois, placée entre la
face du pignon et le carter pour éviter son recul. Placer la vis de compteur (3), la rondelle (69),
serrer | Ecrou(2) provisaiverent .l s il S S e S s e D

f) Serrer les vis de blocage du pignon de prise directe, serrer les contre-écrous..............

Monter le renvoi de marche AR (voir Pl 36).

Huiler Paxe (13), présenter le pignon (14) dans le carter, enfoncer I’axe (13) en orientant le trou
conique de ’axe recevant la vis d’arrét vers le trou taraudé du carter, serrer la vis d’arrét,
serrer le contre-écrou de la vis

Monter I’arbre primaire (voir Pl. 34-35) :

@) Placer le roulement a rouleaux (70), préalablement huilé, dans I'alésage du pignon de prise

directe (63)

......................................................................

b) Placer le synchroniseur sur I’arbre (10), le jonc (71), le baladeur de 17 et M.AR (72), la gorge
recevant la fourchette vers I’arriére de la boite et le pignon de commande du réducteur (8). .

¢) Introduire I’ensemble dans la boite, par louverture supérieure et engager I'extrémité de
I'arbre dans le roulement a rouleaux (70). ...

d) Placer les demi-segments (9) d’arrét dans la gorge de I’arbre, les coller a la graisse pour les
maintenir '

.......................................................................

e) Mettre en place le roulement AR (12) muni de son segment. Placer la rondelle (73) et ’écrou (1).

f) Mettre 2 vitesses en prise. Serrer énergiquement 1’écrou (1) et le goupiller. Serrer I’écrou
(2) du pignon d’attaque énergiquement sans le goupiller. (Le synchro a un débattement de
3,220,4 mm, ce débattement n’est pas réglable.)

Régler le serrage du roulement double (17) du pignon d’attaque par le couvercle AR (4) (voir
Pl 34) :

a) Coller a I'hermétic le joint papier sur la face AR du carter de la boite. Monter et serrer provi-

soirement le couvercle AR (4) pour appliquer correctement le joint, déposer I’ensemble du
couvercle :

........................................................................

b) S’assurer que le segment d’arrét (16) du roulement AR (17) est bien en appui contre la face
du carter

.......................................................................

¢) Mesurer la cote de dépassement du roulement (17) par rapport a la face du carter de boite
(utiliser le comparateur vendu sous le n® 2437-T monté sur la régle MR-3377, voir Pl 22).
Placer la régle sur le roulement et la pointe du comparateur appuyée sur le joint papier
collé¢ précédemment sur la face du carter

d) Mesurer la profondeur du logement du roulement dans le couvercle AR (4) de la méme fagon.

OUTILLAGE

TEMPS

Tube ¢, intérieur = 34
longueur = 100
Clé tube rallonge 35
Clé tube 17

Clé ‘plate 12

Clés tube rallonge 26-35

Comparateur 2437-T
Régle MR-3377
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32

33

e) Faire la différence entre ces deux mesures, choisir des cales de réglage (74) parmi celles ven-

dues par notre Service des piéces détachées, pour compenser cette différence............

OUTILLAGE

TEMPS

ATTENTION : Ne pas disperser les cales de réglage (74) qui doivent étre montées ultérieurement.| ...

Régler le pignon d’attaque (voir PL 34 et 44).

NOTA. — Ce réglage a une trés grande importance ; en donnant aux dents une portée correcte,

il assure le silence et la durée du couple.....coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiies

a) Monter le couvercle AR (4) provisoirement (ne pas omettre les cales de réglage (74)

b) Lire sur la face du pignon d’attaque la cote (exprimée en millimétres et en centiémes, voir
Pl. 44) indiquant la distance conique relevée sur la machine & roder. (Ce nombre
indique la distance « d » entre 'axe du différentiel et I’extrémité du pignon d’attaque, par

exeriple «id > ==06085) . i iisois isin simpia it w2 N wialp Bl st e e b e e Smle W a s i

¢) Mettre en place un appareil de réglage (utiliser 'appareil de réglage 2042-T, équipé du com-
parateur 2437-T, voir Pl. 44)

d) Relever la distance « d », soit d = 61,50. Déposer I’appareil de réglage 2042-T. Déterminer
I’épaisseur des rondelles de réglage (18) a placer entre le roulement AV (17) et le pignon de
renvoi de réducteur (19). Cette épaisseur est égale a la différence entre la cote relevée sur

I’appareil et la cote inscrite sur le pignon. Dans P’exemple précédent, I’épaisseur des cales

sera 61,50/— 60,85 ="0,65 Itk s aialolaiie oo ot S sateniiaiu e sl sTelel siele L i oliat o elele s

e) Placerles rondelles sur I’arbre. Pour cela, extraire le roulement double (17) (déposer le segment
d’arrét (16) pour permettre la prise de I'extracteur) (utiliser Pextracteur 1750-T muni des
coquilles 1819-T, voir Pl 385 fip 1) disi s aalagimiin 1k Sl wa soalvingal ShiEaBlin e Kt i

f) Monter le roulement double (17) muni de son segment (16) a T'aide d’un tube. Main-
tenir le pignon d’attaque a l’aide d’une cale en bois placée entre la face du pignon et le
carter, pour éviter le recul. Placer la vis de compteur (3), la rondelle (69), mettre 2 vitesses
en prise, serrer 'écrou (2) énergiquement. Monter le couvercle AR (4).....covvvevnnnnn.

g) Mettre en place Pappareil 2042-T, controler 4 nouveau la distance conique « d» . Si cette dis-
tance est celle inscrite sur le pignon d’attaque, déposer le couvercle AR, goupiller I’écrou (2).
Dans le cas contraire, recommencer I'opération........oociunerireeneneeecceceeeeees

h) Monter définitivement le couvercle, enduire d’hermétic la face d’appui du joint. Enduire
d’hermétic les filets des vis de fixation, serrer ces vis en intercalant une rondelle grower
sous téte. Monter la prise de compteur, serrer la vis avec grower sous téfe.......c.cceeee.s

Monter le différentiel. Régler le jeu entre-dent (voir Pl. 37-45) :

a) Mettre en place la cage extérieure du roulement conique droit dans I’alésage du carter, visser
provisoiremient Péerom (75)....ccvvuiieiiiercrunniransiadoonnrunoncrnetionnerareees

...........................................................................................

Appareil de réglage 2042-T
Comparateur 2437-T

Extracteur 1750-T
Coquilles et frette 1819-T

Cl¢ tube rallonge 35

Appareil de réglage 2042-T

Clé articulée 17
Clé tube 10
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35

b) Présenter le différentiel dans le carter. .. .. T T A AT WG, B e s s N

¢) Monter le boitier de roulement (76) suivant le repére marqué au démontage (la vis d’arrét (24)
de I’écrou de blocage (42) du roulement conique doit se trouver vers le bas). Intercaler le
joint papier enduit d’hermétic, serrer les vis d’assemblage, rabattre les arrétoirs doubles
sur les tétes des vis

d) Mettre en place la cage extérieure du roulement gauche, visser I’écrou (ROYekliuin i i S e e e

gl Reslerile fjen dlenptanoment, . & e abird aa g B R e Rt e B

REMARQUE. — La valeur du jeu d’engrénement est normalement de 0,20 mm ; dans le cas
contraire, cette valeur est gravée sur la face du pignon d’attaque (voir PI 44).

A T'usine, cette cote est mesurée sur le diamétre extérieur de la couronne (en « B », voir
Pl 37).

Lorsque le différentiel est monté dans la boite, il n’est pas possible de reprendre la mesure
en cet endroit. Il faut mesurer le jeu en « C », c’est-a-dire vers le diamétre intérieur de la den-
ture. Dans ces conditions, le jeu a lire sur le comparateur est la cote inscrite sur le pignon
d’attaque moins 0,06 mm, ou 0,20 — 0,06 — 0,14 mm, si la cote ne figure pas sur le pignon.
Monter un comparateur fixé sur un support (utiliser le comparateur 2437-T monté sur le
support 2041-T et la rallonge de comparateur MR-3365-9, voir PL 45, fig. 1). Serrer les
2 écrous de réglage pour amener la couronne en contact avec le pignon (utiliser la clé 1751-T,
voir PL. 46). Déplacer ’ensemble différentiel dans le sens convenable, a I’aide des écrous
(25 et 75) pour obtenir le jeu d’engrénement (voir remarque ci-dessus).

Ce jeu se mesure perpendiculairement au flanc d’une dent ; faire 4 mesures sur des dents

séparées de 90° environ. Prendre la moyenne des 4 mesures. La différence entre 2 mesures
ne;doit-pas, dOpasserill] MINT. biod o e e as ik v ero i ST e e e ST

f) Les roulements coniques doivent étre montés avec un léger jeu. Sans changer le réglage,
desserrer I’écrou droit (75) (20 mm environ sur la circonférence extérieure de I’écrou). Dépo-
ser le support COMPATALOUT : & o/ viie¥e o 548 siin: o5 oo inisis o o4 bia oha wie sia s R R R R I I POy

g) Visser et serrer les deux vis d’arrét (24) des écrous, enduire préalablement d’hermétic le

....................................................................................................

OUTILLAGE

TEMPS

Rallonge de comparateur
MR-3365-9
Support comparateur 2041-T
Comparateur 2437-T

Clé 1751-T

filetage des vis et intercaler une rondelle aluminium sous les tétes de ces vis............ S

Monter les arbres de différentiel (voir Pl. 37) :

a) Enduire d’hermétic les faces du carter aux emplacements des chapeaux de roulement et la
face d’appui du joint sur les chapeaux. Mettre en place les joints papier sur les chapeaux. .

b) Engager les arbres (40) dans les planétaires, serrer les vis de fixation des chapeaux en inter-
calant une rondelle grower sous la téte des ViS.........oouenenenenenenenensienennnnnn

Monter la bride d’étanchéité (15) de ’arbre de commande (la bride munie de sa bague d’étan-
chéité). Le trou de retour d’huile de la bride sera dirigé vers le bas. Intercaler un joint papier
enduit d’hermétic entre la collerette de la bride et le carter. Serrer les vis de fixation (voir

isg . OO T N e e e T R (O T SRl

Clé tube 12

Clé tube 10
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13
14
15

16

-

bj$Déposerillarvisidiarrét (12)ndeiliaxe afcanneluress, ... L b eieion Ll (8 I lon o D S ot
¢) Déposer les écrous des vis (13) de fixation des silentblocs (14-15).........c.cvuvvnnn....
d) Chasser la barre de torsion. Placer une vis de 7 pas 100 dans le trou taraudé a I’avant de la

barre. Exercer une pression derriére la téte de cette vis. Si la barre est dure a dégager, la

chasser a I’aide d’une broche passant dans le silentbloc AR ...........................
e)fiDesaser e tsilenthloc AV (Y20 et Bl as, Don s iaamni s B s e R
f) Chasser ’'axe a cannelures (16) (utiliser le mandrin MR-3432, voir PL 51, Ho e e e
g) Dégager I'ensemble. des bras inférieurs de la traverse.............coviiivninineennnnn..

Démonter le réservoir de fluide Lockheed. (Introduire par I'orifice une broche a bout conique
pour obturer le passage du liquide.) Démonter le maitre-cylindre......................

Démonter les pédales et commandes (voir PL 1 et 6) :
a) Déposer I'axe (17) de la biellette de renvoi (18) du levier (19). Désaccoupler la tige du stop. .

d) Démonter la pédale d’embrayage (20) et son support; pour cela, déposer les 2 vis fixant
celui-ci sur le longeron ; dégager:1a-pédale @e- Freins. . . %t et i s o s doie sioioia oitiainie s sia aiaa s

¢) Démonter la biellette de commande d’embrayage (21) et démonter ’axe du support sur lon-
geron. Démonter le support (22) de flexible d’embrayage..............................

Démonter le. haitier dn, stop, le régulateur et la borne relais...........c.ccoviivninnnniannn

Démonter le support latéral (23) du ressort de maintien gauche ......... e R A
Bemonterflerpareschoecsictilariraversey AVt ol S i e R e L s e
Déshabiller le tube de réaction (voir Pl. 55) :

a) Déposer la vis (24) (cette vis est arrétée par un coup de pointeau ou par un contre-écrou). .
b) Maintenir le tube (25) a ’étau, le trou fileté de la vis dirigé vers le sol..................

¢) Faire tourner le silentbloc afin d’entrainer les 14 billes d’arrét (26) pour qu’elles puissent
siechapper parileitroughlerc¥de lanvisB24) 00 0L e b g e S sl Sl fe e

NOTA. — En cas de difficulté pour dégager les billes, introduire du pétrole ou un peu d’huile
fluide par le trou fileté a 'aide d’une seringue. Mancuvrer le silentbloc pour décoller les billes.

Déshabiller la traverse support moteur et levier de vitesses (voir Pl. 1) :
a) Déposer le levier de changement de vitesse, du SUPPOTt. . ...covvu'iurriniiieeeennnnenns

b) Dévisser la boule du levier. Dégager le protecteur caoutchouc, le pontet, le ressort et la cuvette
desratnlegoil e MBS LR E Tai s e B D inma e N e et el TGRS,

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 12
Clé plate 17

Broche longueur — 500

Mandrin MR-3432

Clés plates 12-23

Clé plate 12

Clé. tube 12
Cl¢é plate 8

Clés tube et plate 12

Clés tube 12:17
Clés plates 12-17

Cl¢ tube 12
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17

18

19

20

21

NOTA. — Si les ressorts de maintien du levier des fourchettes sont cassés, il faut remplacer
i T e R T S Enl R e il B e S N e

Déshabiller les pédales (voir PL 6) :
a) Démonter le poussoir du maitre-cylindre...............ovvieriuunnnnnnnnennanann,
b) Chasser les bagues de la pédale de frein (utiliser le mandrin MR-3641, voir PL 51, fig.d5) ..

¢) Déposer Paxe (12), de la pédale d’embrayage en enlevant le jonc d’arrét (13), dégager ’axe.
Déposer la tige de commande et de réglage de Pembrayage, dégager le barillet..........

d) Chasser les bagues, de la pédale d’embrayage (utiliser un mandrin comme indiqué a I’ali-

B s e Sl b B e i g DL s o Rl ot S AR S :

Déshabiller les plateaux de frein (voﬁ P, :56).:

a) Démonter les axes d’articulation (27) (utiliser la clé 2121-T, voir Pl 62, fig. 5). Dégager les|.

bagues a collerettes de réglage des segments. ........... G IR LS GEOGS D8 O A i o A5

b) Décrocher les ressorts de rappel des segments, dégager les segments de frein............
¢) Dévisser les vis de fixation (28) du cylindre inférieur et les vis d’assemblage des flasques,
dégager I'ensemble du pivot, dégager le plateau de frein, de ’ensemble des flasques . .. ..

d) Déposer le cylindre supérieur de roue. Désaccoupler les flasques. Déposer le tube de liaison
eti le ipbo(0)t oon e S b sl R e R e e T e ot s vl

e) Dériver et déposer les axes diexcentriqnet(32) e RIS ua e Ol W DO S

Démonter les cylindres de roue (toutes les pi¢ces se déposent a la main) (voir P1. 56).

Dégager le cache-poussiére (34), le poussoir (71), le piston (35), la coupelle (36) et le ressort (37).

Déposer le roulement (38) du moyeu tambour (voir PL 50). Pour permettre la prise des coquilles
de 'extracteur sur le roulement, déposer les demi-segments formant butée entre les 2 cages

extérieures de ce roulement (utiliser I’extracteur 1750-T avec coquilles, bague et grain 1827-T,
voir PL 57). Dégager la butée (7) de roulement. Chasser la bague d’étanchéité (40), de 1a

Déshabiller les bras supérieurs (voir Pl. 52) :
a) Déposer I'axe (41) d’excentrique, dégager le bras AV (42) et sortir Pexcentrique de réglage (43).

b) Dévisser le bouchon de pression (44) du ressort de rotule (utiliser la clé 1853-T, voir Pl 62,
fig. 2). Dégager le ressort (45), le palier supérieur (46) de rotule et la rotule (60)25 et s s

OUTILLAGE

TEMPS

Mandrin MR-3641

Clé plate 12

Clé plate 19
Clé 2121-T

Clés plates 12-17
Clé tube 17

Clé plate 14
Clé tube 17

Extracteur 1750-T
Coquilles, grain et frette
1827-T

Clé articulée 17
Cl¢ 1853-T
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OUTILLAGE TEMPS
¢) Chasser le palier inférieur (47) de rotule (utiliser le mandrin MR-3431, voir Pl. 51, fig. 3).... Mandrin MR-3431 ...
d) Déposer les silentblocs (48 et 49) a la presse (utiliser les tas et poussoir MR-3440, voir Pl 58).| Tas et poussoir MR-3440 |.... ...
22 Déshabiller les bras inférieurs (voir Pl. 54) :
a) Enlever au bédane le métal de ’écrou (53) rabattu dans les fraisages du bras. ... ..o b e
b) Dévisser écrou de blocage (53) du palier (utiliser la clé 1855-T, voir PL 62, fig. 1). Dégager la
rotule (54) et le palier inférieur (55).......ccciiuureeiineiiiiiiiiiiiiiiieennen, GlERI85 5= et L i Ch e £ 0
¢) Chasser a I'aide d’un jet de bronze, la rondelle expansible (56) d’étanchéité qui entraine le
palier supérieur (57) de la rotule.........ccoiiiniiiiiiiiiieiiiiiiiiiiiii i
d) Démonter ’axe (58) d’amortisseur en dévissant ’écrou (59).............ccont. Al Gléarticulée 175 0 Sl
e) Déposer le support de cric (60) en faisant sauter au burin les points d’arrét de soudure. Déposer
la vis d’assemblage (61) des bras. . ... .o o o iioion o saeiie v vls suimie s be s e i o Clé articulée 17
f) Démonter I’axe (62) d’amortisseur. Faire sauter au bédane les 2 points de soudure a l’arc,
chassersllaxew:he ey LAl ot i e B Rt e s .,
g) Dévisser le graisseur de rotule..........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i Clé plate 11
23 Démonter le levier d’accouplement (64) du pivot en dévissant I’écrou (utiliser la clé 1863-T, voir
Pl 62, fig. 4). Chasser la garniture d’étanchéité (63) de I’alésage du pivot (voir PL 50)...... Cl¢ 1863-T
24 Déposer D’essieu du support MR-3300-80.............ooiiiiuiiniiiiiiiiiiee
25 Nt touBRIoar PIBCEY Sisia i s s iny o b D R i S5 it oo R s o D15 6 sl ot e
MONTAGE DE L’ESSIEU AV
26 Préparer les pivots (voir Pl. 50) :
a) Dégraisser a ’alcool les cones du levier d’accouplement (64) et du pivot. Mettre la clavette
en place, monter le levier dans le pivot, serrer ’écrou a 10 m/kg (utiliser la clé 1863-T, voir
Pl 62, fig. 4). Goupiller 'derou........civeinniriiinnneieneeeteiinnrcieninaceionns @l 863U N a = e 2
b) Mettre en place la garniture d’étanchéité (63) dans 1’alésage du pivot, le bord du cuir orienté
vers I'intérieur du IOYet . . .o vvt ittt e e e e e e | | e
2 Préparer les bras inférieurs (voir PL. 54) :

a) Emmancher I’axe (62) d’amortisseur a la presse. L’arréter par 2 points de soudure a l’arc. ...
p P P

b) Enduire d’hermétic le repos de la rondelle expansible (56) dans le bras, placer la rondelle et
Paplatir au marteau pour la sertir. Monter le graisseur................coooiiiininnn,

Clé plate 11
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28

29

c) Placer le palier supérieur (57) de rotule dans I'alésage du bras. Le mettre en place a I’aide d’un
jet de bronze

d) Engager la rotule (54) huilée, placer le palier inférieur (55). Visser Iécrou (53) du palier, le
serrer de 0,3 a 0,5 m/kg (utiliser la clé 1855-T, voir Pl. 62, fig. 1). La rotation de la rotule
doit s’effectuer sans dur ni jeu. Rabattre le métal de I’écrou dans les deux fraisages du bras.

e) Accoupler le bras AV au bras AR par la vis d’assemblage (61), serrer ’écrou provisoirement. .

f) Maintenir I'ensemble des bras serrés a 1’étau. Présenter le support de cric (60) ; ce support
doit se monter sans jeu entre les bras pour qu’il n’y ait pas de déformation au serrage. Réa-
liser cette condition en plagant des rondelles de réglage (65), vendues par notre Service des
piéces détachées, entre le support de cric et le bras AV. Monter l’axe (58) d’amortisseur,
serrer Iécrou (59) et le goupiller ; serrer I’écrou de la vis d’assemblage (61) et le goupiller. .

Préparer les bras supérieurs (voir Pl. 52) :

a) Placer le palier inférieur (47) de rotule dans I’alésage du bras (utiliser le mandrin MR-3431,
voir Pl 51, fig. 3)

..............................................................

b) Engagerlarotule (66) huilée, placer le palier supérieur (46), le ressort (45), ’arrétoir (69) et visser
le bouchon (44) muni de la vis de réglage (67) préalablement desserrée (utiliser la clé 1853-T,
voir PL. 62, fig. 2). La rotation de la rotule doit s’effectuer sans dur ni jeu; le couple mesuré
a I'usine est de 0,2 2 0,3 m/kg. Obtenir cette condition en plagant des rondelles de réglage (68)
entre ’arrétoir (69) et la face supérieure du bras d’essieu. Rabattre 1’arrétoir (69). Approcher
la vis de réglage (67), la desserrer d’un quart de tour, bloquer le contre-écrou (70) en main-
tenant la vis (67) par le méplat pour ne pas changer le réglage

¢) Monter les silentblocs (48-49) dans les bras, a la presse. (Orienter la partie du tube intérieur
portant le cone vers ’extérieur de chaque bras) (utiliser les tas et poussoir MR-3440, voir
PL 58, permettant de limiter la partie saillante du silentbloc a 7700 anm)Eriet SR e i e

d) Assembler le bras AV au bras AR, placer I'excentrique de réglage (43), préalablement huilé,
dans le bras, monter I’axe d’excentrique (41) huilé également, serrer, sans le bloquer, I’écrou
de ’axe en intercalant une rondelle grower

Préparer les moyeux-tamhbours (voir P1. 50)

a) Remplacer les tocs de roue. Un montage est nécessaire afin d’assurer un appui correct du
tambour pour chasser les tocs et éviter des cassures dans la fonte (utiliser le mon-
tage MR-3445-10, voir Pl. 63). Ne jamais désaccoupler complétement le tambour du moyeu, rem-
placer seulement 1 ou 2 tocs a la fois ; la rectification du tambour a ’usine est réalisée, tam-

bour et moyeu assemblés, avec une trés grande précision. Un mauvais centrage entraine des
broutements de frein

..............................................................

Sertir les tocs a la presse sous une pression de 8 a 10 tonnes. (A défaut de presse, le sertissage
peut s’effectuer également a la main par choc. Toutefois, ce procédé est peu recommandé.). .

b) Percer le logement de Pergot diamétralement opposé a I'ancien trou. Enfoncer I'ergot, s’assu-
rer qu’il ne désaffleure pas et I’arréter par un coup de pointeau

..........................

OUTILLAGE

TEMPS

Clé 1855-T

Clé articulée 17

Clé¢ articulée 17

Mandrin MR-3431

Clés plates 12-23
Clé 1853-T

Tas et poussoir MR-3440

Clé articulée 17

Montage a sertir MR-3445-10 ..
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30

31

¢) Monter la garniture d’étanchéité (40) dans la butée (39) de roulement (le bord du cuir orienté
vers Dintérieur du moyeu). Placer la butée dans le moyeu. Enduire le roulement (38) de
graisse (genre Mobilgrease 5). Pour cela, déposer les demi-segments, remplir I'intérieur de
graisse et mettre en place les demi-segments. Monter le roulement dans le moyeu a I’aide
d’une pressel: o il sl D R O LR R L L e

d) Rectifier le tambour au tour. Le centrer d’aprés le roulement et non d’aprés Ualésage cannelé
du moyeu (utiliser le mandrin MR-3441, voir PL 61, figlet2)...........cooviviiennn..

La tolérance de faux-rond est de 0,05 mm maxi; le vérifier au comparateur................

Préparer les cylindres de roue (voir PL 56, fig. 2).

Employer exclusivement I’alcool ou le liquide Lockheed pour le nettoyage des piéces, tout autre
produit entrainant une détérioration rapide des coupelles caoutchouc; s’assurer que I’alé-
sage des cylindres ne présente ni coups, ni rayures, sinon, remplacer le cylindre. Enduire de
liquide Lockheed I’alésage du cylindre et les coupelles pour le remontage................

Toutes les pitces se montent a la main. Monter le ressort (37), la coupelle (36), le piston (35), le
cache-poussiére (34) et le poussoir (T1)......ccoiiiuutiiiiiiiiiieeiiiiianieenes

Préparer les plateaux de frein (voir Pl. 56) :

a) Monter le tube de liaison (31) du cylindre de roue supérieur au cylindre inférieur. Monter le
tube (33) entre cylindre et PIVOL.......cviueinueenntiiiiiiiniiineienetaneeneneaens

b) Monter les axes d’excentriques (32) sur le flasque, les sertir (utiliser le montage MR-3444,
voir Bl 6 o sil et 20 L R S L S R e S el S L s e

¢) Placer sur le flasque intérieur (72) les cylindres de roue assemblés. Placer I'entretoise (30),
les axes (73) des ressorts de rappel. Placer le flasque extérieur (29), monter et serrer les 2 vis
de fixation (74) du cylindre supérieur de roue avec une rondelle grower sous téte et une ron-
delle grower sous écrou. Pendant le serrage, s’assurer que les trous des flasques et de I’entre-
toisercoineidenths it o T S G B R s i s e e

d) Mettre en place la rondelle caoutchouc (75) de protection du tube sur le plateau de frein.
Présenter le plateau sur le pivot. Placer I’ensemble des flasques et cylindres de roue sur le
plateau, mettre les vis de fixation en place sans les serrer..........ooiiiiiiiiiil

Accrocher les ressorts de rappel intérieurs aux axes (73). Mettre en place les segments en accro-
chant les ressorts aux segments. Accrocher les ressorts de rappel extérieurs aux axes (73)
€t auX SeEMENES .. .ovvvrereeotiaoeereotraoctacaasessstserosetoseso ettt en.

Mettre en place les bagues a collerette (76) préalablement huilées, monter les axes d’articula-
tion (27). Serrer définitivement les vis de fixation des flasques sur le pivot, rabattre ’arrétoir
de la vis de fixation SUP6IIEUTE. ... ..vvtuuieneeneeeettoornnooseaseranonananecescees

Serrer modérément les écrous des axes d’articulation (27) (utiliser la clé 2121-T, voir Pl 62,
fig. 5), afin de pouvoir faire tourner les bagues 2 collerette (76) pour le réglage des segments.

e) Centrer les segments de frein (utiliser Pappareil de contrdle 2105-T, la clé 2120-T, voir Pl. 65,
fig. 1, 2 et 3 ét la clé 2122-T, voir PL O o T i e s

OUTILLAGE

TEMPS

Mandrin MR-3441

Clés plates 12-17

Montage MR-3444

Clé tube 17
Clés plates 12-17

Clé tube 17
Clés plates 12-17

Cl¢ 2121-T

Appareil 2105-T
Clés 2120-T, 2122-T
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32

33

34

35

36

37

38

Préparer les tubes de réaction (voir Pl. 55) :
a) Enduire de graisse le chemin des billes d’arrét dans le tube et sur le silentbloc. Mettre en place

les 3Evistde Hixation ‘dutsilentbloctt iy ot R EEE T BEn e re MR S e

b) Engager le silentbloc dans le tube maintenu a 1’étau, faire pénétrer successivement les 14 billes
gag : ; i ep s 3
par le trou taraudé de la vis d’arrét en tournant le silentbloc & la main................

¢) Visser et serrer la vis d’arrét (24), intercaler une rondelle grower sous téte ou serrer le contre-
A
(O BGG8 cs oa D o7cha Do oo 1G5 5 0 BB 0 G0 5 OB 0 018 b DI s ek mli Y e G oo ey R e i b

Préparer les pédales de débrayage et de frein (voir PL 6) :
a) Engager les bagues a la presse dans les moyeux des pédales. Il ne faut pas réaléser ces bagues.

b) Placer le barillet (77) dans la chape, monter la tige de réglage (6), visser provisoirement les
ECTOME. o 35700 s o bva e ocs soiuiels o ety oo s s e S e L et et

Préparer la traverse support-moteur et levier de vitesse (voir PL 1) :
a) Placer sur le levier : la cuvette de rotule préalablement huilée, le ressort, le pontet, le protec-
teurdcaocutchoucietsvisserdlanhonlet S uare PR L e L e T

b) Placer le feutre, préalablement huilé, sur la téle support du levier. Engager I'extrémité du
levier dans le levier de commande de I’arbre des fourchettes. Comprimer le ressort en

appuyant sur le pontet, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte........

NOTA. — Si les ressorts sont a remplacer, il faut remplacer la traverse.

Mettre en place la traverse de 1’essieu AV sur un support (utiliser le support MR-3300-80, voir
Bl AR e B e S St et o e S Ll e SRt e S e

Monter la traverse AV, serrer les vis avec une rondelle Erower sousttéte.’ .l ol T B
Monter le pare-chocs, serrer les vis avec une rondelle grower sous écrou................

Monter les pédales, commandes et maitre-cylindre Lockheed (voir PL 1 et 6) :

a) Monter le support de flexible d’embrayage (22), serrer la vis avec une rondelle grower sous

b) Enduire I'axe (12) des pédales de graisse graphitée. Mettre la pédale de frein en place, monter
I’axe (12), serrer les vis avec une rondelle CTOWETEBOUR e Tty i s o et rers e 40

¢) Monter la pédale d’embrayage (20) sur I’axe, placer la rondelle et monter le jonc d’arrét (13).

d) Monter I’arbre légérement enduit de graisse, placer la clavette dans son logement, monter la
biellette (21), serrer la vis en intercalant une rondelle grower sous écrou. Accoupler la tige
de; réglage. de 'embrayage (18) goupiller Fame i oilin. ok iidiveraive mosaisansossiesbns

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 12

Clé tube 12

Support MR-3300-80
Clé plate 12

Clés tube et plate 17

Clés tube et plate 12

Clé tube 12

Clés tube et plate 12
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39

40

11

Monter le stop, monter la tige de commande et la goupiller. Monter le support (23) du ressort
latéral, serrer les vis et écrous en intercalant une rondelle Grower. Mettre en place le collier
de fixation du boitier renvoi de direction sur le tube de Liaison........................

Monter les bras supérieurs (voir PL. 52) :
a) Coller a la graisse les rondelles & ergots (78) dans la traverse...........cooieeieeeecaen..

b) Présenter les bras dans la traverse, placer une rondelle de butée (79), entretoise (50) et une
deuxiéme rondelle de butée (79). Au fur et 2 mesure du montage, maintenir les piéces a ’aide
de I’axe (9) préalablement huilé, muni d’un embout conique (utiliser I’embout MR-3384-7,
VoirRPIed Ol PR S e e e T e e R e

¢) Déterminer I'épaisseur des rondelles de réglage (51) a placer entre I'entretoise (50) et la ron-
delle (79) pour qu’il n’existe aucun jeu longitudinal et que les bras ne forcent pas dans la
traverse. (Choisir les rondelles (51) parmi celles vendues par notre Service des piéces déta-
Chié s )R e L e e B i S B o A et

d) Reculer I’axe (9) pour permettre la mise en place des rondelles de réglage choisies au §c)....

e) Pour faciliter le montage, écarter la traverse de quelques millimétres a ’aide d’un cric placé

a lintérieur de cette traverse a la partie haute du coté du bras a monter................ i

f) Mettre définitivement ’axe en place. Déposer le cric et dégager I'embout MR-3384-7. Visser
Pécrou (1) de I’axe (9) sans le bloquer (utiliser la clé 1862-T, voir Pl 53, fig. 2). (Le serrage
définitif sera exécuté, ’essieu étant monté sur la voiture, apres le réglage des hauteurs sous
coque, afin de répartir le débattement angulaire des silentblocs.).................ooun

g) Régler la position des bras (voir Pl. 52).

A P’aide d’une régle placée sur la face AR de| la collerette de I’axe (9), mesurer la distance « a ».
Cette distance doit étre de 400 mm. Obtenir cette cote en agissant sur lexcentrique de
réglage (43) (utiliser la clé 1854-T, voir Pl. 62, fig. 3). Serrer I’écrou de I’axe excentrique (41).

Monter les bras inférieurs (voir Pl 54) :

a) Engager I’axe a cannelures (16), préalablement huilé, dans les bras, le faire dépasser de 5 a

Gmme At 2antre e X remItal . o s e R A R R R e e

b) Présenter I’ensemble bras et axe dans la traverse, terminer ’engagement de ’axe dans les
bras. Monter la vis d’arrét (12) de ’axe, placer un arrétoir sous 1’écrou, serrer 1’écrou,
rabattre L arretoir .. v e an s ian s e s st indae b . Yalnaaii e bt L S B B

¢) S’assurer que la vis de contre-débattement (52) est vissée a fond. Mettre en place les butées
caoutchouc de débattement dans les supports sur traverse. Mettre en place la vis inférieure
de fixation du silentbloc porte-direction dans la traverse........................ ...

d) Positionner le bras (utiliser la pige MR-3643, voir Pl. 49, fig. 3) pour obtenir une cote de
345 mm entre I'axe du bras supérieur et ’axe inférieur (58) de ’amortisseur extérieur. .....

e) Monter le silentbloc porte-tube de réaction (14) en plagant 3 cales de réglage (80) de 0,2 mm
entre la collerette du silentbloc et la traverse, serrer les vis de fixation provisoirement. ...

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 8
Clés tube et plate 12

Embout conique MR-3384-7

Jeu de cales

Cl¢ 1862-T

Clé tube 17
Clé 1854-T

Clés plate et tube 12

Pige MR-3643
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43

OUTILLAGE

f) Placer la rondelle (81), placer le silentbloc porte-direction (15) sur ’axe sans le fixer........ P R,

&) Maintenir ensemble des bras appuyé contre le silentbloc porte-tube de réaction (14). Placer
une régle sur la face AR du tube inférieur de passage de la broche, mesurer la distance « b »
entre cette régle et le bossage usiné du bras. Elle doit étre de 40707 mm. Obtenir cette cote
en modifiant le nombre de cales de réglage (80) ............oouvrneneunennunnnnnnnn.

k) Appuyer le silentbloc porte-direction (15) contre le bras. Mesurer le jeu entre la collerette
du silentbloc et la traverse. Ce jeu doit étre compris entre 0,4 et 2 mm. Réaliser cette condi-
tion en plagant, s'il y a lieu, des cales de réglage (82) entre la collerette du silentbloc et la
TIAVETBE o ittt it ol SR e L e e St e P B Ll S Sl e

NOTA. — Bien respecter ce jeu pour assurer le serrage nécessaire des bras entre les silentblocs
(14-15) et, d’autre part, ne pas décoller le caoutchouc des silentblocs par une pression exces-
ARG & Siaotieo e i Cp i e e Lot S o S ey, R TR TR T Ve St

i) Serrer définitivement les vis de fixation des silentblocs (14-15), intercaler une rondelle grower
L N s L LI s S R R L

j) Contrdler a nouveau la distance « b » ; cette distance doit étre la méme que celle relevée précé-
demment (voir § g). Sinon, retrouver la cote « b » en enlevant de I'un des silentblocs, une ou
plusieurs cales (80 ou 82) et en les reportant entre ’autre silentbloc (du méme c6té) et la
traverse (ceci pour ne pas détruire le réglage de compression des silentblocs, obtenu précé-

denimentyh oot DN S0 ne e e b e ST e SR e T il

Monter les barres de torsion (voir Pl. 49-55) :

a) S’assurer que la vis de réglage est desserrée i fond et que le levier (10) est en appui sur le

Gl gk RS SRR RO B S St RSt O T ot RO S A S L &

b) Mettre en place la pige MR-3643 (voir Pl. 49, fig. 2 et 3) permettant d’obtenir un entr’axe
de 382 mm entre I’axe du bras supérieur et ’axe inférieur de amortisseur extérieur. Abais-
ser le bras inférieur a I'aide d’un levier pour la mise en place dellaipize s . B bt (0L

¢) Monter la barre de torsion ; elle doit pénétrer librement, sinon, c’est que les cannelures ne sont
pas en ligne avec celles de I’axe a cannelures. Dans ce cas, agir sur la vis de réglage des
hauteurs, ce qui, en faisant tourner le tube de réaction, permet de terminer la mise en place
de la barre. Dégager la pige qui doit sortir librement........... 5 0 S D K

d) Serrer la vis (11) d’arrét de la barre, serrer le contre-écrou ou arréter la vis par un coup de
POIMTERN. G ow S s 500 005 A D I e e ot ooy B B B3 o Pl e 8 P, T

Monter les pivots (voir Pl. 50) :

2

@) Placer sur les queues des rotules : la coupelle tdle d’étanchéité (83), 1a bague caoutchouc (84)
et la coupelle (85) de la bague caoutchoBC. . ..vvvvunerrnnnneennnereennseennnesnnn,s

b) Monter ’ensemble pivots et freins, placer les arrétoirs (86) des rotules, serrer les écrous des
rotules 2 1972 m/kg sans jamais revenir en arriére pour placer la goupille. Goupiller......

Clé plate 17

TEMPS

Pige MR-3643

Clé tube 19

Clé plate 10

Clé plate 29
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OPERATION N° 317 : Démontage et montage de Uessieu AV (moteur déposé).

1.200 kg - T. A.

45

46

547

48

49

50

51

Monter les moyeux-tambours (voir PL 50).
Enduire d’hermétic la face d’appui de la butée (39) du roulement..... O A S0 L B S 6

a) S’assurer que les demi-segments formant entretoise du roulement ne débordent pas de la cir-
conférence extérieure des roulements............oeieuiiereeieritriotaitinonaaaaans

b) Monter le moyeu ; le roulement doit pénétrer facilement dans 1’alésage du pivot, sinon c’est
que les demi-segments sont mal placés..... S nahas B e iy e A e b A e

¢) Serrer les vis de fixation (6) de la butée de roulement a 3 m/kg, intercaler une rondelle éven-
tail sous la téte de chaque vis (utiliser une clé en tube passant dans un des trous « a » amé-
nagés dans le Tambour) ......oiiiiiiii i e e

Monter les transmissions.

Engager les transmissions (les cannelures de la fusée préalablement huilées) dans les moyeux (la
fusée de la transmission droite a le filetage & gauche et inversement). Graisser la face de
Pécrou de fixation du moyeu et le visser sur la fusée. (Le serrage de I’écrou a 30 m/kg sera
effectué aprés la pose de Pessieu, le véhicule reposant sur ses roues.)...........ccoonenn.s

Monter les amortisseurs.

Monter les amortisseurs intérieurs (courts), puis les amortisseurs extérieurs (longs), le bouchon
de remplissage a la partie inférieure. Intercaler une rondelle plate de chaque coté des silent-
blocs inférieurs. Serrer les écrous des axes et des boulons de fixation et goupiller..........

Monter les canalisations Lockheed. (Le maitre-cylindre sera monté a la pose de I’essieu sur voi-
ture, afin de permettre le passage de la clé devant serrer I’écrou (1) de I'axe des bras supé-
rieurs gauche) (voir PL 52)......iiuiiiniiiiiiiii i

Peindre D’essieu.......... e R e N e L s ;

Monter la direction :

a) Présenter la direction sur les supports, serrer les écrous de fixation (en intercalant un arrétoir
50US ChaqUue BCTOU) .+ttt vnt e tet ittt teet et etat ittt eeitetiieeiaccanaeans

b) Monter les barres latérales (voir Pl. 72).

Placer sur les queues des rotules (6) des barres latérales, le cache-poussiére (7) assemblé avec la
rondelle Belleville et muni du caoutchouc. Monter la rotule dans 1’alésage conique du levier.
Mesurer, a I’aide de cales, le jeu « a » entre la face du levier et la rondelle Belleville. Intercaler
a cet endroit des cales de réglage (8) pour qu’il subsiste un jeu de 0 a 0,25 mm. Serrer les
écrous et goupiller. Le réglage du braquage et du parallélisme sera exécuté aprés la pose
deltessicurAV suralefvéhicule o s insen s s o I L s e S U L e

Monter les roues. Monter les enjoliveurs. Intercaler la rondelle caoutchouc entre I’enjoliveur et
B 6Cron: 700! I ONETL /et latalel heishsinsain sfutetofan togeratsts of s alals o 51 lutoia bt fol foco ot e boter e iotll bl or e

Déposer D’essien du support MR-3300-80........ A ol n B o aasly Pt 1R e S sso

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 14

Clé articulée 21
Clé plate 17

Clés plates 7-14-17-19-21

Clés plate et tube 12

Cl¢é tube 21

Vilebrequin 23
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OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE DE LA TRANSMISSION
1 Débloquer les écrous de roue..........cccoveennennnn.nn.. SO0 TG OR B B0 3 D 6N B0 T oS s Vilebrequin de roue
2 Lever I'avant du véhicule (utiliser le support 1801-T, voir PL. 60), caler sous les bras inférieurs
du c6té de la transmission a déposer. Dégager le cric, laisser reposer la roue opposée au sol. Suppert 180E-T -~ . | . . . .
3 Dépaser: la: roue: Déposer Venjolivenrs . oo fe, s dons i s b it Vilebrequin de roue
4 Déposer le moyeu-tambour (voir PI. 50) :
a) Braquer la direction complétement & gauche pour permettre le passage de la clé destinée a
bt S B RS R e e e R R e A et e
b) Dévisser I'écrou de blocage du moyeu (utiliser la clé 1810-T, voir PI 49, fig. 1). (Mettre une
Vvitesse en prise pour empécher le OVeH AU TONTNOE )y . s Pobid i n b b bode @b M s o Clé 1810-T
¢) Dévisser les 6 vis de fixation (6) de la butée de roulement (39). Utiliser une clé en tube passant
par un des trous « @ » aménagés dans le tambour a cet effet. Dégager le moyeu-tambour.. . CleRrubei] 2 St i e het ey

d) Désaccoupler la barre latérale de direction du levier de pivot (utiliser I’arrache-rotule 1964-T,
voir PL. 59). Desserrer la patte de fixation du tube Lockheed, du bras supérieur, pour per-
mettre son coulissement. Dévisser le chapeau téle du feutre d’étanchéité de cardan. Désac-
coupler le pivot, des bras supérieurs et inférieurs en déposant les écrous (8) des rotules . .. .. Clé plate 30

: Clé articulée 21

Arrache-rotule 1964-T

e) Dégager 'ensemble pivot-plateau de frein, des bras; dégager la transmission, du pivet ....| . . . AU

5 Déposer la machoire coulissante :

............................................

@) Déposer le tapis, le capot et les planchers

b) Mettre une vitesse en 10 L PR S Bl ORI S S et N Rt e e

¢) Désaccoupler la machoire coulissante, du plateau d’entrainement sur boite de vitesses . ... . Clé plate 17

POSE DE LA TRANSMISSION (voir Pl 50).

6 Accoupler la machoire coulissante au plateau d’entrainement sur boite de vitesses. Mettre une

vitesse en prise pour pouvoir serrer énergiquement les écrous de fixation. Intercaler une ron-

delle; éventail sons chaquréaron. L dubal . 0000 R e R e Gléplate W7 = 1 wloats S
7 Graisser les cannelures de 1’arbre de transmission (graisse genre Mobilcompound). Pour assurer

Phomocinétie du mouvement, il est indispensable qu'un axe du croisillon de la machoire
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OPERATION Ne 318 : Dépose et pose d’une transmission sur voiture.

1.200 kg - T. A.

10

11

12

13

14

15

coulissante et un axe du croisillon du cardan double soient paralléles. Respecter cette condi-
tion de montage en engageant Parbre de transmission dans la machoire coulissante. Serrer

le chapeau téle d’étanchéité du cardan (muni de son feutre et de son entretoise)..........

Présenter I’ensemble pivot et plateau de frein sur la transmission (s’assurer que les coupelles
d’étanchéité (83), la bague caoutchouc (84) et la cuvette (85) sont en place sur les queues
de rotules), engager en méme temps les queues des rotules dans les alésages du pivot.......

Placer les arrétoirs (86) sur les queues de rotules supérieure et inférieure, serrer les écrous (8) a
1912 m/kg, goupiller sans revenir en arriére pour placer la goupille, serrerla patte de fixation
du tube Lockheed sur le bras supérieur...........ooeiiininietiterrtiriennneenennnes

Accoupler la barre latérale de direction au levier de pivot (voir PL 72).

Placer sur la queue de la rotule le cache-poussiere (7) assemblé avec la rondelle Belleville et muni
du caoutchouc. Engager la rotule dans I’alésage conique du levier. Mesurer, a ’aide de cales,
le jeu « a » entre la face de I'ceil du levier et la rondelle Belleville. Intercaler a cet endroit des
cales de réglage (8) pour laisser subsister un jeu de 0 a 0,25 mm. Serrer I’écrou et goupiller.

Monter le moyeu-tambour (voir Pl 50) :

a) Coller a hermétic le joint papier sur la face AV de I’alésage du roulement du pivot........

b) Monter le moyeu-tambour, s’assurer que les demi-segments du roulement sont bien en place;

le roulement doit s’engager facilement dans P’alésage du pivot.........cccoveieeneninen.. s

¢) Mettre en place les vis de fixation (6) de la butée. (Attention : les trous ne sont pas équidistants.)
Serrer ces vis (6) 2 3 m/kg en intercalant une rondelle éventail sous téte (utiliser une clé en
tube passant dans un des trous « a » aménagés dansile tambour)a. . o ieih vneahs s thn

Huiler la face de écrou de blocage du moyeu. Mettre une vitesse en prise, serrer I’écrou & 30 m/kg
(utiliser la clé 1810-T, voir Pl 49, fig. 1 et le dynamométre 2472-T, voir PL. 12, fig. 3). Gou-
piller Iécrou (pour permettre le passage de la clé 1810-T, braquer a fond a droite) .........

Monter ’enjoliveur. Intercaler une rondelle caoutchouc entre I’enjoliveur et 1’écrou de moyeu.

Monter la roue, approcher les €Crous.........ocoveveeeneiiinieiiiiiiiiieee e,

Metire le véhicule a terre (utiliser le support 1801-T, voir PL 60)............covvvnnnnne.
Serrer les 6Crous de TOUE......coeueeesoeuoneeaanaessesssseconnassansscesesnncecsanns

Monter les planchers, poser le capot et le tapis.......c..cconiiuniiiiianinireereeeees

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 30
Clé tube 7

Clé tube 21

Clé tube 12

Clé 1810-T
Dynamomeétre 2472-T

Support 1801-T

Vilebrequin de roue
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DEMONTAGE DE LA TRANSMISSION (voir PL. 66, 67 et 68).

Démonter la machoire de fusée.

L’ensemble tenu dans I’étau, retirer les 4 segments d’arrét (2) des coussinets (3) coté fusée. Enle-
ver au grattoir les bavures et la peinture pouvant géner I'extraction des coussinets (voir
fig. 1)
Refouler vers I’extérieur, au moyen d’un tournevis recourbé, les 4 cuvettes tole (4), ce qui dégage
les coussinets (3), sortir ceux-ci avec leurs aiguilles (voir fig. 2). Ne pas oublier de sortir les

joints liége (5) se trouvant dans les cuvettes (4), ainsi que les cuvettes, ce qui empécherait
le démontage de I’ensemble

...........................................................................

.........................................................

Incliner le croisillon (6) pour que son tourillon sorte de la machoire double par le dégagement
prévu a cet effet. Le croisillon étant libéré, retirer la fusée (7) qui sort avec le croisillon (6)
et I'ensemble de rotule (8) (voir fig. 3) :

Démonter la machoire, de I’arbre de commande.

Démonter les coussinets comme au § 2 (voir fig. 1 et 2). Sortir la machoire double (9) en inclinant
le croisillon (10), ce croisillon restant sur I’arbre de commande (1) (voir fig. 4)

Démonter le croisillon (6) coté fusée

..................................................

Dessouder la cuvette (11) cbté fusée (voir PL 66) du protecteur de rotule ; cette cuvette est soudée
a ’étain. Enlever les cuvettes d’étanchéité pour permettre 'utilisation de I’extracteur de
rotule. Si les cuvettes d’étanchéité sont dessoudées a leur partie centrale, il faut néanmoins
dessouder la cuvette (11) (voir fig. 5)

..............................................

REMARQUE. — Les rotules sont arrétées par une vis. La vis doit étre enlevée avant le démontage

de la rotule ; cette vis est arrétée par deux coups de pointeau. En oénéral il est nécessaire de la
p p ) :
percer.

Démonter la rotule (12), la rotule (13) reste en place (utiliser I’extracteur 1900-T muni des coquilles
1913-T, voir fig. 6). Pour éviter la déformation, placer dans les alésages, 2 coussinets (3)
sans aiguilles (voir fig. 6). Dégager le croisillon (6)

Démonter le croisillon (10) c6té arbre de commande

......................................

Opérer comme au § 4 (utiliser I'extracteur 1900-T monté avec les coquilles 1913-T, voir fig. 7)..

MONTAGE DE LA TRANSMISSION (voir Pl. 66, 69 et 70).

Préparer les coussinets (3).

Garnir chaque coussinet de graisse genre Mobilcompound, puis placer 25 aiguilles (15) dans chaque
coussinet

........................................................................

OUTILLAGE

............................................................

Extracteur 1900-T
Coquilles 1913-T

TEMPS

Extracteur 1900-T
Coquilles 1913.-T
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76 ‘OPERATION N° 319 : Démontage et montage d’une transmission.
OUTILLAGE TEMPS
7 Préparer les croisillons (6 et 10).
Garnir de graisse genre Mobilcompound les trous prévus dans chaque croisillon..............
8 Préparer la fusée (voir P. 69).
Monter le croisillon (6). La partie « a » doit étre orientée du coté opposé a la fusée (voir fig. 8).
Placer sur la rotule (12), équipée de ses cuvettes d’étanchéité soudées (ensemble (8) vendu par
notre Service de piéces détachées), la rotule & coulisse (16), la rondelle liege (17), la rondelle
tole (18) et le ressort (19) (voir fig. 9). S’assurer de la parfaite propreté du trou central de
fusée et de la queue de la rotule (12).....coovuiiiinintieriinitaniiaarannneerennes
Emmancher 2 la presse la rotule creuse (12) jusqu’a buter (Peffort peut aller jusqu’a 4 tonnes).
Utiliser un axe de rotule (14) usagé et modifié. Diminuer le diamétre de la rotule a la meule
pour faciliter son passage dans le protecteur. Meuler également le rayon de raccordement
en « b » pour éviter le coincement dans la rotule intérieure (13) au montage (voir fig. 10)...
Placer ensemble bien verticalement pour ne pas fausser la queue de rotule.
Contrdler la position de la rotule intérieure (13) (utiliser le calibre & 3 touches 1908-T et les
2 calibres de logement des coussinets 1910-T, voir fig. 11)....covnvvieenieiinineennnn. Calibre & 3 touches 1908-T |. ... .
Calibre logement
des coussinets 1910-T
Serrer la vis d’arrét a fond et P’arréter par deux coups de pointeat..............cevnennns.
Garnir les cuvettes d’étanchéité (8) de graisse genre Mobilcompound............ovvvnenennns
9 Préparer I’arbre de commande (voir PL 69 et 70).
Monter le croisillon (10), la partie évidée « a » doit &tre orientée du coté opposé a ’arbre de com-
ikadle. (oI BN D) e o & sibiadle g 42ss i =l S A Bt s (0 < e s sglid te i G b i e b e
Emmancher a la presse laxe de rotule (14) jusqu’a buter (utiliser la coquille de poussée 1904-T,
voir fig. 13). Placer I'ensemble bien verticalement pour ne pas fausser la queue de rotule. Monter
la vis d’arrét. L’arréter par deux coups de pointeau.........oocveviurinrinnenceer nn. Coquille de poussée 1904-T
10 Monter la méchoire double.
Monter la méachoire (9) sur la fusée (7). Si la machoire double a deux diameétres extérieurs, monter
de préférence le grand diamétre coté fusée (voir fig. 14).....oviniinenninienennnns i
11 Monter 1’arbre de commande.

Monter cet arbre (1) sur la méachoire double (9). Cette opération est réalisée plus facilement en
tenant les piéces verticalement a I’étau. Introduire un tourillon du croisillon (10) cdté arbre
de commande dans le logement du coussinet correspondant de la méachoire double (9). S’assu-
rer que la rotule intérieure (13) est orientée correctement pour recevoir la queue de la rotule
(14) (voir fig. 15). Chercher a engager I’axe de rotule (14) dans I'alésage de la rotule inté-
rieure (13) et a placer en méme temps le deuxiéme tourillon du croisillon (10). Cette opéra-

tion est délicate et doit é&tre réalisée sans chercher a T T e A S A i S
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12

13

14

15

Mettre les coussinets en place (voir fig. 16).

Introduire, a I'aide d’un tube, la cuvette tdle (4) munie de son lige (5) et garnie d’hermétic.
Monter le coussinet en s’assurant que les aiguilles sont bien en place. Monter les segments
d’arrét (2) de coussinet, vérifier que le segment d’arrét est bien en place (utiliser le calibre
1909-T, voir fig. 17). Répéter ces opérations pour les autres coussinets. S’assurer, en manceu-
vrant le cardan a la main, qu’il n’y a ni jeu, ni dur

REMISE EN ETAT DU CARDAN COTE BOITE DE VITESSES

Démonter le cardan.

Déposer les coussinets, joints, cuvettes, croisillons, dans les mémes conditions que celles de I’arbre
de commande (voir § 1 et Pl 67, fig. 1, 2 et 3)

Monter le cardan.

Méme exécution que pour le remontage d’un croisillon de I’arbre de commande (voir §§ 6,7 et 12
et Pl. 70, fig. 16 et 17)

Remplir de graisse genre Mobilcompound Palésage intérieur du cardan, cté boite de vitesses.
Engager le cardan dans la machoire & oulisse. ...........ouoeuerneunnnsrnsnennennnn,

Pour assurer I’homocinétie du mouvement, il est indispensable qu'un axe du croisillon de la
machoire a coulisse et un axe d’un des croisillons du cardan double soient paralléles. Serrer

le bouchon tole muni de son feutre d’étanchéité et de la rondelle & créneaux d’appii du
1o LR e e R e e L ) OO B L I R S e R
Arréter le bouchon tble par un coup de pointeau donné sur le bord extréme’du bouchon cdté

filetage

.........................................................................

OUTILLAGE

TEMPS

Tube ¢ = 20 X 24,
longueur — 100
Calibre 1909-T




78 OPERATION N° 320 : Dépose et pose de la direction et du renvoi. 1.200 kg - T. A.
, OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE DE L’ENSEMBLE (voir Pl 71).
1 Pebloquerilestecrausidestrones PANV gl B in ioresntrn it S R S e e S Vilebrequin de roue
2 Lever le véhicule (utiliser le support 1801-T, voir P1. 60). Caler sous les bras inférieurs. Déposer
les ddenxsarouesa/AN: . iRt nhe, s e e e A e e Support 1801-T
3 Lever la calandre, accrocher le cable a la poignée fixée sur le montant gauche de la cabine. Enle-
ver:le\tapis, ‘déposerilesplancher imauche. ton o cnisl f s it
4 Déposer le commutateur d’éclairage, du tube fixe de direction. Désaccoupler le support du tube
fixesrdetlas planichiesd cfbordsdermty vl SArb s e e St Fiu Cp SR s sy e Glegplateid Sh bt et o
5 Desserrer la vis (1) de blocage du croisillon d’accouplement AV. Décrocher les 2 ressorts de rappel
" des pédales. Déposer les vis (2) de fixation du boitier de renvoi...........couuiiuunn... ClestubeRl 2R UGE gl nes
6 Dégager I’ensemble renvoi-tube fixe et volant, du véhicule par 'intérieur de la cabine .........
1 Desserrer la vis (3) du croisillon AR, dégager Parbre de relais (4). Déposer les croisillons d’accou-
plement de I’arbre, déposer les joints (5) des croisillons...........coovveviininnnnn.. Glésplate®12 s ] o
8 Désaccoupler les 2 barres latérales de direction, des leviers de pivot (utiliser I’arrache-rotules
1964:T sivoir: Pl 2595 1o, 1) enisail anmiiidimintal o sl B b sl s Sient sk bl e50 i Arrache-rotules 1964-T
Désaccoupler la direction, des supports. Dégager antdirection = am doth os vk Bl e Clés tube et plate 14
POSE DE L’ENSEMBLE (voir PL 71)
10 Engager la direction sous ses supports, serrer les écrous de fixation en intercalant une rondelle
grower. Serrerrles viside:pincementidesipaliers st il s o S s SR Clés tube et plate 12 |........
11 Monter les barres latérales (voir Pl. 72, fig. 4).

Placer sur les queues des rotules (6) des barres, le cache-poussiére (7) assemblé avec la rondelle
Belleville et muni du caoutchouc. Engager la rotule dans I’alésage conique du levier. Mesurer,
a l’aide d’un jeu de cales, le jeu « a » entre la face du levier et la rondelle Belleville. Intercaler
a cet endroit des cales de réglage (8) pour qu’il subsiste un jeu de 0 & 0,25 mm. Serrer éner-
giquement lestiécronstety soupillershitisinn o 8ot (on: o B i b e S

Jeu de cales
Clé articulée 21
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14

15

16

17

Placer le joint métallique (5) entre les croisillons (9 et 14), serrer les 4 vis et les goupiller. Pro-
céder de méme pour les croisillons (10 et 11). Placer sur I’arbre de relais (4) les ensembles
croisillons préparés ci-dessus. Engager le croisillon AR (14) sur le pignon de renvoi de direc-
tion. Serrer la vis de pincement en laissant subsister un jeu de 3 mm entre 'extrémité AR
de I’arbre de relais et 'extrémité du pignon de renvoi. Serrer la vis de pincement du croisil-

L O A e e e T R L B S S N

Engager I'ensemble volant-tube fixe et renvoi par intérieur de la cabine. Présenter le support
duitube] fixe'suriaiplanchetde bordi e o o i S i i

Placer les moyeux-tambours comme pour la marche en ligne droite. Placer le volant de direction
de fagon que le tableau de bord soit visible entre deux branches du volant..............

Poser le renvoi.
Engager le pignon du renvoi AV dans le croisillon AV (11). Centrer le boitier de renvoi (13) sur

son tube support (12) de fagon que I'arbre de relais passe a égale distance entre la pédale
de débrayage et le support des pédales. Approcher les vis de fixation (2) du renvoi, accro-

cher les ressorts de rappel des pédales. Monter le commutateur d’éclairage sur le tube fixe. |.. ..

Serrer la vis de pincement (1) du croisillon AV sur le pignon de renvoi. En s’aidant du marteau,
et en faisant abattage avec le tube fixe de direction, que I’on tire vers I’arriére, reculer au
maximum le croisillon AR (10) sur I’arbre de relais. Le bloquer a cette position a ’aide de
la vis de pincement Ce procédé a pour but d’éviter aux pignons de renvoi de travailler a
Tondid el Bmest T R e o et R s s e D SR

Serrer le support du tube fixe sur la planche de bord en intercalant une rondelle plate et une
rondelle grower sous les écrous. Serrer les vis (2) de fixation du renvoi ..................

Monter les roues. Serrer provisoirement les CrOUS.......ouviiinereeeeennennnnnnnnnnn.,

Régler le braquage a droite (voir P1. 73).
NOTA. — Le braquage ne doit pas dépasser 34° pour éviter une fatigue anormale des transmissions.

a) Soulever le véhicule (utiliser le support 1801-T, voir Pl. 60). Braquer les roues a fond vers la
droite pour amener la crémaillére de la direction en butée dans le bouchon gauche (15).
Mettre le véhicule au sol. A cette position, le braquage de la roue droite doit étre de 340,
soit une cote de 505 mm entre le bord intérieur de la jante a la hauteur de la fusée et ’axe
de la broche inférieure droite. Contréler cette cote a I'aide d’une pige (utiliser la pige de bra-
quage 18- Evorra Bl L 018 io 2 e e e e i el e el B e

Obtenir cette cote en agissant sur la longueur de la barre latérale droite. S’assurer, pendant le
serrage des embouts, que I’axe de la rotule de crémaillére est horizontal, afin d’éviter le coin-
cement auibraquage. a8 et LR R e ot i U

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 14

Vilebrequin de roue

Support 1801-T
Pige de braquage 1891-T

Cl¢ Stillson
Clé tube 14
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OPERATION N° 320 : Dépose et pose de la direction et du renvoi.

1.200 kg - T. A.

18

19

20

21

Régler le ‘parallélisme.

NOTA. — Les roues doivent ouvrir vers I'avant. La différence entre 'avant et Uarriére doit étre de
0a2 mm.

Utiliser pour ce réglage, une pige dont il existe plusieurs modgles dans le commerce. ..........
Placer les roues comme pour la marche en ligne droite, en se basant uniquement sur la roue droite.

5

a) Mesurer, a la hauteur de 'axe des roues, la distance entre le bord intérieur des jantes a ’avant-
Marquer 2 la craie les points repérés. Faire avancer le véhicule pour que les roues tournent
d’un demi-tour et mesurer al’arriérela distance entreles pointsrepérés (remis alamémehauteur).

b) Obtenir la cote recherchée, soit 0 a 2 mm, en agissant uniquement sur la barre latérale gauche.
S’assurer, pendant le serrage des embouts, que ’axe de la rotule de crémaillére est horizontal,
afin d’éviter le coincement au braquage........... ... it et

Régler le braquage a gauche :

a) Lever le véhicule (utiliser le support 1801-T, voir PL 60). Amener la crémaillére en butée sur
le bouchon droit (16). Régler la roue gauche a 340 (utiliser la pige de braquage 1891-T, voir
PL. 101) en agissant sur le bouchon de butée droir (16) de la direction (utiliser les clés1975-T,
voir. PRI 7558 figi 3N aniis Sl e S L L R L B el e

b) Apré. le réglage, serrer le contre-écrou du bouchon. S’assurer qu’il subsiste un jeu de 12 mm
minimun entre le pneu et le bouclier monté sur la direction.................oooinii.L
Rabattre ’arrétoir (placé entre le bouchon et le contre-écrou) de part et d’autre sur un pan
dubouchon et fdeliéeron it ho iy el o R e R S e A e

Serrer les écrous de roue (le véhicule étant & ferre).......covvuveeriineii i,

Monter le plancher, poser le tapis, baisser la calandre................cciiiiiiiin

OUTILLAGE

TEMPS

Pige de parallélisme

Clé tube 14
Clé Stillson

Support 1801-T
Pige de braquage 1891-T
Clés 1975-T

Vilebrequin de roue




1.200 kg - T. A. OPERATION N° 321 : Démontage, montage de la direction et du renvoi.

Op.

321 81

10

DEMONTAGE DU RENVOI (voir Pl 76).

Déposer le bouchon de volant, déposer le volant (utiliser I’extracteur 1950-T, voir PL 77)......
Déposer le tube fixe en desserrant le collier inférieur. . .. ooveeserssssessssse e

Placer le renvoi a I’étau

Déposer le pied de direction (17), dégager ’arbre de commande (18) avec son pignon d’attaque
&t :Jo wonlementa ovo .o Lol TR el el R D G e R T Sy

Dégager le carter de renvoi (19). Dégager le pignon de renvoi (20), du carter.................

ATTENTION. — En dégageant le pignon, ne pas disperser les 60 aiguilles (21).

Chasser la bague d’étanchéité (22) du carter.' Déposer la bague (23) ; pour cela, chauffer modéré-

ment le carter a ’aide d’un chalumeau a gaz, la bague sort facilement....................

MONTAGE DU RENVOI

Monter la bague (23) dans le carter de renvoi. Chauffer légerement le carter comme indiqué pour
la dépose, monter la bague a la main en s’assurant que la collerette est en appui contre le

CAFEEX. - ctoiciois ottt L L o e e R L e e S

% Enduire de graisse (genre Mobilcompound) les portées des aiguilles sur le pignon (20), tenir le
pignon verticalement, placer 30 aiguilles sur chaque portée et engager le pignon dans la bague
(40} durlenmper Day o T A L i v th e b b ke ) T R e

Placer le support (24) de direction a I’étau. Placer le joint enduit d’hermétic sur le plan de joint

g R e R S R Bl S GRS R DR S R ARRETLL 8

Régler le renvoi.

Placer des cales de réglage (25) (0,6 mm environ) sur la collerette d’appui du roulement dans le
carter. Présenter I’ensemble arbre de commande-roulement dans le carter...............

NOTA. — Si le pignon ou le roulement (26) est inutilisable, il faut changer ’ensemble (18)...... e D Il e

Placer le pied de direction (17). Placer des rondelles éventails sur les goujons, serrer les écrous de
fixation a 1,3 m/kg (ne pas dépasser ce couple) en diagonale, en répartissant le serrage,
et en s’assurant, a I'aide d’un jeu de cales, que le jeu « b» est égal sur les 4 faces entre le pied
de direction et le carter. Ce contréle permet de constater la régularité du serrage..........

Vérifier 1a rotation de I’arbre qui doit s’effectuer sans dur ni jeu. Obtenir cette condition en modi-
fiant le nombre des cales de réglagel(@o)ihaecurrl st ity Ll e TR

QUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 32
Arrache-volant 1950-T

Clé tube 14

Clé plate 12

.............................................................................................................................................................




82 OPERATION N° 321 : Démontage, montage de la direction et du renvoi. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
Aprés réglage, remplir le carter de graisse (genre Mobilcompound) et monter définitivement en
serrant les écrous au couple indiqué ci—dessus et en contrdlant de nouveau le jeu « b»..... Clé plate 12
Jeu de cales
11 Mettre en place la bague d’étanchéité (22), le bord du cuir dirigé vers I'intérieur du carter, a
Batde  di0nsbube (5 o ste o ot e sl eie fobe a3t ehookarhier s St ot b b i s ho bt sl IV Lo oo oo g Tube ¢ intérieur = 30
¢ extérieur = 35
longueur = 150
12 Monter le tube fixe, mettre en place la bague caoutchouc, serrer le collier en orientant les oreilles
Versilehas, o i Lt L S D e R SR R L R o Clé tube 14
13 Mettre en place la clavette du volant dans son logement sur I’arbre, présenter le volant, serrer
I’écrou énergiquement et I'arréter par deux coups de pointeau. Monter le bouchon de volant,
SOTTET LG8 3 VAR s ta e i v ofat satie o wre Tt e b chaps . e o oot s Ko oMo fod o arla3kesclotadoysinie Clé tube 32
14 Déposer le renvoi de PéLaul. . ....covnininiiiniiiiiiiiiiii i
DEMONTAGE DE LA DIRECTION (voir PL 72,73 et 74).
15 Fixer le boitier a I’étau (utiliser le support MR-1561, voir PL. 78)............cooivinin... Support MR-1561
Ne jamais serrer par le tube ou le boitier.
16 Démonter les barres latérales droite et gauche (utiliser I'arrache-rotules 1964-T, voir Pl 59,
el | L R S R O e T e e R e e Arrache-rotules 1964-T | ...
17 Déposer le couvercle (27) du carter de renvoi. Dégager le carter (28) avec le pignon (29). Dégager
I’ensemble pignon de commande (29) du carter...........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiilL, Clé tube 12
18 Démonter la plaque (30), dégager le guide crémaillére (31) avec leressort (32)................ Clé tube 12
19 Déposer les bouchons de butée (15 et 16) (utiliser les clés 1975-T, voir PL. 75, fig. 3 pour la dépose
Qhoudhony (LA)s:2 o v o dwvn faiv s wislels e siae a b Vi siaoidiom vine wd Sormvelsgislais sinlerdnd eleiote aiaiod Clés 1975-T
20 Démonter le support mobile (33) et Paccordéon droit. Dégager le protecteur (34) des rotules et la
plaquette obturatrice (35) des rotules......... ...l
21 Glisser la crémaillére vers le coté droit de la direction. Dégoupiller et desserrer I’écrou a encoches

(36) (utiliser la clé 1976-T, voir Pl 75, fig. 1) et dégager le tube (37) de maintien des noix..|...

Dégager la rotule droite (38). Dégager I'ergot (39) du tube d’étanchéité : pour faciliter cette opé-
ration, intercaler 2 noix de rotule entre le tube de maintien (37) et I'entretoise (40), afin
de comprimer le ressort (41) en vissant le tube de maintien (37). Amener ensuite 1’ergot (39)

en face du trou « ¢ » aménagé a cet effet dans le tube du boitier et dégager I’ergot.......... »
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OPERATION N° 321 : Démontage, montage de la direction et du renvoi.

Op. 321 83

22

23

24

26

27

28

Sortir la rotule gauche (42), dégager la crémaillére (43) et le tube coulissant (44) d’étanchéité.

Dégager les noix de rotule, le ressort (45) et la rondelle de rattrapage de jeu du tube de cré-
maillere.

........................................................................

............................................................

Déposer la couronne extérieure (46) de roulement inférieur, du boitier.

Chauffer modérément ’extérieur du boitier, a I’aide d’un chalumeau a gaz, a la hauteur de la
couronne du roulement

La légére dilatation du boitier permet a la couronne de sortir librement sans ’aide d’aucun
outil

‘Déshabiller les barres latérales droite et gauche.

Déposer les écrous (47) de réglage des rotules (utiliser la clé 1870-T, voir PI. 75, fig. 2). Dégager
les cuvettes (48), la rotule (6) et le ressort (49), dévisser les embouts réglables (50), des barres.

Déshabiller le pignon de commande (voir PL. 74) :

&)-Dioposer o funier diamdt (G107 oL i b i et o it e © T

b) Dégager la couronne intérieure (52) du roulement, les cales de réglage (53), le tube entretoise
(54), I’entretoise épaisse (55) et le roulement (56), du pignon de commande

¢) Chasser la bague d’étanchéité (57) de Ientretoise épaisse (55)

..........................

Déshabiller le carter de renvoi (voir Pl 74) :
@) Depagerlo pignot (58], i chrter i L5k s s vus s s andeb b s s oA i
ATTENTION. — Le pignon est monté sur aiguilles, ne pas les disperser.

b) Chasser la bague d’étanchéité (59). Déposer la bague (60). Pour cela, chauffer modérément

Pextérieur du boitier (a ’aide d’un chalumeau a gaz), la légere dilatation du boitier permet
a la bague (60) de sortir librement

Nettoyer les pidces

..................................................................

MONTAGE DE LA DIRECTION (voir PL. 72, 73 et 74).

Préparer le pignon de commande (29) :

a) Monter la bague d’étanchéité (57) dans entretoise épaisse (55)

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 10
Clé 1976-T

.................................................................

Clé tube 14
Clé 1870-T

.........................................................................................
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OPERATION Ne 321 : Démoniage, montage de la direction et du renvo.

1.200 kg - T. A.

29

30

31

ATTENTION. — L’entretoise posséde deux collerettes de diamétres différents, le plus petit diaméire
centre Uentretoise dans le boitier. La bague d’étanchéité (17) doit étre montée dans ’entretoise
du c6té du petit diamétre de la collerette. Elle doit affleurer le bord de cette collerette, le
bord du caoutchouc étant dirigé vers I'intérieur de Pentretoise.

b) Placer dans I'ordre, sur le pignon de commande (29), les piéces suivantes : le roulement (56)
(voir PL. 74 pour Iorientation), le tube entretoise (54), la couronne intérieure du roulement
inférieur (52), le jonc d’arrét (S51).........vveiiniriuranieeiatoiiietarenecriacnenne

¢) Comprimer a ’aide d’un tube et & la presse, I’ensemble roulements et tube entretoise sur le
pignon (utiliser le tube MR-3646, voir PL 79, fig. 1 et 2). Mesurer, a ’aide d’un jeu de cales,
le jeu subsistant entre le jonc (51) et la couronne du roulement inférieur (52).....0cvveenen

d) Déposer le tube MR-3646 du pignon. Déposer le jonc (51) et la couronne du roulement (52)

e) Placer Ientretoise épaisse (55) sur le tube entretoise (54) (la collerette ayant le plus petit dia-
métre vers le boitier) (voir PL T4)...ooiiiuiii ittt

f) Placer des rondelles de réglage (53) choisies parmi celles vendues par notre Service des pitces
détachées, dont Iépaisseur correspondra au jeu mesuré a Ialinéa « ¢ » ci-dessus. Ajouter
une rondelle de 0,05 mm, afin d’obtenir, au montage, un bon serrage de I’ensemble des piéces.

g) Placer le roulement (52) sur I'axe (voir Pl. 74 pour P’orientation). Comprimer de nouveau
I’ensemble (utiliser le tube MR-3646, voir Pl. 79, fig. 1). Mettre en place le jonc d’arrét (51)
(s’assurer que le jonc est correctement engagé dans son logement Dohatons narranne e e b

Mettre en place la cuvette extérieure du roulement inférieur (46) dans le boitier de direction,
4 Paide d’un jet de bronze. S’assurer que ceite cuveite porte bien sur le fond de I’alésage du
carter et qu’elle n’a pas entrainé de copeaux lors de sa mise en place............coooinnn..

Fixer le boitier de direction a I’étau (utiliser le support MR-1561, voir PL. 78)..................

Monter et régler le pignon de commande (voir PL 74) :

a) Placer dans le boitier la cage & galets du roulement inférieur (52) préalablement graissée
(graisse genre Mobilcompound). ... ..ottt

b) Présenter ensemble pignon de commande dans le boitier, I’enfoncer jusqu’en butée........

c¢) Placer le carter de renvoi (28), le fixer a I’aide de 2 barrettes (utiliser les barrettes MR-3644,
voir PL 79, fig. 3 et 4). Serrer progressivement en répartissant également le serrage a 1,3 m/kg.
S’assurer que la rotation du pignon de commande s’effectue sans dur;nigjensiis e R

d) Al’aide d’un jeu de cales, mesurer le jeu « d » subsistant entre la face du boitier (61) et ’entre-
10156 6PAISSE (55) < e v e veuaaneane e snitncaitotititonaoriettit st cetaase D

e) Choisir des cales de réglage (62), parmi celles vendues par notre Service des pidces détachées,
dont ’épaisseur sera égale au jeu mesuré. Déposer les barrettes MR-3644. Dégager ’ensemble
du pignon de commande. Remplir de graisse (genre Mobilcompound) I’alésage du boitier.

Placer les cales de réglage (62) choisies, ajouter une cale de 0,05 mm. Placer ces cales sur la

OUTILLAGE

TEMPS

Tube MR-3646

Support MR-1561

Barettes MR-3644
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OUTILLAGE TEMPS
face du boitier, monter de nouveau le pignon de commande et les barrettes MR-3644, et
s’assurer que la rotation du pignon s’effectue sans dur ni jeu. S’assurer de la mise en place :
de I’ensemble en frappant légérement a 'aide d’un jet de cuivre sur la face du pignon (29).. Cléituhe 12 S Se iR e e
32 Préparer le carter de renvei (voir Pl 74) :
a) Monter la bague (60) dans le carter, a la presse. (Tiédir le boitier & I'aide d’un chalumeau 2
gazfpourifaciliterfl/intraductionsde tabapie )yt s St S i U r e o S e e e e e e
b) Enduire de graisse (genre Mobilcompound) la portée des aiguilles sur le pignon. Tenir le pignon ‘
(58) verticalement et mettre 30 aiguilles en place sur chaque portée................ cees
c¢) Engager avec précaution le pignon (58) dans la bague (60) en s’assurant qu’aucune aiguille
ye Tombe pendaiil oETLe. OPCTANION, vio's b0 s s cuts s 15 drnf sttt St ol b T s 1
d) Mettre en place la bague d’étanchéité (59) (le bord du cuir vers P'intérieur de la bague) a I’aide
drvmittbie 2 SRR RS L s PR e SRR oo SRl e e Tube ¢ intérieur = 30 |
' ¢ extérieur = 35
longueur = 150
33 Monter et régler le pignon de renvoi (voir PL 74) :

a) Présenter”le carter de renvoi (28) monté avec le pignon (58) sur le hoitier. Placer le cou-
vercle (27), serrer les écrous progressivement en diagonale, en répartissant le serrage ; pen-
dant ce temps, faire tourner le pignon (58) a la main, arréter le serrage quand la rotation
dir; pignoiy @'eaeplus. possthle. . coiu s o s o - 96w ns s peh s s b S DR e

b) Mesurer le jeun e« o & 1'adde dluni jou'de calen . i io: us basnsns Wasmomshas s isnh ssise
Exemple s 6—045 TN Js 0 th G s ama s nmm st S ¥ o Rih L b b A o e

¢) Desserrer les écrous, faire tourner le pignon pour dégager les dents....... A Syl

d) Serrer de nouveau les écrous en diagonale, en répartissant le serrage tout en tournant le
pignon (58), arréter le serrage quand la rotation du pignon s’effectue sans dur, ni jeu....

¢) Mesurer de nouveau le jeu en « e» a I'aide d’un jeu de cales. .. ......ccouvvvueeeneennenns
Exemple 't e—=38,05%mm -5 e oo L e e ks it A T

f) La différence entre les deux mesures relevées en « e », soit : 3,05—2,45=0,60 mm, représente
Pépaisseur des cales de réglage (63) a placer en « f». (Choisir ces cales parmi celles vendues par
notre Service des piéces détachées.) Procéder au remontage en serrant les écrous du cou-
vercle (27) a 1,3 m/kg et s’assurer de nouveau que le pignon tourne sans jeu, ni dur, sinon

modifier I'épaisseur des cales et contrdler de MOUVEAT. ..o vvueeeeverennnreannoeennans

g) Déposer le couvercle et le carter de renvoi. Placer le joint caoutchouc (64) sur Ientretoise
épaisse (55). Placer les cales de réglage (63) (collées a la graisse) dans 'embrévement du
T B G RS R R e R e e L L e st N

h) Monter le carter de renvoi, remplir de graisse (genre Mobilcompound) I'intérieur du carter.
Enduire d’hermétic la face d’appui du joint, placer le joint papier, enduire d’hermétic la
face d’appui du joint sur le couvercle, monter le couvercle, placer les arrétoirs doubles,
serrer lesiéeronsia, I,3imike¥Rabattrellesiarretoirs s s ok mn ml 08 S0 o B S e o
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OPERATION N° 321 : Démontage, montage de la direction et du renvoi.

1.200 kg - T. A.

34

35

Monter la crémaillére (voir Pl. 72-73) :

a) Silécrou rotule (36) ou le tube carter a été remplacé, s’assurer qu’il existe un jeu de 0,05 mm
entre cet écrou et le tube. Opérer de la fagon suivante (voir Pl. 72, fig. 3) : Monter provi-
soirement et bloquer le support mobile (33) sur le tube carter, visser I’écrou rotule (36)
sur le tube de maintien (37). L’introduire dans le tube carter en méme temps qu’une cale
de clinquant de 0,05 mm d’épaisseur et 8 mm de largeur. Le tube (37) sert a déplacer la
rotule et le clinquant sur une longueur de 140 mm environ. (Cette course représente le
déplacement de la crémaillére.) La rotule et le clinquant doivent coulisser librement sans jeu
a I’endroit oni le tube carter peut étre rétreint par le serrage du support mobile. Déposer

le support (33)

...................................................................

b) Monter le support mobile gauche, placer ’accordéon sur le tube carter, le petit diamétre contre
le support

¢) Engager la crémaillére préalablement graissée (graisse genre Mobilcompound), le tube cou-
lissant d’étanchéité (44) (le trou allongé cdté opposé au pignon). Placer I’entretoise (65),
la rondelle (602.345), le ressort (45), la noix de rotule (66), la rotule (42) préalablement
graissée, la noix de rotule (67) avec la gorge circulaire et I’entretoise (40)

d) Monter Iergot (39)Tdu tube d’étanchéité. Pour pouvoir mettre cet ergot en place il faut
comprimer le ressort (45). Pour cela, placer les noix de rotule (67 et 66) dans le tube de la
crémaillére, visser provisoirement le tube de maintien des noix muni du ressort (41). Serrer
I’écrou de ’ergot en intercalant une rondelle. Desserrer le tube de maintien pour mettre en
place la rotule (38) préalablement graissée

...........................................

e) Serrer le tube de maintien (37) (utiliser la clé 1976-T, voir PL. 75, fig. 1). Bloquer, puis revenir

d’un sixiéme de tour en arriére. Vérifier le serrage des rotules, qui doivent articuler a la
main sans point] dur

..............................................................

Maintenir le tube de maintien (37) et serrer I’écrou rotule (36) (utiliser la clé 1976-T, voir Pl 75,
fig. 1). Goupiller sans revenir en arriére. Si le trou de la goupille ne correspond pas avec une
encoche de I’écrou, percer a nouveau le tube dans I’encoche la plus éloignée de I’ancien trou.
Eviter I'introduction de copeaux dans le carter en obturant I’entrée du tube avec un chiffon.

Régler le poussoir de crémaillére (voir Pl. 74)

Engager le guide crémaillére (31) dans le logement du carter sans le ressort. Monter la plaque
de fermeture (30), la face dressée contre le carter, monter des cales de réglage (68),\de fagon
2 obtenir un engrénement normal sans point dur, ni jeu. Néanmoins, un jeu de 0,1 a 0,2 mm
étant indispensable pour éviter ’engrénement a fond de dent, ajouter une calt.a d-e 0,1 a
0,2 mm 2 celles précédemment montées. Déposer la plaque (30), la remonter, ainsi que le
ressort (32), serrer les vis avec rondelle grower sous téte...... ... oo

Si la pression du ressort est insuffisante (direction trop douce), ajouter des rondelles (69) entre
ressort et poussoir

................................................................

Si la pression est trop forte (directioh trop dure), il faut ajouter une cale (68) entre la plaque
de fermeture (30) et le carter

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 10

Clé 1976-T

Clé tube 14
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36

37

38

39

40

Monter la plaquette obturatrice (35) (voir PL 72) (la partie la plus longue du cété opposé au
pignon). Monter les protecteur inférieur et supérieurs (34) des rotules. Aprés mise en place,
pincer le bord rabattu du protecteur supérieur a chaque extrémité et au centre, afin que
la glissiére inférieure soit entrainée par la glissiére supérieure pendant le déplacement de
la crémaillére. Monter I’accordéon droit, le petit diamétre contre le support mobile et le sup-
port mobile (33) sans le bloquer, sa position étant déterminée au montage sur voiture. Ser-
rer les accordéons sans les vriller, pour éviter qu’ils ne se coupent rapidement. Placer les
colliers de fixation des accordéons, de facon que la téte des goupilles de serrage soit en
dehors des accordéons (voir en « g », PL 13, fig. 2), afin de ne pas arracher le caoutchouc
en tournant ces goupilles A MONEAES ...\ oo fiv fnis < vas s mirtiis o ek e B s bowidiat

Monter le contre-écrou (70) du bouchon de butée, placer I'arrétoir entre le bouchon (16) et le
contre-écrou. Garnir le bouchon de butée (16) de graisse (genre Mobilcompound) et le visser
provisoirement. Garnir également, mais @ moitié seulement, de méme graisse, le bouchon
de butée (15). Monter ce bouchon en intercalant un joint papier (orienter le bouclier comme
indiqué Pl 73, fig. 1) et serrer les vis avec rondelle grower sousitete s sk oh e AR

NOTA. — Ces quantités de graisse placées dans les bouchons (340 gr environ) ne doivent pas
étre dépassées pour ne pas nuire A ’étanchéité de la direction. .......................

Préparer les barres latérales (voir PL 72, fig. 4):

a) Dégripper et faire fonctionner les embouts réglables (50) sur les barres. Si nécessaire, rafraichir
les filetages des barres et des embouts a I’aide de filicres et tarauds. . ..................

b) Visser les embouts sur les barres (huiler préalablement les filets) de la méme quantité, afin

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 14

Tarauds et filiéres
22 pas de 150

que les longueurs des filetages engagés soient égales a chaque extrémité................ SR G C

<) Placer dans la boite i rotules un coussinet (48) (s’assurer qu’il porte correctement dans la boite
a rotules), la rotule (6) préalablement graissée, un coussinet (48), le ressort (49). Visser
et serrer Pécrou (47) de réglage a 8 m/kg (utiliser la clé 1870-T, voir PL 75, fig. 2). Desserrer
ensuite d'un huititme de tour maxi et goupiller................coournirennrnnnn....

Monter les barres latérales (voir PI. 72)

Placer les caoutchoucs d’étanchéité (71) sur les queues des rotules de crémaillére et les rondelles
tole (602.052). Dégraisser a I’alcool les cones des rotules et les alésages coniques des embouts

réglables, serrer les écrous et goupillertin s i e ) L il e T DRI

Déposer la direction du montage MR-1561

Clé 1870-T
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OPERATION N° 322 : Dépose et pose de I’ensemble du bras d’essieu AR et du tube d’essieu.

1.200 kg - T. A.

10

DEPOSE DU BRAS D’ESSIEU (voir Pl 80 et 81)
Débloquer les écrous de TOUE.....ovonuuereneeseeeinteieaettsrannnasneseccieneaesnannns

Lever le véhicule a Parriére (utiliser le support de cric placé dans le gousset prévu a cet effet
ou lever par les supports de poulain). Caler sous les angles AR droit et gauche de la caisse.
DEposer la:Toue: ... .o oss loide bt cmatin o slals slmininislols sintule oin'aioko sia s siainjainias o Sale e e ciins

Désaccoupler le cable de frein, du renvoi. Déposer le demi-support de conduit de cable, de la
traverse. Désaccoupler le support souple (1) de tube Lockheed et de conduit de cable de frein
en déposant seulement la vis supérieure (2) de ce support. Dégager le cable de frein du lon-
geron et de la traverse. Désaccoupler le tube souple et le tube cuivre Lockheed, du support
SUT DA A2eS8I6W s s+ +iais e oe o Simtotsniains olaliciatm el e ia arafuttells Wi s ot e m i rols o fafmtale o ol s immia o i o0

Déposer I’amortisseur.

ATTENTION : ’écrou AV de ﬁxatic;n de Pamortisseur sur le bras d’essieu, est fileté a gauche|

pour ’amortisseur gauche et a droite pour 'amortisseur droit.............o.oeivnennen

Déposer les 4 vis de fixation du boitier de roulement (3), dégager I’ensemble moyeu et bras, du
lonmeron Focl e i e 3 ORI et mcy o SN U S S S e 0

Déposer la barre de torsion (4), du bras, en déposant la vis a pointe (5) .......covvniennentes

DEPOSE DU TUBE D’ESSIEU
NOTA. — Pour déposer le tube d’essieu, il faut déposer les 2 bras d’essieu..................

Déposer le bras d’essieu restant sur voiture (mémes opérations que celles indiquées aux §§ 2,
B R i I e R R s B e (U A AL SRS i ot B bt O

Déposer les vis de fixation du tube d’essieu aux entretoises des longerons. Dégager le tube....|.

NOTA. — Si le tube d’essieu est dur a dégager, exercer une pression a chacune de ses extrémités
a ’aide d’un levier prenant appui sous le plancher. Pour ne pas déformer le plancher, inter-
poser une cale de bois entre le levier et le plancher...........cooniiiiiiieiiinnn.

Dégager les leviers de réglage (6), du tube en déposant les vis a pointe (5) .....ooeevveveenn.

POSE DU TUBE D’ESSIEU (voir Pl 80)

Mettre en place les leviers de réglage, leur portée préalablement huilée, dans leur logement ;
approcher les vis a pointe. Amener chaque levier (6) en butée sur le bossage dans le cou-
vercle (en « a»), la vis de réglage (7) étant libérée, et serrer les vis & pointe pour maintenir
les leviers toujours en contact sur les bossages........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien

OUTILLAGE

TEMPS

Vilebrequin de roue

Clés plates 12-14-17-22

Clés tube 10-12

Cl¢ articulée 17

Clé articulée 19

Clé plate 12

Clé plate 12
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11

12

13

14

15

Mettre en place le tube d’essicu entre les longerons.

ATTENTION : Ne pas inverser sa position. Le support de plancher sur tube (muni de sa cale anti-
bruit) étant orienté vers le haut, la vis du levier de réglage de la barre de torsion droit doit
se trouver orientée vers le bas et vers I’avant de la traverse. (Se rappeler que le levier de
réglage de la barre droit est situé sur la gauche de la traverse et inversement.) Serrer
énergiquement les vis de fixation du tube d’essieu en intercalant une rondelle grower sous
téte

...........................................................................

POSE DU BRAS D’ESSIEU

NOTA. — Les barres de torsion droites sont repérées d’un trait de peinture, celles de gauche
de deux traits

Présenter la barre de torsion, les eannelures préalablement huilées, dans I’alésage cannelé du
bras, ’amener jusqu’en butée sur le plateau de frein

Engager le boitier de roulement (3) du bras dans P’entretoise du longeron. Serrer les vis de fixa-
tion & 9,4 m/kg en intercalant une rondelle grower sous téte (voir Pl. 81)

Monter la barre de torsion (voir Pl 80 et 81) ::

a) Lever I'ensemble du bras, placer en « b » une cale de 20 mm (utiliser la cale MR-3647, voir
fig. 2) et laisser reposer le bras sur la cale

...........................................

Visser la vis de réglage (7) pour qu’il subsiste un jeu de 10 mm sous la téte de vis (en « j »)

b) Engager la barre de torsion dans le levier de réglage (6) en la poussant a Iaide d’un levier

prenant appui sur le plateau de frein jusqu’a ce que sa face affleure la face de I’alésage cannelé
du bras :

¢) Mettre en place la vis a pointe (5), serrer Ie contre-écrou. Si les cannelures de la barre ne se
présentent pas exactement en face de celles du levier de réglage, lever légérement le moyeu
pour faciliter 'introduction. Ne jamais enlever la cale pour chercher & introduire la barre en
abaissant le bras, le réglage des hauteurs ne serait plus possible

d) Desserrer d’un demi-tour environ la vis pointe du levier de réglage. Serrer le contre-écrou.

NOTA. — Si, par suite d’une poussée trop forte, la barre a été engagée trop profondément dans
le moyeu cannelé du bras, la vis a pointe ne pourrait plus étre mise en place ; il est possible
de ramener la barre 2 sa bonne position en la poussant a ’autre extrémité a I'aide d’un levier
courbe passant par la lumiére pratiquée dans le couvercle du tube d’essieu

............

Monter I’amortisseur, le bouchon de remplissage orienté vers le sol et la jupe vers ’arriére du
véhicule. Intercaler les bagues de caoutchouc entre deux rondelles plates. Serrer les écrous
et goupiller

......................................................................

OUTILLAGE

TEMPS

Clé articulée 19

Cale MR-3647

Clé plate 12

Clé articulée 17




920 OPERATION N° 322 : Dépose et pose de ensemble du bras d’essieu AR et du tube d’essieu. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
16 Accoupler le tube Lockheed, le fixer aum SUPPOTE.........covvvenrrcrerenenrernnnnnneees Clés plates 14-17-22 |
17 Mettre en place le cable de frein, 'accoupler au renvoi. Fixer le tube souple Lockheed et le con-
duit de frein au longeron par I'attache souple (1). Placer 'anneau de guidage (8) de I’attache,
de fagon a isoler le tube Lockheed du conduit de frein (voir PL 81). Régler la position des
tubes pour qu’ils ne soient pas bridés pendant le débattement du bras. Serrer la vis de
fixation (2) de I’attache, rabattre angle de la plaquette d’appui de I'attache souple sur un
paide Inovisss o g s D e ek e b s e e e SR e SRR o 0
Fixer le demi-support du conduit de cable de frein, intercaler une rondelle grower sous 1’écrou. . Clétilie 125 deui Fu S a5 Sodes,
18 Monter le bras d’essieu opposé s’il y a lieu (cas de la dépose du tube d’essieu, voir §§ 13 a 17
B L R e ol e o e
19 Faire la purge des canalisations Lockheed (voir Op. 343, § 4).....ocoiriiniecneeneinnnn o
20 Monter la roue, serrer les écrous provisoirement.. ... S S R RS el MRl Vilebrequin de roue
21 Régler la tension du cable de frein a main (la roue doit étre bloquée au 8 cran du levier) .. Cl¢s plates 12-14 o
22 Mettre le véhicule a terre. Bloquer les écrous de Toue. .....c..covtneinrianrereerenteneeen Vilebrequin de roue |
23 Vérifier les hauteurs (utiliser la pige 2300-T, voir PL Z) s i ot R et Pige 2300-T
24 Régler les hauteurs (si nécessaire) (voir Op. 344, §1).coeeeeninninininniennenenn. s
25 Régler la répartition des poids (voir Op. 344, §§4,5 €L 6). ..ottt .
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DEMONTAGE DE L’ENSEMBLE (voir PL. 80)

Maintenir I’ensemble a 1’étau

...........................................................

Déposer T'enjoliveur et I’arrétoir du bouchon de moyeu (9). Agir sur les cames de réglage des
segments de frein pour empécher le tambour de tourner. Déposer le bouchon de moyeu
(utiliser la clé 2008-T, voir Pl. 82, fig. 2). Desserrer les cames de réglage

................

NOTA. — Certains bouchons de moyeu ont été appariés par Uusine avec le moyeu. St le bouchon

ne comporte pas de repére, il est préférable, dans tous les cas, de le repérer pour le remonter sur
le méme moyeu

...................................................................

Faire sauter, au. bédane, le métal de 1’écrou (10), rabattu dans le fraisage de la fusée. Déposer
écrou (10) (utiliser la clé 2007-T, voir Pl. 82, fig. 1). L’écrou est a remplacer aprés chaque
dépose

..........................................................................

Dégager le tambour de la fusée. (Il se dégage facilement.)

Désaccoupler le plateau de frein du bras d’essieu

........................................

Démonter le boitier de roulement du bras d’essieu :

a) Faire sauter, au bédane, le métal de P’écrou (11), rabattu dans le fraisage de la fusée

b) Déposer I'écrou (11) (utiliser la clé 2008-T, voir Pl. 82, fig. 2)

..........................

¢) Chasser la fusée, du boitier de roulement a la presse

Déshabiller le boitier de roulement :

a) Chasser les joints S.P.I. (12 et 13)

en chassant les roulements Timken a I’aide d’un jet de
bronze

..........................................................................

b) Chasser les cuvettes des roulements Timken du boitier, a I’aide d’une broche i aréte vive . |

Déshabiller le moyeu-tambour :
a) Chasser le roulement (14) a I’aide d’un jet de bronze

b) Chasser le joint S.P.I. (15) a I’aide d’une broche

......................................

..................

Déshabiller le plateau de frein (voir PL 83) :

a) Décrocher le ressort de rappel (16) (a I'aide d’une pince universelle)

......................

OUTILLAGE

Clé tube 17
Clé plate 10
Clé 2008-T

Clé 2007-T

Cl¢ articulée rallonge 14

Clé 2008-T

TEMPS



92 OPERATION N° 323 : Démontage et montage d’un ensemble bras d’essieu et moyeu—tambour AR. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
b) Dégoupiller les colonnettes de guidage (17) et les écrous des axes d’articulation (18). Déposer
les rondelles de réglage (19), des colonnettes (17) et les écrous des axes d’articulation .....
c¢) Déposer les segments de frein (20 et 21). Déposer le tube Lockheed, le cylindre de roue et le
b e e Ere i i v LR S R o e o e R G e LR e e SRR e Sl e S e
d) Démonter les colonnettes de guidage (17). Démonter les cames de réglage (22), chasser les
axes d’articulation (18). Désaccoupler le levier de frein A main (23), du segment (21) et la
bielle de frein (24) .oevnetierereaeeaneaneeatanenuasaceesanaonaonaccsessonasassns Clés tube 10-14-21
10 Déshabiller le cylindre de roue (voir PL 83)
Toutes les pitces se déposent a la main. Dégager les cache-poussiere (25), les pistons (26), les
coupelles (27) et le ressort (28)......covnininiiiiiiininineniiiiiiiiiiiiiiiiieees
11 Nettoyer 1es PIECES. . ¢ oo eenveneaerstesenteontoetonsotoonaorasscearceosctooseotionannes
MONTAGE DE L’ENSEMBLE
12 Préparer le cylindre de roue (voir Pl. 83)
Employer exclusivement de I’alcool ou du liquide Lockheed pour le nettoyage des piéces, tout
autre produit entrainant une détérioration rapide des coupelles caoutchouc..............
Enduire les coupelles et ’alésage du cylindre avec du liquide Lockheed....................
Toutes les pidces se remontent a la main. Placer le ressort (28), les coupelles (27), les pistons (26)
et les CaChe-POUSSIBTE (25). .. v tuntnnennnneennen e tnt ittt et e te ettt st e
13 Préparer le plateau de frein (voir Pl 83) :

a) Monter les cames de réglage (22), sertir les axes (utiliser le montage MR-3354, voir Pl. 64,
fig. 3 et 4). Monter les colonnettes de guidage (17), les axes d’articulation (18). Placer les
bagues de réglage. Monter le cable de frein..........cocoviiiiiiiiiiiiiieinen.n.

ATTENTION : Le cable de frein droit est plus long de 180 mm que le cable gauche et le con-
duit droit mesure 76 mm de plus que le conduit gauche.............coooiiiiiiil.
Monter la bielle de frein (24) sur le levier (23) et monter le levier sur le segment de frein (21);
serrer I’écrou et goupiller. ......ovenoeeiniieiiein it
b) Monter les segments de frein (20 et 21), placer les plaquettes entretoises (29).

NOTA. — Les garnitures doivent &tre bien séches, sans taches d’huile et les rivets ne doivent

pas affleurer les GATTHVHATES . « ¢ vt e veeereeoeeenseniasaeraenarassscocarcnsans Qi o a |

Le segment & garniture courte se monte i larriére........ Lgeedkeionn duandur canpe el be Sl S A

Montage MR-3354




1.200 kg - T. A.

OPERATION N° 323 : Démontage et montage d’un ensemble bras d’essieu et moyeu~tambour AR.

Op. 323

93

14

15

16

17

Huiler légérement les rondelles de réglage (19) des colonnettes de guidage. Placer une rondelle
de réglage (32), serrer les écrous des axes d’articulation (18) a 3 m/kg. S’assurer que les
segments n’ont pas de jeu latéral sur leur axe, sinon ajouter des rondelles (32). Goupiller les

[i écrous des axes d’articulation

c¢) Monter le cylindre de roue. Monter le tube Lockheed, intercaler un joint cuivre de chaque
c6té du raccord. Accrocher le ressort de rappel (16) des segments a I’aide d’une pince uni-
verselle. S’assurer que les segments articulent normalement et qu’ils sont suffisamment
appuyés par les rondelles (19) des colonnettes .

Remplacer les tocs de roue :

%
a) Pour assurer un appui correct du tambour pour chasser les tocs ou les sertir, et afin d’éviter
des cassures dans la fonte, il faut utiliser un montage (utiliser le montage MR-3445-10, voir

Pl. 63)

Ne jamais désaccoupler complétement le tambour du moyeu. Procéder au remplacement d’un ou
deux tocs @ la fois. Le tambour assemblé au moyeu est rectifié a l'usine avec une grande
précision. Sertir les tocs a la presse sous une pression de 8 a 10 tonnes. A défaut, sertir par
choc, mais ce procédé est moins recommandé

...........................................................................

b) Aprésremplacement des tocs, percer le logement de I’ergot, Iéloigner de ’ancien trou, enfoncer
Pergot, s’assurer qu’il ne se désaffleure pas et ’arréter par un coup de pointeau

Monter le roulement (14) dans I'alésage du moyeu. Graisser préalablement le roulement (graisse
genre Mobilgrease du commerce) en déposant un des demi-segments formant butée entre
les 2 cages de roulement. Réaliser la mise en place du roulement a I’aide d’une presse. Mettre
le joint S.P.I. (15) en place (le bord du cuir vers le roulement) a la presse également......

NOTA. — Les joints S.P.I. en cuir tanné doivent étre immergés dans de ’huile chauffée a 40°C
pendant 1 heure, avant montage

.................................................

Les joints S.P.I. en cuir chromé doivent étre immergés dans de I'huile chauffée a 400 C pendant
1 mn, avant montage

Rectifier le tambour de frein

Rectifier le tambour sur un tour (utiliser le mandrin MR-3634, voir Pl. 84, fig. 2). La tolérance
de fanncromd estid et ()08 Emarn e e e SRl Tt e

Préparer le boitier de roulement (voir Pl. 80) :

a) Mettre en place la cuvette extérieure du roulement extérieur (31) dans le moyeu (utiliser
le poussoir MR-3639, voir PL 85, fig. 4).......coeiniiiiiiiiiiiiiiiiiii

b) Mettre en place la cuvette extérieure du roulement intérieur (30) dans le moyeu (utiliser le
poussoir MR-3640, voir PL 85, fig. 3).....c.cociiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiia...

NOTA. — Si I'on posséde le montage MR-3357 pour mise. en place des cuvettes de roulement de cage
de pignon d’attaque T'. 45, Uon peut utiliser le poussoir M R-3357-2 au lieu du poussoir M R-3639.

OUTILLAGE

TEMPS

Clés tube 10-12-14

Montage MR-3445-10

..................................................................................

Mandrin MR-3634

Poussoir MR-3639

Poussoir MR-3640




94 OPERATION N° 323 : Démontage et montage d’un ensemble bras d’essieu et moyeu—tambour AR. 1200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
¢) Garnir I’alésage du boitier de graisse (genre Mobilgrease du commerce). ... .ooeuvuevvwna|i o0
d) Mettre en place les roulements intérieur et extérieur (préalablement graissés). Mettre en
place, a ’aide d’une presse, les joints S.P.I. (12 et 13), le bord du cuir dirigé vers les rou- &
lementsi(voirinota® S5 el JERe S e T G T e e s S A L VO e Sl e i Tl
18 Remplacer I’axe d’amortisseur sur un bras d’essieu : '
a) Faire sauter, au burin, les points de soudure électrique. Chasser axe...................
b) Monter ’axe neuf a la presse et I'arréter par deux points de soudure a I'arc..............
NOTA. — L’axe gauche est fileté a gauche, il est repéré par une gorge circulaire sur la téte. L’axe
droitjfileté alidroitesniestepagireperéis o, SRl dnn S T SO R R S
19 Monter le boitier de roulement sur le bras d’essieu (voir PL. 80 et 81) :
a) Présenter le boitier de roulement sur la fusée, le levier @ crosse « ¢ » positionné enire les deux
pattes « b » et « d » de butée du boitier de roulement, et enfoncer a la presse le bras d’essieu
dansile o e A R e e A e e R et
b) Visser I’écrou (11) a 20 m/kg environ, puis le desserrer d’un sixiéme de tour pour obtenir un
jeu latéral des roulements compris entre 0,03 et 0,05 mm (utiliser la clé 2008-T, voir Pl. 82,
fig. 2). Rabattre le métal de I’écrou dans le fraisage du bras.......................... 1l 00811 SRR || L R )
20 Monter le plateau de frein, ’orienter pour que le tube Lockheed se trouve en face de la patte de
fixation des tubes sur le bras. Serrer les vis, rabattre les arrétoirs.........oovvueevnnn.. Clé articulée 14
21 Centrer les segments de frein (voir Pl. 86).
Utiliser ’appareil 2108-T avec I'index 2104-T, voir PI. 86. Régler les axes d’articulation (utiliser
Iaicle 2 120-Titvoir IS a3 b et o e L R il e s e o RS S (Bl AT A SR
Trusquin 2108-T
Index 2104-T
22 Monter le moyeu-tambour (voir PL. 80) :
a) Mettre en place le moyeu sur la fusée, serrer I’écrou (10) a 20 m/kg (utiliser la clé 2007-T, voir
Pl 82, fig. 1). Rabattre le métal de I’écrou dans le.fraisage de la fusée.................. Clé 2007-T
b) Remplir de graisse (genre Mobilgrease 5) le bouchon de moyeu (9). Serrer le bouchon 4 20 m/kg
(utiliser la clé 2008-T, voir Pl. 82, fig. 2). Maintenir le tambour a I’aide d’un levier s’appuyant
sur les tocs pour le serrage du bouchon. Placer ’arrétoir du bouchon, serrer la vis en inter-
calantiune rontelleyorowerisonsyzete s i LRn R U NG eI it W e R e e Cle 200 8- TR & 0al salarlo
Clé tube 10
c) Monter Penjoliveur : intercaler une rondelle caoutchouc entre I’enjoliveur et le bouchon
(0 e80Ty Soes e e R SR RS PR RS s s 5 R o TG S e e s
23 Peindre Porgane.........c.ccciieeveneenns G OV e 520 SO B G B0 A o e S At;




1.200 kg - T. A. OPERATION N° 324 : Dépose et pose des barres de torsion AV et AR.

Op. 324 95

DEPOSE D’UNE BARRE DE TORSION AV (voir Pl. 55).

Débloquer les écrous de la roue du coté de la barre déposer

Lever le véhicule a 'avant (utiliser le support 1801-T, voir Pl. 60), caler la voiture du coté de
la barre a déposer. Déposer la roue

..................................................

Cas de la dépose de la barre droite : Déposer le pot d’échappement

..........................

Déposer la vis d’arrét (11) de la barre. Desserrer la vis de réglage des hauteurs

............

Placer une vis de 7 pas 100 dans le trou taraudé a avant de la barre. Exercer une pression der-
riere la téte de cette vis. Si la barre sort difficilement, la chasser vers I’avant du véhicule.
Utiliser une tige d’acier a bout conique passant par l'orifice aménagé dans la partie inférieure
de Ja poutre et dans le silentbloc formant support de la direction

.......................

Si la baire est cassée on peut étre amené a déposer le tube de réaction (voir Op. 317, § 15, ali-

néa a, ¢ et Nota) ou le silentbloc AV

POSE DE LA BARRE DE TORSION AV (voir Pl 55).

N
4

NOTA. — Les barres de torsion droites sont repérées d’un trait de peinture et les barres gauches
de deux traits

...................................................................

Engager la barre dans le tube de réaction. S’assurer que la vis de réglage des hauteurs est desserrée
a fond et que le levier est en appui sur le support de la vis

Faire abaisser, par un aide, I’ensemble bras et pivot, au moyen d’un grand levier, dans la
limitespermise thyss LRl s e e ;

A ce point, essayer de terminer I’engagement de la barre ; si les cannelures ne sont pas en ligne,
laisser remonter lentement I’ensemble bras et pivot, tout en cherchant a engager la barre. .

Terminer la mise en place de la barre en frappant en bout. Serrer la vis d’arrét (11) en inter-
calant une rondelle grower sous téte

Agir sur la vis de réglage des hauteurs pour obtenir une cote de 130 mm entre I’axe de la barre
de torsion et le plan horizontal passant par le centre de la rotule inférieure du pivot

......

Monter le pot d’échappement, s’il y a lieu. Intercaler un joint métalloplastique entre les brides,
serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous les écrous. Serrer les brides de fixation
avec une rondelle grower sous écrous

.................................

OUTILLAGE

TEMPS

Vilebrequin de roue

Support 1801-T
Clés tube et plate 17

Clés tube 12-19

Tige acier, longueur = 0,70 m| ...

...........................................................

Clés tube 12-19

Clés plate et tube 17

Vilebrequin de roue




96 OPERATION N° 324 : Dépose et pose des barres de torsion AV et AR. 1200kg - T. A
OUTILLAGE TEMPS
9 Mettre le véhicule a terre (utiliser le support 1801-T, voir PL 60)............. AR v Support A801-T « ° [ .ia.
0% S Serreraleskécronsyde s lavmane H.y s s S S S R e e D R S L i i et R Vilebrequin de roue ..o
11 Vérifier les hauteurs, les régler si nécessaire (voir Op. 344, §§1,2et 3).......cccvvinenen...
12 Vérifier la répartition des charges, régler si nécessaire (voir Op. 344, §§ 4, 5 et 6)...... ...t i | e
DEPOSE D°’UNE BARRE DE TORSION AR
13 L’opération de dépose et pose d’une barre de torsion AR nécessite la dépose de I'ensemble du

bras d’essieu-moyeu-tambour AR.......ciieiiiiiinni ittt
Exécuter les travaux indiqués a 'Op. 322......cciiiiiiiiiniiioniedioiinininnennnene.

Dans le cas d’une barre cassée, on peut &tre amené a déposer I’autre bras d’essieu pour chasser le
morceau de barre pouvant rester engagé..........oiiiiiiiiiiiitiiiiiiitiiitataaeeas




1.200 kg - T. A.

OPERATION Ne 325 : Dépose et pose des amortisseurs AV et AR.

Op.

325 97

10
11

12
13

1

DEPOSE DES AMORTISSEURS AV

Débloquer les écrous de roue. Lever le véhicule a avant (utiliser le support 1801-T, voir Pl. 60,
placé sur un cric rouleur)

..........................................................

Déposer les roues, caler sous les bras inférieurs

Déposer les amortisseurs............. By 0 S NG S SO T S g B e e A

DEPOSE DES AMORTISSEURS AR

Mébloquernilestécronsiideron ot e S ey et e e e et .

Lever le véhicule a I’aide des supports de cric placés dans les goussets aménagés sur les cotés AR
du soubassement de la caisse ou par les supports de poulain............c.oiuuii.....

Déposer les roues, caler sous les cuvettes placées sous les angles de la caisse................

Iéposer less amortiscenrsi rty s s dy, SRS TR0 oL s DRt L R s e e s
ATTENTION : L’écrou AV de fixation de 'amortisseur c6té gauche est fileté a gauche.. .......

POSE DES AMORTISSEURS

Les amortisseurs sont repérés par deux lettres et un chiffre poingonnés a la partie inférieure du
tube protecteur supérieur, ainsi que par une touche de peinture

La premiére lettre indique la place de I’amortisseur :

Lettre « X », si c’est un AR.

Lettre « Y », si c’est un AV intérieur (c6té boite). Touche de peinture « rouge »

Lettre « Z », si c’est un AV extérieur (c6té roues). Touche de peinture « grise »

........................

La deuxiéme lettre et le chiffre sont des repéres de fabrication ............................. AT R

Les amortisseurs sont toujours montés avec le bouchon de remplissage dirigé vers le bas; ils
doivent étre également toujours maintenus verticalement et le bouchon de remplissage en
bas, au cours de la manutention et du stockage........couciiitaistene vt rinnebnn.

Monter les amortisseurs AV, intercaler les bagues caoutchouc entre 2 rondelles plates, serrer les
ECTouSH AN GaIN Ko R et O U P e e o S o) M Bt

Monter les roues, serrer les écrous Provisoirement. .. .o.ooeeeeeeeeeirunnnnnnnnnnneaaenns,

Mettre le véhicule a terre (utiliser le support 1801-T, voir P1. 60). Bloquer les écrous de roue. . ..

Monter les amortisseurs AR, intercaler les bagues caoutchouc entre 2 rondelles plates; serrer
lesiiécronsha Tam kpfetsroupillertnis SRNERIN g F A T e )

Monter les roues, serrer provisoirement les écrous..........cooiiiiiiineiiiin...

Mettre le véhicule a terre (utiliser les supports de cric placés dans les goussets ou les supports
de poulain). Bloquer les écrous de roue...... S hT O

OUTILLAGE

TEMPS

..................................................

Support 1801-T
Vilebrequin de roue

Clé articulée 21

Vilebrequin de roue

Clé articulée 17

Touche de peinture « verte »..........

Cl¢ articulée 21

Support 1801-T
Vilebrequin de roue

Clé articulée 17

Vilebrequin de roue
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OPERATION N° 326 : Remise en état d’'un amortisseur « Spicer ».

1.200 kg - T. A.

NOTA. — S’il n’y a pas de fuite importante, les amortisseurs usagés peuvent retrouver leur qua-
litéidiorigineteniremplacantelthuilet R i sl il L L R R e L R e
Enlever la capsule de garantie. Aprés extension de ’amortisseur 4 sa longueur maximum, enlever
lesbonchons s -tieieiniasindo il e

Vider lentement ’amortisseur en le ramenant a sa longueur mini, le gymnastiquer jusqu’a ce qu’il

n’y ait plus d’huile et que ’on n’éprouve plus aucune résistance (utiliser 'appareil MR-3552,
ol PISTR LT :

L’amortisseur étant a sa longueur mini, visser un entonnoir a la place du bouchon (utiliser I'en-
tonnoir MR-3382, voir PL. 88, fig. 2). Verser dans I’entonnoir une quantité d’huile corres-
pondant au type de I’amortisseur, soit :

14075 cm?® pour les amortisseurs AV marqués de la lettre Y (coté boite de vitesses).......... =

16075 cm?® pour les amortisseurs AR marqués de la lettre X et AV (c6té roues) marqués de la
lettre Z

Ne jamais dépasser ces volumes.

Gymnastiquer I’amortisseur lentement jusqu’a ce que toute I’huile soit utilisée. Cette opéra-

tion se fait en tenant ’amortisseur incliné, le trou de remplissage en haut (voir Pl 88, fig. 1).|.

Déposer 1’entonnoir, visser le bouchon.............c.ccovviiiiiian..

L’amortisseur ainsi rempli, le maintenir dans la position verticale (c6té remplissage en bas)
pendant toute la manutention et le stockage

Remplacer les bagues caoutchouc :

a) Introduire un tournevis entre la bague caoutchouc et I'eeil de ’amortisseur et extraire cette
bague en formant levier avec le tournevis................... :

b) Monter la bague de remplacement (humectée a I’eau ou au liquide Lockheed) a la main, ter-
miner 'engagement a P’aide d’un maillet ou a I’étau formant presse

OUTILLAGE

TEMPS

Clé tube 12

Appareil MR-3552

Entonnoir MR-3382




1.200 kg - T. A. OPERATION N° 327 : Dépose et pose du levier de changement de vitesses.

Op. 327 99

I

DEPOSE DU LEVIER
Deéposer los danin et 1o plancheltc AR5 Lo o S L i s B e diw s s s ks s o
Déposer les 2 vis de fixation du pontet sur la traverse. Dégager le levier....................
DESHABILLAGE DU LEVIER

Dévisser la boule du levier. Dégager le protecteur caoutchouc, le pontet, le ressort, la cuvette de
rotnleretdl el TEitre iyt v st e SRR ol Bt Ll s e e L e S

HABILLAGE DU LEVIER

Placer sur le levier : la cuvette de rotule, préalablement huilée, le ressort, le pontet, le protecteur
caoutchoUC eEEvisEerElatbhOULe ot s st s e e At it S i B S e, T LB

POSE DU LEVIER

Placer le feutre, préalablement huilé sur la téle support du levier. Engager 'extrémité du levier
dans le levier de commande de I'arbre des fourchettes. Comprimer le ressort en appuyant
sur le pontet, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte..................

Fever. lc DlARERRE S0 18 IR 55 S e vis a5 el dd e v oS assd ok et s L SV E vkt sl st ot

OUTILLAGE

TEMPS

Clé articulée 12

Clé articulée 12




100 OPERATION N° 328 : Dépose et pose de la tirette de frein & main. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE DE LA TIRETTE
1 Déposer les tapis et le plancher AR....... ... iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiinnnns
2 Déposer I’axe de fixation du cible de frein au levier de renvoi.............covvieiiiiin,
3 Dégagerila tirette s m i bddir et c i D G e e S L R :
4 Déposer e ressort: de CHAUET. v v vvuis i vy aiotevie s aia s ol sibio sie e sl iw cfaissiome s Bastaan vaiahios Cléuplate 1270 i i i
POSE DE LA TIRETTE
5 Engager la tirette, préalablement huilée, dans son guide ; accoupler le céble au levier de renvoi;
zoupillenlZaxte Bt o s ) b e L e L et
6 Monter le ressort, serrer les vis en intercalant une rondelle plate et une rondelle grower sous
ey T o e s e N e e T S Clchplate A2 @ iai oh
1 Poserlesplancherset desftapis et Ak uain s St il bR i e o e




1.200 kg - T. A. OPERATION Ne 329 : Dépose et pose du maitre-cylindre.

0p. 329 101

10

‘Déposer le tapis et lo plancher de GaUCHE. . s o nuuneseeennnneeennsioiennsessssnnins

DEPOSE DU MAITRE-CYLINDRE

Déposer le bouchon de remplissage du réservoir de fluide, introduire une broche  bout conique
dans Porifice, afin d’obturer le passage du fluide dans le raccord inférieur, aprés la dépose
QHAEBEEVOIN L. S S e O T i R T e S e e

Déposer le réservoir, du maitrezeylindre e v e

Déposer le bouchon du raccord 3 voies. Dégagerle soufflet, du maitre-cylindre et déposer le maitre-
i LSO R i o RS e AR N R B R el PR

POSE DU MAITRE-CYLINDRE

Monter le maitre-cylindre sur son support, en mettant en place la tige de poussoir et en s’assu-
rant que le soufflet caoutchouc est bien positionné, serrer les écrous de fixation en inter-
calant el rondelletadiwers i v oo h s h L SRR S e T R TR

Monter le bouchon de raccord 3 voies, intercaler un joint cuivre de chaque coté du raccord, serrer
T U N el AR S T S R TR . T I T B

Monter le réservoir sur le maitre-cylindre, intercaler un joint cuivre entre le réservoir et le maitre-
cylinidre, serpor Fortemiont le YaCoDEad L /ool i alas be s fas b et s b s b e s g s B

Putger les canalisarions (veir IOpIBABR SN 0 10 o ool T Al ST e e e
Controler I'étanchéité des canalisations (voir Op. 343, § 4, alinéa I Bk el it A

Monter:le:plancher ghuche; posew le BRPIE, - v m i e o T e et s w st o o

OUTILLAGE

TEMPS

Broche de 10

Clé plate 23

Cl¢ plate 12

Clé plate 12

Clé plate 19

Clé plate 23




1.200 kg - T. A.

102 OPERATION N° 330 : Démontage, nettoyage, montage du maitre—cylindre,
DEMONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE (voir PL 89).
1 Dégager le jonc d’arrét (1), maintenir le piston pour éviter la dispersion des piéces sous la poussée
duiTessort: i s e R L et e S LR G DR e
2 Dégager la rondelle de butée (2), le piston (3), la coupelle (4), le ressort (5) et la soupape (6), de
Palésage du maitre-cylindre..........oouvieiierinnnetriiiniiiiiieiiniaaaaanns
3 Dégager la coupelle (7), du piston (3) .....ccviuiniieniianennivetiiiieiiianenieanaanas
NETTOYAGE DU MAITRE-CYLINDRE
4 Nettoyer toutes les pidces a I’alcool, a I'exclusion de tout autre produit. L’alésage du maitre-
cylindre ne devra présenter aucune trace de rouille ou coups ; dans le cas contraire, le rem-
placer i vt St Sl i e s e e e el 5o n
Sous aucun prétexte, il ne faut employer d’abrasif pour le nettoyage de alésage du cylindre.
S’assurer que les trous « @ » et « b » sont bien débouchés . ........coooiiiiiiiiiiiiiiil
MONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE
5 Toutes les pidces étant bien propres, les immerger dans du fluide Lockheed trés propre également.

Mettre en place la coupelle (7) sur le piston (3)........ccviiieiiiiiiiiiiiiiiiien,

Engager la soupape (6), le ressort (5), 1a coupelle (4), le piston (3) dans Ialésage du maitre-cylindre.
Placer la rondelle (2) et le jone d’arrét (1)......coviinnnneiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn

OUTILLAGE

TEMPS




1.200 kg - T. A. OPERATION Ne 331 : Dépose et pose du pot d’échappement et du tube.

Op. 331 103

10

1
12

13

14

DEPOSE DU POT D’ECHAPPEMENT

Désaccoupler le tube de descente, du potidiéchappementst SESlE Tl Sar o mas Lo v o
Désaccoupler les supports du pot d’échappement, de la téle AV moteur ; dégager le pot.......

Dopbser:lex - bridts de Beation, il Il 5 ohe s i e di s b ot s s sl o s i

POSE DU POT D’ECHAPPEMENT

Placer les brides support sur le POL; ssansilestserrer st S i LU S e e e y

Présenter le pot, mettre en place les vis de fixation des supports sur la tdle AV moteur, intercaler

OUTILLAGE

TEMPS

Clés plate et tube 17
Clés plate et tube 17
Clés plate et tube 17

une rondelle grower sous I’écrou sans serrer les éerous.............coooveueinenunnn.... RERR SR T Pl

Placer entre les brides un joint métalloplastique ; placer les vis de fixation, serrer les écrous en
intercalants une FORALIIE DEaREEr. .o ol rlie s 4wt i NS SO N R S

Serrer les brides sur le pot en les positionnant et serrer les écrous des vis de fixation des supports
B el O Moty & T g s e L e e e e A I o

DEPOSE DU TUBE DE DESCENTE

8 {00 A Dty T et e B ot s A Tl TN e el e, ekt S ko S - 0 o

Désaccoupler la bride inférieure de tube, du pot d’échappement ......................... ..

Désaccoupler la bride supérieure, de la bride dela tubulure d’échappement (utiliser la clé 1626-T,
v BLo2s e 20 e mart e b S P Ia i o e aes i e T i s e

POSE DU TUBE DE DESCENTE

Présenter le tube, intercaler un joint métalloplastique entre les brides...................... i

Mettre en place les vis de fixation de la bride inférieure, serrer énergiquement les écrous de fixation
de la bride supérieure sur la bride de la tubulure d’échappement (utiliser la cl¢ 1626-T, voir
B 2y By Y oo sio s 1000 bt it s e B At g e e O s el v s ot e R i

Visser les écrous des vis de fixation des brides inférieures, intercaler une rondelle grower entre
deroy’ ot bride, ferrer: EnergIQUEMEnE. o . o v s e wa s s s s wiv wte 6 fours s w6 08 Wnais B e oiwad

Boserilevcapotyswei i ie b i S v g S LS R R A e L e e

Clés plate et tube 17

Clés plate et tube 17

Clé 1626-T

Clé 1626-T

Clés plate et tube 17




104 OPERATION N° 332 : Dépose, démontage, montage et pose de U'allumeur. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE DE L’ALLUMEUR
1 Déposer le capot..... AFRTE RN T e SO B N S VS X BT T SRR S
2 Déconnecter les fils, des bougies et de la bobine..............c.oiiiiiiiiiiiiiiiiiiin.., Cl¢é plate 8
3 Desserrer la vis du support, dégager I'allumeur du remboitage................... ... ... Gleiplated i Surman il
DEMONTAGE DE L’ALLUMEUR (voir Pl 90).
4 Démonter le systéme de distribution en déposant les vis (1) et la borne (2), déposer le conden=
BATEIT e 0 s s LR e SN e i s i S g Y LM NS e s R T Clé plate 9
5 Chasser la goupille de fixation (3) du tournevis (4) ; dégager I'arbre d’entrainement et les masses
d’avance (5) en décrochant les ressorts (6).........coiuieiiieiiiiiiiinniiiieaae, Chasse-goupille 3 | ...
6 Démonter les fils'de laitéte de Pallumeur. ..o o e ot s s it et
7 Nettoyerdesipieeesiisbit M Feea s Bl ikt S i B RO e e
MONTAGE ET REGLAGE DE L’ALLUMEUR (voir PL 90).
8 |  Monter les masses d’avance (5) sur ’arbre d’entrainement, la came, les ressorts (6). Engager 1’arbre
dans le corps du distributeur. S’assurer qu’il n’existe aucun jeu dans les bagues, sinon rem-
placerideticorpst dulidistributenr i’ el e SRR U G R A Bl e SR Y ] RS AR ML RS Y
9 Monter la commande de tournevis :
a) Engager arbre d’entrainement, préalablement huilé, dans le corps de I'allumeur......... b || s et kel |
b) Placer une rondelle d’épaisseur, puis le tournevis (4). Celui-ci est déporté, le petit coté doit
étre & l'opposé de I’encoche de la came. Le tournevis étant en place, s’assurer que I'arbre
tourne librement sans jeu latéral, sinon choisir une autre rondelle d’épaisseur. River la gou-
pille’ (3)/ aux “denxc eXtrEmMITES wall il s S S s L L R L L R S
10 Monter la plaque porte-contact, les linguets, régler I’écartement des contacts a 0,470,05 mm.
Mbonteri lef condensatenn:. - e i s L T SR U R A D Clé plate 9
11 Monter les fils de bougie sur la téte du distributeur, placer la téte sur le distributeur..........
12 Essayer au banc :

a) Monter sur le banc d’essai une bobine de méme marque que I’allumeur 2 essayer ; connecter
le négatif de la bobine a la borne primaire de I’allumeur




L1200 kg - T. A. OPERATION Ne 332 : Dépose, démontage, montage et pose de Pallumeur. Op. 332 105

OUTILLAGE TEMPS
b) Contrdler Iisolement du circuit secondaire. Régler 'écartement des éclateurs du banc 3 15 mm.
Connecter le secondaire bobine au plot central de allumeur. Connecter les fils de bougie
aux éclateurs. Faire tourner ’allumeur & 1.000 e e U e RO T Sl A R T N
¢) Contréler le groupement des étincelles. .................... OO B ot ey DB e et
L’écart angulaire a lire sur le curseur gradué ne doit pas excéder 1,50 maxi a toutes les vitesses
(vitesse maxi de Pallumeur 2.000 t/mn).
d) Controler le réglage de la courbe d’avance automatique. La courbe type est la suivante :
0°a 300 t/mn (allumeur), 120 (allumeur) & 1.650 t/mn (voir PL 91 pour tolérance). Pour obte-
nir cette courbe, on peut étre amené a modifier la tension des ressorts des masses ; régler
cette tension en pliant la patte d’attache des ressorts.............................. 5
e) Controler I'isolement du circuit primaire. Porter I’allumeur, non muni du condensateur, a
une température de 60° C. Les vis platinées étant décollées, appliquer une tension alternative
de 110 volts 50 périodes, entre la borne positive et la masse, en interposant une lampe en
série dans le circuit. Maintenir pendant une minute cette tension ; si la lampe s’allume, il
Y ‘a unimauvaistisolement. ...l s e e T T 5 o
POSE DE L’ALLUMEUR
13 Déposer le tapis et les planchers........ B G o I 5 O O 0 o ) G et B s T s OO I e S e W TR
14 Tourner le moteur pour amener le premier cylindre en fin de compression. Revenir légérement
en arriére. Introduire une pige de 6 mm dans le trou prévu dans le carter du volant moteur,
c0té droit. Tourner le moteur dans le sens de la marche jusqu’a ce que la pige pénétre dans
I’encoche du volant moteur. A ce moment, le moteur est au point d’allumage (120 volant).
15 Déposer la téte de I'allumeur, descendre P'appareil dans le remboitage en tournant le rotor pour
s’assurer que le tournevis de I’allumeur est bien engagé dans celui de ’arbre de commande.
16 Brancher le fil d’une lampe témoin sur la vis de connexion du condensateur, le support de cette
lampe étant fixé a la masse, connecter les fils a la bobine. Mettre le contact. Tourner le corps
du distributeur pour placer approximativement le plot du fil n° 1 en face du rotor. .......|.
Chercher ensuite le décollement des contacts des linguets. La lampe s’allume au moment précis
du décollement. Placer la boutonniére du support au centre de sa course et serrer le support
8Cotte POBITION i s s, St DO oD Eabe A T S 0 ol ) SR G 0 05 Al s 0L O St e Clé plate 12
pnlever/lesontatt Shle e Eoridin e be o o Rvars 50 -t Lot sl w0 B RE e S R
IMPORTANT. — Enlever la pige.
17 Connecter les fils aux bougies. L’ordre d’allumage est 1-3-4-2. ................. A Cl¢ plate 8
18 Monter les planchers et le capot. Poser le TADIE o S e e e S OG0 A B :




106 " OPERATION N 333 : Dépose et pose de la dynamo. 1.200 kg - T. A
OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE DE LA DYNAMO
i Lever la calandre, la maintenir parle cible accroché a la poignée gauche surle montant de cabine. |....
2 Déconnecter les fils, des bornes de la dynamo .........coviiiiiiiiiiiianiiiiiiinn Clés tube 8-14
3 Desserrer les vis de blocage du support de dynamo, dégager la courroie de la poulie, sortir la
dynamo par 'avant du véhicule........o.ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeee Clé articulée rallonge
embout 19
POSE DE LA DYNAMO
4 Engager la dynamo par 'avant du véhicule, la mettre en place sur Pembout sUpport. .. ... ... .| i e
5 Placer la courroie sur la poulie. Aligner la poulie avec la poulie de commande du moteur, 4 I'aide
d’une régle. Régler la courroie sans tension excessive, serrer la vis de blocage du support
en intercalant une rondelle grower sous t8te........ ...ttt Clé articulée rallonge
; embout 19
6 Connecter les fils aux bornes, intercaler une rondelle éventail sous les écrous.................. Clés tube 8-14

Baiscer o CAlAnATe! et i s e S S R S e e L LR




1.200 kg - T. A. OPERATION N° 334 : Démontage et montage de la dynamo. Contréle du régulateur. Op. 334 107
OUTILLAGE TEMPS
p DEMONTAGE DE LA DYNAMO (voir PL 92 et 93).
N 1 Démonter la poulie de dynamo formant ventilateur (1), la bride de fermeture (2), le palier coté
entrainement (3) avec I'induit, le palier porte-balai (4)..............ccvviuee i, .. Clés tube 8-21
2 Démonter les vis des masses polaires (utiliser le tournevis spécial MR-1601-4 monté sur une presse
d’établi, voir PL. 94). Dégager les masses, sortir les bornes (5 et 6), dégager les bobines. .. ... Tournevis MR-1601-4
Presse d’établi
3 Dégagerilespalier;ideflinduiti(aglaipressel dietablijior e it bt s, ot it epw N B s i [ SRR T T o s e
4 Déshabiller le palier porte-balai (4), dégager le coussinet (7) 4 'aide d’un mandrin...........: Mandrin ¢ = 15,5 X 19,5
longueur — 150
5 Sortir le roulement (8) du palier, c6té entrainement, en enlevant la plaquette de fermeture (9).
6 Dessouder les connections « a » des fils de sortie des bobines (voiteBI03 8 fip sl Ut St i bl te
7 Nettoyer les pi8ces.......vicesihoiios reisiastenre T R R S S s S e e T S e et e L SECel
MONTAGE DE LA DYNAMO
8 Vérifier Linduitsur Pappareilsdelcontrolelis S0 s Sbnis ol sl et Ll o s R
9 Rectifier le collecteur ; ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamétre d’origine quiestde 45mm. |
10 Dégager les entre-lames du collecteur aprés rectification, & ’aide d’un grattoir ou d’une lame de
scie amincie a la largeur des isolants, afin que les sections ne communiquent pas entre elles. | .
11 Virifiersles: bobines! inductrices & Faide {d?uneflampe-témeins it i ie st s st e B Sl s f g e e e e
12 Monter les bobines inductrices et les masses polaires.
Pour assurer le positionnement parfait des bobines et masses dans le corps de la dynamo, utiliser
£ le mandrin MR-1601-2 qui permet de réaliser un entrefer de 0,5 mm maxi, sans que l'induit
ne vienne toycher cesimassesi(VoirsPLeOds fiot 1) o T L o s e st e s Mandrin MR-1601-2
a) Engager les bobines, placer les isolants (10), les vis de fixation des masses polaires serrées
provisoirementsi(aairPLin03, g 1) 2 i s i s e st s eadede etk s T B e
b) Engager complétement le mandrin MR-1601-2 a la presse, entre les masses polaires........|_ ... |
¢) Bloquer les vis de fixation des masses & ’aide du tournevis spécial MR-1601-4 monté sur la
presse diétablif(voinfPLr04 . o ts2 ) i Bt Sl e e v S e e e e Tournevis MR-1601-4 s
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OPERATION Ne 335 : Dépose et pose du démarreur.

1.200 kg - T. A.

10

DEPOSE DU DEMARREUR

Déposer le capot, le tapis, le plancher gauche et le plancher AR............................

Déconnecter le fil positif, de la batterie (utiliser ’extracteur de cosses, 2200-T, voir PL. 2, fig. 1).
Déconnecter les fils, du démarreur .................... RE R R R T T TR

Désaccoupler la tirette de commande de contacteur, du support et du levier. Déposer la vis
pointeawtde= hixation¥dutdémarrenrei s, o socniida St SO0 G TN TR S T B

Désaccoupler le tube d’échappement de descente, de la tubulure d’échappement (utiliser la
clé 1626-T, voir PL 2, fig. 2). Désaccoupler la bride gauche de fixation du pot d’échappe-
ment, de la tole AV moteur ; dégager le tube de descente, de la tubulure d’échappement.

Dégager le démarreur, de son logement. Le sortir par I’arriére du moteur ...................

POSE DU DEMARREUR

Engager le démarreur dans son logement, serrer la vis pointeau et le contre-écrou............

Accoupler la tirette de commande du contacteur. Connecter les fils au démarreur, intercaler une
rondelle "éventailtrsons: “lfecron o n o it et e e R e S R

Accoupler le tube de descente d’échappement, a la tubulure d’échappement, intercaler un joint
métalloplastique, serrer énergiquement les écrous (utiliser la clé 1626-T, voir Pl 2, fig. 2).
Fixer la bride gauche du pot d’échappement a la tble avant moteur. Serrer la vis avec une
rondelle plate et une rondelle grower sous écrou..........cooviiiiiiiiiiiiiiiiieian..

Gonnecterdlexfilipositifiaglaibatteriar s ol o s o L i S o

Monter le plancher gauche et le plancher AR. Poser les tapis et le capot .....................

OUTILLAGE

TEMPS

Extracteur 2200-T
Clés plates 10-14

Clés tube 8-14
Clé plate 17

~

Petite clé a molette

Clé 1626-T
Clé plate et tube 17

Clés plates 14-17

N

Petite clé a molette
Clés tube 8-14

Clés plate et tube 17

Clé tube 10
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10

DEMONTAGE DU DEMARREUR (voir PL 97 et 98).

Démonter le contacteur, la bride de fermeture (1), déconnecter les fils, des balais positifs. Déposer
le palier de fixation (2), dégager I'induit, déposer le palier porte-balai (3)................

Démonter les masses polaires (4) a ’aide du tournevis MR-1601-4 monté sur une petite presse
d’établi (voir PL. 94, fig. 2). Dessouder les barrettes de liaison des bobines inductrices et de
la; 'bornel (5): Dégagerilesibobimes e dtine o e Ioais adn S s T T el SR

Démonter le lanceur, de ’induit

.......................................................

Déshabiller le palier porte-balai (3). Chasser le coussinet (6) du palier et celui (7) du palier de
fixation (2) a l'aide d’un mandrin

Démonter le contacteur

Nettoyer les pitces

..................................................................

MONTAGE DU DEMARREUR

Vérifier ’arbre de 'induit entre pointes. Vérifier I'induit sur le contréleur, les bobines inductrices
avec une lampe-témoin

Rectifier le collecteur (ne pas diminuer de plus de 2 mm le diaméire d’origine du collecteur qui est
de 45 mm)

.......................................................................

Dégager les entre-lames du collecteur, aprés la rectification, 4 ’aide d’un grattoir ou d’une lame

de scie amincie a la largeur des isolants, afin que les sections ne communiquent pas entre
elles

Habiller le palier porte-balais et le palier de fixation du démarreur.

Les coussinets des paliers sont en bronze poreux. Avant le montage, faire baigner les coussinets
vingt-quatre heures environ dans un bain d’huile (moteur ou analogue), afin que le bronze
soit imprégné car il n’est plus prévu d’autre graissage au cours du fonctionnement du démar-
reur (ceci dans le but d’éviter les pénétrations d’huile sur le collecteur et sur les balais). . ..

a) Monter les coussinets (6 et 7) huilés, dans les paliers, 4 'aide d’une petite presse d’établi. ...

b) River sur le palier, cdté collecteur, les porte-balais négatifs (8) avec leur cale (9) et les balais
(10), les porte-balais positifs (11) avec leur plaquette isolante (12) et canons isolants (13)
des rivets. Monter les balais positifs (14), monter les cosses et serrer

OUTILLAGE

TEMPS

Clés plates 8-12

Tounevis MR1601:4

Fer a souder

Clé plate 16

Poingon de 3 mm
Mandrin ¢ = 15 x 17
longueur — 150
Clé plate 14
Clé tube 8

.................................................................................................................................

.................................
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OPERATION Ne 336 : Démontage et montage du démarreur.

1200 kg - T. A

11

~12

13

14

15

16

¢) Pour permettre la mise en place du collecteur entre les balais au remontage, procéder comme

mdiquelsurlasRIS 08 wf o DL el L S S S SR s L R e :

Monter les bobines inductrices et les masses polaires.

Pour assurer le positionnement parfait des bobines et masses dans le corps du démarreur, utiliser
le mandrin MR-1601-1 (voir Pl 94, fig. 1) qui permet de réaliser un entrefer de 0,7 mm
maxi sans que l'induit ne vienne toucher les masses polaires....... RER N e rnl

a) Engager les bobines, placer les isolants (15), monter les masses polaires (4), serrer provisoire-
ment#lesiivisgde dixationiivers Sk P Setha i e T R L

b) Souder les barrettes de bobines suivant schéma (voir P 98, fig. 1), monter la borne d’entrée (5)
duidémarreur; munietideisesiisolants s tas Ein sna L an S unalnt S e i e i Rl IR S

¢) Engager complétement le mandrin MR-1601-1 entre les masses polaires a la presse........

d) Bloquer les vis de fixation des masses, a I’aide du tournevis MR-1601-4 monté sur une petite
pressextvoir RO tio () YR L dedil sty DR8I s T e N AN S S

e) Sortir le mandrin par le c6té opposé & son entrée....c.viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeias

Habiller le contacteur.

Monter la borne (5) avec ses isolants. Engager le ressort (16) orienté comme sur le croquis (voir
Pl 97, fig. 2) pour assurer le rappel de la came (17). Placer la came, le tube de maintien,
ledlevier, deconmandel s we Sabna vt e St L Bt s RO L B e R,

Monter le palier porte-balai (3) sur le corps du démarreur. Connecter les barrettes d’inducteur
aux balais positifs (14). Serrer les vis avec rondelles grower sous téte. Engager I'induit avec
ses rondelles de butée a ’avant et a I’arriére, monter le palier de fixation (2). S’assurer que
I’induit tourne librement sans frotter et avec un jeu latéral de 0,2 a 1,3 mm. Si nécessaire,
modifier ’épaisseur des rondelles de butée. Amener les balais en contact avec le collecteur.
Monter la bride de fermeture (1). Monter la lame de contact (19) sur la borne, freiner en rabat-
tant les angles de la lame sur I’écrou. Monter le contacteur en prenant soin d’engager la lame
delicontactiau-dessus=derla’ bornetdul contactenn. o, e SE R S S AL B

Essayer au banc :

— L’intensité absorbée est au lancement de 180 a 200 ampéres.
a vide de 50 a 75 ampéres.

Beindreiliorgane tais S smih e e R m R s L s e e e e B

OUTILLAGE

TEMPS

Mandrin MR-1601-1

Cl¢é plate 12
Mandrin MR-1601-1

Tournevis MR-1601-4

Clés plates 8-14-16

Clé plate 16

Clé plate 8
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10

11

12

DEPOSE DE L’ESSUIE-GLACE

Démonter les balais d’essuie-glace.

..........

Basculer le balai vers I’avant, desserrer la vis de fixation, dégager le balai de son axe

Déposer les écrous de fixation des guides, dégager les rondelles caoutchouc

..................

Déconnecter le fil d’alimentation, de I’essuie-glace

.......................................

Déposer les boutons de commande des volets d’aération (en les dévissant)

....................

Déposer les 5 vis de fixation du carter d’essuie-glace, dégager 1’ensemble carter-essuie-glace . ...

Dégoupiller I'axe de commande des biellettes, dégager les biellettes, de I’axe. Déposer I’essuie-
glace, du carter

Tenir a I’étau le carter en le serrant modérément par son milieu. Déposer I’écrou de fixation du
guide sur le pontet, dégager la rondelle plate

........................................

Dégager le jonc d’arrét du levier de verrouillage en poussant I’axe vers I'arri¢re. Extraire le jonc
les rondelles plates et le levier de verrouillage

.................... 000000 s oo anasn

Déposer les 2 vis de fixation du pontet et secteur gauche, dégagerle secteur de verrouillage et le pon-
tet. Dégager I’ensemble de la commande, du carter. Dégoupiller et désaccoupler la biellette.

Déposer I'ensemble pontet droit, guide, axe, biellette, en démontant les 2 vis de fixation du pon-
tet sur le carter. Dégoupiller et désaccoupler la biellette. Déposer I’écrou de fixation du guide
sur le pontet, la rondelle plate et dégager I’ensemble guide et axe

........................

DEMONTAGE DE L’ESSUIE-GLACE

Déposer le capot en déposant les 2 vis diamétralement opposées. Dégager I'induit. Déposer le
flasque support des pignons. Maintenir le frotteur  la position « ARRET » pour dégager le
flasque. Dégager le pignon de renvoi :

Nettiyer los pibees. . i neitos i urn b i omt tes e 3 2 S et e il e g

Nettoyer le collecteur et les 2 balais a Iaide de papier de verre fin et usagé. Nettoyer les entre
lames a I'aide d’une lame ou d’une pointe

..........................................

OUTILLAGE

TEMPS

Clé plate 12

Clé plate 7

Clé plate 17

Clé plate 12

Cl¢é plate 7




114 OPERATION Ne 337 : Dépose, démontage, montage, pose de essuie-glace S.E.V. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
MONTAGE DE L’ESSUIE-GLACE

13 Mettre en place le pignon de renvoi, remplir de graisse (genre Mobilgrease 5 du commerce) I'em-

platement des piBnons: | .l et ST brsdsi s 5 oS SHA A DL e e ot B Sl S g pe R | e
14 Maintenir le frotteur a la position « ARRET », mettre en place le flasque support des pignons,

serrer les 2 écrous. Ecarter les balais, mettre en place I'induit, monter le capot, le levier de

commande étant a la position « AR RET S A S i St s D Gletplater d8FRSRE St i
15 Accoupler la biellette, placer une rondelle plate et goupiller ’axe. Engager I’ensemble dans le

RN B A G B bt df cad g G060 ool SoDddgondo b s ol e LB A e b R
16 Monter le pontet, le secteur de verrouillage ; serrer les vis de fixation avec Erower SOUS TELE. « .. | i |
17 Monter le levier de verrouillage, placer sur I’axe les rondelles plates et le jonc d’arrét. Repousser

’axe vers I’avant, placer la rondelle plate et I’écrou de fixation du guide sur le pontet, serrer

Ll 0 ML IS St s o o 1 0 okt B G 00 Gl G S0 OO O i ) et e (e ST NSO o ORI )
18 Monter I’ensemble guide et axe sur le pontet droit, la rainure de I’ergot du balai orientée vers la

partie droite dégagée du pontet avec écrou, contre-écrou et rondelle plate de part et d’autre

Jal pentel L LR R T L s s S e s ety s MER R e s e s Glesplate I2808a gl 2 s
19 Accoupler la biellette passant au-dessus du pontet, placer une rondelle plate et OUPIIlET. . . ... |
20 ~ Poser ’ensemble dans le carter, serrer les 2 vis de fixation avec rondelle grower SOUS T8LE. « .« .« | o 2

POSE DE L’ESSUIE-GLACE

21 Monter ’essuie-glace sur le carter, serrer les vis en intercalant une rondelle grower. Mettre en

place la biellette de commande droite sur I’axe, placer la rondelle plastique, la biellette|

gauche, une rondelle plate et goupiller I'axe.........ocovviierniecarrernrnnrerrenen|
22 Monter le carter, serrer les 5 vis avec une rondelle grower sous téte. Monter les boutons de com-

mande des volets d’aération munis de leurs joints caoutchouc entre 2 rondelles plates. Con-

necter le fil d’alimentation a I’essuie-glace. Mettre en place le protecteur caoutchouo. ..... (15 platesai-T2850 =i gl b v
23 Mettre en place les caoutchoucs d’étanchéité des guides des axes des balais, serrer les écrous en

intercalant une rondelle plate........ououvueiueiueiiiiaiiiiiiriiiiitiitainiitenns Cl¢ plate 12
24 Monter les balais.

Les balais sont positionnés sur leur axe par un ergot. La fixation du balai sur son axe est assurée
par un petit ressort de pression logé a I'intérieur du support du balai. Pour la mise en place
du balai sur ’axe, il est nécessaire de coller a la graisse le ressort dans son logement pour ne
pas géner l'introduction de I'axe :

a) Coller le ressort a la graisse. Engager le balai sur Rage B i o et N R n e S S

b) Basculer le balai vers ’avant, serrer la vis de compression du ressort et lacher le balai........
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OUTILLAGE TEMPS

Utiliser le dispositif MR-1572, suivant les instructions de la PL. 99..................oo. ... .. Dispositif MR-1572
: Clé tube 21




116 OPERATION N° 339 : Dépose et pose d’une fléche de direction. Remplacement d’une lampe. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE D’UNE FLECHE
1} Agir sur Pinterrupteur pour ‘faire lever la fleche a déposer...........ovovinivniiniiiinie
2 Déposer la vis de fixation du ressort de maintien, visible a l'intérieur du boitier de la fleche a la
partie INFETIEUTE .. vuevutennnotennnnneauenceoneaneansonesionssssentenesenennens s | | s s
3 A l’aide d’un tournevis, dégager la partie inférieure du boitier de son logement dans le montant.
Terminer la dépose 2 la main en tirant 'ensemble de la fléche vers le bas, ceci pour libérer
Paccrochage durthaut ofis s oL it i ok s ol iy e i bR B S e e e Betale e o
4 ‘Déconnecter:le:filid?alimentation; derlasflecherl . oo o b i Rt e sionsit elata ads s kb e omt e e
POSE D’UNE FLECHE
5 @Eonnecter le filid alimentationiailaifleche il s Gl an it s st S e e e e D e S
6 Engager la partie haute de la fleche dans son logement, le ressort supérieur de maintien placé
derriére la téle du montant, terminer la mise en place de la fleche en I’appuyant a fond contre
Jedimontamt e o s e e e o A b o o et s S e tui oos ok a et ate <
7 Faire lever la fldche en agissant sur I'interrupteur, placer le ressort inférieur de maintien, serrer
L L T et A M S S 5 rr 30 0.5 L G H s B I 5 A S 6 S 6,85
8 Slassurer'dubenifonctionnementideldaifleche . o cliin oL S iuinie v gt ol e selois s iete el etninta |
REMPLACEMENT D’UNE LAMPE
9 Agir sur linterrupteur pour faire lever la fléche....... ... ... oottt
10 Déposer la plaquette formant support de la lampe, fixée en bout de la fléche. Dégager la lampe

du support. Placer la lampe de remplacement, monter la plaquette sur la fleche, serrer la
vis de fixation

.................................................................................




1200 kg - T. A. OPERATION Ne 340 : Dépose et pose du réservoir a essence. Op. 340 117
OUTILLAGE TEMPS
DEPOSE DU RESERVOIR
1 Déposer le bouchon du réservoir, dégager la collerette caoutchouc du tube de remplissage. Vidan-
SR L R R L SO R A S O T i A L . Clé tube306 <2 Ui Tk o
2 Déposer la porte de coffre latérale droite POUT ACCEders AtITEBEIVOIE  \- + chute o/aTais aisinis siot atatare cravals Vilebrequin 12
3 Déconnecter les fils, du rhéostat de JAEE B e e T e NS e R el S e DR s e e e (B N A
4 Déposer I’écrou borgne du plongeur ; dégager le tube d’essence, du plongeur................. Clé vabe 1680 it il v 1 o
5 Déposer les vis de fixation des supports du réservoir, dégager le réservoir.................... Clé T, rallonge 12 e}
6 Déposer le rhéostat de jauge, du réservoir. Déposer le tube plongeur ...........o0vuvnn...., Gle plated I6RRN e silarn s p o
POSE DU RESERVOIR
7 Serrer le bouchon de vidange du réservoir. Monter le rhéostat de jauge, intercaser un joint licge,
serrer les vis. Monter le tube plongeur, intercaler un joint cuivre........................ Clé tube 30
Clé plate 16
8 Placer les supports caoutchouc inférieurs sur les supports. Présenter le réservoir, s’assurer que
les supports caoutchouc n’ont pas glissé. Placer le support caoutchouc supérieur. Mettre
en place les vis de fixation du réservoir, serrer les vis, rabattre les arrétoirs............. Gles Tgrallongesl 25 sl Sisbe U7 L
9 Connecter les fils au rhéostat de jauge (les fils et les bornes du rhéostat sont repérés ala peinture
bleue et jaune). Monter le tube a essence, le raccord intercalé entre deux joints cuivre...... Cleraubel 16~ 25 ™o oot
10 Monter la porte de coffre, serrer les vis avec une rondelle Blocfort sous téte. Placer la collerette

caoutchouc du tube de remplissage. Poser le bouchon de EETPISBALE 6 5areiireins ol o bo ool eions

Vilebrequin 12




118 OPERATION N° 341 : Réglages sur moteur. 1.200 kg - T. A.
OUTILLAGE TEMPS
REGLAGE DE LA DISTRIBUTION (voir Pl 11)

1 Placer les deux cylindres extrémes approximativement au point mort haut. Un réglet passant
par les axes des deux pignons doit passer par le repére « a» (coup de pointeau ou trait) du
jpignon d’arbres & Cames. ... ouviiu et

Le pignon de vilebrequin peut &tre repéré :
10 Sur une dent « b »; :
20 Sur un entre-dent « ¢ ».
Dans le premier cas, le repére « b» est décalé a droite dela ligne joignant les axes des deux pignons.
Dans le deuxiéme cas, le repére « ¢ » doit étre placé sur cette ligne...............ocoennne.
A titre documentaire, nous donnons ci-aprés le réglage de la distribution.
A.0.A. R.F.A. A.0.E. R.F.E.
Enideprés aitinls R s b aais SR AT & 45 . 45 8]
Enfmillimerres s et Be A R ’ 0,1 88,7 88,7 1,2
Ces cotes se mesurent avec un jeu théorique aux soupapes d’admission de 0,34 mm et aux soupapes
d’échappement de 0,41 M. ......uueeeniiitetenniiiiiiitennenneaaaaeeaaerenns
Nous n’indiquons pas de procédé pour relever ces cotes, ce travail trés délicat nécessitant un outil-
lage de précision.
REGLAGE DES CULBUTEURS
2 Le moteur ayant tourné 15 mn environ, au ralenti (vitesse 500 t/mn) régler le jeu..............
Soupapes d’admission = 0,15 mm.
Soupapes d’échappement = 0,20 mm.
REGLAGE DU POINT D’AVANCE
3 Tourner le moteur pour amener le premier cylindre en fin de compression. Revenir légérement

en arriére. Introduire une pige de 6 mm dans le trou prévu dans le carter de boite de vitesses
COTGATOILRE S S i e el Sl g e A S e o L L R BN el S e O

Tourner lentement le moteur dans le sens de la marche, jusqu*a ce que la pige pénétre dans
I’encoche du volant moteur. A ce moment, le moteur est au point d’allumage (12° volant). .

Brancher le fil d’une lampe-témoin sur la vis de connexion du condensateur, le support de cette
lampe étant fixé & la mMasse......cvueiineeetiiiiiiiiii it

Mettre le contact. Tourner le distributeur pour placer approximativement le plot du fil n° 1
ent HaceWdu i Totor e L en it B s e R S e e




1.200 kg - T. A. OPERATION Ne 341 : Réglages sur moteur. Op. 341 119

OUTILLAGE TEMPS

Chercher ensuite le décollement du contact des linguets. La lampe s’allume au moment précis
dutdécollement Jitia v eREnae

......... S e s e e e e e e s et e s s s e e s e s et e s ee e |

Placer la boutonniére du support de ’allumeur au centre de sa course. A cette position, serrer le
support sur l’allumeur....... 50560 Aa ST o o R S b oels '

IMPORTANT. — Retirer la pige.

REGLAGE DU CARBURATEUR

4 Le réglage-type du carburateur SOLEX inversé, monté actuellement, est le suivant :
STARTER RALENTI
GICLEUR| TUBE |AUTOMA- POIN- | FLOT-
LR BUSE | "orincipal |d’émulsion | TICITE ey fu i isencs | - TEAD | -FEWH
32RBI ..... 21 120 No 10 260 5,5 130 100 50 1,5 11 gr

Nous déconseillons vivement toutes modifications & ces réglages qui ont été déterminés aprés de nom-
breux essais.

Ce carburateur est équipé d’un régulateur plombé par le constructeur. Son réglage a été déterminé
teu quip gu P P glag
pour limiter la vitesse du véhicule.

Il ne faut jamais modifier ce réglage.
Nous rappelons que les carburateurs inversés SOLEX ont le ralenti a réglage d’essence.

A titre documentaire, nous donnons ci-dessous quelques renseignements sur la mani¢re de cor-
riger le réglage du ralenti.

Réglage du ralenti (voir Pl 25).
Le réglage du ralenti s’obtient :

1o En opérant sur la vis de butée (20) du ralenti, qui fait varier la vitesse de rotation du moteur. . | ... ... LR R BT Y

20 En opérant sur la vis de richesse (6) qui a'git sur la quantité d’essence débitée par le gicleur de
ralenti. L’action de cette vis étant d’une grande sensibilité, on devra agir trés progressive-
ment et avec une grande précaution. Si le moteur « galope », le mélange est trop riche, donc
serrer la vis. Si, au contraire, le moteur « bhoite » et s’arréte facilement, il faut enrichir le
mélange en desserrant la vis. La vis de réglage de richesse (6) ne doit jamais éire serrée a Jond.! il

Ci-aprés quelques incidents indiquant un mauvais réglage :

10 La teinte des bougies est blanche. Retours au carburateur. Le moteur cliquette, chauffe, ne
tire pas, déformation des soupapes.
Réglage trop pauvre.

20 La teinte des bougies est noire. Fumée noire 2 I’échappement. Le moteur galope, chauffe,
baisse de puissance.
Réglage trop riche.
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3° Départs difficiles a chaud, explosion a I’échappement.
Gicleur de ralenti trop petit.

40 Mauvaises reprises.
Automaticité insuffisante, gicleurs trop petits.

50 Vitesses insuffisantes.
Buse trop petite, gicleurs insuffisants, automaticité trop grande, pointeau trop petit.

6° Puissance insuffisante en cote.
Buse trop petite ou trop grande, gicleurs trop petits, automaticité trop grande.

Corriger ces différents défauts en montant le réglage de série (voir tableau ci-dessus) .

OUTILLAGE

TEMPS
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OUTILLAGE TEMPS

REGLAGE DE LA CHASSE

1l Les hauteurs sous caisse AV et AR étant réglées (voir Op. 344, §§ 1, 2, 3) etla pression des pneus
étant correcte, placer le véhicule sur un sol horizontal ou sur un élévateur

2 Démonter les graisseurs (1 et 2) placés sur les bras inférieur et supérieur (graisseurs des rotules).

Mettre en place ’appareil MR-3449-10 (voir PL. 100) en utilisant les graisseurs pour fixer les
index. Régler I’équerre inférieure pour Pamener au contact du fil a plomb. Le fil 2 plomb
doit tomber entre les repéres mini-maxi, ce qui correspond a une chasse de 07/, ... ... ... . Appareil MR-3449-10

3 Sinon, corriger la chasse. Pour cela (voir Pl 52), desserrer I’écrou de I’axe d’excentrique (41)
tourner I'excentrique de réglage (43) (utiliser la clé 1854-T, voir PI. 62, fig. 3) dans le sens

demandé par la lecture de I'index. Serrer I'écrou de 'axe d’excentrique aprés réglage. ... .. Clé 1854-T
Procéder de méme pour I'autre coté de Iessien. ... ....................... .0 Clé tube 21

REGLAGE DU BRAQUAGE ET DU PARALLELISME

4 Régler le braquage a droite (voir PI. 73).

NOTA. — Le braquage ne doit pas dépasser 340 pour éviter une fatigue anormale des transmissions.

a) Soulever le véhicule (utliser le support 1801-T, voir PL 60). Braquer les roues a fond vers la
droite pour amener la crémaillére de la direction en butée dans le bouchon gauche (15).
Mettre le véhicule au sol. A cette position le braquage de la roue droite doit étre de 349, soit
une distance de 505 mm entre le bord intérieur de la jante a la hauteur de la fusée et ’axe
de la broche inférieure droite. Contréler cette cote i I’aide d’une pige (utiliser la pige de bra-

b L R R e T SR U S R D N R e e Support 1801-T
Pige de braquage 1891-T

Obtenir cette cote en agissant sur la longueur de la barre latérale droite. S’assurer pendant le
serrage des embouts, que P’axe de la rotule de crémaillére est horizontal, afin d’éviter le
coincement au L L T SR e SR R ST A T e Clé Stillson

Clé tube 14

5 Régler le parallélisme.

NOTA. — Les roues doivent ouvrir vers avant. La différence entre Pavant et Uarridre doit étre de
0a2 mm.

Utiliser pour ce réglage une pige dont il existe plusieurs modéles dans le commerece. . . ......... Pige de parallélisme
Placer les roues comme pour la marche en ligne droite, en se basant uniquement sur la roue droite. . .

a) Mesurer a la hauteur de I’axe des roues la distance entre le bord intérieur des jantes a avant.
arquer ala craie les points mesurés. Faire avancer le véhicule pour que les roues tournent d’un
demi-tour et mesurer a ’arriére la distance entre les points repérés (remis a la méme hauteur) |..... ...
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b) Obtenir la cote recherchée soit 0 a 2 mm, en agissant uniquement sur la barre latérale gauche.
S’assurer pendant le serrage des embouts que I'axe de la rotule de crémaillére est horizontal,
afin d’éviter le coincement au braquage..........coeiiiiiiiiiiiiiiiiieaiaennes

Régler le braquage a gauche :

a) Lever le véhicule (utiliser le support 1801-T, voir PL. 60). Amener la crémaillére en butée sur le
bouchon droit. Régler la roue gauche a 34° (utiliser la pige de braquage 1891-T, voir PI. 101)
en agissant sur le bouchon de butée droit (16) de la direction (utiliser les clés 1975-T, voir PI. 75,
R 3) i S i ALTSAET SMER SN SR R LR b i B S s Sl

b) Apres le réglage serrer le contre-écrou du bouchon. S’assurer qu’il subsiste un jeu de 12 mm

mini entre le pneu et le bouclier monté sur la direction.........ccoeeeiereieieenenennee J

Rabattre Parrétoir (placé entre le bouchon et le contre-écrou) de part et d’autre sur un pan du
e s e s 1 A B ST & A B D e B BB BB b Aigdin S 8D b a0 me obaigBubidoe Ho s 0 800 00 do 8E00 00

CONTROLE DU CARROSSAGE

Le carrossage n’est pas réglable. Il doit étre de 10730". Pour le vérifier, placer la voiture sur un
sol horizontal, les pneus gonflés & la méme pression et les hauteurs sous caisse soigneusement
réglées (utiliser I’appareil 2314-T, voir Pl {102). Si le carrossage est défectueux, vérifier les
pieces de D’essieu T T 03 b b0 o e i 100 4 IO B IO I GG /G0 08

OUTILLAGE

TEMPS

Cl¢ tube 14
Cl¢ Stillson

Support 1801-T
Pige 1891-T
Clés 1975-T

Appareil 2314-T
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OUTILLAGE TEMPS

REGLAGE DU FREIN A MAIN

1 a) Lever le véhicule a arritre par les supports de cric placés dans les goussets situés dans le sou-
bassement AR, ou parles supports de poulain, .. .. c.vuieevnassninssasseionnensnnnnsns

b) Placer la tirette de frein 4 main a la position « frein desserré »..........................

¢) Régler successivement la longueur des cables en agissant sur les écrous a douille de chaque
cable, de fagon que la tirette de frein étant placée au 8°™¢ cran, les roues AR soient bloquées. Clés plates 12-14

NOTA. — La course importante de la tirette de frein a4 main est nécessaire pour éviter que les
cables de frein ne tirent sur les segments de frein lorsque le débattement des roues est maxi-
ST b e olnet v A e M Y e o s et b el el R S S B M T e AR S

d) Sile freinage est équilibré sur les deux roues AR, le rattrapage de la course peut se faire uni-
quement en agissant sur la longueur de la tige de frein reliant le palonnier au levier AV de
3L AP RO T B e L0 TR Sl R Tt e Fa R S M S e o e A Clés plates 12-14 | ...

REGLAGE DES EXCENTRIQUES

2 a) Lever le véhicule a 'avant (utiliser le support 1801-T, voir PL 60) et a I'arrire (utiliser les
supports de cric placés dans les goussets situés dans le soubassement AR).............. Support 1801-T

b) Déposer les roues AR (les axes d’excentriques sont difficilement accessibles lorsque les roues
Sontiriontees )i e RS TN ST R RN e e S T R e S e Vilebrequin de roue

¢) Régler les excentriques. Pour cela, tourner 'axe de la came de réglage (utiliser la clé 2122-T
pour les axes des roues AV, voir Pl 61, fig.3 et une clé tube de 17 pour les axes des roues AR)
dans le sens indiqué sur la P1. 56, fig. 4, tout en tournant la roue ou le tambour a la main
jusqu’a amener le segment au contact du tambour. Revenir légérement en arriére pour le
libérer, rapprocher de nouveau jusqu’a ce que la garniture frotte légérement (ne jamais
terminer le réglage en ramenant le segment en arriére).............. N S

Le segment doit étre réglé le plus prés possible du tambour, afin que la course de la pédale soit
faible. Effectuer la méme opération pour I'autre segment et les autres roues. ............. Clé 2122-T
' Clé tube 17

REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN

3 Le jeu nécessaire entre le poussoir et le piston du maitre-cylindre, afin de permettre au piston
de revenir a la position extréme arriére et de dégager ainsi le trou d’alimentation, s’obtient
par le réglage de la longueur de la tige entre maitre-cylindre et pédale..................

Ce réglage doit permettre une course de 30 mm a la pédale entre la position « repos » et 'attaque
ey le smmitreseylintdies £ asanh L of SEAREI Rl BaE T 1 e s e e s e .
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OUTILLAGE TEMPS
Le réglage s’effectue sans désaccoupler la tige de la pédale..........ccoovveiiiineeiiannnes
Desserrer le contre-écrou, faire tourner le poussoir vissé sur la tige pour obtenir la longueur désirée
de la tige et resserrer le contre-écrou. S’assurer que le protecteur caoutchouc est bien en
TLE RS R T R e o O o B0 O G D B 00D S 05,0 50 006 .00 JOBBOT Clésiplates M7-10"2 0 o 10 20 L
PURGE DES CANALISATIONS (voir PL 50).
4 Pour que les freins soient efficaces, il est indispensable qu’il n’existe aucune bulle d’air dans les

* i) Monter le plancher gauche et poser le tapis

CANABALIONIEE, .3 il sl b kst e s R S T o bt R L Rt i s S LB R e ot

a) Déposer le tapis et le plancher gauche

................................................

b) Faire le plein du réservoir Lockheed et surveiller le niveau, le rétablir au fur et 2 mesure des
‘besoins. Sur chaque roue (toujours levée) déposer le bouchon (87) de la vis pointeau (88)
de cylindre de roue et visser un tube de purge (utiliser le tube de purge 2140-T, voir PL 89,
fig. 2) dont lextrémité sera plongée dans un récipient transparent de préférence (verre ou
bouteille contenant déja un peu de liquide Lockheed)

................................

¢) Desserrer la vis pointeaun (88) d’un demi-tour environ. Faire actionner la pédale de frein par
un aide. A chaque coup de pédale, une certaine quantité de liquide s’échappe du tube, entrai-
nant les bulles d’air pouvant se trouver dans les canalisations

Ces bulles barbottent dans le liquide contenu dans le récipient. Continuer a faire actionner la
pédale jusqu’a ce qu’aucune bulle ne sorte plus du tube. A ce moment, la pédale étant main-
tenue en pression et le tube de purge toujours plongé dans le liquide, bloquer la vis pointeau (88).

------------------------

d) Enlever le tube de purge. Visser et serrer le bouchon (87) de la vis

......................................

IMPORTANT. — Ne pas oublier de faire le niveau du réservoir Lockheed.

e) Effectuer les mémes opérations pour chaque roue

f) Controler I’étanchéité des canalisations. Pour cela, a défaut d’appareils de contréle utilisés
seulement pour les fabrications importantes, appuyer sur la pédale avec le pied, aussi fort
que possible, pendant 30 s 2 1 mn. Si la pédale résiste, ’étanchéité est bonne ; si, au contraire,
elle s’abaisse petit & petit (plus ou moins rapidement), une fuite se produit soit a un raccord,
soitkammnEtIbe s Lt TR SR T s e e

g) Observer également le réservoir Lockheed ; si le liquide est refoulé, c’est que la coupelle du
maitre-cylindre n’est pas étanche

Il faut immédiatement procéder & la remise en état du maitre-cylindre (voir Op. 329 et 330)

k) Monter les roues AR. Mettre le véhicule a terre. Bloquer les écrous de roue

.........................................

Tube de purge 2140-T

Clés plates 10-12

Vilebrequin de roue
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REGLAGE DES HAUTEURS

Les hauteurs se mesurent sur la voiture a vide en ordre de marche.

S’assurer que la pression des pneus est normale :
qu

avec pneus Pilote 19 >< 400 : a ’AV = 2,750 kg.
alAR = 2,750 kg.

Placer le véhicule sur un sol bien horizontal

..............................................

Les hauteurs se mesurent : a ’avant de 1’axe de la barre de torsion au sol ; & P’arriére du dessus
du plancher au sol

Avec des pneus Pilote 19 >< 400, ces hauteurs sont :
AV = 3327 mm de ’axe de la barre de torsion au sol.
AR = 434" mm du dessus du plancher au sol.

Utiliser la pige 2300-T pour le contrdle des hauteurs AV (voir P1. 103) et un métre poﬁr les hauteurs
AR

.............................................................................

Siles hauteurs sont a modifier, soulever le véhicule pour soulager les barres de torsion et permettre
de tourner plus facilement les vis de réglage (7) (voir P1. 80, fig. 2). Utiliser le support 1801-T
placé sur un cric rouleur pour le levage de ’avant (voir Pl. 60) et pour l’arriére les supports
de cric placés dans les goussets AR aménagés a cet effet. On peut, 2 la rigueur, placer un cric
sous les supports de poulain, a I’arriére de la caisse

..................................

Remettre le véhicule a terre aprés chaque réglage, gymnastiquer le véhicule pour faire travailler
les barres de torsion et mesurer i nouveau les hauteurs comme il est dit plus haut

.........

REGLAGE DE LA REPARTITION DES POIDS

Controler la pression des pneus et la corriger s’il y a lieu

..................................

Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal

Placer des pesons sous ehacune des 4 roues (utiliser les pesons 2130-T, voir P1. 104). Centrer trés
exactement la roue sur le peson. (Dans le cas ot 'on ne posséde qu’un peson, il faut néces-
sairement placer sous la roue opposée du méme essieu, une cale de la méme épaisseur que le
peson.) Noter le poids indiqué. La différence relevée sur les 2 roues de I’essieu AV, ne doit
pas dépasser 20 kg. Cette différence doit étre inférieure a 16 kg entre les 2 roues de ’essieu AR.
Dans le cas contraire, il faut agir sur le réglage des barres de torsion

Exemple : un véhicule est plus lourd 2 ’AV G :

a) Desserrer les vis de réglage (7) (voir Pl 80, fig. 2) de la barre de torsion gauche de 1 ou 2 tours
suivant la différence de poids a reprendre

..........................................

OUTILLAGE

"TEMPS

Pige 2300-T

Support 1801-T
Clés tube 19-21
Clé plate 21

Pesons 2130-T
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OUTILLAGE TEMPS
b) Serrer I’AV droit d’un nombre de tours égal a la moitié de ceux desserrés 2 'AV gauche...| ... |._......
¢) Desserrer ’AR droit comme I’AV gauche (se rappeler que la vis de réglage du culbuteur
AR droit, se trouve du cdté gauche de la traverse et inversement) ..........c.....c.... e B L s G
d) Serrer AR gauche comme I’AV droit (la vis de réglage est a droite de la traverse)......... Clés tube 19-21
Cl¢ plate 21
La répartition des charges sur chaque roue a une grosse importance pour la tenue de route, le frei-
nage et Uusure des pneus. Il est nécessaire, aprés chaque intervention ayant entrainé un
déréglage des barres de torsion ou un redressage de la caisse, de régler la répartition des
poidsileie Lo s Sl IR e R S s R S e e e i c S R S e S
La répartition des charges a également plus d’importance que la hauteur sous caisse. Il faut,
toutefoisiisiassureriquellaibautenr aminimaiest respeetéer ok Ut o St L i S T T L
VERIFICATION DES ROUES (voir Pl 105 et 106).
7 Contrdle des roues : voile et faux-rond (voir PL 105, fig. 4)...... ..o, b PR RT T PR v e B SR
A T’aide d’un trusquin, vérifier que :
a) Le faux-rond sur la circonférence extérieure de la jante,
b) Le voile de la face intérieure de la jante,
ne dépassent pas 4 mm.
Dans le cas contraire, la roue considérée ne peut étre montée a ’avant du véhicule. Un faux-
rond ou un voile exagéré provoque le shimmy au méme titre qu’un balourd de roue........ LRl N L e L e
8 Equilibrage des roues. Nous donnons ci-aprés le moyen de décéler et de corriger un balourd (uti-

liser le montage MR-3396, voir Pl. 106) :

Une roue ne doit étre équilibrée que gonflée normalement et aprés avoir roulé quelques kilo-
métres pour permettre 4 ’enveloppe et a la chambre de prendre leur place..............

Nettoyerfisoisneusenent s roue e tipuein et Nt S as e Bl S in R S e e R I

Monter la roue sur le moyeu du montage (voir PL 105, fig. 2)........ccoviviiiinninnnnnnnn..

Aprés quelques oscillations, ’ensemble s’immobilise et le point lourd se trouve danslebasen« A »,

Placer, au point diamétralement opposé, du mastic pour obtenir un équilibre indifférent de la
roue. Repérer I’axe du morceau de mastic « B » (voir fig. 1). Peser le mastic

Souder a ’emplacement repéré « B » (voir fig. 3) un poids d’étain égal a celui du mastic ou, si le
balourd est important, préparer une plaquette de fer d’un poids approprié et la fixer par

quelqiieshipointstdelfsoudurefasiiiar oA e s e e S o Jhy e e S .

La masse rapportée doit toujours se trouver sensiblement dans le plan médian du pneu
A chaque démontage du pneu, il y a lieu de procéder a un nouvel équilibrage de la roue

Montage MR-3396

S i

S

i







LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

ORGANES o i DESIGNATION
MOTEURS=C S i 1 Ensemble moteur-boite-essieu avant.
2 Outils divers.
3 Levage de I’ensemble moteunr-boite.
4 Support pour moteur déposé.
5 Support pour dépose du moteur.-
6 Commande d’embrayage.
74 Coupe longitudinale.
8 Coupe transversale.
9 Culasse. Ordre de serrage des écrous.
10 Clé pour vilebrequin. Montage des joints du carter inférieur.
11 Réglage de la distribution.
12 Outils divers.
13 Siéges et guides de soupapes.
14 Pompe a huile.
15 Pompe a eau.
16 Tarage des ressorts.
KL Sertissage des tubes de ssage des bougies.
18 Réglage de la pompe a}t).
19 Ligne d’arbre : alésage des coquilles d’étanchéité. Mise au rond d’un palier fonte.
20 Piston et bielle. ;
21 Supports pour moteur.
22 Réglage de la hauteur des chemises.
23 Mise en place des plstons
24 Montage du couvercle de dlstnbutlon
CARBURATEUR........... 25 Coupe et vues diverses.
FILTRE A AIR ........... 26 Coupe.
POMPE A ESSENCE ...... 27 Coupe longitudinale.
28 Controle de I’étanchéité.
EMBRAYAGE. .............. 29 Vues diverses.
30 Réglage de I’embrayage.
BOITE DE VITESSES ..... 31 Position des pignons.
32 Pose.
33 Support pour boite déposée.
34 Coupe longitudinale. At
35 Coupes : de la prise directe - par Iarbre primaire.
36 Coupes : par I’axe de marche arriére - ‘par le pignon d’attaque
37 Coupe du différentiel.
38 Extraction des roulements.
39 Extraction de la cage de roulement.’ - .
40 Extraction du roulement de dlﬂ'érentlel
41 Outils divers. o T f




I - LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

ORGANES 1;‘33{5,3,3 DESIGNATION
BOITE DE VITESSES...... 42 Démontage du pignon de 2°me,
(suite) 43 Montage du synchroniseur.
44 Réglage du couple conique.
45 Réglage du couple conique.
46 Serrage des écrous de différentiel.
47 Couvercle.
ESSIEU AVANT............ 48 Support pour essieu déposé.
49 Outils divers.
50 Coupe par I’axe du pivot.
51 QOutils divers.
52 Bras supérieurs.
53 Outils divers.
54 Bras inférieur.
55 Montage de la barre de torsion.
56 Plateau de frein.
57 Extraction du roulement de moyeu.
58 Démontage et montage du silentbloc de bras supérieur.
598 Dépose de la barre latérale.
60 Levage de I’essieu.
61 Rectification des tambours.
62 Outils divers. 5
63 Remplacement des tocs de roue.
- 64 Sertissage des axes d’excentriques.
65 Centrage des segments de frein.
TRANSMISSION ........... . 66 Coupe longitudinale du cardan double.
: 67 Démontage.
68 Démontage.
69 Montage.
70 Montage.
DIRECTION ............... 7 Ensemble.
02 Coupes.
73 Coupe par la crémaillére.
74 Coupe par le pignon de commande.
75 Outils divers.
76 Renvoi.
77 Dépose du volant.
78 Fixation a I’étau.
79 Montage du pignon de commande.
BRAS D’ESSIEU ARRIERE 80 Coupe.
81 Mise en place de la barre de torsion.
82 Clés diverses. '
83 Plateau de frein. |




LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE IIX

ORGANES ggf,ﬁgg ; DESIGNATION
BRAS D’ESSIFU ARRIERE 84 Rectification des tambours.
(suite) 85 Préparation du boitier de différentiel.
86 Centrage des segments de frein.
SUSPENSION .............. 87 Vidange et remplissage des amortisseurs.
y 88 Vidange et remplissage des amortisseurs.
89 Ensemble du maitre-cylindre.
REECTRICITE . ....... ... 0 90 Allumeur.
91 Courbe d’avance.
92 Dynamo : coupe longitudinale.
93 Dynamo : coupes transversales.
94 Montage des masses polaires.
95 Régulateur, schéma.
96 Banc d’essai pour régulateur.
97 Démarreur : coupe longitudinale.
98 Démarreur : vues transversales.
99 Réglage des phares.
107 Schéma d’électrification.
REGEAGES .. .....000 s 100 Controle de la chasse.
101 Contréle du braquage.
102 Controdle du carrossage.
103 Controle des hauteurs.
104 Répartition des poids.
105 Controle des roues.

106 Controle des roues.
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Fig. 2 — CLE POUR ECROU DE BRIDE D'ECHAPPEMENT
vendue sous le n° 1626-T

Fig. 3 — CLE A BOUGIE
vendue sous le n° 1601-T

Fig. 1 — EXTRACTEUR DE COSSES
vendu sous le n° 2200-T
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Fig. 2 — ELINGUE MR 3601
non vendue

1 anneau, diamétre intérieur 80

CHARGE MAXI = 300 KG
: fil de 15

ACIER DOUX MARTIN RECUIT
2 anneaux, dllaénetre intérieur 40
i 10

LES DIMENSIONS S'ENTENDENT
POUR EMPLOI DE CHAINES DE
LEVAGE SUIVANT NORMES
CNM 601 OU CNM 602.

ANNEAUX ET MAILLONS DE
JONCTION EXECUTES SUIVANT
LES: REGLES 'DE . L'ART.

maillons fil de 8

1000

1950

2 crochets
fil de 14, ceil de 10
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AR IMOTEUR
_____ SUPPORT POUR MOTEUR DEPOSE __

SUPPORT POUR MOTEUR DEPOSE

vendu sous le n° 2501-T
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—— MOTEUR 1.200 kg - T. A.

pL. 6

— COMMANDE D'EMBRAYAGE ——

Fig. 2 — CALE MR 3657
non vendue
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Fig. 1
' &T
| |
—~ i
|| ! l
A | L
85 = 2y P s i
K e 0= A
5

1.200 kg - T. A.

PL. 7




e MOTEUR e

1.200 kg - T. A.

—_ COUPE TRANSVERSALE ____ PL. 8
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1200 kg - T. A.

L 9

——MOTEIR

a2 COERSSE- il

Fig. 1 — ORDRE DE SERRAGE DES ECROUS DE FIXATION

259 5 9 4
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e @ uuﬂ [, L ﬂD’\ﬂﬂf' uw
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Ml

I,

1¢* SERRAGE 3 M/KG

COUPLES DE SERRAGE DES ECROUS EN M/KG ? 2m¢ SERRAGE 5 M/KG
' SERRAGE A CHAUD 5 M/KG

IL EST CONSEILLE DE SERRER LES ECROUS DANS L'ORDRE INDIQUE CI-DESSUS; LES COUPLES DE SERRAGE DEVRONT
ETRE RIGOUREUSEMENT RESPECTES, POUR CELA IL EST INDISPENSABLE D'UTILISER UNE CLE DYNAMOMETRIQUE.

CETTE CLE EST GRADUEE DIRECTEMENT EN M/KG ET UTILISE DES EMBOUTS A CARRE DE 12,7 (vendus sous le n° 2465-1)
QUAND L'EFFORT ATTEINT LE COUPLE DE SERRAGE INDIQUE AU VERNIER, L'ARTICULATION A PLIE; ARRETER LE

SERRAGE. L'ARTICULATION A NE DOIT JAMAIS VENIR EN BUTEE, EN B, SUR LE CORPS DE LA CLE.

Fig. 2 — CLE DYNAMOMETRIQUE
vendue sous le n°2470 T




e MOTEUR — 1200 kg - T. A.

___ CLE POUR VILEBREQUIN — MONTAGE DU CARTER INFERIEUR ___ P 10

\\\< i Fig. 1+ — UTILISATION DE LA CLE Fia. 3 — MISE EN PLACE DU JOINT DE CARTER INFERIEUR

1° LE JOINT A DOIT ETRE POUSSE A FOND CONTRE LE CHAPEAU B (VOIF
EN @); IL DOIT AFFLEURER JUSTE POUR S’APPLIQUER CONTRE LE JOINT
DU CARTER DE DISTRIBUTION ET EMPECHER TOUTE FUITE D'HUILE A
L'EXTERIEUR (VOIR EN b), IL DOIT ETRE PINCE SOUS LE CHAPEAU (VOIR
EN C); AJOUTER UNE CALE EN LIEGE, SI NECESSAIRE.

2° S’ASSURER QUE LE CARTER INFERIEUR PORTE BIEN A PLAT SUR LE JOINT
DANS LES ZONES INDIQUEES (VOIR EN €), AU BESOIN DRESSER CES ZONES.
POUR NE PAS DETERIORER LE JOINT CIRCULAIRE C DU CHAPEAU, A LA
'MISE EN PLACE DU CARTER INFERIEUR, ADOUCIR LEGEREMENT A LA PIERRE
LES ARETES QUI POURRAIENT EXISTER (SANS CREER NI ARRONDIS, NI
CHANFREINS). .

LES EXTREMITES f DU JOINT CIRCULAIRE C, ET LES ZONES DE PORTAGE DU
JOINT A (EN € ET SOUS LE CHAPEAU B) SERONT ENDUITES D'HERMETIC.

4

B C

LE POUR ECROU DE VILEBREQUIN, 2~

Fig. 2. — C
i vendue sous le n® 1667-T 7 NL

il

IKK

6 pans intérieur 46,3 sut plats




1200 kg - T. A.

——— MOTEUR ——nu

PL. 11\

— DISTRIBUTION —
Fig. 1 — CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Fig. 3 — CLE POUR ECROU
DE PIGNON D'ARBRE A CAMES

vendue sous le n° 1731-T

35
Lo

Fig. 2 — APPAREIL

A DEGOUJONNER
vendu sous le n° 2410-T
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—VOTEUR . 1.200 kg - T. A.
pL. 12

e 7 e OWTICSGDIVERS..

Fig. 3 — DYNAMOMETRE
vendu sous le n 2472-T

Fig. 1 — UTILISATION DU COMPRESSEUR DE RESSORTS

EUNINNISERRRRESSSS

-

3
A

— COMPRESSEUR DE RESSORTS
vendu sous le n° 1611-T

i
I
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—  UNMOAEUR

—_SIEGES ET GUIDES DE SOUPAPES __

Fig. 6 — RODE-SOUPAPES A VENTOUSE

Fig. 1 — EXTRACTION D'UN SIEGE
vendu sous le n®1615-T 4

e

==

Fig. 3 — MANDRIN MR 3098-B

non vendu
34,8
=25 - 1 #-36.8
A = £=8,715
P ' !
'R —
L EE - I
|
| 50 |7 Jsllrgaxi 50
1 bg L2
: 120 |
: . <7

/' dégagement inférieur

portée

largeur du siége L :
[¢] g .)((- h 5 e
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A e

\ Fig. 5 — DEGAGEMENT DE LA PORTEE
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dégagement supérieur

1.200 kg - T. A.

L. 13

Fig. 2 — MANDRIN MR’ 1620-1

non vendu
A2
e
COIFFE MR 1620-2
non vendue
/:30
29
210 [ | )
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19 +'0.25] 1o 77
g e o
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Fig. 4 — UTILISATION DU MANDRIN
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Fig. 1 — COUPE

M OMENR S

POMPE : AT HUILE (s

Fig. 2 — CLAPET DE DECHARGE
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17, 18. 19.

34. ,35. 36.

38. 37.

1.200 kg - T. A.

pL. 14

Fig. 3 — MONTAGE DES JOINTS




Fig. 1 — COUPE

Fig. 2 — CLE POUR ECROU CRENELE
vendue sous le n° 1976-T

——MOTEUR ==
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—_— MOTEUR —— 1200 kg - T. A,

.. 16

——— TARAGE DES RESSQRTS

Fig. 1 — APPAREIL A TARER LES RESSORTS
Vendu sous le n° 2420-T

MODE D'EMPLOI DE L'APPAREIL

1o CONTROLE DE LA LONGUEUR LIBRE D'UN RESSORT :

PLACER LE RESSORT 1 A CONTROLER, DANS LES 2 GUIDES 2; APPROCHER A LA MAIN LE COULISSEAU 3 JUSQU'AU CONTACT; LE REPERE 4
VIENT EN FACE DU CHIFFRE INDIQUANT SUR L'ECHELLE 5 (:ONGUEURS) LA LONGUEUR LIBRE DU RESSORT 1

20 CONTROLE DE LA LONGUEUR SOUS CHARGE :

a: PLACER LE RESSORT ETALON 6 (OU 12 SUIVANT LE CAS) DANS LES 2 TROUS 7 ET APPROCHER LE COULISSEAU 8 JUSQU'AU CONTACT
A L'AIDE DU VOLANT 9

o: AMENER A L'AIDE DU VOLANT 9 LE RESSORT 1 A CONTROLER, A LA LONGUEUR SOUS CHARGE INDIQUEE DANS LE TEXTE ; LIRE CETTE
LONGUEUR EN. FACE DU REPERE 4 SUR L'ECHELLE DES LONGUEURS 5

10 (EFFORTS EN kg) EN FACE DU REPERE 11 (SI L'ON EMPLOIE LE RESSORT ETALON 6)
14 (EFFORTS EN kg) EN FACE DU REPERE 13 (S| L'ON EMPLOIE LE RESSORT ETALON 12)
DANTE QUI DOIT ETRE COMPRISE DANS LES TOLERANCES MENTIONNEES DANS LE TEXTE.

¢ : LIRE SUR L'ECHELLE : LA CHARGE CORRESPON-

2

(ou12)

Fig. 2 — RESSORTS ETALONS

RESSORT FLECHISSANT DE 1 mm PAR kg RESSORT FLECHISSANT DE 1 mm PAR 2 kg
Vendu sous le no 2421-T Vendu sous le no 2422-T
CE RESSORT EST PEINT EN JAUNE. CE RESSORT EST PEINT EN ROUGE.




— MOTEUR ___

—— SERTISSAGE DES TUBES DE PASSAGE DES BOUGIES _____

DUDGEON POUR SERTISSAGE DES TUBES
vendu sous le n° 1604-T

POUSSER LE CORPS B A FOND DANS L'ALVEOLE.

VISSER LE CONE A SUR LE TARAUDAGE DU TROU DE BOUGIE POUR EXERCER UNE PRESSION SUR LES BILLES.
TOURNER D'UN TOUR LE CORPS B A L'AIDE D'UNE CLE DE 19 SUR PLATS.

VISSER A NOUVEAU LE CONE A ET TOURNER LE CORPS B D'UN SECOND TOUR.

EN GENERAL, DEUX TOURS SONT SUFFISANTS POUR ASSURER L'ETANCHEITE.

1200 kg - T. A.

p. 17




e O MOREUR T 1200 kg - T. A.

.. 18

— REGLAGE DE LA POMPE A HUILE ——

Fig. 1 — MONTAGE SIMPLIFIE MR -1811
Non vendu.

Arbre d'entralnement d‘allumeur, utilisé pour
commande de la pompe au moyen d'une
perceuse électrique.

Fig. 2 — MONTAGE DU GICLEUR DE LIMITATION DE DEBIT.

Pompe & essayer.

Support de la pompe.

17. Bouchon de
réglage du clapet
Tube allant au manometre s Ay

Bout de tube soudé.
Tube portant le gicleur de débit.

Gicleur Solex de 280.

Tube caoutchouc.
Manometre étalonné

de 0 & 4 kg ou, & la

rigueur,

manométre LA POMPE A ESSAYER, FIXEE SUR UN CARTER INFERIEUR, SERA ENTRAINEE
standard PAR UNE PERCEUSE ELECTRIQUE TOURNANT ENTRE 1.000 ET 1.500 t mn
C4 ou 10 CV.

(LE REGIME EST GENERALEMENT INDIQUE SUR LA PLAQUE DU
CONSTRUCTEUR.)
UTILISER L'HUILE D'HIVER GENRE « MOBILOIL-ARTIC ».

Tube avec raccord NOTA : S| POSSIBLE, CHAUFFER L'HUILE A ..........ccnnnee 60-¥ s C
de manométre a LA PRESSION INDIQUEE AU MANOMETRE DOIT ETRE DE ..... 2,500 kg
prendre dans tube SINON, LAMENERIAMMOIRS A L ouhluusnsoviiasnd sihalinie s 20° C
:1?10:; LA PRESSION INDIQUEE DOIT ALORS ETRE DE ....vvvenennen. 2,300 kg
POUR AMENER LA PRESSION A LA VALEUR
SUPPORT DE POMPE. VOULUE : VISSER LE BOUCHON 17 DU CLAPET DE
I:::ﬁ:uflaeouwhouc W e DECHARGE POUR ELEVER LA PRESSION ; DEVIS-
. COTES PRINCIPALES POUR MONTAGE SUR UN CARTER INFERIEUR. PER A s R
A POUR LA DIMINUER.
rou de g .\

Fer plat 35 x5. o

222




1.200 kg - T. A.

p.. 19

——MOTEUR —__

——LIGNE D'ARBRE ____

Fig. 2 — MISE AU ROND D'UN PALIER FONTE

Fig. 1 — ALESAGE DES COQUILLES D'ETANCHEITE

APPAREIL D'ALESAGE DES COQUILLES.
vendu sous le n°® 1665-T

IL EXISTE 3 JEUX DE BAGUES C :
1° DIAMETRE EXTERIEUR 50 (POUR COUSSINETS A LA COTE D'ORIGINE).
2° DIAMETRE EXTERIEUR 49,5 (POUR COUSSINETS 1r¢ RECUPERATION).
3> DIAMETRE EXTERIEUR 49 (POUR COUSSINETS 2¢ RECUPERATION).




—MOTEUR e—— 1.200 kg - T. A.

L PISPONTET BIELLE p. 20

Fig. 1 — MONTAGE DES SEGMENTS D'ARRET D'AXE DE PISTON Fig. 2 — FREINAGE DES ECROUS DE BIELLE

Fig. 3 — CLE MR 1610
non vendue

4E TALON T DE CHACUN DES ARRETOIRS DEVRA

ETRE PLACE EN BUTEE EN H DE FACON A S'OP-
50 POSER A LA ROTATION DE L'ECROU DANS LE
J SENS DU DESSERRAGE.
A/

3,75 maxi

15 \ ergot #-4

70
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SUPPORTS

Fig. 1 — UTILISATION DU SUPPORT POUR MOTEUR
RETOURNE

Zd

S 4

SN

1.200 kg - T. A.

pL. 21

Fig. 3 — UTILISATION DU SUPPORT POUR MONTAGE
DE LA CULASSE
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Fig. 2 — SUPPORT MR 3300-20
non vendu
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Fig. 4 — SUPPORT MR 3300-30
non vendu
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———— MOTEUR ——

REGLAGE DE LA HAUTEUR DES CHEMISES

Fig. 1 — MESURE DU RETRAIT DE LA CHEMISE

Ll

|luikl\\\

COMPARATEUR (avec aiguille totalisatrice)
vendu sous le N© 2437 T

".Ululuua

el

|

face dressée au marbre

SOOANANNNN

AU T BT

N

joint inférieur Hugo-Reintz

Fig. 3 — REGLE MR 3377
Non vendue

l‘ 25 ;l

soudé | ;

sy

p—

1.200 kg - T. A.

pL. 22

Fig. 2 — MESURE DU DEPASSEMENT DE LA CHEMISE

TR

M

b

L L7 L L L L L LI LLL

10 PREPARATION DE L'APPAREIL

POSER LA REGLE MR 3377. MUNIE DE SA MONTRE DE COMPARATEUR, SUR
UN MARBRE, OU UNE REGLE RECTIFIEE, LA MONTRE FIXEE DE FACON A CE
QUE L'AIGUILLE SOIT ARMEE DE 2 MM ENVIRON. REGLER LE CADRAN A ZERO.

20 MESURE DU RETRAIT DES CHEMISES

(SANS JOINT INFERIEUR), Fig. {

PLACER L'APPAREIL PREPARE COMME CI-DESSUS SUR LE CARTER CYLINDRE,
LA POINTE DU COMPARATEUR REPOSANT SUR LE DESSUS DE LA CHEMISE,
RELEVER LE RETRAIT DE LA CHEMISE EN 4 POINTS A 90°. PRENDRE LA MOYENNE

e

1

TN g
’l*ml*\%uﬂ““ Wl

Iy

W

I

n} [l

I'(__L ___,,l trou & = 8
\ vis de 4 longueur 15
' | / =
il llliil!n» |iusw.qja I it i [ \i“h‘b.
< : 200 -

DES 4 RELEVES.

3° MESURE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES
(JOINT INFERIEUR EN PLACE), Fig. 2

PLACER L'APPAREIL SUR LA CHEMISE, LA POINTE DU
COMPARATEUR REPOSANT SUR LE CARTER CYLINDRE,
LE DEPASSEMENT DE LA CHEMISE DOIT ETRE COMPRIS

ENTRE : 0,05 ET 0,10 MM.




0 MACTEUR - L 1.200 kg - T. A.

L 23

MISE EN PLACE DES PISTONS

Fig. 1 — UTILISATION DE LA BAGUE

S
o, g it

4’33'\ _ e

-

sssssoott,

r?l p
e

sersassesnsrrestt 7

Fig. 2 — BAGUE D'ENTREE DES SEGMENTS
vendue sous le n° 1656-T
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1.200 kg - T. A.

— MOTEUR

pL 24

MONTAGE DU COUVERCLE DE DISTRIBUTION

2 — BAGUE DE CENTRAGE

Fig

Fig. 1 — UTILISATION DE LA BAGUE

DU COUVERCLE
vendue sous le n° 1664
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——— CARBURATEUR — . 1.200 kg - T. A.

PL. 25

—s. ~COURES- ETONAIES "DIVERSES - ..
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pL. 26

1.200 kg - T. A.
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——— POMPE A ESSENCE

1200 kg - T. A.

—____ COUPE LONGITUDINALE phi 2l

Fig. 1 — COUPE

1
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Fig. 3
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aspiration refoulement
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" — _POMPE A ESSENCE — 1.200 kg - T. A.

—__ CONTROLE DE L'ETANCHEITE ____ PL. 28

Z f
/.
///
/ ] souFFLeR DE L'AIR, COMPRIME
1 A 100/300 g PAR L'ORIFICE
2 % D'ASPIRATION
| 2
%
%
%
2 2
2
7
7
/ Z
/ﬁ MEMBRANE DEFECTUEUSE
% FUITE PAR L'ORIFICE DE
4 PASSAGE DU LEVIER DE
Z é COMMANDE

iz

MAUVAIS MONTAGE
FUITE A L'ASSEMBLAGE DES CORPS DE POMPE ET
AU JOINT DE CUVE




' e EMBRAYAGE —_ 1.200 kg - T. A.

pL. 29

Fig. 4 — PLATEAU Fig. 2 — COUPE

s NSRS DIVERSES o

Fig. 1 — VUE EXTERIEURE -
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Fig. 3 — RETOUCHE
DU VOLANT

Retoucher ces 2 faces
de la méme quantité.




ICAPUCHON ABAISSE-LINGUETS
a enlever pour le réglage

Fig. 1 — MONTAGE DE REGLAGE D'EMBRAYAGE
vendu sous le n° 1701-T

~— o (EMBRANAGE 2o

—___ REGLAGE DE L'EMBRAYAGE ____

Fig. 2 — MECANISME EN POSITION « EMBRAYE »

CES COTES NE PEUVENT ETRE MESUREES QUE SUR UN MONTAGE

Cales d'évitement V

LE PLATEAU A SERA FIXE SUR UN ETABLI
PAR DES TIREFONDS

LE TUBE B TRAVERSERA L'ETABLI ET
SERA SCELLE AU SOL

LA GAMME D'UTILISATION EST FOURNIE
AVEC L'APPAREIL

LE DOI

PIVOTANT LA FACE SUPERIEURE

DE LA

1200 kg - T. A.

pL. 30

GT C DOIT EFFLEURER EN

BUTEE DES LINGUETS
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—— BOITE DE VITESSES 1200 kg - T. A.

' el L. 31

—— POSITION DES PIGNONS

Fig.1 — 1 VITESSE Fig.2 — 2w V|TESSE

//
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N\

i '//7

Fig.3 — 3" VITESSE Fig.4 — MARCHE ARRIERE
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BOITE DE VITESSES —0 1.200 kg - T. A.

pL. 32

oaassie POGE LT

.

Fig. 1 — UTILISATION DES GUIDES

Fig.2 — CLE POUR VIS DE"
FIXATION DE LA BOITE

Fig.3 — GUIDES MR 3351-3
non vendus

105 ‘

T

6-3135! =

vendue sous le n° 1676-T




—== BOITE I DEVITESSES i 1200 kg - T. A.

— . SUPPORT 'POUR “BOITE ‘DEPDSEE .- - . Rl

Fig. 1 — UTILISATION DU SUPPORT

Fig. 2 — SUPPORT MR 3053-30
non vendu

pieds de centrage soudés, diameétre = 13

longueur = 12

Mo

8
o A"
/l _vis de 18 avec rondelle et
écrou goupillé non bloqué

corniére de 25»«25“/1/!50
. 55

chanfrein 5 & 30°

200 4 trous & 14
vy s 248Rpasicy

F-24

téle de 10

bossage soudé & : 33
hauteur : 20 - alésage & : 26

6 pans 38 sur plats
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c = BOURETDESNVITESSES S

— COUPE LONGITUDINALE
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1.200 kg - T. A.
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30

~—— BOITE . DE "VITESSES

e COLIRES

Fig.1 — COUPE DE LA PRISE DIRECTE

[ il gy Iyt g

¥ I ylit il g W

AL A IS A SIS A

) M ()

35 64 36 38 37 70 63

Fig.2 — COUPE PAR L'ARBRE PRIMAIRE
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1.200 kg - T. A.
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pL. 35




—— BOITE DE VITESSES

1.200 kg - T. A.

i dCUIPES . PL. 36

Fig. 1 — COUPE PAR L'AXE DE MARCHE ARRIERE

)

13 14

Fig. 2 — COUPE PAR LE PIGNON D'ATTAQUE
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—— _ BOIMERDE SVIIESSESS = - 1200 kg - T. A.

______ COUPE DU DIFFERENTIEL B 3

6 39
-
Soan 58
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24 32 33 34 25 24 P
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cee SBOIMESDEVITESSES =

— = EXTRACTION'DES ROULEMENTS ___.

Fig. 1 — EXTRACTION DU ROULEMENT D'ARBRE PRIMAIRE

CORPS D'EXTRACTEUR
vendu sous le n®1750 T

COQUILLES ET FRETTE
vendues sous le n°® 1736-T

/////7///

T

1.200 kg - T. A.

pL. 38

\\\\\\\\\\é\ : Fig. 2 — EXTRACTION DU ROULEMENT DU
- ' PIGNON D'ATTAQUE
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CORPS D'EXTRACTEUR
vendu sous le n®1750 T

COQUILLES ET FRETTE
vendues sous le n°® 1819-T




——— BOITE DE VITESSES 1200 kg - T. A

—_ EXTRACTION DE LA CAGE DE ROULEMENT ____ P59

EXTRACTEUR DE CAGE DE ROULEMENT
vendu sous le n® 1776-T

A UTILISER AVEC VIS DE L'EXTRACTEUR 1750 T
ET GRAIN DE L'ENSEMBLE 1827 T
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i WBORTENDE VIMESSES 1.200 kg - T. A.

pL. 40

_ EXTRACTION DU ROULEMENT DE DIFFERENTIEL —

CORPS D'EXTRACTEUR
vendu sous le n®1750-T

COQUILLES ET FRETTE
vendues sous le n°®1753-T




e SBOYEE "DEF VITESSES

=t CDOUTRS UDIVERS i

Fig. 1 — CLE
vendue sous le n® 1758-T

Figi 2. — (CLE
vendue sous le n® 1759-T

1.200 kg - T. A.

pL. 41
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e SBOITEYDENVIHESSES e

—___ DEMONTAGE DU PIGNON DE

Fig. 1 — COUPE DU PIGNON

1.200 kg - T. A.

pL 42

2me
e

Fig. 2 — ENFONCEMENT DE L'ERGOT

Fig. 3 — DEGAGEMENT DE LA PLAQUETTE




= WBOIBE/DEVITESSES 20

—____ MONTAGE DU SYNCHRONISEUR

1.200 kg - T. A.

pL 43

L'APPAREIL EST CONSTITUE PAR UNE COURONNE DE SYNCHRONISEUR MODIFIEE COMME INDIQUE CI-APRES :

1° RECUIRE LA PIECE ;
20 EXECUTER LES ENTREES DE BILLES SUIVANT CROQUIS ,

3° RETOUCHER TOUTES LES DENTS POUR OBTENIR UN COULISSEMENT TRES LIBRE DE L'APPAREIL SUR LES MOYEUX.

Fig. 1 Fig. 2 Fig. 3

62 30

, y
""”l y £

S
61
PLACER LE MOYEU DU SYNCHRO PLACER L'ENSEMBLE PRECE- ENFONCER COMPLETEMENT
DANS L'APPAREIL MR-3664 DENT SUR LA COURONNE. LE MOYEU, CE QUI LIBERE
METTRE EN PLACE LES BILLES ET ENFONCER LE MOYEU Qu! . L'APPAREIL.
RESSORTS. ENTRAINE LES BILLES.

ENFONCER LE MOYEU A FOND.

Fig. 4

APPAREIL MR. 3664.
non vendu




—_ BOITE DE VITESSES _____ : 1200 kg - T. A.

pL. 44

— REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

Fig. 1 — UTILISATION DE L'APPAREIL
POUR REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE PIGNON

NUMERO D'APPARIEMENT

COTE DE REGLAGE DU PIGNON

COURONNE

APPAREIL DE REGLAGE
vendu sous le n° 2042 T

COMPARATEUR
avec aiguille totalisatrice
vendu sous le n° 2437 T

NUMERO D'APPARIEMENT

COTE (en centiémes) DU JEU D’ENGRENEMENT




— BOIFESE VUFESSES

J

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

1200 kg - T. A.

pL. 45

SUPPORT DE COMPARATEUR
vendu sous le n°2041-T

COMPARATEUR
avec aiguille totalisatrice
vendu sous le n°2437-T

# et pas suivant
comparateur

RALLONGE DE COMPARATEUR MR 3365-9
non vendue




1.200 kg - T. A.

BOITE DE VITESSES
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— U BOITESDESVIBESSES =

1.200 kg - T. A.

__  COUVERCLE | PL. 47
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. ESSIEU ANANT 1.200 kg - T. A.

PL. 48

_____ SUPPORT POUR ESSIEU DEPOSE _____

SUPPORT MR 3300-80
non vendu

POUR LES COTES D'EXECUTION, CONSULTER
LE SERVICE DES METHODES REPARATIONS.




—— ESSIEU AVANT . 1200 kg - T. A.

——_ OUTILS DIVERS pL. 49

Fig. 1 — CLE POUR ECROU DE MOYEU
vendue sous le n® 1810-T
38,4 sur plats
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Fig.2 — UTILISATION DE LA PIGE

Fig. 3 — PIGE MR 3643 382 B
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Fig. 4 — EMBOUT CONIQUE MR 3384-7
non vendu

Trou d'allégement

& = 20
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POSITION : MONTAGE DU BRAS. ‘
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\ P D
POSITION ; MONTAGE DE LA BARRE
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1.200 kg - T. A.

pL. 50




——0 ESSIEU AVANT 1200 kg - T. A.

o5

s SVAUTILS I DINERS (v,

Fig. 1 — MANDRIN MR 3432
non vendu

Fig.2—MANDRIN MR 3436 Fig.3 — MANDRIN MR 3431

Fig. 4 — CLE DES ECROUS DE BROCHE

non vendu non vendu vendue sous le n® 1881-T
#=30 = 43 | 2308 .
ok U dx i | i e %
T : P T
4 )
sk j s
<§ : ;
i E: * * |
K I K i
{ Iy X
: s o
o \ ”l“f" ““| :_:_:
ke
260 0 §
180 189 e _I;_‘L I i =
( o | /:23 ; -
30 ! =
: 300 (—- e ‘ﬂl‘
| l
\ il
: W ¥
8 I b B
| = 4445 HOR - =
: 1_4',: 30_,_] ll“il\
I =
: Fig. 5 — MANDRIN MR 3641 N“k
| non vendu ‘i\l =
! - 0 il =
{ : 1a30° A22350, 2045° Il
B — et S ———— l f‘;:
s #2209, A
=45 | = il =
——‘-‘l i 21; | 20 | SO moleté | n
! PR 1 20| | W e
. ~r.3 | I =]
Lo e el e o 1o 7]_‘ | =




1.200 kg - T. A.

ESSIEU AVANT

pL. 52
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—— ESSIEU AVANT _____

- OHHESTDIVERS .

1.200 kg - T. A.

“pL.-H3

Fig. 1 — UTILISATION DE L'EXTRACTEUR D'AXE DE BRAS SUPERIEUR
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200080080000 85050 200805800011 v,
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Fig. 2 — CLE POUR AXE DE BRAS
vendue sous le n° 1862-T

SUPERJEUR
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Fig. 3 — EXTRACTEUR MR 3442
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1.200 kg -

———ESSIEU AVANT

PL. 54

z

INEERIEUR. .. .

Lacs i BRAS

Fig. 4
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Fig. 1 — BRAS INFERIEUR (VUE EN PLAN)
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Fig. 2 — COUPE PAR LA ROTULE
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Fig. 3 — FIXATION DE L’AXE
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—— ESSIEYU, AVANT = 1.200 kg - T. A.

— MONTAGE DE LA BARRE DE TORSION _____ PL. 35

Fig. 1 — COUPE DU TUBE DE REACTION
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—— ESSIEU AVANT — 1.200 kg - T. A.
pL. B6
Ll PEATEAUCDE FREINS, L.l
Fig. 2
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1.200 kg - T. A.

2w ESSIPERSANGANIE S
Pl 57

—  EXTRACTION DU ROULEMENT DE MOYEU ____

COQUILLES, FRETTE ET GRAIN
vendus sous le n° 1827-T

EXTRACTEUR
vendu sous le n° 1750-T

— N
SN




——— ESSIEUL AVANIF—— 1.200 kg - T. A.

__ DEMONTAGE ET MONTAGE DU SILENTBLOC DE BRAS SUPERIEUR __FL: 58

Fig. 1 — DEMONTAGE Fig. 2 — MONTAGE

|
N : : [
1 SERNy 17 +0,05
- .':'\f 0
b LN {-#
: N
'y 13 ';. 7
“ ;:‘
é Fig. 3 — TAS ET POUSSOIR MR 3440
1 . nhon vendus
28
N
= 2 AN &
=56 Ry
¢ ¢ = 70 (brut) ' B oo
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N
. 20 20 70
60 ; 120




—— ESSIEU AVANT

— DEPOSE DE LA BARRE LATERALE

Fig.1 — ARRACHE-ROTULE
vendu sous le n° 1964-T

Fig. 2 — UTILISATION DE
L'ARRACHE-ROTULE

A AN

" -
) \

s
purts P
o2

VISSER LA COIFFE AMOVIBLE A SUR LA QUEUE DE LA

ROTULE POUR EVITER LA DEFORMATION DU FILETAGE
ET PLACER ENSUITE L'ARRACHE-ROTULE

1.200 kg - T. A.

pL. 59




—— ESSIEU AVANT 1200 kg - T. A.

p.. 60

___ LEVAGE DE L'ESSIEU e edot

SUPPORT POUR LEVAGE PAR LES LONGERONS
vendu sous le n° 1801-T




g=15
2 10,2
S’EMPLOIE
AVEC LA CLE
FACUM
-
Lo

— ESSIEUTAVANT = __

1200 kg - T. A.

pL. 61

IR OANR RE&TIFICATION DES TAMBOURS

Fig. 3 — EMBOUT POUR REGLAGE DES CAMES
vendu sous le n° 2122 T

7 Ll Ll

-

o=
o -

# = 18x2,50. s

30

& = 90 (voir nota)

MANDRIN MR 3441
non vendu

¥ 1

NOTA : LE o = 90 SERA REPRIS A

' SA COTE DEFINITIVE APRES MONTAGE DE

LA COURONNE SUR L'ARBRE, A LA PRESSE.
LA FACE A SERA DEVOILEE EN MEME TEMPS.
LE o = 90 EST A AJUSTER GRAS SUR LE

ROULEMENT.

= 110 restant brut

¥

centre protégé

& = 40 brut
& chaque extrémité

B = 60
= 42 ——o
25 {
- ’x/
: , : : o
~
4 = 30
1.5a445° T /
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—— ESSIEU AVANT e—nouno 1.200 kg - T. A.

pL. 62

OUTILS DIVERS

Fig. 1 — CLE
vendue sous le n° 1855-T

Fig. 2 — CLE
vendue sous le n° 1853-T
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l Fig. 3 — CLE //////////////////////////////’

vendue sous le n° 1854-T
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Fig. 4 — CLE
vendue sous le n° 1863-T

Fig. 5 — CLE
vendue sous le n° 2121-T
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ESSIEU AVANT ____ 1.200 kg - T. A.

pL. 63

e REMPLACEMENT ‘DES TOCS: 'DE ROUE -

_ . Fig. 2 — MANDRIN MR 3445-14
Fig. 1 — SERTISSAGE D'UN TOC L. non vendu

){: 25. brut

R l___T

=45

| 1 tas avec profondeur de l'alésage = 20

| 2 tas avec profondeur de l'alesage = 3,6 l
L
7777277727777 A 15 o ST
e Fig. 3 — MONTAGE MR 3445-10 B
non vendu .
I
& = 25,6 profondeur = 3,6 ([, 150
=190
90 K Acler doux
/ bout cémenté
4 et trempeé.
b "»/. @ = 25,6 profondeur = 20 _ A 60°/
~ 36° \ /
115° /
180 \ ' ’ 35
Lo |
#316'15 I Angle vif
¢épaisseur de la plaque 12 a 15 | @=18.5 l
‘ ;\j = 25,6 profondeur = 3,6
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»3 250 St




p.. 64

1200 kg - T. A.

Fig. 4 — TAS ET POUSSOIR MR 3354

ESSIEU AVANT

non vendus

SERTISSAGE DES AXES D'EXCENTRIQUES

Fig. 2 — TAS ET POUSSOIR MR 3444
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— ESSIEL AVIANT . 1.200 kg - T. A.

CENTRAGE DES SEGMENTS DE FREINS_____ PL. 65

Fig. 1 — RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR

PLA CER L'APPAREIL SUR LE ROULEMENT.

AMENER L'INDEX @ AU CONTACT DE LA PORTEE DU TAMBOUR.

LUl FAIRE DECRIRE UN TOUR COMPLET

IMMOBILISER L'INDEX DANS CETTE POSITION AU MOYEN DE LA VIS b.

<&
N =7

SN

E N NNANNN

# \\ANNANRNNNY
I

APPAREIL DE CONTROLE
vendu sous le N° 2105-T

Fig. 3 — CLE DE REGLAGE
vendue sous le n° 2120-T

diameétre intérieur =
diamétre extérieur = 40

2 crans

Fig. 2 — REGLAGE DU CENTRAGE DES GARNITURES

PLACER L'APPAREIL DANS L'ALESAGE DU ROULEMENT.

PRESENTER L'INDEX a IMMOBILISE A L'OPERATION PRECEDENTE
SUR LES GARNITURES; L'INDEX DOIT EFFLEURER CELLES-CI SUR
TOUT LEUR POURTOUR. (POUR OBTENIR CETTE CONDITION, DEPLACER
LES GARNITURES DANS LE SENS CONVENABLE EN AGISSANT SUR
LES BAGUES D'EXCENTRIQUE C ET SUR LES AXES D'EXCENTRIQUE,
NON FIGURES SUR LE DESSIN.)

RETOUCHER LES GARNITURES A LA RAPE AU CAS OU QUELQUES
POINTS SAILLANTS SERAIENT DECELES.

POUR LE REGLAGE DEFINITIF DES AXES, VOIR OPERATION Ne 343,
PARAGRAPHE 2.

APRES CONTROLE, DESSERRER LES AXES DE FACON A PERMETTRE
LE MONTAGE DU TAMBOUR.




15

— TRANSMISSION =L

——— COUPE LONGITUDINALE DU CARDAN DOUBLE _____
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1200 kg - T. A.

pL. 66




——— TRANSMISSION

1.200 kg - T. A.
DEMONTAGE _____

pL. 67

Fig. 1 — DEMONTAGE DES SEGMENTS D'ARRET

Fig. 2 — DEMONTAGE DES COUSSINETS
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Fig. 3 — DEMONTAGE DE LA FUSEE

Fig. 4 — DEMONTAGE DE LA MACHOIRE DOUBLE




——— TRANSMISSION —u ' 1200 kg - T. A.

pL. 68

_ DEMONTAGE —

Fig. 5 — DEMONTAGE DE LA CUVETTE D'ETANCHEITE Fig. 6 — EXTRACTION DE LA ROTULE COTE FUSEE
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EXTRACTEUR DE ROTULE
vendu sous le n® 1900 T

COQUILLES
vendues sous le n® 1913 T

EXTRACTEUR DE ROTULE
vendu sous le n® 1900 T

COQUILLES
vendues sous le n® 1913 T




———— TRANSMISSION 1200 kg - T. A.

pL. 69
MONTAGE 6

Fig. 9 — MONTAGE DE LA ROTULE CREUSE

Fig. 8 — MONTAGE DU CROISILLON Fig. 10 — AXE DE ROTULE MODIFIE
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Fig. 11 — CONTROLE DE LA POSITION DE LA ROTULE

Fig. 12 — MONTAGE DU CROISILLON
INTERIEURE
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CALIBRE
vendu sous le n° 1908-T

CALIBRE DE LOGEMENT —
DES COUSSINETS
vendu sous le n° 1910-T




— TRANSMISSION e 1.200 kg - T. A.

K ERTIAEE pL. 70

Fig. 13 — MONTAGE DE L'AXE DE ROTULE Fig. 15 — MONTAGE DE L'ARBRE
DE COMMANDE

Fig. 14 — MONTAGE DE LA MACHOIRE
DOUBLE

COQUILLE DE 1
POUSSEE ' [I|!i'
vendue sous i Al
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— DIRECTION 2 1.200 kg - T. A.
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1.200 kg - T. A.

PL. 12

— DIRECTION
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e DIRECEION —

——  COUPE PAR LA CREMAILLERE o

Fig. 1 — COUPE LONGITUDINALE
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Fig. 2 — FIXATION DE L'ACCORDEON

1.200 kg - T. A.
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aicis/ DRECTION. | i 1200 kg -
— COUPE PAR LE PIGNON DE COMMANDE i
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———DIRECTION

e AOUTIES S BWERS 2 -

Fig. 1 — CLE
vendue sous le n° 1976-T
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Fig. 2 — CLE
vendue sous le n° 1870-T
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vendues sous le n° 1975-T
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. VDIRECTION e 1.200 kg - T. A.
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S S IDIRECTION L 1.200 kg - T. A.

Pl L]

cens ‘DEPOSEADULVOLENT oo

. ARRACHE-VOLANT
vendu sous le n° 1950-T




= DIRECTION e

FIXATION A L'ETAU

Fig. 1 — UTILISATION DU SUPPORT -
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— Fig. 2 — SUPPORT MR 1561
non vendu
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1.200 kg - T. A.

pL. 18




—— DIRECTION — 1200 kg - T. A.

— MONTAGE DU PIGNON DE COMMANDE PL 719

Fig.1 — UTILISATION DU TUBE

Fig. 3 — UTILISATION DES BARRETTES

£
H
i
L S

H
H
&

] TUBE MR 3646
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Fig. 2 — TUBE MR 3646
non vendu

Fig. 4 — BARRETTES MR 3644

A2 ! non vendues
: l/a. |

10

10

i L 44t 01
|

16 7 largeur 16
o -
!




1.200 kg -.T. A.

BRAS D'ESSIEU ARRIERE

pL. 80

COUPE

Fig. 2 — TUBE D'ESSIEU
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——— BRAS D'ESSIEU ARRIERE 1200 kg - T. A.

pL. 81

—— MISE EN PLACE DE LA BARRE DE TORSION ___

Fig. 1
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Fig. 2

CALE MR 3647
10 ¢ non vendue
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BRAS D'ESSIEU ARRIERE

1.200 kg - T. A.

CLES DIVERSES — PL 82

Fig. 1 — CLE D'ECROU DE FUSEE
vendue sous le n° 2007-T

55,4 sur plats
intérieurs

Fig. 2 — CLE POUR BOUCHON DE MOYEU
vendue sous le 2008-T

60,4 sur 78,5 sur plats




—— BRAS D'ESSIEU ARRIERE ______ 1.200 kg - T. A.

— PLATEAU DE FREIN p.. 83
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ECROU g = 27 pas 300
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_____ RECTIFICATION DES TAMBOURS _____

—__BRAS D'ESSIEU ARRIERE _____

Fig. 1 — UTILISATION DU MANDRIN

Fig. 2 — MANDRIN MR 3634

1.200 kg - T. A.

pL. 84

A=30

non vendu
& = 45 glissant juste sur roulement A385
F221%3,00
centre protégé
a4 chaque bout [
40 : Ll
(] ) 130
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———BRAS D'ESSIEU ARRIERE

— PREPARATION DU BOITIER DE ROULEMENT ____

Fig. 1 — UTILISATION DU POUSSOIR

Fig. 3 — POUSSOIR MR 3639

non vendu
4 & =40 molete
moucher les arétes 3o :99.8':8"
70 i /
) ”
= A ! P
A i 7,
& = 60 trou d’allégement
=284.5 I~
L]

Fig. 2 — UTILISATION DU POUSSOIR

Fig. 4 — POUSSOIR MR 3640
non vendu

Z = 40 moleté
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1.200 kg - T. A.

pL 85




BRAS D'ESSIEU ARRIERE

p. 86

— VCENTRAGE DES SEGMENTS: DE FREINS —s

Fig. 1 — RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR
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INDEX vendu sous le n® 2104-T

APPAREIL vendu sous le n° 2108-T

METTRE L'APPAREIL EN PLACE DANS LE ROULEMENT.
AMENER L'INDEX @ AU CONTACT DE L'ALESAGE DU
TAMBOUR ET LUI FAIRE DECRIRE UN TOUR COMPLET.
IMMOBILISER L'INDEX, DANS CETTE POSITION, AU MOYEN
DE LA VIS b.

Fig. 2 — CONTROLE DU CENTRAGE

PRESENTER L'APPAREIL SUR LA FUSEE, SANS DEPLACER L'INDEX a.
L'INDEX DOIT EFFLEURER LES GARNITURES SUR TOUT LE POURTOUR.
POUR OBTENIR CETTE CONDITION, DE'PLACERALES GARNITURES DANS
LE SENS CONVENABLE EN AGISSANT SUR LES BAGUES EXCENTREES
ET SURLES CAMES DE REGLAGE. RETOUCHER LES GARNITURES A LA
RAPE AU CAS OU QUELQUES POINTS SAILLANTS SERAIENT DECELES.

APRES CONTROLE, DESSERRER LES CAMES DE FAGON A PERMETTRE LE MONTAGE DU TAMBOUR (POUR LE REGLAGE DEFINITIF VOIR OP. 243, PARAGRAPHE 2)

1200 kg - T. A.




1.200 kg - T. A.

pL. 87

—e SUSPENSION - _

——— VIDANGE ET REMPLISSAGE DES‘ AMORTISSEURS _

SUPPORT MR 3552
non vendu

2 axes enmanchés dur
et soudés a l'intérieur
de l'aile seulement

\7"“)“ ax
A o
a"“‘ - &\\\\\\\\\\‘.r‘ ‘."“‘\
A o =

3

7
o~ ad
| s 2
N‘.UV‘ N\
W

tube g = 1521
longueur 850

tube soudeé
&= 15x21

soudé

tube soudé

7 —15x21

percé & 16,25

corde & piano 20/10




1.200 kg - T. A.

pL. 88

wane SSUSRENSION == 0

— VIDANGE ET REMPLISSAGE DES AMORTISSEURS _____

Fig. 1 — UTILISATION DU SUPPORT
POSITION REMPLISSAGE
d '
It
N
[
1
POUR LA VIDANGE, RETOURNER

MANCUVRE DE
L'AMORTISSEUR D'UN DEMI-TOUR.

L'AMORTISSEUR
,:."“9

Fig 4. — CLAPET

Fig. 2 — ENTONNOIR MR 3382
non vendu
M =as
————— o repére pour 160 cm3
T et repére pour 140 cm3
épaisseur 10/10 8o
2,
149
| 200
=2
24
s2
l \/:4 o= 3
; | soudé
A, 7
110 bouchon d'amortisseur i
§ =7%1,00 percé et soudé )4
A=
A=18




6 pas 100

— ENSEMBLE DU MAITRE-CYLINDRE

8 sur piats

—t FREINS oo

Fig. 1

Fig. 2 — TUBE DE PURGE
vendu sous le n° 2140-T
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longueur du tube caoutchouc = 400

1.200 kg - T. A.
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1.200 kg - T. A.

— fuecTRiCITE
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Fig. 1 — COUPE VERTICALE
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Fig.2 — VUE EN PLAN
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1.200 kg - T. A.

ELECTRICITE

L. 91

ALLUMEUR

COURBE D'AVANCE AUTOMATIQUE
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1.200 kg - T. A.

pL. 94

== FUECTRICHITE AL =t

- MONTAGE: DES“MASSES POLAIRES

Fig. 1 — TASSEMENT DES BOBINES Fig. 2 — MONTAGE DES MASSES POLAIRES
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1200 kg - T. A.

L. 95

— ELECTRICITE =

REGULATEURS — SCHEMAS

Fig. 2 — REGULATEUR S.N.A.

Fig. 1 — REGULATEUR DUCELLIER
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1 £
masse 3 1 e e ‘!‘ ”
: : masse
résistance
EXC.  DYN. BAT. DYN. EXC. rasitance BAT.
DEUX ETAGES DE REGULATION UN SEUL ETAGE DE REGULATION
PREMIER ( CONTACT SUPERIEUR FERME = DYNAMO SHUNT E S
ETAGE = DEBIT MAXI
REGULATION CONTACT SUPERIEUR OUVERT RESISTANCE - g:‘] CONLACT FERME = DYNAMO SHUNT
= EN SERIE F=9 g i
REGULATION
. CONTACT INFERIEUR OUVERT AVEC INDUCTEURS En CONTACT QUVERT RESISTANCE IMPORTANTE
Dé;lﬁlégﬁ — DEBIT MOYEN = DEBIT MINI EN SERIE AVEC INDUCTEURS
REGULATION [ CONTACT INFERIEUR FERME = INDUCTEURS EN ‘w_-ﬂ
= DEBIT NUL COURT-CIRCUIT




e SEUECTRICGITE 1.200 kg - T. A.

— ESSAI DU REGULATEUR __

pL. 96

vis de masse ou vis de palier de dynamo
[§

ﬂ<~-- --= grosse borne dynamo (+)
é" j == < petite borne dynamo (excitation)

Lo | T

e e TSRO U R

e R

2:6

1 LRI

——

/.

DYNAMO CITROEN 6 V A REGULATEUR
' POUR REGULATEUR DUCELLIER (BASE PLATE) SP. §
OU REGULATEUR S.N.A, 6 V R2 OU R12.

MOTEUR 2 CV ENTRAINANT LA DYNAMO A VITESSE VARIABLE
DE 0 A 4.000 T/MN AVEC DEBIT DE 25 AMPERES.

BATTERIE D'ACCUMULATEURS 6 VOLTS (DE PREFERENCE, BATTERIE
DE MOTO 15 A 24 AH POUR OBTENIR UNE VARIATION RAPIDE
DE TENSION AUX BORNES) AVEC CIRCUIT D'UTILISATION.

AMPEREMETRE SUR CIRCUIT DE CHARGE.

VOLTMETRE. a) BRANCHE ENTRE BORNE «DYN» DU REGULATEUR
ET LA MASSE, POUR RELEVER LES TENSIONS DE
CONJONCTION ET DISJONCTION.
b) BRANCHE ENTRE BORNE « BAT » DU REGULATEUR
ET LA MASSE, POUR VERIFIER LA REGULATION.

RESISTANCE VARIABLE DE 0,2 A 8 SOUS 24 A,
RHEOSTAT DU MOTEUR.
TACHYMETRE.

REGULATEUR A ESSAYER (LA MASSE DOIT ETRE ASSUREE PAR
CABLE ENTRE DYNAMO ET REGULATEUR).

TRES IMPORTANT. — LES CABLES DOIVENT ETRE DE MEME SECTION
ET DE MEME LONGUEUR QUE SUR LA VOITURE.
EN PARTICULIER, LA VALEUR DE LA RESISTANCE DE LA
CANALISATION « REGULATEUR-BATTERIE » DOIT ETRE DE
0,03 OHM.




U EUECTRICHTE 22 p 1.200 kg - T. A.

L DEMARBEUR L BL S

Fig. 1 — COUPE LONGITUDINALE
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soudures

Fig. 1 — ENSEMBLE DES BOBINES INDUCTRICES
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ELECTRICITE . ‘ 1.200 kg - T. A.

pL. 98

______ DEMARREUR

Fig. 2 — ENSEMBLE DES BALAIS
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LES BALAIS SONT MAINTENUS SOULEVES DANS
LES PORTE-BALAIS PAR LES RESSORTS POUR
PERMETTRE LE PASSAGE DU COLLECTEUR.




et ELECTRIGIME a2, 1.200 kg - T. A.
pL. 99

—._ REGLAGE DES PHARES ____

écartement des phares Fig. 1 — DISPOSITIF MR 1572
non vendu

moitié

centre des faisceaux aprés réglage

moitié

panneau de 1,80 m
fil horizontal extensible dont

sur 1,30 m environ .T\
la partie centrale peut étre
constituée par un ressort ou e S
un bout de chambre a air. S
N
‘\‘««\\\ é’ii:;
S ;’"”"
.
S { j
AN
M

hauteur d'axe des phares

\"‘"‘w diminuée de 0,05 m
M\\

7V

“\M\L\ ien

environ
\\'\\ =

A tsttst010

avoir rigoureusement la méme
longueur et étre également tendus
aprés accrochage sur la voiture

boucle ligaturée, soudée A I'étain,
a4 mi-longueur exacte du cable

longueur 5 m environ

AR
N Ny

R ——

PATTE DE FIXATION b

PATTE DE FIXATION a
SUR TABLEAU

2 piéces
-
4 piéces fil de ferde 2 a3 mm § e
cintré & la demande ;! T o
fil de 5 i }

¥
|
i
50 5
N
{
f

I 4

LE CROCHET a EST PLACE

A L'ARRIERE DU PANNEAU, FIXER 4 CROCHETS
SUR LE TUBE DE LIAISON.

POUR RANGEMENT DU CABLE APRES USAGE




O S REGIAGES

.

. CONTROLE ‘DE: LA CHASSE i .

Fig. 1 — UTILISATION

1.200 kg - T. A.

r.. 100

Fig. 2 — APPAREIL MR 3449-10

non vendu
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L REGLAGES Al 1.200 kg < T. A.

— CONTROLE DU BRAQUAGE ___ .. 101

Fig.1 — UTILISATION: DE LA PIGE

.

i 4
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...... Dnrmssoesoscrsrnssogomsmpy,
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Fig.2 — PIGE DE BRAQUAGE
vendue sous le n° 1891-T




- REGLAGES — 12000kg - T. A.

p.. 102

Lo < CONTROLE'DUCARROSSAGE e

Fig. 1 — UTILISATION DE L'APPAREIL DE CONTROLE

APPAREIL DE CONTROLE
vendu sous le n° 2314-T

Fig. 2 — DETAIL AGRANDI DE LA GRADUATION

LE FIL A PLOMB DOIT PASSER ENTRE
LES DEUX REPERES CORRESPONDANT
AU TYPE DU VEHICULE.

ﬁﬂ

I I 1.200 kg T. A.

| 7 - 11 - 15 six
T

1223 T.45




1200 kg - T. A.
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—  REGEAGES =i

——— CONTROLE DES HAUTEURS ______

p.. 103

ERRATUM PLANCHE 103

La pointe de la pige de hauteur
devrait arriver 3 1’axe du silentbloc
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de barre de torsion et non & 1l’axe de

PIGE DE HAUTEUR (
vendue sous le n° 2300-T

la broche comme représenté sur cette
planche (voir opération 334 § 1),

é



[

S
L
MM ns

N
N S
et §
M M\m“ .
F 3
S g w 4 § 5 o
SN TR Y
S ¥k s
o . - S

— REGLAGES e

——— REPARTITION DES POIDS

i

vendu sous le n° 2130-T

1.200 kg - T. A.

L. 104




REGLAGES 1.200 kg - T. A.

____ CONTROLE DES ROUES p.. 105

Fig. 1 — LOCALISATION DU POINT LOURD Fig. 2 — UTILISATION DU MONTAGE

B — EMPLACEMENT DU MASTIC
D'EQUILIBRAGE

N

.\|\\}\

|
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i
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A — PQINT LOURD

Fig. 4 — CONTROLE DU VOILE ET DU FAUX-ROND

Fig. 3 — POSITION DU CONTREPOIDS
D’EQUILIBRAGE
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CONTROLE DU VOILE CONTROLE DU FAUX ROND




rondelle A

~__ REGLAGES —___

v CONFROLE ‘DES 'ROVUES e,

MONTAGE POUR CONTROLE DU BALOURD MR 3396
non vendu

REMARQUE IMPORTANTE

DANS LE BUT D'OBTENIR DE L'APPAREIL LE MAXIMUM DE SENSIBILITE, LES ROU-
LEMENTS DEVRONT ETRE DEGRAISSES, PUIS LUBRIFIES A L'HUILE DE VASELINE

EXCLUSIVEMENT.

rondelle B rond

MHe¢—jeu = 0,25 environ

L'APPAREIL NE DEVRA PRESENTER

elle C

Wl_l \W\h W"

entretoise = 62 % 0,05

ECROU MR 3396-3
& =12 pasde1,25

10,2

ALLTH
#2260 | 2.5
14
,":13 )/—3—
'!--;::é?' t [E
=== x|
s
5ipans l'l? R:14
26 sur plats fea—a
focane
NOTA. — POUR LE SERRAGE DES

ROUES, UTILISER L'ECROU MR 3396-3.

Al

RONDELLE A

adapté sans jeu
sur fusée d’essieu

[

AUCUN

BALOURD.

ferrure de fixation
en fer plat

e

W“[“ i,

qu!ﬂlu ““!
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1200 kg - T. A.
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RONDELLE B RONDELLE C
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pour montage

sans jeu dans

le logement de
roulement
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REMPLACE LA RONDELLE D’ORIGINE
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SR ECTRICIME 1.200 kg - T. A.

; A pL. 107

___ SCHEMA D’ELECTRIFICATION
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1 AMPEREMETRE 7 ECLAIREUR CABINE 13 CADRAN DE JAUGE 19 ECLAIREUR DE CAISSE

2 PHARE AVANT DROIT 8 DYNAMO 3 14 INTERRUPTEUR STOP 20 FLECHE DROITE

3 PHARE AVANT GAUCHE 9 DEMARREUR 15 INTERRUPTEUR ECLAIRAGE (COMODO) 21 PUITS DE JAUGE

4 AVERTISSEUR 10 REGULATEUR 16 INTERRUPTEUR DE FLECHES 22 LANTERNE ARRIERE ET STOP
5 BOBINE ALLUMAGE 11 INTERRUPTEUR LAMPES DE BORD 17 FLECHE GAUCHE 23 ALLUMEUR'

6 ESSUIE-GLACE 12 INTERRUPTEUR ALLUMAGE (CONTACT) 18 ACCuUS 2a PRISE DE COURANT




