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INTRODUCTION

Pas plus que toute autre création humaine, la mécanique auto-
mobile n’a le privilege d’étre parfaite. Mais, fort heureusement,
chez elle tout mal se guérit ou s'atténue, tout organe accidente se
répare.

Encore faut-il savoir guérir ou reparer.

Le présent ouvrage n’a d’autre but que de décrire comment on
répare nos voitures.

Nous disons ‘“décrire ” et non ‘‘ enseigner’ car, de méme
qu'un dictionnaire de médecine ne suffit pas pour faire un médecin,
de méme les pages qui suivent ne suffiront pas a faire un mécanicien
ou un réparateur. Elles le guident dans la bonne voie ou son
expérience et son habileté le méneront au bat.

Aprés avoir introduit dans la pratique automobile le procédé
des réparations standardisées, dont le retentissement a été si grand,
nous avons jugé quun dictionnaire des réparations s'imposait.
Dans cet ouvrage presque toutes les réparations qu'une volture
peut nécessiter sont décrites nettement et minutieusement. Nous
nous sommes donné pour objet, avant tout, de donner des descrip-
tions trés simples. Toute expression ambigiie a été bannie, et, pour
avoir la certitude d’étre clairs, nous avons préféré, dans certains
cas, nous répeter.



Le Dictionnaire s'inspire de 'ordre suivi dans le Catalogue. Il
est llustré d’abondantes photographies des organes au cours des
réparations. Une reliure spéciale rend ses feuillets amovibles et
permet de les utiliser séparément.

La remarquable accessibilité de tous les organes et de toutes
les piéces qui composent une voiture CITROEN, la simplicité de
notre outillage spécial enfin le Dictionnaire des Réparations, voila
trois éléments qui permettront & tous de faire, A coup sir, de
I'excellent travail.

Nos représentants et, d'une facon générale, tous les réparateurs
de voitures CITROEN trouveront dans ce Dictionnaire I'exposé
de la technique employée dans nos ateliers pour la réparation de
nos voitures. Nous sommes persuadés que cet ouvrage pourra
souvent leur éviter des recherches en simplifiant leur travail.

Quant & nos clients, puissent-ils, en feuilletant ces pages,
apprendre & bien connaitre et & bien aimer leur voiture; ils auront
l1a le moyen le plus certain d’en étre toujours satisfaits.
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PLAN DE LOUVRAGE

Les réparations sont, dans cet ouvrage, classées en groupes indiqués & une

Table des Matiéres.

Chaque réparation est affectée d'un numéro d’ordre correspondant au numéro-

tage employé dans le Catalogue des Réparations.

Toutes les réparations ont été décrites en entier, et chacune forme un tout
complet. Cette disposition nous a permis de livrer, avec le dictionnaire, un étui
transparent en cellulord destiné & recevoir une feuille de l'ouvrage, facilement
détachable grice & la reliure spéciale. Il est ainsi possible d'en confier a4 un
apprenti ou & un ouvrier une page quelconque ; il pourra l'accrocher sous ses yeux,

a l'atelier, et ne pas la salir.

Toutefois, pour rendre 'ouvrage moins long, nous avons bloqué les réparations

de méme nature quand elles nécessitent des travaux de démontage et de remontage
q g

communs : dans ce cas ces travaux sont décrits une fois pour toutes en téte du
groupe sous la forme d'indications préliminaires. Quant aux travaux particuliers a

chacune des réparations, ils sont décrits au numéro qui désigne la réparation.

La disposition des alinéas, du numérotage et des caractéres dimprimerie,
permet d'ailleurs & l'opérateur de se rendre compte immédiatement si I'opération
est isolée ou si elle entre dans un groupe qui nécessite un démontage et un

remontage communs.

Pour chaque réparation, nous avons mentionné l'outillage spécial nécessaire,
s'il y a lieu. Cet outillage, dont une planche et une nomenclature figurent aux pages
suivantes, n'est pas indispensable, mais il facilite les travaus, car les outils ont

été construits spécialement dans nos ateliers pour un usage déterminé,

La plupart des figures sont répétées fréquemment dans le texte, pour que

le lecteur n’ait pas A se reporter & une page antérieure ou suivante.
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OUTILLAGE SPECIAL

Nous avons fait étudier dans nos ateliers un certain nombre d’outils ou
d’appareils destinés a rendre trés rapide et trés aisé le démontage de certaines picces,
en particulier les roulements et les pignons.

Nous en donnons ci-dessous une reproduction photographique et une nomenclature
compléte. P

La description de chaque réparation commence par I'énumération des outils ou
appareils nécessaires & sa bonne exécution. Comme nous I’avons dit dans le plan de
'ouvrage, cet outillage n'est pas absolument indispensable, mais il facilite considéra-
blement les travaux.

Il est en vente & notre Service des Piéces détachées.

"

. Arrache-poulie de frein différentiel.
Zﬁ + . Bague pour montage d'axe de ressort.
Arrache-disque d’embrayage, type Il.
Aurrache-pignon vilebrequin.
Appareil pour démonter les arbres & cames.
Arrache-moyeu.

Arrache-pignon planétaire.

Bague & segments.

W 00 N OO S W N~

. Arrache-pignon d'arbre & cames.

. Arrache-bague d’arbre de commande de
magnéto et dynamo.

11. Appareil pour emmancher et pour sortir les

3

bagues des ressorts AR.

10
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12. Cylindre coupé pour réglage des pistons.

13. Clé décrou de blocage de roulement de
moyeu AR.

14. Clé d'écrou de blocage de roulement de
moyeu AV.

15. Clé pour pignon d'arbre a cames et roulement

.

d arbre secondaire.

16. Montage pour arracher les axes de ressort

AR.

17. Compas pour réglage du parallélisme des
roues AR.

18. Clé 3 cliquet pour écrou de 10 de fixation
de cylindre.

19. Clé pour écrcu de blocage du roulement du

différentiel.

20. Clé pour écrou de blocage du roulement

AV. de la boite de vitesses.

21. Bielle en T. pour le rodage des pistons.
22. Griffe de dégauchissage des leviers droits.
23. Griffe de dégauchissage des bielles.

24. Montage pour réaléser les guides des sou-

papes.

25. Bride de montage pour river les mains de

ressort AV.

26. Porte-fraise pour rectifier les sitges de sou-

papes.

27. Appareil pcur démentage du platean d'em-
brayage.

28. Apparei] peur arracher le pelit roulement de

dynamo.

29 Appareil pour arracher le grand roulement

de dynamo.

30. Démonte-culasse.
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MOTEUR

REPARATIONS Nos | a 4 (incluse)

Décrassage du cylindre avec ou sans changement du joint de culasse,

avec ou sans rodage des soupapes.
OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE * DEMONTE-CULASSE, LEVE-SOUPAPE.

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DECRASSAGE.
1—Vider 'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé i la partie inféreure.

2—Desserrer les deux colliers
. ’
du raccord supérieur d’eau.

3__Faire glisser ce raccord sur
la tubulure du radiateur.

4—FEnlever les 4 bougies et
leurs joints.

5__Enlever avec une clé plate
ou tubulaire, les 14 écrous
fixant la culasse sur le cylin-

dre.

6—Enlever la culasse apreés
’avoir décollée avec le dé-
monte-culasse, qui se fixe
sur deux goujons vissés a la
place des bougies extrémes;
on obtient le décollement
en serrant la plaque de tole
avec les deux écrous spéciaux
(fig. 1).

7—Enlever délicatement le
joint de culasse.

Fig. 1. — Décoll t de la culasse a I'aide d'un démonte culasse.

8—Gratter les chambres d’explosion, le dessus des pistons et la face du
plan de coupe; s'assurer qu'aucun débris de calamine ne reste interposé
entre les soupapes et leurs siéges.

9—Nettoyer, si nécessaire, la culasse, en la frottant sur un marbre garm

de toile émeri.

: 0



RODAGE DES SOUPAPES. I 1

1—Ketirer le cache-soupapes.

2—Repérer les soupapes et leurs
emplacements respectifs : les
démonter en se servant d'un
léve-soupape.

3—Enlever les soupapes en reti-
rant leurs clavettes, cuvettes et
ressorts.

4_Nettoyerles piéces démontées;
gratter les dépdts charbonneux.
Le rodage se fait au moyen
d’un vilebrequin a tournevis qui
sert a faire tourner la soupape
cur son siege (fig. 2).

Afin de faciliter le rodage, un
ressort interposé entre la téte
de la soupape et le fond de
I'orifice, permettra a la soupape
de se soulever automatiquement
pendant |'opération.

5—Apreés un dégrossissage obtenu
en étalant sur les siéges respec-
tifs des soupapes une petite Fig. 2 — Rodage d'une soupape.

quantité de potée d’émern addi-

tionnée de pétrole, utiliser pour le méme travall un mélange de potée et
d’huile, puis pour glacer les surfaces en contact, de I'huile pure.
6—Nettoyer ensuite trés soigneusement
a l'essence les piéces susceptibles de
conserver des traces de potée d'émeri.

7—Remonter les soupapes dans le groupe
de cylindres a leurs places respectives,
puis remonter les ressorts, cuvettes et
clavettes en s’aidant d'un léve-soupape.
(Le rodage ci-dessus constitue la différence
entre les réparations 3 et 4 d'une part et
les réparations 1 et 2 d’autre part.
REGLAGE DES SOUPAPES.

1—Placer successivement chaque piston
au point mort haut de compression,
.
Z—Verlﬁer les 'deux . soupa'}\)es corres- Fig. 3. — Jeu normal entre les tiges de soupapes
pondantes qui doivent &tre toutes  d'admission et d'échappement et leur vis de réglage.

=
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les deux fermées; laisser un jeu de 3/10 % & I'admission et a I'échappe-
ment (fig. 3) entre |'extrémité de la tige des soupapes et la vis de réglage ges
taquets. (La correction s'obtient par le serrage ou le desserrage de la vis
de réglage, le contre-écrou étant débloqué).

3_Rebloquer les contre-écrous des vis.
4—Replacer le cache-soupapes.

REMPLACEMENT DU JOINT DE CULASSE.

1—Vérifier les deux cotés du joint de culasse; si ce dernier est encore sufh-
samment souple et s'll ne porte aucune trace de fuite, le remployer. Dans
le cas contraire, le remplacer. (Ce remplacement constitue la seule différence

entre les réparations n’ | et n® 2).
REMONTAGE.

i—Replacer le joint de culasse aprés I'avoir enduit légérement, sur les deux
faces, d'un liquide & base de gomme laque.

»__Remonter et refixer la culasse en serrant progressivement les écrous de
oujons d'assemblage dans
Ig"ordre indiqué (fig. 4), et en
évitant de ?oquer les écrous
en une seule fois.

3__Remettre en place le rac-

cord d'eau, les bougies et
leurs joints, brancher les fils
d’allumage.

4—7Resserrer le .bouchon de
vidange de radiateur.

5__Faire fonctionner une pre-
miére fois le moteur sans
eau jusqu’a température
normale -pour faire adhérer
le joint. Arréter le moteur.

6_Resserrer a nouveau, dans Fig. 4. — Ordre de serrage des écrous de culasse.

le méme ordre, les écrous . o
de fixation de la culasse, puis attendre le refroidissement complet des

cylindres pour remplir le radiateur, ou en cas d’urgence, faire le plein
avec de I'eau chaude.




F_.ARA.._NS .. 5 _ .8 (.....use,

Remplacement d’une ou de plusieurs soupapes — avec ou sans décrassage
du moteur — avec ou sans rectification du si¢ge de la ou des soupapes —
avec ou sans réalésage du ou des guides de soupapes — avec ou sans

changement du joint de culasse — avec ou sans changement du joint
supérieur d’eau. . :
OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : DEMONTE-CULASSE, — LEVE-SOUPAPE., — PORTE-FRAISE. — MONTAGE POUR

REALESER LES GUIDES DES SOUPAPES.

DEMONTAGE DE LA CULASSE.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie
inférieure.

2—Desserrer les deux col’liers
du raccord supérieur d’eau.

3_Faire glisser ce raccord sur
la tubulure du radiateur.

4—Enlever les 4 bougies et
leurs joints.

5—Enlever avec une clé plate

ou tubulaire, les 14 écrous
fixant la culasse sur le cylin-
dre.

6—Enlever la culasse aprés
'avoir décollée avec le dé-
monte culasse, qui se fixe
sur deux goujons vissés a
la place des bougies extré-
mes ; on obtient le décolle-
ment en serrant la plaque de
tole avec les deux écrous
spéciaux (fig. 5).

Fig. 5. — Décollement de la culasse & I'aide d’un démonte-culasse.

7—Enlever délicatement le joint de culasse.

8—Gratter les chambres d'e)splosion, le dessus des pistons et la face du
plan de coupe; s assurer qu’aucun débris de calamine ne reste interposé
entre les soupapes et leurs siéges.

9—Nettoyer si nécessaire la culasse en la frottant sur un marbre garni de
toile émeri.
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REMPLACEMENT DES SOUPAPES ET RECTIFICATION DES SIEGES.

1_—Retirer le cache-soupapes.

2__Repérer les soupapes et leurs emplacements respectifs, les démonter en
L i
se servant dun léve-soupape.

3__Enlever les soupapes en retirant
leurs clavettes, cuvettes et ressorts.

4—Nettoyer les pieces démontées.

Fig 6. — Réalésage d'un guide de soupape. Fig. 7. — Rectification a la fraise
A. Porte-alésoir. d’un si¢ge de soupape.
B. Guide de centrage de l'alésoir.

5__Gratter les dépbts charbonneux et encrassements.

6—Réaléser si nécessaire 48 % 3, le guide de soupape en utilisant. pour
guider ['alésoir, le montage spécial qui se fixe sur le cylindre (fg. 6). Dans
ce cas se servir d’une soupape 2 tige plus forte, dite «Soupape réparation ».
7_Rectifier 4 la traise le sitge de soupape (fig. 7).

8_Vérilier la portée du siége des autres soupapes et les roder 51l y a lieu.
(Ce rodage constitue la seule différence entre les réparations No 6 et No 7).



Ce -dagr - fa~ u en ‘
d’un vilebrequin a tournevis qui ;
sert & faire tourner la soupape
sur son siége (fig. 8). Afin de
faciliter le rodage, un ressort,
interposé entre la téte de la
soupape et le fond de ['orifice,
permettra a la soupape de se
soulever automatiquement pen-
dant ['opération.

Aprés un dégrossissage, obtenu
en étalant sur les siéges respectifs
des soupapes une petite quantité
de potée d'émeri additionnée
de pétrole, utiliser pour le méme
travail un mélange de potée
et d’huile, puis, pour glacer les
surfaces en contact, dge I'huile
pure.

REMONTAGE,

1—Nettoyer trés soigneusement
a l'essence les piéces suscep-
tibles de conserver des traces
de potée d’émeri.

2—Remonter les soupapes avec
les ressorts, cuvettes et clavettes, en se servant d’un léve-soupape.

3—Régler les soupapes remplacées ou rodées (Ag. 9). A cet effet: placer
successivement chaque piston au point
mort haut de compression et vérifier
les deux soupapes correspondantes,
qui doivent étre toutes les deux fer-
mées ; laisser un jeu de 3/10™ a
I'admission et a I'échappement, entre
I'extrémité de la tige de la soupape
et la vis de réglage du taquet.
(La correction s’obtient par le serrage
ou le desserrage de la vis de réglage,
le contre-écrou étant débloqué).

4—Rebloquer les contre-écrous des vis.
5—Replacer le cache-soupapes.

6-—Vérifier les deux cotés du joint de Fig. 9. — Jeu normal entre les tiges de soupapes
culasse; S1 ce dernler est encore d'admission et d’échappement et leur vis de réglage.

Fig. 8. — Rodage d’une soupape.
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suffisamment souple et s1l ne porte aucune trace de fuite, le remployer.
Dans le cas contraire le remplacer.

(Ce remplacement constitue la différence entre les réparations 5, 6, 7 et 9 d'une
part et les réparations 8 et 10 d'autre part).

7_Replacer le joint de culasse, ancien ou neuf, suivant le cas, apres 'avoir
I b, SUIVALL |

enduit légérement sur les deux faces d’'un liquide 4 base de gomme
laque.

8—Remonter et refixer la culasse en serrant progressivement les écrous de
oujons d’assemblage dans l'ordre indiqué (fig. /0), et en évitant de
loquer les écrous en une seule fois.

9_Si le raccord d’eau est  remplacer, enfiler un raccord neuf en le faisant
glisser sur la tubulure du
radiateur, aussi loin que pos-
sible. (Ce remplacement cons-
titue la différence entre les répa-
rations 5, 6. 7. 8, d uue part et
les réparations S et 10 d'autre
part.
10—Remettre en place les bou-
gies et leurs joints, brancher
les fils d’allumage.
11—_Resserrer le bouchon de
vidange du radiateur.
12—Faire fonctionner une pre-
miere fois le moteur sans eau
jusqu’a température norma-
le pour faire adhérer le joint. Fig. 10. — Otrdre de serrage des écrous de culasse.
Arréter le moteur.
13—Resserrer 4 nouveau, dans le méme ordre, les écrous de fixation de
la culasse, puis attendre le refroidissement complet des cylindres pour
remplir le radiateur, -ou, en cas d'urgence, faire le plein avec de l'eau
chaude.
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REFanATluns N-- 13 ex 2u

Remplacement d’un ressort de soupape et réglage des taquets de

soupapes.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : LEVE-SOUPAPE.
|—Enlever le cache-soupapes et la bougie correspondant au ressort a rem-
placer. |
2—Visser a fond la vis de taquet, aprés avoir débloqué son contre-écrou.
3—Enlever la clavette, la cuvette et le ressort & remplacer (fig. 117).
4—Remonter le tout avec un ressort neuf, en se servant d’un léve-soupape.

Fig. 11. — Remplacement d'un ressort de soupape.
Utilisation d'un leve-soupape pour l'enlévement de la clavette.

5—Débloquer les contre-écrous des vis des taquets.

6—Mettre successivement les taquets a leur position la plus basse et régler
leur vis en laissant un jeu de 3/10 % entre les vis et les soupapes d’admis-
sion et d'échappement. (Ce réglage constitue la différence entre les réparations
N> 19 et 20). '

7—Rebloquer les contre-écrous des vis des taquets.
8—Replacer le cache-soupapes.
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REPARATION N° 2|

Rectification et réglage des taquets de soupapes.
OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : LEVE-SOUPAPE

|—Enlever le cache-soupapes.

2—Débloquer les contre-écrous des vis des taquets.

3_Dévisser et enlever ces vis que 'on dégage aisément en se servant d'un
léve-soupape.

4—Rectifier, en se ser-
vant d’'une meule i eau,
les tétes des vis jusqu’a
disparition compléte de
'usure produite par les
soupapes.

5—Remonter les vis des

taquets, en employant
le méme procédé que
pour le démontage.

6—Mettre successive-
ment les taquets a leur
position la plus basse et
réglerleur vis en laissant
un jeu de 3/10 % entre
les vis et les soupa-
pes d’admission et
d’échappement (fig. 12).

Fig. 12. — Réglage d'un taquet de soupape.

7—Rebloquer les contre-écrous des vis des taquets.
8—Replacer le cache-soupapes.



ReruRA11UNS - 22 @ 26 yncluse

Remplacement d’un ou de plusieurs taquets de soupapes, d'un ou de
plusieurs guides de taquets de soupapes.
OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : LEVE-SOUPAPE.
1—Enlever le cache-soupapes.
2—Débloquer le contre-écrou de la vis du taquet a remplacer.
3—Dévisser et enlever cette vis en s'aidant d'un léve-soupape (fig. 13).
4—Enlever I'étrier fixant le guide du taquet.
5—Retirer le guide et le taquet. (fig. 74).

Fig. 13. — Démontage, 2 l'aide d"un IRve-soupape, d'une vis de taquet de soupape.

6—Remplacer le taquet (ou le guide suivant le cas) par un neuf, remonter
le guide muni de son .nouveau. taquet, en employant le méme procédé
que pour le démontage; avoir soin de replacer le joint de papier sous le
guide, et l'ergot dans son logement. Refixer 'étrier, visser la vis de taquet
en se servant d'un léve-soupape pour en faciliter le montage.

by

7—Mettre le taquet a sa position la plus basse et régler la vis correspon-
dante en laissant un jeu de 3/10 "% entre les vis et les soupapes d’admis-
sion et d'échappement.

8—Rebloquer le contre-écrou de la vis du taquet.
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(Procéder de la méme manitre que ci-dessus pour les taquets supplémentaires,
dont le remplacement s'imposerait en méme temps : réparation n° 23 ).

9—Replacer le cache-soupapes.

Fig. 14. — Enltvement d'un taquet de soupape avec son guide.



R;. ARA.--NS o 24 w39 \unEhISv/

Démontage du groupe de cylindres : soit pour examen (réparation n° 27);
soit pour remplacement des axes de piston et rodage des soupapes
(réparations n* 28 et 29); soit pour remplacement d’un piston avec son axe
et ses segments (réparations n® 30 et 3/); soit pour remplacement des
pistons a4 deux segments par des pistons & trois segments (réparations
n> 32 et 33); le tout avec ou sans changement du joint de culasse.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : DEMONTE-CULASSE. — CYLINDRE EN COUPE POUR REGLAGE DES PISTONS. —
JEU DE BAGUES POUR EMMANCHEMENT DES PISTONS DANS LE CYLINDRE, — CLEF DE GROUPE. — BIELLE EN T POUR
LE RODAGE DES PISTONS.

DEMONTAGE DU GROUPE DE CYLINDRES ET EXAMEN.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé i la partie inférieure.
2—Fermer le robinet d’essence, débrancher le cable de la batterie d’accumu-
lateurs & la borne marquée +. ’ :
3—Enlever la courroie du ventilateur.

4—Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
les 3 écrous de la culotte '
d’entrée d’eau.

5—Retirer le boulon de la
chape du tirant de radiateur.

6—Démonter le radiateur en
desserrant les écrous le fixant
sur ses supports.

7—Enlever les bougies et leurs

joints; desserrer et enlever les
écrous fixant la culasse sur
le groupe de cylindres.

8—Enlever la culasse, apres
'avoir décollée i I'aide du
démonte-culasse qui se fixe
sur deux goujons vissés a la
place des bougies extrémes ;
on obtient le décollement, en
serrant la plaque de tdle
avec les deux écrous spéciaux
(.ﬁg ,5)' Fig. 15. — Décollement de la culasse 2 I'aide d'un démonte-culasse.
9—Démonter et enlever le

tuyau d’essence, ainsi que le levier de commande du boisseau de carburateur.

10—Débloquer et dévisser les écrous de fixation du c,arburateur, enlever celui-ci
amsl que son joint, retirer le support des fils d’allumage.

12
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11 —Desserrer ou enlever, suivant le modeéle, le boulon fixant le tuyau d’échap-

pement au collecteur.

(Dans le chassis type 2 B, en raison de l'inclinaison du collecteur et du
mode de fixation des téles de protection, enlever le collecteur du groupe en

dévissant et en enlevant les goujons s

12—Retirer le cache-soupapes, enlever les écrous fixant le groupe de cylindres

au carter, en se servant de la clé spé-
ciale de groupe.

13_—FEnlever le groupe de cylindres et
nettoyer les pieces démontées.

14—Vérifier les organes intérieurs du
moteur; repérer les pistons ; s'assurer
que les bielles et les axes des pistons
n'ont pas de jeu anormal ; vérifier
également le jeu des segments des pis-
tons dans leurs gorges.

REMPLACEMENT DES AXES DE PISTON.

I—Relever les arrétoirs des vis fixant les
axes des pistons sur les bielles.

2 Dévisser et enlever ces vis avec la clé

Ny

Fig. 16. — Enlévement des segments a | aide

de barrettes de clinquant.

spéciale; puis, chasser les axes et retirer les pistons.

3__Enlever les segments des pistons a l'aide d’une pince & segments ou, a

défaut, en introduisant
verticalement des petites
barrettes de clinquant,
entre le piston et les
segments (fig. /6).

4—Nettoyer les gorges des
segments et le dessus des
pistons.

5—Remplacer les axes par
d’autres plus forts, dits :
« Axes de réparation », et
dont le diamétre est de

3/100 & 2/10 % plus grand

que celuir des axes nor-
maux.

) .. . Fig. 17. — Dégauchissage d’un piston a l'aide d’une gnffe.
6—Choisir 4 axes de méme A - Demi-groupe spécial servant a controler le parallélisme des pistons.
dimension et les ajuster
: ’ . .
dans les pistons, en se servant d'un alésoir extensible.
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neufs ; fixer ces derniers sur les bielles en bloquant les vis et rabattre les
arrétoirs.

8—Dégauchir les pistons en employant le demi-groupe de cylindres spé-
cial, qui sera fixé sur le carter du moteur comme s'il s’agissait du groupe
m1§1al (fig. 17). Chaque piston sera alors appliqué au point mort haut et au
point mort bas dans son demi-cylindre correspondant; s'il y a coincement,
la bielle intéressée sera dégauchie a 1'aide d’'une ou de deux griffes. Obtenir
aprés ce contrdle la parfaite liberté latérale des pistons sur tout leur
parcours dans les demi-cylindres.

9—Remplacer le joint en papier du groupe de cylindres, sur le carter du moteur.

assurer que ce joint comporte bien les trous correspondant au remplissage

d’huile et a I'évacuation des gaz
du carter).

10—Remonter les segments sur les
pistons.

11—Repérer les soupapes et les
retirer du groupe de cylindres,
avec leurs clavettes, cuvettes et
ressorts.

12—QGeratter les dépdts charbon-
neux et encrassements recou-
vrant les soupapes et les cham-
bres d’explosion.

RODAGE DES SOUPAPES.

1—Roder les soupapes en étalant
sur leurs siéges respectifs une
petite quantité de potée d'émeri
additionnée de pétrole. Aprésce
dégrossissage, utiliser pour le
méme travall un mélange de
potée et d’huile, puis, pour
glacer les surfaces en contact,
de l'huile pure. Ce rodage se
fait au moyen d'un vilebrequin
5tournevisqui sert a fairetourner Fig. 18. — Rodage d’une soupape.
la soupape sur son siége (fig. /8).

|

Afin de faciliter le rodage, un ressort, interposé entre la téte de la
soupape et le fond de lorifice, permettra & la soupape de se soulever
automatiquement pendant 1'opération. :

14
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2—Nettoyer ensuite trés soigneusement a l'essence les piéces susceptibles
', .
de conserver des traces de potée d’émeri.

3—Remonter les soupapes dans le groupe de cylindres a leurs places respec-
tives, puis remonter les ressorts, cuvettes et clavettes.

REMPLACEMENT DES PISTONS AVEC AXES ET SEGMENTS.

1—Relever I'arrétoir de la vis fixant l'axe du piston défectueux sur la
bielle.

2—Dévisser et enlever cette vis avec la clé spéciale; pus, chasser 1'axe et
retirer le piston.

3__Remplacer |'axe, le piston et les segments par des piéces neuves. 31, au cours
de ce travail, le remplacement d’autres pistons était reconnu nécessaire, se
conformer aux mémes indications.
S'il s’agit d’un moteur de 65 m/m d’'alésage comportant des pistons a
deux segments, il est préférable, lors de cette réparation, d’employer, pour
remplacement, des pis-
tons 3 trols segments
qui assurent une meil-
leure étanchéité. (Ce
remplacement  constitue
lobjet des réparations

n* 32 et 33).

4—Roder les segments
neufs, dans leur cylin-
dre correspondant, avec
une pate légére compo-
sée de potée d'émer,
de pétrole et d'huile.
Placer a cet effet, les
segments neufs sur le Fig. 19. — Rodage, a l'aide d'un T en bois, des segments neufs placés
vieux piston; monter ce sur les pistons 3 remplacer.

dernier avec son axe,

sur un T en bois faisant office de bielle (fig. /9) et donner au piston, a I'in-
térieur du cylindre, un mouvement alternatif et légérement giratoire. Avoir
soin de limiter la course du piston a fond de cylindre, en fixant sur la coupe
supérieure de ce dernier, et & l'aide des goujons de culasse, une barrette
d’obstruction.

5__Enlever les segments rodés du vieux piston, comme il est dit plus haut,

et les nettoyer trés soigneusement a |'essence.

6—Monter les pistons neufs-sur leurs bielles en glissant les nouveaux axes.
7_Bloquer la vis fixant ces derniers sur les bielles et rabattre les
arrétorrs,




8- - gal..... les L.owas
comme il est dit plus
haut. 4
9_—Placer les segments
neufs sur les nouveaux
pistons.

REMONTAGE DU GROUPE
DE CYLINDRES.

|—Amener tous les pis-
tons sur un méme p{)an;
placer sous ceux-ci
cales de bois, en ayant
soin de faire reposer sur
ces cales, la partie infé-
rieure des piStOﬂS afin Fig, 20. — Préparation pour le remontage du groupe de cylindres.
de leur assurer une pOSi' A)B i les — B) Cales d’appui maintenant les pistons verticaux.
tion verticale (fig. 20).

Assurer I'immobilité du vilebrequin a 1'aide d’une clé plate maintenant 1'écrou
de la poulie inférieure
du ventilateur.

2—Les segments supé-
rieurs de chaque piston
étant bien disposés par
rapport a leur ergots,
les emprisonner dans
les bagues spéciales de
montage (fig. 20).

3—S'assurer de la pro-
preté intérieure des
cylindres, les huiler
légérement, puis, avec
un aide, présenter le
groupe sur les pistons
et le faire descendre pro-
gressivement jusqu'a ce
que les premiers seg-
ments solent comple-
tement glissés dans les
cylindres (fig. 21). (L’on
sen apercoit lorsque Fig. 2]. — Remontage du groupe de cylindres.
les bagues spéciales . '
tombentd’elles-mémes). Répéter la méme opération pour les segments inférieurs

16
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en ayant soin de retirer les cales de bois pour laisser le passage aux bagues.

4_Lorsque’ tous les segments sont glissés dans le groupe de cylindres et que les
bagues spéciales sont tombées, retirer ces bagues, s'assurer que le joint est
bien & sa place, et faire descendre le groupe de cylindres jusqu'au carter.

5_Retirer la clé qui a servi pour bloquer
le vilebrequin, mettre quelques *écrous
de fixation sans les bloquer et faire
tourner le moteur a l'aide de la mani-
velle de mise en marche, en s’assurant
qu’il n’y a aucune dureté.
6—Visser et bloquer ensuite tous les
écrous d’assemblage avec la clé spéciale
de groupe.
7—Faire le réglage des taquets de sou-
pape. A cet effet, placer successive-
ment chaque piston au point-mort
haut de compression et vérifier les deux
soupapes SZOTI'CSPOHda}'\teS . lglsser un Fig. 22. — Jeu normal entee les tiges de soupapes
jeu de 3/10 % a I'admission et a et leur vis de réglage.
I'échappement entre I'extrémité de a
de la tige de la soupape et la vis de réglage du taquet. (La correction s'ob-
par le serrage ou le desserrage de la vis de réglage, le contre-écrou étant
débloqué (fig. 22) .
8—Replacerlecache-soupapes.
9_Vérifier les deux cdtés du
joint de culasse. Si ce dei-
nier est encore suffisamment
souple et s'il ne porte aucune S 1)
trace de fuite, le remployer. e W RECTTROE N
Dans le cas contraire lerem-
placer par un neuf (Ce rempla-
cement constitue la seule diflé-
rence entre les réparations 28
et 29, 30 el 31, 32 et 33).

10—Replacer le joint de culas-
se, aprés l'avoir enduit lége-
rement, sur les deux faces,
d'un liquide a base de gom-
me 'laque. Fig. 23. - Ordre de serrage des écrous de culasse.

11 —Remonter et fixer la culas- :
. . . y D
se, en serrant progressivement les écrous des goujons d’assemblage dans I'ordre

indiqué (fig. 23) et en évitant de bloquer les écrous en une seule fois.




12—iwmohicu:  le cunectewr d’écuappemenm, le carvurateur avec un jomut
neuf, le tuyau d’arrivée d’essence, la commande d’accélérateur, les bougies
et leurs joints, refixer le support des fils d’allumage et brancher les
fils aux bougies.

13—Remonter le radiateur, le bouchon de vidange, resserrer le collier fixant
. . ) ’ L I
le raccord supérieur sur la culasse et refixer la culotte d’entrée d’eau.

14—Reposer la courroie du ventilateur.
15—Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
16—Rebrancher le cable de la batterie; ouvrir le robinet d'essence.

17—Faire fonctionner une premiére fois le moteur sans eau jusqu'a
température normale pour faire adhérer le joint. Arréter le moteur.

18—Resserrer a4 nouveau, dans le méme ordre, les écrous de fixation de
la culasse. Attendre le refroidissement complet des cylindres pour remplir
. 9 . . A
le radiateur, ou en cas d'urgence, faire le plein avec de I’eau chaude.

18
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REPARATIONS N 34 a 37 (incluse)

Remplacement d’un goujon de culasse cassé a Pintérieur et décrassage
du cylindre avec ou sans remplacement du joint de culasse, avec ou
sans changement du tuyau de caoutchouc supérieur d’eau.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE . DEMONTE-CULASSE.

1—Vider l'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie
inférieure.

2 Desserrer les deux colliers du raccord supérieur d’eau.

3—Faire glisser ce raccord sur la tubulure du radiateur ou, sl est en mauvais
état, 'enlever en le coupant dans le sens de la longueur.

4_Enlever les 4 bougies et leurs joints.

5__FEnlever avec une clé plate ou tubulaire les 14 écrous fixant la culasse sur
le cylindre.

6—Enlever la culasse aprés
I'avoir décollée avec le dé-
monte-culasse qui se fixe sur
deux goujons vissés a la place
des bougies extrémes ; on ob-
tient le décollement en serrant
la plaque de tdle avec les deux
écrous spéciaux (fig. 24).

7—Enlever délicatement le
joint de culasse.

8—Gratter les chambres d'ex-

losions, les dessus de piston,

I:; face du plan de coupe et
s'assurer qu'aucun débris de
calamine ne reste Interposé
entre les soupapes et leurs
siéges.

9__Nettoyer si nécessaire la cu-
lasse en la frottant sur un mar- F 1g. 24. — Décoll t de la culasse a I'aide d’un démonte-culasse.
bre recouvert de toile émért.

10—Retirer le goujon cassé : S'il dépasse légérement : en faisant & la lime
2 méplats paralléles sur son trongon et en le dévissant a l'aide d'un_étau
3 mamn; sil affleure : en percant un trou de 5 & 6 ”, au centre de sa
section: ce trou sera taraudé a gauche et recevra un boulon approprié dont
le serrage provoquera la sortie du goujon.

11—Remplacer le goujon par un neuf.




12—vcudulic 1a patuc a visser du nouveau goujon a un proaurt liqude & base
de gomme laque, puis visser et bloguer ce dernjer sur le cylindre. (Pour
. A . » L ]
cette (Spératlon, former une téte au goujon en serrant l'un sur 'autre deux
écrous).

13—Si le raccord d'eau est a remplacer, enfiler un raccord neuf en le faisant
glisser sur la tubulure du radiateur aussi loin que possible. (Ce remplacement
constitue la différence entre les réparations n® 34 d'une part, et les réparations
n® 36 et 37 d autre part).

14—Vérifier les deux c6tés du joint de culasse, si ce dernier est encore suffisam-
ment souple et s’il ne porte aucune trace de fuite, le remployer (Cette utili-
sation constitue la différence entre les réparations n® 34 d’une part et les répara-
tions n® 35 et 37 d’autre part).

15—Dans le cas contraire, le remplacer (opération 35 ou 37).

16—Replacer le joint de culasse aprés I'avoir enduit légérement, sur les
deux faces, d'un liquide a
base de gomme laque.

17—Remonter et refixer la
culasse en serrant progres-
sivement les écrous de gou-
jons d'assemblage dans
i'ordre indiqué (fig. 25) en
évitant de bloquer les écrous
en une seule fois.

G Mo
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18—Remettre en place et
serrer le raccord d’eau avec
ses colliers. Visser les bougies
et leurs joints, brancher les
fils d’allumage.

19—Resserrer le bouchon de

. . Fig. 25. — Otrdre de serrage des écrous de culasse
vidange du radiateur.

20—Faire fonctionner une premiére fois le moteur sans eau jusqu'd tempé-
rature normale pour faire adhérer le joint. Arréter le moteur.

21 —Resserrer & nouveau, dans le méme ordre, les écrous de fixation de la
culasse, puis attendre le refroidissement complet des cylindres pour remplir le
A s : .
radiateur. En cas d’urgence, faire le plein avec de I'eau chaude.

20
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REPARATION No 38

Remplacement d’un goujon dont le filetage a été arraché dans le

cylindre, par un goujon spécial, y compris décrassage.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : DEMONTE-CULASSE.

1—Vider l'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie
inférieure.

2—Desserrer les deux colliers du raccord supérieur d’eau.

3_Faire glisser ce raccord sur la tubu'ure du radiateur.

4—FEnlever les 4 bougies et leurs joints.

5—Enlever, avec une clé plate ou tubulaire, les 14 écrous fixant la culasse
sur le cylindre.

6—Enlever la culasse aprés I'avoir décollée avec le démonte-culasse, qui se
fixe sur deux goujons vissés'a la place des bougies extrémes; on obtient
le décollement en serrant la plaque de tdle avec les deux écrous spéciaux.

7—Enlever délicatement le joint de culasse.

8—Gratter les chambres d’explosions, le dessus des pistons, la face du plan
de coupe et s’assurer qu'aucun débris de calamine ne reste interposé entre
les soupapes et leurs siéges.

9—Nettoyer, si nécessaire, la culasse en la frottant sur un marbre recouvert
de toile émeri.

10—Aléser avec un foret de 10 %, le trou du goujon dont le filet est arraché.
11 —Tarauder ce trou a 12 % au pas de 150.

12—Usiner un goujon de culasse spécial, ayant un filetage de 12% au pas
de 150 pour la partie se vissant dans le groupe et des dimensions normales
pour la partie supérieure.

13—Enduire la partie & visser du nouveau goujon d'un produit liquide a base
de gomme laque, puis visser et bloquer ce dernier sur le cy.indre. (Pour
cette opération, former une téte au goujon en serrant l'un sur l'autre deux
écrous).

14—Replacer le joint de culasse aprés I'avoir enduit légérement sur les deux
faces du liquide & base de gomme laque.

15—Remonter et refixer la culasse en serrant progressivement les écrous des
oujons d'assemblage dans l'ordre indiqué (fig. 26) et en évitant de bloquer
es écrous en une seule fois.

16—Remettre en place le raccord d’eau, les bougies et leurs joints, brancher
les fils d’allumage.
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18—Faire fonctionner une premiére fois le moteur sans eau jusqu’i tempé-
rature normale pour faire adhérer le joint. Arréter le moteur.

19—Resserrer & nouveau, dans le méme ordre, les écrous de fixation de la culasse,
puis attendre le’ refroidissement complet des cylindres pour remplir le radia-
teur. En cas d'urgence, faire le plein avec de l'eau chaude.

00

FNIORE T TROENS

Fig. 26. — Ordre de serrage des écrous de culasse.
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REPARATIONS N°s 39 a 41 (incluse)

Démontage du groupe de cylindres, soit pour le remplacer, ainsi que les
segments de piston 86paration Ne 39) ; soit pour le remplacer ainsi que les
pistons eux-mémes et leurs axes (réparation N° 40) ; soit pour le réaléser
a 66 s’il est de 65™™ ou a 68,3 s'il est de 68~ (réparation N° 41).
OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : DEMONTE-CULASSE. — CYLINDRE EN COUPE POUR REGLAGE DES PISTONS —
JEU DE BAGUES POUR EMMANCHEMENT DES PISTONS DANS LES CYLINDRES, — CLE DE GROUPE.

DEMONTAGE DU GROUPE DE CYLINDRES.

1—Vider l'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé & la partie
inférieure.

9__Fermer le robinet d’essence, débrancher le cable de la batterie d’accumu-
lateurs 4 la borne marqué (+).

3_Enlever la courroie du ventilateur. ‘

4_Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasce, enlever
les 3 écrous de la culotte
d’entrée d’eau.

5—Retirer le boulon de la
chape du tirant de radiateur

6—Démonter le radiateur en
dévissant et en enlevant les
écrous le fixant sur ses sup-
ports.

7—Enlever les bougies et leurs
joints, desserrer et enlever
les écrous fixant la culasse sur
le groupe de cylindres.
8—FEnlever la culasse aprées
1’avoir décollée avec le démon-
te-cullasse qui se fixe sur deux
goujons vissés a la place des
bougies extrémes ; on obtient
le décollement en serrant la
plague de téle avec les deux
écrous spécnaux (flg 27)' Fig. 27. — Décollement dela culasse 2 I'aide d"un démonte-culasse.
9_Fnlever le joint de culasse.

10_Démonter et enlever le tuyau d’essence ainsi que le levier de commande
du boisseau du carburateur. ~

11—Débloquer et dévisser les écrous de fixation du carburateur, enlever celui-ci
ainsi que son joint, retirer le support des fils d’allumage.




|2—1iscsserrer Ou emever suivant ie mouee, le poulon nxant 1e tuyau
’
d’échappement au collecteur,

Dans le chéssis type 2B., en raison de l'inclinaison du collecteur et de la
fixation des tdles de protection, enlever le collecteur du groupe en dévissant
et en enlevant les goujons.

13—Retirer le cache-soupapes, enlever les
écrous fixant le groupe Ee cylindres au
carter 4 I'aide de la clé spéciale de groupe.

14—Enlever le groupe de cylindres et net-
toyer les piéces démontées.

REMPLACEMENT DU GROUPE, DES3 SEG-
MENTS DES PISTONS ET DES AXES.

1—Démonter les segments de pistons
a l'aide d’une pince spéciale, ou, a
défaut en introduisant verticalement
entre les pistons et les segments, des
etites barrettes de clinquant (fig 28). Fig. 28. — Enlévement des segments & l'aide
gi on change également les pistons et de barettes de clinquants.

leurs axes (réparation 41) relever les

arrétoirs des vis fixant les axes des pistons sur leurs bielles ; dévisser et
enlever ces vis avec la clé spéciale; puis chasser les axes et retirer les

pistons.
//.r'
%%
M

2—Remplacer le groupe

de cylindre et les seg-
ments des pistons par
des pieces neuves. (Pour
laréparation 41, rempla-
cer également par des
pitces neuves les pis-
tons et les axes).

3—Roder les segments
neufs dans les cylin-
dres du nouveau groupe
avec une pite compo-
sée de potée d’émeri,
de pétro]e et d’}]Uile- Fig. 29. — Remplacement d’un piston.

A cet effet, placer suc- Rodage al'aide d'un T en bois des segments neufs placés sur le pist‘oi]éremplacer
cessivement les seg-

ments sur un des pistons remplacés, monter ce dernier avec un axe
usagé, sur un 1 en bois faisant office de bielle (fig. 29), et donner aux
segments, a l'intérieur des cylindres, un mouvement alternatif et lége-
rement giratoire.
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4—Avoir son, au cours de ce rodage, de limiter la course du piston a fond
dans le ¢ lindre en appliguant sur la couge supérieure de ce dernier,
et & l'aide des goujons de la culasse, une arrette d'obstruction.

5__Repérer les soupapes et les retirer avec leurs clavettes, cuvettes et ressorts,
du groupe de cylindres hors d'usage.

6 _Gratter les dépéts charbonneux recouvrant les soupapes et la culasse.

7 _Roder les soupapes d’aprés leurs repéres, sur leurs siéges respectifs du nou-
veau groupe de cylindres.

8—Le rodage terminé, nettoyer trés soigneusemept _le nouveau groupe de cylin-
dres, les soupapes et les segments neufs, éliminer de ces pieces toute trace
y, . 3
d’émeri.
9__Remonter les soupapes dans le nouveau groupe de cylindres avec leurs res-
sorts, cuvettes et clavettes.

10—Monter sur les bielles les pistons avec les axes neufs, fixer ces derniers sur
les bielles en bloquant
les vis et rabattre les
arrétoirs.
Dans le cas de remplace-
ment des pistons et des
axes (réparationn’ 41),
dégauchir les nouveaux
pistons. Pour cela :

11 —Employer le demi-
groupe de cyl ndre spé-
cial qui sera fixé sur le
carter du moteur comme
51l s'agissait du groupe
initial. Chaque piston
sera applqué au point Fig. 30. — Dégauchissage des pistons a I'aide d'une griffe.
mort haut et au point A - Demi-groupe spécial pour la vérification du parali¢lisme des pistons.
mort bas dans son demi-
cylindre correspondant et sil y a coincement, la bielle intéressée sera
dégauchie a I'a’de d'une ou de deux gniffes (fig. 30).

Obtenir, aprés ce contréle, la parfaite liberté latérale des pistons dans tout
leur parcours dans leur demi-cylindre.

I2-—‘Remplacer le joint en papier du i{oupe de cylindres sur le carter du moteur
S'assurer que ce joint comporte bien les trous correspondants au remplis-
sage d'huile et a I'évacuation des gaz du carter. Placer les segments neufs sur

les pistons. (Avoir soin de monter sur chaque piston les segments ayant été
rodés dans le cylindre correspondant).




o setlles purticteurnés de wa réparauon nv 4/ sont e réalesage du grouge de
cylindres de 65 en 66™ ou de 68 en 68,3 et le remplacement jes pistons
existants par des pistons plus forts dits : «pistons de réparation», du diamétre
approprié a la nouvelle cote des cylindres.

Ce réalésage des cylindres peut étre effectué avec loutillage spécial destiné & cet
usage, ou étre confié & I'Usine ou a I'un de ses Agents.

REMONTAGE DU GROUPE DE CYLINDRES ET REGLAGE DES SOUPAPES.

I—Amener tous les pistons sur un méme plan; placer sous cevx-ci deux
cales de bois en ayant soin de faire reposer sur ces cales la partie infé-
rieure des pistons afin
de les maintenir dans
une position verticale.
(fis. 31). Assurer I'im-
mobilité du vilebrequin
d l'aide d’une clé
maintenant 1’écrou de
la poulie inférieure du
ventilateur.

2—Les segments supé-
rieurs de chaque piston
étant bien disposés par
rapport a leurs ergots,
les emprisonner dans
les bagues spéciales
de montage.

3—S'assurer 4 nouveau
de la propreté intérieure
deS cylindres, les hui’ B - Cales d"appui maintenant les pistons verticaux.

ler légérement, puis

avec un aide, présenter le groupe sur les pistons et le faire descendre pro-
gressivement jusqu'a ce que les premiers segments soient complétement
glissés dans les cylindres (fig. 32). (L'on s'en apergoit lorsque les bagues
spéciales tombent d'elles-mémes). Répéter la méme opération pour les
segments inférieurs, en ayant soin de retirer les cales de bois pou r laisser
le passage aux bagues.

4—Lorsque tous les segments sont glissés dans le groupe de cylindres et que

les bagues spéciales sont tombées, retirer ces bagues, s assurer que le
joint est bien & sa place et faire descendre le groupe de cylindres jusqu’au
carter, mettre quelques écrous de fixation sans les bloquer, retirer la clé qui
a servi pour bloquer le vilebrequin et faire tourner celui-ci & l'aide de la
manivelle de mise en marche en s'assurant qu’il n'y a aucune dureté.

Fig. 31. — Préparation pour le remontage d'un groupe de cylindres.

A. B goa i t les
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5__Visser et bloquer ensuite tous les écrous d’assemblage avec la clé spéciale
de groupe.
6—Régler les soupapes.
cet effet, placer
successivement chaque
piston au point mort
haut de compression
et vérifier les 2 soupa-
es correspondantes,
ﬁisser un jeu de 3/10 a
'admission et a I'échap-
pement entre ['extré-
mité de la tige de la
soupape et la vis de
réglage du taquet. (La
correction s obtient par
le serrage ou le des-
serrage de la vis de
réglage, le contre-écrou
étant débloqué (fig. 33).

7—Rebloquer les_contre
~écrous des vis. Refixer

le cache-soupapes. Fig. 32. — R ge d'un groupe e cylindres.
8—Poser un joint de Lo e i st b

culasse neuf aprés ) g e
I'avoir enduit légérement sur les deux faces d'un liquide & base de gomme
laque.

9—Remonter et fixer la culasse en ser-
rant progressivement les écrous des gou-
jons d’assemblage dans 1'ordre indiqué

(fig. 34) et en évitant de bloquer
les écrous en une seule fois.

10—Remonter le collecteur d’échap-
pement, le carburateur avec un joint
neuf, le tuyau d'arrivée d’essence, la
commande de l'accélérateur, les bou-
gies et leurs joints.

11—Revisser le support des fils d'allu-
mage sur le collecteur d’échappe- Fis'33. — Jey sormal ente les tises de soupaoes d'adminion

. . al eur age.

ment et brancher les fils sur les bougies. N L i

12—Remonter le radiateur, le bouchon de vidange, resserrer le



1 ~a

«™"r f tle cord pén sur cul; et er  ulot _
d’entrée d’eau.

13—Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.

14—Reposer la courroie du ventilateur. Rebrancher le cable de la batterie.

15—QOuvrir le robinet d’essence.

16—Faire fonctionner une premiére fois le moteur sans eau jusqu'a tempé-
rature normale pour faire adhérer le joint. Arréter le . moteur.

17—Resserrer a nouveau, dans l'ordre indiqué précédemment, les écrous de
fixation de la culasse, puis attendre le refroidissement complet des cylin-

res, pour remplir le radiateur, ou, en cas d'urgence, faire le plein avec
de I'eau chaude.

LS L ety S

Fig 34. — Ordre de serrage des écrous d une culasse.
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REPARATION No 42

Remplacement de la culasse avec remplacement du joint y compris
décrassage.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : DEMONTE-CULASSE.

1—Vider le radiateur.

2—Desserrer les deux colliers du raccord supérieur d’eau.
3_Faire glisser ce raccord sur la tubulure du radiateur.
4—FEnlever les 4 bougies et leurs joints.

5—Enlever avec une clé plate ou tubulaire les 14 écrous fixant la culasse sur le
cylindre.

6—FEnlever la culasse aprés l'avoir décollée avec le démonte-culasse qui se
fixe sur deux goujons vissés
a la place des bougies ex-
trémes ; on obtient fe décol-
lement en serrant la plaque
de tdle avec les deux écrous
spéciaux (fig. 35.)

7—Enlever le joint de culasse:

8—Gratter les dessus des pis-
tons, les soupapes et la face
du plan de coupe du groupe
de cylindres et s’assurer
qu’aucun débris de calamine
ne reste interposé entre les
soupapes et leurs siéges.
9—Remplacer la culasse par
une culasse neuve.
10—Poser un joint de culasse
neuf aprés l'avoir enduit
légérement sur les deux
faces d'un liquide a base de
omme-laque, remonter, pUiS Fig. 35. — Décollement de la culasse 3 Faide du démonte-culasse.
?ixer la culasse en serrant
rogressivement les écrous des goujons d'assemblage dans l'ordre indiqué
Fﬁg. 36) et en évitant de bloquer les écrous en une seule fois.

11—Remettre en place le raccord d'eau, les bougies et leurs joints, brancher
les fils d’allumage. '

12—Faire fonctionner une premiére fois le moteur sans eau, jusqu'a tempé-
rature normale pour faire adhérer le joint. Arréter le moteur.




13 ..ss8€l.c. u NOu,eull dans wo M VTIC 1o éclOuo we finuuun de ia culas..,
puis attendre le refroidissement complet des cylindres pour remplir le radiateur
. . 9’
ou faire le plein avec de 1’eau chaude.

® e

Fig 36. — Ordre de serrage des écrous d'une culasse.
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REPARATION N° 43

Vidange du moteur et nettoyage du filtre.

1—Vider I'huile du moteur en retirant le bouchon de vidange placé a la partie
inférieure, au centre du couvercle de visite de la pompe d’huile.

2—Enlever le couvercle
en dévissant les 4 écrous
de ses goujons de fixa-
tion.

3_Retirer le filtre et le
nettoyer a l'essence ou
au pétrole.
4—Remonter sur le mo-
teur le couvercle et le
bouchon de vidange.
5—Nettoyer les canalisa-
tions de graissage et le
carter en versant par
'orifice de remplissage
d’huile, 2 litres de
pétrole et en faisant
tourner rapidement le
moteur a l‘; manivelle
ou au démarreur, apres
avoir eu soin d enlever
les bougies.

6—Enlever a nouveau
le couvercle de wvisite Fig. 37. — Enlévement du bltre B
pour Vldanger trés soi- et du couvercle A dela pompe 2 huile.
gneusement le pétrole.

7_Enlever les débris du joint du couvercle et nettoyer ses surfaces portantes.
8—Remonter sur le moteur le filtre et le couvercle avec un joint neuf.
9__Verser dans le moteur 4 litres d’huile fraiche.




l.. ARL..ON .. 44

Remplacement du flotteur d'indicateur du niveau d’huile.

1—Vider et recueillir I'huile du moteur en retirant le bouchon placé  la partie
inférieure, au centre du couvercle de visite de la pompe a huile.
2—Enlever le couvercle en dévissant les 4 écrous de ses goujons de fixation.
3—Retirer le filtre et le nettoyer a I'essence ou au pétrole.
4—Dévisser et enlever
le guide du flotteur.
5—Introduire la main
dans le carter par 1'ori-
fice du couvercle et
retirer le flotteur hors
d’usage (fig. 38).
6—Remplacer le flotteur
par un neuf,
7—Remonter le nouveau
flotteur en glissant sa
tige dans le guide du
viseur dévissé au préa-

lable.

8—ReVISser le glnde du Fig. 38. — Enlkvement du flotteur A du niveau d'huile du carter.
VISeur

9__Enlever les débris du joint du couvercle et nettoyer ses surfaces portantes
10—Remonter sur le moteur le filtre et le couvercle avec un joint neuf.

11—Verser dans le moteur sa prov1s10n d’huile apres 'avorr filtrée & travers un
linge propre.
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REPARATION No 45

Remplacement du couvercle du filtre.

1—Vider et recueillir I'huile du moteur en retirant le bouchon placé 4 la partie
inférieure, au centre du couvercle de visite de la pompe a huile.
9 Enlever le couvercle en dévissant les 4 écrous de ses goujons de fixation.

3__Remplacer le couvercle usagé par un couvercle neuf.
4_Fnlever les débris du joint du couvercle sur le carter et nettoyer les surfaces

portantes.
5__Monter sur le moteur le nouveau couvercle avec un joint neuf.

6—Revisser le bouchon de vidange.
7__Remettre dans le moteur sa provision d’huile aprés 'avoir filtrée au travers

d’un linge propre.



ncrARA11ON no 46

Réglage de la pompe a huile (type II), y compris vidange du moteur
et nettoyage du filtre.

1—Vider I'huile du moteur en retirant le bouchon de vidange placé & la partie
inférieure, au centre du couvercle de visite de la pompe 4 huile.

2—Enlever le couvercle en dévissant les 4 écrous des goujons de fixation.

3—Retirer le filtre
et le nettoyer a
|’essence ou au
pétrole.
4—Remonter surle
moteur, le couver-
cle et le bouchon
de vidange.
5_Nettoyer les ca-
nalisations de
graissage et le
carter en versant
par l'orifice de
remplissage dhui-
le, 2 litres de pé- ﬁ

i

e
-

trole; faire tourner
rapidement le mo-
teur 4 la mani-

velle ou au démar- Fig. 39. — Carter échancré montrant la pompe a huile
reur aprés avolr du moteur type II. _
€u soin d'enlever (A) Vis de réglage du débit d'huile et son contre-écrou.

les bougies.

6—En]ev1er a nouveau le couvercle de visite pour vidanger trés soigneusement
le pétrole.

7—Régler la pompe a huile. (fig. 39).

Pour diminuer le débit : desserrer légérement la vis placée au centre du
couvercle de la pompe et bloquer le contre-écrou.

Pour augmenter le débit : serrer la vis centrale et bloguer le contre-écrou.
Une rotation d'un 1/4 de tour suffit pour faire varier efficacement le débjt
de la pompe).

8—Enlever les débris du joint du couvercle et nettoyer ses surfaces por-
tantes.

9—Remonter sur le moteur le filtre et le couvercle avec un joint neuf.
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10—Verser dans le moteur 4 litres d’huile fraiche.

11—Faire fonctionner le moteur et constater les modifications du débit de la
rompe 4 huile en observant I'indicateur de pression placé sur le tablier de
a voiture. Le i:alssage normal est assuré si la colonne de glycérine monte et
s"immobilise dans le viseur entre les deux traits index (fig. 40), le moteur

tournant a grand régime.

w0
b

-ty . ol
P ) ik

Fig. 40. — Indicateur de pression d’huile.
A - Traits index de réglage du débit de la pompe 2 huile.



Ri. ~RA.,. NS v 47 « 49 uncluse)

Remplacement de la palette de pompe a huile (réparation n°® 47), ou
de son axe (réparation n® 48), ou de son axe et du couvercle de pompe
(réparation n® 49 ). '

1—Vider et recueillir I'huile du moteur en retirant le bouchon de vidange placé
a la partie inférieure, au centre du couvercle de visite de la pompe a huile.

2—Enlever le couvercle en dévissant les 4 écrous des goujons de fixation.

3 —Retirer le filtre et le nettoyer a I'essence ou au pétrole.

4—Couper le fil métallique freinant les 3 vis maintenant le fond du corpsdepompe.
5—Dévisser et retirer ces 3 vis, puis enlever le fond.

6—Sortir du corps de pompe I'axe avec sa palette (fig. 4/).

7—Nettoyer et vérifier les piéces démontées.

8—Remplacer, suivant le cas, par des piéces neuves :

Soit la palette de pom-
pe, si cette palette est
usée (réparation 47).

Soit I'axe de palette, s’
a trop de jeu dans le
corps de pompe (répa-
tion 48).

Soit encore l'axe de
palette, et le couvercle
de visite de la pompe
si ce dernier est dété-
rioré (réparation 49).

9_Remonter dans le
corps de pompe l'axe
avec la palette en ayant ) A
soin de faire tourner
I'axe jusqu'a ce que
la partie male d’en-
tralnement pénétre
dans sa partie femelle.

Fig. 41. — Cartec échancré montrant la pompe 2 huile.
Enlévement de I'axe (A) et de la palette (B) du corps de pompe.

10—Remonter et refixer _ _ .
le fond du corps de pompe, avec ses 3 vis et freiner ensemble ces derniéres,
par un fil métallique passé au travers de leurs tétes.

11—Enlever les débris du joint de couvercle sur le carter et nettoyer les surfaces
portantes.
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12—Remonter le filtre et le couvercle avec un joint neuf.

13 _—Revisser le bouchon de vidange.

14—Verser dans le moteur sa pro-
vision d’huile apres 'avoir filtrée
au travers d'un linge propre.

15—Amorcer la pompe en 1injec-
tant une ou deux seringuées
d’huile par l'orifice du raccord
de la tuyauterie d'indicateur
de pression.

16—Rétablir le raccord de la tuyau
terie et faire fonctionner le moteur
a grand régime.

17—Le graissage normal est assuré

si la colonne de glycérine, dans le
viseur du tablier, monte et s'1m-

Fig. 42. — Indicateur de pression d’huile,
A - Traits index de réglage du débit de la pompe a huile.

mobilise entre les deux traits index (A, fig. 42), lorsque le moteur est chaud.

18—En cas de correction

3 faire sur moteur type
2 B., débloquer le
contre-écrou de la vis
placée sur le coté
droit du carter supé-
rieur du moteur (fig 43).
Pour’ diminuer le débit
(colonne de glycérine
dépassant le trait index
supérieur) : desserrer la
Vis.

Pour augmenter le débit
(colonne de glycérine
n'atteignant pas le trait
index inférieur) : serrer
la vis. (Une rotation
d’un quart de tour suffit
pour faire varier effica-

cement le déb)t de la Fig. 43. — Réglage de la pompe 2 huile sur le moteur type 2 B.

pompe).

Le débit corrigé, rebloquer le contre-écrou de la vis de réglage,

19—Sur moteur type A ou II, la correction du débit se fait le moteur arrété
et vidangé, le couvercle de visite et le filtre enlevés.



Sciicl ou uesserrer 1a vis centrale piacée sur le rond du corps de pompe
3 e - ¢

selon que l'on veut augmenter ou diminuer le débit, bloquer ensuite le

contre-écrou de la vis, remonter le filtre et le couvercle de visite.

20—En cas de difficulté pour le réamorcage de la f)ompe, augmenter provisoi-
rement d'un litre la quantité d’huile versée dans le moteur.

REPARATION No 50

Remplacement de la glycérine de I'indicateur de pression d’huile.

I—Démonter l'indicateur de la planche d’appareils de contrdle.

2—Dévisser et enlever le bouchon arri¢re de la partie supé-
rieure de I'indicateur (Bouchon A., fig. 44), Par lorifice de
ce bouchon, verser de la glycérine jusqu'a affleurage.

3—Revisser le bouchon avec un joint neuf.

4—Refixer I'indicateur sur la planche d’appareils de
contrdle. :

5—Lorsque le tube en verre ne présente plus une clarté
suffisante pour |'observation, le démonter et le nettoyer
en dévissant le bouchon avant de la partie supérieure
de I'indicateur. Le calage de ce tube est assuré, a sa base, Fi 44. - ladicateus

e d ion d’huil
par une rondelle en cuir ; i son sommet, par deux pastilles 5 %55 mon dhuile

plissage.

de caoutchouc. B.Vis-bouchonde serrage
du tube de verre (C).

38



39

REPARATION N- 51

Remplacement du tube de verre et du joint de I'indicateur de pression
d’huile.
1—_Démonter lindicateur de la planche d’appareils de
controdle.
2—Dévisser et enlever le bouchon avant de la partie supé-
rieure de l'indicateur (Bouchon B., fig. 45).
3__Retirer le tube  remplacer avec les pastilles et rondelles
de calage.

4—Remplacer le tube et la rondelle de cuir de calage
par des mémes piéces neuves et les remonter dans l'indi-

cateur.

5__Visser et bloguer sur le tube, avec une ou deux pastilles 5. 7. lndicsteor

de caoutchouc, le bouchon avant supérieur de l'indicateur A-Visbouchon de rem-
plissage.

(BOllChOn B., ﬁg. 45) 5 B-;/u-l’i’oméhonde serrage
u tube de verre.

6—Regarnir ce dernier en dévissant le bouchon supérieur

arriére et en versant par cet orifice de la glycérine jusqu'a affleurage (Bou-

chon A., fig. 45).

7_Visser le bouchon avec un joint neuf.

8__Refixer l'indicateur sur la planche d’appareils de contrdle.

REPARATION N° 52

Remplacement du tuyau de l'indicateur de pression d’huile.

)—Démonter le tuyau en dévissant I'écrou du raccord sur le moteur, et la vis
orientable sur I'indicateur de pression.

2__Remplacer le tuyau par un tuyau neuf.

3__Monter ce dernier en vissant les raccords et en avant soin de changer, s'il
y a lieu, les joints détériorés.



RerARA11UNS N 53 a 55 (incluse)

Démontage et remontage du bloc moteur : Soit pour dégripper une
bielle (réparation n® 53). — Soit pour rattraper le jeu longitudinal
du vilebrequin (réparation n® 54). — Soit pour rectifier le vilebrequin,
remplacer la bague et les coussinets (réparation n® 55).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : DEMONTE-CULASSE. — CLE POUR VIS DE PIED DE BIELLE, — DEMI-GROUPE
DE CYLINDRES SPECIAL. — BAGUES DE MONTAGE POUR SEGMENTS. — CLE DE GROUPE. — VIS DE MAINTIEN DE
DOUILLE COULISSANTE.

Chacune de ces réparations comporle les travaux de démontage et d’enlévement du moteur, de
désaccouplement de la boile de vilesses, de démontage des cylindres et des pistons et de remontage
de l'ensemble, dont la description fait Iobjet des indications ci-dessous.

Au paragraphe réservé & cha:ue réparation est indiqué le délail des travaux qui lui sont plus
particulierement propres.

TRAVAUX COMMUNS AUX TROIS OFERATIONS
§1. — DEMONTAGE.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie infé
rieure.

2—Fermer le robinet d’essence.
3—Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

4—Débrancher les cibles électriques de la pédale de lancement et de la
hatterie d’accumulateurs, puis enlever la batterie du chassis.

5—Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d'eau a la culasse, enle-
ver les 3 écrous dela culotte d entrée d’eau ; enlever la courroie du ventilateur,
retirer le boulon de la chape du tirant du radiateur et démonter le radiateur
en enlevant les écrous le fixant sur ses supports.

6—Enlever les bougies et leurs joints. Débrancher le fil de masse de la
magnéto.

7—Démonter le boitier de direction du chassis.

Pour cela : dégager la rotule du levier de la barre de direction ; débrancher, de
la borne d'arrivée sur coquille du réservoir d essence, les fils électriques du
bouton avertisseur. Desserrer le boulon du collier du tube de direction sur
la vis du boitier. Faire glisser le collier sur le tube, puis chasser la goupille
cylindrique traversant la vis et le tube, déboiter ce dernier de la vis. Dégou-
piller et enlever les deux boulons fixant le boitier de direction sur le longeron
du chassis. Enlever le boitier de direction.

8—Enlever le démarreur en dévissant ses brides de fixation.

9—Démonter les toles latérales de protection et s'il y a lieu celle de la
planche-tablier.
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10—Désaccoupler 'arbre de cardan de la poulie du frein sur différentiel,
Pour cela : retirer les 3 écrous des
goujons d’entrainement du disque flexi-
ble sur la poulie et ceux de la coquille
de retenue; desserrer le boulon de blo-
cage de plateau et reculer sur l'arbre,
ce plateau et son disque (fig. 46).

11 —Retirer 'axe goupillé fixant la tige
du frein & main sur le levier de com-
mande, enlever la tige reliant la pédale
d’accélérateur au carburateur.

$1l. — DESACCOUPLEMENT DE LA BOITE DE
VITESSE,
S’il s’agit d’'un moteur modéle A ou II,
il est nécessaire de désaccoupler Ia
boite de vitesses du moteur avant
d’enlever ce dernier du chéssis. A cet

effet : Fig. 46. — Accouplement de I'arbre de cardan
1—Démonter le couvercle de 'embrayage, avec la poulie de frein.
i ’ . . A. — Disque flexible.
2 Dévisser, a I'aide de la clé spéciale, B, — Plateau d'entraloemeat.

C. — Atbre de transmission

EvISsel, . )
les vis & tétes six pans fixant le carter <O i g g

de I'embrayage sur le volant du moteur.

3__FEnlever les 8 boulons assemblant le carter de la boite au carter du moteur.

4—Retirer la boite de vitesses avec ses pédales et leviers.
S'il s’agit d’'un moteur 2 B. :

I—Démonter le couvercle de la boite de vitesses en retirant les écrous de
fixation.

2—Déclaveter et enlever la pédale de débrayage.

3__Retirer les goupilles de retenue des pédales de frein et d’accélérateur et
enlever les pédales de leur axe.

4_ Placer une cale sous I'avant du moteur, puis dévisser et enlever les 3 écrous
et les 2 boulons fixant la rotule de suspension sur le couvercle de la distri-
bution et sur la traverse du chassis.

5__Démonter la tole AV. de protection et la faire glisser le plus possible vers
'avant avec la manivelle, la rotule et son support.

Pour tous les modéles :

1__Démonter la bride maintenant le tuyau d’échappement sur la traverse support
iies marchepieds ; enlever le boulon fixant le tuyau dans le collecteur et sortir
e tuyau.
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3—Démonter le tuyau d’essence du carburateur.

4-—1_-1Repérer les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo et les débran-
cher.

5—Retirer les 2 boulons fixant le support de rotule sur la traverse du chéssis.

6—Enlever les 2 boulons fixant latéralement les pattes du moteur sur le
chéssis.

§1ll. — ENLEVEMENT DU MOTEUR.

1—Se servir d'un palan d’atelier ou & défaut d’'un palan & bras. A cet effet,
dégager d'abord I'une des pattes et retirer le moteur penché transversalement,
par 'avant du chassis (fig. 47).

2—Placer le moteur sur
un tréteau spécial, a
proximité de I'établi.

3—Nettoyer l'ensemble
du moteur a I'essence.

4—Désaccoupler ensuite,
s'ils’agitd unmoteur2B.,
la boite de vitesses sui-
vant les indications don-
nées plus haut et repérer
les cannelures du disque
d’embrayage avec celles

de l'arbre.
5__Vider 'huile du mo-

teur par le bouchon de
vidange placé a la partie
inférieure. du carter.

6—'Enlever du collecteur
d éChapp?ment' le sup- Fig. 47. — Enlévement du moteur a I'aide d'un palan & bras.
port des fils d’allumage.

7—Desserrer la vis de blocage du toc d’entrainement de la magnéto, dévisser
les ;_i.tlsux vis inférieures la fixant sur son socle, puis retirer la magnéto avec
ses fils.

8—Dévisser et enlever la vis des brides serrant la dynamo contre le carter.
9—Enlever la dynamo avec ses chapes et son disque flexible d’accouplement.

IV. — DEMONTAGE DES CYLINDRES ET DES PISTONS.

I—Enlever les écrous fixant la culasse sur le groupe de cylindres. -
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2—Enlever la culasse aprés 1'avoir décollée avec le démonte-culasse qui se fixe
sur 2 goujons vissés a la place des bouFles extrémes : on obtient le décolle-
ment en serrant la plaque de tole avec les deux écrous spéciaux

3__Enlever le joint de culasse.
4—Retirer le cache-soupapes.

5_Enlever les écrous fixant le groupe de cylindres sur le carter du moteur
en se servant de la clé spéciale de groupe.

6—Enlever le groupe de cylindres.
7—Repérer les pistons.

8—Relever les arrétoirs des vis fixant les axes de pistons sur les bielles, dévisser
et enlever ces vis avec la clé spéciale.

9—Démonter les pistons des bielles en retirant les axes.
10—Enlever les 8 taquets de soupapes.
11 —Placer le moteur sens dessus dessous.

§V.— REMONTAGE ET DEGAUCHISSAGE DES PISTONS.

1—Replacer le moteur dans sa position normale.
2—FEnlever les segments des pistons.

3—Qratter le dessus des pistons, les gorges des segments, les chambres
d’explosion et la culasse : frotter s'il y a lieu cette derniére sur un marbre
recouvert de toile émersi.

4—Remonter sur les
bielles, les pistons avec
leurs axes.

5__Visser et freiner les
vis des axes.

6—Dégauchir les pistons
en employant le demi-
groupe spécial qui sera
tixé comme s'il s’agissait
du groupe normal. Cha-
que piston sera alors
appliqué au point mort
hautetau point mort bas, Fig. 48. — Dégauchissage des pistons a 1'aide d’une griffe.

dans le demi-cy]indl'e A - Demi-groupe spécial pour la vérification du parallélisme des pistons.
correspondant et, s'il y

a coincement, la bielle intéressée sera dégauchie & I'aide d'une ou de deux
griffes (fig. 48) ; obtenir, aprés ce contrdle, la- parfaite liberté latérale des
pistons sur tout leur parcours dans leur demi-cylindre.
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8—Remplacer le joint en papier du groupe de cylindres sur le carter du
moteur. S'assurer que ce Joint comporte bien les trous correspondant au
remplissage d’huile et a I'évacuation des gaz du carter.

9—Replacer les 8 taquets de soupapes dans leurs guides.
10—Remonter le groupe de cylindres sur le moteur.
Pour cela : amener tous les pistons sur un méme plan, placer sous ceux-ci

2 cales de bois (cales B :

g. 49) en ayant soin
de faire reposer sur ces
cales la partie inférieure
des pistons atin de les
maintenir dans une
position verticale. Assu-
rer |'immobilité du
vilebrequin a1’aide d'un
coin engagé entre le
volant et le carter supé-
rieur.

Les segments supérieurs
de chaque piston étant
bien disposés, par rap-
port a leurs ergots, les
emprisonner dans les
bagues spécial‘es de Fig. 49. — Préparation pour le remontage d’un groupe de cylindres.,
montage (fig. 49). A- B Eciales empri les

X B - Cales d'appui maintenant les pistons verticaux.
11—S’assurer de la pro-

preté intérieure des cylindres ; les huiler légérement puis, avec un aide,
présenter le groupe sur les pistons et le faire descendre progressivement
jusqu'a ce que les premiers segments soient complétement glissés dans les
cylindres. (L'on s’en apergoit lorsque les bagues spéciales tombent d’elles-
mémes) (fig. 50).

Répéter la méme opération pour les segments inférieurs en ayant
soin de retirer les cales de bois pour laisser le passage aux bagues. "

12—Lorsque tous les segments sont glissés dans le groupe de cylindres et que
les bagues spéciales sont tombées, retirer ces bagues, s'assurer que le joint est
bien a sa pface, et faire descendre le groupe de cylindres jusqu'au carter :
mettre quelques écrous de fixation sans les bloquer, retirer le coin qui a
servi a bloquer le vilebrequin et faire tourner celui-ci. a I'aide du volant,
en s’assurant qu’il n'y a aucune dureté.

13—Visser et bloguer tous les écrous d’assemblage avec la clé spéciale de groupe.
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14—Replacer la magnéto sur son socle en engageant I'arbre dans sa chape
d’entrainement, puis visser et bloquer les deux vis inférieures de tixation.

15—Régler le point d’al-
lumage. A cet effet,
tourner lentement le
moteur jusqu'a ce que
le taquet de la soupape
d’échappement ducylin-
dre N° 4 (4 'arriére du
groupe) ait presque ter-
miné sa course descen-
dante. A ce moment,
faire coincider les repé-
res tracés sur le carter
du moteur et du volant
(ce dernier marqué
ALL). Tourner ensuite
I'induit de la magnéto
jusqu’a ce que la mar-
que | gravée sur l'en-
grenage de distribution
apparaisse verticalement
au trou du regard du
flasque avant.

La coincidence des repe-
res ainsi établie, rebi) -
querlavisdutocd’entrai-
nement de la magnéto.

ﬂl'l

y

Fig. 50. — Remontage d'un groupe de cylindres.

Les segments supérieurs ont été glissés dans les cylindres & I’aide de bagues spéciales

qu1 serviront ite & i les ts inférieurs

16—Monter la dynamo et son disque flexible d’accouplement.
17—Poser la dynamo en plagant son ergot dans son logement, et la fixer en

serrant ses brides.

18—Refixer le cache-soupapes.

19—Reposer le jeint de culasse, ou un joint neuf, aprés |'avoir enduit légérement
sur les deux faces d’un liquide & base de gomme laque.

20—Remonter et fixer la cula,sse en serrant progressivement les écrous des
goujons d’assemblage dans I'ordre indiqué (fig. 51) et en évitant de bloquer
les écrous en une seule fois.

21—Replacer, avec son joint, le bouchon de vidange d’huile sous le carter infé-

rieur du moteur.
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1—Pour les modéles A et II, placer d’abord le moteur sur le chéssis, puis accou-
pler la boite de vitesses |
avec le moteur suivant les

. v » B \ 9.
indications ci-apres. S’il

i . ’ x

s'agit d'un moteur 2. B.,
accoupler la boite de vites-
'ses avec le moteur avant
de remonter ce dernier sur
le chassis.

2—Maintenir, dans tous les
modeles, le mécanisme de
'embrayage au débrayé, en
poussant la douille coulis-
sante sur les linguets, a
I’aide des deux boulons
spéciaux que l'on visse dans
les trous filetés des bossa- Fig. 51. — Outdre de serrage des écrous d’une culasse.

ges du centre du carter

(fig. 52); replacer ensuite, sil sagit d'un modéle 2. B., I'embrayage
sur le pignon a griffes et glisser le disque sur 'arbre d’aprés les repéres des
cannelures.

3_—QGraisser légérement,
avec un peu d huile
épaissse, les billes du
roulement du vilebre-
quin.
4—Placer la boite de
vitesses contre le mo-
teur, en engageant le
bout du pignon a grif-
fes dans le roulement
du wvilebrequin, et
réunir les carters de la
boite et du moteur avec
les boulons d’assem-
blage.
5—Fixer le carter de Fig. 52. — Mécanisme de I'embrayage bridé pour le remontage.
l'embrayage sur le vo- A) Vis maiutenant le mécanisme au débrayé.

lant du moteur a1'aide

des vis spéciales a tétes 6 pans, en ayant soin de faire coincider les
repéres de réglage tracés sur ces deux piéces.
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6—FEnlever les 2 boulons spéciaux bridant le mécanisme de l'embrayage.

S VIl — REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS.

|—Replacer le moteur sur le chéssis.

2__Replacer les cales formant entretoises entre les pattes du moteur et la partie
creuse des longerons, puis les deux boulons avec leurs arrétoirs spéciaux
3 ergot. Fixer la rotule de suspension AV. avec son support, sur le
couvercle de la distribution (moteur 2. B.) et sur la traverse AV. du
chassis (pour tous les modéles) ; freiner les écrous par des rondelle
Grower. Bloguer les écrous des boulons de fixation latérale et rabattre leurs
arrétoirs.

3 Replacer et fixer le tuyau d’échappement dans le collecteur du moteur et
sur la traverse des marchepieds.

4—Pour le modéle 2. B., remonter les pédales de frein et d'accélérateur et
replacer leurs goupilles d’arrét ; reclaveter la pédale de débrayage sur I'arbre.
Replacer et fixer le couvercle de la boite en ayant soin d’engager le doigt du
levier de commande de vitesses dans les
chapes des fourchettes.

5—Pour tous l_es modéles, refixer le cou-
vercle de visite de 'embrayage.

6—Remonter la coquille de retenue de
I'arbre de cardan.

7—Réaccoupler I'arbre de cardan avec la

boite de changement de vitesses en
avancant le disque flexible d’accouple-
ment et son plateau, sur les goujons de
poulie de frein, serrer les écrous de ces
goujons en assurant un parfait centrage
a la transmission (fig. 53).

8—Bloquer 'écrou du boulon serrant le
plateau du disque flexible sur ['arbre
de cardan.

Fig. 53. — Accouplement de l'arbre de cardan

9—Remonter les téles latérales de protec- avec la poulie du frein.
tion et celle du tablier. A. — Disque flexible.
) . . . B — Plaleau d’entrainement.
10—Remonter la tige du frein a main sur C. — Arbre de transmission.
C. — Coquille de retenue.

le levier de commande.

11 —Remonter la tige de |'accélérateur, sur sa pédale et sur le boisseau du carbu-
rateur.

12—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son loge-
ment, et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.
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huile.

14 —Reposer et fixer le boitier de direction sur le chéssis.

15—Remonter dans la barre de direction, la rotule du levier de direction.

l6—Remonter et goupiller le tube du volant sur la vis du boitier, puis replacer
le collier de serrage, le bloquer et freiner.

17—Refixer, s'll y a lieu, la téle de protection AV. du moteur.

18—Remonter le radiateur, le bouchon de vidange, resserrer le collier fixant le
raccord supérieur d’eau a la culasse et fixer la culotte d’entrée d’eau.

19 —Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.

20 —Reposer la courroie du ventilateur.

21 —Revisser le tuyau d’essence sur le carburateur.

22—Remonter la batterie d’accumulateurs dans son support.

23—Rebrancher les cables électriques & la batterie en ayant soin de relier le
cAble fixé sur le chassis, a la borne marquée (—).

24_—Rebrancher les cables a la dynamo, au démarreur, & sa pédale et aux
bornes du bouton avertisseur. Rebrancher le fil de masse de la magnéto.

25—Remonter sur le moteur les bougies et leurs joints. Rewisser le sup;t))ort des
fils d’allumage sur le collecteur d’échappement et fixer les fils sur les bougies.

26 —Verser dans le moteur 4 & 5 litres d’huile fraiche.

27—Quvrir le robinet d’essence.

28 —Reposer le plancher de la carrosserie.

29—Faire fonctionner une premiére fois le moteur sans eau et jusqu'a tempé-
rature normale pour faire adhérer le joint de culasse.

30 —Resserrer 4 nouveau, dans l'ordre indiqué précédemment, les écrous de
fixation de la culasse puis attendre le refroidissement complet des cylindres,
pour remplir le radiateur ; en cas d'urgence, faire le plein avec del’eau chaude.

31—Faire fonctionner a nouveau le moteur 4 l'atelier pendant 2 & 3 heures,
et en accélérant progressivement l'allure de rotation. Assurer le refroidis-
sement en ajoutant, de temps a autre, 'eau qui pourrait manquer dans le
radiateur par suite d’échauffement anormal.

32—Essayer la voiture sur route.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 53

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR POUR DEGRIPPAGE D'UNE BIELLE, —
VERIFICATION DES AUTRES BIELLES.

a) Démonter le bloc-moteur suivant le § I des indications préliminaires
données page 40.
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b) Désaccoupler la boite de vitesses suivant le § II.
¢) Enlever le moteur du chassis suivant le § III.

d) Démonter les cylmdres et les pistons suivant le § IV.
1—Relever les arretoxrs des écrous des 6 boulons fixant le volant sur le vile-

brequin, dévisser ces écrous, repérer le volant et I'enlever.

2—Démonter la poulie de commande du ventilateur.

3__Démonter le couvercle de la’ distribution, puis le carter mfeneur en
enlevant les boulons et les écrous des goujons d'assemblage.

4—Reperer entre eux, s'ils ne le sont déja, les pignons du vilebrequin, de
I'arbre & cames et de la magnéto (fig. 54).

Fig. 54. — Moteur au démontage sur tréteau. Démontage d'une bielle.

5__Démonter, de la pompe & huile, le raccord de sa tuyauterie de refoulement.
6—Relever les arrétoirs des écrous fixant les chapeaux des paliers du vile-
brequin ; dévisser et enlever ces écrous.

7—Retirer la pompe & huile avec sa commande et les chapeaux des paliers.

8—Enlever le vilebrequin de ses paliers.



9—Repérer la position de la bielle grippée et de son chapeau sur le vilebrequin.

10—Relever les arrétoirs des écrous des boulons de cette bielle, dévisser et enlever

ces écrous ; démonter la bielle du vilebrequin en la séparant de son chapeau.
11 —Nettoyer les piéces démontées.

12—Rectifier & I'aide d'une pierre de carborundum et polir ensuite avec de la toile
émeri fine la portée intéressée du vilebrequin, en ayant soin d'obstruer {)ro-
visoirement avec une matiére plastique quelconque 'orifice de la canalisa-

tion de graissage.
13—Remplacer le coussinet hors d’usage, de la bielle, par un coussinet neuf.
14—Ajuster a l'aide de l'alésoir et du grattoir, le nouveau coussinet sur la
portée du vilebrequin, de telle sorte que, remontée, la bielle tourne grasse-
ment et sans point dur.

15—Déboucher lorifice de la canalisation de graissage obstrué précédemment
et nettoyer soigneusement la portée et I'intérieur du coussinet.

16—Huiler la portée et I'intérieur du coussinet, et remonter définitivement,
sur le vilebrequin, la bielle et son chapeau avec les deux boulons d’assem-
blage. Bloquer et freiner les écrous.

1
17—Placer le vilebrequin sur ses paliers en ayant soin de faire coincider les
repéres des pignons de distribution. *

18—Monter les chapeaux de palier AV. et AR., placer sur le chapeau de
palier AR. la pompe & huile avec sa commande puis bloquer fortement les
écrous de fixation et rabattre leurs arrétoirs.

19—Refixer la tuyauterie de refoulement sur la pompe a huile.

20—S'assurer que le flotteur du niveau d'huile est bien & sa place, reposer le
filtre de la pompe, puis remonter, avec des joints neufs, le carter inférieur

et le couvercle de distribution,
21 —Remonter la- poulie de commande du ventilateur.

22—Remonter et fixer le volant d'aprés son repére sur le vilebrequin; freiner
’ ’ A o
les écrous des boulons d’assemblage avec leurs arrétoirs. ,

e) Remonter le moteur suivant le § V.
f) Remonter la boite de vitesses suivant le § VI.
g) Remonter le bloc moteur sur le chéssis suivant le § VII.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 54

DEMONTAGE DU MOTEUR POUR RATTRAPER LE JEU LONGITUDINAL DU VILE-
BREQUIN, REMONTAGE ET ESSAIS.

a) Démonter le bloc-moteur suivant le § I des indications préliminaires
(page 40).
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b) Désaccoupler la boite de vitesses suivant le § II.

¢) Enlever le moteur du chissis suivant le § III.

d) Démonter les cylindres et les pistons suivant le § IV.
|—Relever les arrétoirs des écrous des boulons fixant le volant sur le vile-
brequin.

2—Repérer, puis démonter le volant du vilebrequin, en dévissant et en reti-
rant les 6 écrous des boulons de fixation.

3_Démonter la poulie de commande du ventilateur.

4__Démonter le couvercle de la di.stribuEion et le carter inférieur, en retirant
les boulons et les écrous des goujons d’assemblage.

5__Repérer les bielles et leurs chapeaux avec le wvilebrequin (remarquer que
les bielles sont déportées).

6—Relever les arrétoirs des écrous des boulons des bielles; dévisser et retirer
les écrous des boulons ; démonter les bielles du vilebrequin en les séparant
de leurs chapeaux.

7—Repérer entre eux, s'ils ne le sont déja, les pignons du vilebrequin, de
I’arbre a cames et de la magnéto.

8—Démonter, de la pompe a huile, le raccord de sa tuyauterie de refou-
lement.

9—Relever les arrétoirs des écrous fixant les chapeaux des paliers du wvile-
brequin; dévisser et retirer ces écrous.

10—Retirer la pompe a huile avec sa commande et les chapeaux des paliers.
11—Enlever le vilebrequin de ses paliers.
12—Nettoyer les pieces démontées.

13—Chasser le coussinet usagé du palier AR. et le remplacer par un
coussinet neuf,

14—Ajuster le nouveau coussinet sur le vilebrequin en se servant suivant les
moyens de l'atelier, du tour, d’alésoirs et de grattoirs.

15—Au cours de cet ajustage, porter particuliérement son attention sur les
points suivants :
Ne donner de la dépouille au coussinet qu'entre ses deux chemins de
graissage.
Laisser au vilebrequin une liberté longitudinale de 4 & 5 centiétmes de %.

S’assurer de I'ergotage du 1/2 coussinet supérieur sur le carter du moteur
ainsi que du débouchage de toutes les canalisations de graissage (carter et
vilebrequin).

16—Nettoyer énergiquement ces canalisations a1'essence au moyen d'une seringue.
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bielles d’aprés leurs repéres sur le vilebrequin.

18—Bloquer et freiner avec des arrétoirs neufs, les écrous des boulons d’assem-
blage des bielles avec leurs chapeaux.

19—Huiler les portées du vilebrequin et placer ce dernier sur ses paliers en
ayant soin de faire coincider les repéres des pignons de distribution.

Fig. 55. — Moteur au démontage sur tréteaux. Démontage d'une bielle.

20—Monter les chapeaux des paliers AV. et AR., placer sur le palier AR la
pompe & huile avec sa commande et bloquer fortement les écrous de fixa-
tion. S'assurer que le vilebrequin n'est pas bridé sur ses paliers, en lui
faisant faire quelques tours de rotation sur lui méme, rabattre ensuite les
arrétoirs des écrous.

21 —Refixer, sur la pompe A huile, sa tuyauterie de refoulement.

22_S'assurer que le flotteur de niveau d’huile est bien & sa place, reposer le
filtre de la pompe, &puls_ remonter avec des joints neufs le carter inférieur et
le couvercle de la distribution.
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23 —Remonter la poulie de commande du ventilateur.

24__Remonter et fixer le v,olant, d’aprés son repére sur le vilebrequin ; freiner
les écrous des boulons d’assemblage avec leurs arrétoirs.

e) Remonter le bloc-moteur suivant le § V.
f) Remonter la boite de vitesses suivant le § VI.
2) Remonter le bloc-moteur sur le chassis suivant le § VII.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 55

DEMONTAGE DU MOTEUR POUR RECTIFICATION DU VILEBREQUIN, REMPLACE-
MENT DE LA BAGUE ET DES COUSSINETS, REMONTAGE ET ESSAIS.

OUTILLAGE SPECIAL : OUTRE L'OUTILLAGE MENTIONNE AU DEBUT DES INSTRUCTIONS PRELIMINAIRES, CETTE REPARATION
EXIGE UN ARRACHE-PIGNON DE VILEBREQUIN.

a) Démonter le bloc-moteur suivant le § I des indications préliminaires (page 40).
b) Désaccoupler la boite de vitesses suivant le § II.
¢) Enlever le moteur du chéssis suivant le § III.
d) Démonter les cylindres et les pistons suivant le § IV.
1_Relever les arrétoirs des écrous des boulons fizant le volant sur le vile-
brequin.

2—Repérer puis démonter le volant du vilebrequin, en dévissant et en retirant
les 6 écrous des boulons de fixation.

3_Démonter la poulie de commande du ventilateur.

4—Démonter le couvercle de la di_stribut’ion et le carter inférieur en enlevant
les boulons et les écrous des goujons d’assemblage.

5—Repérer les bielles et leurs chapeaux avec le vilebrequin (remarquer que les
bielles sont déportées).

6—Relever les arrétoirs des écrous des boulons des bielles ; dévisser et
retirer les écrous des boulons ; démonter les bielles du vilebrequin en
les séparant de leurs chapeaux.

7—Repérer entre eux, s'ills ne le sont déja, les pignons du vilebrequin, de
I'arbre & cames et de la magnéto.

8—Démonter, de la pompe a-huile, le raccord de sa tuyauterie de refou-
lement.

9—Relever les arrétoirs des écrous des goujons fixant les chapeaux des
f:allers du vilebrequin. Démonter les chapeaux en dévissant et en retirant
es écrous. Retirer avec le chapeau AR. la pompe a huile et sa commande.

10—Enlever le vilebrequin de ses paliers.

11 —Nettoyer les piéces démontées.



12—ségotipanet di vnebreguu, la ginfe do wuise € waarche.

13—Enlever ensemble, avec l'arrache-pignon spécial, le pignon du vilebrequin
et la griffe de mise en
marche (fig. 56).

14—Retirer la bague AV.

15—Rectifier les portées
du vilebrequin.

Si ces derniéres n'ont
jamais été rectifiées et
si les déformations sont
peu importantes (2 &
3 dixiémes de %) faire
exécuter ce travail par
un spécialiste. Si la pro-
fondeur de retouches
nécessite un nouveau
traitement, adresser le Fig. 55. — Démontage du pignon de vilebrequin
vilebrequin a I'Usine ou 3 I'aide de l'arrache-pignon spécial.

2 l'un de ses Agents.

(Les cotes diamétrales des portées sont i l'origine : aux paliers: 36 "} et

aux bielles: 40 cu 45 % suivant le modéle.)

16—Enlever, du palier AR. et des bielles, les coussinets hors d’usage.

17—Remplacer ces coussinets et la bague par des piéces neuves, dites de
« Réparation », dont I’alésage est inférieur de 1 7% aux cotes de série.

18—Répartir ces nouvelles piéces sur les bielles et les paliers.

19—Ajuster les nouveaux coussinets et la bague sur le vilebrequin rectifié en se
servant suivant les moyens de 1'atelier, du tour, d’alésoirs et de grattoirs.

Au cours de cet ajustage, porter particuliérement son attention sur les points
suivants :

Ne donner de la dépouille aux coussinets que jusqu'a 3 ou 4 % de leurs
bords latéraux.

Ajuster les coussinets des bielles et des paliers de telle sorte qu'une fois
ces organes remontés, le vilebrequin tourne & la main sans jeu ni points durs.

Laisser au vilebrequin une liberté longitudinale de 4 3 5 centiémes de .

S’assurer de l'ergotage du demi-coussinet supérieur du palier AR et de la
bague AV., sur le carter du moteur.

20—L’ajustage des coussinets étant terminé, nettoyer soigneusement & I'essence
et au moyen d'une seringue, toutes les canalisations de graissage du vilebre-
quin et du carter.
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21.—Nettoyer les coussinets, les bielles et I'intérieur du carter.
22 —Huiler la portée AV. du vilebrequin, placer la bague AV. puis emman-
cher le pignon et la griffe de mise en marche et goupiller celle-ci.

23—Huiler les portées des coussinets de bielles et remonter les bielles,
d’aprés leurs repéres, sur le vilebrequin.

24—Bloquer et freiner, avec des arrétoirs neufs, les écrous des boulons d’assem-
blage des bielles avec leurs chapeaux.

25_Huiler la portée AR. du vilebrequin et le _placer sur ses paliers, en
ayant soin de faire coincider les repéres des pignons de distribution.

26 —Monter les chapeaux des paliers AV. et AR. ; placer sur le palier AR. la
gompe 3 huile avec sa commande et bloquer fortement les écrous de fixation.
‘assurer que le vilebrequin n'est pas bridé sur ses paliers, en lui faisant
faire quelques tours de rotation sur lui-méme ; rabattre ensuite les arrétoirs
des écrous.

27__Refixer la tuyauterie de refoulement sur la pompe & huile.

28—S'assurer que le flotteur du niveau d’huile est bien a sa place ; reposer le
filtre de la pompe, puis remonter avec des joints neufs le carter inférieur et
le couvercle de la distribution.

29__Remonter la poulie de commande du ventilateur.

30 _Remonter et fixer le volant d’aprés son repére sur le vilebrequin; freiner
7 ’ N
les écrous des boulons d’assemblage avec leurs arrétoirs.

¢) Remonter le moteur suivant le § V.
£) Remonter la boite de vitesses suivant le § VI.
g) Remonter le bloc-moteur sur le chéssis suivant le § VII.
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Remplacement du roulement du vilebrequin.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ARRACHE-ROULEMENT DE VILEBREQUIN. _4,1!15 DE MAINTIEN DE DOUILLE COU-

LISSANTE. & ‘

I—Débrancher les cbles électriques de la pédale de lancement et de la
batterie d’accumulateurs, puis enlever la batterie du chéssis.

2—Enlever les bougies et leurs joints.
3_Séparer la boite de vitesses du moteur :

Pour cela : enlever le démarreur en desserrant sa bride de fixation; démon-
ter les toles de protection. Désaccoupler 1'arbre de cardan de la poulie du
frein différentiel en retirant les écrous des 3 goujons d’entrainement du disque
flexible et ceux de la coquille de retenue, desserrer le boulon de blocage du
plateau et le faire reculer, avec son disque flexible, sur I'arbre de transmission.

4—Retirer I'axe goupillé fixant
la tige de frein 4 main sur le
levier decommande, démonter
la tige del’accélérateur de sa
pédale et du boisseau du car-
burateur.

5—Enleverle couverclede!’em-
brayage. Enlever, avec la clé
spéciale, les vis a tétes 6 pans
fixant le carter de I'embrayage
sur le volant du moteur. Enle-
ver les 8 boulons assemblant
le carter de la boite au carter
du moteur.

6—Enlever la boite de vitesses.
(S'il s’agit d’un moteur 2 B.,
repérer les cannelures du dis-

ue d'embrayage avec celles
e I'arbre).

7—Retirer le frein circulaire
arrétant le roulement du vile-
brequin.

8—Enleverleroulementduvile-
brequin & 1’aide de |'arrache-
roulement spécia], qui S,em" Fig. 57. — Mise en place de I'arrache-roulement du vilebrequin.
ploie de la facon suivante :
introduire successivement derriére la couronne intérieure, les deux mors de
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I'arrache-roulement. Visser entre ces deux mors, pour les appliquer énergique-
ment contre le roulement, la vis centrale de I'appareil (fig. 57).
9_Arracher le roulement en serrant le contre-écrou de la vis contre I'entretoise.
10—Remplacer le roulement hors d'usage par un roulement neuf garni d’huile
épaisse ; emmancher et freiner le roulement neuf dans le vilebrequin.
11 —Nettoyer les pieces démontées.
12—Remonter la boite de vitesses sur le moteur.
Pour cela : Maintenir le mécanisme de I'embrayage au débrayé, en poussant
la douille coulissante sur les linguets, a l'aide des deux boulons spéciaux,
ue |'on visse dans les deux trous filetés des bossages du centre du carter.
il s'agit d'un moteur 2. B., replacer 'embrayage sur le pignon a griffes
et glisser le disque sur I'arbre d’aprés les repéres des cannelures.

Placer la boite de vitesses contre le moteur, en engageant le bout du pignon
a griffes dans le roulement du vilebrequin, et réunir les carters, de la boite
et du moteur, avec les boulons d’assemblage.

Fixer le carter de I'embrayage sur le volant du moteur a I'aide des vis spé-
ciales A tétes 6 pans, en ayant soin de faire coincider les repéres de réglage
tracés sur ces deux piéces.

Enlever les 2 boulons spéciaux bridant le mécanisme de 1’embrayage.
13_—Remonter la coquille de retenue de I'arbre de cardan.

14—Réaccoupler I'arbre de cardan sur la boite du changement de vitesses, en
avancant le disque flexible et son plateau sur les goujons de la poulie de
frein, serrer les écrous de ces goujons en assurant un parfait centrage a la
transmission.

15__Bloquer et freiner 1'écrou du boulon serrant le plateau du disque flexible
d’accouplement sur 1'arbre de cardan.

16—Remonter les téles latérales de protection.
17 _—_Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.

18—Remonter la tige de I'accélérateur sur sa pédale et sur le boisseau du carbu-
rateur.

19—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

20_Refixer le couvercle de visite de I'embrayage.
21 —Remonter la batterie d'accumulateurs dans son support.

22—Rebrancher les cables électriques a la pédale de lancement et a la batterie
ggvmr soin, pour ce branchement, de relier la borne marquée (—) au cable
ixé sur le chassis).

23—Remonter les bougies et leurs joints, rebrancher les fils d’allumage.
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Démontage de la distribution : Soit pour remplacer le pignon de
vilebrequin (réparation n® 57). — Soit pour reprendre le jeu longitudinal
(réparation n® 58) ou diamétral (réparation n® 59) de Parbre & cames.

Chacune de ces réparations comprend le démontage el le remontage du couvercle de distribution
dont la description est donnée ci-aprés. Le détail des travaux propres & chaque réparation est
indiqué au paragraphe qui lui correspond.

§1, —DEMONTAGE DU COUVERCLE DE DISTRIBUTION.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé 4 la partie inférieure.
2—Fermer le robinet d’essence.

3—Débrancher le cible de la batterie d'accumulateurs a la borne marquée (+).
4—FEnlever la courroie du ventilateur,

5__Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
’ ’
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.

6—Retirer le boulon de la chape du tirant du radiateur.
7—Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.
8—Enlever les bougies et leurs joints.

-9—S’il s'agit d'un moteur 2. B., placer une cale sous 1'avant du moteur puis
dévisser et enlever les 3 écrous fli)xant la rotule de suspension sur le couvercle
de la distribution.

Pour tous les modéles, retirer les deux boulons fixant le support de rotule sur
la traverse AV. du chassis.

10—Démonter la téle AV. de protection et la faire glisser le plus possible
vers l'avant avec la manivelle, la rotule et son support.

S’il s'agit d’'un moteur type A ou II, déboulonner les toles de protection des
cotés de la boite de vitesses, desserrer les deux boulons fixant latéralement le
moteur sur le chassis, enlever celui de la patte AV. du silencieux, démonter
le levier du boisseau du carburateur, et soulever le moteur avec un cric, dont la
surface d’appui sur le carter inférieur, aura été augmentée par une large cale.

11—Enlever la poulie de commande du ventilateur, pour cela, dévisser I'écrou
la. fixant sur son axe et faire quelques pesées entre le carter et la poulie.

12—Démonter le couvercle de la distribution en dévissant et en retirant les 10
écrous des boulons et goujons I'assemblant au carter du moteur.

$1l. - REMONTAGE DU COUVERCLE DE DISTRIBUTION.
1—Remonter avec un joint neuf, le couvercle de la distribution du moteur.
2—Remonter la poulie de commande du ventilateur.
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3__Replacer s'il y a lieu le moteur et le fixer avec son support sur la traverse
AV. du chassis, bloquer les deux boulons de fixation latérale et rabattre
leurs arrétoirs (moteur type A ou II).

4—Remonter les toles de protection, le levier du boisseau du carburateur et

refixer le silencieux.

5__Refixer la rotule de suspension sur le couvercle de distribution et son
support sur la traverse AV. du chassis (moteur 2. B.). .
6—Refixer s'il y a lieu, la téle AV. de protection.

7__Remonter le radiateur, le bouchon de vidange, resserrer le collier fixant
le raccord supérieur d'eau sur la culasse et refixer la culotte d’entrée d’eau.
8—Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.

9_Reposer la courroie du ventilateur.

10—Rebrancher le cable de la batterie.

11—Revisser les bougies et brancher les fils d'allumage.

12—Ouvrir le robinet
d’essence.

13—Enlever la cale placée
sous le moteur.

14—Remplir d’eau le
radiateur.

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION N° 57

REMPLACEMENT DU PI-
GNON DE VILEBREQUIN.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE :
ARRACHE-PIGNON DE VILEBREQUIN,

a) Démonter le couvercle

de distribution suivant.

le § I des indications
préliminaires (page 58).
. 1—Dégoupiller la griffe
de mise en marche.
2—Repérer entre eux,
s'lls ne le sont déja, les
pignons du vilebrequin,
de l'arbre & cames et
de la magnéto.
3—Enlever le pignon

Fig. 58. — Démontage du pignon de vilebrequin.
A - Arrache-pignon en place.

intermédiaire et celui de l'arbre a cames.

4—Enlever ensemble, avec I'arrache-pignon spécial, le pignon du vilebrequin
et la griffe de mise en marche (fig. 58).
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6—'Rfemplacer le pignon hors d'usage du vilebrequin par un pignon
neu

7—Reporter le repére du pignon remplacé sur le nouveau pignon en se basant
sur la rainure du clavetage.

8—Remonter le pignon de I'arbre a cames et le pignon intermédiaire.

9—Monter d'aprés son repére, le pignon neuf sur le vilebrequin, emmancher
et goupiller la griffe de mise en marche.

b) Remonter le couvercle de distribution suivant le § II des indications
préliminaires.
TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 58

REPRISE DU JEU LONGITUDINAL DE L'ARBRE A CAMES.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE 1+ ARRACHE-PIGNON D'ARBRE A CAMES,

a) Démonter le couvercle
de distribution suivant
le § I des indications
préliminaires (page 58).

1—Repérer entre eux,
s'ils ne le sont déja,
les pignons du v1le-
brequin, de l'arbre a
cames et de la ma-
gnéto.

2—Relever l'arrétoir de
I'écrou du pignon de
I'arbre 4 cames, dé-
visser et retirer I'écrou,
puls enlever le pignon
a l'aide de I'arrache-pi-
gnon spécial (fig. 59).

3__Retirer de I'arbre a
cames : la clavette du
pignon, la rondelle d’é-
crasement, puis celle
de réglage en acier
trempé.

. Fig. 59. — Démontage du pignon de I'arbre & cames
4-—Nettoyer les p1leces avec |'arrache-pignon spécial.
démontées.

5_Supprimer le jeu longitudinal en remplacant la rondelle en acier
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trempé par une rondelle spécialement embrevée
(fig. 60).
6—Placer sur I’arbre & cames cette nouvelle rondelle, une
rondelle d écrasement neuve, la clavette du pignon, puis
le pignon, d’aprés ses repeéres.

7—Bloquer le é:)ignon sur l'arbre en revissant son écrou
et freiner ce dernier par un arrétoir neuf.

b) Remonter le couvercle de la distribution suivant le §11
des indications préliminaires. : '

Fig- 60. -- Rondelle embrevée
pour le réglage du jeu latéral
de l'atbre 3 cames.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 59

REPRISE DU JEU DIAMETRAL DE L'ARBRE A CAMES.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE . ARRACHE-PIGNON D'ARBRE A CAMES, LEVE-SOUPAPES, APPAREIL POUR DEMONTAGE

DE L'ARBRE A CAMES.

a) Démonter le couvercle
de distribution suivant
le § I des indications
préliminaires (page 58).

1—Repérer entre eux,
s'ils ne le sont déa,
les pignons du vilebre-
quin, de I'arbre & cames
et de la magnéto.

2—Relever l'arrétoir de
I’écrou du pignon de
I'arbre & cames, dévis-
ser et retirer l'écrou,
puis enlever le pignon
3 l'aide de l'arrache-
pignon spécial (fig. 61).
3__Retirer de l'arbre a
cames : la clavette du
pignon, la rondelle
d’écrasement, et la ron-
delle de réglage en acier

¢ 3
trempe. . Fig. 61. — Démontage du pignon de l'atbre & cames
4—Compr1mer successi- avec 'arrache-pignon spécial.
k]

vement 3 l'aide d'un

léve-soupape, les ressorts de soupapes, soulever les 8 taquets de soupapes
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’
le contact de I'arbre 4 cames).

I?bur le modéle 2. B., enlever les 2 écrous fixant la bague AV. de
I’arbre & cames sur le carter, et retirer cette bague avec 'arbre.

Dans les moteurs type A et II, dévisser la vis pointeau située sur le
carter supérieur entre les cylindres et la distribution, puis, enlever ensemble
I'arbre & cames et sa_bague AV., a |'aide du montage spécial qui s’emploie
vissé sur l'extrémité de I'arbre, en serrant 1'écrou contre Fentretoise (fig. 62).

5—Nettoyer les pieces
démontées.

6—Remplacer la bague
hors d’usage, par une
bague neuve.

7—Glisser la nouvelle
bague sur l'arbre a
cames, et ajuster son
montage longitudinal,
en placant provisoire-
ment le pignon avec
de nouvelles rondelles.

8—Remonter simultané-

ment sur le moteur,
I'arbre 4 cames et sa
bague, fixer cette der-
niére sur le carter.

9—Placer les rondelles
de réglage et la clavette
du pignon, puis mon-
ter ce pignon d’aprés
ses reperes.

]0'—’Bloquer _et freiner Fig. 62. — A - Appareil en place pour le démontage de I'arbre & cames
I’écrou du pignon avec sur moteur type A ou IL

un arrétoir neuf.
11—Replacer normalement dans leurs guides, les 8 taquets de soupapes.

b) Remonter le couvercle de distribution suivant le § II des indications préli-
minaires.
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REPARATION No 60

Reprise du jeu longitudinal de I’arbre de commande de magnéto.

1—Démonter le distributeur de la magnéto en dévissant et en retirant la fiche
porte-charbon. Débrancher le fil de masse.

2—Désaccoupler | entrainement de la magnéto en enlevant les 2 boulons assem-
blant le disque flexible & la chape de I'arbre de commande. '
3—Démonter et enlever la magnéto de son socle en dévissant et retirant les
2 vis inférieures de fixation.

4—Relever ['arrétoir de I'écrou de la chape de I'arbre de commande, enlever
I’écrou puis la chape.

5__Relever l'arrétoir de Iécrou de blocage de la bague ; dévisser et enlever
cet écrou.

6—Dégager et retirer, a 1'aide d'un tournevis, la turbine de retour d'huile.

7—Enlever la clavette de la chape et de la turbine.

8—Supprimer le jeu longitudinal de I'arbre dans sa bague en enlevant une
ou plusieurs des rpndelles d’acier placées sur l'arbre, immédiatement apres
la turbine. (L"éialsseur des rondelles enlevées correspond au jeu rattrapé).
Dans le cas d'absence de rondelles, fraiser légérement 1'alésage intérieur de
la turbine du c6té de la bague. :
Pour le bon fonctionnement, avoir soin de_laisser & I'arbre une petite
liberté longitudinale, de un a deux centiémes de .

9—Reposer sur I'arbre la clavette de la turbine, remonter cette derniére et
revisser & fond I'écrou a encoches de la bague ; freiner cet écrou avec l'arré-
toir spécial.
(S'il s'agit d’un moteur type A ou II, supprimer le jeu longitudinal du méme
arbre, en remplagant la rondelle située entre la bague et la chape par une
rondelle d'épaisseur appropriée).

10—Refixer la chape d'entrainement du disque flexible sur I'arbre et freiner son
écrou avec l'arrétor.

11 —Refixer la magnéto sur son socle.

12—Réaccoupler le disque flexible de la magnéto & la chape de 'arbre de
commande et desserrer la vis de fixation du toc de magnéto.

13—Régler le point d'allumage, pour cela : enlever le cache-soupapes et le cou-
vercle de visite de ’embrayage. Faire tourner le vilebrequin lentement a la

manivelle jusqu'a ce que le taquet de la soupape d'échappement du cylindre
n° 4 (4 I'arriere du groupe) ait presque terminé sa course descendante. A
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vitesses et de l'embrayage (ce dernier marqué ALL); tourner ensuite
I'induit de la magnéto, jusqu'a ce que la marque [ gravée sur l'engrenage
de distribution, apparaisse verticalement au trou du regard du flasque
avant. La coincidence des repéres ainsi établie, rebloquer la vis du toc de
la magnéto.

14—Refixer le cache-soupapes et le couvercle de visite de I'embrayage.

15—Reposer le distributeur et la fiche porte-charbon de la magnéto. Rebrancher
le fil de masse.
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REPARATIONS N°= 61 a 65 (incluse)

Démontage du couvercle de la distribution : Soit pour remplacer le
pignon de commande de la magnéto (réparation n® 61) ou de la dynamo
(réparation n® 62), soit pour remplacer l'arbre d’entrainement de la
dynamo (réparation n® 63) ou de la magnéto (réparation n® 64), soit
pour remplacer a la fois les arbres et les pignons de la magnéto et de
la dynamo (réparation n® 65 ).

Chacune de ces réparations comprend le démontage et le remontage du couvercle de distribution,
dont la description est donnée ci-aprés. Le détail des travaux propres & chaque réparation est
indiqué au numéro qui lui correspond.

§1.,— DEMONTAGE DU COUVERCLE DE LA DISTRIBUTION.

I—.ViderI'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé  la partie inférieure.
2—Fermer le robinet d’essence.

3__Débrancher le cible de la batterie d’accumulateurs, 4 la borne marquée ().
4—Eulever la courroie du ventilateur.

5__Dessccrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enle-
’ ’ ’ )
ver les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.

6—Retirer l= boulon de la chape du tirant du radiateur.
7—.Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.
8—Lnlever les bougies et leurs joints.

9__5'il s'agit d'un moteur 2 B., placer une cale sous I'avant du moteur, puis
Adévisser et enlever les 3 écrous fixant la rotule de suspension sur le couver-
cle de la distribution. Pour tous les modéles, retirer les deux boulons fixant
le support de rotule sur la traverse AV. du chéssis.

10—Démonter la tsle AV. de protection et la faire glisser le plus possible vers
I’avant avec la manivelle, la rotule et son support.
S'il s'agit d'un moteur type A ou II, déboulonner les toles de protection des
cotés de la boite de vitesses, desserrer les deux boulons fixant latéralement le
m steur sur le chassis, enlever celui de la patte AV. du silencieux, démonter
le lsvier du boisseau du carburateur, et soulever le moteur avec un cric,
dout la surface d'appui sur le carter inférieur, aura été augmentée par une
large cale.

11 —Enlever la poulie de commande du ventilateur, pour cela, dévisser I'écrou
la fixaut sur son axe et faire quelques pesées entre le carter et la poulie.

12—-Démonter le couvercle de la distribution en dévissant et en retirant les
10 écrous des boulons et goujons I'assemblant au carter du moteur.
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1—Remonter avec un joint neuf le couvercle de la distribution du moteur,
2—Remonter la poulie de commande du ventilateur.

3_—Replacer, s'il y a lieu, le moteur et le fixer avec son support sur la traverse
AV. du chissis, bloquer les deux boulons de fixation latérale et rabattre
leurs arrétoirs (moteur type A ou II).

4—Remonter les tdles de protection, le levier du boisseau du carburateur et
refixer le silencieux.

5—Refixer la rotule de suspension sur le couvercle de la distribution et son
support sur la traverse AV. du chassis (moteur 2 B.).

6—Refixer, s'll y alieu, la tole AV. de protection.

7—Remonter le I:adiatqur, le bouchon de vidange ; resserrer le collier fixant
le raccord supérieur d’eau sur la culasse et refixer la culotte d’entrée d’eau.
8—Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.

9_—Reposer la courroie du ventilateur.

10—Rebrancher le cable de la batterie.

11—Revisser les bougies et brancher les fils d’allumage,

12—Ouvrir le robinet d’essence.
13—Enlever la cale placée sous le moteur.
14—Remplir d’eau le radiateur.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 6l
REMPLACEMENT DU PIGNON DE COMMANDE DE LA MAGNETO,

a) Démonter le couvercle de la distribution suivant le § I des indications pré-

liminaires (page 65).
1—Nettoyer les pieces démontées.

2—Engager une clé sur I'écrou de fixation du pignon d’arbre a cames et tour-
ner le moteur a 'aide de cette clé, jusqu'a ce que la marque (I) gravée & I'in-
térieur de la magnéto, sur I'engrenage de distribution, apparaisse verticale-
ment au trou du regard du flasque AV.

3—A ce moment, repérer entre eux, le pignon de I'arbre de commande de
magnéto avec celur de 'arbre a cames. Enlever le pignon de commande de
magnéto et le remplacer par un neuf.

4—Reporter le repére du pignon hors d’usage sur le pignon neuf, en prenant
comme point de départ la rainure du clavetage.

5—Monter, d’apreés les repéres des pignons de la magnéto, le nouveau pignon
sur I'arbre de commande.

b) Remonter le couvercle de la distribution suivant le § II.

/
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TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 62
REMPLACEMENT DU PIGNON DE COMMANDE DE DYNAMO.
@) Démonter le couvercle de distribution suivant le § I des indications pré-
liminaires (page 65
1—Nettoyer les pieces démontées.

2—Relever I'arrétoir de I'écrou fixant le pignon de dynamo sur Parbre de
commande, dévisser et retirer cet écrou.

3__Enlever le pignon hors d’usage et le remplacer par un pignon neuf.

4—Remonter et refixer avec son écrou le nouveau pignon sur l'arbre; freiner
’ A 0
’écrou avec un arrétoir neuf. 1

|
b) Remonter le couvercle de distribution suivant le § II.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 63

REMPLACEMENT DE L'ARBRE D'ENTRAINEMENT DE DYNAMO ET DE SA BAGUE.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ] . AT b "
< ’

ARRACHE BAGUE D'ARBRE DE COM- 3 \

MANDE DE DYNAMO (TYPE A OU ID.

a) Démonter le couvercle
de distribution suivant
le ? I des indications
préliminaires (page 65).

1—Repérer et débran-
cher les fils électriques
fixés aux bornes de la
dynamo.

2—Dévisser et enlever la
vis des brides serrant la
dynamo contre le carter
du moteur.

3—Enlever la dynamo
.avec son disque flexible
et sa chape d’entraine-
ment.

. Fig. 63. — Arrache-bague de commande de dynamo
4—Relever l'arrétoir a en place pour le démontage de la bague.

encoches de I'écrou de

la bague de 'arbre de commande de la dynamo, dévisser et enlever cet écrou.

5—Enlever I'arbre et sa bague en les sortant ensemble par I'avant.



Lians les moacles ae moteur A et II, 1a pague ewant 1ixee par une vis pomteau,
dévisser cette vis et retirer la bague avec |'arrache-bague spécial (fig. 63).

6—Démonter la turbine, le pignon et les clavettes de ’arbre hors d’usage.
7—Nettoyer les pieces démontées.
8—Remplacer I'arbre et sa bague hors d’usage, par des piéces neuves.

9—Monter sur I'arbre neuf, le pignon avec sa clavette et freiner I'écrou de
fixation par un arrétoir.

10—Monter ensemble, dans le carter de la distribution, le nouvel arbre et sa
bague. (La position de cette derniére est fixée par un ergot).
11—Glisser sur l'arriére de

I’arbre, les rondelles de = =W
reglage du jeu latéral et la
turbine de retour d’huile.

12—Fixer la bague en vissant
a fond son écrou de blocage ;
freiner I'écrou par 'arrétoir
spécial.
(S 11 s’agit d'un moteur type
f[ fixer la bague
en bloquant sur elle la vis
pointeau).

13—Remonter sur le moteur la
dynamo et son disque flexible
d’accouplement.

14—Fixer la dynamo en serrant Fig. 64. — A - Réglage de la vis de butée de dynamo.
ses brides, apres avoir placé B - Couvercle de distribution.
I'ergot dans son logement ;
rebrancher les fils electnques en ayant soin de ne pas les croiser.

b) Remonter le couvercle de distribution suivant le § II.

Nota. — Régler la vis de poussée de larbre de commande de dynamo sur
le couvercle de distribution (fig. 64) & 1/4 de tour du serrage maximum;
bloquer le contre-écrou de cette vis.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 64

REMPLACEMENT DE L'ARBRE D'ENTRAINEMENT DE MAGNETO ET DE SA BAGUE.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ARRACHE-BAGUE D ARBRE DE COMMANDE DE MAGNETO (TYPE A OU 1.

a) Démonter le couvercle de la distribution suivant le § I des instructions pré-
liminaires (page 65).
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1—Démonter le distributeur de la magnéto en dévissant et en retirant la
fiche porte-charbon. Débrancher le fil de masse.

2—Désaccoupler I'entrainement de la magnéto en enlevant les 2 boulons assem-
blant le disque flexible a la chape de I'arbre de commande.

3—Démonter et enlever la magnéto de son socle en dévissant les deux vis infé-
rieures de fixation.

4—Releve§ I'arrétoir en tdle de I'écrou de la chape de ’arbre de commande,
enlever 1'écrou, puis la chape.

5—Relever 'arrétoir de I’écrou de blocage de la bague, dévisseretenlever cetécrou.
6—Enlever I'arbre et sa bague, en les sortant par I’avant.
Dans les types de moteur A et I1, la bague de l'arbre de commande de magnéto
est fixée par une vis pointeau. Dévisser cette vis et retirer la bague avec |'arra-
che-bague spécial (fig. 65).
7—Démonter la turbine, le pignon et les clavettes de 1'arbre hors d’usage.
8—Nettoyer les piéces démontées.
9—_Remplacer I'arbre et la bague hors d’usage, par des piéces neuves.

10—Monter sur I'arbre neuf, le pignon avec sa clavette et freiner 1'écrou par
un arrétorr.

11 —Placer I'arbre neuf dans sa bague et monter ensemble ces deux piéces dans
le carter de la distribution. (La position de la bague est fixée par un ergot).

12—CGlisser sur l'arriére
de I'arbre, les rondelles
de reglage du jeu laté-
ral, la clavette de la
chape d’entrainement et
la turbine de retour
d’huile.

13—Fixer la bague en
“vissant & fond son
écrou de blocage et
freiner cet écrou par
I'arrétoir spécial.

(S'il s'agit d’'un moteur
type A ou I, fixer la

bague en bloquant sur
elle la vis pomteau).

Fig. 65. — A - Anache-bague d'arbre de commande de magnéto
14—Remonter sur I’arbre en place pour le démontage de la bague.
la chape d’entrainement )
du disque flexible de la magnéto, bloquer I'écrou et rabattre son arrétorr.



15—Retixer la magnéto sur son socle.

16—Réaccoupler le disque flexible de la magnéto & la chape de l'arbre de
commande et desserrer la vis de fixation du toc d’entrainement.

17—Régler le point d'allumage, pour cela: enlever le cache-soupapes et le cou-
vercle de visite de I'embrayage. Faire tourner le vilebrequin lentement a la
main jusqu'a ce que le taquet de la soupape d'échappement du cylindre
N° 4 (a I'arriere du groupe) ait presque terminé sa course descendante. A ce
moment, faire coinciﬁer les repéres tracés sur les carters de la boite de vitesses
et de I’embrayage (ce dernier marqué ALL), tourner ensuite I'induit de la
magnéto jusqu a ce que la marque (I) gravée sur I'engrenage de distribution,
apparaisse verticalement au trou du regard du flasque avant. La coinci-
dence des repéres ainsi établie, rebloquer la vis du toc de magnéto.

18—Refixer le cache-soupapes et le couvercle de visite de 1'embrayage.

19—Reposer le distributeur et la fiche porte-charbon de la magnéto; rebran-
cher le fil de masse.

b) Remonter le couvercle de la distribution suivant le § II.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 65
REMPLACEMENT DES ARBRES DE MAGNETO ET DE DYNAMO ET DE LEURS BAGUES,

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE :
ARRACHE-BAGUE D'ARBRE DE COMMAN-
DE DE MAGNETO ET DE DYNAMO (TYPE
A ou Ih.

"’

a) Démonter le cou-
vercle de la distribution
sutvant le § 1 des in-
dications préliminaires

(page 65).

b) Dynamo. 1—Repérer
et débrancher les fils
électriques fixés aux
bornes de la dynamo.

2—Dévisser et enlever la
vis des brides serrant la
dynamo contre le carter
du moteur.

3—Enlever la dynamo
avec son disque flexible

? A
et sa Chap e dentraine- Fig. 66. — Arrache-bague d'atbre de commande de dynamo
ment. en place pour le démontage de la bague.
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4—Relever l'arrétoir de I'écrou de la bague del'arbre de commande de
dynamo, dévisser et enlever cet écrou.

5_Enlever I'arbre et sa bague, en les sortant ensemble par I'avant,

Pour les moteurs types A et II, dévisser la vis pointeau fixant la bague et
enlever cette derniere avec 'arrache-bague spécial (fig. 67).

6—Démonter la turbine, le pignon et les clavettes de I'arbre hors d’usage.
7—Nettoyer les pieces démontées.
8—Remplacer I'arbre et la bague hors d'usage par des piéces neuves.

9_Monter sur 'arbre neuf, le pignon avec sa clavette et freiner 1'écrou par un
arrétor.,

10—Monter ensemble, dans le carter de la_distribution, I'arbre neuf et sa
bague (La position de cette derniére est fixée par un ergot).

11_Glisser sur l'arriere de 'arbre, les rondelles de réglage du jeu latéral et
la turbine de retour
d’huile. )

12—Fixer la bague, soit
en bloquant sur elle la
vis pointeau (moteur
A ou II) soit en vissant
4 fond son écrou de
blocage (moteur 2 B.),
freiner cet écrou par
I’arrétoir spécial.

13—Remonter sur le mo-
teur, la dynamo et son
disque flexible d’accou-~
plement.

14—Fixer la dynamo en
serrant ses brides apres Fig. 67. — Amtache-bague d’arbre de commande de magnéto
avolr placé ]’efgot ans en .place pour le démontage de la bague.
son logement, et rebran-
cher les fils électriques en ayant soin de ne pas les croiser.

¢) Magnéto. 1—Démonter le distributeur de la magnéto en dévissant la fiche

B¥porte-charbon. Débrancher le fil de masse.

2—Désaccoupler I'entrainement de la magnéto en enlevant les deux boulons
assemblant le disque flexible 3 la chape de larbre de commande.

3—Démonter et _enlever la magnéto de son socle en dévissant les deux vis
inférieures de fixation.




4—Kelever larrétowr en téle de I'écrou de la chape de I'arbre de commande,
enlever I'écrou, puis la chape.

5—Relever I'arrétoir de I'écrou de blocage de la bague, dévisser et enlever
cet écrou.
6—Enlever I'arbre et sa bague, en les sortant ensemble par ’avant.

S'il s'agit d'un moteur type A ou II, dévisser la vis pointeau fixant la bague
et enlever cette bague avec l'arrache-bague spécial (fig. 67).

7—Démonter de I'arbre hors d’usage, la turbine, le pignon et les clavettes.
8—Remplacer I'arbre et sa bague par des piéces neuves.

9—Monter sur I'arbre neuf le pignon avec sa clavette et freiner 1'écrou par
un arrétoir.

10—Placer I'arbre neuf dans sa bague et remonter ensembie ces deux pitces dans
ie carter de la distribution. (La position de la bague est fixée par un ergot).

11 —Faire glisser sur J'arriére de l'arbre les rondelles de réglage du jeu iatéral,
la clavette de la chape d’entrainement et la turbine de retour d’huile.

12—Fixer la bague avec sa vis pointeau ou son écrou selon le modele; freiner
['écrou par un arrétoir spéaial.
13—Remonter sur |'arbre neuf la chape d’entrainement de la magnéto.

14—Refixer la magnéto sur son
socle.

15—Réaccoupler le disque flexi-
ble de la magnéto a la chape
de l'arbre de commande et
desserrer la vis de fixation
du toc d’entrainement.

16—Régler le point d’allumage,
pour cela : enlever le cache-
soupapes et le couvercle de
visite de I’embrayage. Tour-
ner le vilebrequin lentement
a la main jusqu'a ce que le
taquet de la soupape d’échap-
pement du cylindre N° 4 (a
l'arnére du groupe) ait pres-
que terminé sa course descen- Fig. 68, — A - Réglage de la vis de butée de dynamo.
dante. A ce moment, faire . B - Couvercle de distribution.
coincider les repéres tracés sur
les carters de la boite de vitesses et de I'embrayage (ce dernier marqué
ALL), tourner ensuite I'induit de la magnéto jusqu'a ce que la marque 4))
gravée sur l'engrenage de distribution apparaisse verticalement au trou du
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regard du flasque AV. La coincidence des repéres ainsi établie, rebloquer
la vis du’ toc de magnéto.

17—Refixer le cache-soupapes et le couvercle de visite de |'embrayage.

18—Reposer le distributeur et la fiche porte-charbon de la magnéto. Rebran-
cher le fil de masse.

d) Remonter le couvercle de la distribution suivant le § II.
Nota. — Régler la vis de poussée de |'arbre de commande de dynamo sur
le couvercle de la distribution (fig. 68) & 1/4 de tour du serrage maximum,
bloquer le contre-écrou de cette vis.
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Remplacement de la poulie de ventilateur sur le moteur.

1—Faire échapper la courroie de la poulie du ventilateur.
2—Relever I'arrétoir de I'écrou fixant la poulie et dévisser ce dernier.

3—Enlever la poulie de I'arbre en faisant quelques pesées entre le carter et la.
poulie (moteur 2. B.).

S'il s'agit d'un moteur type A ou II, soulever légérement |'avant du moteur
pour permettre le passage de la poulie; a cet effet, enlever le radiateur,
desserrer les 2 boulons de fixation latérale du moteur, enlever les 2 boulons
du support de la rotule AV., et soulever le moteur avec un cric, dont la
su]rface d’appui, sous le carter inférieur, aura été augmentée par une large
cale.

4—Remplacer la poulie hors d'usage par une neuve.
5—Fixer la nouvelle poulie sur son axe et freiner 1'écrou par un arrétoir.

6—Replacer, s'il y alieu, le moteur en enlevant le cric, refixer le support AV.
sur la traverse du chéssis, resserrer les 2 boulons de fixation latérale et rabat-
tre leurs arrétoirs.

7—Reposer la courroie du ventilateur.

REPARATION No 67

Suppression du jeu latéral du ventilateur.

1—Faire échapper la courroie de la poulie du ventilateur.

2—Démonter le ventilateur de son support en dégoupillant et en retirant
I’écrou crénelé AR

3—D¢évisser le chapeau du ventilateur.

4—Supprimer le jeu latéral en placant une nouvelle rondelle derriére I’écrou

fixant le corps du ventilateur sur son axe. Cette rondelle devra avorr un
diamétre intérieur de 16 7 et une épaisseur correspondant au jeu a sup-
primer.

5—Revisser le chapeau du ventilateur.

6—Remonter sans le serrer, le ventilateur sur son support.

7—Reposer la courroie et régler sa tension a I’aide de 'excentrage de 1’axe.
8—Bloquer et goupiller I'écrou fixant le ventilateur sur son support.
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REPARATION No 68

Remise a neuf du ventilateur.

1—Faire échapper la courroie de la poulie du ventilateur.

2—Démonter le ventilateur de son support en dégoupillant et en retirant
I’écrou crénelé AR.

3__Dévisser le chapeau du ventilateur.

4__Dégoupiller et enlever I'écrou fixant le corps du ventilateur sur I'axe.
Retirer 1'axe du corps du ventilateur.

5__Nettoyer les piéces démontées.

6—Dévisser du corps du ventilateur, la cuvette fixant le roulement AR.
7__Chasser le roulement ainsi que la bague de portée AV.

8—Remplacer le roulement et la bague par des piéces neuves.

9— Emmancher a force, dans le corps du ventilateur, la nouvelle bague, puis
glisser le nouveau roulement. Serrer ce dernier avec une cuvette filetée neuve.

10— Remplir de graisse le corps du ventilateur et remonter ce dernier sur I'axe.

11—Placer la rondelle et I'écrou fixant le corps du ventilateur sur son axe ;
serrer et goupiller I'écrou.

12—Remplir de graisse, et revisser le chapeau du ventilateur.

13_—Remonter, sans le serrer, le ventilateur sur son support.

14—Reposer la courroie et régler sa tension a I'aide de I'excentrage de |'axe.

15—Bloquer et goupiller I'écrou fixant le ventilateur sur son support.

REPARATION No 69

Remplacement de la courroie du ventilateur.

I—Dégoupiller et desserrer 1'écrou crénelé AR. fixant le ventilateur sur
son support.

2— Amener la partie excentrée de la poulie du ventilateur 4 sa position la
plus basse.

3—Enlever la courroie hors d’usage et la remplacer par une neuve.
4—Remonter la nouvelle courroie, régler sa tension par 'excentrage de la
poulie.

5—Bloquer, puis goupiller I’écrou crénelé fixant le ventilateur sur son support.
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Vérification de la circulation d’huile de la distribution.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ARRACHE"PIGNON D'ARBRE A CAMES.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie infé-
rieure du radiateur. "
2—Fermer le robinet d’essence, débrancher le cible de la batterie d’accumu-
lateurs a la borne positive marquée (+); enlever la courroie du ventilateur.
3—Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d'eau sur la culasse, enlever
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.
4—Retirer le boulon de la chape du tirant du radiateur.
5—Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.
6—Enlever les bougies et leurs joints.

7—Démonter la téle AV. de protection du moteur. -

S'il s'agit d'un moteur 2 B., placer une cale sous I'avant du moteur, puis

dévisser et enlever les 3 écrous fixant la rotule de suspension sur le couvercle
de la distribution.

8—Pour tous les modéles, retirer les deux boulons du support de rotule de la
traverse AV. du chassis.

Fig. 69. — Pignon de I'arbre & cames retiré pour la vérification du gicleur d'arrosage (A) de la distribution.

9—Faire glisser le plus possible, vers I'avant, avec la téle de protection, la
manivelle, la rotule et son support (pour moteur 2. B. seulement).
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S’il s’agit d'un moteur type A ou II, déboulonner les tdles de protection des
cbtés de la boite de vitesses, desserrer les deux boulons fixant latéralement
le moteur sur le chassis, enlever celui de la patte AV. du silencieux,
démonter le levier du boisseau du carburateur et soulever le moteur avec un
cric, dont la surface d’appui sur le carter inférieur aura été augmentée par
une large cale.

10—Enlever la poulie de commande du ventilateur, pour cela, dévisser I’écrou

" la fixant sur son axe et faire quelques pesées entre le carter et la poulie.

11—Démonter le couvercle de la distribution en dévissant et en retirant les
10. écrous des boulons et goujons l'assemblant au carter du moteur.

12—Faire fonctionner, pendant quelques instants le moteur par ses propres
moyens, en utilisant le démarreur pour sa mise en marche. R’érifier a pro-
jection d’huile du gicleur de graissage, vissé dans la paroi du carter au-dessus
du pignon du vilebrequin (fig. 69).
Si la projection est nulle ou insuffisante, repérer et enlever le pignon de
’arbre & cames a l'aide
de [l’arrache-pignon
spécial (fig. 70), puis
évisser le gicleur et
le nettoyer.
13—S’assurer a ce mo-
ment, de la propreté
du conduit de graissage
dans le carter du mo-
teur en y introduisant
une curette en fil de
fer. Faire tourner au
besoin le moteur, pour
évacuer les dépbts ayant
pu obstruer le conduit.
14—Revisser le gicleur, re-
monter le pignond’apreés
son repére et freiner son
écrou par un arrétoir.
15—Remonter avec un
joint neuf le couvercle
de la distribution sur le
moteur.

16—Remonter la poulig, Fig. 70. — Démontage du pignon de I'atbre & cames
de commande du venti- avec l'arrache-pignon spécial.
lateur.

17—Replacer, s'il ya lieu, le moteur et le fixer avec son support sur la traverse
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arrétoirs (moteurs type A et II).

IB—Remonte_r les toles de protection, le levier du boisseau du carburateur et
refixer le silencieux.

19—Refixer la rotule de suspension sur le couvercle de la distribution et son
support sur la traverse AV. du chéssis (moteur 2. B., seulement).

20—Replacer s'il y a lieu, la téle AV. de protection.

21 —Remonter le radiateur, le bouchon de vidange, resserrer le collier fixant le
. N - ’ 7 s
raccord supérieur d’eau sur la culasse et fixer la culotte d’entrée d’eau.

22—Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
23—Reposer la courroie du ventilateur.
24—Rebrancher le cable de la batterie.

25—Revisser les bougies et brancher les fils d’allumage.
26—Quvrir le robinet d’essence.

27 —Enlever la cale placée sous le moteur.
28—Remplir d’eau le radiateur.
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REPARATION No 71

Changement du carter inférieur d’'un moteur (type A ou II) sans
remplacement d’aucune autre piéce.

Cette réparation comprend le démontage du boitier de direction et de la bofte de
vitesses, I'enlévement du moteur et le démontage du tout. Chacune de ces opérations
sera décrite a sa place dans un paragraphe distinct.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé & la partie infé-
rieure.

2—Fermer le robinet d’essence.

3—Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

4—Débrancher les cibles électriques de la pédale de lancement et de la
batterie d’accumulateurs, puis enlever la batterie du chissis.

5__Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau a la culasse, enlever
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau ; enlever la courroie du ventilateur ;
retirer le boulon de la chape du tirant du radiateur et démonter celui-ci en
enlevant les écrous le fixant sur ses supports.

6—Enlever les bougies et leurs joints.
«) DEMONTAGE DU BOITIER DE DIRECTION DU CHASSIS.

1—Dégager la barre de direction de la rotule du levier. Débrancher de la
borne d'arrivée sur coquille du réservoir d'essence, les fils électriques du
bouton avertisseur.

2—Desserrer le boulon du collier du tube de direction sur la vis du boitier.
Faire glisser le collier sur le tube, puis chasser la goupille cylindrique
traversant la vis et le tube. Dégoupiller et enlever les 2 boulons fixant le boitier
de direction sur le longeron du chéssis. Enlever le boitier de direction.

5) DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES.

I—Enlever le démarreur en dévissant ses brides de fixation.
2—Démonter les toles latérales de protection.

3_Désaccoupler 'arbre de cardan de la poulie de frein différentiel en reti-
rant les écrous des 3 goujons d'entrainement du disque flexible AV. et
ceux de la coquille de retenue, desserrer le boulon de blocage du plateau et
reculer, sur larbre, le plateau et son disque flexible.

4—Retirer 'axe goupillé fixant la tige de frein & main sur le levier de
commande ; enlever la tige reliant la pédale d’accélérateur au carburateur.

5__Enlever le couvercle de I’embrayage.



6- _.leve. ... vis . ..ce 6 Lo fixe... e ca.o. de . cuubrayuge sur i« volain
du moteur.

7—Enlever les 8 boulons assemblant le carter de la boite au carter du moteur.
8—Retirer la boite de vitesses.

9—Enlever le boulon fixant le tuyau d’échappement dans le collecteur et retirer
le tuyau apres avoir démonté la bride le maintenant sur la traverse des mar-
chepieds.
10—Dévisser le raccord du tuyau de I'indicateur de pression d’huile.
11—Démonter le tuyau d’essence du carburateur.

12—Débrancher les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo aprés les
avoir repérés; débrancher le til de masse de la magnéto.

¢) ENLEVEMENT DU MOTEUR.

1—Placer une cale sous l'avant du moteur, puis retirer les deux boulons
fixant le support de
rotule, sur la traverse

AV. du chéssis.

2—Enlever les 2 bou-
lons fixant latéralement
les pattes du moteur
sur le chéssis.

3—Enlever le moteur a
I'aide du palan de I'ate-
lier ou, & défaut, a

bras (fig. 71).

A cet effet : dégager
d’abord I'une des pattes
et retirer le moteur,
penché transversale-
ment, par l'avant du
chéssis.

4—Placerlemoteur surun

tréte’au _Spélel.l et Vlfjan' Fig 71. Enlévement du moteur 2 'aide du palan & bras.
ger '’huile qu’il contient.

5—Nettoyer I'ensemble du moteur i I'essence.
6—Retourner le moteur, le groupe de cylindres en bas.

7—Relever les arrétoirs des écrous des boulons fixant le volant sur le vile-
brequin.

8—Repérer, puis démonter le volant du vilebrequin en dévissant les 6 écrous
des boulons d’assemblage.
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9—Retirer la poulie de commande du ventilateur.

10—Démonter le couvercle d,e la distribution et le carter inférieur en retirant
les boulons et les écrous d’assemblage.

11—Remplacer le carter inférieur par un carter neuf.

d) REMONTAGE.

1—Monter sur le carter neuf: I'écran d’huile, la bride inférieure de serrage de la
dynamo, le couvercle de visite et le bouchon de vidange du carter hors d'usage.

2—S'assurer que le flotteur du niveau d’huile est bien & sa place, reposer le
filtre de la pompe, puis monter avec des joints neufs le nouveau carter infé-
rieur et le couvercle de la distribution.

3—Remonter d'aprés son rfc:f’ér.e le volant sur le vilebrequin, freiner avec
. L
leurs arrétoirs les écrous des boulons d’assemblage.

4—Remettre le moteur dans sa position normale.
5__Remonter la poulie du ventilateur.
6—Remonter le moteur sur le chassis.

7—Replacer les cales formant entretoise entre les pattes du moteur et la
partie creuse des lon-

erons, puis les deux

oulons avec leurs
arrétoirs spéciaux a
ergot. Fixer la rotule
de suspension avec son
support sur la traverse
AV. du chassis, frei-
ner les écrous par
des rondelles Grower.
Bloquer les écrous des
boulons de fixation laté-
rale et rabattre leurs
arrétoirs.

8—Replacer et fixer le
tuyau d’échappement
dans le CoueCteur du Fig. 72. — Mécanisme de I'embrayage bridé pour le remontage.
moteur et sur la tra- A - Vis maintenant le mécanisme au débrayé.

verse des marchepieds.

9__Avant d’accoupler la boite de vitesses avec le moteur, brider le mécanisme
de ’embrayage en poussant la douille coulissante sur les linguets a 1'aide des
2 boulons ‘spéciaux que l'on visse, dans les trous filetés des bossages du
centre du carter ({ig. 72). Graisser avec un peu d’huile épaisse les billes du
roulement du vilebrequin.




10—riacer 1a poite ae vitesses contre le moteur en engageant le pout du
pignon a griffes dans le roulement du vilebrequin et réunir les carters de la
boite et du moteur avec les boulons d’assemblage.

11—Fixer le carter de I'embrayage sur le volant du moteur a I'aide des vis a
tétes 6 pans en ayant soin de faire coincider les repéres de réglage tracés sur
ces deux piéces.

12—Enlever les 2 boulons spéciaux bridant le mécanisme de 'embrayage.
13—Remonter la coquille de retenue de I'arbre de cardan.

14—Réaccoupler 'arbre de cardan sur la boite de changement de vitesses en
avancant le dlsque flexible et son plateau sur les goujons de la pouhe de
frein; serrer les écrous de ces goujons en assurant un parfait centrage a la
transmission.

15—Bloquer I'écrou du boulon serrant le plateau du disque flexible avant sur
'arbre de cardan.

16—Remonter les toles latérales de protection.

17—Remonter la tige de frein a4 main sur le levier de commande.

18 —Remonter la tige de 1'accélérateur sur sa pédale et sur le boisseau du carbu-
rateur.

19—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son loge-
ment et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

20—Refixer le couvercle de visite de ’embrayage.

21 —Revisser sur le moteur le raccord du tuyau de l'indicateur de pression

d’huile.
22—Reposer et fixer le bomer de direction sur le chéssis.
23 —Remonter dans la barre de direction la rotule du levier de direction.

24—Remonter et goupiller le tube du volant sur la vis du boitier puis repla-
cer le collier de serrage.

25—Remonter le radiateur; remettre le bouchon de vidange; resserrer le
collier fixant le raccord supérieur d’eau a la culasse et fixer la culotte d’en-
trée d’eau.

26 —Replacer le boulon de la chape du tirant du radiateur.
27—Reposer la courroie du ventilateur.

28—Revisser le tuyau d’essence sur le carburateur.
29—Remonter la batterie d’accumulateurs dans son support.

30—Rebrancher les cables electnques a la batterie en ayant soin de relier le
cible fixé sur le chéssis 4 la borne marquée —.
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31—Rebrancher les cables a la dynamo, au démarreur, & la pédale de lance-
ment et aux bornes du bouton avertisseur; rebrancher le fil de masse de la
magnéto.

32—Remonter sur le moteur les bougies et leurs joints. R‘e'visser le support
des fils d’allumage sur le collecteur d’échappement et fixer les fils sur les

bougies.
33__Verser dans le moteur 4 litres d’huile fraiche.
34—Quvrir le robinet d’essence.
35—Remplir d’eau le radiateur.
36—Reposer le plancher de la carrosserie.



werARATION no 72

Remplacement du carter inférieur d'un moteur type 2 B.
§ I. — DEMONTAGE.

1—Vider J’eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a Ja partie infé-
rieure.

2—Fermer le robinet d’essence.
3—Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

4—Déb_ranf:her les cables électriques de la pédale de lancement et de la
batterie d’accumulateurs, puis enlever cette derniére du chassis.

5_Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau & la culasse, enlever
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau, enlever la courroie du ventilateur,
retirer le boulon de la chape du tirant de radiateur et démonter ce dernier en
enlevant les écrous le fixant sur ses
supports.
6—Enlever le démarreur en dévissant ses
brides de fixation.
7—Démonter les téles de protection des
cotés de la boite de vitesses.
8—Désaccoupler I'arbre de cardan de la
poulie de f};ein différentiel en retirant
les écrous des 3 goujons d’entrainement
du disque flexible AV. et ceux de la
coquille de retenue; desserrer le boulon
de blocage du plateau et reculer, sur
I'arbre, le plateau et son disque flexible
(fig. 73).
9_Retirer I'axe goupillé fixant la tige de
frein 4 main sur le levier decommande.

10—Enlever la tige reliant la pédale d’ac- £, 75 _ Accouplement de Tarbre de cardan

célérateur au carburateur. awes Jo. poukic dc Eeelic

11 —Démonter le couvercle de 'embrayage, A.— Disaue fexible.
dévisser les vis a téte 6 pans fixant le B = Fostean Frpetn
carter de l'embrayage sur le Volant du D. — Coquille de retenue-
moteur.

IZ_Enlever les 8 boulons assemblant le carter de la boite au carter du moteur,
retirer la bolte de vitesses.

13—Repérer les cannelures du disque d’embrayage par rapport a celles de I'arbre.

14—Placer une cale sous l'avant du moteur, puis dévisser et enlever les
/’ - . . - -
3 écrous fixant la rotule de suspension sur le couvercle de la distribution.

84



85

15—Retirer les deux boulons fixant le support de la rotule sur la traverse du
chassis, démonter la téle AV. de protection.

16—Faire glisser cette derniére le plus possible vers l’avant avec la mani-
velle, la rotule et son support.

17—Enlever la poulie de commande du ventilateur ; pour cela, dévisser I'écrou
la fixant sur son axe et faire quelques pesées entre le carter et la poulie.

18—Démonter le couvercle de la distribution en retirant les boulons et les
écrous des goujons les fixant au carter supérieur.

19—Soulager I'avant du moteur et interposer une cale entre le longeron droit
et le bossage du carter supérieur (c6té magnéto). Retirer la cale placée sous
le carter inférieur et laisser reposer le moteur sur la deuxiéme cale.

20—Démonter le carter inférieur; en retirer I'écran d’huile, le filtre, le cou-
vercle de pompe et la bride inférieure de serrage de dynamo; nettoyer ces
piéces a I'essence ou au pétrole.

§ 1. — REMONTAGE.

]—Remplacer le carter inférieur par un carter neuf.

2— Monter sur ce dernier 1'écran d’huile et la bride inférieure de serrage
de la dynamo retirés du carter hors d’'usage.

3_S’assurer que le flotteur de niveau d’huile est bien a sa place, puis
monter avec des joints neufs le nouveau carter et le couvercle de la distribution.

4—Monter le filtre, et le ~
couvercle de visite de
de la pompe avec un
joint neuf.

5_Remonter le couver-
cle de distribution.
6—Remonter la poulie
du ventilateur.

7_Refixer la rotule de
suspension sur le cou-
vercle de distribution
et son support sur la
traverse AV. du chés-
sis.

8— Refixer la téle AV.
de protection.

Fig. 74. — Mécanisme de I'embrayage bridé pour le remontage.
9._Remonter le radia- A : Vis maintenant le mécanisme au débrayé.
teur, le bouchon de
vidange, resserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse
et fixer la culotte d’entrée d’eau.



10—awplaces ¢ btwea de ia chape wa thau de rawateur.
11—Reposer la courroie du ventilateur.

12—Remonter la boite de vitesses sur le moteur. Pour cela: maintenir le
mécanisme de |'embrayage au débrayé en poussant la douille coulissante
sur les linguets a l'aide des deux boulons spéciaux que I'on visse dans les
trous filetés des bossages du centre du carter (fig. 74); placer 'embrayage
sur le pignon a grniffes.

13—Glisser suivant le repére des cannelures, le disque de 'embrayage sur le
pignon & griffes. Graisser avec de I'huile épaisse, les bielles du roulement
u vilebrequin.

14—Placer la boite de vitesses contre le moteur, en engageant le bout du
Elgnon a griffes dans le roulement du vilebrequin et réunir les carters de la
oite et du moteur avec les boulons d’assemblage.

1 5—Fixer le carter de I'embrayage sur le volant du moteur a l'aide des vis
spéciales a tétes 6 pans, en ayant soin de faire coincider les repéres de réglage
tracés sur ces deux piéces.

16—Enlever les deux boulons spéciaux bridant le mécanisme de I'embrayage.
17—Remonter la coquille de retenue de I'arbre de cardan.

18—Réaccoupler I'arbre de cardan avec la boite de vitesses en avancant le
disque flexible d'accouplement et son plateau sur les goujons de la poulie
de frein, serrer les écrous de ces goujons en assurant un parfait centrage a la
transmission.

19—Bloquer I'écrou du boulon serrant le plateau du disque flexible sur I'arbre
de cardan.

20—Remonter les tdles latérales de protection.
21 —Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.

22—Remonter la tige d'accélérateur sur sa pédale et sur le boisseau du carbu-
rateur.

23—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

24—Refixer le couvercle de visite de I'embrayage.
25—Remonter la batterie d’accumulateurs dans son support.

26—Rebrancher les cables électriques 4 la pédale de lancement et & la batterie
avolr soin pour cette derniére, de relier la borne marquée — au cable
1xé sur le chassis).

27—Reposer le plancher de la carrosserie.
28—Remplir d’eau le radiateur.
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REPARATION No 73

Rebloguage d'un moteur type A ou II, sur le chassis. Remplacement
de la rotule et _de son support y compris, si nécessaire, le baguage du
couvercle de distribution.

§ 1. — DEMONTAGE.
1—Vider ’eau du radiateur par le bouchon de vidange placé 4 la partie inférieure.
2— Fermer le robinet d’essence, débrancher le cable de la batterie d'accumu-

lateurs & la borne marquée +, enlever la courroie du ventilateur.
3_Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.
4—Retirer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
5__Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.
6—Retirer les 2 boulons fixant le support de rotule sur la traverse AV. du chassis-
7—Démonter les téles de protection des c6tés de la boite du changement de
vitesses.

8—Desserrer les 2 boulons fixant latéralement le moteur sur le chéssis, ainsi
que le boulon de la patte AV. du silencieux, démonter le levier du boisseau

du carburateur.
9—Placer un cric sous l'avant du moteur et élever ce dernier aprés avoir
augmenté la surface d’appui du cric sur le carter inférieur par une large cale.
10—Enlever la poulie de commande_du ventilateur, pour cela: dévisser I'écrou
la fixant sur son axe et faire quelques pesées entre le carter et la poulie.
11—Démonter le couvercle de la distribution en dévissant les 10 écrous des
. )
boulons et goujons l’assemblant au carter du moteur.
12—Dégoupiller, sur la face intérieure du couvercle de la distribution, I'écrou
de la rotule, dévisser et enlever cet écrou. Retirer la rotule.

§1l. — REMONTAGE.
1—Remplacer la rotule. et son support par des piéces neuves. (Rebaguer s'il
y a lieu le couvercle de la distribution.)
2—Remonter la nouvelle rotule sur le couvercle ; la fixer en vissant a fond
et en goupillant son écrou.
3__Remonter le couvercle de la distribution avec un joint neuf.
4—Remonter la poulie de commande du ventilateur.
5__Glisser sur la rotule le support neuf et baisser le cric placé sous le moteur.

6—Refixer le moteur sur le chassis en remplarfnt. les 2 boulons des pattes
latérales et ceux des supports de la rotule. (Freiner les écrous des pattes



larciales avec des arrctoirs spéclaux a ergors et tes boulons du support
AV. par des rondelles Grower.)
7—Refixer avec son boulon la patte AV. du silencieux.

8—Reboulonner les téles de protection sur les cotés de la boite du changement
de vitesses.

9_—Remonter le radiateur, resserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau
i ’ L . .
sur la culasse, fixer la culotte d’entrée d’eau ; remonter le levier du boisseau
du carburateur.

10—Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
11—Reposer la courroie du ventilateur.
12—Rebrancher le cible de la batterie.

13—QOuvrir le robinet d’essence.

14—Remplir d’eau le radiateur.

REPARATION No 74

Reblocage d'un moteur type A ou II, sur le chassis, sans démontage
du couvercle de distribution.

1—Démonter la partie arri¢re des tdles de protection des cbtés de la boite de
changement de vitesses.

2—Bloquer les 2 boulons fixant le moteur latéralement sur le chéssis, freiner les
écrous de ces boulons avec les arrétoirs spéciaux i ergots. (Remplacer, s'il y a lieu,
les cales faisant entretoise entre les pattes du moteur et la partie creuse des
longerons ; a cet effet retirer complétement les boulons, puis les replacer).

3—Remplacer si besoin est, les boulons du support avant du moteur. Bloquer
ces boulons et freiner leurs écrous avec des rondelles Grower. '

4—Refixer sur les c6tés de la boite de changement de vitesses les toles de
protection.

REPARATION No 75

Remplacement du support AV du moteur type A ou II, sans rempla-
cement de la rotule ni démontage du radiateur.
1—Démonter le support hors d’usage, en enlevant ses deux boulons de fixation.
2—Remplacer le support hors d’usage, par un support neuf.

3—Monter sur la rotule le nouveau support ; le fixer sur le chassis en placant
ses 2 boulons, bloquer les écrous de ces boulons aprés avoir interposé des
rondelles Grower.

(Pour retirer facilement le vieux support, une fois celui-ci déboulonné, soule-
ver légérement le moteur & 1'aide d'un levier ou d'un cric; utiliser le méme
procédé pour glisser le support neuf sur la rotule.)
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REPARATION No 76

Remplacement de la rotule de suspension du moteur type 2 B et de
son support.

i_Vider I’eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie inférieure.

2— Enlever la courroie du ventilateur.
3__Desserrer le collier fixant le ra'ccord supérieur d’eau sur la culasse ; enle-
ver les 3 écrous de la culotte d'entrée d'eau.
4__Retirer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
5__Démonter le radiateur, en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.
6__Déclaveter et enlever la manivelle de I'arbre de mise en marche.
7—Desserrer les boulons fixant la plaque de police AV. et retirer cette
derniére. ‘
8—Placer une cale sous ljavant du moteur, puis dévisser et enlever les
3 écrous et les 2 boulons fixant la rotule de suspension et son support, sur
le couvercle de distribution et sur la traverse intérieure du chassis.
9—Retirer l'entretoise AV. du cadre du chassis en enlevant les boulons la
fixant sur les longerons.
10—Démonter la téle de protection AV. du moteur et enlever l'arbre de
manivelle, la rotule et son support.
11 —Nettoyer les pieces démontées.
12—Retirer de |'arbre la rotule hors d'usage.
13_—Remplacer la rotule et son support par des piéces neuves.
14—Dévisser et retirer de la rotule hors d’usage le systeme de verrouillage qui
comprend : le bonhomme d’arrét, le ressort de pressioneet la vis bouchon.
15__Glisser sur I'arbre de manivelle la nouvelle rotule et le support neuf.
16—Replacer I'arbre sur le chassis, fixer la rotule sur le couvercle de distri-
bution et son support sur la traverse du chéssis. .
17—Remonter la téle de protection, puis refixer 'entretoise AV. sur le cadre
du chassis, placer et fixer ensuite la plaque de police et la téle de protection.
18—Reposer et reclaveter la manivelle sur I'arbre.
19—Revisser dans la nouvelle rotule le dispositif de verrouillage retiré de 1'an-
cienne.
20—Remonter le ;‘adiate;ur, le bouchon de vi_dan%e, resserrer le collier fixant
le raccord supérieur d’eau sur la culasse et fixer la culotte d’entrée d’eau.
21 —Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
22— Reposer la courroie du ventilateur.
23—Remplir d’eau le radiateur.



REPARATION No 77

Remplacement du couvercle de distribution.

§1. — DEMONTAGE.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé & la partie infé-
rieure.

2— Fermer le robinet d’essence. Débrancher le cable de la batterie d’accumu-
lateurs a la borne marquée +, enlever la courroie du ventilateur.

3—Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
» 7 : )
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.

4—Retirer le boulon de Ja chape du tirant de radiateur.
5—Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.

6—S'il s'agit d'un moteur 2. B. placer une cale sous l'avant du moteur, puis
dévisser et enlever les 3 écrous fixant la rotule de suspension sur le couvercle
de distribution.

Retirer les 2 boulons fixant le support de la rotule sur la traverse AV. du
chassis. )

Démonter la tle AV. de protection et la retirer le plus possible vers
'avant avec la manivelle, la rotule et son support.

S'il s'agit d'un moteur type A ou II, déboulonner les téles de protection
des cotés de la boite de vitesses, desserrer les 2 boulons fixant laté-
ralement le moteur sur le chassis, enlever celui de la patte AV. du pot
d'échappement, démonter le levier du boisseau du carburateur et soulever le
moteur avec un cric dont la surface d'appui sur le carter inférieur aura été
augmentée par une large cale.

7—Enlever la poulie de commande du ventilateur, pour cela : dévisser I’écrou
la fixant sur son axe et faire quelques pesées entre le carter et la poulie.

8—Démonter le couvercle de la distribution en dévissant et en retirant les
10 écrous des boulons et goujons I’assemblant au carter du moteur.
§ Il. — REMONTAGE.

I—Remplacer le couvercle hors d’'usage par un couvercle de distribution
neuf (s'il s'agit d'un moteur type A ou II, fixer sur ce dernier la rotule
démontée du couvercle usagé).

2—Visser sur le nouveau couvercle la vis de butée de dynamo, retirée de
I’ancien.

"3_Remonter avec un joint neuf, le nouveau couvercle de distribution sur le
moteur.

90



91

4—Remonter la poulie de commande du ventilateur.

5__Régler la vis de butée de dynamo & 1/4 de tour du serrage maximum et blo-
quer le contre-écrou (fig. 75).
6—S’il s’ agit d’'un moteur type
A ou I, [replacer le moteur
et le fixer avec son support
sur la traverse AV. du chas-
sis, bloquer les 2 boulons de
fixation latérale et rabattre
leurs arrétoirs. Remonter les
toles de protection, le levier
du boisseau de carburateur
et refixer le pot d’échap-
pement.

7—S’il s’agit d’un moteur 2 B.,
Fixer la rotule de suilpension

1

sur le couvercle de distribu-
tion et son support sur la -

B g
travprse AY- du chassis. Fig 75. — A - Vis de butée de dynamo.
Ref!xer la tole AV. de pro- B - Couverc'e de distribution.
tection.

8—Remonter le radi’ateur. le bouchon de vidange, resserrer le collier fixant le
raccord supérieur d’eau sur la culasse et fixer la culotte d'entrée d’eau.

9_Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
10—Reposer la courroie du ventilateur.
11—Rebrancher le cable de la batterie.
12—Ouvrir le robinet d’essence.
13—Remplir d’eau le radiateur.



kerARA1IUN no 78

Remplacement du couvercle de distribution et de la rotule sur
moteur type A ou II

§1. — DEMONTAGE.

I—Vider 'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie inférieure.

2—Fermer le robinet d’essence, débrancher le cable de la batterie d’accumu-
lateurs a la borne marquée +, enlever la courroie du ventilateur.

3_Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
4 3 9
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.

4—Retirer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
5__Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.
6—Retirer les 2 boulons fixant le support de rotule sur la traverse AV. du chassis.

7—Démonter les téles de protection des cotés de la boite de vitesses. Desserrer
les 2 boulons fixant latéralement le moteur sur le chéssis. Enlever celui de
la patte AV. du silencieux ; démonter le levier du boisseau du carburateur.

8—Placer un cric sous l'avant

du moteur et élever légere-
ment ce dernier aprés avolr
augmenté la surface d’appui
du cric sur le carter inférieur,
par une large cale.

9—Enlever la poulie de com-
mande du ventilateur, pour
cela : dévisser I'écrou la fixant
sursonaxeet faire quelques pe-
sées entre le carter et la poulie.

10—Démonter le couvercle de
distribution en dévissant les
10 écrous des boulons et gou-
jons l'assemblant au carter
du moteur.

Fig. 76. — Réglage de la vis {A) de butée de dynamo-
{B. Couvercle de distribution.

§1l. — REMONTAGE.

I—Remplacer le couvercle

de distribution, la rotule et son support, par des piéces neuves.
2—Bloquer la nouvelle rotule sur le couvercle neuf, et goupiller son écrou.
3—Remonter, avec un joint neuf, le nouveau couvercle de distribution.
4—Visser sur ce couvercle la vis de butée de dynamo retirée de I'ancien cou-

vercle, régler cette vis a 1/4 de tour du serrage maximum et bloquer le
contre-écrou (fig. 76).

92



93

5__Remonter la poulie de commande du ventilateur.
6—Glisser sur la rotule le support neuf et baisser le cric placé sous le moteur.

7—Refixer le moteur sur le chassis en bloquant les 2 boulons des supports
de la rotule et ceux des pattes latérales. (Freiner les boulons du support de
rotule par des rondelles Grower et les boulons des pattes latérales avec des

arrétoirs spéciaux a ergots).
8—Refixer la patte AV. du silencieux.
9—Reboulonner les tdles de protection sur les ctés de la boite de vitesses.

10—Remonter le radiateur, resserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau
; > ] s & . -
sur la culasse, fixer la culotte d'entrée d’eau, remonter le levier du boisseau

du carburateur.

11 —Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.

12}—Reposer la courroie du ventilateur. Rebrancher le cable de la batterie.
Ouvrir le robinet d’essence.

13—Remplir d’eau le radiateur.



REPARATIONS N°s 79 et 80

Recharge des pattes d’attache du moteur avec ou sans remplacement
du support AV et de la rotule.

ENLEVEMENT DU MOTEUR ET DE LA BOITE DE VITESSES.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé 4 la partie inférieure.
2—Fermer le robinet d’essence.
3—Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

4—Débrancher les cbles électriques de la pédale de lancement et de la
batterie d’accumulateurs, puis enlever cette derniére du chassis.

5__Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d'eau a la culasse, enlever

les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau ; enlever la courroie du ventilateur.
Retirer le boulon de la chape du tirant de radiateur. Démonter le radiateur en
enlevant les écrous le fixant sur ses supports.

6—Enlever les bougies de leurs joints. Débrancher le fil de masse de la
magnéto.

7—Démonter le boitier de direction du chéssis.

Pour cela : dégager de la barre de direction la rotule du levier. Débrancher
de la borne d’arrivée, sur coquille du réservoir d’essence, les fils électriques
du bouton avertisseur. Desserrer le boulon du collier du tube de diréction
sur la vis du boitier. Faire glisser le collier sur le tube, puis chasser la
goupille cylindrique traversant la vis et le tube ; déboiter ce dernier de
a vis. Dégoupiller et enlever les 2 boulons fixant le boitier de direction
sur le longeron du chassis.

8_—FEnlever le boitier de direction. -
9__Enlever le démarreur en dévissant ses brides de fixation.
10—Démonter les tdles latérales de protection et celle de la planche-tablier.

11—Désaccoupler I'arbre de cardan de la poulie de frein différentiel, en
retirant les écrous des 3 goujons d’entrainement du disque flexible AV.
et ceux de la coquille de retenue. Desserrer le boulon de blocage du plateau
et reculer, sur 'arbre, le plateau et son disque flexible.

12—Retirer l'axe goupillé fixant la tige de frein & main sur le levier
de commande, enlever la tige reliant la pédale d’accélérateur au carbu-
rateur.

13—S"il s’agit d’'un moteur modéle A ou II, 1l est nécessaire de désaccoupler la
boite de vitesses du moteur avant d’enlever le moteur du chassis. Pour cela :
Démonter le couvercle de 'embrayage, dévisser, a 1'aide de la clé spéciale,
les vis & tétes 6 pans fixant le carter de I’embrayage sur le volant du moteur.
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Enlever les 8 boulons assemblant le carter de la boite au carter du moteur.
Retirer la boite de vitesses avec ses pédales et leviers.

14—S'"il s'agit d’'un moteur 2 B., démonter le couvercle de la boite de vitesses
en retirant les écrous de fixation. Déclaveter et enlever la pédale du débrayage.
Retirer les goupilles de retenue des pédales de frein et d'accélérateur et
enlever les pédales de leur axe. Placer une cale sous I'avant du moteur,
puis dévisser et enlever les 3 écrous et les 2 boulons fixant la rotule de
suspension sur le couvercle de la distribution et sur la traverse du
chassis. Démonter la tole AV. de protection et faire glisser cette der-
niére le plus possible
vers l'avant avec la
manivelle, la rotule et
son support.

15—Pour tous les modéles.
Démonter la bride
maintenant le tuyau
d'échappement sur la
traverse support des
marchepieds ; enlever le
boulon fixant le tuyau
d’échappement dans le
collecteur et sortir le
tuyau.

16—Dévisser le raccord
du tuyau del'indicateur
de pression d'huile.

17—Démonter le tuyau

d’essence du carbu-
rateur. Fig. 77. — Enlévement du moteur a I'aide d'un palan & bras.

18—Débrancher les fils

glectriques fixés aux bornes de la dynamo aprés les avoir repérés.
19— Retirer les 2 boulons fixant le support de rotule sur la traverse AV. du chassis.
20—Enlever les 2 boulons fixant latéralement les pattes du moteur sur le chéssis.

21 —Enlever le moteur a l'aide d'un palan d’atelier ou & défaut I'enlever
a bras (fig. 22). A cet effet, dégager d’abord l'une des pattes et retirer le
moteur penché transversalement, par I'avant du chéssis.

RECHARGE D'UNE PATTE D'ATTACHE.
1_Placer le moteur sur un tréteau et le nettoyer extérieurement a 'essence.

2—Nettoyer et préparer a la lime les parties a recharger, fixer sur chacune
des pattes du moteur, une équerre spéciale (fig. 78) qui servira & mouler
le métal d’apport. '




3—unauffer 1es pattes au chalumeau jusqua commencement de tusion
du métal.

4—Chauffer 'extrémité d’un
fil d’aluminium ou d’une ba-
guette de métal d’apport, la
plonger dans une poudre spé-
ciale et porter la poudre adié—
rente sur la partie a recharger.

5—Maintenir en fusion les
bords & ‘'souder et fondre
une quantité suffisante de
métal d'apport pour remplir
le creux de |'équerre.

6—La soudure terminée, lais-
ser refroidir la piéce lente-
ment.

7—Démonter 1'équerre spé-
ciale.

8—Affranchir i lalimeles aspé-
ritésdelasoudureetdresserles
portées des pattes rechargées.

9—Avant le remontage du
moteur sur le chéassis, dé-
monger .]e COUVCI'C!C de la Fig. 78. — Préparation pour recharger une patte d'a;tache
distribution en retirant les - du moteur.
10 écrous des boulons et A - Equerre servant a2 mouler le métal d'apport.
goujons l’assemblant au
carter et remplacer la rotule de suspension AV. et son support par des piéces.
neuves. (Ce remplacement constitue Ig seule
différence entre les réparations N°® 79 et 80).

REMONTAGE DU MOTEUR ET DE LA BOITE
SUR LE CHASSIS.

1—Remplacer s’il yalieules cales formant
entretoise entre les pattes du moteur et
la partie creuse des longerons, placer
ces cales puis les 2 boulons, avec leurs

arrétoirs spéclaux a ergot. Fig. 79. — Fixation du moteur a I'avant du chassis.
. . ; A - Support de la rotule d ion,
2—Fixer la rotule de suspension AV. B - Rorils de Sioenin di meceur,

‘avec son support (fig. 79), sur le
" couvercle de la distribution (moteur 2 B.) et sur la traverse AV. du chissis
(pour tous les modéles), freiner les écrous par des rondelles Grower.
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3_Bloquer les écrous des boulons de fixation latérale et rabattre leurs arrétorrs.

4—S"il sagit d'un modéle A ou II, réaccoupler la boite de vitesses avec le
moteur. Pour cela : maintenir le mécanisme de "embrayage au débrayé en
poussant la douille coulissante sur les linguets & l'aide des deux boulons
spéciaux que l'on visse dans les trous filetés des bossages du centre du
carter (fig. 80). Graisser, avec de l'huile épaisse, les billes du roulement

u vilebrequin.

Placer la boite de vitesses contre le moteur, en engageant le bout du pignon
a griffes dans le roulement du vilebrequin et réunir les carters de la boite et
du moteur avec les boulons d’assemblage.

Fixer le carter de l'embrayage sur le volant du moteur & l'aide des
vis spéciales a tétes
6 pans, en ayant soin
de faire coincider les
repéres de réglage
tracés sur ces deux
pieces.

Enlever les deux bou-
lons spéciaux bridant
le mécanisme.

Replacer et fixer le
tuyau d’échappement
dans le collecteur du
moteur et sur la
traverse des marche-
pieds.

Pour le modéle 2 B.,

remonter les pédales Fig. 80. — Mécanisme de I'embrayage bridé pour le remontage.

de frein et d’accéléra- A - Vis maintenant le mécanisme au débrayé.

teur et replacer leurs

goupilles d’arrét, reclaveter la pédale de débrayage sur l'arbre.
Replacer et fixer le couvercle de la boite en ayant soin d’engager le doigt
du levier de commande de vitesses dans les chapes des fourchettes.

5__Pour tous les modéles, refixer le couvercle de visite de 'embrayage.

6—Remonter la coquille de retenue de 1'arbre de cardan.

7—Réaccoupler I'arbre de cardan avec la_boite de vitesses en avancant le
disque flexible d’accouplement et son plateau sur les goujons de la poulie

de frein, serrer les écrous de ces goujons en assurant un parfait centrage a
la transmission.

8—Bloquer 1'écrou du boulon serrant le plateau du disque flexible sur I'arbre
de cardan.




9.~ _mor . est _ laté . dey. _ctio. .. sl __eu, ___du ... er.
10—Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.

11—Remonter la tige de 'accélérateur sur sa pédale et sur le boisseau du
carburateur.

12—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son loge-
ment, et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

13—Revisser sur le moteur le raccord du tuyau de l'indicateur de pression
d’huile.

14—Reposer et fixer le boitier de direction sur le chassis.

15—Remonter dans la barre de direction la rotule du levier de direction.

16—Remonter et goupiller le tube du volant de direction sur la vis du boitier
puis replacer le collier de serrage et le bloquer.

17—Refixer s'il y a lieu la téle de protection AV. du moteur.

18 —Remonter le radiateur, le bouchon de vidange, resserrer le collier fixant le
, ) . ’
raccord supérieur d’eau a la culasse et fixer la culotte d’entrée d’eau.

19—Replacer le boulon de la chape du tirant du radiateur.
20—Reposer la courroie du ventilateur.

21 —Revisser le tuyau d’essence sur le carburateur.
22—Remonter la batterie d'accumulateurs dans son support.

23—Rebrancher les cibles électriques a la batterie en ayant soin de relier le
cable fixé sur le chéssis & la borne négative marquée —.

24__Rebrancher les cables a la dynamo, au démarreur, a sa pédale et aux bor-
nes du bouton avertisseur.

25—Remonter sur le moteur les bougies et leurs joints, fixer les fils sur les
bougies ; rebrancher le fil de masse de la magnéto.

26—Reposer le plancher de la carrosserie.
27 —Remplir d’eau le radiateur.
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REPARATION N°

8I

Remplacement d’un carter de moteur complet accidenté sans rem-

placement d’aucune autre piéce.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE: DEMONTE-CULASSE. — CLE DE GROUPE. — CLE SPECIALE POUR AXES DE PISTONS. —

ARRACHE PIGNON DE VILEBREQUIN. — ARRACHE-PIGNON D'ARBRE A CAMES, — APPAREIL POUR DEMONTAGE DE L'ARBRE

A CAMES. — DEMI-GROUPE CYLINDRE POUR REGLAGE DES PISTONS. — GRIFFE DE DEGAUCHISSAGE DES BIELLES. —

BAGUES A SEGMENTS.

DEMONTAGE ET ENLEVEMENT DU MOTEUR.

1__Vider I’eau du radiateur par le bouchon de vidange placé & la partie infé-

rieure.
2 _Fermer le robinet d’essence.
3__Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

4_Débrancher les cables électriques de la pédale de lancement et de la
batterie d’accumulateurs, puis enlever cette derniére du chassis.

5__Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d'eau a la culasse.

6_Enlever les 3 écrous de la culotte d’entrée
d’eau.

7__Enlever la courroie du ventilateur.

8—Retirer le boulon de la chape du tirant de
radiateur et démonter ce dernier en enlevant
les écrous le fixant sur ses supports.

9_Enlever les bougies et leurs joints. Débran-
cher le fil de masse de la magnéto.

10—Démonter le boitier de direction du chas-
sis (fig. 81).

Pour cela : dégager de la barre de direction
la rotule du levier. Débrancher de la borne
d’arrivée sur coquille du réservoir d'essence,
les fils électriques du bouton avertisseur.
Desserrer le boulon du collier du tube de
direction sur la vis du boitier. Faire glsser
le collier sur le tube, puis chasser la goupille
cylindrique traversant la vis et le tube, déboi-
ter ce dernier de la vis. Dégoupiller et enle-
ver les 2 boulons fixant le boitier de direction
sur le Jongeron du chassis.

11 —Enlever le boitier de direction.

Flg. 81. — Direction sur chassis.
A - Boitier AV. de la barre de direction
B - Collier de serrage du tube.
C - Goupille inférieure du tube.
D - Boulons fixant la direction sur le chéssis.
E - Support de la direction.

12__Enlever le démarreur en dévissant ses brides de fixation.
13_Démonter les téles latérales de protection et celle de la planche-tablier.



14 “%sac  ler]” Ted dan * ‘apc " def  diff nel, _ etire .
les écrous des 3 goujons d’entralnement du disque flexible AV. et ceux de
la coquille de retenue; desserrer le boulon de blocage du plateau et faire
reculer, sur I'arbre, le plateau et son disque flexible.

15—Retirer J'axe goupillé fixant la tige de frein 4 main sur le levier de commande.
16—Enlever la tige reliant la pédale d’accélérateur au carburateur.

17—S’il s’agit d'un moteur A ou Il 1l est nécessaire de désaccoupler la boite de
vitesses du moteur avant d'enlever ce dernier du chéssis. A cet effet :
Démonter le couvercle de I'embrayage, dévisser les vis a tétes 6 pans fixant
le carter de I’embrayage sur le volant du moteur. Enlever les 8 bouﬁms assem*
blant le carter de la boite au carter du moteur. Retirer la boite de vitesses
avec ses pédales et leviers. -

18—S'il s'agit d'un moteur 2 B., démonter le couvercle de la boite de vitesses
en retirant les écrous
de fixation.

Déclaveter et enlever
la pédale de débrayage.
Retirer les goupilles de
retenue des pédales de
frein et d’accélérateur
et enlever les pédales
de leur axe.

Placer une cale sous
I'avant du moteur, puis
dévisser et enlever les
3 écrous et les 2 bou-
lons fixant la rotule de
suspension sur le cou-
vercle de la distribution
et sur la traverse du
chéssis.

Démonter la tdle AV. Fig 82. Enléevement du moteur & l'aide du palan & bras.

de protection et faire ’

glisser cette derniére le plus possible vers 'avant avec la manivelle, la rotule
et son support.

19—Pour tous les modeles, enlever le boulon fixant le tuyau d’échappement
dans le colleqteur, démox}ter la bride le maintenant sur la traverse support
des marchepieds, et sortir le tuyau.

20—Dévisser le raccord du tuyau de I'indicateur de pression d’huile.
21 —Démonter du carburateur le tuyau d’arrivée d’essence.
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22—Débrancher les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo aprés les

avoir repérés.

23__Retirer les 2 boulons fixant le support de rotule sur la traverse AV.du chéssis.
24— Enlever les 2 boulons fixant latéralement les pattes du moteur sur le chassis.

25__Enlever le moteur, en se servant d'un, palan d"atelier ou, a défaut, I'enlever
a bras (fig. 82). A cet effet : dégager d’abord 'une des pattes et retirer le
moteur, penché transversalement, par l'avant du chassis.

26—Placer le moteur sur un tréteau spécial, a proximité de 1’établi.
27— Nettoyer ’ensemble du moteur a l'essence.

DEMONTAGE DES ORGANES: PREMIERE PHASE.

1—S'il s'agit d'un moteur 2 B., désaccoupler la boite de vitesses suivant les
indications données plus haut et repérer les cannelures du disque d’embrayage

avec celles de I'arbre.

2—ViderI’huile dumoteur, par
le bouchon de vidange placé a
la partie inférieure du carter.

3—Enlever le support des
fils d’allumage du collecteur
d’échappement.

4—Désaccoupler I'entraine-
ment de la magnéto, en enle-
vant les 2 vis assemblant le
disque flexible a la chape de
I'arbre de commande, dévis-
ser les 2 vis inférieures fixant
la magnéto sur son socle,
puis retirer cette derniére
avec ses fils.

5__Dévisser et enlever la vis

des brides serrant la dynamo
contre le carter et démonter
les deux brides du carter
hors d’'usage.

Fig. 83. — Deécollement de la culasse i I'aide d'un démonte culasse.

6—Enlever la dynamo avec ses chapes et son disque flexible d'accouplement.
7—Retirer la poulie de commande du ventilateur.
8—FEnlever les écrous fixant la culasse sur le groupe de cylindres.

9—Enlever la culasse aprés l'avoir décollée avec le démonte-culasse qui se
fixe sur 2 goujons vissés a la place des bougies extrémes; on obtient le décol-
lement en serrant la plaque de tdle avec les 2 écrous spéciaux (fig. 83).



10. " leve ‘gne ien:' ‘oint ' :ula

11—Retirer le cache-soupapes.

12—Enlever les écrous fixant le groupe de cylindres sur le carter du moteur,
en se servant de la clé spéciale de groupe.

13—Enlever le groupe de cylindres.

14—Repérer les pistons.
15—Relever les arrétoirs des vis fixant les axes de pistons sur les bleﬂes,
dévisser et enlever ces vis avec la clé spéciale.

16—Démonter les pistons des bielles, en retirant les axes.

17—Dévisser les écrous des goujons fixant les étriers des guides de taquets de
soupapes ; retirer les étriers puis les guides avec leurs taquets.

DEMONTAGE DES ORGANES : DEUXIEME PHASE.

1—Retourner le moteur sens dessus dessous.
2—Relever les arrétoirs d'écrous des boulons fixant le volant sur le vilebrequin.

3—Repérer, puis démonter le volant du vilebrequin, en dévissant et en retirant

les 6 écrous des boulons
de fixation.

4—Démonter le couver-

cle de la distribution et
le carter inférieur en
enlevant les boulons et
les écrous des goujons
d’assemblage.

5_Repérer les bielles et

leurs chapeaux avec le
vilebrequin (Remarquer
que les bielles sont
déportées).

6—Relever les arrétoirs

g CCl;'_OUlS deS' bOUlODS Fig. 84. — Démontage du pignon de vilebrequin

e 1elles : devnsser et i l'aide de l'arrache-pignon spécial.

retirer les écrous des

boulons de bielles et démonter ces derniéres du vilebrequin, en les séparant
de leurs chapeaux.

7_Reperer entre eux s'ils ne le sont déja, les pignons du vilebrequin, de I'ar-
bre & cames et de la magnéto.

81—Dentlonter de la pompe i huile, le raccord de sa tuyauterie de refou-
ement.
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9—Relever les arrétoirs d'écrous des goujons fixant les chapeaux de paliers
* du wvilebrequin.

10—Démonter les chapeaux en dévissant et en retirant les écrous.

11 —=Retirer avec le chapeau AR. la pompe 3 huile et sa commande.

12—Enlever le vilebrequin de ses paliers.

13—Nettoyer les piéces démontées.

14—Dégoupiller du vilebrequin la griffe de mise en marche.

15—Enlever ensemble, avec l'arrache-pignon spécial, le pignon du vilebrequin
et la griffe de mise en marche (fig. 84). Retirer la bague i

16—Poser le nouveau carter supérieur sur un second tréteau spécial.

17—Chasser les coussinets du palier AR. du carter hors d’usage et les placer
sur le carter neuf.

TRAVAUX D'AJUSTAGE.

1—Ajuster avec le vile-
brequin, les coussinets
des paliers dans le nou-
veau carter ense servant,
suivant les moyens de
I’atelier, d'alésoirs ou de
grattoirs.

2—Remplacer s1 néces-
saire, la bague du palier

Au cours de cet ajus-
tage, porter particulie-
rement son attention
sur les points suivants:

Ne donner de la dé-
pouille au coussinet que
{)ocau ‘a3 oud ) de ses

s latéraux. Laisser
au vilebrequin une
liberte 1ongitudinale de
4 4 5 centiemes de "%.

Fig. 85. — Démontage du pignon de I'arbre i cames
S assurer de I’ ergotage avec l'arrache~pignon spécial.
du demi-coussinet supé-
rieur du palier AR. et de la bague AV. sur le carter du moteur.
3L’ ajustage des coussmets étant terminé, nettoyer soi neusement 3 Pes-
sence et au moyen d'une seringue, toutes les canalisations de graissage du vile-
brequin et du carter neuf ainsi que l'intérieur de ce dernier.
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I—Relever l'arrétoir d’écrou du pignon de l'grbre a cames, dévisser et retirer
I’écrou, puis enlever le pignon a l'aide de l'arrache-pignon spécial (fig. 85).

2—Retirer de I'arbre & cames la clavette du pignon, la rondelle d’écrasement
et la rondelle de réglage en acier trempé.

3—Pourlemodéle 2 B., enlever les 2 écrous fixant la bague AV.de I'arbre & cames
sur le carter et retirer
cette bague avec l'arbre.
4—S’ils’agit d'un moteur
type A ou II, dévisser
la vis pointeau située
sur le carter supérieur,
entre les cylindres et
la distribution, puis en-
lever ensemble |'arbre
a cames et sa bague
AV., a l'aide du mon-
tage spécial qui s’em-
ploie vissé sur ['extré-
mité de |'arbre, en ser-
rant |’écrou contre 1'en-
tretoise (fig. 86).
5—Démonter la bague
AR. de 'arbre & cames
aprés avolr retiré ses
2 vis de fixation.
6—Relever I'arrétoir de
I'écrou fixant la bague
de I'arbre de commande
de dynamo sur le carter, Fig. 86. — A - Appareil en place pour le démontage de l'atbre & cames
dévisser et enlever cet sur moteur type A ou IL.
écrou.
7—Enlever I'arbre de commande de dynamo et sa bague en les sortant
ensemble par |'avant.

8S'il s'agit d’un’moteur type A ou II, dévisser la vis pointeau fixant la bague
et enlever cette bague avec I'arrache-bague spécial (fig. 87).

9—Relever 'arrétoir de I'écrou fixant la chape d’entrainement de la magnéto
sur l'arbre de commande, enlever 1’écrou pws la chape.

10—Relever I'arrétoir de I'écrou de blocage de la bague, dévisser et enlever cet
écrou.
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11 —Enlever I'arbre de magnéto et sa bague en les sortant ensemble par I'avant.

12—S"1l s’agit d’'un moteur
type A ou II, dévisser
la vis pointeau fixant
la bague et enlever celle-
ci avec l'arrache-bague
spécial (fig. 88).

13—Dégoupiller et dévis-
ser a l'intérieur du car-
ter, I’écrou de 1'axe du

_ pignon intermédiaire ;
sortir par l'avant l'axe
avec le pignon.

14—Dévisser et retirer de
la paroi droite du carter,
le dispositif de reglage
de la pression d'huile,
comprenant la vis et son
contre-écrou, le ressort
et la bille (moteur 2 B.
seulement ) .

15—Enleverles2bouchons
terminant le collecteur
intérieur de graissage.

16—Retirer de son guide
que le tube-raccord de
la canalisation de I'indi-
cateur de pression.

17—Dévisser et retirer le
gicleur de graissage arro-
sant la distribution.

18—Nettoyer les piéces
démontées.

PREPARATION DU NOU,
VEAU CARTER.

1—Fixer sur le nouveau
carter les ergots devant
immobiliser les guides
des taquets de soupapes
et ceux des bagues d’ar-
bres de magnéto et de
dynamo.

Fig. 87. — Anache-bague de commande de dynamo
en place pour le démontage de la bague.

le flotteur du niveau d’huile, dévisser le guide ainsi

Fig. 88. — A - Arrache-bague d’arbre de commande de magnéto
en place pour le démontage de la bague.



2—Visser les Z bouchons terminant le collecteur intérieur de graissage.

3__Visser le gicleur de graissage arrosant la distribution.

4—Placer et fixer avec ses 2 vis, la bague AR. de 'arbre 4 cames.

'5—Monter 'arbre & cames avec sa bague AV. et fixer cette bague.

6—Placer les rondelles de réglage et la clavette du pignon d’arbre & cames,
monter ce pignon, bloquer et freiner son écrou par un arrétoir.

7—Monter |’axe et le pignon intermédiaire, bloquer et goupiller 'écrou inté-
rieur.

8—Monter ensemble dans le carter de la distribution, la bague, I'arbre et le
pignon de commande de la dynamo.

9—Fixer la bague, soit en bloquant sur elle la vis _pointeau (moteur A ou II)
soit en vissant & fond son écrou de blocage, freiner ce dernier par l'arrétoir
spécial (moteur 2 B.).

10—Monter de la méme maniére, la bague, ’arbre et le pignon de commande
de la magnéto. _
11 —Remonter sur l'arbre, la chape d’entrainement du disque flexible.

12—Monter sur la paroi droite du carter, le dispositif de réglage de la pression
d’huile (moteur 2 B.). Ne pas serrer le contre-écrou.

13—Visser sur le carter le guide du flotteur de niveau d’huile ainsi que le tube
raccord de l'indicateur de pression.

REMONTAGE DES ORGANES DU MOTEUR: PREMIERE PHASE.

1 —Monter avec des joints neufs les guides de taquets de soupapes, fixer les
guides en serrant leurs étriers.
2—Huler les portées AV. et AR. du vilebrequin, placer la bague AV.,
puis emmancher le pignon et la griffe de mise en marche, goupiller cette
griffe.
3—Huiler les portées des coussinets de bielles et remonter les bielles d’aprés
leurs repéres, sur le vilebrequin. »
4—Bloquer et freiner avec des arrétoirs neufs, les écrous des boulons d’assem-
blage des bielles avec leurs chapeaux.
5—Placer le vilebrequin sur ses paliers, en ayant soin de faire coincider les
‘repéres des pignons de la distribution.
6—Monter les chapeaux des paliers AV. et AR., reporter sur le chapeau du
palier AR, I'ergot fixant la position de la pompe a huile et placer sur ce
chapeau, la pompe a huile et sa commande ; visser et bloquer fortement les
écrous des goujons des paliers.
7—Faire tourner, & la main, le vilebrequin pour s'assurer qu'il n’est pas bridé
dans ses paliers et rabattre alors les arrétoirs des écrous des goujons des paliers.
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8—Refixer la tuyauterie de refoulement sur la pompe & huile.

9__Monter sur le carter inférieur neuf 1'écran d’huile et la bride de serrage
dae la dynamo. _

10—Glisser la tige du flotteur de niveau d’huile dans le guide du carter supé-
rieur.

11—Monter avec des joints neufs le nouveau carter inférieur et le couvercle de
la distribution.

12—Placer le filtre de la pompe & huile et remonter avec un joint neuf le cou-
vercle de visite de la pompe.

13—Remonter et fixer le volant d'aprés son repére sur le vilebrequin, freiner
les écrous des boulons avec leurs arrétoirs.

REMONTAGE DES ORGANES DU MOTEUR: DEUXIEME PHASE.

1__Retourner le moteur sens dessus dessous.

2—Enlever les segments des pistons.

3—Gratter le dessus des pistons, les gorges des segments, les chambres d'ex-
plosion, sur le groupe de cylindres et sur la culasse ; frotter s'il y alieu cette
derniére sur un marbre
recouvert de toile émeri.

4—Remonter sur les
bielles, les pistons avec
leurs axes.

5—Visser et freiner les
Vis deS axes.

6—Dégauchir les pistons
en employant le demi-
groupe spécial qui sera
fixé comme s’il s’agis-
sait du groupe initial.
Cha_que pistqn sera
apphqué au p01_nt mort Fig. 89. — Dégauchissage des pistons a |'aide d’une griffe.
aut et au point mort A - Demi-groupe spécial pour la vérification du parallélisme des pistons.

bas dans le demi-cylin-

dre correspondant et, s’il y a coincement, la bielle intéressée sera dégauchie
4 'aide d’'une ou de deux griffes (fig. 89); obtenir apres ce contréle la par-
faite liberté latérale des pistons sur tout leur parcours dans leur demi-cylindre,

7—Remonter les segments sur les pistons.

8—Remplacer le joint en papier du groupe de cylindres sur le carter du
moteur.



9—> assurer que ce joint comporte bien les trous correspondant au remplis-
sage d’huile et & I'évacuation des gaz du carter. Replacer les 8 taquets de
soupapes dans leurs guides.

10— Rmonter le groupe de cylindres sur le moteur.

Pour cela : amener tous les pistons sur un méme plan ; placer sous ceux-ci 2 cales
de bois, en ayant soin de faire reposer sur ces cales la partie inférieure des pistons
afin de leur assurer une position verticale (fig. 90). Assurer I'immobilité du
vilebrequin 4 I'aide d'un coin engagé entre fe volant et le carter supérieur.

11 —Les segments supérieurs de chaque piston étant bien disposés par rapport
a leurs ergots, les
emprisonner dans les
bagues spéciales de
montage (fig. 90).

12—S’assurer de la pro-
preté intérieure des
cylindres, les huiler
légérement, puis avec
un aide, présenter le
groupe sur les pistons
et le faire descendre
progressivementjusqu’a
ce que les premiers
segments solent complé-
tement glissés dans les
cylindres (L'on s’en
apercoit lorsque les

bagues spéciales tom- . Fig. 90. — Préparation pour le rcm'ontage du groupe de cylindres.
b d’ ll A A - Bagues spéciales t les
ent € CS‘memeS). B - Cales d"appui maintenant les pistons verticaux.

Répéter la méme opéra-
tion pour les segments inférieurs en ayant soin de retirer les cales de bois
pour laisser le passage aux bagues.

13—Lorsque tous les segments sont glissés dans le groupe de cylindres et que les
bagues spéciales sont tombées, retirer ces bagues, s'assurer que le joint est
bien a sa place et faire descendre le groupe de cylindres, jusqu'au carter,
mettre quelques écrous de fixation sansﬁes bloquer, retirer le coin qui a servi
a bloquer le vilebrequin et faire tourner celui-c1 2 'aide du volant, en s’assu-
rant qu'il n'y a aucune dureté.

14—Visser et bloquer tous les écrous d’assemblage avecla clé spéciale de groupe.

15—Replacer la magnéto sur son socle, réaccoupler le disque flexible a la
’ A . » . . .
chape d'entralnement, fixer la magnéto avec ses deux vis inférieures et
. , A
desserrer la vis du toc d’entrainement.
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16—Régler le point d’avance. Pour cela : tourner lentement le moteur jusqu’a
ce que le taquet de la soupape d'échappement du cylindre n® 4 (3 'arriére
du groupe) ait presque terminé sa course descendante. A ce moment, faire
coincider les repéres tracés sur le carter du moteur et du volant (ce dernier
marqué ALL) ; tourner ensuite 'induit de la magnéto jusqu'a ce que la
marque (I) gravée sur 'engrenage de distribution, apparaisse verticalement
au trou du regard du flasque AV.

17—La coincidence des repéres ainsi établie, rebloquer la vis du toc d’entrai~
nement de la magnéto.

18—Fixer la bride supérieure de serrage de la dynamo.
19_—Monter la dynamo et son joint flexible d’accouplement.

20—Fixer la dynamo en serrant ses brides et en ayant soin de placer son ergot
dans son logement.

21 —Régler la vis de poussée de 'arbre de commande de la dynamo sur le cou-
vercle de la distribution, a 1/4
de tour du serrage maximum.

22— Refixer le cache-soupapes.

23—-Repcl>ser le joindt de <l:ulasse

aprés l'avoir enduit légeére- y et

n?ent sur les deux ?aces o ¢ L
d'un liquide & base de gom-
me laque.

24__Remonter et fixer la
culasse en serrant progressi-
vement les écrous des gou-
jons d’assemblage dans I'or-
dre indiqué (fig. 91) et en
évitant de bloquer les écrous
en une seule fois.

25 —Remonter la pou]ie de Fig. 91. — Otdre de serrage des écrous de culasse
commande du ventilateur. .

26 —Replacer avec son joint le bouchon de vidange d’huile sous le carter infé-
rieur du moteur.

LNORERETTROENSS

ACCOUPLEMENT DE LA BOITE DE VITESSES.

Pour les modéles A. et I1., placer d’abord le moteur sur le chdssis, puis accoupler
la boite de vitesses avec le moteur suivant les indications ci-aprés. S'il s agit
d’un moteur 2 B., accoupler la boite de vitesses avec le moteur, avant de remonter
ce dernier sur le chdssis.

1—Pour accoupler la boite maintenir dans tous les modéles, le mécanisme de
I'embrayage au débrayé, en poussant la douille coulissante sur les linguets,



i .uide v det. coulcis opécluva que v Visse ‘dans s trous filetes
des bossages du centre du carter (fig. 92), replacer ensuite, s'il s'agit
d'un modéle 2 B., I'embrayage sur le pignon a griffes et glisser le disque sur
'arbre d’aprés les repéres des cannelures. Graisser, avec de I'huile épaisse,
les billes du roulement
du vilebrequin.

2—Placer la boite de
vitesses contre le mo-
teur, en engageant le
bout du pignon a griffes
dans le roulement du
vilebrequin et réunir
les carters de la boite
et du moteur avec les
boulons d’assemblage.

3—Fixer le carter de
I’embrayage sur le vo-
lant du moteur al’aide
des vis spéciales a tétes
6 pans, en ayant soin
de \falre cmpcxder lCS Fig. 92. — Mécanisme de I'embrayage bridé pour le remontage.
reperes de reg]ag_e tra- A - Vis maintenant le mécanisme au débrayé.
cés sur ces deux piéces.

4—Enlever les 2 boulons spéciaux bridant le mécanisme de |'embrayage.

REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS.
|—Replacer les cales formant entretoise entre les pattes du moteur et la
partie creuse des longerons, puis les deux boulons avec leurs arrétoirs spéciaux
a ergot.
2—Fixer la rotule de suspension AV. avec son support, sur le couvercle de la
distribution (moteur 2 B.) et sur la traverse AV. du chéssis (pour fous les
modéles) freiner les écrous par des rondelles Grower.

3_Bloquer les écrous des boulons de fixation latérale et rabattre leurs arrétoirs.

4—Replacer et fixer le tuyau d'échappement dans le collecteur du moteur et
sur la traverse des marchepieds. ‘

5—Pour le modéle 2 B;, remonter les pédales de frein et d’accélérateur, repla-
cer leurs goupilles d’arrét et reclaveter la pédale de débrayage sur l'arbre.

6—Replacer et fixer le couvercle de la boite en ayant soin d’engager le doigt
du levier de commande des vitesses dans les chapes des fourchettes.

7—Pour tous les modéles, refixer le couvercle de visite de ['embrayage.
8—Remonter la coquille de retenue de 1'arbre de cardan.
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9—Réaccoupler I'arbre de cardan avec la boite de changement de vitesses en
avancant le disque flexible d’accouple-
ment et son plateau sur les goujons de la
poulie de frein, serrer les écrous de ces
goujons en assurant un parfait centrage
a la transmussion (fig. 93).

10—Bloquer I’écrou du boulon serrant le
plateau du disque flexible sur 1'arbre
de cardan.

11—Remonter les tdles latérales de protec-
tion et celle du tablier.

12—Remonter la tige de frein sur le levier
de commande.

13—Remonter la tige de I'accélérateur, sur
sa pédale et sur le boisseau du carbura-
teur.

14—Reposer le démarreur en ayant soin
de placer son ergot dans son logement,

Fig 93. — Accouplement de I'arbre de cardan
avec la poulie de frein.

® ~
et le fixer contre le carter de la boite en . o D R
% - que Aéxible
resserrant ses brldeS. B - Plateau d’entrainement
o C - Artbre de transmission
15—Revisser sur le moteur le raccord du D - Coquille de retenue

tuyau de I'indicateur de pression d’huile. )
16—Reposer et fixer le boitier de direction sur le chassis.

17—Remonter, dans la barre de direction, la rotule du levier de direction.

18—Remonter et goupiller le tube du volant sur la vis du boitier puis replacer
le collier de serrage et le bloquer.

19—Refixer s'il y a lieu, la téle de protection AV. du moteur.

20—Remonter le radiateur, le bouchon de vidange, resserrer le ’ collier fixant
oy ’ \ . /’ 2
le raccord supérieur d'eau & la culasse et fixer la culotte d'entrée d’eau.

21 —Replacer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
22—Reposer la courroie du ventilateur.

23—Revisser le tuyau d’essence sur le carburateur.
24—Remonter la batterie d’accumulateurs dans son support.

25—Rebrancher les cables électriques a la batterie en ayant soin de relier le
cable fixé sur le chissis, a la borne marquée —.

26—Rebrancher les cables a la dynamo, au démarreur, a sa pédale, et aux
bornes du bouton avertisseur.



27 —.«MOTie. sur LU ..oteu. .o bougies et leuis Joine. .levisous ie suppurt des
fils d’allumage sur le collecteur d’échappement ; fixer les fils sur les bougies;
rebrancher le fil de masse de la magnéto.

28—Verser dans le moteur
4 3 5 litres d’huile
fraiche.

29—Ouvrir le robinet
d’essence.

30—Reposer le .plancher
de la carrosserie.

ESSAIS ET MISE AU POINT.

1—Faire fonctionner une
premiere fois le moteur
sans eau jusqua tem-
érature normale pour
faire adhérer le joint de
culasse, et régler la pres-
sion d huile. L —y -
2S5l S’agit d'un modéle —— e SRTTee—
2 B., visser le dispositif
de réglage (fl L 94)’ Fig. 94 . — Réglage de la pompe 2 huile sur le moteur type 2 B.
de fagon que la gfycérine
contenue dans | indicateur gradué, monte et s'immobilise, au ralenti, au trait
index inférieur ; a grand régime,
au trait index supérieur (fig. 95).
Le débit étant réglé, bloquer le
contre-écrou de la vis de réglage.
(Ces indications ne sont a suivre

que lorsque le moteur a atteint sa
température normale.)

3—Dans le moteur type A ou Il,
la vis de reéglage étant placée sur
le fond du corps de pompe, le
réglage du débit se fait, moteur
arrété et vidangé, le couvercle de
visite et le filtre enlevés. Serrer ou
desserrer la vis de réglage selon Fig. 95. — Indicateur de pression d'huile.
que I'on veut augmenter ou dlmi‘ A - Traits index de réglage du débit de la pompe a huile.
nuer le débit, rebloquer le contre- '
écrou de la vis, remonter le filtre et le couvercle de visite (fig. 96).
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4__Resserrer a nouveau dans l'ordre indiqué précédemment les écrous de
fixation de la culasse puis attendre le refroidissement complet des cylindres
pour remplir le radiateur, ou, en cas d'urgence, faire le plein avec de I'eau
chaude.

5__Faire fonctionner & nouveau le moteur a latelier pendant deux ou trois
heures en accélérant progressivement l'allure de rotation. Assurer le refror-
dissement en ajoutant de temps & autre I'eau qui pourrait manquer dans le
radiateur par suite d'échauffement anormal.

6—FEssayer la voiture sur route.

“Hh.’s i

Fig. 96. — Carter échancré montrant la pompe & huile du moteur type 1.
A — Vis de réglage de débit d’huile et son contre écrou



herARA11UNS n* 82 a 84 (incluse)

Remplacement du tuyau supérieur (rép. 82) ou des tuyaux inférieurs
(rép. 83) ou des 3 tuyaux de circulation d'eau (rép, 84).

RACCORD SUPERIEUR.
Réparation no 82.
1—Vider en partie 'eau du radiateur.
2—Desserrer complétement les deux colliers de ce raccord.

3—FEnlever ce dernier en le coupant dans le sens de la longueur et le
remplacer par un raccord neuf.

4—Enfiler le nouveau raccord sur la tubulure du radiateur, puis le faire
redescendre sur celle de la culasse, de facon que les deux tubulures soient
également recouvertes.

5—Serrer le raccord avec ses deux colliers.
6—Resserrer le bouchon de vidange du radiateur et remplir ce dernier.

RACCORDS INFERIEURS.
Réparation no 83.
1—Vider complétement I’eau du radiateur.
2—Desserrer les 4 colliers.
3—Enlever les raccords hors d'usage en les coupant dans le sens de la longueur.

4—Remplacer ces raccords par des raccords neufs que I'on enfilera sur les
tubulures en les glissant d'abord 4 fond dans un sens, puis en ayant soin de leur
faire recouvrir également les tubulures opposées.

5_Serrer ensuite, les deux raccords avec leurs colliers.
6—Visser le bouchon de vidange du radiateur et remplir ce dernier.

Réparation n0 84 : exécuter simultanément les réparations 82 et 83.
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REPARATION N° 85

Remplacement du collecteur d'échappement.

1—Enlever les 2 boulons fixant le silencieux sur le chassis ainsi que la bride
fixant le tuyau sur la traverse des marchepieds.

2— Enlever le boulon bridant le tuyau d’échappement dans le collecteur.
3—Retirer le tuyau du collecteur puis dévisser le support des fils d’allumage.

4—FEnlever les 8 écrous des goujons fixant le collecteur sur le groupe de
cylindres.

5__FEnlever les débris du joint du collecteur sur le groupe de cylindres.
6—Remplacer le collecteur hors d’usage, par un collecteur neuf.

7—Remonter avec un joint neuf, le nouveau collecteur sur le groupe de
cylindres. ,

8—Revisser sur le collecteur le support des fils d’allumage.

9_—Replacer et refixer avec leurs boulons le tuyau et le silencieux.

REPARATION N° 86

Vérification du point d’avance a 1l'allumage.

1—Enlever le cache-soupapes.

2—Enlever le couvercle de visite de ['embrayage.

3—Faire tourner le vilebrequin lentement & la manivelle, jusqu'a ce que le
taquet de la soupape d échappement du cylindre n® 4 (a I'arriére du groupe)
ait presque terminé sa course descendante.

4—A ce moment, faire coincider les repéres tracés sur le carter de la boite
de changement de vitesses et sur le carter de | embrayage (ce dernier marqué
ALL). ‘

5_—Contrdler alors le point d'allumage. Il sera exact si la marque gravée sur
I'engrenage de distribution de la magnéto, apparait verticalement dans le
trou du regard du flasque AV.

S'1l est inexact, dess'errer la vis du toc d'entrai'nement.de la magnéto; tourner
cette derniére jusqu'a ce que le repére apparaisse, puis rebloquer la vis dans
la position obtenue.

6—Refixer le cache-soupapes et le couvercle de visite de I'embrayage.



hier ARA:«IN - 87

Nettoyage et réglgge des bougies.

1—Démonter les fils des bougies.

2—Dévisser et enlever les bougies et leurs joints, les nettoyer & I'essence ou
a l'alcool.

3—Faire disparaitre & I'aide d'une brosse métallique, les dépéts charbonneux
et I'encrassement apparent a I'intérieur des culots. .
4—Aprés le nettoyage, régler s'il y a lieu 'écartement des pointes qui doit

étre de 4/10 de % environ.
5_Remonter les bougies avec des joints neufs.

6—Refixer les fils sur les bougies.
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REPARATION No 88

Echange a l'usine d’'un moteur 10 CV, de 65 ou 68 % d'alésage, avec
carburateur Solex et magnéto, sans bougies, contre un moteur de
méme catégorie, entierement révisé a 1'Usine.

ENLEVEMENT DU MOTEUR A REVISER.

1—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie
inférieure.

2—Fermer le robinet d’essence.
3—Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

4—Débrancher les cables électriques de la
pédale de lancement et de la batterie d’accu-
mulateurs, puis enlever cette derniere du
chéssis.

5_—Desserrer le collier fixant le raccord supé-
. s
rieur d'eau a la culasse.

6—’Enlever les 3 écrous de la culotte d’entrée
d’eau.

7—Enlever la courroie du ventilateur.

S_Retirer le boulon de la chape du tirant de
radiateur et dgémonter ce dernter en enlevant
les écrous le fixant sur ses supports.

9—Enlever les bougies et leurs joints. Débran-
cher le fil de masse de la magnéto. ,
Fig. 97. — Direction.

10—Démonter le boitier de direction du chassis. A. — Botties AR. de la barre de direction.
Pour cela: Dégager, de la barre de direction, B. — Collier de serrage du tube.
la rotule du levier; débrancher de la borne S~ g:"l"i"‘ﬁ:“'i"“ o ke

) . : . » . ulons fixant le boltier sur le chassis.

d’arrivée sur coquille du réservoir d'essence,  E.— Support de a direction.
les fils électriques du bouton avertisseur.
Desserrer le boulon du collier du tube de direction sur la vis du boitier.
Faire glisser le collier sur le tube, puis chasser la goupille cylindrique
traversant la vis et le tube; déboiter le tube de la vis. Dégoupiller et
enlever les 2 boulons fixant le boitier de direction sur le longeron du
chassis (fig. 97).

11—Enlever le boitier de direction.

12_Enlever le démarreur en dévissant ses brides de fixation.

13_Démonter les toles latérales de protection et celle de la planche-tablier.

14—Désaccoupler 'arbre de cardan de la poulie du frein différentiel, en




svwnant seo &Crous Jes U yuujons u'entiamncment au disque flexibie Av.
et ceux de la coquille de retenue ;
desserrer le boulon de blocage du
plateau et reculer sur I'arbre le plateau
et son disque flexible (fig. 98).

15—Retirer I'axe goupillé fixant la tige du
frein a main sur le levier de commande.

16—Enlever la tige reliant la pédale d’ac-
célérateur au carburateur.

ENLEVEMENT DE LA EOITE DE VITESSES.

S’il s’agit d'un moteur modeéle A ou Il. —
I1 est nécessaire de désaccoupler la boite
de vitesses du moteur avant d’enlever
ce dernier du chéssis. Pour cela : dé-
monter le couvercle de |'embrayage,
dévisser les vis a tétes 6 pans fixant le
carter de 1’embrayage sur le volant du
moteur. Enlever les 8 boulons assemblant ~ Fig- 98. — Accouplemeat de I'arbre de cardan

le carter de la boite au carter du moteur. avec la poulie du frein.
¢ " . , A. — Disque flexible.
Retirer la boite de vitesses avec ses pé- B B
dales et ses leV].erS- ‘ C. — Arbre de transmission.
D. — Coquille de retenue.

S'il s'agit d’'un moteur 2 B. —
1—Démonter le couvercle de la boite de vitesses en retirant les écrous de fixation.
2—Déclaveter et enlever la pédale de débrayage.

3—Retirer les ioupilles de retenue des pédales de frein et d’accélérateur et
enlever les pédales de leur axe.

4—Placer une cale sous I'avant du moteur.

5—Dévisser et enlever les 3 écrous et les 2 boulons fixant la rotule de sus-
. pension sur le couvercle de la distribution et sur la traverse du chassis.

6—Démonter la téle AV. de protection et la faire glisser le plus possible vers
'avant avec la manivelle, la rotule et son support.

Pour tous les modéles. —

1—Démonter la bride maintenant le tuyau d'échappement sur la traverse
support des marchepieds ; enlever le boulon fixant le tuyau dans le collecteur
et sortir le tuyau.

2—Dévisser le raccord du tuyau de I'indicateur de pression d’huile.
3—_Démonter le tuyau d’essence du carburateur.

4—Débrancher les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo aprés les
avoir repérés ; débrancher le fil de masse de la magnéto.
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S—HRetirer les 2 boulons fixant le support de rotule sur la traverse AV. du
chéssis.

6—Enlever les 2 boulons fixant latéralement les pattes du moteur sur le chassis.

7—Enlever le moteur a -
T'aide d'un palan d’ate-
lier ou a défaut 'enlever
a bras (fig. 99). A cet
effet : dégager d'abord
I'une des pattes et re-
tirer le moteur penché
transversalement, par
I’avant du chéssis.
8—Placer le moteur sur
un tréteau et le nettoyer
a l'essence.
9_Désaccoupler ensuite,
sil s'agit d'un moteur
2 B., la boite de vi-
tesses suivant les indi-
cations données plus
haut et repérer les can-
nelures du disque d'em-
brayage par rapport a Fig. 99. — Enlévement du moteur a l'aide d'un palan & bras.
celles de I'arbre.

10—Vider I'huile du moteur par le bouchon de vidange placé a la partie infé-
rieure du carter et revisser le bouchon. ‘

11—Dévisser et enlever la vis des brides serrant la dynamo contre le carter.
12—Enlever la dynamo avec ses chapes et son disque flexible d’accouplement.
13—Replacer provisoirement le couvercle de la boite.

14—Expédier le moteur 4 réviser a nos Usines ou 4 un Concessionnaire.

REMONTAGE DU MOTEUR REVISE — PREPARATION.

Pour les modéles A ou II, placer d’abord le mcteur sur le chassis, puis
accoupler la boite de vitesses avec le moteur suivant les indications ci-apres.
S’il s’agit d'un moteur 2 B., accoupler la boite de vitesses avec le moteur
avant de remonter ce dernier sur le chéssis.

ACCOUPLEMENT DE LA BOITE DE VITESSES ET DU MOTEUR.

I—Maintenir, dans tous les modéles, le mécanisme de 1'embrayage au débrayé,
en poussant la douille ‘coulissante sur les linguets, & I'aide des 2 boulons



SpcuidauX quce I'ou visse waus les uous mewes des possages du centre au
carter (fig. 100).

2—Replacer ensuite, s'il s’agit d'un modéle 2 B., 'embrayage sur le pignon &
griffes et glisser le disque sur 'arbre d’aprés
les repéres des cannelures.

3_Placer la boite de vitesses contre le moteur,
en engageant le bout du pignon a griffes
dans le roulement du vilebrequin.

4__Réunir les carters de la boite et du moteur,
avec les boulons d’assemblage.

5__Fixer le carter de '’embrayage sur le volant
du moteur a 'aide des vis spéciales a tétes
6 pans, en ayant soin de faire coincider les
repéres de réglage tracés sur ces deux piéces.

6—Enlever les 2 boulons spéciaux bridant le
mécanisme_de l'embrayage et replacer le
couvercle de visite de I'embrayage.

7——Enlever le COUVCTC[C de la bOitC- Fig. 100. — Mécanisme de |'embrayage
bridé pour le remontage
REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS. A — Vis maintenant le mécanisme au débrayé,

B — Douille conlissante.

I—Replacer les cales formant ent‘retoise entre C — Carter de I'embrayage.

les pattes du moteur et la partie creuse des

longerons, puis les 2 boulons avec leurs arrétoirs spéciaux a ergot.
2—Fixer la rotule de suspension AV. avec son support, sur le couvercle de
la distribution (moteur 2 B.) et sur la traverse AV. du chassis (pour tous
les modéles) .

3__Freiner les écrous par des rondelles Grower.

4—Bloquer les écrous des boulons de fixation latérale et rabattre leurs
arrétoirs.

5—Replacer et fixer le tuyau d’échappement dans le collecteur du moteur et
sur la traverse des marchepleds.

6—Pour le modéle 2 B., remonter les pédales de frein et d’accélérateur et
replacer leurs goupilles d'arrét, reclaveter la pédale de débrayage sur l'arbre,
replacer et fixer le couvercle de la boite en ayant soin d'engager le doigt du
levier de commande de vitesses dans les chapes des fourchettes.

7—Pour tous les modéles, remonter la coquille de retenue de l'arbre de
cardan.

8—Réaccoupler l'arbre de cardan avec la boite de vitesses en avancant le
disque flexible d’accouplement et son plateau sur les goujons de la poulie
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de frein, serrer les écrous de ces goujons
en assurant un parfalt centrage a la
transmission (fig. 101).

9—Bloquer I'écrou du boulon serrant le
plateau du disque flexible sur I'arbre
de cardan.

10—Remonter les téles latérales de pro-
tection et s'1l y a lieu celle du tablier.

11 —Remonter la tige de frein 2 main sur
le levier de commande.

12—Remonter la tige de l'acgéiérateur,
sur sa pédale et sur le boisseau du
carburateur.

13—Reposer le démarreur en ayant soin

de placer son ergot dans son ogement,  Fig. /0]. — Accouplement de I'arbre de cardan

et le fixer contre le carter de la boite en
resserrant ses brides.

14—Monter la dynamo et sonl disque
flexible d’accouplement.

avec la poulie de frein.
A. — Disque flexible.

B, — Plateau d’entrainement.
C. — Arbre de transmission.
D. — Coaquille de retepue-

15—Fixer la dynamo en serrant ses brides et en ayant soin de placer 'ergot

dans son logement.

16—Revisser sur le carter du moteur, le rz’iccqrd
du tuyau de I'indicateur de pression d’huile.

17—Reposer et fixer le boitier de direction sur
le chassis.

18—Remonter dans la barre de direction, la
rotule du levier de direction.

19—Remonter et goupiller le tube du volant
sur la vis du boitier puis replacer le collier
de serrage et le bloquer (fig. 102).

20—Refixer, s’ll y a lieu, la tole de protection
AV. du moteur. '

21 —Remonter le radiateur, le bouchon de
vidange, resserrer le collier fixant le raccord
supérieur d’eau i la culasse et fixer la culotte
d’entrée d’eau.

22—Replacer le boulon de la chape du tirant
du radiateur.

23—Reposer la courrote du ventilateur.

Fig. 102, — Direction sur chassis.
B - Collier de serrage du tube.



24—ncvisser 1c tuyau u’esscnce sur ie carburateur.
25—Remonter la batterie d’accumulateurs dans son support.

26—Rebrancher les cibles électriques & la batterie en ayant soin de relier le
cable fixé sur le chassis a la borne marquée —

27—Rebrancher les cibles a la dynamo, au demarreur, a sa pédale et aux
bornes du bouton avertisseur.

28 —Remonter sur le moteur les bougies et leurs joints, fixer les fils sur les
bougies ; brancher le fil de masse de la magnéto.

29—Reposer le plancher de la carrosserie.

30—Verser dans le moteur sa provision d’huile fraiche.

31 —Remplir d’eau le radiateur.

32—Ouvrir le robinet d’essence.

33 __Faire fonctionner le moteur a I'atelier, puis essayer la voiture sur la route.
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EMBRAYAGE

REPARATIONS Nes 89 & (10 (incluse)

Toutes les réparations concernant cet organe (Ne 89 a 110 incluse), sauf toutefois la réparation
n® 107, comprennent le démontage et le remontage de I'embrayage.

Ces deux opérations font Uobjet des indications préliminaires données ci-dessous. Le détail des
travaux propres & chacune des réparations n°® 89 a 110 est indiqué au numéro qui lui correspond.
DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE.

OUTILLAGE SPECIAL : . ARRACHE DISQUE D'EMBRAYAGE POUR TYPE A OU II.

1—Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

2—_Débrancher les cables électriques de la pédale de lancement et de la
batterie d:accumu]ateu(s, puis enlever
cette derniére du chassis.

3—Enlever les bougies et leurs joints.

4_Désaccoupler la boite de vitesses du
moteur.

Pour cela : enlever le démarreur en
desserrant sa bride de fixation. Démonter
les toles latérales de protection. Désac-
coupler l'arbre de cardan de la poulie
de frein différentiel, en retirant les
écrous dés 3 goujons d’entrainement du
disque flexible AV. et ceux de la
coquille de retenue, puis en reculant sur
'arbre le disque flexible et son plateau,
aprés avoir desserré le boulon de blocage
de ce dernier (fig. 103).

5—Retirer 'axe goupillé fixant la tige de
frein & main sur le levier de commande,

Fig. 103. — Accouplement de l'atbre de cardan
avec la poulie de frein.

: « ) A . Disque flexible
enlever la tige reliant la pédale d’accélé- B Plutess d'entratnement
rateur au carburateur. C . Arbre de transmission

D - Coquille de retenue
6—Enlever le couvercle de l’embrayaﬁe, )
dévisser & l'aide de la clé spéciale, les vis & tétes 6 pans fixant le carter
de 'embrayage sur le volant du moteur.



7—krnlever les 8 boulons assemblant le carter de la boite au carter du moteur.

~?‘lg 104. — Enlévement du disque d'embrayage type 2 B

A - Disque de I'embrayage. — B - Arbre & canne'ures du pignon & griffes.

8—Retirer la boite de vitesses
et la nettoyer extérieurement
a lessence.

9—Repérer les cannelures du
disque d'embrayage par rap-
port a celles de l'arbre et
retirer le disque (fig. 104).

10—S"il s’agit d'un modéle A
ou II, relever I'arrétoir de
I'écrou fixant le disque de
| embrayage sur l'arbre, enle-

r I'écrou, puis le disque
avec larrache—dlsque spécial

(fig. 105).

11—Retirer le carter de I'em-
brayage et la douille coulis-
t Fig. 105. — Arrache-disque en place ponrle démontage
sante. du disque d'embrayage type A oul
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12—Nettoyer les pitces démontées et la face extérieure du volant du moteur.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE.

1—Réunir toutes les piéces de 'embrayage et
les monter sur l'arbre du pignon a gniffes.

2—Maintenir le mécanisme de |'embrayage
au débrayé en poussant la douille coulis-
sante sur les linguets avec les 2 boulons
spéciaux que l'on visse & cet effet dans les
trous filetés des bossages du centre du carter

(fig. 106).

3_—Glisser d'aprés les repéres des cannelures
le disque de I'embrayage sur le pignon a
griffes (modéle 2 B.).

4—S'il s'agit d'un modeéle A ou II, fixer le
disque claveté sur 'arbre en bloquant 1'écrou,
freiner ce dernier par un arrétoir.

5__Placer la boite de vitesses contre le moteur

Fig. 106. — Mécanisme de |'embrayage bridé
par les vis (A) pour le remontage.

en engageant le bout du pignon a griffes dans le roulement dugvilebrequin
et réunir le carter de la boite au carter du moteur avec les boulons d'assem-

blage.

6—Fixer le carter de l'embrayage sur
le volant du moteur a l'aide des vis a
tétes 6 pans, en ayant soin de faire coin~
cider les repéres de réglage tracés sur
ces deux piéces.

7—Enleverles 2 boulpns spéciaux bridant
le mécanisme de l'embrayage.

8—Remonter la coquille de retenue de
'arbre de cardan.

9_Réaccoupler I'arbre de cardan avec
la boite de vitesses en avancant le disque
flexible d’accouplement et son plateau
sur les goujons de la poulie de frein,

serrer les écrous de ces goujons en

assurant un parfalt centrage a la trans-~ Fig. 107. — Accouplement de I'arbre de cardan

mission (fig. 107).

i0—Bloquer I'écrou du boulon serrant
le plateau du disque flexible sur l'arbre
de cardan.

avec la poulie de frein.
A - Disque flexible,
B - Plateau d’entrainement,

C - Arbre de transmission.
D - Cogquille de retenue.



11—Remonter les toles latérales de protection. Mettre dans [la boite sa
provision d’huile s'il y a lieu.

12—Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.|

13—Remonter la tige de 'accélérateur sur sa pédale et sur le boisseau du
carburateur.

14—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son
logement et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

15—Refixer le couvercle de visite de I’embrayage.
16—Remonter la batterie d’accumulateurs dans son support,

17—Rebrancher les cibles électriques au démarreur, & sa pédale et ala batte-
rie ; (avoir soin pour cette derniére de relier le cible fixé sur le chéssis A
la borne négative marquée —).

18—Remonter les bougies et leurs joints, brancher les fils d’allumage.

19—Replacer le plancher de la carrosserie.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N-89

NETTOYAGE DES GARNITURES DU DISQUE SANS REMPLACEMENT D'AUCUNE
AUTRE PIECE.

1—Démonter I’embrayage.

2—Nettoyer le disque en frottant ses garnitures avec une brosse métallique et
en le laissant tremper dans ['essence.

3—Nettoyer également l'intérieur du carter d’embrayage et la face extérieure
du volant du moteur.

4—Remonter 1’embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION No 90
REMPLACEMENT DES GARNITURESEDU DISQUE.
1—Démonter I’embrayage.
2—Chasser les rivets fixant les garnitures.

3—Remplacer ces derniéres par des garnitures neuves et les river sur le disque
avec des rivets tubulaires en cuivre jaune. (Avoir soin de fraiser suffisamment
les trous des rivets, de maniére que la téte de ces derniers soit encastrée
d'environ | millimétre de chaque c6té du disque dans les garnitures).

-4—Remonter I’embrayage.
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TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 9I
REMPLACEMENT DU DISQUE COMPLET.

]—Démonter |'embrayage.

2—Remplacer le disque hors d'usage par un disque neuf.

S'il s'agit d'un disque coulissant, présenter le nouveau disque sur les cannelures
de I'arbre, puis choisir et repérer la meilleure position des cannelures per-
mettant au disque de coulisser librement.

3__S'il sagit d'un disque claveté, refaire le clavetage du moyeu sur l'arbre.
4—Remonter 1'embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 92 et 93

REMPLACEMENT DES GARNITURES, DES 6 RESSORTS ET RECTIFICATION DE LA
COURONNE D'EMBRAYAGE.

|—Démonter I'embrayage.

9 Chasser les rivets fixant les garnitures ; remplacer ces derniéres par des
garnitures neuves et les river sur le disque avec des rivets tubulaires en cuivre
jaune. (Avoir soin de fraiser suffi-
samment les trous de rivets de ]
maniére que la téte de ces derniéres '
soit encastrée d’environ 1 milli-
metre de chaque coté du disque
dans les garnitures). Dans le cas
ou il y aurait lieu de changer le
disque complet (réparation 93), au
lieu de ne changer que les garni-
tures, opérer comme suit :

Remplacer le disque hors d'usage
par un disque neuf ; sl s'agit
d'un disque coulissant, présenter
le nouveau disque sur les canne-
lures de 1'arbre, choisir et repérer
la meilleure position des cannelures
permettant au disque de coulisser
librement. Fig. 108. — Appareil spécial en place
S’il s'agit d’'un disque claveié, pour le démontage des axes (B) des linguets de débrayage.
refaire le clavetage du moyeu sur , C - Catter d’embrayage.
'arbre.
3_Dégoupiller les axes des linguets, comprimer les ressorts en poussant la
couronne d'embrayage a llaide de 'appareil spécial (fig. 108) et retirer les




axes. Enlever I'appareil, puis la couronne d’embrayage les linguets et les
6 ressorts (fig. 109{ remplacer ces derniers.
Rectifier au tour la couronne dembrayage
Remonter a I'aide de I'appareil utilisé pré-
cédemment, la couronne d’embrayage, avec
ses ressorts et ses ]mguets Coupll er&ﬁes axes (8)
des linguets et enlever l'appareil. Le fonc-
tionnement normal de ]embrayage nécessite
un parfait parallelisme entre la couronne et
le volant du moteur. A cet effet controler .
la distance de la couronne B au plan de \
coupe du carter A (fig. 110) en face des
points d'appui des trois linguets; la lecture sur
la regle graduee doit donner partout7 a 7 i

Dans le cas ot il y aurait une correction a
faire, baisser ou élever les chapes des linguets,
sur le carter (fraiser ou caler les sieges).

4—Remonter I'embrayage.

Fig. 109. — Embrayage démonté.
TRAVAUX PARTICULIERS AUX \RcPARATIONS B‘“:&:‘:L‘:;";j‘:;:’;:z:“
Nos 94 et 95

REMPLACEMENT DES 3 LINGUETS ET DE LEURS AXES AVEC REMPLACEMENT
DES GARNITURES DU DISQUE OU DU
DISQUE COMPLET.

1—Démonter I'embrayage.

2—Dégoupiller les axes des linguets,
comprimer les ressorts en poussant
la couronne d’embrayage a l'aide
de l'appareil spécial et retirer les
axes et les linguets hors d’usage.

3—Remplacer les linguets et leurs
axes par des piéces neuves.
4—Monter ces nouvelles piéces sur
I'embrayage, goupiller les axes et
enlever )'appareil.

Le fonctionnement normal de
I'embrayage nécessite un parfait

parallelisme entre la couronne et Fig. 110. — Contesle du parallélisme
le volant du moteur. A cet effet: d; l‘ﬂ §°“'°n“:'d'emb'iyaie~
controler la distance de la cou- B G e § abiATRe.

ronne B au plan de coupe du
carter A (fig. 110): la lecture sur la régle doit donner partout 7 & 7 %% 5.
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5_ Dans le cas ou il y aurait une correction  faire, baisser ou élever les chapes
des linguets sur le carter (fraiser
les siéges ou interpcser une ron-
delle d’épaisseur convenable).

6—Chasser les rivets fixant les gar-
nitures ; remplacer ces derniéres par
des garnitures neuves et les river sur
le disque avec des rivets tubulaires
en cuivre jaune. (Avoir soin de frai-
ser suffisamment les trous de rivets
de maniére que la téte de ces der-
niers soit encastrée d’environ 1 %
de chaque c6té du disque, dans >
les garnitures.)

Au lieu de ne changer que les gar-
nitures du disque, on peut s'il ya
lieu, changer le disque complet
d'embrayage (C'estlalaseule diffé-

rence entre les réparations n” 94 et  Fig. /1. — Apparcil spécial en place pour le démontage
95). Dans ce dernier cas opérer ol 20 Fg;‘t::“gf;sbf:y‘:i’fayag""
comme suit :

7—Remplacer le disque hors d'usage par un disque neuf ; s'il s'agit d'un
disque coulissant, présenter le nouveau disque sur les cannelures de l'arbre,
choisir et repérer la meilleure position ges
cannelures, permettant au disque de coulisser
librement.

S'il s’agit d’un disque claveté, refaire le clave-
tage du moyeu sur 'arbre. (8)

8—Remonter I'embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS ]
A LA REPARATION N° 96

REMPLACEMENT DES 3 LINGUETS, DE LEURS
AXES, DES 6 RESSORTS, DU DISQUE COMPLET ET
RECTIFICATION DE LA COURONNE D'EMBRAYAGE.
OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR DEMONTAGE DES
AXES DES LINGUETS DE DEBRAYAGE.

1—Démonter I'embrayage.

2—Dégoupiller les axes des linguets, comprimer
les ressorts en poussant la couronne d'em-
brayage a I'aide de I'appareil spécial (fig. 1/7)
et retirer les axes.

3__Enlever |'appareil, puis la couronne d’em- .

N N A . Couronne d'embrayage.

brayage, les linguets et les 6 ressorts (fig. 1/12). B - Renoit ihsiibiayaet,

Fig. 112. — Embrayage démonté.
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4. 7 mpl les " _ets, s an__ _tle. _ _essc... par ue. plécis aeuveo.

5—Rectifier au tour la couronne d’embrayage.

6—Remonter, &4 l'aide de l'appareil utilisé précédemment, la couronne
d’embrayage avec ses ressorts, axes et linguets neufs ; goupiller les axes des
linguets et enlever 1’appareil.

7—Remplacer le disque hors d'usage par un disque neuf; s'il sagit d'un
disqyg coulissant, présenter le nouveau disque sur les cannelures de Iarbre ;
choisir et repérer la meilleure position des cannelures permettant au disque
de coyhsser,hbrement. .

S'il s'agit d'un disque claveté, refaire le clavetage du moyeu cur 'arbre.

8 —Remonter I'embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 97
REMPLACEMENT DES GARNITURES DU DISQUE ET DE LA DOUILLE COULISSANTE,

1—Démonter I’embrayage.
2—Chasser les rivets fixant les garnitures, remplacer ces derniéres par des
garnitures neuves et les river sur le disque avec cfes rivets tubulaires en cuivre
jaune. (Avoir soin de fraiser suffisamment les trcus de rivets de maniére que
ia téte de ces derniers soit encastrée d’environ | " de chaque c6té du disque
dans les garnitures.)
3—Remplacer la douille coulissante
hors d’usage par une douille neuve.

4—Remonter I’embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION N° 98

REMPLACEMENT DU CARTER D'EM-
BRAYAGE ET DE LA DOUILLE COuU-
LISSANTE.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE: APPAREIL POUR
DEMONTAGE DES AXES DES LINGUETS D'EMBRAYAGE

1—Démonter I'embrayage.

2—Dévisser les écrous des chapes
de linguets et retirer du carter les

linguets avec leurs chaf)es, la cou~

ronne d'embrayage et les ressorts

avec leurs dls(f’os.lt!fs de réglage Fig. I13. — A - Appareil spécial en place

de tgnsxon ; daevisser les quatre pour remontage des axes B des linguets de débrayage.
vis fixant la couronne de démar- C - carter de I'embrayage.

reur et retirer cette derniére.
3—Remplacer le carter hors d'usage par un carter neuf.
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4_Remonter,sur le nouveau carter, la couronne dentée du démarreur et
freiner les vis de fixation par un
coup de matorr.

5__Placer dans le carter neuf les
ressorts avec leurs dispositifs de
réglage de tension, poser la cou-
ronne d’embrayage sur les ressorts;
comprimer ces derniers en pous-
sant la couronne & I'aide de I'ap-
pareil spécial (fig. 173) et monter
les 3 linguets avec leurs chapes.
Freiner avec trois coups de pointeau
chaque écrou de fixation é)es cha-
pes de linguets.

6—Démonter 1’appareil spécial.

le fonctionnemsnt normal de

l’embrayage nécessite un parfalt Fig. 114. — Contréle du parall¢lisme
parallélisme entre la couronne et de la couronne d'embrayage.
le volant du moteur. Contréler la A - Plan d. joint du_carter d'embrayage.
distance de la couronne B au pla B - Courome diembrayage.

o plan C . Linguets de débrayage.
de joint du' carter A (fig. 114), en D - Chapes des linguets.

face des points d’appui des 3 lin- )
guets; la lecture sur la régle graduée doit donner partout 7 77 4 7 7% 5.

Dans le cas ou il y aurait une correction a faire, baisser ou élever les chapes
des linguets sur le carter (fraiser les sidges ou ajouter une rondelled épaisseur).

7—Remplacer la douille coulissante hors d'usage par une douille neuve.

8—Remonter I'embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 99 A (02 (incluse)

REMPLACEMENT DES GARNITURES DU DISQUE (REp. 99, 100 ET 101) OU DU
DISQUE COMPLET (REP. 102) DE LA DOUILLE COULISSANTE ET DE LA FOUR-
CHETTE DE DEBRAYAGE (REP. 99 ET 101) OU DES TOUCHES DE FOURCHETTE
(REP. 100 ET 102).

1—Démonter I'embrayage.

2 Pour les réparations nos 99, 100 et 101 : Chasser les rivets fixant les gar-

nitures, remplacer ces derniéres par des garnitures neuves et les river sur
le disque avec des rivets tubulaires en cuivre jaune. (Avoir soin de fraiser
suffisamment les trous de rivets de maniére que la téte de ces derniers soit
encastrée d'environ | % de chaque coté du disque dans les gar-
nitures). -



F... la repu.dtion ..o 102 - ..empiacer le wioyue huis J'usage par un uisque
neuf ; s'il s'agit d'un disque coulissant, présenter le nouveau disque sur les
cannelures de 1'arbre, choisir et repérer la meilleure position des cannelures
permettant au disque de coulisser librement.

S'il s'agit d’'un disque claveté, refaire le clavetage du moyeu sur I'arbre.

3—Pour les réparations n® 99 et
1071 : Enlever les 2 clavetties
fixant la pédale et la four-
chette sur l'arbre de commande
de débrayage.

Retirer la pédale et chasser I'arbre
a I'intérieur du carter de la boite,
de la quantité nécessaire au pas-
sage de la fourchette.

Retirer la fourchette de 'arbre.

Remplacer la fourchette par une
fourchette neuve.

Clisser la nouvelle fourchette sur
['arbre de débrayage puis replacer
cet arbre dans le carter.

Remonter la pédale et la recla-

veter sur I’arbre ainsi que la Fig. 115. — Commande du débrayage.
nouvelle fourchette (avoir soin A - Touches de fourchette.

. y, B - Fourchette de débrayage.
de disposer les clavettes l'écrou C - Arbee de débrayage

vers le haut.)

4—Pour les réparations n° 100 et 102: Débloquer les contre-écrous des
touches (A) de 1a’fourchette (B) de débrayage (fig. 115) et dévisser les
touches & 1'aidde d’un tournevis coudé.

Remplacer les touches usagées par des touches neuves.

Visser les touches neuves et leurs contre-écrous sur la fourchette en plagant
vers l'arriére tout I'excentrage de leur partie lisse.

Régler le parallelisme des deux butées en vissant ou dévissant les touches,
puis bloquer les contre-écrous.|

5—,Pour les réparations n* 99 et 102 : Remplacer la douille cculissante hors
d’usage par une douille neuve.

6—Remonter |'embrayage.
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TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 103 et (04

REMPLACEMENT DU DISQUE COMPLET. DE LA DOUILLE COULISSANTE DE LA
FOURCHETTE DE DEBRAYAGE (Ré' 103) OU DES TOUCHES DE FOURCHETTE
(REP. 104), DES LINGUETS OU DE LEURS AXES.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR DEMONTAGE DES AXES DE LINGUETS DE DEBRAYAGE.

1—Démonter I'embrayage.

2—Remplacerle disque hors d'usage par un disque neuf ; s'il s'agit d'un disque
coulissant, présenter le nouveau disque sur les cannelures de l'arbre, chor
sir et repérer la meilleure position des cannelures permettant au disque
de coulisser librement (fig. 116).

Fig. 116. — Mise en place du disque d'embrayage.
A - Disque de I'embrayage.
B - Arbre 4 cannelures du pignon a griffes.

S’il s'agit d'un disque claveté, refaire le clavetage du moyeu sur I'arbre.
3__Dans le cas de remplacement de la fourchette (réparation n© 103) :

Enlever les 2 clavettes fixant la pédale et la fourchette sur l'arbre de
débrayage. ‘ et N
Retirer la pédale et chasser I'arbre & l'intérieur du carter de la boite, de la
quantité nécessaire au passage de la fourchette.

Retirer la fourchette de l'arbre et la remplacer par une piéce neuve.



wawl€l . NOuvew€ .owiChetie
sur |'arbre de débrayage, puis
remonter ce dernier dans le
carter.

Remonter la pédale et la recla-
veter sur l'arbre ainsi que la
nouvelle fourchette (avoir soin
de disposer les clavettes 1'écrou
vers le haut).

Remplacer la douille coulissante
par une douille neuve.

4—Dans le cas du remplacement des
touches de fourchette (réparation
no 104) :

Débloquer les contre-écrous des
touches (A) de la fourchette de
débrayage (B) (fig. 117) et dévis-
ser les touches a I'aide d’un tour-
nevis coudé.

Fig. 117 — Commande du débrayage.

A - Touches de fourchette.
B - Fourchetie de débrayage
C - Arbre de débrayage.

Remplacer les touches et la douille coulissante par des piéces neuves.

Visser les touches neuves et leur
contre-écrou sur la fourchette en
placant al'arriére tout I’excentrage
de leur partie lisse.

Régler le parallelisme des deux
butées en vissant ou dévissant les
touches, puis bloquer les contre-
écrous.

Dégoupiller les axes des linguets,
comprimer les ressorts en poussant
la couronne d'embrayage a I'aide
de l'appareil spécial (fig. 118)
et retirer les axes et les ﬁnguets
hors d'usage.

Remplacer ces pieces par des pié-
ces neuves.
Monter les linguets et les axes neufs

sur l'embrayage, goupiller les axes
et enlever |'appareil.

Fig. 118 — Appareil spécial en place
pour démontage des axes (B) des linguets de
débrayage ; C - carter de I'embrayage.
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Le fonctionnement normal de l'embrayage nécessite un parfait parallelisme

entre la couronne et le volant du
moteur. A cet effet : contrbler la
distance de la couronne (B) au
plan de joint du carter (A)
(ﬁg 119) en face des points

ut des 3 linguets ; la lecture
sur a regle graduee doit donner
partout 7 % a 7 % 5.

Dans le cas ou il y aurait une cor-
rection & faire, baisser ou élever
les chapes des lmguets sur le car-
ter- (fraiser les sieges ou . ajouter
une rondelle d’épaisseur).

5—Remonter 1'embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS
AUX REPARATIONS [05 et 106

REMPLACEMENT DU DISQUE COMPLET
D'EMBERAYAGE ET DU PIGNON D’AT-
TACHE AVEC SA BAGUE. Y COMPRIS
RECTIFICATION DE L'ARBRE PRIMAIRE
(REP. 105) AVEC REMPLACEMENT DU

Fig. 119. — Contréle du parallélisme

de la couronne d’embrayage.

A — Plan de joint du carter d'embrayage.
. B — Couronne d'embrayage.

C — Linguets de débrayage.

D — Chapes des linguets.

ROULEMENT DE PIGNON DATTAQUE ET DU CHAPEAU DE ROULEMENT (REP. 106).

Travaux communs aux
deux réparations.

OUTILLAGE SPECIAL + ARRACHE-POU-
LIE DE FREIN SUX DIFFERENTIEL.

{—Démonter l'em-
brayage.

2—Démonter le couver-
cle de la boite de vites-
ses en retirant les écrous
de fixation.

3—Vidanger la boite
par le iouchon infé
rieur. (Activer I'écoule-
ment de ['huile en

chauffant _légérement

les par ois du carter) Fig. 120. — Démontage de la poulie de frein sur différentiel.

A - Arrache-poulie spécial



4—bloquer les arbres de la boite en mettant simultanement en prise
les deux pignons balladeurs.

5__Défreiner et dévisser 1'écrou de blocage de la poulie de frein. Enlever
cette derniére en se servant de |'arrache-poulie spécial que 'on fixera sur
la poulie, a I'aide des 3 goujons d'entrainement (fig. /20), avoir soin
de recouvrir 'extrémité de %'arbre primaire avec le protecteur cémenté,
serrer fortement la vis centrale de l'appareil et activer le décollement
du moyeu en donnant quelques coups secs de masse en cuivre sur la téte
de la vis que |'on resserrera au maximum aprés chaque coup.

6—Démonter les chapeaux des roulements supérieurs AV. et AR.

7—Enlever s'll y a lieu la turbine de retour d’huile AR. de 'arbre primaire
puis retirer Ja clavette de I'arbre et la rondelle d’écrasement.

8—Sortir par 'avant de la boite le pignon a griffes et I'arbre primaire en
laissant les pignons 4 I'intérieur du carter ; chasser, a cet effet, I'arbre primaire
en frappant sur son extrémité avec une masse en cuivre.

9_Retirer la goupille en C de I'écrou bloquant le roulement sur le pignon
a gnffes, dévisser et
enlever cet écrou al’aide
de la clé spéciale, puis
retirer le roulement.

10—Nettoyer les pieces
démontées et |'intérieur
de la boite.

11—Rectifier la portée (B)

’ Fig. 121 — A - Arbre piimaite : B - Portée de I'arbre
de l arbre prlmalre C - Pignon de renvoi & griffes; D - Bague du pignon
(ﬁg. ’2’) . E - Roulement & billes ; F - Ecrou du roulement

G - Frein d’écrou.

12—Emmancher a force . .
dans le nouveau pignon, une bague de réparation et perger sur cette derniére,

les trous de graissage correspondant a ceux du pignon.

13—Réaléser la bague au tour au diamétre de la portée (B) rectifiée, creuser
une gorge circulaire pour I'huile en regard des trous de graissage, ainsi que
les deux rainures longitudinales venant déboucher a I'extérieur de la bague.

14—Nettoyer soigneusement l'intérieur de la bague et le pignon.
15 Vérifier le roulement & billes du pignon a gniffes et le remplacer s'il y a lieu.

16—Remplacer également le chapeau de ce roulement (ces remplacements
constituent la seule différence entre les répations n°* 105 et 106).

17—Monter le roulement sur le pignon neuf, bloquer et freiner son écrou de
fixation (Repercer s'll y a lien un nouveau trou pour le logement de la

goupille en C).
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18—Remonter 'arbre primaire dans la boite, glisser les 2 pignons baladeurs
sur les cannelures de I'arbre en les maintenant sous leurs fourchettes de
commande.

19—Remonter le pignon a griffes et fixer le chapeau du roulement avec un
joint neuf.

20—Placer sur l'arbre primaire, la clavette de la poulie de frein, puis une
rondelle d’écrasement neuve, et, s’il y a liey, la turbine de retour d’huile.
Refixer le chapeau du roulement avec un joint neuf.

21—Remonter la poulie de frein, bloquer fortement I'’écrou de fixation et

~ rabattre son arrétoir. SPour empécher |'arbre primaire de tourner, pendant le
blocage de I'écrou de la poulie, immobiliser les arbres de la boite en mettant
simultanément en prise les deux pignons balladeurs ; les ramener ensuite a
leur point mort).

22—Revisser avec un joint neuf le bouchon de vidange de la boite.
23_Mettre dans .celle-ci sa provision d’huile, replacer et fixer son couvercle en

Fig. 122 — Mise en place du disque de I'embrayage type 2 B.

A — Disque de I'embrayage.
B — Arbre a cannelures du pignon 2 griffes.

ayant soin d'engager le doigt du levier de commande des vitesses dans les
chapes des fourchettes.



24—nempuacer le aisque a emorayage par un disque neuf, presenter le nou-
veau disque sur les cannelures de I'arbre ; repérer, aprés I'avoir choisie, la
meilleure position des cannelures permettant au disque de coulisser libre-

ment_(fig. 122). _ .
S'il s'agit d’'un disque claveté, refaire le clavetage du nouveau disque sur

I'arbre.
25—Remonter I'embrayage.

REPARATION No (07

Remplacement de la pédale de débrayage.

1—Démonter la partie arriére de la tole de protection c6té gauche.
2—Enlever la clavette fixant la pédale sur I'arbre de débrayage.
3—Enlever la pédale ; remplacer cette derniére par une pédale neuve.
4—Monter et fixer sur la nouvelle pédale, le patin réglable de I’ancienne.

5—Monter et claveter la pédale neuve sur I'arbre de débrayage (avoir soin
d’orienter la clavette, I'écrou de blocage en haut).
Refixer la tole de protection.
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TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N°s (08 el 109

REMPLACEMENT DE L'ARBRE DE DEBRAYAGE ET REBAGUAGE DU CARTER DE
CHANGEMENT DE VITESSES AU PASSAGE DE L'AXE (REP. 108), AVEC REMPLA-
CEMENT DE LA PEDALE (REP. 109)

Travaux communs aux deux
opérations.

1—Démonter 1'embrayage.
2—Enlever les clavettes fixant la

édale et la fourchette (B) sur
]parbre de débrayage (C) (fig. 123)
retirer la pédale puis chasser
’arbre et enlever la tourchette.

3—Remplacer I'arbre de débrayage
par un arbre neuf.

4—Vérifier et remplacer s'il y a
lieu, la pédale de débrayage, mon-
ter et fixer sur la nouvelle pédale,
le patin réglable de I'ancienne

e remplacement constitue la seule Fig. 123 — Commande du debraysge.
différence entre les réparations R« Toschas:dh Purchti
ne t B - Fourchette de débrayage
108 e 109) C - Arbre de débrayage

5—Baguer les trous de passage de
l arbre de débra gage dans le carter de la boite de vitesses et aléser les bagues

a la cote de I'arbre neuf.

6—Monter dans le carter, I'arbre ‘neuf avec la'fourchette et la pédale,
i‘ecll)aveter ces piéces sur l'arbre en ayant soin d'engager les clavettes par
e bas.

7—Remonter I'embrayage.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION' N° (0

REVISION DE L'EMBRAYAGE.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR DEMONTAGE DU PLATEAU D'EMBRAYAGE. — ARRACHE-POULIE DE
FREIN SUR DIFFERENTIEL. — CLE POUR ECROU DU ROULEMENT AV. DE LA BOITE DE VITESSES.

1—Démonter 1'embrayage.
2—Dégoupiller les axes. des linguets, comprimer les ressorts. en poussant la
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axes. Enlever I'appareil, puis les
lmguets, la couronne et les ressorts.

3__Débloquer les contre-écrous des

touches de la fourchette de dé-
brayage, dévisser les touches a
I'aide d’un tournevis coudé.

Pour les modéles A et II, enlever
les 2 clavettes fixant la pédale et
la fourchette sur I'arbre de com-
mande de débrayage, retirer la
pédale et chasser 'arbre a I'inté-
rieur du carter de la boite, de la
quantité nécessaire au passage de
la fourchette. Retirer la fourchette

de I'arbre.

4—Démonter le couvercle de la
boite en retirant les écrous de
fixation, vidanger la boite de
vitesses. (Activer 1'écoulement de
I'huile en chauffant légérement
les parois du carter).

pparcu apéCicu \Jl‘l'g. 1&aTy et svuser 1\..7

Fig. 124. — Appareil spécial en place

pour le démontage des axes (B) des linguets de débrayage.

C - Carter d’embrayage.

5—Bloquer les arbres de la boite en mettant simultanément en prise les deux

pignons balladeurs.

6—Défreiner et dévisser
I’écrou de blocage de
la poulie de frein. Enle-
ver cette derniére en se
servant de l'arrache-
poulie spécial que I'on
fixera sur la poulie, a
I'aide des 3 goujons
d’entrainement (fig.
125), avoir soin de
recouvrir |'extrémité de
’arbre primaire avec le
protecteur cémenté ;
serrer fortement la vis
centrale de I'appareil et

activer le décollement
du mcyeu en donnant
quelques coups secs de
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Fig 125 . — Arrache-poulie en place pour le démontage
de la poulie de frein sur différentiel.
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masse en cuivre sur la téte de la vis que l'on resserrera au maximum aprés
chaque coup.

7—Démonter les chapeaux des roulements supérieurs AV. et AR.

8—Enlever sl y a lieu la turbine de retour d’huile AR de I'arbre primaire,
puis retirer la clavette de I'arbre et la rondelle d’écrasement.

9_Sortir par I'avant de la boite le pignon a griffes et 'arbre primaire
: ! . Bate o

en laissant les pignons & lintérieur du carter, chasser a cet effet,

I’arbre primaire, en frappant sur son extrémité avec une masse en

cuivre.

10—Retirer la goupille en C de I'écrou bloguant le roulement sur le pignon
A griffes, dévisser et enlever cet écrou a I'aide de la clé spéciale puis retirer
le roulement.

i11—Nettoyer les piéces démontées et l'intérieur de la boite.

12— Glisser la portée (B) de I'arbre primaire dans la bague (D) (. fig. 126) et
apprécier l'lmportance du]eu existant,

St ce jeu est trop grand, la bague est a remplacer ; l'arracher ou la réaléser
au tour jusqu’a disparr-
tion compléte.

Emmancher a force
dans le nouveau pignon,
une bague de réparation
et percer sur celle-ci
les trous de graissage
correspondant & ceux

du pignon. Fig. 126. — A - Arbre primaire.
Rectifier Si nécesaire, B - Partée de I'atbte. — C - Pignon de renvoi & griffes.
la portée (B) de l’arbre D - Bague du pignon. — E - Roulement i billes.

primaire (fig- 126). F - Ecrou du roulement. — G - Frein d'écron.

Réaléser la bague, au tour, au nouveau diamétre de la portée (B); creuser
une gorge circulaire pour I'huile en regard des trous de graissage, ainsi
que les deux rainures longitudinales venant déboucher a I'extérieur de la

bague.
13—Nettoyer soigneusement 1'intérieur de la bague et le pignon.

14—Vérifier le disque d’embrayage et le remplacer, si nécessaire, par un disque
neuf complet.

Dans ce cas : s'il sagit d'un disque claveté, refaire le clavetage du nouveau
. ’ L kg . . -

disque sur l'arbre; s'1l s'agit d'un disque coulissant, présenter le nouyeau

disque sur les cannelures de I'arbre, choisir et repérer la meilleure position
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Fig. 127. — Mise en place du disque d’embrayage type 2 B
A - Disque de I'embrayage.
B - Atrbre & cannelures du pignon 2 griffes.

Si le corps du disque est en bon état, remplacer simplement les garnitures.

A cet effet: chasser les rivets fixant les garnitures, remplacer ces derniéres
par des garnitures neuves et les river sur le disque avec des rivets tubulaires en
cuivre jaune. (Avoir soin de fraiser suffisamment les trous de rivets de
maniére que la téte de ces derniers soit encastrée d'environ | % dans chaque
garniture).

15—Remplacer s'il y a lieu, le roulement du pignon a griffes et le remonter sur
le pignon, bloquer et freiner son écrou de fixation (Percer si nécessaire, un
nouveau trou pour le logement de la goupille en C).

16—Remonter 1'arbre primaire dans la boite, glisser les 2 pignons baladeurs
sur les cannelures de I’arbre primaire en les maintenant sous leurs fourchettes
de commande.

17—Remonter le pignon & griffes et fixer le chapeau du roulement avec un
joint neuaf.

18—Placer sur l'arbre primaire la clavette de la poulie de frein, puis une

142



143

rondelle d’écrasement neuve, et,
sl y a lieu, la turbine [de
retour d’huile. Refixer le chapeau
du roulement avec un joint neuf.

19—Remonter la poulie de frein;
bloquer fortement I'écrou de
fixation et rabattre son arrétorr.
(Pour empécher 1'arbre primaire
de tourner pendant le blocage de
I’écrou de la poulie, immobiliser
les arbres de la boite en mettant
simultanément en prise les 2 pi-
gnon balladeurs; les ramener
ensuite 4 leur point mort).

20—Revisser avec un joint neuf le
bouchon de vidange de la boite.

21 —T‘Remplacer s'il ya lieu par des Fig. 128. — Commande du débrayage.
Fleces neuves, les touches ou la A - Toachos de foutchotics.

4 B - Fourchette de débrayage.
ourchette de débrayage (fig. 128). B - P i

S'il s'agit d'un moteur type A ou
II, monter la fourchette sur l'arbre de débrayage, puis replacer ce
dernier dans le carter de la boite. Remonter la pédale et la claveter
sur |'arbre ainsi que la fourchette '
(avoir soin de 3isposer les cla-
vettes 1'écrou vers le haut).
S’il s'agit d'un moteur 2 B.,
visser les touches neuves et leurs
contre-écrous sur la fourchette en
plagant & I'arriére tout I'excentrage
de leur partie lisse.
Régler le parallélisme des deux tou-
ches en vissant ou dévissant ces der-
niéres et bloquer les contre-écrous.
22 —Vérifier les linguets, les axes et
les ressorts de 1’embrayage et rem-
placer les pitces qui seraient en
mauvais état.

23 —Rectifier au tour le plateau d’em-
s p .
brﬁage. wibe eft “ecess‘“fe' Fig. 129. — Appareil spécial pou le démont
24—;' onter ce p ateau sur le carter des axes B des linguets de débrayage.
d embrayage avec les ressorts axes C - Carter d’embrayage.




et unguets en se servant de l'appareil special (fig. 129). Ketirer |'appareil
et goupiller les axes. ' ' '

25—Le fonctionnement normal de l'embrayage nécessite un parfait paralle-
lisme entre la couronne et le volant du moteur. A cet effet : contréler la
distance de la couronne (B) au plan de joint du carter (A) (fig. 730) én face

Fig. 130 — Controle du parallélisme
de la couronne d'embrayage.

A - Plan de joint du carter d"embrayage.
B - Courcnae d'embrayage.

C - Lioguets de débrayage.

D - Chapes des linguets.

des points d’appui des 3 linguets ; la lecture sur la régle graduée doit donner
partout 7 %% a 7 % 5.

Dans le cas ou il y aurait une correction & faire, baisser ou élever les chapes
des linguets sur le carter. (Fraiser les siéges ou ajouter ume rondelle
d’épaisseur).

26—Remplacer, s'il y a lieu, la douille coulissante.

27—Remonter I'embrayage.
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CHANGEMENT DE VITESSES

REPARATIONS N°s (11 a (34 (incluse)

Chacune de ces réparations, sauf les réparations n® 115 et 132, comprend le désaccouplement
du changement de vitesses, le démontage de I'embrayage, du. couvercle de la boite de vilesses,
de la poulie et des segments de frein sur différentiel et le remontage de ces organes. Ces
opérations font lobjet des indications préliminaires données ci-dessous.

N

Le détail des travaux propres & chaque réparation est indiqué au numéro qui lui corrrespond.
DESACCOUPLEMENT DU CHANGEMENT DE VITESSES, — DEMONTAGE DE L’EM-
BRAYAGE

OUTILLAGE SPECIAL: ARRACHE-DISQUE D’EMBRAYAGE (POUR TYPE A OU 11) ARRACHE-POULIE DE FREIN SUR DIFFERENTIEL

|—Enlever le plancher AV. de la

carrosserie.

2__Débrancher les cables électriques
de la pédale de lancement et de la
batterie d'accumulateurs, puis, s1 néces-
saire, enlever la batterie du chassis.

3_Enlever les bougies et leurs joints.

4—Enlever le démarreur en desserrant
sa bride de fixation.

5—Démonter les tdles latérales de pro-
tection.

6—Désaccoupler 1'arbre de cardan de
la poulie de frein sur différentiel, en
retirant les écrous des 3 goujons
d’entrainement du disque flexibfe AV,
et ceux de la coquille de retenue;
desserrer le boulon de blocage du

Fig 131, — Accouplement de I'atbre de cardan
avec la poulie de frein.
A — Disque fexible.

plateau et reculer, sur I'arbre, le plateau B — Plateou d'entrsinement.
et son disque flexible (fig. 131). e ypramei

7—Retirer I'axe goupillé fixant la tige de . _
frein & main sur le levier de commande ; enlever la tige reliant la pédale
d’accélérateur au carburateur.



8 _ leve -, cou.....e de . cnbruyuge, divisser leo vis &icies 6 paus fixau
le carter de I'embrayage sur le volant du moteur. Enlever lés 8 boulons assem-
blant le carter du moteur au carter de la boite. °

9—Retirer la boite de vitesses.

10—S"il s'agit d'un modéle 2 B., repérer les cannelures du disque d’embrayage
avec celles de l'arbre ; enlever le disque (fig. 132). :

S'il s'agit d'un modéle A ou II, relever I'arrétoir de I'écrou fixant le disque

Fig. 132 — Mise en place du disque d'embrayage type 2 B.

A — Disque de I'embrayage.
B — Arbre a cannelures du pigoon A griffes.

de I'embrayage sur I'arbre, enlever I’écrou puis le disque avec 1'arrache-
disque spécial (fig. 7133).

11 —Nettoyer extérieurement la boite de vitesses.

12—Retirer le carter d’embrayage et la douille coulissante.

DEMONTAGE DU COUVERCLE DU CHANGEMENT DE VITESSES, DE LA POULIE
ET DES SEGMENTS DU FREIN SUR DIFFERENTIEL.

I—Démonter le couvercle de la boite en retirant les écrous de fixation, vidan-
ger la boite. (Activer I'écoulement de I'huile en chauffant légérement les
parois du carter).
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2—Bloquer les arbres de la boite en mettant simultanément en prise les

2 pignons balladeurs.
3_Selon le modéle de la

poulie de frein, démonter
cette poulie soit en retirant
les écrous des goujons la
fixant sur le moyeu, soit
3 l'aide de I'arrache-pou-
lie spécial. Dans ce cas,
défremner et dévisser I'écrou
de blocage de la poulie;
recouvrir l'extrémité de
I'arbre  primaire avec le
rotecteur cémenté ; fixer
Fap areil sur la poulie a
l'aixﬁe des 3 goujons d'en-
trainement du disque flexi-
ble ; serrer fortement la vis
centrale de Il'appareil et
activer le décollement du
moyeu en donnant quel-
ques coups secs de masse

Fig. 133. — Arrache-disque en place pour le démontage
du disque d'embrayage type A ou II.

en cuivre sur la téte de la vis que l'on resserrera au maximum apreés

chaque coup.

4—Enlever les segments
du frein et leurs cales

(fig. 134).

REMONTAGE DES OR-
GANES DU FREIN SUR
DIFFERENTIEL ET DU
COUVERCLE DE CHANGE-
MENT DE VITESSES.

1 —Replacer les segments
du frein avec leurs

cales (fig. 134).

2—Remonter la poulie
du frein ; bloquer for-
tement |'écrou de fixa-

tion et rabattre son
arrétoir. (Pour empé-

cher l'arbre primaire A . Segments de frein. — B - PI e —C - Garaitares

de tourner pendant

Fig. 134. — Frein sur différentiel

le blocage de I'écrou de la poulie de frein, immobiliser les arbres de
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les ramener ensuite 4 leur point mort).

3—Revisser avec un joint neuf le bouchon -de vidange de la boite ;
mettre dans celle-ci sa provision d’huile ; replacer et |fixer le couvercle
en ayant soin d'engager le doigt du levier de commande de vitesses
dans les chapes des fourchettes.

4_Nettoyer |'intérieur du carter d’embrayage et la face extérieure du volant
du moteur,

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE ET DU CHANGEMENT DE VITESSES SUR LE
MOTEUR.

|—Maintenir le mécanisme de I'embrayage au débrayé en poussant la douille
coulissante sur les linguets avec les ageux

boulons spéciaux que l'on visse dans les
trous filetés des bossages du centre du
carter (fig. 135).

2—Poser T'ensemble de I'embrayage sur
I'arbre de la boite de vitesses.

3_S'"il s'agit d’'un modéle B 2, glisser d'apres

les repéres des cannelures le disque de
I'embrayage sur le pignon a gnffes; s'il
s'agit d'un modéle A ou II, fixer le disque
claveté sur I'arbre en bloquant et en freinant
I'écrou.

4—Graisser avec un_peu d’huile épaisse les
billes du roulement du vilebrequin.

5_Placer la boite de vitesses contre le moteur  Fig. 735, — Mécanisme de I'embrayage
en engageant le bout du pignon & griffes  bridé par les vis (A) pour le montage.
dans le roulement du vilebrequin et réunir

le carter de la boite au carter du moteur avec les boulons d’assemblage.

6—Fixer le carter de I'embrayage sur le volant du moteur & I'aide des vis &
tétes 6 pans en ayant soin de faire coincider les repéres de réglage tracés sur
ces deux piéces.

7—Enlever les 2 boulons spéciaux bridant le mécanisme de 'embrayage et
replacer le couvercle de visite de I'embrayage.

8—Remonter la coquille de retenue de 1'arbre de cardan.

9—Réaccoupler 'arbre de cardan avec la boite de vitesses en avancant le
disque flexible d’accouplement et son plateau sur les goujons de la poulie
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de frein, serrer les écrous de ces goujons en assurant un parfait centrage a
la transmission (fig. /36).

10—Bloquer 1’écrou du boulon serrant le plateau du disque flexible sur I'arbre
de cardan.

11—Remonter les téles latérales de protection.
12—Remonter la tige de frein sur le levier de commande.

13— Remonter la tige d’accélérateur sur sa pédale et sur le boisseau du carbu-
rateur.

14_—Reposer le démarreur en ayant soin
de placer son ergot dans son logement
et le fixer contreﬁe carter de la boite en
resserrant ses brides.

15—Remonter, si nécessaire, la batterie
’
d’accumulateurs dans son support.

16—Rebrancher les cables électriques au
démarreur, 2 la pédale de lancement
et a la batterie, avoir soin, pour celle-ci,
de relier le cable fixé sur le chassis a la
borne marquée (—).

17—Remonter les bougies et leurs joints,
brancher les fils d’allumage.

18 —Remettre en place le plancher AV.
de la carrosserie.

Fig. 136. — Accouplement de I'arbre de cardan

avec la poulie de frein.
A — Disque fexible.

TBAVAUX PARTICU LIERS B — Plateau d'entrainement.
AUX REPARATIONS N Il et 112 § e T

REMPLACEMENT DU PIGNON A GRIFFES

DE PRISE DIRECTE ET DE SA BAGUE, RECTIFICATION DE L'ARBRE PRIMAIRE
ET REMPLACEMENT DU ROULEMENT DU PIGNON A GRIFFES (REp. 111), AVEC
REMPLACEMENT DU PIGNON BALADEUR DE DEUXIEME VITESSE ET DE PRISE
DIRECTE ET DU CHAPEAU DU ROULEMENT DU PIGNON A GRIFFES (REP, 112).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE * EN PLUS DE L'OUTILLAGE MENTIONNE AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : CLE
POUR ECROU DE ROULEMENT DE BOITE DE VITESSES.

a) Désaccoupler la boite de vitesses.

b) Démonter le couvercle de la boite de vitesses, la poulie et les
segments de frein sur différentiel.

I_Dt.églonter les chapeaux des roulements de 1'arbre primaire et du pignon
a gnites.
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retirer la clavette et la
9’

rondelle d’écrasement.

3_Retirer par I'avant de la
boite, le pignon a griffes en
le chassant de I'intérieur.

4—Sortir par I'arriére, I'ar-
bre primaire avec son
roulement en laissant les
pignons balad-urs & l'inté-
rieur de la boite (fig. 137).

5_Retirer la goupille en C
de l'écrou bloquant le
roulement sur le pignon
a griffes, dévisser et enle-
ver cet écrou a l'aide de
la clé spéciale.

6—Nettoyer les pieces dé-
montées et l'intérieur de

]a bo'l\te. Fig. 137 — Mécanisme intérieur de la boite de vitesses.
A Atbre prmaire. E — Baladeur de 17" vitesse et
7 ChaSSCr le roulement B — Turbine de retour d'huile. de marche AR.
de l arbre prlmalre et rec- C — Rondelle d'écrasement. F — Baladeur de 2° vitesse et
tlfler la portee (B) de cet D — Roulement de |"arbre- de prise directe.
G — Pignoon de renvoi a griffes.

arbre (fig. 138).
8—Remplacer le pignon a griffes et son roulement par des piéces neuves.
9—Emmancher & force dans le nouveau pignon, une bague de reparatlon

et percer sur cette derniére les trous de graissage correspondant & ceux du
pignon.

10—Réaléser la bague au
tour, au diameétre de
la portée (B) rectifiée;
creuser en méme temps
une gorge circulaire
pour ['huile en regard
des trous de graissage,
a1n51 que leS deux rai~ Fig. 138 — A - Atbre primaire : B - Portée de I'atbre -
nures Longltud!nales C - Pignon de renvoi & griffes: D - Bague du pignon-
venant débOUC}ler é E - Roulemcnté billl:e- : F‘- Ecrou du roulement-

» G e - Frein d'écrou,
I'extérieur de la bague.

11—Nettoyer soigneusement l'intérieur de la bague et le pignon.

150



151

12—Monter le roulement neuf sur le pignon 2 gnffes' le bloquer avec
I'écrou retiré du pignon hors d'usage et freiner cet écrou (percer s'il y a
lieu un nouveau trou pour le logement de la goupilleen C. (fig. 138).

iB—Retlrer le pignon baladeur de deuxiéme vitesse et prise directe et le
remp acer rar un neuf; s’assurer avant le montage, que le nouveau pignon
coulisse librement sur les
cannelures de I'arbre primaire.
Remplacer le chapeau du roule-
ment du pignon a niffes par un
chapeau neuf. es remplace-
ments constttuent la seule diffé-
rence entre les deux 'réparations
n°s 1/ et 112.)

14—Remonter ['arbre primaire
dans la boite avec son roule-
ment, glisser en méme temps,
les 2 pignons baladeurs sur les
cannelures de l'arbre en les
maintenant sous leurs four-
chettes de commande.

15—Monter le nouveau pignon
a griffes dans la boite et refixer
le C.ha.peau du rOUIement Avec Fig. 139 — Vue de 'AR. de la boite de vitesses,
un joint neuf,

la poulie
et les segments du frein étant enlevés

. 1 3 A — Ecrou de fixation des axes des fourchettes-
1 6_Placer sur | arbre. prlmalye ’ B — Chapeau du roulement de l'arbre primaire-
la clavette de la pouhe de frein C — Chapesa de walement de I'ashee secondaire-

puis une rondelle d’écrasement
neuve, et s'il y a lieu, la turbine de retour d’huile. Fixer le chapeau du

roulement avec un joint neuf (fig.139).
¢)Remonter les organes du frein et le couvercle du changement de vitesses.
d)Remonter 'embrayage et le changement de vitesses sur le moteur.



RAV P curL 3 A REl \TIC N° et

REMPLACEMENT D'UN AXE DE FOURCHETTE ET DE SON RESSORT DE VER-
ROUILLAGE SOIT POUR DEUXIEME VITESSE ET PRISE DIRECTE (rREpP. 113), SOIT
POUR PREMIERE VITESSE ET MARCHE AR (REP. 114).

a) Désaccoupler le changement de vitesses.

b) Démonter le couvercle de la boite, la poulie et les segments de frein sur
différentiel.

|—Dévisser les écrous de fixation des axes des fourchettes, frapper
avec un maillet sur Dextrémité filetée des axes jusqu'a dégagement
de la chape de verrouillage,
enlever cette derniére avec
ses rondelles spéciales de ré-
glage (fig. 140).

2—Dévisser la wvis fixant le
ressort de verrouillage sur la
fourchette dont l'axe est &
remplacer. Enlever le ressort
et la bille.

3__Chasser complétement, hors
de la boite, 'axe de cette
fourchette et le remplacer par
un axe neuf (fig. 141).

4_Nettoyer les piéces démontées.

5—Placer dans la boite le nou-
vel axe en le glissant au travers
de la fourchette, puis replacer la

la chape de verrouillage en inter- Fig. 140 — Vue de l arriére de la boite de vitesses,
posant les rondelles de réglage la poulie et les segments Ju frein étant enlevés.
a leurs places primitives' A — Ecroude fixation des axes des fourchettes -
o B Chapeau du roulement de 'arbre primaire
6—F1xe!' les deux axes €en C — Chapeau du roul t de |'arbre dai

bloquant les écrous sur leur '
rondelle épaulée et freiner ces écrous par 3 coups de pointeau. (fig. 141).

7__Remonter, avec la bille et un ressort neuf, le verrouillage sur la fourchette
de 'axe remplacé.

¢) Remonter les organes du frein et le couvercle de la boite.

d) Remonter I'embrayage et le changement de vitesses.
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REPARATION No (15

Remplacement du ressort de verrouillage seul.

1_Débrancher les cables électriques de la pédale de lancement et isoler
'extrémité de celui venant de la
batterie..

2—Retirer 1'axe goupillé fixant la
tige de frein a4 main sur le levier
de commande.

3__Démonter le couyercle de la boite
de vitesses en retirant les écrous
des goujons de fixation.

4—Dévisser la vis du ressort
de verrouillage hors d’'usage
(fig. 141).

5__Enlever le ressort et le remplacer
par un ressort neuf.

6—Placer et fixer le nouveau res-
sort de verrouillage.

7—Remonter le couvercle de la
A . ’
boite en ayant soin d engager le Fig. /4] — Commandes du changement de vitesses

doigt de levier de commande des et du frein
. A — Fourchettes de commande des baladeurs-
vitesses, dans les chapes des fy — Powdiviiot e
fourChetteS. C — Chape de verrouillage
. N . D — Ressort de verrouillage-
8—Remonter la tige de frein & main E — Clé de freio-
F — Levier de la clé de frein-

sur le levier de commande.
9__Rebrancher les cables électriques sur la pédale de lancement.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos (16 A (I8

REMPLACEMENT SOIT D'UNE FOURCHETTE, DE SON AXE ET DE SON RESSORT
DE VERROUILLAGE (REP. 116 ET 117) SOIT DES DEUX FOURCHETTES DE LEURS
AXES ET DE LEURS RESSORTS DE VERROUILLAGE (REP. 118).

a)Désaccoupler le changement de vitesses.

b) Démonter le couvercle de la boite, la poulie et les segments du frein sur
différentiel.



l—culeve: suo éclous de iinaddon ucs axes uc fOUrLucLES €0 11dpper aved Uu
- maillet sur I'extrémité filetée des axes jusqu'a dégagement de la chape de ver-
rouillage, enlever cette derniére
avec ses rondelles spéciales de
réglage (fig. 142).
2—Dévisser la vis fixant le res~
sort de verrouillage sur la four-
chette & remplacer, enlever le
ressort et la bille, puis, chasser
complétement, hors de la boite,
I'axe de cette fourchette et reti-
rer ces piéces.

3—Nettoyerles piéces démontées.

4—Remplacer 1'axe, la fourchette
et le ressort de verrouillage hors
d'usage, par des piéces neuves.

5—Placer le nouvel axe dans la
boite en le gllssant a travers

la fourchette neuve, puis repla-

l l: d ) lrla Fig. 142 — Vue de l'arriere de la boite de vitesses,
cer la chape de verrm{l age la poulie et les segments du frein étant enlevés.
avec des rondelles de reglage A — Ecrou de fixation des axes des fourchettes,

4 B — Chapeau du roulement de I’arbre primaire.
approprlees. C — Chapeau du roulement de |'arbre secondaire-

6—Fixer les 2 axes en bloquant _
les écrous sur leur rondelle épaulée et freiner ces écrous par 3 coups de
pointeau. (fig. 142).

7—Placer la bille dans la nouvelle fourchette puis fixer sur cette derniére le
ressort de verrouillage neuf.

Pour la réparation n° 118 : répéter ces opérations sur la deuxiéme fourchette
et sur son axe.

c)Remonter les organes du frein et le couvercle de la boite.
d)Remonter |'embrayage et le changement de vitesses.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N°s (19 et 120

REMPLACEMENT DU PIGNON A GRIFFES DE PRISE DIRECTE., DE SA BAGUE ET
DE SON ROULEMENT, RECTIFICATION DE L'ARBRE PRIMAIRE ET REMPLACEMENT
DU PIGNON DE RENVOI SUR ARBRE SECONDAIRE (rR£p. 118), AVEC REMPLACE-
MENT DU ROULEMENT AV. DE L'ARBRE SECONDAIRE (REP. 120).

a)Désaccoupler le changement de vitesses.
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b)Démonter le couvercle de la boite, la poulie et les segments du frein sur
différentiel.

1_Enlever les écrous fixant les axes de fourchettes (fig. 742).
2—Dévisser les vis fixant les ressorts de verrouillage sur les fourchettes,
enlever les ressorts et les billes (fig. 143).

3__Frapper avec un maillet sur I'extrémité filetée des axes jusqu’a dégagement

de la chape de verrouillage, enlever
cette derniére avec ses rondelles
spéciales de réglage.

4 Chasser complétement hors de
la boite les axes des fourchettes
et enlever ces piéces.

5—Démonter les chapeaux des
roulements  supérieurs et infé-
rieurs AV. et AR. de la boite

de vitesses.

6—Relever les arrétoirs des écrous
de l'arbre secondaire, dévisser et
retirer ces écrous.

7_Enlever s'il y a lieu, la turbine
de retour d’huile de l'arbre pn-
maire et retirer la clavette ainsi
que la rondelle d’écrasement.

. , Fig. 143 — Commandes du changement de vitesses
8_Retirer par 'avant de la boite, et du frein sur différentiel.

le pignon a griffes en le chassant Fourchettes de commande des baladeurs-
de l'intérieur.

Axes des, fourchettes-
Chape de verrouillage.
Ressorts de verrouillage -
Cl¢ de frein-

Levier de la clé de frein-

9_Sortir par l'arriere, I'arbre pri-
maire avec son roulement.

TmeCNwW
Prrn

10_Retirer les pignons baladeurs de la boite de vitesses.

{1—Chasser l'arbre secondaire de l'avant & l'arriére, jusqu'a dégagement
complet du roulement double AR. Retirer ce roulement de 'arbre puis le
roulement AV. de la cage du carter.

12—Enlever de la boite le train secondaire complet en I'inclinant de fagon a
sortir le pignon de renvoi le premier (fig. 144).

13—Nettoyer les pitces démontées et I'intérieur de la boite.

14_Retirer du train secondaire, la rondelle et le pignon de renvou.
15_Remplacer ce dernier par un pignon neuf.

16—Emmancher & force le nouveau pignon sur 'arbre secondaire.



17—Vérifier le roulement AV. de I’arbre secondaire et le remplacer s'1l y a lieu.
(Ce remplacement constitue la seule différence entre les réparations n** 119 et 120).

18—Remonter dans la boite le train
secondaire complet, placer ses rou-
lements en ayant soin d'interposer
la rondelle formant entretoise, entre
le roulement AV. et le pignon de
renvol.

19—Remplacer le pignon a griffes et
son roulement par des piéces neuves.

20—Retirer le rou}e.ment de l'arbre
primaire et rectifier la portée (B)
de cet arbre (fig. 145).

21—Emmancher a force dans le
nouveau pignon, une bague de
reparatxon et percer sur cette der-
niére les trous de graissage cor-
respondant a ceux du pignon.

22—Réaléser la bague au tour au
diamétre de la portée (B) rectifiée
(fig. 145) ; creuser une gorge cir-
culaire pour I'huile en regard des
trous de graissage, ainsi que les
deux rainures longltudmales venant
déboucher a I'extérieur de la bague.

Fig. 144 — Position pour enlever le train
intermédiaire.
A - Pignon de renvoi — B - Roodelle entreto’se.

23_—Nettoyer soigneusement |'intérieur de la bague et le pignon.
24—Monter le roulement neuf sur le pignon a griffes, le bloquer avec 1'écrou

retiré du pignon hors

dusage et freiner cet
écrou; percer s'il y a
lieu un nouveau trcu
pour le logement de la
goupille en C (fig. 145).

25—Remonter l'arbre pri-

maire dans la boite, avec
son roulement, glisser

Fig. 145. — A - Arbre primaire.

€n méme tempS leS 2 B - Portée de I'atbre.  — C - Pigoon de reavoi a griffes.
2 D - Bague du pignon. — E - Roulement i billes.
pignons balﬂdeurs St F - Ecrou duroulement. — G - Frein d'écrou.

les canneluresdel’arbre.

26—Monter le nouveau pignon & griffes dans la boite et refixer le chapeau

du roulement avec un joint neuf.
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27—Placer sur l'arbre primaire, la clavette de la poulie de frein puis une
rondelle d'écrasement neuve, et, s'il y a lieu, la turbine de retour d huile.
Fixer le chapeau de roulement avec un joint neuf.

28—Remonter avec leurs axes, les fourchettes des. pignons baladeurs, et la
chape de verrouillage avec ses rondelles de réglage.

29—Fixer les 2 axes en bloguant les écrous sur leurs rondelles épaulées et
freiner ces écrous par 3 coups de pointeau.

30—Placer les billes dgns les fourchettes, puis fixer sur ces derniéres les
ressorts de verrouillage.
Immobiliser & nouveau les arbres de la boite en mettant simultanément
deux rapports d’engrenages en prise.

31—Bloquer I'ensemble du train secondaire avec les écrous des extrémités de
'arbre ; freiner ces écrous par des arrétoirs.

32 Refixer avec des joints neufs les chapeaux de roulements AV. et AR. du

train secondaire.
} ‘ A
4 \
2 -

c¢) Remonter les organes du
frein et le couvercle de la

boite.
d) Remonter I'embrayage et
le changement devitesses.

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION Ne 12(

REMPLACEMENT DU PIGNON
A GRIFFES AVEC BAGUE ET
ROULEMENT, RECTIFICATION
DE L'ARBRE PRIMAIRE ET REM-
PLACEMENT DE SON ROULE-
MENT A BILLES.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : EN
PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU AUX INDI!-

CATIONS PRELIMINAIRES CLE POUR ROU® - o . N
LEMENT AV, DE BOITE DE VITESSES. e~

a) Désaccoupler le change-
ment de vitesses.

Fig. 146. — Mécanisme intéricur de la boite de vitesses.

7
b) Demont?r le Couv.eI‘Cle A — Atbre primaire- D — Roulement de I'arbre.
de la bOlte, ]a pou]le et B — Turbine de retour d’haile. E — Baladeur de I™ nteue
le.S Segments du freln sur C — Rondelle d éeucsen_::n;.inm e “Ml:i ;—gg;l::wr de 2* vitesse.
différentiel.

I—Démonter les chapeaux des roulements de 1'arbre primaire et du pignon
a griffes.

2—Enlever s'il y a lieu Ia turbine de retour d’huile de 1'arbre primaire puis
retirer la clavette et la rondelle d’écrasement. (fig. 146).
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4—Sortir ensuite par l'arriére, I'arbre primaire avec son roulement en laissant
les pignons baladeurs & I'intérieur de la boite ; retirer le roulement de 1'arbre.

5—Retirer la goupille en C de lecrou bloquant le roulement sur le pignon a
griffes, dévisser et enlever cet écrou a I'aide de la clé spéciale.

6-—Nettoyer les pleces démontées et l'intérieur de la boite.
7—Rectifier la portée (B) de I'arbre primaire (fig. 147).

B—Remplacer le pignon a griffes, son roulement et celwi de I'arbre pnmalre
par des piéces neuves.

9—Emmancher a force dans le nouveau pignon, une bague dite * ‘de répara-
"

tion” et percer sur cette derniére, les trous de graissage correspondant a

ceux du pignon.

10—Réaléser la_bague au tour au diamétre de Ja portée (B) de l'arbre
primaire rectifié (fig. 147), creuser une gorge c1rcuﬁnre en regard des
trous de gralssage. ainsi que les deux ramnures longitudinales venant
déboucher a l'extérieur de la bague.

| 1—Ebavurer et nettoyer soigneusement l'intérieur de la bague et le pignon.

12—Monter le roulement
neuf sur le pignon a
grlffes le b]oquer avec
I'écrou retiré du pignon
hors d’usage et freiner
cet écrou (percer s'il y
a lieu un nouveau trou
pour le [ogement de la
goupille en C).

I3—Remonter I'arbre pn_ Fig. 147. — A - Arbre primaire de boite de vitesses.

d l b B — Portée de l'atbre dans la bague du pignon.
malre ans a Olte C — Pignon de reavoi 2 griffes,

avec son roulement D — Bague du pignon.
neuf, glisser en méme B o & Sl

crou du toulement.
temps les 2 pignons G — Frein da Fdcons da souloment.

baladeurs sur les canne- )
lures de l'arbre en les maintenant sous leurs fourchettes de commande.

14—Monter le nouveau pignon a griffes dans la boite et refixer le chapeau
du roulement avec un joint neuf.

15—Placer sur l'arbre primaire, la clavette de la poulie de frein puis une
rondelle d’écrasement neuve, et s'il y a lleu, la turbine de retour d’huile.
Fixer le chapeau du roulement avec un joint neuf,

c)Remonter les organes du frein et le couvercle de la boite de vitesses.
d)Remonter le changement de vitesses.
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TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N°s 122 et 123

REMPLACEMENT DE LA BAGUE DU PIGNON A GRIFFES. RECTIFICATION DE
L'’ARBRE PRIMAIRE ;: REMPLACEMENT DU PIGNON BALADEUR DE DEUXIEME VITESSE
ET DE PRISE DIRECTE ET DU PIGNON FIXE DE DEUXIEME VITESSE (REP. 122),
AVEC REMPLACEMENT DES ROULEMENTS DU PIGNON A GRIFFES ET DE L'ARBRE
PRIMAIRE (REP. 123)

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : EN PLUS DE L OUTILLAGE PREVU AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : CLE D'ECROU
DE ROULEMENT AV DE BOITE DE VITESSES.

a)Désaccoupler le changement de vitesses.

b)Démonter le couvercle de boite de vitesses, la poulie et les segments du
frein sur différentiel.

|—FEnlever les écrous de fixa-
tion des axes de fourchettes
(fig. 148).

2_Dévisser les vis fixant les
ressorts de verroullage sur les
fourchettes, enlever les ressorts
et les billes.

3__Frapper avec un maillet sur
Textrémité filetée des axes
jusqu'a dégagement de la chape
de verrouillage, enlever cette
derniére avec ses rondelles spé-
ciales de réglage.

4__Chasser complétement hors
de la boite les axes des four-
chettes et enlever ces piéces.

Fig. 148 — Vue de I'AR. de la boite de vitesses, la poulie

5__Démonter les chapeaux des et let segments di frein. étant enlevés,
roulements supé!‘leurs et lnfe‘ A — Ecrou de fixation des fourchettes-
¢ A - Foarch -
rieurs AV. et AR., de la boite B — Chaossedu waleaent co Lutbie primitcs
C Chapeaun du de I'arbre

de witesses.

6__Relever les arrétoirs d'écrous de l'arbre secondaire, dévisser et retirer les
’
écrous.

7—Enlever, s'il y a lieu, la turbine de retour d’huile de l'arbre primaire et
retirer la clavette ainsi que la rondelle d'écrasement.

8—Retirer par l'avant de la boite le pignon a griffes en le chassant de I'inté-
rieur.

9—Sortir par larriére 'arbre primaire avec son roulement ; retirer ce
roulement de I'arbre.
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11—Chasser l'arbre secondaire de l'avant a l'arriére, jusqu'a dégagement
complet du roulement double AR. Retirer
ce roulement de l'arbre, puis le roulement
AV. de la cage du carter.

12—Enlever de la boite le train secondaire
cqmplet en l'ln_clmant de fa(;on a sortir le
pignon de renvoi le premier.

13—Nettoyer les piéces démontées et I'intérieur
de la boite.

14—Enlever la rondelle du pignon de renvoi

et retirer successtivement de |'arbre secon-
daire, le pignon de renvoi, I'entretoise d'écar-

Fig. 149. — Aubre secondaire complet.

A — Arbre secondaire-

l . f. d d 4 . B — !"ignon de premidre vitesse.
tement et le pignon nxe e deuxieme vitesse C - Pigoon de deuxidme vitesse-
(fig' ]49) . D — Entretoise

E — Pignon de renvoi-

15—Remplacer ce dernier par un pignon neuf.

16 —Emmancher a force, sur l'arbre secondaire, le nouveau pignon de
deuxiéme vitesse, placer

I’entretoise d'écarte-
ment, puis emmancher
le pignon de renvoi et
replacer la rondelle
(fig. 149).
17—Remonter dans la
boite le train secondaire
et placer ses roulements.

Fig 150. — A - Arbre primaire.

IS—-RCC'tlfler Ia Por.tee (B) B — Portée de 'atbee- E — Roulement & b lles.
de l arbre prlmalre C ~ Pigaon de renvoi & griffes. F — Ectou de roulement.
4 D — Bague du pignoo. G — Frein d'écrou.
(fig. 150).

19—Retirer la goupille en C de I'écrou bloguant le roulement sur le pignon
a griffes, dévisser et enlever cet écrou a l'aide de la clé spéciale et retirer
le roulement.

20—Réaléser au tour la bague hors d'usage du pignon, jusqu’adisparition compléte.

21 —Emmancher a force dans le pignon a griffes une bague dite de “ réparation ”
et percer, sur cette dzrniére, les trous de graissage correspondant & ceux
du pignon.

22—Aléser la bague neuve du pignon a griffes au diamétre de la portée (B)
(fig. 150) de I'arbre primaire rectifié, creuser une gorge circulaire pour |'huile

en regard des trous de graissage, ainsi que les deux rainures longitudinales
venant déboucher a I'extérieur de la bague.
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23 _Nettoyer soigneusement l'intérieur de la bague et le pignon.

24_Vérifier le roulement du pignon & griffes ainsi que celui de I'arbre primaire
et les remplacer s'il y a
lieu, par des roulements
neufs. (Ce remplacement
constitue la seule différence
entre les réparations n° 122
et 123).

25__Monter le roulement
sur le pignon a griffes ;
bloquer et freiner son
écrou de fixation (percer
sl y a lieu un nouveau
trou pour le logement de
la goupille en C).

26 —Remplacer le pignon
baladeur de deuxiéme
vitesse et de prise directe
par un pignon neuf ;
s’assurer que ce dernier

coulisse librement sur les Fig. 151. — Mécanisme intérieur de la boite de vitesses.
* ta A — Arbre primaire-
can_nelures de l arbre prl B — Turbine de retour d’huile.
maire. C — Rondelle d’écresement.
5 4 D — Roulement de |'arbre.
27_Remonter larbre pri~ E — Bulaizur de 1" vitesse et de marche AR.
. A F Baladeur de 2° vitesse et de prise ditecte.
maire dans la boite, avec G — Digaon de renvoi & sriffes.

son roulement, glisser en
méme temps les 2 pignons baladeurs sur les cannelures de [arbre.

28__Monter le nouveau pignon 4 griffes dans la boite et refixer le chapeau du
roulement avec un joint neuf,

29—Placer sur I'arbre primaire, la clavette de la poulie de frein puis_une.
rondelle d'écrasement neuve, et, s'il y a lieu, la turbine de retour d’huile. Fixer
le chapeau du roulement avec un joint neuf (fig. /157).

30—Remonter avec leurs axes, les fourchettes des pignons baladeurs, et la
chape de verrouillage avec ses rondelles de réglage.

31 —Fixer les 2 axes en bloquant les écrous sur leurs rondelles épaulées et
freiner ces écrous par 3 coups de pointeau.

32—Placer les billes dans les fourchettes puis fixer sur ces dermeres les res-
sorts de verrouillage.

33 —Immobiliser & nouveau les arbres de la boite en mettant simultanément
en prise les deux pignons baladeurs.
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34 —._.0queE. i NS€luuic du waid seconuaire avee les ecrous aes extremités de
I'arbre ; freiner ces écrous par des arrétoirs. :

35—Refixer avec des joints neufs les chapeaux de roulements AV. et AR. du
train secondaire.

c) Remonter les organes du frein et le couvercle de la boite.
d) Remonter le changement de vitesses.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 124 et 125

REMPLACEMENT DE LA BAGUE DU PIGNON A GRIFFES ET DE L'ARBRE PRI-
MAIRE (R€P. 124) AVEC REMPLACEMENT DU ROULEMENT DU PIGNON A GRIFFES
ET DU ROULEMENT D'ARBRE PRIMAIRE (REP. 125).

OUTILLAGE SPEGIAL NECESSAIRE : EN PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU AUX (NDICATIONS PRELIMINAIRES
CLE POUR ECROU DE ROULEMENT Av, DE BOITE DE VITESSES.

a) Désaccoupler le changement de vitesse.
b) Démonter le couvércle de la boite, la poulie et les segments de freins.

I—Démonter Jes chapeaux des roulements de ’arbre primaire et du pignon
a griffes.

2—Enlever s'il y a lieu la turbine de retour d’huile puis retirer la clavette de
I'arbre et la rondelle d’écrasement.

3—Retirer parl’avantdela boite, le pignon 4 griffes en le chassant de |'intérieur.

4—Sortir par l'arriére, 'arbre primaire et son roulement en laissant les
; 2k, - Al A :
pignons baladeurs a I'intérieur de la boite, retirer le roulement de I’arbre.

5—Retirer la goupille en C de I'écrou bloquant le roulement sur le pignon &
griffes ; dévisser et enlever cet écrou a l'aide de la
clé spéciale et retirer le roulement du pignon.

6—Nettoyer les pieces démontées et I'intérieur de la
boite.

7—Remplacer I'arbre primaire par un arbre neuf.

8—Vérifier le roulement du pignon a griffes et celui
e l'arbre primaire. Remplacer s'il y a lieu ces
deux roulements (ce remplacement constitue la seule

Fig. 152. — Pignon de renvoi

différence entre les réparations n°s 124 et 125). > grifies.
9_Faire disparaitre complétement au tour, la o e B,
bague du pignon a griffes, emmancher & force C — Ecrou de roulement-

dans le pignon une nouvelle bague et percer sur
cette derniére les trous de graissage correspondant & ceux du pignon

(fig. 152).
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10—Aléser s'il y a lieu, la nouvelle bague du pignon A griffes au diamétre de la
portée de I'arbre primaire et nettoyer soigneusement |'intérieur de la bague
et le pignon. _

11—Monter lé roulement sur le pignon a griffes, bloquer et freiner son écrou de
fixation (percer s'il y a lieu un nouveau trou pour le logement de la gou-
pille en (Ij)

12—Monter I'arbre primaire neuf dans la boite avec son roulement, glisser
en méme temps, les 2 pignons baladeurs sur les cannelures de l'arbre

en les maintenant sous leurs fourchettes de commande.
13—Monter le pignon a griffes dans la boite et refixer le chapeau du roulement

avec un joint neut.

14—Placer sur I'arbre primaire, la_clavette de la _poulie de frein puis_une
rondelle d'écrasement neuve, et s'il y a lieu la turbine de retour d’huile. Fixer

le chapeau de roulement avec un joint neuf.
) Remonter les organes du frein et le couvercle de la boite.

d) Remonter le changement de vitesses.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° (26
REMPLACEMENT DE LA BAGUE DU PIGNON A GRIFFES, DE L'ARBRE PRIMAIRE,
DES 2 ROULEMENTS ET DES 2 PIGNONS BALADEURS.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE: EN PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : GLE POUR

ECROU DE ROULEMENT AV. DE BOITE DE VITESSES

a) Désaccoupler le changement de vitesses.

b) Démonter le couvercle de la boite, la poulie et les segments du frein sur
différentiel.
I—Démonter les chapeaux des roulements de 'arbre primaire et du pignon
a griffes.
2—Enlever s'il y a lieu la turbine de retour d’huile AR., puis retirer la
clavette de 1'arbre.
3__Retirer par |'avant de la boite, le pignon & griffes en le chassant de I'intérieur.
4—Sortir ensuite par I'arriére, I'arbre primaire avec son roulement et enlever
les pignons baladeurs.

5—Retirer la goupille en C de I'écrou bloquant le roulement sur le pignon a
griffes, dévisser et enlever cet écrou a l'aide de la clé spéciale et retirer le

roulement du pignon.

6—Nettoyer les piéces démontées et l'intérieur de la boite.

7—Remplacer I'arbre primaire, les 2 roulements et les 2 pignons baladeurs
par des piéces neuves.



8—. dife ussparaiuc ComYlCLCmellt, au tour, 1a bague du pignon a griffes ;
emmancher a force dans le pignon une nouvelle bague et percer, sur cette

.

derniére, les trous de graissage correspondant & ceux du pignon.
9_Al§ser sl y a liey, la nouvelle bague du pignon i griffes a la cote
de I'arbre primaire et nettoyer soigneusement I'intérieur de la bague et le
pignon.

10—Monter le nouveau roulement sur le pignon 4 griffes, bloquer et freiner son
écrou de fixation (percer s'il y a lieu un nouveau trou pour le logement de la
goupille en C).

I1—S’assurer que les nouveaux pignons baladeurs coulissent librement sur les
cannelures de I'arbre primaire neuf; monter sur ce dernier le nouveau
roulement, puis lplacer I'arbre primaire dans la boite en glissant en méme temps
les 2 pignons baladeurs sur ses cannelures.

12—Remonter le pignon a griffes dans la boite et refixer le chapeau du
roulement avec un joint neuf.

13—Placer sur I'arbre primaire, la clavette de la poulie de frein puis_une
rondelle d'écrasement neuve, et s'il y a lieu la turbine de retour d'hule. Fixer
le chapeau de roulement avec un joint neuf.

c¢) Remonter les organes du frein et le couvercle de la boite.
d) Remonter le changement de vitesses.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 127 A 129 (incluse)

REMPLACEMENT DE L'ARBRE SECONDAIRE (REP. 127). AVEC SES ROULEMENTS
(REP. 123) ET DU PIGNON DE PREMIERE VITESSE (Rép. 129).
a) Désaccoupler le changement de vitesses. . :
b) Démonter le couvercle de la boite, la poulie et les segments de frein sur
différentiel.
1—Enlever les écrous de fixation des axes de fourchettes.
2—Enlever les clavettes fixant la pédale et la fourchette sur l'arbre de
débrayage ; retirer la pédale, puis chasser 'arbre et enlever la fourchette.
3—Dévisser les vis fixant les ressorts de verrouillage sur les fourchettes,
enlever les ressorts et les billes (fig. 753).

4_Frapper avec un maillet sur l'extrémité filetée des axes jusqu'a déga-
gement de la chape de verrouillage, enlever cette derniére avec ses rondelles
spéciales de réglage. .

5—Chasser complétement hors de la boite les axes des fourchettes et enlever
ces pieces.
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6—Démonter lAeS chapeaux des roulements supérieurs et inférieurs AV. et
AR, de la boite de vitesses.

7—Enlever les arrétoirs d'écrous de
) B . .
I'arbre secondaire, dévisser et retirer
les écrous.

8—Enlever s'il y a lieu, la turbine

de retour d’huile de l'arbre pn-
maire et retirer la rondelle d'écra-
sement.

9—Retirer par _l’avant de la boite,
le pignon a griffes en le chassant
de |'intérieur.

10—Sortir par l'arrire, 'arbre pri-
maire avec son roulement.

11—Retirer les pignons baladeurs de
la boite de vitesses.

12—Chasser le train fixe de l'avant

\ A 2 : A4 4
a |l alinere(i Jusq"i a deg Cmglilt Fig. 153. — Vue intéricure de la boite de vitesses.
COI:T‘lp et 1.'1 roulement ouble A — Fourchettes de commende des baladeurs.
arriere. Retirer ce roulement de B — Az dn bordhatir.
’ . —
I'arbre puis le roulement AV. de D — Ressorts do verronillage.
E — Cléde fein.
la cage du carter. F — Levier de laclé de frein.

13—Enlever, de la boite, le train . _
secondaire complet en l'inclinant de fagon & sortir le pignon de renvoi le

premier.

14—Nettoyer les piéces démontées et I'intérieur de la boite.

15 —Vérifier les 2 roulements de 1'arbre secondaire et les remplacer, s'il y a
lieu, par des roulements neufs (Ce remplacement constitue la seule différence
entre les opérations nos 129 et 128).

16—Remplacer, s’il y a lieu, le pignon fixe de premiere vitesse par un pignon
neuf (ce remplacement constitue la seule différence entre les opérations
nos 128 et 129).

17—Retirer, de I'arbre secondaire, tous les pignons et leurs entretoises, rem-
placer I'arbre par un neuf.

18—Emmancher a force les 3 Signon_s sur l'arbre neuf en procédant comme
suit: Engager d’abord i fond le pignon de premiére vitesse en ayant soin
de placer l'entrée de sa denture du coté du pignon faisant corps avec

I'arbre; placer la rondelle entretoise, puis le pignon de deuxiéme vitesse;
(orientation de l'entrée de la denture du pignon de deuxiéme wvitesse
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I'entretoise tubulaire et emmancher le pignon

de renvoi (fig. 154).

19—Remonter dans la boite le train secondaire,
placer ses roulements en ayant soin d'inter-
poser la rondelle entretoise, entre le roule-
ment AV. et le pignon de renvol.

20—Remonter l'arbre primaire dans la boite

avec son roulement, glisser en méme temps
les 2 pignons baladeurs sur les cannelures

de 'arbre.

21 —Monter le l;:ignon- 4 griffes dans la boite
apeau du roulement avec un

et refixer le ¢
joint neuf.

L PR
Fig. 154, — Aubre secondaire complet.

A — Atbre secondaire-

B — Pignon de premidre vitesse.
C — Pignon de deuxidme vitesse.
D — Entretoise -

E — Pignon de renvoi-

22—Placer sur 'arbre prir{}aire, une rondelle
d’écrasement neuve, et, s'ill y a lieu, la turbine de retour d’huile. Fixer le

chapeau du roulement avec un
joint neuf (fig. 155).

23__Remonter avec leurs axes,
les fourchettes des pignons
baladeurs, et la chapede ver-
rouillage avec ses rondelles de
réglage.

24__Fixer les 2 axes en bloquant
les écrous sur leurs rondelles
épawlées freiner ces écrous par
3 coups de pointeau.

25_Placer les billes dans les four-
chettes puis fixer sur ces der-
niéres les ressorts de verrouil-
lage.

26—Immobiliser 4 nouveau les
arbres de la boite en mettant
simultanément en prise les deux
pignons baladeurs.

27—Bloquer I'ensemble du train

Fig. 155 — Vue AR. de la boite de vitesse.

A — Ecroude fixation des axes de fourchette-
B Chapeau du roulement de |'arbre primaire
C — Chapeau du roulement de 'arbre secondaire-

secondaire avec les écrous des extrémités de |'arbre ; freiner ces écrous par

des arrétoirs.

28 —Refixer avec des joints neufs les chapeaux des roulements AV. et AR.

du train secondaire.
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29 —Remonter dans le carter, I'arbre avec la fourchette et la pédale de débrayage;
reclaveter ces piéces sur |'arbre en ayant soin d'engager les clavettes par le bas.

c) Remonter les organes de frein et le couvercle de la boite.
d) Remonter le changement de vitesses.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos (30 et 13l

REMPLACEMENT DU PIGNON DE RENVOlI DE MARCHE AR. AVEC SA BAGUE
(REP. 130) ET DE SON AXE. (REpP. 131).

a) Désaccoupler le changement de
vitesses,

b) Démonter le couvercle de la boite
de vitesses, la poulie et les seg-
ments du frein sur différentiel.

£ . .
1—Dévisser les écrous de fixation
des axes des fourchettes.

2—Dévisser les vis fixant les res-
sorts de verrouillage sur les four-
chettes, enlever les ressorts et les

billes (fig. 156).

3_Frapper avec un maillet sur
'extrémité filetée des axes jusqu'a
dégagement de la chape de verrouil-
lage, enlever cette derniére avec

ses rondelles spéciales de réglage. Fig. 156 — Commandes du changement de vitesses
et du frein

F hettes de > | de' )

Axes des fourchettes.

Chape de verrouillage-

Ressort de verrouillage.

Clé de frein-

Levier de la clé de frein-

4—Chasser complétement hors de
la boite les axes des fourchettes
et enlever ces piéces.

e

mmoOw)>

5—Démonter le chapeau du roule-~
ment de l'arbre primaire, enlever . : _
s'il v a lieu, la turbine de retour d’huile et retirer la rondelle d’écrasement.

6—Sortir ensuite par larritre, 1'arbre primaire avec son roulement et retirer
les pignons baladeurs de I'intérieur de la boite.

7——Démonter le chapeau du roulement AR. du train secondaire.

8 —Chasser hors de la boite, I'axe du pignon de renvoi de marche AR. et retirer
le pignon hors d'usage (fig. 157).

9__Remplacer ce dernier par un pignon neuf.
10—Nettoyer les pitces et I'intérieur du carter.
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1. énf  axe .
neuf (Ce remplacement constitue la
seule différence entre les réparations

nos 130 et 131).

12—Monter le nouveau pignon avec
son axe, en ayant soin de placer
'entrée de sa denture vers |'avant
de la boite ; intercaler les rondelles
de réglage a leurs places primitives
et refixer le chapeau du roulement
avec un joint neuf (fig. 157).

13—Remonter |'arbre primaire dans
la boite avec son roulement, glisser
en méme temps les deux pignons
baladeurs sur les cannelures de
I'arbre.

14—Placer sur I'arbre primaire une
rondelle d’écrasement neuve et,
~s'll v alieu, la turbine de retour
d'huile. Fixer le chapeau de rou-

—
—
.

lement avec un joint neuf (fig. ]57) . Fig. 157. — Vue intérieure de la boite.
A — Pignon de marche AR.
15—Remonter avec leurs axes, les B — Roudelle de réclage-

fourchettes des pignons baladeurs, C — Ase du pignon-
et la chape de verrouillage avec ses rondelles de réglage.

16—Fixer les 2 axes en bloquant les écrous sur leurs rondelles épaulées et
freiner ces écrous par 2 coups de pointeau.

17—Placer les billes dans les fourchettes, puis fixer sur ces derniéres les
ressorts de verrouillage.

¢) Remonter les segments et la poulie de frein sur différentiel et le couvercle
de la boite.

d)Remonter le changement de vitesses sur le chassis.
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REPARATIONS Ne°s 132 et 133

Remplacement de la coquille du levier de changement de vitesses,
de son ressort et de l'ergot du levier (réparation n> /32) avec rem-
placement de la chape de verrouillage (réparation ne 133). '

I—Débrancher les cables électriques de la pédale de lancement et isoler
I'extrémité de celui venant de la batterie.

Z—szitirer I'axe goupillé fixant la tige de frein & main sur le levier de com-
mande.

3__Démonter le couvercle de la boite de vitesses en retirant ses écrous de
fixation.

4—Nettoyer le couvercle.

5—Enlever la goupille du protecteur de la
rotule, glisser le protecteur sur le levier et
dévisser |'écrou du ressort de rotule.

6—Retirer le levier du couvercle de la boite.

7—Dériver et enlever du levier, la boule
formant poignée.

8—Remplacer la coquille et le ressort de la
rotule par des piéces neuves.

9_Monter sur le levier et dans l'ordre, la
coquille et le ressort neufs, le chapeau du
ressort et le protecteur, puis, river la boule
en matant sur une rondelle fraisée, l'extré-
mité du levier ; arrondir la rivure i la lime
(fig. 158).

10—Remplacer I'ergot de guidage du levier
sur le couvercle de la boite.

11—Remonter le levier sur le couvercle et vis-
ser a fond le chapeau du ressort.

lZ-—Coupiller le protecteur de la rotule. Fig. 158 — Levier du changement
. de vitesses.
Remplacement de la cha;?e de verrouzll.ag’e. — B Pt Ao e il
(Ce remplacement constitue la seule différence B — Ecou de fuaton du lover
entre les réparations n°s 132 et 133). g = ‘il dh e

13—Désaccoupler |'arbre de cardande la poulie
de frein différentiel en retirant les écrous des 3 goujons d’entrainement du dis-
que flexible AV. et ceux de la coquille de retenue ; desserrer le boulon de
blocage du plateau,-et reculer sur l'arbre, le plateau et son disque flexible.
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15—Selon le modéle de
la poulie de frein, dé-
monter cette poulie soit
en retirant les écrous
des goujons la fixant .
sur le moyeu, soit a
l'aide de I'arrache-pou-
lie spécial. Dans ce cas,
défreiner et dévisser
I'écrou de blocage de
la poulie ; recouvrir
I'extrémité de: l'arbre
primaire avec le protec-
teur cémenté ; fixer

lai)parexl sur_la poulie
aide des 3 goujons
d’entrainement du dis-
que flexible; Serrer for-
tement la vis centrale

Fig 159. — Artache-poulie en place pour le démontage

de la poulie de frein sur différentiel.

de l'appareil et activer le décollement du moyeu, en donnant quelques

coups secs de masse en cuivre
sur la téte de la vis que I'on resser-
rera au maximum aprés chaque

coup (fig. 159).

16—Enlever les segments de frein et
leurs cales puis dévisser les écrous
des axes de fourchettes.

17—Frapper avec un maillet sur
I'extrémité filetée des axes jusqu'a
dégagement de la chape de ver
rouillage, enlever cette derniére
avec ses rondelles spéciales de
réglage (fig. 160).

18—Remplacer la chape de ver-
roulllage hors d'usage par une
piéce neuve.

19_Nettoyer les piéces démontées.

20—Monter la nouvelle chape sur

Fig. 160 — Commandes du changement de vitesses
. — Fourchette de commande B — Axes de fourchettes.
de baladeurs. C. — Chape de verrouillage,

. Reasorts de verrouillage.
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les axes des fourchettes en interposant les rondelles de réglage a leurs
places primitives.

21 —Refixer les 2 axes en bloquant les
écrous et freiner ces derniers par 3 coups
de pointeau.

22 —Replacer les segments de frein avec
leurs cales et refixer la poulie de
frein.

23_—Remonter la coquille de retenue de
I’arbre de cardan.

24—Réaccoupler l'arbre de cardan avec
la boite de vitesses en avangant le disque
flexible d’accouplement et son plateau,
sur les gou;ons de la poulie de frein ;
serrer les écrous de ces gou]ons en
assurant un parfalt centrage a la trans-

Fig. 16]. — Accouplement de I'arbre de cardan
mission (ﬁg ,61) avec la poulie de frein,
A — Disaue flexible.
25—Bloquer I'écrou du boulon serrant le D P A i,
plateau du disque flexible sur l'arbre € — Atbre de trammission.

de cardan. D — Cequills dy rateons,

Les réparations nos 132 et 133 se terminent toutes deux par le travail suivant :

26 —Remonter le couvercle sur la boite en ayant soin d’engager le doigt du
levier de commande des vitesses, dans les chapes des fourchettes.

27 —Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande. -

28 _Rebrancher les cibles électriques sur la pédale de lancement.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N 134

REMPLACER LE CARTER DE CHANGEMENT DE VITESSES SANS REMPLACER
AUCUNE AUTRE PIECE.

a) Désaccoupler le changement de vitesses du moteur.

b) Démonter le couvercle de la boite de vitesses, la poulie et les segments du
frein sur différentiel.

1—Dévisser la vis du niveau d’huile, démox}ter les brides de fixation du démar-~
reur et le protecteur du pignon de bendix.

72— Enlever les clavettes fixant la pédale et la fourchette sur l'arbre de
débrayage, retirer la pédale chasser I'arbre et enlever la fourchette.
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de la boite, chasser I'axe sans démonter les pédales.

4—Dévisser les écrous des axes de fourchettes (fig. 162).

5__Dévisser les vis fixant les ressorts de verrouillage sur les fourchettes,
enlever les ressorts et les billes.

6_Frapper avec un maillet sur I'extrémité filetée des axes jusqu'a dégagement de
la chape de verrouillage, enlever cette derniére avec ses rondelles spécialesde
réglage.

7—Chasser complétement hors
de la boite les axes des four-
chettes et enlever ces axes.

8—Démonter les chapeaux des
roulements supérieurs et infé-

rieurs AV. et AR. de la boite

de vitesses.

9__Relever les arrétoirs d’écrous
L - .

de l'arbre secondaire, dévisser

et retirer les écrous.

10—Enlever 5’1l yalieu, la turbine
de retour d’huile de I'arbre pri-
maire et retirer la rondelle
d’écrasement.

11 —Retirer par 'avant de la boite,

le pignon a griffes en le chas-
sant de l'intérieur. Fig. 162 — Vue de arri¢re de la boite de vitesses,

Sorti T I lie et | ts du frein étant enlevés,
12 ortir par 1 arrlére, l’arbre a poulie et les segments du frein étant enlevés
. A — Ecrou de fixation des axes des fourcheltes.

primaire avec son roulement. AN A

13—Retirer les pignons baladeurs G — Chapesy duncalomeniids I'ibrersecondss
de la boite de vitesses.

14—Chasser le train fixe de I'avant a 1'arriére, jusqu'a dégagement complet du
roulement double AR. Retirer ce roulement ge 'arbre puis le roulement
AV. de la cage du carter

15—FEnlever de la boite, le train secondaire complet en I'inclinant de fagon a
sortir le pignon de renvoi le premier.

16—Chasser hors de la boite, I'axe du pignon de renvoi de marche AR, et
retirer le pignon, '

17 —Déclaveter le levier de la clé de frein et retirer cette derniere du carter
de la boite.

18—Dévisser et enlever I'axe fixe des segments de frein, retirer en méme
temps, la tdle de protection de la poulie.
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19_Nettoyer lés picces retirées du carter hors d'usage.
Remplacer ce carter par un carter neuf et nettoyer soigneusement ce dernier.

20__Placer la téle de protection de frein et la fixer en vissant sur le nouveau
carter l'axe fixe des segments.

21__Monter & l'intérieur du carter, le train secondaire, placer ses roulements
en ayant soin d'interposer la
rondelle entretoise entre le roule-
ment AV. et le pignon de renvoi;
monter ensuite le pignon de renvol
de marche AR., avec son axe et
des rondelles de réglages appro-
priées.

22— Placer 'atbre primaire dans la
boite avec son roulement, glisser
en méme temps les 2 pignons bala-
deurs sur les cannelures de l'arbre.

23—Monter le pignon a griffes et fixer
le chapeau du roulement avec un
joint neuf ; placer sur I'arbre pri-
maire une rondelle d'écrasement
neuve et s'il y a lieu, la turbine
de retour d’huile (fig. 163). Fixer
le chapeau du roulement avec un

joint neuf. Fig. 163 — Commandes du changement de vitesses
24__Monter avec leurs axes, les four- ok du freis.
. A — Fourchette de cc de des balad
chettes des plgnons baladeurs, pla- B Axesder fourchettes.
cer les billes dans les fourchettes, Q = e,
. - (5 estorts de verrouillage.
puis fixer sur ces derniéres, les E — Clé de frein

ressorts de verrouillage. F — Lovisule lndé defreim,

25—Placer la chape de verrouillage sur les axes, résler cette chape en rem-
placant s'il y a lieu, les rondelles de réglage par des rondelles appropriées,
puis fixer les 2 axes en bloquant définitivement les écrous sur leurs
rondelles épaulées, freiner ces écrous par 3 coups de pointeau.

26__Monter la clé de frein et claveter son levier de commande.

27__lmmobiliser les arbres de la boite en mettant simultanément en prise
les deux pignons baladeurs.

28 —Bloquer I'ensemble du train secondaire avec les écrous des extrémités de
I'arbre, freiner ces écrous par des arrétours. _

29 _Refixer avec des joints neufs les chapeaux des roulements AV. et AR.
du train secondaire et placer les segments de frein avec leurs cales.
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son écrou, freiner ce dernier par 3 coups de pointeau.

31 _Monter dans le carter I'arbre ~avec la fourchette et la pédale de
débrayage, reclaveter ces pieces sur I'arbre en ayant soin d’engager les clavet-
tes par le bas.

32—Fixer le protecteur du bendix et les brides du démarreur.

33_Revisser avec des joints neufs le bouchon de vidange de la boite et celui
du niveau d'huile, mettre dans la boite sa provision d’huile.

c) Remonter les organes du frein et le couvercle de la bolte.
d) Remonter le changement de vitesses.

REPARATION No (35

Remplacement du support du bendix sur une boite type A ou II.

1—Débrancher le cable électrique du démarreur.
2—Enlever le démarreur en desserrant sa bride de fixation.

3—Démonter le support du bendix en enlevant 1’écrou le fixant sur le carter
de la boite.

4—Remplacer le support hors d’usage par un support neuf.

5—Placer le nouveau support sur le carter (un ergot détermine sa position
exacte) et le fixer en rebloquant 1'écrou du goujon.

6—Replacer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

7—Rebrancher le cable électrique du démarreur.
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REPARATION No (36

Remplacement de la bague du bendix sur boite de vitesses.

1_Débrancher le cable électrique du démarreur.
2__Enlever le démarreur en desserrant sa bride de fixation.

3__Chasser du support, avec un poingon. la bague hors d’usage (si la sortie de
cette bague présente des difficultés, la couper en faisant une saignée longi-

tudinale & l'aide d'un petit bédane).
4—Remplacer cette bague par une bague neuve.
5__Emmancher a force, la nouvelle bague dans le support.

6—Reposer le démarreur, en ayant soin de placer son ergot dans son loge-
ment, et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

7—Rebrancher le cible électrique du démarreur.
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Remplacement de I'écrou fixant le levier du changement de vitesses
sur le couvercle du carter.

I—Débrancher les cables électriques de la pédale de lancement et isoler I'extré-
mité de celui venant de la batterie.

2—Retirer I'axe goupillé fixant la tige de
frein & main sur le levier de commande. |

3__Démonter le couvercle de la boite de
vitesses en retirant ses écrous de fixation.

4—Nettoyer le couvercle.
5—Dégoupiller le protecteur de la rotule.

6—Glisser le protecteur sur le levier et dévis-
ser |'écrou hors d'usage (fig. 768).

7—Retirer le levier du couvercle de la boite.

8—Ddériver et enlever la boule formant poi-
gnée.

9__Retirer le protecteur de la rotule et
;| -

'écrou, remplacer ce dernier par un écrou
neuf.

10—Placer sur le levier le nouvel écrou et le
protecteur, puis river la boule en matant
sur une rondelle fraisée, |'extrémité du
levier ; arrondir la rivure 4 la lime.

i}

II_.Remonter le levier sur le couvercle et
visser & fond le nouvel écrou (fig. 7164).

12—Replacer et goupiller le protecteur.

13—Remonter le couvercle de la bofte en ayant
soin d’engager le doigt du levier de com-
mande des vitesses dans les chapes des fourchettes.

14—Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.
1 5—Rebrancher les cables électriques sur la pédale de lancement.

Fig. 164. — Levier du changement
de vitesses.

~— Protecteur de la rotale.

— Ecrou de fixation du levier.

— Coquille du levier-

. — Ressort de la coquille-

cow>
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REPARATION No (38

Remplacement de la boule de la poignée du levier de vitesses.

1—Débrancher les cables électriques de la pédale de lancement et isoler I'extré-
mité de celui venant de la batterie.

2—Retirer 'axe goupillé fixant la tige de frein & main sur le levier de
commande.

3__Démonter le couvercle de la bolte de vitesses en retirant ses écrous de
fixation.

4_Nettoyer le couvercle.

5__Dériver et enlever du levier, la boule hors d’usage, et la remplacer par une
boule neuve.

6_Flacer et river cette derniére sur le levier (mater I'extrémité du levier sur
une rondelle fraisée, placée au préalable sur la boule neuve) ; arrondir la
rivure a la lime.

7__Remonter le couvercle de la boite en ayant soin d’engager le doigt du levier
de commande des vitesses dans les chapes des fourchettes.

8_Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.
9__Rebrancher les cables électriques sur la pédale de lancement.

REPARATION No 139

Remplacement de 'axe de la pédale de frein.

—Enlever le couvercle de I'embrayage.
2— Démonter la rotule de la tige d’accélérateur, de sa pédale.

3—Retirer les 2 goupilles maintenant sur I'axe, les pédales d'accélérateur et
de frein ; retirer les pédales avec leurs rondelles d’arrét.

4—Dévisser et retirer 1'écrou. fixant I’axe sur le carter de la boite.
5__Chasser I'axe hors d'usage & 'aide d’'un poingon et le remplacer par un
axe neuf.

6_Remonter et fixer le nouvel axe sur le carter en bloquant son écrou, fremer
ce dernier par 3 coups de pointeau.

7—Monter sur I'axe neuf les 2 pédales (frein et accélérateur) en Flagant
contre chacune d’elles, la rondelle et la goupille les maintenant sur l'arbre.

8—Remonter la rotule de la tige d’accélérateur sur sa pédale.
9_Refixer le couvercle de I'embrayage.
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Echange d'une boite de vitesses contre une autre de méme type
entiérement revisée a l'usine.

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES.

|—Enlever le plancher AV de la carrosserie.

2—Débrancher les cibles électriques de la pédale de lancement et de la bat-
terie d’accumulateurs, puis enlever, si nécessaire, la batterie du chassis.

3—Enlever les bougies et leurs joints.
4—Enlever le démarreur en desserrant sa bride de fixation.
5—Démonter les toles latérales de protection.

6—Désaccoupler I'arbre de cardan de la poulie de frein sur différentiel, en

retirant les écrous des 3 goujons d’entrainement du disque flexible AV., et
ceux de la coquille de retenue ; desserrer
le boulon de blocage du plateau et recu-
ler, sur I'arbre, le plateau et son disque
flexible (fig. 165).

7—Retirer I'axe goupillé fixant la tige de

frein a main sur le levier de commande;
enlever la tige reliant la pédale d’accé-
lérateur au carburateur.

8—Enlever le couvercle de I'embrayage,
dévisser les vis a tétes 6 pans fixant le
carter de |'embrayage sur le volant du
moteur. Enlever les 8 boulons assemblant
le carter du moteur au carter de la boite.

9—En]ever la boite de vitesses, la nettoyer
extérieurement et la vidanger.

10—Expédier 4 1'Usine ou & I'un de ses

Fig. 165. — Accouplement de I'atbre de cardan

Agents, la boite accompagnée de l'em- avec la poulie de frein.
brayage et de son disque. & = Do il
B — Plateau d’entrainement-

C — Aurbre de transmission -

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES D — Cocuille de retenue.

REVISEE.

1—Nettoyer la face extérieure du volant du moteur. Graisser, avec de I'huile
épaisse, les billes du roulement du vilebrequin.

2—Pour accoupler la boite : maintenir le mécanisme de l'embrayage au
débrayé, en poussant la douille coulissante sur les linguets, a I'aide des
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2 boulons spéciaux ciue I'on visse dans les trous filetés des bossages du centre du

carter (fig. 166), replacer ensuite, s'il s'agit d'un
modéle 2 B., I'embrayage sur le pignon a gnif-
fes et glisser le disque sur I'arbre, en choisis-
sant la meilleure position des cannelures, lui
permettant de coulisser librement (fig. 167).

3—Placer la boite de vitesses contre le moteur
en engageant le bout du pignon a griffes
dans le roulement du vilebrequin et réunir le
carter de la boite au carter du moteur avec
les boulons d’assemblage.

4—Fixer le carter de I'embrayage sur le volant
du moteur 3 l'aide des vis 4 tétes 6 pans en
ayant soin de faire coincider les repéres de
réglage tracés sur ces deux pieéces.
5—Enlever les 2 boulons spéciaux bridant le
mécanisme de |'embrayage.

Fig. 166. — Mécanisme de |'embrayage
bridé par les vis (A) pour le remontage.

6—Mettre dans la boite sa provision d’huile, B - Deuillecoulisante. —C - Carter de Vembrayage
7—Remonter la coquille de retenue de l'arbre de cardan.

Fig. 167. — Mise en place du disque de 'embrayage type 2 B
A - Disque de |'embrayage. — B - Arbre a cannelures du pignon a griffes.



8—Réaccoupler I'arbre de cardan avec la boite de vitesses en avancant le
dlsque flexible daccouplement et son plateau sur les goujons de la poulle
de frein; serrer les écrous de ces goujons en assurant un parfait centrage a la
transmlsswn (fig. 189).

9—Bloquer et fixer I'écrou du boulon serrant le plateau du disque flexible
sur l'arbre de cardan.

10—Remonter les téles latérales de protection.
11—Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.

12—Remonter la tige d’accélérateur sur sa pédale et sur le boisseau du carbu-
rateur.

13—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en resserrant ses brides.

14—Refixer le couvercle de visite de I'embrayage.
15—Remonter, si nécessaire, la batterie d’accumulateurs dans son support.

16— Rebrancher les cables électriques au démarreur, a la pédale de lancement
et a la batterie (avoir soin pour cette derniére de relier le cable fixé sur le
chassis a la borne marquée —).

17—Remonter les bougies et leurs joints, brancher les fils d’allumage.
18—Remettre en place le plancher AV. de la carrosserie.
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CARDAN

REPARATION No (41

Remplacement d’un disque flexible d’accouplement.
DISQUE FLEXIBLE AV.

1—Dévisser et retirer les écrous des goujons et boulons fixant le disque flexible
sur la poulie de frein différentiel et sur
le plateau de I'arbre de cardan.

2—Desserrer le boulon de blocage du
plateau reculer le plateau sur 1'arbre
jusqu'a dégagement aisé du disque
flexible ; enlever le disque et la coqmlle
de retenue de l'arbre (fig. 168).

3—Remplacer le disque usagé par un
disque neuf.

4—Fixer le nouveau disque sur le
plateau en approchant, sans les blo-
quer, les écrous des boulons d’attache
du disque.

5—M’ettre en place la coquille de retenue
de I'arbre de cardan.

6—Faire glisser le plateau sur I’arbre
vers l'avant en engageant les trous du
nouveau disque sur les goujons de la

Fig. 168. — Accouplement de I'arbre de cardan

avec la poulic de frein.
A — Disque flexible-

poulie de frein jusqu'a ce que le dis- B — Platsao d'estrsimemsni:
C — Atbre de transmission
que vienne s appliquer surles bossages N g e

des goujons.

7—Approcher les écrous des ;_oujons; centrer le disque; bloquer et freiner’
les 6 écrous de fixation du disque

8—Régler la position longitudinale du plateau sur I'arbre de facon que la
deformatlon u disque soit nulle pour la charge normale de la voiture,
s'assurer de la bonne position de la clavette; bloquer et freiner 1'écrou du
boulon de fixation du plateau sur l’arbre.



DIS ._.. FLL...__E A ..

I-Enlever les boulons fixant le disque flexible AR. & ses plateaux
d'attache. Desserrer le boulon fixant le
rlateau sur l'arbre de transmission ; avancer
plateau sur l'arbre et retirer le disque
flexible hors d’usage (fig. /69).

2—Remplacer le disque usagé [par un disque
flexible neuf.

3—Monter le nouveau disque sur le p]ateau
AR. en approchant 31mp ement ses écrous
de fixation.

4—Reculer le plateau AV. pour le ramener a

sa pOSlthl’l pnmltlve‘ Fig. 169. — Accouplement de I'arbre
5__Mettre en place les boulons d’attache du de cardan avec le pont AR.
o A — Plateau d’attache du disque flexible
disque sur le plateau AV. ey el s
B — Disque flexible.
6—Centrer la transmission ; bloguer et freiner ¢ — Chapeau du carter de pont

les 6 écrous des boulons dattache du
disque et l'écrou du boulon de fixation du plateau AV.
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REPARATIONS Neos (42 et 143

Remplacement de I'arbre de cardan seul (réparation N° /42) ou avec
plateaux et disques flexibles (réparation N° /43).

I—Enlever les boulons et les écrous des goujons fixant les disques flexibles
au pont AR. et 4 la poulie de frein différentiel.

2—Desserrer, puis déplacer légérement sur l'arbre de cardan, les plateaux
d’attache pour permettre le dégagement des disques (fig. 170 et 171).

3__Retirer I'arbre de cardan avec ses plateaux et leurs disques.

4—Dans le cas du remplacement de I'arbre seul (réparation N° 142), retirer de
sur 'arbre, les plateaux porteurs des disques ; ajuster deux clavettes neuves
sur les cannelures de l'arbre de remplacement et remonter, sans les serrer,
les plateaux sur l'arbre neuf.

Dans le cas de la réparation N° 143, remplacer I'arbre usagé par un arbre
neuf complet avec plateaux et disques.

5__Monter le nouvel arbre en 1'engageant d’abord dans la coquille de rete-

nue ; accoupler le disque flexible avec le plateau du pont AR. et avancer
le plateau AV. sur l'arbre, en engageant le disque flexible sur les goujons
de la poulie de frein.

6_Fixer les deux disques et serrer leurs plateaux d'attache, en assu-
rant un parfait centrage a la trans-
mission, et un minimum de déformation
aux disques flexibles, & charge moyenne
de la voiture.

Fig. 170. — Accouplement de I'arbre de cardan
avec le pout AR. Fig. 171. — Accouplement de l'atbre de cardan

A — Plateau d’attache du disque fexible A“f [l)a“:::u;:;gz g,
fixé sut le pignon d'attaque- C s
B — Plateau d’entrainement . -y Platssy  eriateinst:

C. — Arbre d ission.
C — Chageau de carter de pont: D. — Co'q:l?lleede"::ll::::.o“



REPARATION N° 144

Remplacement des dés de cardan sur arbre de cardan type A.

1—Enlever le segment et le collier fixant la gaine sur la cloche de cardan
et sur l'arbre.
2—Dévisser et enlever la vis fixant la frette sur la cloche de cardan.
3—Faire glisser la frette sur l'arbre.
4—Sortir 'arbre de cardan de la cloche et enlever les dés hors d'usage.
5—Remplacer ces derniers par des dés neufs que l'on graissera.
6—Placer les nouveaux dés sur le croisillon de I’arbre et remonter I’ensemble
dans la cloche de cardan.
—Replacer la frette sur la cloche et la fixer sur cette derniére avec sa vis
d’arrét, freiner la téte de cette vis par un arrétoir.

8—QCarnir de graisse I'intérieur de la frette ; refixer le cuir d’étanchéité de la
cloche en le serrant avec son collier et son segment circulaire.
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REPARATION No 145

Remplacement d'un arbre de cardan type A par un arbre type 2 B.

1—Désaccoupler 'arbre de cardan du pont AR. Pour cela : enlever le
segrll)‘lent et le collier fixant la gaine de cuir sur la cloche de cardan et sur
’arbre. '

2—Dévisser et _enlever la vis fixant la frette
sur la cloche de cardan ; faire glisser la frette
sur l'arbre.

3_Désaccoupler 1'arbre de cardan de la boite

de vitesses en retirant les écrous des goujons
fixant le disque flexible sur la poulie de frein
du différentiel.

4—Retirer I'arbre et le remplacer par un arbre
neuf complet 3 deux disques flexibles.

5-Dégox(11piller et dévisser l'écrou fixant la

cloche de cardan sur le pignon d’attaque  Fig. /72. — Accouplement de l'atbre
du pont AR. et retirer la cloche a I'aide de cardan avec le pont AR.

] A GL e A:— Plotoss isitache.da doowe Seri)
de I'appareil spécial (type arrache-pignon). gl iiorp sl

B — Disque fexible-
6—Remplacer la cloche de cardan par un g T giee b o wAR.

plateau d’attache sur pignon d’attaque.

7—S'assurer de I'emboitage normal du céne de fixation du plateau sur I'arbre
du pignon et roder légérement, si nécessaire, les deux portées 1'une
sur l'autre.

8—Faire le clavetage du plateau, puis fixer celui-ci sur le pignon d'attaque
en bloquant son écrou ; goupiller cet écrou (fig. 172).

9—Monter I'arbre neuf en I'engageant d’abord dans la coquille de retenue ;
accoupler le disque flexible avec le plateau du _gont AR.; avancer le
rlateau. AV. sur 'arbre en engageant le disque flexible sur les goujons de
a poulie de frein. :

10—Fixer les deux disques flexibles et serrer leurs plateaux d'attache en
assurant un parfait centrage a la transmission, et un mnimum de
déformation aux disques, & charge moyenne de la voiture.



PONT-ARRIERE

REPARATIONS N°¢ (46 & 148 (incluse)

Démontage d'un moyeu AR. sans démonter le pont pour rempla-
cement soit du roulement du moyeu et de son feutre (réparation
N° 146) soit du moyeu et de son roulement (7é aratwn Ne 147) ;
soit du moyeu et de ses tocs de roue (réparation N° 148).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ARRACHE-MOYEU, — CLE D'ECROU DE ROULEMENT DE MOYEU AR.

1—Soulever le pont et le caler du c6té du moyeu a réparer.

2—Enlever la roue et
le chapeau aluminium
du moyeu.!

3_—Dégoupiller et reti-
rer 1’écrou de blocage
du moyeu sur l'arbre
de pont; enlever la
rondelle d’écrou.

4—Retirer le moyeu
en se servant de l'ar-
rache-moyeu spécial.
Pour cela : recouvrir
I'extrémité de |’arbre
de roue avec le pro-
tecteur cémenté et
flxer lapparell sur le
moyeu a |'aide des
tocs d’entrainement
(fis. 173).

Empécher le moyeu
de tourner en enga-
geant, entre les tocs
d’entrainement des
roues, une barre s’ap-

Fig. 173. — Démontage d'un moyeu de roue AR.

A — Arache- -moyeu en place pour le démontage.
B — Levier s'appuyant sur le wl pour empécher
A

le moyeu de t

puyant sur le sol. Serrer fortement la vis centrale de I'appareil et activer le
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décollement du moyeu en donnant quelques coups secs de masse en cuivre
A N ’ :
sur la téte de cette vis que |'on resserrera au maximum apreés chaque coup.

5_Défreiner, puis dévisser avec la clé spéciale, I’écrou circulaire 4 encoches
- €T ave
fixant le roulement & I'intérieur de la

poulie de frein ; retirer le roulement et
sa rondelle garde-graisse (fig. 174).

6—Retirer la garniture d’étanchéité de
I'arbre de pont et la remplacer par une
garniture neuve. Ce remplacement est
particulier a la réparation N° 146.

7-—Démonter le tambour de frein du
moyeu en dévissant les écrous des
boulons d’assemblage.

8—Remplacer le roulement et la rondelle

garde-graisse, par des piéces neuves.
Ces remplacements sont particuliers aux
réparations N°5 146 et 147.

9—Remplacer le moyeu hors d'usage,
par un moyeu neuf de méme coté.
Ce remplacement est particulier aux répa-
rations]N"s 147 et 148. Fig. 174. — Ensemble du moyeu AR. démonté

10—Retirer la clavette de I'arbre et la gar- £ Yoreu de xone.
. ambour de frein-

niture d’étanchéité, renclplacer CeS PIECEs  C — Roulement du moyeu:
par des piéces neuves. 7 e gyt (&

. A . €s re"}place’neﬂ‘s F — Boulons d'assemblage du tambour uv;c le moyeu.
sont particuliers a la réparation N° 147.

11—S'assurer de la portée normale du céne du moyeu neuf sur I'arbre de roue,
roder légérement si nécessaire, les deux portées 1'une sur1'autre et refaire le
clavetage du moyeu sur l'arbre.

12—Monter le tambour de frein sur le nouveau moyeu et le fixer avec ses
boulons d’assemblage, freiner les écrous de ces boulons par des coups
de pointeau.

13—Placer sur le moyeu la rondelle garde-graisse, puis le roulement ; fixer
le roulement en bloquant I'écrou a encoches et freiner cet écrou avec
la goupille en C (percer 571l y a lieu, un nouveau trou pour le logement de
la goupille).

14—Geraisser légérement le céne du moyeu.

15—Graisser le roulement ; monter le moyeu sur l'arbre de pont ; placer la
rondelle, bloquer fortement 1’écrou de fixation et goupiller cet écrou. (Immo-

})i]iselr) le moyeu en engageant entre les tocs une barre s'appuyant sur
e sol.




16- ~ nsse  cha. alt " lum rer
tourner.
17—Remonter la roue et décaler le pont AR.

Sarr  ipéc le eu

REPARATION No 149

Remplacement des 4 tocs d’entrainement d'un moyeu.

1—Soulever le pont AR. et le caler du coté
du moyeu a réparer.

2—Enlever la roue.

3—Retirer les écrous fixant les tocs d’entrai-
nement de roue sur le moyeu et chasser les
tocs hors d'usage (fig. 175).

4—Remplacer ces derniers par des tocs neufs
de méme sens de filetage.

5_Placer les nouveaux tocs sur le moyeu avec
leurs ergots d’arrét et bloquer les écrous de
fixation ; freiner ces écrous par des coups de
pointeau.

6—Remonter la roue.
7—Décaler le pont AR.
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Fig. 175. — Moyeu de roue AR.
(tambour de frein démonté).

A — Toc d’entralaement de roue.
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REPARATION No 150

Redressage d’'un moyeu AR.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ARRACHE"MOYEU DE RQUE. — CLE POUR ECROU DE ROULEMENT DE MOYEU AR.
1—Soulever le pont et le caler du c6té du moyeu a redresser.
2—Enlever la roue, puis le chapeai aluminium du moyeu.

3—Dégoupiller et retirer I'écrou de blocage du moyeu sur l'arbre de pont ;
enlever la rondelle d’écrou. v

4—Retirer le moyeu en se servant de l’arrache-moyeu spécial. Pour cela :
recouvrir I'extrémité de
’arbre de roue avec le
protecteur cémenté et
fixer l'appareil sur le
moyeu a l'aide des
tocs d’entrainement
(fig. 176). Empécher
le moyeu de tourner
en engageant, entre les
tocs d'entrainement
des roues, une barre
s’appuyant sur le sol.
Serrer fortement la vis
centrale de l'appareil
et activer le d%colle—
ment du moyeu en
donnant quelques coups
secs de masse de cuivre
sur la téte de cette vis
que l'on resserrera au
maximum apres chaque

coup. Fig. 176. — Démontage d'un moyeu de roue AR.
, < . s A — Arrache-moyeu en place pour le démontage-
S—Defremer, puis dévis- B l— L"ieral\wnnm sut le l-ol pour empécher
e moyeu de t 'onération .

ser avec la clé spéciale, ) | " )
’écrou circulaire 4 encoches fixant le roulement & I'intérieur de la poulie

de frein, retirer le roulement et sa rondelle garde-graisse.
6—Démonter le tambour du moyeu en dévissant les écrous des boulons d’as-
semblage et enlever les tocs d’entrainement.

7—Redresser le plus possible, & I'aide d’'une chasse, le flasque du moyeu
faussé; chauffer au besoin la piéce jusqu au rouge cerise, la laisser refroidir,
puis finir le dressage au tour en ayant soin d'enlever le minimum de matiére
pour ne pas affaiblir le moyeu.



8- ___mple___ ceur __s to. a1 se....at hoo_ dus .
9—Placer les tocs sur le moyeu avec leurs ergots d arrét et bloquer les écrous

de fixation, freiner ces écrous par des coups
de pointeau. Sassurer que les embases des
tocs ne dépassent pas le plan de coupe du
flasque, le fraiser sur place s'il y a lieu, jusqu’a
affleurement (fig. 177).

10—Remonter le tambour de frein sur le moyeu
et le fixer avec ses boulons d'assemblage ;
freiner les écrous de ces boulons par des
coups de pointeau.

11—Placer sur le moyeu, la rondelle garde-graisse,
puis le roulement ; fixer le roulement en blo-
quant I'écrou & encoches et freiner cet écrou
avec la goupille en C, (Percer, s'il y a lieu, un
nouveau trou pour le logement de la goupille).

12—Graisser légérement le cone du moyeu.

13—Graisser le roulement, puis monter le moyeu
sur |'arbre de pont ; placer la rondelle, bloquer
fortement I'écrou de fixation et goupiller cet
écrou (Immobiliser le moyeu en engageant
entre les tocs une barre s’appuyant sur lesol).

Fig. 177. — Moyeu de roue AR.
(tambour de frein démonté)
A — Toc d’entrainement de roue-

14—Refixer le chapeau aluminium ; retirer la barre empéchant le moyeu de

tourner.
15—Remonter la roue et décaler le pont AR..
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REPARATIONS N°s (51 a (70 (incluse)

C'hacune de ces réparations (sauf la réparation N° 161) comporte les travaux de démontage
el de remontage du pont AR., dont la description est donnée ci-aprés. Le détail des travaux
propres & chaque réparation est indiqué au numéro qui lui correspond.

DEMONTAGE DU PONT AR.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ARRACHE-MOYEU DE ROUE AR.: APPAREIL POUR DEMONTER LES AXES DES RESSORTS #
APPAREIL POUR REMONTER LES AXES DES RESSORTS.

1—Dégoupiller et enlever les 3 boulons assemblant le disque flexible de

I’arbre de cardan avec
le plateau d’entraine-
ment du pont AR.

2—Soulever et caler le
chassis vers les mains
de ressorts AR. de
telle fa(;on que les roues
ne solent plus en con-
tact avec le sol.

3__Démonter les roues.

4—Dévisser les chapeaux
aluminium des moyeux;
dégoupiller et enlever
les écrous de blocage
des moyeux. Retirer les
moyeux en se servant
de I'arrache-moyeu spé-
cial. Pour cela : recou-
vrir extrémité de
’arbre de roue avec le
protecteur cémenté et
fixer l'appareil sur le
moyeu a l'aide des tocs
d’entrainement (fig. 178)

=

Fig. 178. - Démontage d’'un moyeu de roue AR.
A. — Arnache-moyeu en place pour le démontage-
B. — Levier s'sppuyant sut le sol pour empécher
le moyeu de tourner pendant |'opération

Empécher le moyeu de tourner en engageant, entre les tocs d’entrainement
des roues, une barre s’appuyant sur le sol. Serrer fortement la vis centrale
de I'appareil et activer le décollement du moyeu en donnant quelques coups
secs de masse en cuivre sur la téte de cette vis que l'on resserrera au maxi-
mum aprés chaque coup.

5__Démonter les tiges de commande_des leviers de clés de fren.



6—1c@0Upincs les v ccrous ues ascs de ressorts, i1cs enlever ainsi que les
graisseurs puis chasser les axes des supports de
pont. (En cas de difficultés de démontage se
servir de l'aprareil spécial (fig. 179) qui s’em-
loie vissé a la place du graisseur, frapper sur
Fextrémité de l'axe en bloquant, aprés chaque
coup, |'écrou contre |'entretoise de |'appareil).

7—Retirer le pont et le placer sur un tréteau.

8—Relever I'arrétoir en téle freinant I’écrou du

plateau d’entrainement du pont; dévisser et
enlever cet écrou, puis retirer le plateau du
pignon d’attaque. \

9—Repérer et enlever les clavettes des moyeux

Fig. 179. — Démontage d’un axe
de ressort AR.

A. — Appareil en place pour retirer 1'axe.

10—Démonter le chapeau aluminium du pignon
d’attaque en retirant les 4 écrous le fixant
sur le carter du pont.

11—Enlever les 8,b01'1]ons assemblant les deux demi-carters et ouvrir le pont
en recueillant I’huile dans un récipient placé au-dessous.

Fig. 180. — Pont AR. ouvert montrant le mécanisme intérievr.
A. - Carter de pont. C. — Rondelles de téglage.
B — Eunsemble du différentiel. D. — Atbres du pont,

12—Retirer le pignon d'attaque, puis les demi-carters de pont en les faisant
glisser sur les arbres de roues (fig. 180).

13—Nettoyer les piéces démontées.
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REMONTAGE DU PONT AR.
|—Placer les arbres dans les demi-carters de pont avec leurs butées a billes:
et leurs rondelles de réglage appropriées.

2—Engrener le pignon d’attaque avec la couronne de différentiel et assembler
les demi-carters.

3_Placer le chapeau de carter ; bloquer I’ensemble du pont ainsi monté avec

Fig. 181. — Pont AR. ouvert montrant le mécanisme intérieur.
A — Carter de pont. C — Rondelie de réglage.
B — Ensemble du difféentiel. D — Arbres de pont.

les boulons d’assemblage ; freiner les écrous de ces boulons par des rondelles
Grower et ceux du chapeau de carter par des
arrétoirs (fig. 181).

4—Remplacer s'il y a lieu les garnitures d'é-
tanchéité, et placer les clavettes des moyeux
sur les arbres.

5__Placer une rondelle d’écrasement neuve sur

I'arbre du pignon d’attaque ; refixer le plateau
d’entrainement en bloquant fortement son
écrou, freiner ce dernier par un arrétoir.

6—Remonter le pont sur le chéssis en glissant les
axes des ressorts dans les supports du pont,
lacer les rondelles, visser et goupiller les écrous.
Pour faciliter le passage des axes dans les sup-
ports du pont, employer le petit obus conique Fig. 182. — Montage d'un axe
qui se glisse sur la partie filetée del'axe, consti- de ressort AR.
tuant ain3i une piéce de Centrage (fig- ,82)- A — Obus de centrage de 'axe.




7—Kevisser les graisseurs sur les axes.
8—Remonter les tiges de commande dans les leviers de clés de frein.

9—Graisser légérement les cones des moyeux ; graisser les roulements puis
monter les moyeux a leurs places respectives (droite et gauche) sur les arbres de
pont ; placer les rondelles ; bloquer fortement les écrous de fixation et gou-
piller ces écrous.

10—Revisser les chapeaux aluminium sur les moyeux.

11—Réaccoupler le disque flexible de la transmission avec le plateau d’entrai-
nement du pont en replagant les 3 boulons d'assemblage ; serrer ces boulons
en assurant un parfait centrage a la transmission et goupiller les écrous.

12—Remonter les roues et décaler le chissis.

13—Soulever et caler le pont; régler le frein & main en vissant les écrous
AR. des tiges de commande de maniére a ce que, le levier étant placé a
moitié de sa course sur le secteur denté, le serrage des roues soit maximum.

14—Mettre dans le pont AR. sa provision d’huile par 'orifice de remplissage.

15—Enlever les cales placées sous le pont.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N- (51

REMPLACEMENT DES RONDELLES DE REGLAGE DU BOITIER DE DIFFERENTIEL.

a) Démonter le pont AR.

1—Serrer le demi-carter gauche du pont dans un étau, puis placer i I'intérieur
I'ensemble du différentiel avec la butée a billes correspondante et une rondelle
de réglage plus épaisse que |'ancienne.

2—Engrener le pignon d’attaque sur la couronne de différentiel en appuyant

fortement son roulement dans le logement du demi-carter ; s’assurer alors
de I'engrénement correct de la denture du couple et remplacer, s'il y a lieu,
la rondelle de réglage par une rondelle appropriée permettant aux pignons de
tourner sans jeu ni points durs.

3—Retirer le pignon d'attaque, et assembler sommairement les demi-carters
avec leurs boulons (fig. 783).

4—Déplacer latéralement le boitier du différentiel et évaluer 1'épaisseur de la
rondelle qui supprimera le jeu et qui viendra remplacer celle du demi-carter
droit.
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(Une fraise spéciale permet de faire de petites retouches aux portées des ron-

Fig. 183. — Pont AR. ouvert montrant le mécanisme intérieur.
A — Carter de pont- C — Rondelles de réglage.
B — Ensemble du différentie!. D — Atbres des roues-

delles dans les demi-carters, lorsque celles-ci étant légérement trop épaisses,

peuvent étre quand méme utilisées.)
b) Remonter le pont AR.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N- 152

RECTIFICATION DE LA PORTEE DES PLANETAIRES DANS LE DIFFERENTIEL ET

AJUSTAGE DES RONDELLES DE REGLAGE.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : EN PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU
AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES: ARRACHE PIGNON PLANETAIRE. —
FRAISE POUR RECTIFICATION DES PORTEES DES PLANETAIRES SUR
BOITIER.

a) Démonter le pont AR.

—Retirer les butées a billes et repérer la
position des rondelles de réglage.

2—Déterminer approximativement le jeu latéral
des arbres dans le boitier du différentiel.

3_Quvrir le boitier en dégoupillant et retirant
les 6 boulons d’assemblage ; enlever la cou-
ronne du différentiel, les satellites, leur axe et
I'entretoise des pignons planétaires.

4—Dégoupiller et dévisser les écrous blo-
quant les pignons planétaires, démonter ces

Fig. 184. — Démontage d'un planétaire.
A ~— Arrache-pignon en place-

B — Pignon planétaire.
C — Arbie de pont-

pignons des arbres en se servant de I'arrache-pignon spécial (fig. 184).



5—vuleve, is clareues €u wos TOLuunes Gu iuglage ues piguuns prauctaires,
puis retirer les arbres des boitiers (fig. 785).

6—Nettoyer les pieces démontées.

7—Rectifier a I'aide de la fraise spéciale les portées des rondelles de réglage des
planétaires sur les boitiers, et remplacer ces rondelles par d'autres plus épaisses.

8——Passer les arbres dans les boitiers, placer les nouvelles rondelles et bloquer
les pignons planétaires sur les arbres. '

9_—Fermer sommairement le boitier de différentiel avec toutes ses piéces
intérieures ; s assurer IRF @
que les arbres n’ont
aucun jeu latéral et que
’engrénement des satel-
lites et planétaires per-
met leur rotation sans
jeu ni points durs ; en
cas de correction a faire,
remplacer les rondelles
de réglage par d’autres
mieux appropriées ou
retoucher légérement a
la fraise les portées des
planétaires sur les
boitiers.

10—Reclaveter alors défi-
nitivement les plané-
taires sur les arbres,
bloquer et goupiller

leurs écrous de fixation. Fig. 185. — Mécanisme du différentiel.
11—Placer les satellites, A — Satellites.
’ . B — Planétaires-
leur axe et I'entretoise, C — Rowdelles de viglige.

puis assembler les boi-

tiers et la couronne du différentiel avec leurs boulons spéciaux ; goupiller
les écrous a créneaux de ces boulons. (Ne pas employer d’autres boulons
que ceux prévus pour ce montage.)

b) Remonter le pont AR.
TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION No (53

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE: EN PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : ARRACHE-
PIGNON PLANETAIRE. — FRAISE POUR RECTIFICATION DES PORTEES DES PLANETAIRES SUR BOITIER '

a) démonter le pont AR.
b) Exécuter dans I'ordre 152, 151 les travaux particuliers décrits ci-dessus.
c¢) Remonter le pont AR.
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TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N° 154 a (56 (incluse)

REVISION DES CLAVETAGES DES PLANETAIRES, Y COMPRIS REMPLACEMENT
DES CLAVETTES (REp. 154). REMPLACEMENT DES PLANETAIRES ET DES SATEL-
LITES (Rep. 155) AVEC REMPLACEMENT DE L’AXE DES SATELLITES ET DE
L'ENTRETOISE DES PLANETAIRES (REP. 156).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : EN PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : ARRACHE-
PIGNON PLANETAIRE.

a) Démonter le pont AR.

|—Retirer les butées a billes du boitier de différentiel et repérer la position
des rondelles de réglage.

2—Ouvrir le boitier en dégoupillant et retirant les 6 boulons d’assemblage,
enlever la couronne de différentiel, les satel-
lites, leur axe et I'entretoise des pignons
planétaires.

3—Dégoupiller et dévisser les écrous bloquant
les pignons planétaires, démonter ces der-
niers des arbres en se servant de ’arrache-
pignon spécial (fig. 786).

4—Enlever les clavettes et les rondelles de
réglage des pignons planétaires, puis retirer
les arbres des boitiers. .

5—Nettoyer les piéces démontées.

Fig. 186. — Démontage d'une roue
6—Remplacer les pignons planétaires et les planétaire de difiérentiel.
pignons satellites par des pignons neufs. o g B el
. . - oue anétaire .
Ces remplacements sont particuliers aux répa- 5 & A o Nt

rations IN® 155 et 156,

7—Remplacer, s'1l y a lieu, I'axe des satellites et I'entretoise des planétaires par
(Ii\;as piéces neuves (fig. 187). Ces remplacements sont particuliers & la réparation
0 156.

8—Refaire les clavetages des planétaires avec des clavettes neuves. Dans le cas
du remplacement des pignons (réparations N°% 155 et 156), il y a lieu de procéder
au réglage suivant :

Remonter sommairement le boitier avec tous ses nouveaux pignons ; déter-
miner approximativement le jeu latéral des arbres dans le boitier ; ouvrir a
nouveau celui-ci et placer derriére chaque pignon planétaire une rondelle de
réglage appropriée. Assembler sommairement les boitiers et contrdler le bon
onctionnement du différentiel par la rotation des arbres qui doit se faire
sans jeu ni points durs. En cas de correction a faire, échanger les
rondelles de réglage ou retoucher légérement leurs portées dans les



eoenlls w .aide oo la
fraise spéciale.

9_Claveter définitive-
ment les planétaires sur
les arbres, bloquer et
goupiller leurs écrous
de fixation.

10—Placer les satellites,
leur axe et |’entretoise ;
assembler les boitiers
et la couronne du diffé-
rentiel avec leurs bou-
lons spéciaux, goupiller
les écrous a créneaux
de ces boulons. (Ne pas
employer d’autres bou-
lons que ceux prévus
pour ce montage).
(fig. 188).

b) Remonter le pont

Fig. 187. — Diftérentiel ouvert (Les satellites sont enlevés).

A — Entretoise des planétaires.
B — Axe des satellites.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION No (57
REMPLACEMENT DES SATELLITES DE DIFFERENTIEL ET DE LEUR AXE.
a) Démonter le pont AR.

1—Ouvrir le boitier en dégoupillant
et retirant les 6 boulons d’assem-
blage, enlever la couronne de diffé-
rentiel, les satellites, leur axe et
lentretmse des pignons planétaires
(fig. 188).

2—Nettoyer les piéces démontées.

3—Remplacer les satellites et leur
axe par des piéces neuves.

" 4—_Mettre ‘en place l'entretoise et
les satellites montés sur leur axe
(fig. 187), puis assembler les boi-

Fig. 188. — Ensemble du différentiel.

tiers et la couronne du dlfferen- K Cocrmmmda difficestiol:
tiel avec leurs boulons spéciaux, B — Boitier.
; 'll l 7 ) J d C — Rondelles de rézlage,
goupiller les ecrous a creneaux de D — Boulons d'assemblage des demi-boltiers-
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ces boulons. (Ne pas employer d'autres boulons que ceux prévus pour
ce montage.)

b) Remonter le pont AR.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° (58

REMPLACEMENT DU GRAND ROULEMENT SIMPLE DU PIGNON D'ATTAQUE PAR

UN ROULEMENT DOUBLE.

a) Démonter le pont AR., en tenant compte des observations suivantes :
Ne démonter que le moyeu du cété droit et retirer la clavette. Ouvrir
le pont de la quantité nécessaire au dégagement du pignon d’attaque et
_retirer ce dernier en laissant les autres organes en place.

|—Retirer du pignon d'attaque la clavette du plateau, la rondelle d’écrase-
ment, les roulements et leur entretoise.

2—Nettoyer les pieces démontées.

3—Remplacer le grand roulement simple par un roulement double et s'il y
a lieu, remplacer également les deux pare-huile.

4__Usiner une douille en acier que I'on emman-
chera & force sur l'arbre du pignon afin
d’allonger de 10 %4 la portée de l'ancien
roulement, calibrer ensuite au tour le diamétre
extérieur de cette douille a la cote de la bague
intérieure du nouveau roulement.

5—Monter successivement sur le pignon datta-
’ . .

que, et dans I'ordre suivant: le pare-huile du

grand roulement double, le roulement neuf,

une entretoise de longueur appropriée, le _

roulement simple et son pare-huile; placer g = Zorepule o smand oulement:

ensuite une rondelle d'écrasement neuve et C — Eateeoise dos rvlemts.
, A . — i
la clavette du plateau d'entrainement (fig. 789). i e

E — Pare-huile du petit roulement.

F (e!] t du lat d'entrai

(Dans les premiers modéles de pont AR. G - Roadelle d'ecrascmen.

il est nécessaire de faire disparaitre le cor- :

donnet de métal formant cage autour du grand roulement simple; supprimer
également la butée 2 billes du pignon).

b) Remonter le pont AR.

Fiz. 189. — Pignon d'attaque
du pont AR.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N- (59

REMPLACEMENT DES BOULONS DE 8 % D'ASSEMBLAGE DES BOITIERS DE
DIFFERENTIEL ET DE LA COURONNE PAR DES BOULONS DE 9 7.

a) Démonter le pont AR,



l—.tire. .o bleee. & —ius do
boitier de différentiel et repérer
la position des rondelles de

. réglage. ,

2—Ouvrir le boitier en dégoupillant
et retirant les 6 boulons d'assem-
blage, enlever la couronne du diffé-
rentiel, les satellites, leur axe et
I'entretoise des pignons planétaires
(fig. 190).

3—Nettoyer les piéces démontées.

~ 4—Remplacer les boulons d’assem-
blage des boitiers de différentiel
par des boulons spéciaux de 9 7 ;
aléser a cette cote les trous de
boulons des boitiers et ceux de la
couronne. (En raison de I'extréme
dureté de la couronne, observer

Fig. 190. — Ensemble du différentiel.
A — Couronne de différentiel.
B — Boitiers
C — Rondelles de réglage.
D — Boulons d’ blage des boiti

strictement les’ indications suivantes ; réaléser les trous avec une meéche
trempée dans I'ammoniaque et ne pas dépasser la vitesse de rotation

de 30 tours a la mi-

nute.)

5—Assembler provisoi-
rement les boitiers et la
couronne de différen-
tiel, 4 'aidde de 3 an-
ciens boulons de 8 7%,
puis passer l'alésoirqle
9 % au travers de cha-
que trou en rempla-
cant au fur et a mesure

les boulons de 8 % par

des boulons de 9 7.

6—Ouvrir & nouveau les
boitiers et nettoyer soi-
gneusement .les piéces.
Mettre en place 'entre-
toise et les satellites

montés sur leur axe
(fig. 191), puis assem-
bler définitivement les
boitiers et la couronne

Fig. 191, — Mécanisme du différentiel.
A — Satellites.

B — Planétaires.

C — Rondelle de réglage.
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du différentiel avec les nouveaux boulons de 9 % goupiller les écrous
\ / p
3 créneaux de ces boulons.

b) Remonter le pont AR.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION No 160

a) Démonter le pont AR.
b) Exécuter successivement les travaux particuliers aux réparations 158 et 159.
¢) Remonter le pont AR.

REPARATION No (61

Remplacement du petit roulement du pignon d’attaque.

i—Dégoupiller et enlever les trois boulons assemblant le disque flexible
de I'arbre de cardan avec le plateau d’entrai-
nement du pont AR. et dégager l'arbre.

2—Bloquer le frein & main ou caler les roues.

3__Relever I'arrétoir en téle freinant I'écrou

du plateau d’entrainement ; dévisser et enle~
ver cet écrou, puis retirer le plateau du pignon
d’attaque.

4—Démonter le chapeau aluminium des carters
du pont en retirant les 4 écrous de fixation.

. . Fig. 192. — Pignon d'attaque
5__Retirer de 'arbre du pignon: la clavette du pont AR.

du plateau, la rondelle d’'écrasement, la ron- A — Pare-huie du grand roulement
delle pare-huile et le roulement hors d'usage & Z Srend roulement doubl.

C — Entretoise des roulements.

(_f!g. ,92)- D — Petit roulement.
v E. — Pare-huile du petit roul t
6——Remplacer ce dernler par un roulement F — Clavette du plateau d entrainement.
n eu{ G — Rondelle d’écrasement,

7—Monter le nouveau roulement sur le pignon d'attaque ; placer un pare-
huile neuf, la clavette, et une rondelle d'écrasement neuve.

8—Refixer le chapeau aluminium sur les carters du pont ; monter le plateau
d’entrainement et bloquer fortement son écrou de fixation; rabattre les
arrétoirs des écrous fixant ces piéces.

9_Desserrer le frein 4 main ou décaler les roues.

10—Réaccoupler le disque flexible avec le plateau d’entrainement en replagant
les trois boulons d’assemblage ; serrer ces boulons en assurant un - parfait
centrage & la transmission et goupiller les écrous.
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REMPLACEMENT, SOIT DU ROULEMENT DOUBLE DU PIGNON D'ATTAQUE (REFP. 162).
SOIT DES DEUX ROULEMENTS DE CE PIGNON (REP. 183).

a) Démonter le pont AR, en tenant compte des observations ci-aprés :

Ne démonter que le moyeu du c6té droit et retirer la clavette. Ouvrilj le
pont de la quantité nécessaire au dégagement du pignon d’attaque et retirer
ce dernier en laissant les autres organes en place.

I—Retirer du pignon d'attaque, la clavette du plateau, la rondelle
d’écrasement, les roulements, leurs pare-huile
et l'entretoise (fig. 193).

2—Remplacer le roulement double du pignon
d’attaque par un roulement neuf, remplacer
également le pare-huile de ce roulement.

3—Vérifier le petit roulement et le remplacer
s'il y a lieu ainsi que son pare-huile. (Ce rem-
placement constitue la seule différence entre les
opérations N 162 et 163).

4—Monter successivement sur le pignon d'at- o e —
taque et dans l'ordre : le pare-huile du grand du pont AR.
roulement double, le roulement neuf, I'entre-  , _ 5,1 du wrend roulement
toise, le roulement simple et son pare-huile; B — Graud roulement dovble.

C — Entretoise des roulements.

. e |
placer ensuite une rondelle d'écrasement [T i st
’ A o .
neuve et la clavette du plateau d’entrainement.  E — Pace-huile du petit roulement.

F — Clavette du plateau d’entrainement.

b) Remonter le pont AR. G — Rondelle d’écrasement.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N (64 et 165

SUPPRESSION DU JEU EXISTANT DANS LE CARTER DU PONT AR. ET DANS LE
BOITIER DU DIFFERENTIEL PAR LE REMPLACEMENT DES RONDELLES DE
REGLAGE ET DES BAGUES DU EOITIER (REP 164) AVEC OU SANS REVISION
DES CLAVETAGES (REP. 165).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : EN PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : ARRACHE-
P[GNON PLANETAIRE-

a) Démonter le pont AR.

1—Retirer les butées a billes et repérer la position des rondelles de
réglage '

2—Déterminer approximativement le jeu latéral des arbres dans le boitier du
différentiel.

3—Ouvrir le boitier en déspupi]lar}t et retirant les 6 boulons d’assemblage ;
enlever la couronne de différentiel, les satellites, leur axe et 'entretoise
des pignons planétaires.
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Dégoupiller et dévisser les écrous bloquant les pignons planétaires, démonter

ces pignons des arbres, en se servant de
I’arrache-pignon spécial (fig. 194).
5—Enlever les clavettes et les .rondelles de
réglage des pignons planétaires, puis retirer
les arbres des boitiers.

6—Nettoyer les pieces démontées.

7—Chasser les bagues des boitiers et les

remplacer par des bagues neuves.

8—Emmancher & la presse les nouvelles bagues
dans les boitiers, passer ensuite un alésoir
dans les bagues pour enlever les bavures.

9_Refaire, s'il y a lieu, les clavetages des
planétaires sur res arbres avec des clavettes
neuves. (Cette réfection constitue la seule diffé-
rence entre les réparations N 164 et 165).

Fig. 194. -— Démountage d'un planétaire

de différentiel.

A — Anache-pignon en place.
B — Roue planétaire.
C — Atbre de roue.

10—Rectifier a I'aide de la fraise spéciale, les portées des rondelles de réglage
des planétaires sur les boitiers ; remplacer ces rondelles par d’autres plus

épaisses.

11—Passer les arbres dans
les boitiers ; placer les
nouvelles rondelles et
bloquer les pignons
planétaires sur les
arbres.

12—Fermer sommaire-
ment le boitier de diffé-
rentiel avec toutes ses
piéces intérieures ; véri-
fier si1 les arbres n'ont
aucun jeu latéral et si
|’engrénement des satel-
lites et planétaires per-
met leur rotation sans
jeu ni points durs ; en

cas de correction a faire,
remplacer les rondelles
de réglage par d’autres
mieux appropriées ou
retoucher légérement a
la fraise les portées des planétaires sur

Fig. 195. -~ Mécanisme du différentiel.

A — Satellites
C — Rondelles de réglage-

B - Planétaires.

les boitiers * (fig. 195).



lac 4crove ¥ créra=rx de ~=~ bovl~=~, (N= =as ¢~-loyer “'wutrc- “oulo--
que ceux prevus pour ce montage) (fig. 196).

15—Serrer le demi-carter gauche du pont dans un étau, puis placer & I'inté-
rieur, I'ensemble du différentiel avec la butée a billes correspondante et une
rondelle de réglage plus épaisse que 1’ancienne.

16—Engrener le pignon d’attaque sur la couronne de différentiel en appuyant
fortement son roulement dans le logement du demi-carter ; s’assurer alors
de I'engrénement correct de la denture du couple et remplacer, s'il y a lieu,
la rondelle de réglage, par une rondelle appropriée permettant au couple de
tourner sans jeu mi points durs.

17—Retirer le pignon d’attaque, et assembler sommairement les demi-carters
avec leurs boulons (fig. 796).

18—Déplacer latéralement le boitier du différentiel et évaluer 1'épaisseur de la
rondelle de réglage qui supprimera le jeu en venant remplacer 1’'ancienne.

(Une fraise spéciale permet de faire de petites retouches aux portées des ron-

Fig. 196. — Pont AR. ouvert montrant le mécanisme intérieur.
A — Carter du pont. , C — Rondelles de réglage.
B — Ensemble du différentiel. D — Arbee des roues.

delles dans les demi-carters, lorsque ces rondelles quoique légérement trop
épaisses, peuvent étre quand méme utilisées).

b) Remonter le pont AR.
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TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° (66

REMPLACEMENT DES DEUX DEMI-CARTERS ALUMINIUM DE PONT AR. SANS
REMPLACER AUCUNE AUTRE PIECE.

a) Démonter le pont AR.

—Dévisser les écrous de goujons fixant les demi-carters aluminium sur les
manchons des tubes de pont.

2—Déboiter les demi-carters des
manchons et les remplacer par des
pléces neuves.

3—Démonter des piéces hors d'usage,

les 12 goujons d’assemblage et les
remonter avec leurs écrous et ron-
delles intérieures sur les demi-car-
ters neufs ; freiner les écrous par
des coups de pointeau.

4—_FEmboiter les nouveaux demi-
carters sur les manchons des tubes
de pont ; assembler ces piéces en

Serra;nt sur des, r"onde]les Grower’ Fig. 197. — Ensemble du différentiel
leS écrous exteneurs deS goujons A — Couronne du différentiel.

it B — Boitiers
d assemblage' C — Rondelles de réglage.

D — Boulons d'assemblage des boitiers.

b) Remonter le pont AR,

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N (67
REMPLACEMENT DU COUPLE CONIQUE.

a) Démonter le pont AR.

1—Retirer les butées a billes du boitier de
différentiel et repérer la position des ron-
delles de réglage.

72— Démonter la couronne de différentiel en
enlevant les 6 boulons la fixant sur le boitier
(fig. 197).

3__Retirer du pignon d’attaque hors d’usage, la
clavette du plateau, la rondelle d’écrasement, Fig. /98.— Pignon d'attaque dupout AR

1 / A — Pare-huile da grand roul t.
les roulements et leur entretoise (fig. /98). A= Ramlullude piold setls

4—Remplacer le pignon d’attaque et la cou- G  Entetoise des roulements-

D — Petit roulement.

ronne de différentiel par des piéces neuves.  E — Parehuile du petit roolement.

F — Clavette du platean d’entrainement.

5_Fixer la nouvelle couronne sur le boitier avec G — Roadelle d'scrasemeat.
les 6 boulons spéciaux et goupiller ces boulons.
6—Monter successivement sur le pignon d’attaque neuf, et dans l'ordre :




_wre-] 7 du _ ind lem: le ‘sme oub | lent . se, __
roulement simple et son pare-huile; placer ensuite la clavette et une rondelle
d’écrasement neuve (fig. 198).

b) Remonter le pont AR.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N> (68 a 170 (incluse)

REMPLACEMENT D'UN ARBRE DE PONT (Rf£P. 168), AVEC SON PIGNON PLANETAIRE
(REP. 169), OU AVEC SON MOYEU AR. (REP. 170).

OUTILLAGE SPECIAL: EN PLUS DE L'OUTILLAGE PREVU AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : ARRACHE PIGNON PLANETAIRE.

a) Démonter le pont AR.
1—Retirer les butées a billes du boitier de différentiel et repérer la posmon
des rondelles de réglage.
2—Ouvrir le boitier en retirant les 6 boulons d’assemblage, enlever la couronne
de différentiel, les satellites, leur axe et l'entretoise des pignons planétaires.
3—Nettoyer les pieces démontées.
4—Dégoupiller et dévisser I'écrou fixant le pignon planétaire sur l’arbre
a remplacer, retirer le planétaire a
I'aide de I'arrache-pignon spécial.

5—Enlever les clavettes de ‘l'arbre et la
rondelle de réglage de ce pignon.

6— Retirer 'arbre hors d'usage et le
remplacer par un arbre neuf (Ce rem-
placement est commun aux réparations
Nos 168-166-170).

7—Vérifier le pignon planétaire et le
remplacer s'il lieu par un pignon
neuf (Ce rempfa,cement est particulier &
la réparation N° 169).

8—Remplacer le moyeu hors d’usage par
un neuf en montant sur ce dernier le
tambour de frein, la rondelle garde-
graisse, le roulement et son écrou i
encoches (ftg 199) récupérés de l'an-

cien ensemb e (Ce remplacement est Fig. 199. —Eusemble du moyeu AR.
particulier a la réparation ° 170). A — Moyeu de roue- :
. B — Tambour de frein-
9—Reclaveter le pignon lanétaire sur C — Roulemeat du moyeu-

D — Ectou & encocheas fixant le roulement.
E — Boulons d'assemblage du tambour avec le moyeu.

I'arbre, bloquer et goupiller son écrou
de fixation.

10—Mettre en place les satellites, leur axe et |'entretoise ; assembler les boitiers
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et la couronne du différentiel avec leurs boulons spéciaux. Goupiller les
écrous & créneaux de ces boulons. (Ne pas employer d’autres boulons que ceux
prévus pour ce montage).

5) Remonter le pont.

REPARATIONS Nes (71 et 172

Remplacement d’un support (réparation N° 171) ou des deux supports
de freins AR. (réparation N° 172).

a) Démonter le pont AR.

1—Retirer les segments de frein du support & remplacer ; déclaveter le levier
de commande de la clé de fremn et
retirer ces piéces ; dévisser |'écrou
de I'axe fixe du frein et chasser cet
axe.

2—Repérer sur le tube de pont la
position exacte du support, dériver
ce support, puis le déboiter du
tube.

3_Remplacer le support hors
d’usage par un support neuf de
méme co6té et reporter sur ce sup-
port le repére tracé sur I'ancien.

4—Remplacer si nécessaire la clé
de frein et sa bague.
5_Emmancher a force le nouveau

support sur le tube de pont en Fig. 200. — Support de frein AR.
observant les repéres de montage. B = Riskian Ik wmen (B) anr b sabs (C)

D — Passage de la clé de frein.

6—Percer dans le nouveau support

les trous de passage des rivets en concordance avec ceux déja percés sur
le tube (fig. 200).

7—Réaléser ces trous, guis river ensemble les deux piéces. A cet effet :
passer au travers du tube une barre d’acier sur laquelle viendront s’appuyer
la tate des rivets pendant I'opération.
8_River ensuite sur le support neuf une téle de protection de poulie de frein.

9—Réaléser si nécessaire, la bague du support de clé de frein, remonter la clé
de frein et claveter son levier de commande.
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11—Placer les segments de frein et leurs cales.

Pour la réparation N° 172 exécuter les mémes travaux sur l'autre support
de frein.

b) Remonter le pont AR.

REPARATION No (73

Remplacement du chapeau de carter du pont AR.

1—Dégoupiller et enlever les trois boulons assemblant le disque flexible de
cardan avec le plateau d’entrainement du pont AR, et dégager l'arbre.

2—Bloquer le frein 4 main ou caler les roues AR.

3—Relever I'arrétoir en tdle freinant I'écrou du

plateau d’entrainement, dévisser et enlever
cet écrou, puis retirer le plateau du pignon
d’attaque (fig. 207).

4—Démonter le chapeau aluminium du carter
de pont en retirant les 4 écrous de fixation.

5—Remplacer le chapeau de carter hors
d'usage par une piéce neuve et la garnir [/
de graisse.

6—Fixer le nouveau chapeau aluminium sur le g 20/, — Accouplement de Farbee
carter de pont ; monter le plateau d’entraine- de cardan avec lo pont AR.
ment et bloquer fortement son écrou de A — Pltess d'entrainement du pignon d'atacue

cu poot .

1xation ; étoi : B — Disaue flexible-
fixation ; rabattre les arrétoirs des écrous B- Ditaue fexible- &

fixant ces pieces. .

7—Desserrer le frein 4 main ou décaler les roues.
8—Visser sur le nouveau chapeau le graisseur de I'ancien.

9—Réaccoupler le disque flexible de la transmission avec le plateau d’entrai-
nement en replacant les trois boulons d'assemblage ; serrer ces boulons en
assurant un parfait centrage a la transmission et goupiller les écrous.
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REPARATION No (74

Echange a I'Usine d’un pont AR. complet contre un autre entiérement
révisé.

OUTILLAGE SPEGCIAL NECEBSAIRE : APPAREIL POUR DEMONTER LES AXES
DES RESSORTS: APPAREIL POUR REMONTER LES AXES DES RESSORTS

DEMONTAGE DU PONT AR.

1—Dégoupiller et enlever les trois boulons assem-
blant le disque flexible de I’arbre de cardan
avec le plateau d'entrainement du pont AR.

2_Soulever et caler le chassis vers les mans
de ressorts AR. de sorte que les roues ne
solent plus en contact avec le sol.

3_Démonter les roues.

4—Démonter les tiges de commande des leviers

de clés de freins et retirer les barillets. Fig. 202 — Démontage d'un axe

, 5 . . dfz ressort AR. o
S—Demonter, S ll y a ]]eu, les amortlsseurs. A — Appareil en place pour retiter 1'axe

du ressort.

6—Dégoupiller et enlever les 4 écrous des

axes de ressorts, puis chasser les axes des supports de frein. (En cas de
difficulté de démontage, se servir de l'appareil
spécial (fig. 202) qui s'emploie vissé a la place
du graisseur ; frapper sur l'extrémité de li'axe
en bloguant, apres chaque coup, I'écrou contre
I'entretoise de l'appareﬂ).

7—Retirer le pont et le nettoyer extérieure-
ment.

8—Expédier le pont & échanger soit a I'Usine,
soit a I'un de ses Agents.

REMONTAGE DU PONT AR. REVISE

1—Remonter le pont sur le chéssis en glissant
les axes des ressorts dans les supports du

pont, placer les rondelles, visser et gou- Fig. 203. — Montage d’un Axe
piller les écrous. (Pour faciliter le montage de ressort AR.
* A - Obus de centrage de |'axe

des axes, employer le petit obus conique du reseert,
qui se visse sur la partie filetée de I'axe,
constituant ainsi une piece de centrage. (fig. 203).

2—Revisser les graisseurs sur les axes ; replacer, s'il y a lieu, les amor-
tisseurs.
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tiges de commande.

4—Réaccoupler le disque flexible de la transmission avec le plateau d’entrai-
nement du pont en replacant les 3 boulons d’assemblage ; serrer ces boulons
en assurant un parfait centrage a la transmission et goupiller les écrous.

5._Remonter les roues et décaler le chassis.

6—Soulever et caler le pont ; régler le frein & main en vissant les écrous AR.
des tiges de commande, de maniére & ce que, le levier étant placé a moitié
de sa course sur le secteur denté, le serrage des roues soit maximum.

7—Mettre dans le pont AR. sa provision d’huile par l'orifice de remplis-
sage.
8_Enlever les cales placées sous le pont.
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FREINS

REPARATIONS Nos (75 a 180 (incluse)

Chacune de ces réparalions comporte le démontage et le remontage du frein sur différentiel
dont la description fait Uobjet des indications préliminaires données ci-dessous.
Le détail des travaux propres & chaque réparation est indiqué au numéro qui lui correspond.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : ARRACHE-POULIE DE FREIN.

DEMONTAGE DU FREIN SUR DIFFERENTIEL.

|—Désaccoupler I'arbre de cardan de la
poulie du frein sur différentiel, a cet
effet : retirer les écrous des trois gou-
jons d’entrainement du disque flexible
“AV. et ceux de la coquille de retenue,
desserrer le boulon fixant le plateau
d’attache AV. sur l'arbre de transmis-
sion, puis reculer le plateau et son disque
et dégager l'arbre (fig. 204).

27— Selon le modele de la poulie de frein,
démonter cette derniére soit en retirant
les écrous des goujons la fixant sur le
moyeu, soit & l'aide de l'arrache?)oplie
SpéClal' Dans ce dernier cas, défreiner Fig. 204. — Accouplement de I'arbre de cardan

et dévisser l’é?TOl} de’ b.locage ’de la avec la poulie de frein.

poulie ; recouvrir I'extrémité de I'arbre == Db Dbl

rimaire avec le protecteur cémenté ; B~ Pitowe vabslsapait:

F e o . % ' o (2 = Arbre de transmission -

ixer |'appareil sur la poulie a l'aide D — Coauille de tetence-
. . A A

des trois goujons d'entrainement du

disque flexible. Serrer fortement la vis centrale de I'appareil et activer le
décollement du moyeu, en donnant quelques coups secs de masse en cuivre
sur la téte de la vis que l'on resserrera au maximum aprés chaque coup

(fig. 205).
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4—Nettoyer les piéces
démontées. '

REMONTAGE ET REGLAGE
DU FREIN SUR DIFFEREN-
TIEL.
1—Replacer les segments
avec leurs plaquettes
sur la boite de vitesses
(fig. 206).
2—Remonter et fixer la
poulie de frein, soit en
serrant les écrous l'as-
semblant au moyeu,
soit en bloquant forte-
ment 1'écrou central la
fixant sur 1'arbre ; frei-
ner ce dernier par un
(aizrse;?)ﬁ.’or?:plisd:sc;gﬁf Fig. 205. — Artache-poulie en place pour le démontage de la poulie
de frein sur différentiel.
delles Grower.

3—Engager l'extrémité de 1'arbre de cardan dans la coquille de retenue.-et
refixer cette derniére ; -
avancer le plateau d’at-
tache sur l'arbre en
engageant le disque
flexible sur les goujons
de la poulie de frein.

4_Serrer le disque sur la
poulie et son plateau
sur |’arbre, en assurant
un parfait centrage a la
transmission.
5__Régler le frein, a cet
effet : soulever un coté
du pont AR., jusqu’a
ce que la roue ne soit
plus en contact avec le
SOL Visser la ViS de Fig. 206. — Frein sur différentiel
réglage p].aCée sur le A - Segments de frein., — B - Plaquettes de f t. — C - Garnitures plasti

levier de la clé de frein . ‘
jusqu'a ce que, le tambour de frein tournant librement, la course de la
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pédale soit réduite au minimum. Bloguer le contre-écrou de la vis de
réglage et décaler le pont AR.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N¢ (75

NETTOYAGE DU FREIN AU PIED.

a) Démonter le frein.

I—Nettoyer le frein en frottant ses garnitures avec une brosse métallique et
en les laissant tremper dans l’essence. (Laisser sécher avant le remontage.)

2—Nettoyer la poulie et I'emplacement du frein sur la boite.
b) Remonter et régler le frein.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N (76 A (79 (incluse) -

REGARNISSAGE DU FREIN AU PIED AVEC RECTIFICATION OU REMPLACEMENT
DE LA POULIE (REP.176 OU 177) AVEC OU SANS REMPLACEMENT DES SEGMENTS
(REP. 178) AVEC OU SANS REMPLACEMENT ET DE LA POULIE ET DES
SEGMENTS (REP, 179).

a) Démonter le frein.
|—Désaccoupler les segments de freins en enlevant leurs ressorts.
2—Vénifier I'état des segments et de leurs garnitures.

3—Dériver les garnitures usagées et les remplacer 'par des garnitures neuves
(réparation No 176).

Percer sur les garnitures neuves
les trous pour les rivets en se
servant d’un gabarit ; fraiser suf-
fisamment ces trous de maniére
a encastrer les tétes des rnivets
d’environ 2 %, dans les garni-
tures (fig. 207).

River les nouvelles garnitures sur
les segments avec des rivets en
aluminium; bouteroller I'extrémité
des rivets.

Fig. 207 — Segments de frein.

Détalonner les extrémités de cha- A — Garoitures plastiques-
: B — Rivets encastrés fixant les garnitures:
que garnlmre' C — Plaquettes de frottement

Si c’est nécessaire, remplacer les
segments par des segments neufs munis de leurs garnitures (réparations

Nos 178 et 179).

4—Vérifier I'état de la poulie de frein.
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au tour, l'intérieur de
la poulie (réparation
Ne 176).

Si C'est nécessaire, rem-
placer la poulie par
une poulie neuve (répa-

rations N°S 177 et 179).

5—Accoupler les seg-
ments avec leurs res-
sorts et les remonter
avec des cales neuves sur
leur support (fig. 208).

6—Dévisser presque a
fond la vis de réglage Eiy, 208 — Feein wie dilfdeeniiel.

et aiuster leS nouvelles A - Segments de frein: — B - Plaquettes de frottement. — C - Garnitures platiques-
garnitures dans la pou-

lie; & cet effet: blanchir & la crale les parties frottantes des garnitures.

7—Monter provisoirement la poulie et la faire tourner en appuyant sur
la pédale de frein.

8—Enlever la poulie et les segments,
diminuer légérement, a la lime,
I'épaisseur des garnitures aux en-
droits des frottements, c'est-a-dire
aux points d’ou la craie a disparue.

9—Reblanchir les garnitures et re-
commencer comme ci-dessus jus-
qu’a ce que la craie disparaisse com-
plétement au frottement, abstrac-
tion faite des parties détalonnées.

b) Remonter et régler le frein.

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION N° (80

REMPLACENENT DE LA CLE DE FREIN
AU PIED.

, N Fig.209 — Commandes du changement de vitesses
a) Démonter le frein. gt da fedia
< Lzin (P
|—Retirer le couvercle de 1'em- o oo e des ®
brayage et déclaveter le levier de e O vermel e
la clé de frein (fig. 209).

Ressort de verrouillage-
Clé de frein-
Levier de la clé de frein-

mmoOw>

Frrrn
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2—Retirer par l'arriére la clé de frein hors d’'usage et la remplacer par une

. clé neuve. )

3—Glisser la nouvelle clé de frein dans les bagues du carter de la boite de
vitesses et reclaveter le levier.

4—Refixer le couvercle de I'embrayage.
b) Remonter le frein.

REPARATION No 18I

Remplacement de la pédale de frein.

]—Retirer le couvercle de 1'embrayage.

2—Démonter la rotule d’accélérateur de la pédale.

3_Retirer les deux goupilles maintenant sur I’axe les pédales d’accélérateur
et de frein ; retirer les pédales avec leurs rondelles.

4—Remplacer la pédale de frein par une pédale neuve.

5__Monter sur la nouvelle pédale le patin réglable de I’ancienne.
6_Remonter sur I'axe la nouvelle pédale de frein et la pédale d’accélérateur
en placant contre chacune d’elles, leur rondelle et leur goupille d’arrét.
7—Remonter la rotule de la tige d’accélérateur sur la pédale.

8—Refixer le couvercle de 'embrayage.



,

REF._ATIC..O N .B2 . .90 .....lus.,

Chacune de ces réparations comporte les travaux de démontage et de remontage des freins sur
roues AR. dont la description fait l'objet des indications préliminaires données ci-dessous.

Le detail des travaux propres & chaque réparation est indiqué au numéro qui lui correspond.

OQUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE | ARRACHE-MOYEU.

DEMONTAGE DES FREINS SUR ROUES AR.

| —Soulever et caler le pont.
2—Démonter les roues et les chapeaux aluminium des moyeux.

3—Dégoupiller et dévisser les écrous bloquant les moyeux sur les arbres de
pont et retirer les ron-
delles.

4_Démonter les
moyeux en se servant
de l’arrache-moyeu.
Pour cela : recouvrir
I'extrémité filetée de
I’arbre de roue avec
le protecteur cémenté;
fixer I'appareil sur le
moyeu a |’aide des tocs
de roue ; serrer forte-
ment la vis centrale de
'appareil et activer le
décollement du moyeu
en donnant quelques
coups secs de masse
en cuivre sur la téte de
la vis que l'on resser-
reraau maximum apres
:Il;ll;qé(lllheerc?elslpmcl))yzﬂi Fig. 2/0. — Frein sur roue AR.

A — Arache-moyeu en place pour le démontage.

de tourner, engager B — Levier s’appuyant sur le sol pour mpécher le moyeu de tourner pendant I'opéiation.
entre les tocs d’entrail-
nement de roue une barre s’appuyant sur le sol (fig. 2/0).

5—Enlever les segments de frein et leurs plaquettes (fig. 2/7).
6—Nettoyer les piéces démontées.

REMONTAGE ET REGLAGE DES FREINS SUR ROUES AR.

| —Replacer les segments de frein et leurs plaquettes sur leurs supports.
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2—Remonter les moyeux sur les
arbres a leurs places respectives
(droite et gauche), placer les ron-
delles, puis bloquer fortement les
écrous de fixation, goupiller ces
écrous.

3—Revisser les chapeaux alumi-
nium sur les moyeux et remonter
les roues.

4_Régler les freins; pour cela :
visser les écrous AR. des deux
tiges de commande de maniére
que, le levier & main étant a mi-
course du secteur, le serrage des
roues soit régulier et maximum ;
bloquer les écrous des tiges sur

les barillets. Fig. 211. — Démontage d un moyeu de roue AR.
, A — Segments de frein. C ~— Plaquettes de frottement -
5 —DeCaler le pont AR. B — Garnitures plastiques. D — Garnitures d'étanchéité du poat AR.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 182

NETTOYAGE DES FREINS SUR ROUES AR.: DEMONTAGE DES MOYEUX ET
VERIFICATION DE L’ETANCHEITE DES FEUTRES.

a) Démonter les freins.

1—Nettoyer les segments de freins en frottant leurs garnitures avec une
brosse métallique et en les laissant tremper dans l'essence. (Laisser sécher

avant le remontage).

2—Nettoyer les tambours et 1'emplacement des freins sur le pont.
3__Vérifier et remplacer, s'il y a lieu, les garnitures d'étanchéité.
b) Remonter et régler les freins.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N> 183 a 186 (incluse)

REGARNISSAGE DES FREINS DE ROUES AR. AVEC RECTIFICATION OU REMPLA-
CEMENT DES TAMBOURS (REP. 183 ou 184). AVEC REMPLACEMENT DES 4 SEG-
MENTS (Rép. 185). AVEC REMPLACEMENT DES TAMBOURS ET DES SEGMENTS

(REP. 186).

a) Démonter les freins.
1 —Désaccoupler les segments de frein en enlevant leurs ressorts (fig. 2/2).

2—Vérifier I'état des segments de frein.
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neuves (réparation N© 183). Percer sur ces derniéres les trous de rivets en
se servant d'un gabarit, puis fraiser suffisamment ces trous de maniére
que les tétes de rivets puissent s’encastrer d’environ 2 % dans les garnitures.
lRiver les nouvellesdgarnjtures slur
es segments avec des rivets alu- pr -~ !
minium. Détalonner légérement : \
les extrémités de chaque garniture. ' |
Si les segments sont hors d’usage
(réparations N° 185 et 186) les
remplacer par des segments neufs
avec garnitures et détalonner les
extrémités de chaque garniture.
(Ce remplacement constitue la dif-
férence entre les réparations 183
et 184 d'une part et 185 et 186
d’autre part.

4 Vénifier I'état des tambours de
freins.

S'il y a lieu, les rectifier au tour

(réparation N° 183).

@ i
SI cest r,écessalre, ]es remp]acer Fig. 212. — Frein sur roues AR.
(réparations NOS ]84 et ]86). A — Segments du [rein.

. 2 2 < B Garnitures plastiques.
Pour cela : défreiner, puis enlever C  Plaasettes de fiotement.
Ies ecrous Clrcula]res maintenant D Gamiture d'ctanchéité,

les roulements, retirer ces derniers . )
et leurs pare-huile ; démonter ensuite les tambours en dévissant leurs bou-
lons de fixation (fig. 212).

Remplacer les tambours de frein par des tambours neufs que I’on fixera sur
les moyeux avec les boulons d’assemblage, freiner les écrous de ces boulons
par des coups de pointeau.

Replacer les roulements et leurs pare-huile, fixer ces roulements sur les
moyeux en bloquant les écrous & encoches et freiner ces derniers avec une
goupille en C

5—Réaccoupler les segments avec leurs ressorts et les remonter avec des cales
neuves sur leurs supports. ‘

6—Dévisser presque a fond les écrous de réglage des tiges de commande
et ajuster les nouvelles garnitures dans les tambours. A cet effet : blanchir
a la craie le dessus des garnitures, monter provisoirement les tambours
et les faire tourner en appuyant sur les leviers des clés de frein pour appli-
quer les garnitures contre le tambour.
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Retirer les tambours et les segments, diminuer légérement 4 la lime 'épais-
seur des garnitures aux endroits des
frottements, c’est-a-dire aux points d'ott
la craie a disparue.

Reblanchir les garnitures et recommencer
comme ci-dessus jusqu'a ce que la craie
disparaisse complétement au frottement,
abstraction faite des parties détalonnées.

7—Remplacer les garnitures d’étanchéité
sur les arbres de pont.

b) Remonter et régler les freins.

TRAVAUX PARTICULIERS
AUX REPARATIONS N°s (87 et I88
REGARNISSAGE DES FREINS SUR ROUES

AR. ET RECTIFICATION DES TAMBOURS
AVEC REMPLACEMENT D'UN OU DES DEUX

OUTILLAGE SPECIAL NECESAIRE : EN PLUS DE L'OUTILLAGE Fig. 213 Ensemble d 0 AR. dé té
. = u moye . démonté.

PREVU AUX INDICATIONS PRELIMINAIRES : CLE D'ECROU

DE ROULEMENT DE MOYEU.

A — Moyeu de roue.

B — Tamboar de frein.

C — Roulement du moyeu,

D — Ecrou i encoches fixant le roulement.

E — Boulons d'assemblage du tambour
avec le moyeu,

a) Démonter les freins.

1 —Désaccoupler les segments de frein
en enlevant leurs ressorts.

2—Dériver les garnitures hors d’usage et les remplacer par des garmtures
neuves (fig. 274).

3__Percer sur ces derniéres les trous de rivets en se servant d'un gabarit, puis
fraiser suffisamment ces trous de maniére que les tétes de rivets puissent
’ t] . .

s’encastrer d’environ 2 7 dans les garnitures.

4 Rectifier au tour I'intérieur des tambours de frein.
5__Défreiner, puis dévisser avec la clé spéciale, I’écrou circulaire a encoches

fixant le roulement & remplacer, sur le moyeu du tambour; retirer le roule-
ment et sa rondelle garde-graisse (fig. 274).

6—Remplacer le roulement et la rondelle par des piéces neuves.

7__Placer sur le moyeu la rondelle garde-graisse, puis le roulement, fixer ce
dernier en bloquant I'écrou & encoches et freiner cet écrou avec la goupille
en C. (Percer, sl y a lieu, un nouveau trou pour le logement de la
goupille).

8_Réaccoupler les segments et les remonter avec leurs plaquettes sur leurs
supports.



9- __viss. .resg.. a fo.. les coous oo dglage wos tige. de coninance
du frein et ajuster les nouvelles garnitures dans les tambours des
moyeux.

A cet effet : remplacer, sl y a
lie, les cales des segments, puis
blanchir & la craie les garnitures;
monter provisolrement les moyeux
et les faire tourner en appuyant
légérement sur les leviers des clés
de frein pour appliquer les gar-
nitures contre les tambours.

Enlever les moyeux et diminuer a
la lime, I'épaisseur des garnitures
aux endroits des frottements ;
reblanchir les garnitures et recom-
mencer comme ci-dessus jusqu’a
ce que la craie disparaisse com-
plétement (abstraction faite des
parties détalonnées).

Fig. 2]4. — Frein sur roue AR.

10—Remplacer les garnitures d'étan- :
A — Segmeats des freins.
chéité sur les arbres de pont. F e o iae
C
D

— Plaquettes de frottement.
b) Remonter et régler les freins. — Garniture d'étanchéité,

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos (89 et (90

REMPLACEMENT D'UNE CLE DE FREIN DE ROUE ET DE SA BAGUE (REP. 189)
OU DES DEUX CLES DE FREIN ET DE LEURS BAGUES (REP. 190).

a) Démonter les freins.

]—Enlever de leurs supports les segments de frein et leurs plaquettes.
2—Déclaveter le levier de la clé hors d'usage.

3—Retirer cette clé et chasser sa bague a I'aide d’'un poingon.
4—Remplacer la clé et la bague par des piéces neuves.

5—Emmancher a force la nouvelle bague dans le su;()lport de frein ; enlever
avec un grattoir les bavures qui auraient pu se produire dans la bague au
cours de ce travail.

6—Glisser dans la nouvelle bague aprés l'avoir graissée la clé de frein neuve
et claveter sur elle son levier.

Si les deux clés de frein sont & remplacer avec leurs bagues (réparation N° 190),
répéter les mémes travaux sur la 2¢ clé de frein.

b) Remonter et régler les freins.
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REPARATION N° 191
Remplacement du secteur du levier de frein.

1—Démonter le secteur et son support en
dévissant les deux vis fixant ce dernier sur
le couvercle de la boite de vitesses (fig. 215).

2_Dériver le secteur du support.'

3_Remplacer le secteur hors d'usage par un
secteur neuf et river ce dernier sur le support.

4—Appuyer a fond sur le bouton de la tige de

Fig. 215. — A - Secteur du levier

. o de frein.
cliquet du levier de frein et refixer le support e frelo .
A B B — Support du secteur avce ses vis

sur le couvercle de la boite avecses deux vis. de fixation.

REPARATION N- 192

Remplacement de la tige de cliquet du levier de frein et de son res-

sort.

1_—Déclaveter le levier de commande du frein.
2—Retirer I'axe et enlever le levier en appuyant sur
le bouton de la tige de cliquet.

3—Serrer cette tige dans un étau ; dévisser et enlever
le bouton de la tige : retirer le ressort, puis la tige du
levier (fig. 216).

4—Remplacer la tige de cliquet et son ressort par des
piéces neuves.

5—Glisser la nouvelle tige dans le levier, placer le
ressort neuf et visser le bouton.

6—Remonter le levier avec son axe sur le couvercle de
la boite de vitesses en appuyant sur le bouton de la
tige de cliquet.|

7—Reclaveter le levier sur son axe.

REPARATION Ne° (93

Remplacement de la tige du cliquet du levier de
frein avec ressort et secteur.

1—Démonter le secteur en enlevant les deux vis fixant son
‘support sur le couvercle de la boite de vitesses (fig. 216).

Fig, 216. — Levier
de commande
de frein sur roues AR.

A — Tige cliquet du levier-
B — Ressort de reppel.
C — Bouton de la tige-



2. _ clav_... lelc.... du ....a de ... axe.
3—Retirer I'axe et enlever le levier.

4—Serrer la tige de cliquet dans un étau ; dévisser et enlever le bouton de la
tige ; retirer le ressort, puis la tige du levier (fig. 276).

5—Dériver le secteur de son support.
6—Remplacer la tige cliquet, son ressort et le secteur denté par des piéces neuves.
7—River le secteur neuf sur le support.

Sb—Glisser la nouvelle tige dans le levier, placer le ressort neuf et visser le
outon.

9—Remonter le levier avec son axe sur le couvercle de la boite de vitesses et
reclaveter le levier.

10—Appuyer sur le bouton de la tige de cliquet et refixer le support du sec-
teur denté avec ses deux vis.

REPARATIONS N°s (94 et 195

Remplacement d'un bouton de tige de cliquet de levier de frein
(réparation N° 194) et de son ressort (réparation No 195).

1—Démonter avec son support, le secteur denté de la tige de cliquet en dévissant
et en retirant les deux vis de fixation.

—Sortlr le plus possible la tige du levier et la serrer dans un étau
a main.

3_Dévisser a l'aide d'une pince le bouton de la tige et le remplacer
par un bouton neuf.

S'il y a lieu de remplacer le ressort (réparation 195): retirer le ressort de la
tige du levier et mettre en place un ressort neuf.

4—Visser le nouveau bouton sur la tige ; appuyer sur le bouton du levier
et refixer avec ses deux vis le support du secteur denté.
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REPARATION No

196

Dégrippage du palonnier de frein dans les mains de ressort.

1—Placer la voiture sur une
fosse ou sur cales.

2—Déclaveter et retirer les
leviers extérieurs des palon-
niers (fig. 217).
3—Dégoupiller les rondelles
d’arrét intérieur des arbres
du palonnier.

4—Pétroler les arbres a proxi-
mité des bagues des mains
de ressort.
Par pesées alternatives ou
Far coups de maillet, déplacer
atéralement dans un mou-
vement de va-et-vient, les
arbres du palonnier. Au fur

et & mesure que le déplacement des arbres devient plus facile,

Fig. 217. — Commandes AR. des freins sur roues AR.

A Mains des ressorts AR
B — Boulons de fixation des res-

sorts
C — Lames maitresses-

D — Levier extérieur de commande
de frein-

E — Barillet fileté du levier-

F — Tige de commande -

G — Levier de clé de frein-

huiler au

lieu de pétroler et imprimer en méme temps aux arbres, un mouvement de

rotation.

5—Apres dégrippage, replacer les arbres en engageant le balancier dans les leviers
intérieurs du palonnier et goupiller les rondelles d’arrét sur les arbres (fig. 217).

6_Reclaveter les leviers sur les extrémités des arbres du palonnier.
7__Graisser les articulations de toute la timonerie.



~“PAr"~ION "> (-~

Remplacement de l'axe de la chape de
balancier du palonnier.

1—Dégoupiller I'axe (B) hors d'usage et le retirer

de la chape avec sa rordelle (fig. 278). Fig. 218. — Palonnier de frein
, sur roues AR,
2—Remplacer |'axe par un axe neuf. A — Balancier du palooaier-
- g — ﬁxq dela chu%g._
2 S ier intermédialre.
3—Monter ce dernier avec sa rondelle et placer D — Tige de commande relinat le

levier de frein au palonoier.

la goupille.

REPARATION No (98

Remqlacement d’une tige de commande de frein entre levier a main
et palonnier.

I —Retirer les axes goupillés fixant la tige de frein sur le levier de commande
et sur le balancier du palonnier.
2—Enlever la tige, dévisser ses deux chapes et retirer les écrous.

3__Remplacer la tige hors d'usage par une tige neuve ; visser a chaque extré-
mité de cette derniere les écrous et les chapes retirés de |’ancienne tige.

4—Monter provisoirement la tige de commande de frein et régler sa longueur
en vissant ou dévissant les chapes de maniére que, le levier & main étant a
mi-course du secteur, le serrage des roues soit maximum ; bloquer ensuite
les écrous des tiges sur les chapes et goupiller les axes de ces derniéres.
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REPARATION No 199

Remplacement d'une tige de commande de frein entre palonnier et
clé de frein.

1—Soulever et caler le pont AR.
2— Enlever la roue du coté de la tige a remplacer.

3_Démonter et dégager la tige hors d'usage du barillet AR., en dévissant
les deux écrous extrémes de

réglage (fig. 219).

4—Bloquer I'un sur I'autre les

deux écrous restant sur la
tige, dévisser cette derniére
puis retirer les écrous.

5—Remplacer la tige de frein
par une tige neuve.

6—Graisser les extrémités file-
tées de la tige.

Fig. 219. — Commande AR. des freins sur roues AR.

7—Bloquer 1'un sur ['autre,
sur la grande partie filetée de
la tige et presque a fond de
ce filetage, les deux écrous de

réglage AV. du barillet AR.
8—Visser la tige a4 l'aide de ces écrous, dans le barillet AV.

Main des ressorts AR.

Boulons de fixation des ressorts AR-
Lames maitresses:

Levier extérieur de commande de freins
Barillet fleté du levier.

Tige de commande declé de frein
Levier de clé de frein.

OMECOwW>
Pl

9—Engager la tige dans le barillet AR. et visser les deux écrous extrémes
de facon que, le levier & main de commande du frein étant placé a mi-
course du secteur, le serrage des roues soit régulier et maximum.

lOIBlloquer I’écrou AV. sur le barillet et les contre-écrous sur les écrous a
ouille.

11—Remonter la roue et décaler le pont.
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N

Remplacement soit : d'une tige de frein et d'un barillet (réparation

N° 200) soit d’'une tige et de deux barillets (réparation N° 201) soit

d’une tige, de deux barillets et de deux écrous (réparations N° 202).
1—Soulever et caler le pont AR.

2—Enlever la roue du c6té de la tige & remplacer.

3_Démonter et dégager la tige du barillet AR. en dévissant les deux écrous
extrémes de réglage).

4_Bloquer lun sur 'autre les deux écrous restant sur la tige ; dévisser cette
derniére puis retirer les écrous.

5—Retirer le barillet hors d’usage du levier de la clé de frein.
6—Remplacer la tige et le barillet par des piéces neuves.
7—Placer le nouveau barillet dans le levier de clé de frein.

8—Vérifier le barillet fileté du levier intermédiaire sur palonnier et le remplacer,
s'll v a lieu, par un barillet neuf. (Ce remplacement constitue la seule différence
entre les réparations N°S 200 et 201).

9—Vérifier également les deux écrous extrémes de réglage et les remplacer si
nécessaire. (Ce remplacement constitue la seule différence entre les réparations

Nos 201 et 202).
10—Graisser les extrémités filetées de la tige.

II—Bloquer I'un sur l'autre, sur la grande partie filetée de la tige et presque
4 fond de ce filetage, les deux écrous de réglage AV. du barillet AR.

IZ—Vlsser la tlge a l'aide de ces ecrous dans le barillet AV. Engager ensuite
la tige dans le barillet AR. et visser les deux écrous extrémes de reglage
de maniére que, le levier 4 main de commande du frein étant placé & mi-course
du secteur, le serrage des roues soit régulier et maximum.

13—Bloquer I'écrou AV. sur le barillet et les contre-écrous sur les écrous a

douille.

14—Remonter la roue et décaler le pont.
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DIRECTION

REPARATIONS N°s 203 a 206 (incluse)

Chacune de ces réparations comporte les travaux de démontage et de remontage du boitier
de direction dont la description fait lobjet des indications préliminaires ci-dessous.
Le délail des travaux propres & chaque réparation est indiqué au numéro qui lui correspond.

DEMONTAGE DU BOITIER DE DIRECTION.

| —Dégoupiller et dévisser I'écrou du boitier AR. (A) de la barre de

direction (fig. 220).

2—Dégager la barre de direction de la
rotule du levier.

3_Débrancher les cables électriques de la
barrette d'avertisseur placée sur la coquille
du réservoir d’essence.

4—Débloquer le boulon du collier (B) serrant

le tube de direction sur la vis du boitier;
faire glisser ce collier, puis chasser la goupille
cylindrique (C) traversant la vis et le tube ;
dégager ensuite le tube de la vis en le tirant
par le volant.

5_—Dégoupiller et enlever les deux boulons
fixant le boitier de direction sur le chassis.
6—Enlever le boitier du chassis.
7—Démonter le levier de direction du boitier
en dévissant l'écrou le tixant sur I'axe du
secteur (fig. 220).

(Pour décoller facilement le levier, le tenir
a la main, le boitier suspendu, et appliquer
un ou deux coups secs de massette en cuivre
sur l'extrémité filetée de 1'axe du secteur).

Fig. 220. — Direction.

A — Boitier AR de la barre de ditection.

B — Collier de serrage du tube de direction.
C — Goupille inférieure du tube de direction.
D — Boulon fixant la direction sur le chissis.
E — Support de la direction-.

8_—Desserrer les deux boulons bloquant le boitier de direction sur son sup-

port et retirer ce dernier.



9 T ivise trel” du.' “er 7
butée de la vis de direction.

10—Enlever la clavette de I'arbre du
secteur et désaccoupler les demi-
boitiers en retirant leurs boulons
d’assemblage.

11—Retirer la vis et le secteur avec
sa rondelle de réglage (fig. 221).

12—Nettoyer les pieces démontées.

REMONTAGE DU BOITIER DE DIREC-

TION.

| —Placer dans le demi-boitier, c6té

Fig 22]. — Boitier de direction ouvert.
A — Demi-boitiers-

levier, la vis et le secteur muni B — Vir de commande du sectur
de sa rondelle de réglage, et garnir D — Semours O 1e8laze de secteur:

de graisse les demi-boitiers.

2—Réaccoupler les demi-boitiers de direction avec leurs boulons d’assemblage.

3—Revisser sur le boitier la vis de butée, régler
cette vis en ne laissant ni jeu longitudinal, ni
point dur, dans la rotation de la vis de
direction.
4_Si les bagues ou le secteur ont été rem-
placés, faire une mise au point définitive de
I'engrénement de la vis avec le secteur, a
'aide des bagues excentrées, puis percer, dans
ces derniéres, les trous des vis d’arrét.
5 —Visser les vis d’arrét sur le boitier et freiner
ces vis par des coups de pointeau.
6—Bloquer le contre-écrou de la vis de butée
de direction.
7—Monter, sans le serrer, le support sur le
boitier de direction.
8—Replacer la clavette du levier et remonter
ce dernier sur l'axe du secteur, bloquer
Fécrou de fixation et rabattre I'arrétoir.
9_Placer le boitier de direction sur le chassis
avec ses boulons ; emboiter le tube du volant
sur la vis, puis fixer le boitier en bloquant
les deux boulons, goupiller ces derniers.
10—Goupiller le tube de direction sur la vis ;
replacer et serrer le collier sur le tube.
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Fig. 222. — Montage du boitier AR de
la barre de commande de direction.
A — Levier de commande de direction-

B — Rotule du levier-
C — Noix de la rotule.

D — Ressort antagoniste .
E — Bouchon fileté du boitier AR
F — Barre de commande de direction:
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11 —Serrer les deux boulons fixant le boitier de direction sur son support.

12—Geraisser I'intérieur du boitier de la barre; disposer convenablement les
noix et engager la rotule du levier dans le boitier ; visser le bouchon a
encoches jusqu'a serrage normal et goupiller ce bouchon (fig. 222).

13—Rebrancher les cables électriques a la barrette avertisseur.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION Ne 203

REMPLACEMENT DES BAGUES DU
SECTEUR DANS LE BOITIER.

a) Démonter le boitier de direction.

| —Dévisser les deux vis d’arrét des
bagues excentrées du secteur.

2—Chasser les bagues (A) des demi-
boitiers et les remplacer par des
bagues neuves (fig. 223).

3_—Emmancher d’abord la bague du
demi-boitier coté lev_ler (bague Fig. 223. — Boitier de direction.
]ongue)' A — Bagues du secteur.

4—QGeraisser le secteur et la vis, puis

placer ces piéces dans le demi-boitier en observant les repéres de la denture ;
régler l’engrénement du secteur en tournant la bague excentrée de fac;on a
obtenir, sans jeu ni point dur, la
rotation de la vis de direction sur
tout le parcours du secteur.

5 _Emmancher dans 'autre demi-
boitier, et concentriquement a la
premicére, la deuxiéme bague neuve
(bague courte); et placer sur le
secteur la rondelle de réglage du
jeu latéral.

b) Remonter le boitier.

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION No 204
Fig. 224. — Boitier de direction ouvert.

RATTRAPAGE DU JEU LATERAL DU " ¢
A — Demi-boitiers-
SECTEUR. B — Vis de commande du secteur-
C — Rondelle de réglage du secteur-

a) Démonter le boitier de direction. D — Sectear-




1. Tcer’ ctet :dit mnd  lesc¢ “-bolT  et: able nma’
rement ces derniers.

2 —Déterminer la valeur du jeu latéral du secteur et ouvrir le boitier.
3__Usiner une rondelle de réglage d’épaisseur correspondant au jeu a sup-

primer et s'assurer par un nouveau montage provisoire du secteur, que ce
dernier peut tourner librement dans le boitier et sans jeu latéral (fig. 224).

4—Ouvrir & nouveau le boitier, graisser le secteur et la vis et placer ces pieces
suivant leurs repéres, dans le demi-boitier coté levier.
5 —Placer la rondelle de réglage sur le secteur.

b) Remonter le boitier de direction.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS N> 205 ET 206

REMPLACEMENT D'UN SECTEUR DE DIRECTION SEUL (REP. 205). OU D'UN SECTEUR
ET DE SES BAGUES (REP. 206).
a) Démonter le boitier de direction.
| —Remplacer le secteur hors d’usage par un secteur neuf et reporter sur ce
dernier le repére de la denture de I'ancien. ‘
2__Dévisser les deux vis d'arrét des bagues excentrées du secteur.
. . .
S’il y a lieu de changer les bagues (réparation N° 206), chasser les bagues

des demi-boitiers et les remplacer par des bagues neuves. '
Emmancher d’abord la nouvelle bague du demi-boitier c6té levier (bague

longue).
Emmancher dans 'autre demi-boitier la deuxiéme bague neuve (bague

courte).;
Placer les demi-boitiers 'un contre l'autre et déplacer ensuite la bague

courte de facon & amener son axe dans le prolongement de 'axe de la bague
longue.
3__Placer la rondelle de réglage sur le secteur.

b) Remonter le boitier de direction.

230



231

REPARATION N° 207

Remplacement de la barre de direction nue.

1—Dégoupiller, puis dévisser les bouchons des boitiers de la barre de direction.

27— Démonter la barre de direction en la_déga-
geant des rotules AV. et AR. des leviers
de commande.

3__Retirer des boitiers de la barre les écrous de
serrage, les ressorts antagonistes et les noix de
serrage des rotules.

4—Nettoyer les pieces démontées.

5Remplacer la barre de direction par une
barre neuve.

6—Placer successivement dans les boitiers de
la nouvelle barre, les pieces de l'ancienne
dans 'ordre suivant :

Boitier AV. — Engager d’abord les deux
noix de serrage (C et C’) de larotule B, du
levier courbe, puis le ressort antagoniste (D)
et le bouchon de serrage (E) (fig. 225).

Boitier AR. — Placer en premier lieu le res-
sort antagoniste (D), ensuite les deux noix
des rotules (C et C’), puis le bouchon de
serrage (E) (les bouchons de serrage ne
seront momentanément vissés que de

Wity
3

Fig. 225. — Montage du boitier AV.
de la barre de commande de direction.

A — Levier courbe
B — Rotale du levier courbe
C et C" — Noix de eertage de la rotule-
D —~ Ressort antagoniste-
E — Bouchon & encoches du boitier
F — Barte de commande de direction-

deux a trois filets).

7—QGarnir de graisse les boitiers de la barre, disposer convenablement les
pices intérieures et engager la nouvelle barre sur les rotules des leviers

AV. et AR. de la direction.

8__Visser les bouchons des boitiers jusqu’a serrage normal et les goupiller.




ReraRA 1 iuN v 206

Remplacement du levier de commande de direction.

I—Dégoupiller et dévisser le bouchon du boitier AR. de la barre de
direction.

2—Séparer la barre de direction du levier de
commande.

3—Défreiner et dévisser I'écrou fixant le levier
sur l'axe du secteur (fig. 226). Enlever le levier
de direction.

3—Remplacer le levier par un levier neuf.
S—Degoupnller et dévisser I'écrou de la rotule du
levier hors d'usage ; chasser la rotule et la fixer
sur le nouveau levier.

6—Monter le levier neuf sur I'arbre du secteur,
bloquer son écrou de fixation et rabattre I'arrétoir.

7—Graisser 'intérieur du boitier de la barre ;
disposer convenablement les noix et engager la

rotule du levier dans le boitier ; visser le bou- Fii. B08. — Kcdiends e
chon & encoches jusqu’a serrage normal et gou- ks 650, fuewisrie Kipgelnn;

” b h A — Auréoir de I'écrou fixaot le [evier-
piier ce bouchon. B — Levier de direction.
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REPARATION N° 209

Remplacement des noix et des ressorts sur la barre de direction.

1—Dégoupiller puis dévisser les bouchons des boitiers de la barre de direction.

2—Démonter la barre de direction en la dégageant des rotules AV. et
AR. des leviers de direction.

3—Enlever des boitiers de la barre, les bouchons de serrage, les noix et les
ressorts antagonistes.

4—Remplacer les noix et les ressorts par des pieces neuves.
5_—Placer ces nouvelles piéces dans les boitiers de la barre et dans I'ordre suivant:

Boitier AV : Engager d’abord les deux noix de serrage (C et C") de la rotule,
(B) du levier couar%c, puis le ressort antagoniste (D) et le bouchon du
boitier (E) (fig. 227).

Boitier AR. : Placer en premier lieu le ressort (D), ensuite les deux noix de
la rotule (C et C'), puis Ye bouchon du boitier (E). (Les bouchons des boitiers
ne seront momentanément vissés que sur deux ou trois filets) (fig. 228).
6—Graisser 'intérieur des boitiers de la barre;
disposer convenablement les noix et engager
les rotules des leviers dans les boitiers; visser
les écrous a encoches jusqu'a serrage nor- )
mal et goupiller ces écrous. ‘}\

~—®

e A » R

Fig. 227. — Montage du boitier AV. Fig. 228. — Montage du boitier AR.
de la barre de commande de direction. de la barre de commande de direction.

A — Levier coutbe- A — Levier de commande.

B — Rotule du levier. B — Rotule du levier.
C et C' — Noix de la rotule- C et C" — Noix de serrage de la rotule.

D — Ressort antagoniste - D — Ressort antagoniste.

E — Bouchon & encoches. E — Bouchon a encoches du boitier.

F — Barre de commande de direction. F — Barre de commande dc direction.
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Remplacement de la rotule du levier de direction.

_ l_.Dég.oupiller puis dévisser le bouchon du boitier AR. de la barre de
direction.

2—Dégager la barre de direction de la rotule du levier.
3—Dégoupiller et dévisser 1'écrou de blocage de la rotule sur le levier.
4—Chasser la rotule et la remplacer par une rotule neuve.

5—Monter la nouvelle rotule et la fixer sur le levier en bloquant son écrou ;
goupiller cet écrou.

6—Graisser l'intérieur du boitier de la barre ; disposer convenablement les
noix, et engager la nouvelle rotule du levier dans le boitier ; visser le bouchon
a encoches jusqu'a serrage normal et le goupiller.

REPARATION No 21|

Remplacement de la goupille du volant de direction par une goupille
plus forte.

I—Débrancher les cables électriques de la barrette d’avertisseur.

2—Dévisser le bouton du volant et le retirer
avec ses cables.

3_Desserrer le collier du volant et le faire
glisser sur le tube (Fig 229).

4—Chasser la goupille traversant le volant et
le tube de direction.

5—Aléser le trou de passage de cette goupille;
usiner une goupille de diamétre approprié
et l'emmancg‘:er dans le moyeu du volant;
affleurer ensuite les deux cotés de la gou-
pille avec le moyeu puis replacer et serrer le
collier sur le volant.

6—Passer dans le tube les cables du bouton  Fi. 229. — A - Volantde diection.

de l'avertisseur électrique et visser le bouton B — b de Bgsetion.
’Sur le Volant C — Collier de serrage du volant sur
’ le tube-
7—Rebrancher les cables 4 la barrette d’aver- B« Gospilleda soluits
tisseur E — Guide du tube de direction.
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REPARATION No 2(2

Remplacement de la goupille inférieure du tube de direction:
1—Desserrer le boulon du collier de serrage du tube de direction sur la vis
du boitier et faire glisser le collier sur le tube.
2—Chasser la goupille traversant le tube et la vis du boitier.

3—La remplacer par une goupille neuve ; affleurer les deux cotés de cette
derniére ; replacer et serrer le collier sur le tube.

REPARATION No 213
Remplacement du tube de direction.

1—Débrancher les cables électriques de la barrette d’avertisseur.
2—Dévisser le bouton du volant et I'enlever avec ses fils.

3—Desserrer le collier inférieur du tube de direction ; faire glisser le collier
et chasser la goupille traversant le tube et la vis du boitier.

4—Dégager et enlever par le haut, le tube avec le volant de direction.

5—Desserrer et déboiter le collier du volant puis chasser la goupille et retirer
le volant.

6—Remplacer le tube de direction par un tube neuf.

7—Fixer le volant sur le nouveau tube de direction en replagant la goupille et
le collier de serrage.

8—Glisser le tube dans son guide et I'emboiter sur la vis du boitier ; goupiller
le tube puis replacer et serrer le collier inférieur.

9_Passer dans le tube les cibles du bouton avertisseur ; visser le bouton sur
le volant et rebrancher les cibles a la barrette d’avertisseur.



Rui sRALON K- 214

Remplacement du guide du tube de direction.

|—Débrancher les cables électriques de la barrette d’avertisseur.

2—Desserrer le collier inférieur du tube de direction ; faire glisser le collier
et chasser la goupille traversant le tube et la '
vis du boitier (fig. 230).

3—Enlever le boulon fixant le guide du tube
de dlreptlon sur |’entretoise des coqu1l]es du
reservoir a essence.

4—Retirer avec le volant de direction le tube
et son guide (fig. 229).

5—Dévisser et retirer I'écrou puis le boulon
de serrage du guide hors d'usage (le boulon
est vissé dans le guide).

6—Remplacer le guide sur le tube de direction
par un guide neuf ;

7—Replacer le volant et le tube en emboitant

ce dernier sur la vis de direction; goupiller
ces piéces et resserrer le collier & sa place
primitive.

8—Fixer le nouveau guide sur l'entretoise des
coquilles ; régler son serrage en vissant le
bouclon sur le guide de maniére que le tube de
dlreCtlon pu‘§se t?urner llbrement N gralsser C — Goupille inférieure du tube de direction-
légérement l'lntérleur du gUIde et bloque!’ D -~ Boulons fixant la direction sur le chassis
son contre-écrou. E — Support de la direction.

Fig. 230 — Direction.

A — Boitier AR de la barre de direction.
8 — Collier de serrage du tube de direction-

9_Rebrancher les cables & la barrette d’avertisseur.

236



237

REPARATION No 215

Remplacement du volant de direction.

{—Débrancher les cébles électriques de la
barrette d’avertisseur.

2_Dévisser le bouton du volant et le retirer
avec ses cables.

3—Desserrer le boulon du collier de serrage
du volant ; déplacer ce collier et chasser la
goupille (fig. 2371).

4_—_Retirer le volant et le remplacer par un [
volant neuf. .

5Monter ce dernier sur le tube de direction
Réaléser le trou de goupille sur les deux piéces
et emmancher une goupille neuve de diamétre

Fig. 23]. — Volant direction.

A — Volant.
B — Tube de direction.

approprle C — Collier de serrage du volant sur le tube.
; - D — Goupille du volant.
6—Replacer et serrer le collier sur le volant. E o Eukis da vibety didbeticn

7—Passer les cables du bouton de I'avertisseur
au travers du tube de direction, visser le bouton dans le volant et
rebrancher les cables a la barrette d’avertisseur.
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Echange a l'usine d'un boitier de direction avec levier contre un

boitier entiérement révisé.

DEMONTAGE DU BOITIER DE DIRECTION :

1—Dégoupiller et déwvisser le bouchon du boitier AR. de la barre de

direction (fig. 232).

2—Dégager la barre de direction de la rotule
u levier.

3—Débrancher les cébles électriques de la
barrette d’avertisseur placée sur la coquille
du réservoir d'essence.

4—Débloquer le boulon du collier serrant le
tube de direction sur la vis du boitier ;
faire glisser ce collier puis chasser la gou-
pille cylindrique traversant la vis et le tube;
dégager ensuite le tube de la vis en le tirant
par le volant.

5—Dégoupiller et enlever les deux boulons
fixant le boitier de direction sur le chéssis.
6—Enlever le boitier du chéssis.

Adresser le boitier a échanger & 1'Usine ou a
I'un de ses Agents.

REMONTAGE DU BOITIER DE DIRECTION REVISE:
|—Placer le boitier de direction sur le chassis

avec ses_boulons ; emboiter le tube du volant
sur la vis puis fixer le boitier en bloquant

Fig. 232. — Direction sur chéssis.
A — Boitier AR de la barre de direction.
B — Collier de serrage du tube de direction.
C — Gougpille inférieure du tube de direction.
D — Boulon fixant la direction sur le chissis.
E — Support de Ia direction.

les deux boulons, et en s'assurant que le tube de direction n'est pas

bridé goupiller les écrous.

2—QGoupiller le tube sur la vis, replacer et serrer le collier sur le tube.
3—Serrer les deux boulons fixant le boitier de direction sur son support.

4—Graisser I'intérieur du_boitier de la barre; disposer convenablement les
noix et engager la rotule du levier dans le boitier; visser le bouchon a
encoches jusqu'a serrage normal et goupiller ce bouchon.

5—Rebrancher les cables électriques 4 la barrette d’avertisseur.
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MANIVELLE DE MISE EN MARCHE

REPARATIONS Ne°s 2(7 a 220 (incluse)

Suppression du jeu de la manivelle sur moteur type 2B en rempla-
cant soit le support (réparation No 217), soit I'arbre (réparation No 218),
soit 'arbre et le support (réparation N°© 219) et remplacement de la

griffe de manivelle (réparation No 220).

i —ViderI'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie inférieure.
2—Enlever la courroie du ventilateur.

3_Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse ;
enlever les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau aux cylindres.

4_Retirer le boulon de la chape du tirant du radiateur.

5__Démonter le radiateur, en enlevant les écrous le fixant sur ses supports.
6—Déclaveter et enlever la manivelle de I'arbre de mise en marche.
7__Desserrer les boulons fixant la plaque de police et la retirer.

8 —Placer une cale sous l’avant du mo-
teur, puis dévisser et enlever les trois
écrous et les deux boulons fixant la
rotule de suspension et son support sur
le couvercle de distribution et sur la
traverse du chassis.

9—Démonter I'entretoise AV. du cadre
du chissis en enlevant les boulons la

fixant sur les longerons. Fig. 233. — Fixation AV. du moteur
10—Retirer la téle de protection du Ak libute g UOE.
¥ . A — Support de la rotnle de suspension.
moteur et enlever, avec 'arbre de mani- B — Rotule de suspension du moteur

velle, la rotule et son support (fig. 233).

11—Retirer ces derniéres pieces de l'arbre, puis démonter du support le
systéme de verrouillage.

12—Nettoyer les piéces démontées.

13—Vérifier I'arbre de manivelle, sa griffe et le support formant rotule.
Si le trou de passage de l'arbre dans la rotule est ovalisé, remplacer le
support (B) (fig. 233) par une piéce neuve (réparation N° 217).
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Lut €. sé, ___.ser _. _hassc.

les goupilles fixant la griffe (F) de mise en marche sur I'arbre, emmancher
et goupiller cette griffe sur un arbre neuf, river et affleurer les goupilles

(réparation N° 218).

Opérer suivant les indications déja données ; soit

our remplacer simul-

tanément 'arbre (A) de manivelle et son support (B) (réparation N° 219),
soit pour remplacer la griffe (F) seule sur I'arbre de mise en marche (répa-

ration N° 220)

14—Glisser sur I'arbre de manivelle la rotule et son support, graisser légere-

ment ces piéces.

IS_—Re]élacer cet ensemble sur le chassis, fixer la rotule sur le couvercle de

distribution et son support sur la traverse du
chassis; enlever la cale placde sous le
moteur.

16—Remonter la tole de protection, puis
refixer l'entretoise AV. sur les longerons
du chassis ; placer et fixer ensuite la plaque
de police et la téle de protection.

i7—Reclaveter la manivelle sur 'arbre.

18—Replacer dans la rotule le dispositif de
verrouillage comprenant le bonhomme d’arrét
et son ressort, puis visser le bouchon de
guidage (fig. 234).

19—Remonter le radiateur et le bouchon de
vidange, resserrer le collier fixant le raccord
supérieur d'eau sur la culasse et fixer la
culotte d’entrée d’eau aux cylindres.

Fig. 234
A — Atbre de manivelle.
B — Support de I'arbre formant rotule

— Bonhomme d’arrét de |'atbre-
- Ressort de verrouillage.

E Bouchon du dispositif.

F Griffe de 'arbre.

on

20—Replacer le boulon de la chape du tirant du radiateur.

21 —Reposer la courroie du ventilateur.
22—Remplir d’eau le radiateur.
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REPARATION Nec 22

Remplacement de la griffe de mise en marche sur le moteur.

I —Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie infé-
rieure du radiateur.

2__Fermer le robinet d'essence, débrancher le cable de la batterie d’accumu-
lateurs & la borne marquée (+) ; enlever la courroie du ventilateur.

3__Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau aux cylindres.

4_ Retirer le boulon de la chape du tirant du radiateur.
5__Démonter le radiateur en enlevant les écrous le fixant sur ses supports.

6—FEnlever les bougies et leurs joints.
7—Desserrer les boulons fixant la pla-
que de police.

8—Démonter la tole AV, de protection
du moteur.

9_—Retirer les deux boulons du support
de rotule de la traverse AV.du chassis.

‘O—S’il s’agit d’'un moteur 2 B’ placer Fig. 235. — Fixation du moteur a I'AV.
’ . du chassis (type 2 B).
une cale sous 'avant du moteur, puis _
) , A — Support de la rotule de suspension-
dévisser et enlever les 3 écrous de la 5 kale deimepsanmesdiuesotensy

rotule de suspension sur le couvercle .
de la distribution (fig. 235). Faire glisser le plus possible vers l'avant, la

manivelle, la rotule et son support.

11—S'il sagit d'un moteur type A ou I, déboulonner les tdles de protection
des c6tés de la boite de vitesses ; desserrer les deux boulons fixant latérale-
ment le moteur sur le chassis, enlever celui de la patte AV. du silencieux ;
démonter le levier du boisseau du carburateur et soulever le moteur avec un
cric dont la surface d’appui sur le carter inférieur aura été augmenté par une

large cale.

12—Enlever la poulie de commande du ventilateur. Pour cela : dévisser
l'écrlt_)u la fixant sur son axe et faire quelques pesées entre le carter et la
poulie.

13—Démonter le couvercle de la distribution en dévissant et en retirant les
10 écrous des boulons et goujons I’assemblant av carter du moteur.



14—Deégoupuller la gritte de mise en marche du vilebrequin (fig. 236).

15—Retirer la griffe du vilebrequin et la rem-
placer par une griffe neuve.

16—Monter et goupiller la nouvelle griffe sur
le vilebrequin.

17—Remonter avec un joint neuf le couvercle
de la distribution sur le moteur.

18—Remonter la poulie de commande du ven-
tilateur.

19 —Replacer, s'il y a lieu, le moteur et le fixer
avec son support sur la traverse AV. du
chéssis ; bloquer les deux boulons de fixation
latérale et rabattre leurs arrétoirs; enlever la
cale placée sous le moteur.

Fig. 236.

Griffe de mise en marche (A)
fixée sur le vilebrequin (type 2 B).

20—Remonter les tdles de protection, le levier du boisseau du carburateur et

refixer le silencieux.

21 —Retixer la rotule de suspension sur le couvercle de la distribution et son
support sur la traverse AV. du chassis (moteur 2 B seulement).

22—Replacer, s'il y a lieu, la tole AV. de protection.

23—Remonter le radiateur, le bouchon de vidange ; resserrer le collier fixant
= 2 i EOMIE
le raccord supérieur d’eau sur la culasse et fixer la culotte d’entrée d’eau aux

cylindres.

24-—Replacer le boulon de la chape du tirant du radiateur.

25—Reposer la courroie du ventilateur.
26 —Rebrancher le cable de la batterie.

27—Revisser les bougies et brancher les fils d’allumage.

28 —Ouvrir le robinet d’essence.
29_—_Remplir d’eau le radiateur.
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REPARATION Ne 222

Remplacement du support d’arbre de manivelle sur traverse AV.
du cadre (chassis 2 B).

i —Déclaveter et enlever la manivelle de 1'arbre de mise en marche.
2—Desserrer les boulons fixant la plaque de police et les supports d’ailes
AV. sur le chassis.

3_Retirer la plaque de police.

4—Enlever les boulons fixant le guide de 'arbre de manivelle sur la traverse
AV. du cadre du chaéssis.

5_Remplacer ce guide par un guide neuf ; fixer ce dernier sur la traverse.
6—Remplacer, s'll y a liey, la plaquette de guidage de l'arbre sur la plaque
de police ;'(eplacer cette derniére et la fixer en bloquant les boulons des
supports d'ailes.

7—Remonter et reclaveter la manivelle sur I'arbre.



NePAha 1 IONo NS 220 et 224

Remplacement, sur moteur A ou II, du support d’arbre de manivelle
éreparatzon Ne 223) ou de l'arbre de manivelle et de son support
réparation N° 224).

I —Déclaveter et enlever la manivelle de mise en marche de I'arbre de mani-
velle.

2—Desserrer les boulons fixant les supports d’ailes AV. et la plaque de
police sur les longerons du chassis.

3._Retirer la plaque de police.
4—Enlever les boulons fixant le support de l'arbre de manivelle sur la tra-
verse AV. du chassis.

5—Retirer le support de I'arbre, puis démonter le systéme de verrouillage du
support hors d’usage.

6—Nettoyer les piéces démontées.

7—Vérifier I'arbre de manivelle et son support.

Si le trou de passage de I'arbre dans le support est ovalisé, remplacer le sup-
port par un neuf (réparation N° 223).

Si I'arbre est usé, degouplller la griffe de mise en marche de 1'arbre, rem-
placer ce dernier en méme temps que le support (réparation N© 224) et gou-
piller la griffe sur I'arbre neuf.

8 —QGlisser le support sur l’arbre et le monter sur le chﬁssis avec ses 3 bou-
lons ; centrer I'arbre de manivelle avec la grffe du vilebrequin et bloguer
les boulons de fixation.

9—Placer dans le nouveau support la bille de verrouillage de I'arbre de mam-
velle, son ressort et la vis formant bouchon ; graisser légérement le support
et 'arbre.

10—Remplacer, s’il y a lieu, le guide de I'arbre de manivelle sur la plaque de
police ; replacer cette derniére et resserrer les boulons des supports d’ailes.

11—Remonter et reclaveter la manivelle sur I'arbre.

r
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CARBURATEUR

REPARATIONS Neos 225 et 226

Nettoyage du carburateur avec ou sans essai sur route.

1 _Fermer le robinet du réservoir d’essence et démonter la tuyauterie d’ali-

mentation du carbura-
teur.

2—Dévisser 'écrou de
démontage placé a la
partie supérieure du
carburateur (fig. 237),
retirer la cuve et enlever
le flotteur.

3—Dévisser le chapeau
du gicleur principal et
retirer ce gicleur, dévis-
ser et enlever ensuite
le gicleur auxiliaire du
ralenti (fig. 238).

4—Dévisser, du corps du

carburateur, le siége du
pointeau placé sous le
chapeau de la cuve.

5__Enlever la goupille
de retenue du pointeau
et retirer ce dernier.

6—Injecter, a I'aide d'une
seringue, de I'essence
trés propre dans tous
les orifices du carbura-

Fig. 237. — Démontage du carburateur.

A — Ecrou de démontage. — B — Cuve du carburateur. — C — Vis de raccord orientable.

teur et dans la tuyauterie d’alimentation; souffler fortement dans les



wicdrs ;  ncttoyer aoigncuacmem 1 intéricur
ﬁe la cuve et le swge du pomteau (Ne
jamais essuyer les piéces Intérieures du
carburateur).

7—Remplacer, sil y a lieu, les joints fibres
par des joints neufs de méme épaisseur.

—Gouplller le pomteau sur son 81ege et le
visser avec son joint sur le chapeau de la
cuve.

9—Visser le gicleur auxiliaire ; placer le gicleur
principal dans le porte- glcleur et visser le cha-
peau en le bloquant trés légérement (fig. 239).

10—Replacer le flotteur dans la cuve, sa partie
convexe au-dessus, et monter la cuve en
engageant les gicleurs dans les orifices
visser et bloquer I'écrou de fixa-

Fig. 238. — Enlevement du flotteur (A
du carburateur.
B — Chapeau du gicleur principal.
C — Gicleur de 1alenti-

du corps du carburateur;

tion. (Ne pas exagérer le serrage
de cet écrou).

11 —Remonter la tuyauterie d’ali-
mentation et ouvrir le robinet
du réservoir d’essence.

12—Essayer, si nécessaire, la voi-
ture sur route pour se rendre

-

compte du bon fonctionnement

dl.l carburateur (cet essai conslitue Fig. 239. — Démontage du gicleur principal.

la seule différence entre les répa-

rations N°S 225 et 226).

246

A — Cuve du carburateur-
B — Chapeau du gicleur priacipal.
C — Gicleur de ralenti.
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REPARATION Ne 227

Remplacement du pointeau du carburateur et réglage du niveau.

|—Fermer le robinet du réservoir d’essence.

2—Dévisser I’écrou de démontage placé a la partie supérieure du carburateur et
retirer la cuve (fig. 240).

3__Dévisser du corps du

carburateur, le siége du
pointeau placé sous le
chapeau de la cuve.

4—Remplacer le pointeau
et son siége par despiéces
neuves.

5-Visser avec un joint
neuf, le nouveau poin-
teau et régler le niveau
d’essence.

A cet effet :

6—Vider I'essence conte-
nue dans la cuve, dévis-
ser le chapeu du gicleur
principal et retirer ce
dernier (fig. 241).

7—Monter provisoi-
rement, sur le corps du
carburateur, la cuve

munie de son ﬂotteur Fig. 240. — Démontage du carburateur.
en laissant les gicleurs A — Ecrou de démontage-

1 ’ 7"

a ] extérieur. B ~— Cuve du carburateur-

C — Vis de raccord orientable.
8—Ouvrir le robinet d’es-
sence et observer la montée du liquide dans le porte-gicleur. Le niveau sera
normal s1 le liquide s'immobilise 3 | ou 2 % au-dessous du bord supérieur
du porte-gicleur.

9—En cas de correction i faire, fermer le robinet d'essence, démonter la cuve
et remplacer le flotteur.

10—Choisir un flotteur plus lourd si le niveau est trop bas, ou plus léger dans
le cas contraire. '



11wl ale MNOVea w€ Cussuetion
consiste a remplacer le joint du
sxége du_pointeau par un joint
us épais si le niveau est trop
ﬁaut ou par un joint plus mince
si le niveau est trop bas.

12—Placer ensuite le gicleur dans

le porte-gicleur et bloquer tres
légérement le chapeau. Fig. 241. — Démontage du gicleur principal.

A — ((;‘l:ve du snlburlnteul 5
B —
13—Replacer la cuve dans sa posi- C T Glaer sl privciee
tion normale, puis visser et bloquer

I'écrou de fixation. (Ne pas exagérer le serrage de cet écrou.)

14—Quvrir le robinet du réservoir d’essence.
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REPARATION Neo 228

Remplacement du flotteur du carburateur. Réglage du niveau.

1 —Fermer le robinet du réservoir d’essence.

2—Dévisser I'écrou de démontage placé a la partie supérieure du carburateur
et retirer la cuve.

3__Vider I'essence contenue dans la cuve et [
remplacer le flotteur par un flotteur neuf
(fig. 242).

4__Régler le niveau d’essence.
A cet effet : retirer de la_cuve le gicleur

rincipal aprés avoir dévissé le chapeau
(pfig. 243).

5_Monter provisoirement sur le corps du
carburateur, la cuve munie de son nouveau
flotteur, en laissant les gicleurs a 'extérieur.

. . , . . Fig. 242. — Enlévement du flotteur (A
6—Ouvnr le robinet du réservoir d’essence du carburateur.

et observer la montée du liquide dans le B Chapsau du gicleur principal
porte-gicleur. Le niveau sera normal si le .

liquide s'immobilise 3 1 ou 2 %, au-dessous du bord supérieur du porte-
gicleur.

En cas de correction a faire,
fermer le robinet du réservoir
d’essence, démonter la cuve et
remplacer le flotteur.

7—Choisir un flotteur plus lourd
si le niveau est trop bas ou plus
léger dans le cas contraire.

Un autre moyen de correction

consiste & remplacer le joint du Fig. 243. — Démontage du gicleur principal.
siége du pointeau. Un joint plus A Covedvcbuntenr.

’ 2 : B apeau du gicleur principal.
épais fera descendre le niveay, o G o

un joint plus mince le fera monter.

8—Placer le gicleur dans le porte-gicleur et bloguer trés légérement le chapeau.

9—Replacer la cuve dans sa position normale, puis visser et bloquer 1'écrou
de fixation. (Ne pas exagérer le serrage de cet écrou.)

10—Ouvrir le robinet du réservoir d’essence.



[ AR/...ON .. 229

Remplacement de la cuve du carburateur.

| —Fermer le robinet du réservoir d’essence.

2—Dévisser I'écrou de démontage placé a la partie supérieure du carburateur,
retirer la cuve et enlever le flotteur.

3—Dévisser de la cuve, le porte-gicleur principal et le gicleur auxiliaire du
ralenti.

4—Remplacer la cuve par une cuve neuve.

5—Visser sur la nouvelle cuve, le porte-gicleur principal avec un joint neuf
et le gicleur auxiliaire du ralenti.

6—Placer le flotteur dans la cuve, sa partie convexe au-dessus, et monter la
cuve sur le corps du carburateur.

7—Visser et bloquer légérement 1'écrou de fixation.
8—Ouvrir le robinet du réservoir d’essence.

REPARATION Ne 230

Remplacement du chapeau de gicleur.

| —Fermer le robinet du réservoir d’essence.

2—Dévisser 1'écrou de démontage placé a la partie supérieure du carburateur
et retirer la cuve.

3—Dévisser le chapeau du gicleur principal et le remplacer par un chapeau

neuf.
4_Visser et bloquer trés légérement le nouveau chapeau sur le gicleur.

5—Monter la cuve sur le corps du carburateur, puis visser et bloquer |’écrou
de fixation. (Ne pas exagérer le serrage de cet écrou.) :

6—Ouvrir le robinet du réservoir d’essence.
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REPARATION No 23|

Remplacement de la vis orientable.

| —Fermer le robinet du

2—Dévisser la vis orien-
table fixant la tuyau-
e ’ S 9
terie d’arrivée d’essence
sur le carburateur (fig.
244).
3_Remplacer cette vis
par une vis neuve.
4—Refixer la tuyauterie
d’arrivée d’essence avec
la nouvelle vis et des
joints neufs.
5_Ouvrir le robinet du
-réservoir d’essence.

REPARATION Ne 232

Echange a l'usine d'un
carburateur « Solex »
contre un carburateur
remis a neuf.

DEMONTAGE
DU CARBURATEUR.

1 —Fermer le robinet du
. )

réservoir d’essence.

2_Desserrer la vis fixant

le levier de commande

7 . ,
réservoir d’essence.

Fig. 244. — Démontage du carburateur.

A — Ecrou de démontage.
B — Cuve du cartburateur-
C — Vis de raccora orientable -

sur le boisseau du carburateur et retirer le levier.

3_Dévisser la vis orientable fixant la tuyauterie d’alimentation sur le carbu-
rateur et retirer les deux écrous des goujons fixant le carburateur sur le groupe

cylindres.

4—Retirer le carburateur ; 'adresser aux fins d’échange a I'Usine ou a I'un

de ses Agents.

REMONTAGE DU CARBURATEUR REVISE.

1 —Nettoyer la portée du

joint du carburateur sur les cylindres et fixer le nou-

veau carburateur avec un joint neuf.



2—11%er 1a wyauwcne d’arnvee d'essence en remplacant les joints, s 1l y a lieu.
3—QOuvrir le robinet du réservoir d’essence.
4__Monter sans le serrer, le levier sur le boisseau du carburateur.

5—Faire tourner le moteur ; placer a 1'aide d'un tournevis le boisseau dans
une position d’ouverture permettant au moteur de tourner a I'extréme ralenti
et bloquer la vis fixant le levier.

REPARATIONS Nos 233 3 235

Remplacement soit de la rotule sur pédale (réparation N° 233) soit de
la rotule sur le levier de carburateur (réparation N° 234) soit des deux
rotules (réparation N° 235).

Céoté pédale (réparation 233).
1 —Dévisser et retirer 'écrou fixant la rotule sur la pédale d’accélérateur.

2—Retirer la rotule de la pédale et dévisser
son boitier de la tige de commande (fig. 245).

3—Remplacer la rotule et son boitier par des
piéces neuves assemblées.

4—Visser le hoitier de la_nouvelle rotule sur
la tige d’accélérateur, puis fixer la rotule sur
la pédale avec son écrou. :

Cété carburateur (réparation 234).
Fig. 245. — Commande del'accélérateur.

1 —Desserrer I'écrou bloquant le boitier de la A — Pédale.
. ’ , i — T 5
rotule sur la tige d’accélérateur. B D bl
> — Ressort de rappel de la pédale-

2—Desserrer le boulon fixant le levier sur le D — Dispositif de céglage du ralenti.
boisseau du carburateur et enlever le levier.

3—Maintenir la tige d’accélérateur a I'aide d’une pince et dévisser avec le
levier le boitier et la rotule de la tige de commande.

4—Dériver et chasser la rotule hors d’usage du levier.
5—Remplacer la rotule et son boitier par des piéces neuves assemblées.

6—River la nouvelle rotule sur le levier et visser son boitier sur la tige d’accé-
lérateur.

7—Monter sans le serrer le levier sur le boisseau du carburateur.

8—Faire tourner le moteur ; placer, & I'aide d’un tournevis, le boisseau dans
une position d'ouverture permettant au moteur de tourner a I'extréme ralenti
et serrer la vis fixant le levier sur le boisseau.
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9—Bloquer I'écrou de la rotule sur la tige d'accélérateur.
I’exécution simultanée de ces deux réparations constitue la réparation 235.

REPARATION No 236

Remplacement du ressort de rappel de la pédale d’accélérateur.

1 —Dévisser et retirer 1'écrou fixant la rotule sur la pédale d’accélérateur.
2—Retirer la rotule de la pédale et dévisser son boitier de la tige de commande

3—Desserrer la vis de, la butée du ressort de rappel, puis retirer la butée et le
ressort de la tige d’accélérateur.

4—Remplacer le ressort par un ressort de rappel neuf.

5—Glisser le nouveau ressort sur la tige et limiter sa détente en refixant la
butée a sa position primitive.

6—Visser le boitier sur la tige d’accélérateur et fixer la rotule sur la pédale
avec son écrou.

REPARATION Neo 237

Remplacement de la pédale d’accélérateur.

1 —Dévisser et enlever I'écrou fixant la rotule sur la pédale d’accélérateur et
retirer la rotule de la pédale.

2__Enlever la goupille et la rondelle maintenant la pédale sur son axe.
3_—Retirer la pédale et la remplacer par une pédale neuve.

4—Monter la nouvelle pédale sur I’axe ; placer sa rondelle d’arrét et goupiller
I’axe.

5__Fixer sur la nouvelle pédale la rotule de la tige d’accélérateur.



TOAF T ONT les "7 et 239
Démontage du réservoir soit pour le nettoyer (réparation N° 238) soit
pour le remplacer (réparation N° 239).

1—Enlever le bouchon du réservoir, I'écrou et la rondelle aluminium cachant
le trou de passage du col de remplissage dans
la téle de 'auvent.

Z—Demonter la tuyauterie du robinet du
réservoir.

3—Vider et recueillir, par le robinet, I'essence
contenue dans le réservoir.

4_Débranche_r de la borne de la coquille,
les fils électriques du bouton de I'avertisseur.

5—Desserrer le boulon du collier du tube de

direction sur la vis du boitier ; remonter le
collier sur le tube et chasser la goupille
cylindrique traversant le tube et la vis du
boitier (fig. 246).

6—FEnlever le boulon fixant le collier de
ﬁuidage du tube de direction sur la traverse
es coquilles.

7—Enlever par en haut le volant et le tube Fig. 246. — Direction sur chéssis.
d d A — Boitier AR, de la barre de direction.
€ lreCtlon B — Collier de serrage du tube de direction
. , . C — Goupille inféricure du tube de direction.
8—_FEnlever les 4 boulons fixant le réservorr D — Boulons fixant la direction sur le chassis.

E — Saupport de la direction.

sur les coquilles (fig. 247).
9—Enlever les 2 boulons fixant la traverse des coquilles sur la coquille droite.

10—Ecarter les coquilles ; degager et enlever obllquement le réservoir. (Mettre
de c6té les cales fibre des équerres de fixation du réservoir sur les coquilles.)

11—Remplacer, s'il y a lieu, le réservoir par un réservoir neuf et visser sur ce
dernier le robinet de l'ancien. (Ce remplacement constitue la seule différence
entre les réparations N°S 238 et 239.)

12—Pour nettoyer le réservoir : Verser dans le reservoxr (le robinet étant fermé)
1 litre environ d’essence. Secouer énergiquement le réservoir et v1c1er I'essence
par le col de remplissage (répéter 2 fois ce ringage).

13—Remonter_le réservoir nettoyé (réparation 238) ou le réservoir neuf
gre'paralion 239) ; le refixer sur les coquilles du chassis en interposant les
cales en fibre.
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14—Refixer la traverse des coquilles sur la coquille droite.

15_—Remonter la tuyauterie du carburateur sur le robinet
du réservorr.

16—Remonter le volant et le tube de direction’ sur la: vis
du boitier; goupiller le tube avec la vis et serrer le collier
de recouvrement.

17—Fixer le collier de guidage du tube de direction sur. la
traverse des coquilles en ayant soin de prendre avec le
boulon le tendeur de direction.

18—Replacer la collerette en aluminium du bouchon du
réservoir.

19_Visser 1'écrou de la collerette et le bouchon.

20—Rebrancher les fils de lavertisseur électriqueY 2 la
barrette de la coquille.

REPARATION No 240

Remplacement du tuyau d’essence.

}—Fermer le robinet du réservoir d'essence.

Fig. 247. — Réservoit

aessence etsescoquilles.

A — Réservoir & essence.

B — Equcrres de fixation
du réservoir sur les
coquilles.

C — Coquilles.

7 Dévisser les raccords fixant le tuyau au robinet et au carburateur.

3__Retirer le tuyau et le remplacer par un tuyau neuf, remplacer sil y a lieu

tous les joints.

4—Visser et serrer les deux raccords du nouveau tuyau.

5__Ouvrir le robinet du lréservoir et s'assurer qu'il n'y a pas de fuite

d’essence.



<—PAL...ION_ N°es _ .| e. .42

Remplacement du robinet d'essence (réparation N° 24]) et de son tuyau
(réparation N° 242). '
| —Fermer le robinet d’essence.
2—Démonter le tuyau d’essence.
3—Recueillir en ouvrant le robinet, I'essence contenue dans le réservoir.
4—-Dévisser et enlever le robinet.

5—Remplacer par des pieces neuves : le robinet d'essence (réparations
241 et 242) et le tuyau d’essence (réparation 242).

6—Munir le nouveau robinet d'un joint neuf d’'épaisseur permettant la bonne
orientation de la clé et le visser sur le réservoir.

7—Remonter sur le robinet et sur le carburateur le tuyau d'essence (remplacer
s'1l y a lieu les joints fibre de la vis orientable fixant le tuyau sur le carburateur).

8—Remettre dans le réservoir I'essence qu'il contenait.

9—Quvrir le robinet d’essence et s’assurer qu'll n’y a pas
de fuites aux raccords.

REPARATION N° 243
Reblocage d’'une coquille support de réservoir.

1—Resserrer les boulons de fixation de la coquille qui se
répartissent ainsi :

4 boulons sur le tablier s -
3 boulons sur le longeron du chissis ;

2 boulons sur I'entretoise d’assemblage des coquilles. Fig. 248. — Réservoir
L’accessibilité des 3 boulons fixant la coquille sur le Pressameskconggles

~ - A — Réservoir a ess 2
longeron du chassis n’est possible, sur certains modéles | _ goierer b esence
de carrosserie, qu’aprés avoir enlevé les cales de recou- du réservor sur les
Vrement (fig- 248)- C — Coquilles.
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REPARATION Ne 244

Fixation d’une cloison intérieure de réservoir a essence.

| —_Enlever le bouchon du réservoi(, I’écrou et la rondelle aluminium dissi-
mulant le passage du col de remplissage dans la tole de I'auvent ; fermer le
robinet d’essence.

2_—Démonter le tuyau d’essence.
3_Recueillir par le robinet I'essence contenue dans le réservorr.

4—Débrancher de la barrette, fixée sur la coquille, les fils électriques du bouton
avertisseur.

5_Desserrer le boulon du collier du tube de direction sur la vis du boitier;
remonter le collier sur le tube et chasser la goupille cylindrique traversant le
tube et la vis du boitier.

6—Enlever le boulon fixant le collier de guidage du tube de direction sur la
chape de la traverse des coquilles.

7-—Er_ﬂeve_r, par en haut et en tournant pour le déboiter, le volant et le tube
de direction.

8—Enlever les 4 boulons fixant le réservoir
sur les coquilles (fig. 249).

9—Enlever les 2 boulons fixant la traverse des
coquilles sur la coquille droite.

10—Ecarter les coquilles, dégager et enlever
obliquement le réservoir (mettre de cété les
cales fibre des équerres de fixation du réser-
voir sur les coquilles).

11—Repérer par un tracé, sur la partie cylin-
rique du réservoir, l'orientation de la cor-

niére gauche de fixation. Fig _pifsfé;’,z:tine'“em ouvert

12—Découper dans le fond gauche un disque A — Fond du réservoir & essence découpé.
d'un diamétre de deux centimétres plus petit B~ Diswws  préparé pous remolacer e
que celui du réservoir (fig. 250). (G Elisc tbrees

13—Reriver la cloison intérieure et souder les
rivets afin d'assurer 1'étanchéité du réservoir. (Pour les réparations du réser-
voir d'essence, avoir bien soin de ne jamais se servir que d’un fer a souder
sans flamme.)

14—Appréter un disque rond en tole étamée de 235 % de diamétre et de
8 dixiemes d'épaisseur.

15—Dériver et décoller en chauffant, la cormére de fixation gauche du fond
hors d’usage du réservor.



16—Kuver cette corniére sur le nouveau fond et souder les rivets.
17—Souder, par un large glacis de soudure, le fond neuf sur le réservoir en
$ %A ) ® ' by b 7 e #

orientant la corniére de fixation d'apres les repéres tracés sur la partie cylin-
drique.

18—Laisser refroidir le réservorr.

19—Verser dans le réservoir (le robinet étant fermé) 1 litre environ d’essence.

20—Secouer énergiquement le réservoir et vider I'essence par le col de rem-
plissage (répéter 2 {ois ce rincage).

21—Remonter et refixer le réservoir sur les coquilles du chéssis en interposant
les 2 cales en fibre.

22 —Refixer la traverse des coquilles sur la coquille droite.

23 _Remonter le tuyau d’essence sur le robinet.

24-—Remonter le volant et le tube de direction sur la vis du boitier ; goupiller
le tube avec la vis et serrer le collier de recouvrement.

25 —Fixer le collier de guidage du tube de direction sur la chape de la traverse
des coquilles, en ayant bien soin de prendre avec le boulon, le tendeur de

direction.
26 —Replacer la collerette en aluminium du bouchon du réservoir et visser
I'écrou de la collerette sur le bouchon.

27—Rebrancher les fils de 'avertisseur électrique sur la borne de la coquille.
28 —Remettre dans le réservoir I'essence qu'il contenait.

REPARATION Ne 245

Remplacement des coquilles du réservoir sur chassis 2B.

| —Enlever le plancher de la carrosserie.

2—Enlever le bouchon du réservoir, I'écrou et la rondelle aluminium dissi-
mulant le passage du col de remplissage dans la t6le de I'auvent. Fermer le
robinet d’essence.

3—Démonter le tuyau d’essence.

4—Recueillir par le robinet, I’essence contenue dans le réservoir.
5—Débrancher de la barrette fixée sur la coquille, les fils électriques du bouton
de I'avertisseur.

6—Desserrer le boulon du collier du tube de direction sur la vis du boitier,
remonter le collier sur le tube et chasser la goupille cylindrique traversant le
tube et la vis du boitier.

7—Enlever I'écrou du tendeur de direction sur la coquille droite.
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8—Démonter la traverse d’assemblage des coquilles.

9-_Enlever la traverse avec le tube, le volant et le tendeur de direction.

10—Enlever les 4 boulons fixant le réservoir d’essence sur les
coquilles (fig. 250).

11 —Ecarter les coquilles et enlever le réservoir (mettre de
coté les cales fibre des équerres de fixation du réservoir).

12—Démonter les boulons fixant les coquilles sur la planche

~ tablier d’auvent et sur les longerons du chassis (dans
certains modeles de carrosserie, ﬁ est nécessaire d'enlever
les tasseaux en bois pour atteindre les boulons des coquilles
sur les longerons).

13—Remplacer les coquilles par des coquilles neuves.

14—Fixer les nouvelles coquilles sur les longerons et la
planche tablier d'auvent.

15—Remonter et reboulonner le réservoir sur les coquilles en
ayant soin d’Interposer les cales en fibre.

16—Remonter et reboulonner la traverse d’assemblage des
coquilles.

17—Regoupiller le tube de direction sur la vis du boiter,
remettre en place et serrer le collier de recouvrement.

Fig. 250. — Réservoir

2 essence etsescoquilles.

A — Réservoir A essence.

B — Equerte de fixation
du réseivoir sur les
coauilles.

C — Coquilles-

18—Remonter la tuyauterie du carburateur sur le robinet du réservour.

19—Refixer sur la coquille droite le tendeur de direction.

20—Replacer sur I'auvent la collerette en aluminium du tube de remphssage.

Visser 1'écrou de la collerette.

21 —Remonter sur la coquille gauche la borne des fils de l'avertisseur électnque.
22—Rebrancher les fils du bouton de I'avertisseur sur la barrette.

23 _—Remettre dans le réservoir 'essence qu'il contenait.
24—Visser le bouchon du réservorr.
25_—Reposer le plancher de la carrosserie.




REPARATION No 246

Rex:luilacement des équerres de fixation du tablier sur chassis ancien
modele.

] —Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

2—Enlever les 6 boulons fixant chacune des équerres sur le longeron du chassis
-~ g ! 1

et la planche tablier d’auvent. (Pour atteindre les boulons fixant les équerres

sur les longerons, 1l est nécessaire d'enlever, sur certains modeéles, les tasseaux

en bois qui les recouvrent.)
3—Enlever les équerres hors d'usage et les remplacer par des équerres neuves.

4—Remonter les nouvelles équerres avec leurs boulons de fixation.

5—Remonter le plancher AV. de la carrossenie.
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ESSIEU AVANT

REPARATIONS N°s 247 et 248

Suppression du jeu d'un axe (réparation N° 247) ou des deux axes
(réparation N° 248) de la barre d’accouplement.

|__Fnlever I'axe hors d’usage aprés avoir dégoupillé et déwissé son écrou
(fig. 251).

2__Relever 'arrétoir de I'écrou fixant le levier droit correspondant & l'axe a
remplacer sur la fusée et retirer I'écrou.

3—Chasser avec une masse en cuivre le
levier de fusée.

4 Chasser, aI'aide d'un poingon, la bague <%
hors d’usage du levier démonté. | |

5__Remplacer cette bague par une bague
neuve.

6—Remplacer 'axe hors d’usage par un
axe neuf d’origine ou par un axe plus fort,
dit « de réparation » ‘(employer ce dernier
lorsqu’a la suite d'un desserrage |'axe
primitif a battu dans la chape de la barre

d’accouplement et a agrandi son trou de Fig. 251. — Essien AV.
passage)' A — Axe de la barre d'accouplement.
7—Nettoyer les pieces a |'essence. 2— gcmu oupillé firant Texe.
S%e X — Barre d'accouplement.
S—Emmancher a fOl"CG, en utlllsant, a D — Levier droit de braquage.

défaut de presse, un étau a mords paral- . ' _ .
leles, la nouvelle bague dans le levier en ayant bien som de I'introduire par

la partie chanfreinée.

9—Si l'on emploie un axe d’origine, passer dans la bague un alésoir de 15 y
S;i ’on fait usage d'un axe de réparation réaléser la chape de la barre d’accou-

plement et la bague a 15 %3, cote de cet axe spécial.
10—Remonter avec 1'axe neuf mum d’une rondelle le levier droit dans la chape
de la barre d’accouplement.



I1—Remonter le levier sur la fusée et le fixer avec son écrou, Vénifier et régler
s'il y a lieu le parallélisme des roues AV. (Ce réglage fait Uobjet de la tépa-
ration N° 247).

12—Bloquer ensuite fortement I'écrou de fixation du levier et rabattre son
arrétorr.

13—Serrer et goupiller I'écrou de 1’axe de barre d’accouplement.
14—Visser le graisseur de I'ancien axe sur le nouveau.
Répéter les mémes travaux, si nécessaire, sur le 28 axe (réparation N° 248).

REPARATION N° 249

Suppression du jeu des axes d’accouplement, y compris le remplace-
ment de la barre d’accouplement.

|—Relever les arrétoirs des écrous fixant les leviers droits de direction sur les
fusées, dévisser et enlever ces écrous.

2—Chasser, avec une masse en cuivre, les leviers de fusées.

3—Enlever les axes de barre d’accouplement apres avoir dégoupillé et dévissé
leurs écrous (fig. 250).
4_Nettoyer les pieces a l'essence.

5—Chasser des leviers, & ]'aide d'un poingon, les bagues hors d'usage.

6—Remplacer la barre d’accouplement, les axes et les bagues par des pieces
neuves.

7—Emmancher a force, en utilisant a4 défaut d'une presse un étau a mords
paralléles, les nouvelles bagues dans les leviers en ayant bien soin de les entrer
par la partie chanfreinée, puis passer dans les bagues un alésoir de 15 7,

8—Remonter avec les axes neufs, munis d'une rondelle, les leviers droits dans
les chapes de la nouvelle barre d’accouplement.

9—Remonter les leviers droits sur les fusées et les fixer avec leurs écrous.
10—Vérifier et régler,s'll y a lieu, le parallélisme des roues (voir rép. 273).

11 —Bloquer ensuite fortement les écrous de fixation des leviers et rabattre leurs
arrétoirs.

12—Serrer et goupiller les écrous des axes de barre d'accouplement.
13—Visser les graisseurs des anciens axes sur les nouveaux.
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REPARATION N° 250
Suppression du jeu des pivots de fusées.

1—Soulever 'AV. du chassis et le caler sous les longerons vers les mains de
ressorts AV.

2—Démonter les deux roues AV.
3_—Dégoupiller et dévisser les écrous des axes de la barre d’accouplement.
4—Enlever les axes puis la barre d’accouplement.

5—Dégoupiller et dévisser, sans I’enlever, I'écrou du boitier avant de la barre
de direction, dégager et sortir la rotule du levier courbe.
6—Dégoupiller et dévisser les écrous des pivots d’essieu.
7—Chasser les pivots de bas en haut puis retirer les fusées avec leurs cuvettes
et rondelles d'ajustage.
8—Dévisser et enlever les graisseurs des pivots.
9—Nettoyer les pieces démontées.
10—Chasser, & 'aide d’un poingon, les bagues des fusées.
i1—Remplacer les pivots et les bagues hors d'usage par des piéces neuves.
(Pour cette réparation il est prévu des pivots plus forts, dits : « de réparation »
et qui sont utilisables, lorsqu’a la suite d'un desserrage, les pivots primitifs
ont battu dans les chapes de l'essieu et ont agrandi leurs trous de passage.
Dans ce cas, il est préférable de démonter I'essieu pour faciliter le réalésage
- des chapes a 18 %, 5, cote de ces axes spéciaux).
12—Emmancher & la presse les nouvelles bagues dans les fusées.

13 —Passer dans les bagues de fusées, une fois celles-c1 emmanchées, un alésoir
de 18 ™ si I'on emploie des pivots d’origine, ou de 18 4 5 si I'on fait usage
de pivots de réparation.

14—Remonter les fusées sur l'essieu avec les pivots neufs, les cuvettes et les
rondelles d’ajustage.

15—Remonter la barre d’accouplement sur les leviers avec ses axes.
16— Garnir le boitier de la barre de direction avec de la graisse.

17-—_Eng_ager la_rotule du levier courbe dan§ le boitier avant de la barre de
direction et disposer convenablement les noix de serrage de la rotule.

18 —Visser 1’écrou du boitier jusqu’a serrage normal et placer la goupille.

19—Visser les graisseurs sur les pivots neufs.

20—Remonter les roues sur les moyeux.

21 —Vérifier et régler, s'il y a lieu, le parallélisme des roues (voir rép. 273).

22 —Munir d’une rondelle les axes de la barre d’accouplement et les pivots
puis serrer et goupiller leurs écrous.

23—Enlever les cales supportant 'avant du chaéssis.



KePARA1IONS nes zor et 252

Suppression du jeu des axes d’accouplement et des pivots de fusées
(réparation N° 251) avec remplacement de la barre d’accouplement

(réparation N° 252).

1—Soulever 'AV. du chassis et le caler sous les longerons vers les mains de

ressorts AV.

2—Enlever les roues AV.
2—Dégoupiller et dévisser,
sans l'enlever, l'écrou du
boitier avant de la barre de
direction, dégager et sortir la
rotule du levier courbe.

4_Relever les arrétoirs des

boulons fixant I'essieu sur
les ressorts AV. et enlever
I'essieu en démontant ces
boulons (fig. 252).

5—_Dégoupiller et dévisser les

Fig. 252. — Ressort AV.

A — Boulons fixant le ressort sur le chassis
B — Boulons fixant le ressort sur |'essieu.
C — Lame maitresse.

D — Lame coulissante.

écrous des pivots d'essieu et des axes de barre d’accouplement (fig. 253).
6—Chasser les pivots et les axes ; enlever la barre d’accouplement et les fusées

avec leurs cuvettes et rondelles d’ajustage.
7—Nettoyer les pieces démontées.

8—Chasser, des fusées et des leviers droits,
les bagues des pivots et des axes de
barre d'accouplement.

9—Remplacer les axes et les bagues¥par
des pieces neuves (réparation N° 251)
et si nécessaire la barre d’'accouplement

(réparations N5 251 et 252).

10—Remplacer les pivots par des piéces
neuves d'origine ou par des pivots plus
forts, dits : «de Réparation» (employer
ces derniers lorsqu’a la suite d'un cﬁ:sser-
rage, les pivots primitifs ont battu dans les
chapes de |'essieu et agrandi leurs portées.

11 —Emmancher a la presse les nouvelles

Fig. 253, — Exsien AV,
A — Axe de barre d'accouplement.
B — Ecrou goupile fixant 'axe.

C — Barre d'accouplemenl.

D — Leviers.

bagues dans les fusées et les leviers droits en ayant soin d’introduire ces
derniéres par la partie chanfreinée, puis passer un alésoir de 15 "% dans les leviers.
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12—Si 'on emploie des pivots d'origine, passer dans les bagues des fusées,
une fois celles-ci emmanchées, un alésoir de 18 7.
Si l'on fait usage de Ipivots de «réparation”, réaléser 3 18 % 5 les portées
des pivots d’essieu.

13_—Serrer l'essieu dans un étau, puis remonter sur ce dernier les fusées avec
les pivots neufs, cuvettes et rondelles d'ajustage (fig. 254).

14_Remonter la barre d’accouplement sur les leviers avec les nouveaux axes.
15—Monter les roues, puis vérifier et régler s'il y a lieu, leur parallélisme.

16 —Munir d'une rondelle les axes de la barre d'accouplement et les pivots
neufs, serrer et goupiller leurs écrous.

17 —Retirer les roues, remonter ensuite l'essieu sur les ressorts avec des cales
neuves, serrer et freiner les boulons d'assemblage avec des arrétoirs.

18—Visser les graisseurs des anciens axes sur les nouveaux.
19——QGraisser le boitier de la barre de direction

20—Engager la rotule du levier courbe dans le boitier AV. de la barre de direc-
tion et disposer convenablement les noix de serrage de la rotule (fig. 255).

21 _Visser I'écrou du boitier jusqu’a serrage
normal et placer la goupille.
22—Remonter les roues sur les moyeux.

23—Enlever les cales supportant I'AV. du
chassis.

Fig. 255. — Montage du boitier AV,
de la barre de direction (F)
sur le levier courbe (A).

Fig. 254. — Fusée d'essieu B — Rotule.
C et C' — Noix.

montrant les bagues (A) disposées D — Rescort de rotule
pour leur emmanchement. E — Ecrou de fixation du ressort.




ReraRAud N 453

Remplacement d'un corps d'essieu AV accidenté sans remplacer
aucune autre piece.

1—Soulever I’AV du chassis et le caler sous les longerons, vers les mains de
ressorts AV. :

2__Enlever les roues AV.

3_Dégoupiller et dévisser, sans I'enlever, I'écrou du boitier AV. de la barre
de direction, dégager et
sortir la rotule du levier
courbe.

4 _Relever les arrétoirs
des boulons fixant l'es-
sieu sur les ressorts AV
et enlever |'essieu en
démontant ces boulons.

5—Dégoupiller et dévis-
ser les écrous des pivots
d'essieu et des axes de
barre d’accouplement.
Chasser les pivots et les
axes, enlever la barre

d'accouplement et les Fig. 256. — Montage d'une fusée.
fusées A — Pivot d'articulation de la fusée dans la chape d'essieu (D).
- B — Cuvette d'appui de l'essieu.
6—Nettoyer les pieces C — Rondelle de réglage de la fusce
démontées.

7—Remplacer le corps d’essieu accidenté par un neuf.

8—Serrer le nouvel essieu dans un étau puis monter sur ce dernier les fusées
avec les pivots, les cuvettes et rondelles d'ajustage (fig. 256).

9__Remonter la barre d’accouplement sur les leviers avec ses axes.
10—Monter les roues puis, vérifier et régler s'il y a lieu, leur parallélisme.

11—Munir d’une rondelle les axes de la barre d’accouplement et les pivots,
serrer et goupiller leurs écrous.

12_Retirer les roues, monter ensuite 1'essieu neuf sur les ressorts avec des
cales neuves, serrer et freiner les boulons d'assemblage avec des arrétoirs.

13__Graisser le boitier de la barre de direction.

14—Engager la rotule du levier courbe dans le boitier avant de la barre de direc-
tion et disposer convenablement les noix de serrage de la rotule.
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15__Visser 'écrou du boitier jusqu’a serrage normal et placer la goupille.

16—Remonter les roues sur les moyeux.
17—Enlever les cales supportant ’avant du chassis.

REPARATIONS N°s 254 a 268 (incluse)

Chacune de ces réparations comporte les travaux de démontage et de remoniage d’un moyeu de

roue AV . dont la description est donnée ci-dessous.
Le délail des travaux propres & chaque réparation est indiqué au numéro 'qui lui correspond.

ARRACHE MOYEU., CLE D ECROU DE ROULEMENT DE MOYEU AV.

DEMONTAGE D'UN MOYEU AV.

1_Soulever et caler l'essieu AV. du c6té du moyeu a réparer.

2—_Enlever la roue.

3__Dévisser et enlever le
chapeau aluminium du
moyeu.

4_Dégoupiller et dévis-
ser lécrou fixant le
moyeu sur la fusée; en-
lever la rondelle de
I’écrou, puis le moyeu
3 l'aide de l'arrache-
moyeu qui semploie
fixé sur les tocs d’en”
trainement de roue en
serrant la vis centrale
jusqu’a décollement
(fig. 257).

5__Enlever le cuir d'étan-
chéité et dévisser la
cuvette de blocage du
grand roulement avec
la clé spéciale (fig. 258).
REMONTAGE

D'UN MOYEU AV.

}—Bloquer le grand rou-

Fig. 257. — Démontage d’un moyeu AV.

A — Moyeu de roue,

B - Al‘mcht moyeu en pllu.

C — Levier s'appuyant sur le sol pour empécher
le moyeu de tourner pendant |'opération.

lement dangy le moyeu avec la cuvette spéciale, freiner cette derniére par un
rivet de 3 "% traversant le moyeu et la cuvette.



2—Remplacer le cuir d’étanchéité et remonter le moyeu (bien graissé) sur

la fusée, en aj/ant soin de vérifier
si la rondelle :
place. Placer la rondelle spéciale sur
la fusée puis serrer et goupiller
I'écrou de fixation du moyeu.
3__Visser le chapeau du moyeu.
4—Remonter la roue.
5__Enlever la cale placée sous
'essieu.

TRAVAUX PARTICULIERS
AUX REPARATIONS Nos 254 et 255

REMPLACEMENT SUR UN MOYEU AV

’embase est bien en ~

TYPE A OU Il, SOIT DU GRAND ROU-
LEMENT (RéEp. 254), SOIT DU GRAND
ROULEMENT ET DE LA CUVETTE
FILETEE DE SERIE (REP. 255).

a) Démonter le moyeu AV.
1—Nettoyer les piéces démontées.

Fig. 258. — Moyeu AV type 2B.

A — Grand roulement.

B — Cuvette filetée bloquant le roulement dans le moyeu.

2 Retirer le grand roulement et le remplacer par un roulement neuf.

3—Remplacer, s'il y a lieu, la cuvette
filetée par une pieéce neuve. Ce rem-
placement constitue la seule différence entre

les réparations N° 254 et N° 255.

b) Remonter le moyeu.

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION N° 256

REMPLACEMENT SUR UN MOYEU AV. TYPE
A OU I, bU GRAND ROULEMENT ET DE
LA. CUVETTE FILETEE PAR UNE CUVETTE

SPECIALE.

a) Démonter le moyeu AV.
1—Retirer le grand roulement (fig. 259).
2—Nettoyer les piéces démontées.

3—Monter le moyeu sur le tour et re-
constituer a l'aide d'un outil a fileter

Fig. 259. — Moyeu AV. type 2 B.

A — Grand roulement

ou d’un peigne le filetage intérieur détérioré, nettoyer soigneusement l'inté-

rieur du moyeu.
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4—Usiner au tour une nouvelle cuvette de diamétre approprié au filetage du
moyeu.

5__Remplacer le grand roulement par un roulement neuf.
b) Remonter le moyeu.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 257 et 258

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS D'UN MOYEU AV.. TYPE A OU [l (Rép. 257)
AVEC OU SANS REMPLAGCEMENT DE LA CUVETTE FILETEE (ReP. 258).
a) Démonter le moyeu AV.
1—Retirer les deux roulements et leur entretoise.
- 2—Nettoyer les piéces démontées.
3—Remplacer les roulements hors d’usage par des roulements neufs.

4—Remplacer, s'il y a lieu, la cuvette filetée hors d'usage par une piéce
neuve. (Ce remplacement constitue la seule différence entre les réparations

257 et 258).

b)IRemonter le moyeu.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 259

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS D'UN MOYEU AV. (TYPE A OU ID AVEC
OU SANS REMPLACEMENT DE LA CUVETTE FILETEE PAR UNE CUVETTE
SPECIALE.
a) Démonter le moyeu AV. intéressé.

1—Retirer les deux roulements et leur entretoise.

2—Nettoyer les piéces démontées.

3—Monter le moyeu sur le tour et reconstituer, a I'aide d'un outll & fileter ou
d’un peigne, le filetage intérieur détérioré, nettoyer soigneusement l'intérieur
du moyeu.

4_UsinerJau tour une nouvelle cuvette de diamétre approprié au filetage du
moyeu.

5_Remplacer les roulements hors d'usage par des roulements neufs.

6—Placer dans le moyeu les nouveaux roulements en les séparant par l'entre-
toise.

b) Remonter le moyeu.



TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 260 et 26l
REMPLACEMENT SUR UN MOYEU AV. (TYPE 2B) SOIT DU GRAND ROULEMENT (REP.
260) SOIT DU GRAND ROULEMENT ET DE LA CUVETTE FILETEE DE SERIE (REp. 261).

a) Démonter le moyeu AV.
1—Nettoyer les piéces démontées.
2—Retirer le grand roulement et le remplacer par un roulement neuf.
3—Remplacer s'il y a lieu, la cuvette filetée par une piéce neuve. Ce remplace-
ment constitue la seule différence entre les réparations N°S 260 et 261.

b) Remonter le moyeu.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION No 262

REMPLACEMENT SUR UN MOYEU AV. (TYPE 2 B) DU GRAND ROULEMENT ET
ET DE LA CUVETTE FILETEE PAR UNE CUVETTE SPECIALE.

a) Démonter le moyeu AV.
|—Retirer le grand roulement (fig.
260).
2—Nettoyer les piéces démontées.

3—Monter le moyeu sur le tour et
reconstituer a I'aide d'un outil 4 file-
ter ou d'un peigne le filetage inté-
rieur détérioré, nettoyer soigneu-
sement |'intérieur du moyeu.

3_Usiner au tour une nouvelle
cuvette de diamétre approprié au
filetage du moyeu. (fig. 260) »
5—Remplacer le grand roulement

par ha roulement neu*. B — Cuvette filetée bloquant le roulement
dans IE moyeu.

b) Remonter le moyeu. A — Grand rouloment.

Fig. 260. — Moyeu AV. type 2 B.

TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nos 263 et 264
REMPLACEMENT SUR UN MOYEU AV. (TYPE 2B) SOIT DES ROULEMENTS (rRér. 263)

SOIT DES ROULEMENTS ET DE LA CUVETTE FILETEE DE SERIE (REP. 264).
a) Démonter le moyeu AV.
1—Retirer les deux roulements et leur entretoise.
2—Nettoyer les piéces démontées.
3—Remplacer les roulements hors d’usage par des roulements neufs.
4—Remplacer s'il y a lieu la cuvette filetée hors d’usage par une piéce neuve.
Ce remplacement constitue la seule différence entre les réparations NOS 263 et 264.
b) Remonter le moyeu.
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TRAVAUX PARTICULIERS AUX REPARATIONS Nes 265 et 266

MODIFICATION D'UN MOYEU AV.

(tryPre A ou 1) POUR ADAPTATION D'UN GRAND

ROULEMENT DOUBLE (REP. 265) AVEC OU SANS REMPLACEMENT DE LA CUVETTE

FILETEE PAR UNE CUVETTE SPECIALE (REP.

a) Démonter le moyeu AV.

266).

| —Retirer les deux roulements et leur entretoise.

2—Nettoyer les piéces démontées.

3_Monter le moyeu sur un tour, approfondirde 14 % la cage du grand rou-

lement simple.

4—Si la cuvette doit étre remplacée par

une cuvette spéciale (Réparation N° 266)
reconstituer, a I'aide d'un outil a fileter
ou d'un peigne, le filetage détérioré;
nettoyer soigneusement |intérieur du
moyeu.

Usiner au tour une nouvelle cuvette de
diamétre approprié au filetage du
moyeu.

5_Remplacer les roulements par des
roulements neufs en remplagant le
grand roulement simple par un grand
roulement double (fig. 261).

6—Raccourcir |'entretoise au tour de la
diftérence de largeur des deux grands
roulements.

Fig. 26]. — Moyeu AV., type 2 B.

A — Grand roulement.

7_Placer dans le moyeu les nouveaux roulements en les séparant par 1'entre-

tolse.
b) Remonter le moyeu.
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Redressage d'un moyeu AV

a) Démonter le moyeu AV intéressé.
| —Retirer les deux roulements et leur entretoise.
2—Nettoyer les piéces démontées.

3—Chasser les tocs d’entrainement de roue du
moyeu apres avoir retiré leurs écrous de fixation
(fig. 262).

4—Redresser le flasque du moyeu sur I'enclume
(chauffer s’il y a lieu la piece au rouge cerise).

5—Finir le dressage du flasque au tour.

6—Remonter les tocs sur le moyeu en ayant bien
soin de placer les ergots les empéchant de tour-
ner. Serrer les écrous des tocs et les freiner par
des coups de pointeau.

7—Replacer dans le moyeu ses deux roulements
en les séparant par !'entretoise. Fig. 262. — Moyeu AV.
A — Petit roulement.

b) Remonter le moyeu. B = (Fou defrsinemert,

REPARATION No 268

Remplacement d’'un moyeu AV avec tocs.

a) Démonter le moyeu AV.
|—Retirer les deux roulements et leur entretoise.
2—Nettoyer les pieces démontées.

3—Remplacer le corps du moyeu par un moyeu neuf avec tocs d’entraine-
ment de roue de méme pas (a droite ou a gauche).

4—Placer dans le nouveau moyeu les 2 roulements en les séparant par leur
entreto:se.

b) Remonter le moyeu.
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REPARATIONS N°s 269 et 270

Remplacement d’une fusée nue soit du c6té de direction (réparation N° 270)
soit du coété opposé (réparation N° 269).

1—Soulever et caler l'essieu du c6té de la fusée a remplacer.

2—Enlever la roue.
3_Dévisser le chapeau aluminium du moyeu.

4—Dégoupiller et dévisser de gauche a droite I'écrou fixant le moyeu sur la

fusée, enlever la rondelle de 1'écrou, puis le moyeu a 1'aide de I'arrache-moyeu
qui s emploie fixé sur les tocs d'entrainement de roue en serrant la vis cen-
trale jusqu'a décollement

Si la fusée a remplacer est du coté de la direction (réparation 270) : dégoupiller
et dévisser sans l'enle-

ver ’écrou du boitier
AV. de la_barre de n/@ '
direction, dégager et . l i

sortir la rotule du levier
courbe.

5__Relever les arrétoirs
des écrous fixant le
ou les leviers sur la
fusée, dévisser et enle-
ver les écrous, puis
chasser les leviers avec
une masse en cuivre.

6-—Dégoupiller et retirer Fig. 263. — Montage d'une fusée.
l’écrou et la rondelle A — Fusé: d'ar_ticula.tion #e {n fusée dans la chappe d'essieu (D)

. N B — Cuvette d’appui de l'essieu.

du pivot de fusee, C — Rondelle de réglage de la fusée.

chasser le pivot de bas )
en haut et enlever la fusée, sa cuvette et la rondelle d'ajustage.
7—Remplacer la fusée hors d'usage par une fusée neuve.

8—S'assurer que le pivot passe normalement dans la nouvelle fusée. Passer,
s1l y a lieu, dans cette derniére, un alésoir correspondant au diamétre du
pivot.

9—Monter la nouvelle fusée avec sa cuvette et sa rondelle d'ajustage en repla-
cant le pivot dans la chape de I'essieu (fig. 263).

10—Munir d’une rondelle le pivot de fusée, puis visser et goupiller son écrou
de serrage.



1. _.mor.___ 2t fi___ som __ eme. _l'ai__ _ele._ Scro__ _arrc.__slec_
les leviers de braquage sur la fusée.

Dans le cas de la réparation 270, engager la rotule du levier courbe dans
le boitier AV. de la barre de direction et disposer convenablement les noix
de serrage de la rotule. Visser I'écrou du boitier jusqu'a serrage normal et
placer la goupille.

12—Remonter le moyeu sur la fusée avec son cuir d’étanchéité et sa rondelle
d’embase.

13—Placer la rondelle spéciale sur la fusée puis serrer et goupiller I'écrou de
fixation du moyeu.

14—Remonter la roue.

15— Vérifier et régler s’il y a lieu, le parallélisme et le braquage des roues (voir
réparations 273 et 273 bis).

16—Bloguer fortement les écrous des leviers de braquage et rabattre leurs
arrétoirs.

17—Revisser le chapeau de moyeu.

18—Enlever la cale placée sous l'essieu.
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REPARATION No 27|

Remplacement d'un levier droit de blocage et réglage du parallélisme
des roues.

1—Dégoupiller et dévisser 1'écrou de l'axe de barre d'accouplement du coté
du levier a remplacer.
72— Chasser 'axe de barre d’accouplement.

3—Relever I'arrétoir de I'écrou fixant le levier & remplacer sur la fusée : dévisser
et retirer 1'écrou, puis chasser le
levier avec une masse en cuivre.

4—Remplacer le levier droit hors
d’usage par un levier neut.

5__Monter sommairement le levier
neuf sur la fusée et la barre d'ac-
couplement, c’est-a-dire sans blo-
quer complétement 1'écrou de ser-
rage du levier.

6—Vérifier 4 l'aide du compas de
réglage le parallélisme des roues AV.
(Le réglage normal doit comporter
un pincement avant des roues de
5 % environ) (fig. 264).

7—En cas de correction nécessaire :
dégager la chape de la barre d'ac-
couplement en démontant |'axe du
levier ; placer la griffe spéciale sur
le levier neuf, replacer dans I'eil du levier I'axe de la barre ; serrer la vis de
I'appareil pour obtenir la déformation du levier qui donnera le réglage

normal.
A défaut de griffe spéciale, démonter le levier et le retoucher entre des

cales dans un étau (ne jamais chauffer les leviers).

8—Monter défimtivement le levier droit en serrant fortement son écrou et
’ A . &
rabattre I'arrétoir de cet écrou.

9_—Monter définitivement la barre d'accouplement.
10—Serrer et goupiller I'axe de la barre d'accouplement.

Fig. 264. — Vérification du parallélisme des roues
i l'aide du compas spécial A.

B — Vis de réglage du compas.
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Remplacement du levier courbe de direction.

I—Dégoupiller et dévisser sans I'enlever, I'écrou du boitier AV. de la barre
de direction.

2—Dégager la rotule du levier courbe.

3_Relever 'arrétoir de 'écrou fixant ce levier sur la fusée gauche, dévisser
et retirer I'écrou, puis chasser le levier avec une masse en cuivre (fig. 265).

4—Dégoupiller et dévisser I'écrou fixant la rotule sur le levier courbe. Chasser
la rotule du levier.

™%

5—Remplacer le levier courbe par un levier r
neuf.

6—Fixer la rotule sur le nouveau levier et
goupiller son écrou.

Fig. 265. — A — Levier courbe. Fig. 266. — Montage du boitier AV
B — Rotule du levier. de la barre de direction F sur le levier
C — Ecrou fixant le levier sur la fusée. courbe A.

7—Monter et fixer sommairement avec son écrou a arrétoir le nouveau levier
sur la fusée.

8—Engager la rotule du levier courbe dans le boitier AV. de la barre de
<i‘1rectlon et dxsposqr convenablement les noix de serrage de la rotule, visser
I'écrou du boitier jusqu'a serrage normal (fig. 266).

9—Vérifier et régler s'il y a lieu, le braquage de la direction (voir répara-

tion 273 bis).

IO—Bloquer.fortemelnt I'écrou fixant le levier courbe sur la fusée et rabattre
son arrétoir, goupiller I'écrou du boitier de la barre de direction.
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REPARATIONS N° 273

Réfection du parallélisme des roues AV.

1—Soulever et caler I'essieu de chaque c6té du chéssis.

2—Faire tourner les roues de maniére a4 amener leurs bouchons de valve a
'AV. et se servir de ces bouchons comme points de repére ; pour cela,
placer ces deux dermers a la hauteur
correspondante a l'axe des roues
par rapport au sol.

3—Maintenir les roues dans cette

position.

4—Vénfier a 'aide du ,compas de

réglage le parallehsme, |'écartement
. des jantes, a hauteur des bou-

chons de valyes (fig. 267).

5—Placer de la méme maniére les
deux valves dans le sens opposé et
vérifier également |'écartement AR.
des jantes qui doit étre supérieur
d’environ 5 % a I'écartement AV.

6-—P0:rdle& ]:ol;;?‘(r::ocrl]'accieug:lgeil;erlli Fig. 26[7. — Vérification du' parallélisme
a 'aide du compas spécial A.

emontant l axe du leVIer placer B — Vis de réglage du compas.
la griffe spéciale sur le levier; repla-
cer dans I'eil du levier I'axe de la barre; serrer la vis de 'appareil pour
obtenir la déformation
du levier qui donnerale
réglagenormal (fig. 268)
A défaut de gnﬁe spé-
ciale, démonter le levier
et le retoucher entre
des cales dans un étau
(ne jamais chauffer les
leviers).

7—Monter définitjve-
ment le levier droit en

s’errant foi;temen]t. SOAII Fig. 268. — Correction du parallélisme des roues AV.
ecrou et rabattre | arre- A — Griffe spéciale en place pour retoucher le levier B.

toir de ce dernier.
8—Monter définitivement la barre d’accouplement.
9—Serrer et goupiller 'axe de la barre d’accouplement.




RE. JAT._.. N° _ 3 L.

Réglage du braquage des roues AV.

|—Soulever et caler les roues AV. de chaque c6té du chassis.

2—Vérifier I'importance du déréglage en braquant les roues a fond dans les

deux sens. .
Le réglage est normal lorsque la distance Lr

séparant le pneu du ressort est la méme a
droite et a gauche, dans chacune des posmons
extrémes de braquage. Dans la position ot
ils sont le plus rapprochés, un jeu d'au moins
un centimeétre doit toujours séparer le pneu de
la barre de commande de direction afin d’'¢é-
viter tout frottement de I'un sur l'autre.

3_Si la direction ne comporte pas de vis de
réglage sous le boitier, faire la correction en
retouchant le levier courbe soit en démon-
tant le levier et en plagant ce dernier entre cales
dans un étau, soit avec deux griffes sans
démonter le levier.

4—Si la direction comporte des vis de réglage ;
débloquer les contre écrous des vis, puls serrer
ou desserrer ces derniéres pour amener les
roues au réglage, donné ci-dessus, bloquer
ensuite les contre-écrous (flg 269).

5—Le dereglage du braquage peut egalement provenir d’une torsion de l'arbre
du secteur ou du cisaillement de la clavette (cas plus rare) a la suite d'un choc.

Dans ce cas effectuer le remplacement du secteur de direction (répa-
raticn 205).

Fig. 269. — Direction en place
montrant les 2 vis A réglant le braquage
des roues.
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REPARATION Ne° 274

Echange a I'Usine d'un essieu AV. avec moyeux, levier courbe et
barre d’accouplement contre un essieu entiérement revisé.

DEMONTAGE DE L'ESSIEU A

REMPLACER.

1—Soulever le chissis et le

caler sous les longerons,
vers les mains de ressort
AV.

2—FEnlever les roues AV.

3—Dégoupiller et dévisser,
sans |'enlever, |'écrou du
boitier AV. de la barre
de direction, dégager et
sortir la rotule du levier
courbe.

Fig. 270. — Ressort AV.

A — Boulons fixant le ressort sur le chassis.
B — Boulons fixant le ressort sur J'essieu.
C — Lame maitresse.

D — Lame coulissante.

4—Relever les arrétoirs des boulons fixant I’essieu sur les ressorts AV., retirer

ces boulons et enlever |'essieu (fig. 270).
5—Nettoyer |'ensemble ainsi démonté.

6—Adresser l'essieu aux fins d’échange & 'Usine
ou a l'un de ses Agents.

REMONTAGE DE L'ESSIEU REVISE.

1—Placer le nouvel essieu sous les ressorts
avec des cales neuves, monter les étriers de
fixation avec des boulons d’assemblage et des
arrétoirs neufs, bloquer ces boulons sur l'es-
sieu et rabattre leurs arrétoirs (fig. 270).

2—Geraisser le boitier de la barre de direction.

3—Engager la rotule du levier courbe dans le
boitier de la barre et disposer convenablement
les noix de serrage de la rotule (fig. 271).

4—Visser 'écrou du boitier jusqu'a serrage
normal et placer la goupille.

5—Remonter les roues sur les moyeux.

—

Fig. 271. — Montage du boitier AV
de la barre de direction F sur le levier

courbe A.

6—Vérifier le braquage et le parallélisme des roues.

7—Enlever les cales supportant le chassis.



SUSPENSION

REPARATION No 275

Remplacement d’une lame maitresse ou deuxiéme sur un ressort AV.

| —Soulever et caler le chassis en arriére de la main du ressort a réparer.

2—FEnlever la roue AV. ainsi soulevée.
3__Relever les arrétoirs des boulons fixant le ressort sur l'essieu et le chassis.

4__Dévisser et retirer les
écrous de ces boulons ; enle-
ver la bride d’essieu et les
cales interposées entre l'es-
sieu et le ressort, enlever la
bride des 2 boulons latéraux,
retirer le boulon central, puis
enlever le ressort (fig. 272).

5—Remplacer la lame de res-

3 .
sort l’lOl’S d usage par une Fig. 272. — Ressort AV.
lame neuve. A — Boulons fixant le ressort sur le chassis-

6—Graisser les lames du res- £ o D RS NS
sort puis le remonter avec D — Lame coulissante.

ses brides et boulons de
fixation en ayant bien soin d'interposer entre l'essieu et le ressort de

cales neuves s’1l y a lieu.

7__Rabattre les arrétoirs des boulons de serrage (Les boulons qui pourraient
étre & remplacer au cours de cette réparation ne devront étre remplacés que
par des boulons traités et de fabrication semblable).

8—Remonter la roue.
9__Enlever la cale supportant le chéssis.

280



281

REPARATION Nc 276

Remplacement d'une lame maitresse.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR DEMONTER LES AXES DES RESSORTS. — APPAREIL
POUR EMMANCHER LES AXES DES RESSORTS.

1—Soulever et caler le chassis en avant de la main du ressort a réparer. Placer
une cale sous le carter du
pont AR.

2—_Enlever la roue AR. ainsi
soulevée.

3_Dégoupiller et enlever
’écrou de l'axe fixant le
ressort dans le support du
pont AR. puis chasser cet
axe 4 l'aide d'un jet de cuivre.
(Si la sortie de cet axe pré-
sente des difficultés, se servir
de I'appareil spécial que 1'on

Fig. 273. — Suspension AR.

visse a la place du graisseur A = Main derssst.
] ) _ s
en serrant ]'écrou contre l'en- 8 = Deulom ve haknon, dad s,

tretoise)

4—Relever les arrétoirs des boulons fixant le ressort sur la main de chassis
(fig. 273).

5—Dévisser de quelques tours les deux boulons latéraux et enlever comple-
tement le boulon central, puis retirer le ressort.

6—Remplacer la lame hors d'usage par une lame neuve.

7—Remplacer, s'il y a lieu, les cales interposées entre le ressort et sa main de
fixation.

8—Graisser toutes les lames puis remonter le ressort avec ses cales et ses boulons,
s'assurer que le boulon central passe bien au travers de toutes les lames.

9—Bloquer les boulons fixant lé ressort sur la main du chassis et rabattre les
arrétoars.

10—Fixer le ressort sur le pont AR. en replacant |'axe dans le support (pour
faciliter le passage de ce dernier, employer le petit obus conique spécial qui
se glisse sur la partie filetée de I'axe et constitue une piéce de centrage.

I1—Munir cet axe d’une rondelle, visser et goupiller son écrou.
12—Remonter la roue.
13—Enlever la cale placée sous le carter du pont AR et celle supportant le chassis.
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Remplacement d’une lame intermédiaire de ressort AV.

| —Soulever et caler le chassis en arriére de la main du ressort a réparer.

2__Enlever la roue AV. ainsi soulevée.
3__Relever les arrétoirs des boulons fixant le ressort sur I'essieu et le chéssis.

4—Dévisser et retirer les
écrous de ces boulons;
enlever la bride d'essieu et
les cales interposées entre
'essieu et le ressort. enlever
la bride des boulons laté-
raux, retirer le boulon cen-
tral, puis enlever le ressort
(fig. 274).

5—Remplacer la lame de res-
sort hors d'usage par une
lame nevve.

6—QGraisser Ies lames du res-
sort, puis le remonter avec

Fig. 274. — Ressort AV.

A — Boulons fixant le ressort sur le chassis.
B — Boulons fixant le ressort sur I'essieu.
C — Lame maitresse-

D — Lame coulissante.

ses brides et boulons de fixation en avant bien soin d’interposer entre
’ » v ™
'essieu et le ressort des cales neuves sil y a lieu.

7—Rabattre les arrétoirs des boulons de serrage. (Les boulons qui pourraient

étre 4 remplacer au cours de cette réparation ne devront étre remplacés que
par des boulons traités et de fabrication semblable.)

8 —Remonter la roue.

9—FEnlever la cale supportant le chassis.
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REPARATION No 278

Remplacement d'une lame intermédiaire sur un ressort AR.

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR DEMONTER LES AXES DE RESSORTS. — APPAREIL POUR
EMMANCHER LES AXES DE RESSORTS

I—Soulever et caler le chassis en avant de la main du ressort & réparer.
Placer une cale sous le carter

du pont AR.

2—Enlever la roue AR. ainsi
soulevée.

3_Dégoupiller et enlever
I'écrou de l'axe fixant le
ressort dans le support du
pont AR., puis chasser cet
axe al'aide d'un jet de cuivre.
(Si la sortie de cetaxe présente
des difficultés, se servir de

l'gpparell spécml que I'on Fig. 275. — Suspension AR.
visse a la place du graisseur A — Muin de ressort,

en serrant l‘écrOU contre B — Boulon de fixation des ressorts.
l'entretoise C — Lames maitresses.

4—Relever les arrétoirs des boulons fixant le ressort sur la main de chassis
(fig. 275).

5—Dévisser de quelques tours les deux boulons latéraux et enlever compléte-
ment le boulon central, puis retirer le ressort.

6—Remplacer la lame hors d'usage par une lame neuve.

7—Remplacer s'1l y a lieu, les cales interposées entre le ressort et sa main
de fixation.

8—Graisser toutes les lames, puis remonter le ressort avec ses cales et ses
boulons, s'assurer que le boulon central passe bien au travers de toutes les lames.

9——Bloquer_ les boulons fixant le ressort sur la main du chéssis et rabattre
les arrétoirs.

10—Fixer le ressort sur le pont AR. en replagant I'axe dans le support (pour
taciliter le passage de ce dernier, employer le petit obus conique spécial qui
se glisse sur la partie filetée de I'axe et constitue une piéce de centrage. ]

I1—Munir cet axe d'une rondelle, visser et goupiller son écrou.
12—Remonter la roue.
13—Enlever la cale placée sous le pont AR. et celle supportant le chassis.
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Remplacement d'une bride de fixation de ressort AV. sur l'essieu.

| —Soulever légérement le chissis et le caler du coté du ressort dont la bride
est a4 remplacer.

5 __Relever les arrétoirs des boulons de la bride, dévisser et enlever ces boulons.
3__Fnlever la bride et les cales interposées entre le ressort et l'essieu.
4—_Remplacer la bride, ses boulons et les cales par des piéces neuves.
5__Interposer les nouvelles cales entre I'essieu et le ressort, poser et serrer
la bride neuve. Rabattre les arrétoirs des boulons de fixation.

6—FEnlever la cale supportant le chassis.

REPARATIONS N°s 280 a 282 (incluse)

Remplacement d'un ressort AV., soit de 6 lames (réparation N° 280), soit
de 7 lames (réparation N° 281), soit de 8 lames (réparation N° 282).

1 —Soulever le chassis et le caler du c6té du ressort & remplacer.
2_FEnlever la roue AV. ainsi soulevée.

3—Relever les arrétoirs des boulons fixant le ressort hors d'usage sur l'essieu
et sur le chéssis (fig. 276).

4_Dévisser et retirer les
écrous de ces boulons ; enle-
ver la bride d’essieu et les
cales Interposées entre ce
dernier et le ressort, enlever
la bride des 2 boulons laté-
raux, retirer le boulon cen-
tral, puis enlever le ressort.

5_—Remplacer le ressort com- Fig. 276. — Ressort AV.
plet par un ressort sem- A — Boulons fixant le ressort sur le chassis.
blable neuf. B — Boulons fixant le ressort sur l'essieu.
. : C — Lame maitresse.
6—Graisser les lames, puis D — Lame coulissante.

monter le nouveau ressort
avec ses brides et boulons de fixation en ayant bien soin d'interposer entre
I’essieu et le ressort des cales neuves.

7 —Rabattre les arrétoirs des boulons de serrage.
8 —Remonter la roue.
9__FEnlever la cale supportant le chassis.
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REPARATIONS Nes 283 a 287 (incluse)

Remplacement d'un ressort AR., soit de 5 lames (réparation N° 283),
soit de 6 lames §re’paralion N° 284), soit de 7 lames (réparation N° 285),
soit de 8 lames (réparation N° 286), soit de 11 lames (réparation N° 287).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR RETIRER LES AXES DE RESSORTS : APPAREIL POUR EMMANCHER
LES AXES DE RESSORTS.

I—Soulever et caler le chassis en avant de la main du ressort & remplacer.

2—Enlever la roue AR. ainsi
soulevée.

3_Dégoupiller et enlever
I'écrou de l'axe du ressort
dans le support du pont AR.,
puis chasser |'axe avec un jet
de cuivre (s1 la sortie de cet
axe présente des difficultés,
se servir de |'appareil spécial
que l'on visse a la place du
graisseur en serrant l'écrou

X >
contre | entretonse). Fig. 277. — Suspension AR.
4_Relever les arrétoirs des B l';"“‘l" de;’”f’”’.
boulons fixant le ressort sur B — Hemlons v Ko
C — Lames maitresses.

la main du chassis (fig. 277).

5—Desserrer seulement les 2 boulons latéraux et enlever complétement le
boulon central.

6—Enlever le ressort et le remplacer par un ressort semblable neuf.

7—Remplacer s'il y a lieu, les cales interposées entre le ressort et sa main
de fixation.

8—Graisser les lames, puis monter le ressort neut avec ses cales et ses boulons ;
s'assurer que le boulon central passe bien au travers de toutes les lames.

9—Bloquer les boulons fixant le ressort sur la main de chéssis et rabattre les
arrétoirs.

10—Fixer le ressort sur le pont AR. en glissant 'axe dans le support (pour
faciliter le passage de cet axe, employer le petit obus conique spécial qui
se glisse sur la partie filetée de I'axe et constitue une piece de centrage).

I1—Munir I'axe d'une rondelle, visser et goupiller son écrou.
12—Remonter la roue.
13—Enlever la cale placée sous le pont AR. et celle supportant le chassis.
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Remplacemeat d’un axe de ressort AR., soit d’'un axe simple (réparation
Ne 288), soit d'un axe formant support
d’amortisseur (réparation N° 289).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR RETIRER LES AXES
DE RESSORTS: APPAREIL POUR EMMANCHER LES AXES DE RESSORTS.

| —Soulever et caler le chassis du c6té de 'axe
a remplacer. Placer une cale sous le carter

du pont AR.
2_Enlever la roue AR. ainsi soulevée.

3—Dévisser le graisseur et 1'écrou de l'axe a
remplacer.

4—Enlever 'axe avec lapparell spécial que
I'on visse a la place fralsseur en serrant

['écrou contre I’ entretonse fig. 278) Fig. 278. — Démontage d'un axe
de ressort AR.
—-Rem lacer l axe par un axe neuf Dans le A — Appareil en place pour retirer 1'axe.

cas ou |'axe forme support d’amortisseur (rép.
289) choisir un axe neuf semblable. Ce choix de piéce constitue la seule
dzf)ztegt;)ence existant entre les réparations N°3 288
et

6—Monter le nouvel axe, préalablement

graissé, dans le support du pont en employant
un petit obus conique spécial qui se g{lsse
sur la partie filetée ge |'axe et constitue une
piece de centrage (fig. 279).

7 —Munir 'axe d’une rondelle, puis visser et
goupiller son écrou de serrage.

8_—Revisser sur le nouvel axe le graisseur de
e
|'ancien.

9_—Remonter la roue.

10—Enlever la cale placée sous le pont AR. et Fig. 275, — Montage d'un axe
celle supportant le chassis. A — Obus de centrage de l'axe
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REPARATIONS Ne°s 290 et 291

Remplacement d'un
axe de ressort AR et
de sa bague, soit dans
le cas ou l'axe de
ressort est simple (répa-
ration N° 290), soit dans
le cas ou l'axe forme
support d’amortisseur
(réparation N° 291).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE :
APPAREIL POUR DEMONTER LES AXES
DE RESSORTS : TIRE-BAGUE D'CEIL DE

RESSORT : APPAREIL POUR COMMAN-
DER LES AXES DE RESSORTS.

|—Soulever et caler le
chassis du coté de l'axe
a remplacer. Placer une
cale sous le carter du

pont AR.

Fig. 280. — Démontage d'une bague de ressort AR.
Z—Enlever la roue AR. A — Appareil en place pour sortir la bague.

ains1 soulevée.

I — Entretoise de l'appareil dans laquelle vient sortir la bague du ressort.

3—_Dévisser le graisseur et l'écrou de l'axe a remplacer.

4—Enlever I'axe avec I'appareil spécial que
I'on visse a la place du grasseur en
serrant |'écrou contre I'entretoise.

5—Maintenir a l'aide d'une cale la partie
roulée de la lame hors de son support.

6—Enlever la bague de I'eil du ressort
avec le tire-bague spécial (fig. 28%)
et la remplacer par une bague neuve.

7—Emmancher la nouvelle bague dans I'ceil
du ressort en se servant du méme appareil
(fig. 281), et décaler la lame maitresse.

8—Remplacer I'axe du ressort par un axe
neuf. Dans le cas ou I'axe forme support
d’amortisseur (réparation N° 291), choisir
un axe neuf semblable.

Fig. 28]. - Emmanchement de la bague A

dans I'ceil du ressort a I'aide de l'appareil B.

Ce choix de piéce constitue la seule différence entre les réparations N°s 290 et 291.
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employant le petit obus conique spécial qui se glisse sur la partie filetée de

|'axe et constitue une piéce de centrage.

10—Munir I'axe d'une rondelle, puis visser et goupiller son écrou.
11—Revisser sur le nouvel axe le graisseur de I'ancien.

12—Remonter la roue.

13—Enlever la cale placée sous le pont AR. et celle supportant le chassis.

REPARATIONS N°s 292 et 293

Rivetage d’'une main de ressort AV., soit pour la refixer (réparation
N° 292), soit pour la remplacer (réparation N' 293).

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : BRIDE DE MAINTIEN POUR RIVETAGE DE MAIN AV

| —Soulever et caler le chéssis en arriére
de la main a réparer.

2—Enlever la roue AV. ainsi soulevée.

3—Débrancher de la barrette, le cable
de phare et démonter le phare aprés
avoir enlevé le boulon du tendeur.

4_Démonter l'aile AV. avec son bavc_r
let, en enlevant les boulons et les vis
de fixation.

5—Démonter la semelle de capot.

6—Démonter la téle de protection du
moteur.

7—Enlever la dynamo ou la magnéto
suivant que l'opératlon a lieu a droite
ou a gauche.

8 —Relever les arrétoirs des boulons fixant
le ressort sur l'essieu et le chassis.

9_Dévisser et retirer les écrous de ces

boulons, enlever la bride d’essieu et les
cales interposées entre ce dernier et le
ressort, enlever la bride des 2 boulons
lateraux, puis enlever le ressort.

10—Dériver et enlever la ferrure de ren-
forcement du chéssis.

288

Fig. 282. — Rivetage d'une main
de ressort AV.

A — Main de ressort.

B — Bride spéciale sur laguelle vient s'appuyer le
levier C dont l'extrémité pése sur la téte du
rivet pendant |'opération.
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11—Couper au burin la téte des rivets ébranlés fixant la main au chassis et les
R ] .
chasser a I'aide d 'un poingon.
(Si la main de ressort est hors d'usage, couper de la méme maniere la téte
de tous les rivets, enlever la main de ressort et la remplacer par une piéce
neuve. Ce remplacement constitue la seule différence entre les réparations N°% 292

et 293).

12— Serrer fortement, avec des boulons provi-
soires, la main sur le chassis.

13__Réaléser les trous des rivets a 10 1.

14_River et bouteroller a froid la pitce ainsi
montée, en remplagant au fur et a mesure
les boulons par des rivets.

15__Replacer et river la ferrure de renfor-

cement du chassis. (Pour les opérations de
rivetage, se servir des brides spéciales

s'agrafant sur le chassis
et sur lesquelles vient
s'appuyer (1e levier de
butée de la masselote
et du poingon, servant
3 tenir la téte des rivets

(fig. 282 et 283).

16—Remonter le ressort
en interposant les cales
entre l'essieu et le res-

)
ke
Fig. 283. — Rivetage de la ferrure intérieure de renforcement du chassis.
A — Main de ressort.
B — Bride spéciale servant d'appui au levier C.

D — Poincon coudé sur lequel vient reposer la tate du rivet pendant le rivelage.

sort, rabattre les arrétoirs des boulons de serrage.

17__Remonter la tole de protection du moteur et la semelle de capot.
18 _—Remonter et fixer l'aile, le phare et le tendeur.
19__Rebrancher le cable de phare sur la barrette.

20 —Remonter la roue.

21—Enlever la cale supportant le chéssis.
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Rivetage d'une main de ressort AR. soit pour la refixer (réparation
N° 294), soit pour la remplacer (réparation N° 295),

OUTILLAGE SPECIAL NECESSAIRE : APPAREIL POUR DEMONTER LES AXES DES RESSORTS : APPAREIL POUR
EMMANCHER LES AXES DES RESSORTS.

|—Démonter le plancher AR.
de la carrosserie.

2—Soulever et caler le chéssis ©

en avant de la main a refixer.

3—Enlever la roue AR. ainsi
soulevée.

4—Démonter l'alle AR., le
marchepied et son bavolet
en enlevant les vis et boulons
de fixation.

Fig. 284. — Suspension AR,

5—'DéClaVeter et démonter A — Main de reseort.
le ICVier du p&]onnier de B — Boulons de fixation des ressorts,
fl’ein C Lames maitresses.

6—Dégoupiller et enlever les écrous et les axes fixant les ressorts dans les
supports du pont AR., puis chasser les 2 axes (Si la sortie de ces axes présente
des difficultés, se servir de I’ apparenl spécial que l'on visse 4 la place (i)u grais-
seur, en serrant |'écrou contre | entretoise.

7—-Releve_r les arrétoirs des 3 boulons fixant les ressorts sur la main de chéssis
puis dévisser et enlever ces derniers (fig. 284).

8—Enlever les 2 ressorts et le support de marchepied.

9—Couper avec un burin la téte des rivets ébranlés fixant la main au chassis et
les chasser a 1’aide d’'un poingon.

(Si la main de ressort est hors d'usage, couper de la méme maniére la téte
de tous les rivets, enlever la main de ressort et la remplacer par une piéce
neuve. Ce remplacement constitue la seule différence entre les réparations N°S 294
et 295

10—Serrer fortement a I'aide de boulons provisoires la main de ressort contre
le chassis, réaléser les trous des rivets a 10 77 puis river et bouteroller a froid
la main ainsi montée, en remplagant au fur et & mesure les boulons par des
rivets ; pendant les opérations de nvetage se servir pour/appuyer les rivets
d'une barre d'acier portant en bout |'étampe de la téte des rivets.
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t1—Monter les deux ressorts avec leurs cales et le support de marchepied en
replacant les boulons de fixation, sur la main du chéssis.

12—Freiner la téte de ces boulons avec des arrétoirs.

13—Remonter les axes des ressorts dans les supports du pont, les munir d’une
rondelle, puis visser et goupiller leurs écrous de serrage. (Pour faciliter le
passage des axes dans ces supports, employer le petit obus comque spécial
qui se glisse sur la partie filetée des axes et constitue une picce de centrage

14—Replacer et reclaveter le levier du palonnier de freins.
15—Remonter et refixer le marchepied, son bavolet et 'aile AR.
16—Remonter la roue.

17—Enlever la cale placée sous le chéssis.

18 —Remonter le plancher de la carrosserie.



RADIATEUR

REPARATION No 296

Remplacement d'un support de colonnette de radiateur avec rebou-
chage des trous du chassis (type A ou II).

I—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé a la partie infé-
rieure.

2—Enlever la courroie du ventilateur.

3—Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse ; enlever
les 3 écrous de la culotte d'entrée d’eau.

4—Retirer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
5—Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports.

6—Débrancher de la barrette le cable de phare et enlever le boulon du tendeur
de phares.

7—Démonter l'aile AV. en enlevant les boulons et les vis de fixation.
8—Déclaveter et enlever la manivelle de I'arbre de manivelle.

9—l]?esserrer les boulons du support d’aile opposé, puis retirer la plaque de
police,

10—Démonter le support et la colonnette en desserrant I'écrou de fixation placé
a I'intérieur du longeron.

11 —Boucher a I'autogéne sur le chdssis, le trou ovalisé du support et atfleurer
a la lime les aspérités de la soudure.

12—Percer au méme endroit un trou de 10 %
13—Remplacer le support de la colonnette par une piéce neuve.

14—Placer et fixer le support neuf sur le chassis en bloquant son écrou a l'inté-
rieur du longeron.

15—Monter la colonnette sur le nouveau support, bloguer Iécrou de fixation
sur la rondelle grower et s’assurer qu'ainsi bloquée la colonnette peut se
déplacer sans trop d'efforts sur son axe.

16—Remonter le radiateur et revisser son bouchon de vidange.
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17—Resserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse et replacer
le boulon du tirant de radiateur.

18— Visser et bloquer sur le joint les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.
19—Reposer la covrroie du ventilateur.

20—Remonter la plaque de police.

21 —Remonter 'aile AV.

22— Bloquer les 4 boulons des supports d'ailes sur la plaque de police.
23_Reclavetter la manivelle sur I'arbre de manivelle.

24 _Replacer le boulon du tendeur de phare et rebrancher le cable a la barrette.

25 —Remplir d'eau le radiateur.

REPARATION N°¢ 297

Remplacement d’une colonnette de radiateur sur chassis type A ou IL

| —Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé & la partie infé-
rieure.

7 Enlever la courroie du ventilateur.
3—Desserrer le collier fixant le raccord supé-
rieur d'eau sur la culasse, enlever les 3 écrous
de la culotte d’entrée d’eau.

4—Retirer le boulon de la chape du tirant de
radiateur.

5_Desserrer les écrous fixant le radiateur sur
ses supports.

6—Dévisser 1'écrou de fixation de la colon-
nette sur son support et enlever cette der-
niére, en tenant le radiateur soulevé (fig. 285).

7—Remplacer la colonnette par une piéce
neuve et la monter sur le support.

8—Bloquer I'écrou de fixation sur la rondelle £, 285 — Support de radiateur.
et s'assurer qu'ainsi bloguée la colonnette & Eliiatts wiiin
peut se déplacer sans trop d'efforts sur son axe.

9_Remonter le radiateur et le bloquer sur ses supports.

10 —Resserrer le collier fixant le raccord supérieur d'eau sur la culasse et replacer

le boulon du tirant de radiateur.
11—Visser et bloguer sur le joint les 3 écrous de la culotte d’entrée d'eau.




12- ™ visse blo leb "ond  dan, “1rac . ur.
13—Reposer la courroie du ventilateur.
14—Remplir d’eau le radiateur.

REPARATION N° 298
Remplacement d’un support de colonnette de radiateur type 2 B.

I-deer I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé & la partie infé-
rieure.

2—Enlever la courroie du ventilateur.

3—Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
’ ) » )
les 3 écrous de la culotte d’entrée d'eau.

4—Retirer le boulon de la chape du tirant de radiateur.
5—Démonter le radiateur en desserrant les écrous le fixant sur ses supports

6—Desserrer les 4 boulons fixant les supports
d’ailes sur les longerons du chassis. “

7—Déclaveter et enlever la manivelle de I'arbre
de manivelle puis retirer la plaque de police.

8—Démonter le support et la colonnette en des- (" ‘—_._.
» ) A
o £ '

serrant |'écrou placé a 'intérieur du longeron.

9—Remplacer le support de la colonnette par
une piéce neuve,

10—Placer et fixer le support neuf sur le chissis
en bloquant son écrou a I'intérieur du longeron
(fig. 286).

Il —Monter la colonnette sur le nouveau support, bloquer 'écrou de fixation
sur la rondelle et s’assurer qu'ainsi bloquée la colonnette peut se déplacer
sans trop d’efforts sur son axe.

12—Remonter le radiateur et le bloquer sur ses supports.

13—Visser et bloquer sur le joint les 3 écrous de la culotte d’entrée d'eau.

14—Replacer le boulon du tirant de radiateur. ¥

15—Resserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse.

6—Reposer la courroie du ventilateur.

17—Replacer et fixer la plaque de police en bloquant les 4 boulons des supports
d’ailes, puis reclaveter la manivelle sur ’arbre.

18—Revisser le bouchon de vidange du radiateur.

19—Remplir d’eau le radiateur.

Fig. 286. — Support de radiateur.

B — Axe de la colonnette articulée.
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REPARATION Neo 299

Remplacement d’une colonnette de radiateur sur chassis type 2 B.

|—Vider I'eau du radiateur par le bouchon de vidange placé & la partie inté-
rieure.

2—Enlever la courroie du ventilateur.

3_Desserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse, enlever
les 3 écrous de la culotte d’entrée d’eau.

4—Retirer le boulon de la chape du tirant de
radiateur.

5__Desserrer les écrous fixant le radiateur sur
ses supports.

6—Dévisser I'écrou de fixation de la colonnette
sur son support et enlever cette derniére, en
tenant le radiateur soulevé (fig. 287).

7—Remplacer la colonnette par une piéce
neuve et la monter sur le support.

8—Bloquer I'écrou de fixation sur la rondelle
et s'assurer qu'amnsi bloquée la colonnette
peut se déplacer sans trop d'efforts sur son
axe.

Fig. 287. — Support de radiateur.

9—Remonter le radiateur et le bloquer sur ses . i
A — Colonnette articulée.

supports.
10—Resserrer le collier fixant le raccord supérieur d’eau sur la culasse et replacer
le boulon du tirant de radiateur.
11—Visser et bloquer sur le joint les 3 écrous de la culotte d'entrée d'eau.
12—Revisser et bloquer le bouchon de vidange du radiateur.
13—Reposer la courroie du ventilatevr.

14—Remplir d'eau le radiateur.
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Remplacement du tirant du radiateur.

|—Desserrer I'écrov AR. bloquant le tirant sur son support.

2—Retirer le boulon de la chape et enlever le tirant aprés l'avoir dévissé a
I’'aide d'une pince.

3—Remplacer le tirant par une piéce nevve.

4—Visser le nouveau tirant dans le support en maintenant son extrémité AV.
au-dessus du radiateur.

5_Régler la longueur dv tirant en_vissant ou dévissant la chape jusqu'a ce
que le boulon de fixation de cette derniére passe sans ditficulté dans la chape
en place sur le radiateur.

6—Placer et serrer le boulon de fixation de la chape ainsi que les 2 écrous de la
tige du tirant.
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SILENCIEUX

REPARATION N° 30!
Fixation du tuyau d’échappement.

1—Faire pénétrer 4 I'aide d’un maillet, le tuyau
dans le collecteur & sa position normale.
27— Resserrer ou remplacer suivant le modeéle, le

bouvlon fixant le tuyau d'échappement av
collectevr.

3__Resserrer ou remplacer sl y a lieu, 1'étrier
maintenant le tuyau sur |'entretoise-support

= : Fig. 288. — Silencieux.
de marchepieds (fig. 288). - g Ny
4—Rebloquer les 2 boulons fixant le silencieux B. — Eirier fivant lo ‘tuysu, aur
A® raverse du marchepied.
au chaSSls. C — Support du silencieux.

REPARATION Nec 302

Remplacement du tuyau d’échappement.

1_Desserrer ou enlever suivant le modéle, le boulon fixant le tuyau d’échap-
pement au collecteur. :

2 Démonter la bride maintenant le tuyau sur I'entretoise des marchepieds,
puis déboiter le tuyau du collecteur (dans les chdssis type II, en raison de
I'inclinaison du collecteur et de la fixation des téles de protection, enlever
le collecteur du groupe en dévissant les goujons).

3__Retirer le tuyau du silencieux et I'enlever cn le dégageant par |'avant.
4—Remplacer le tuyau par un tuyau neuf.

5_Emboiter d'abord le nouveau tuyau dans le silencieux, puis l'engager a
fond dans l'orifice du collecteur.

6—Fixer le tuyau en resserrant le boulon du collecteur.
7_Fixer la bride sur l'entretoise du chéssis.
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Remplacement du silencieux.
1—Enleyer les 2 boulons fixant les supports du silencieux sur le chassis.
2—Dégager le silencieux du tuyau d’échappement en le tirant vers I'AR.

3—Remplacer le silencieux par un neuf.
4—Fixer sur le chassis le nouveau silencieux aprés 1'avoir emboité sur le tuyau
’
d’échappement. '
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SUPPORT
DE LA BOITE D’ACCUMULATEURS

REPARATION Ne 304

Remplacement d’un support d’accumulateurs placé dans le coffre.

{_Enlever le coussin du siége AV et le couvercle du coffre.

2—Débrancher les cables de la batterie d’accumulateurs, puis enlever cette
derniére du support.

3__Dévisser les 8 vis fixant le panier dans le fond du coffre.

4—Remplacer le panier par un panier neuf et fixer ce dernier a la place de
I'ancien en employant s'il y a lieu, des boulons ou des vis neuves.
5—Remonter la batterie d’accumulateurs dans le support et rebrancher les
cables électriques.

6—Replacer le couvercle du coffre et le coussin du siége AV.

REPARATION N° 305

Remplacement d’un support d’accumulateurs fixé sur le chassis.

|_Enlever le plancher AV de la carrosserie.

2—Débrancher les cables de la batterie d’accu-
mulateurs, puis enlever cette derniére du
chassis.

3__Desserrer ou couper a l'aide d'un burin,
les boulons fixant le support sur le chassis
et sur l'entretoise des marchepieds, puis
enlever ce support et le remplacer par un
neuf (fig. 289).

4_Fixer ce dernier sur le chassis en employant
des boulons neufs s'il y a lieu.

5__Remonter la batterie djaccumulateurs et
rebrancher ses cibles électriques.

Fig. 289. — Support d’accumulateurs.
6—-—Remettre en p]ace ]e plancher AV. A. — Etrier maintenant la batterie sur le support,



CHASSIS

REPARATION No 306
Resserrage général des boulons mécaniques.

| —Démonter la partiec AR des tdles fixées de chaque c6té du changement
de vitesses.
2—Relever les arrétoirs des 2 boulons fixant le moteur latéralement sur le

chéssis; remplacer s'il y a lieu, les arrétoirs ainsi que les cales, si ces derniéres
sont trop falbles; bloquer les boulons,
puls rabattre les arrétoirs des écrous.

3—Remonter et fixer les toles de protec-
tion de la boite de vitesses.

4—Resserrer les boulons du support AV.
du moteur (fig. 290).

5 —Relever les arrétoirs des boulons fixant
les ressorts AV sur 'essieu et sur le L ) ‘
chéssis ; rebloquer ces boulons et rabattre F"gA - osu;:k’;:']:’:j:‘l:‘::i‘::ilj::';zd:oﬁ"”
ensuite les arrétoirs sur les écrous.

6—Rebloquer les écrous fixant le radiateur sur ses supports.

7—Resserrer le guide de la manivelle sur la plaque de police AV.

8—Resserrer les 2 boulons du boitier de direction sur le chassis et goupiller
les écrous.

9—Relever les arrétoirs des boulons fixant les ressorts AR sur le chéssis:
rebloquer ces boulons et rabattre ensuite les arrétoirs sur les écrous.

10—Rebloquer la bride de maintien du tuyau d’échappement sur |'entretoise
des marchepieds et les boulons fixant le silencieux au chassis.

11 —Resserrer les boulons de fixation du support de la boite d’accumulateurs.
12—Resserrer les boulons des téles de protection du moteur.

13—Resserrer les 4 boulons fixant les supports des ailes AV sur les longerons
du chassis.

I4—Resserrer les boulons fixant la traverse des coquilles du réservoir et
ceux fixant ces coquilles sur le chassis.

15—Resserrer les boulons fixant le tablier sur les coquilles et sur I'auvent de
la carrosserie.

16—Resserrer les boulons fixant les semelles de capot au chassis.
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REPARATION Ne 307

Remplacement de la plaque de police AV.

1 _Démonter la manivelle de mise en marche en enlevant la clavette la fixant
sur son arbre.

2—Desserrer les 4 boulons fixant les supports [ e %
d'ailes et la plaque de police AV sur les Eil ;
longerons du chassis. \ ; L%
3—Retirer la plaque de police en la faisant N\ AT ),
glisser sur I'arbre de manivelle (fig. 291). o
4_Remplacer cette plaque par uneplaqueneuve. Y ¢ g 4
5_Placer et fixer sur cette derniére le guide : 7
neuf d’arbre de manivelle. 2 : G
6—Monter la nouvelle plaque de police en en- - A

gageant ses cOtés entre les pattes d'attache
des supports d'ailes et les longerons du chassis.

7_ Fixer la plaque en bloquant les 4 boulons
: B — Evidement de la plaque permettant son

L]
des Supports d alles- démontage sans enlever les boulons.
C — Guide de V'arbre de manivelle.

Fig. 291. Plaque de police AV.
A — Clavette fixant la manivelle de mise en
marche sur l'arbre,

8_Monter et claveter la manivelle sur l'arbre.

9_Repeindre le numéro sur la nouvelle plaque -de police.

REPARATION Nec 308

Remplacement d'un porte-roue sur voiture du type A ou IL

1—Enlever le marchepied, 'aile AR et le bavolet en retirant les boulons et
vis de fixation.

2—Dégarnir le panneau a I'intérieur de la carrosserie pour dégager le boulon
de fixation du support.

3_Enlever le support apreés avoir dévissé et retiré le boulon et les vis le fixant
sur la carrosserie.

4—Remplacer le support par un support neuf.

5—Monter et fixer ce dernier sur la carrosserie en employant s'il y a lieu des
vis et boulons neufs.

6—Reclouer la garniture sur le panneau.

7—Replacer et fixer le bavolet, le marchepied et l'aile AR.

8—Placer la roue de secours.



REPARATINN Mo 309
Remplacement d’un porte-roue sur voiture du type 2B.

| —Enlever les agrafes fixant le cable de la lanterne AR le long du support.

2—Dévisser et enlever les boulons fixant la lanterne AR sur la plaque de police.

3_—Débrancher le cible de la borne AR
du chéssis et retirer la lanterne AR
avec son cable.

4—Dévisser et enlever les boulons et
les vis fixant le support sur la carros-
serie et sur la traverse AR du chéssis.

(Pour certains modeéles de voitures, il
est nécessaire de soulever légérement
larriére de la carrosserie afin de déga-
ger les boulons de fixation du sup-
port. A cet effet : dévisser et enlever
les boulons fixant l'arrieére de la car-

3 . \ Fig. 292. — Support de roue de secour
rosserie sur le chassis) (fig 292). (Type 2 B). )

A — Plague de police AR.
B — Goujons filetés fixant la roue sur le support -

5—Enlever le support et le remplacer
par un support neuf.

6—Monter et fixer le nouveau support en ayant soin de freiner les boulons
a 'aide de rondelles Grower. Refixer 'arriére de la carrosserie, s il y a lieu.

7—Replacer la lanterne AR et la fixer ainsi que son cable, puis rebrancher
celui-ci & la borne AR du chassis.

8—Repeindre les numéros sur la nouvelle plaque de police.
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REPARATION Ne 310
Remplacement du support AR du marchepied droit ou gauche.

| —Relever les arrétoirs des 2 boulons latéraux fixant les ressorts sur le chassis
(fig. 293).
2—Dévisser et retirer ces boulons.

3—Dévisser, ou couper & l'aide d'un
burin si nécessaire, les deux boulons
fixant le marchepied sur le support.

4__Enlever ce dernier et le remplacer
par un support neuf.

5_Placer et fixer le nouveau support
sur le chéssis avec les boulons laté-
raux des ressorts et freiner la téte de
ces derniers avec un arrétoir (ne pas
oublier d'interposer entre le support
et la main de ressort la cale ou les
entretoises tubulaires d’écartement.)

Fig. 293
6—Fixer la corniére de marchepied A — Support AR de marchepied,
B — Boulons fixant le support de marchepied et les

sur le support avec 2 boulons neuts ressorts AR

REPARATION No 311
Remplacement de la traverse AV. de marchepieds et de ses supports.

1—Débrancher les cables de la batterie d’accumulateurs, puis enlever celle-
c1 du chassis.

2—Enlever les boulons fixant le support de
la batterie sur la traverse, ainsi que la bride

maintenant le tuyau d echappement, |

3__Dévisser ou couper avec un burin, les |-
boulons d'assemblage des suprorts et des

cornieres de marchepieds avec la traverse.
4—Retirer la traverse aprés l'avoir dégagée Fig. 294, —
de S€es SUpports. A — Traverse AV. support de marchepied.
B — Support, c8té droit de la traverse.

5_—Démonter les boulons fixant les 2 supports
de traverse au chéssis et enlever ces supports (fig. 294).



6— " wpla Tatr see su tsp est 3 ne
7—Placer et fixer les nouveaux supports sur le chassis.

8—Glisser la_traverse neuve entre le tuyau d'échappement et le support de
la batterie, I’emboiter et la fixer sur ses 2 supports.

9—Fixer le support,de_la batterie et les corniéres de marchepieds sur la tra-
verse et replacer I'étrier fixant le tuyau d’échappement sur la traverse.

10—Remonter la batterie d’accumulateurs sur son support et rebrancher ses
cables électriques, en ayant soin de relier & la borne marquée (—) le céble
fixé sur le chassis.

REPARATION N° 312

Remplacement du chassis.

| —Vider I'eau du radiateur et fermer le robi-
net d’essence.

2—Enlever les planchers AV. et AR. de la

carrosserie.

3—Débrancher les cables de la batterie et
enlever la batterie du chassis.

DEMONTAGE DE LA CARROSSERIE :

| —Débrancher les cables des phares de la
barette AV. et enlever le tendeur des phares.

2—Dévisser et enlever les boulons fixant les
supports des ailes AV. et AR. les boulons et
les vis fixant les ailes aux marchepieds et av
chassis, puis enlever les quatre ailes avec leurs
supports, ainsi que les marcbepieds, les Fig. 296 — Branchement du commutateur.

bavo]ets' A — Cable atlllfaitl:ll::g:i.onc(cur.
3__Débrancher le cable de la lanterne AR. de & = [ it mpecamciee,
la borne du chéssis; démonter et enlev‘er/ lg B— Cibladssphiies i
support de la roue de secours s'il est fixé a F - Cables de lanterne AR.

G — Cible de la batrette d'avertisseur.
la carrosserie..

4—Dévisser le tuyau du viseur de pression d'huile.

5_Démonter de la planche de bord, le commutateur d'éclairage et I'ampé-
remétre, en dévissant les écrous & encoches des cadrans fixant ces appareils.

Dans certains modéles, les appareils sont groupés sur une plaquette mobile
s e ; y 168 appa 8 E p p
qui s'enléve aprés avoir dévissé les vis la fixant sur la planche de bord.
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Débrancher, s'il y a lieu, les fils de I'éclareur et la transmission du comp-
teur et les cables électriques de l'avertisseur
de route. Dévisser ct enlever la planche de

bord.

Dans certains modeéles de chassis, il est néces-
saire de débrancher les cibles électriques du
commutatevr d'éclairage (fig. 296? et de
I'amperemetre (fig. 297). Ces appareils restent
ensuite en place avec la planche de bord sur
le chassis ou sur la carrosserie selon le modéle.

7—Enlever les boulons fixant la carrosserie sur
le tablier et sur le chéssis.

Pour certains modeles : déclouer la téle de
'auvent du tablier, aprés avoir enlevé la ba~
guette d’auvent.

8—Enlever le bouchon du réservoir a essence,
I'écrou et la rondelle aluminium dissimulant le Fi. 207, — Bandbesent des whbles

passage du col de remplissage dans I'auvent. de, Ppbieisiece:

Pour certains modeéles : dévisser la collerette A - Cable reliant le conjonctews & I'smo-
, , remétre.

ﬁxee sur l auvent. B — Cable reliant I'ampéreméire an com-

mutateur d'éclairage.

9_Débrancher de la barrette les fils électriques ¢ — Cable reliant l'ampteemétre 4 In pédale
du bouton de l'avertisseur de lancement (lisison avec la batterie).

10—Desserrer le boulon du collier du tube de direction sur la vis du boitier ;
faire glisser le collier sur le tube, puis chasser la goupille cylindrique traversant
la vis et le tube ; enlever le tube et le volant de direction.

11—Dégager et caler la carrosserie & I'avant et a l'arriére du chssis puis enlever
la carrosserie 4 bras avec 6 aides.

DEMONTAGE DES ORGANES MECANIQUES.
1_Dégager de la barre de direction la rotule du levier courbe.

2—Dégoupiller et enlever les 2 boulons fixant le boitier de direction sur le
chassis et enlever le boitier de direction.

3__Dévisser et enlever le tirant du radiateur aprés avoir retiré le boulon de la
chape.

4—Démonter les semelles de capot.

5__Dévisser le raccord du tuyau du viseur de pression d’huile sur le moteur.
6—Démonter le tuyau d’essence du carburateur.

7—Séparer la tige d'accélérateur du carburateur et de sa pédale.



8. brai.c..r et wegage: uu
chéssis les cihles électriques
de la dynamo, de la barrette
de phare, de la magnéto et du
commutateur de lancement.

9_Débrancher le cable de la
borne arriére, enlever les col-
liers le fixant au chéssis et le
dégager.

10—Retirer les 6 boulons fixant
les coquilles sur le chassis et
enlever les coquilles avec le
réservoir et le tablier.

11—Desserrer le collier fixant le
raccord supérieur d'eau a la
culasse, enlever les 3 écrous
de la culotte d’entrée d’eau ;
enlever la courroie du venti-
lateur et démonter le radiateur
en enlevant les écrous le fixant
sur ses supports.

12—Démonter les tdies de pro-
tection dv bloc-moteur.

13 —Démonter le silencieux et le
tuyau d’échappement en enle-
vant leurs boulons de fixation
et la bride maintenant le tuyau
sur la traverse support des
marchepieds.

14—Enlever les boulons et les
écrous des goujons fixant les
disques flexibles de ['arbre
de cardan au pont AR. et &
la {:)ou]ie du frein sur différen-
tiel.

15—Retirer l'arbre de cardan
aprés avoir desserré et reculé
légérement les plateaux des
disques flexibles sur 'arbre.

16—Démonter la tige de com-
mande du palonnier de trein.

Fig. 298. — Ensemble du chassis. Type 2 B.

A . Tablier. — B - Direction, — C - Coquille supportant le réservoic

A essence .(D) et fixant le tablier sur le chassis T- — E - Bloc moteur-

F - Radiateur. — G . Silencieux. — H - Accouplement de I'atbre de

cardan avec la boite de vitesses- — | - Train AV. — J - Pour AR, avec sea

joints d'attache K. — O - Palonnier des freins sur roues AR. — P - Entre-

toise des freins sur roues AR. — P - Entretoise AV. des marchepieds,
R - Support des accumulateurs, — S - Suspension AR,
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17—DPlacer une cale sous ]'avant du moteur ; puis dévisser et enlever les 3 écrous
de la rotule de suspension sur le couvercle de la distribution.

18—Retirer les 2 boulons fixant le support de rotule sur la traverse AV. du
chassis et retirer la manivelle avec la plaque de police AV,

19—Enlever les 2 boulons fixant latéralement les pattes du moteur sur le chéssis.
20—Enlever le bloc-moteur 4 l'aide d'un palan d'atelier, ou & détaut, & bras.

21 —Retirer des longerons les cales des pattes du moteur.

22 _Soulever et caler le chassis en arriére des mains des ressorts AV.

23 _Enlever les écrous fixant les ressorts AV. sur les mains du chassis ; dégager
les ressorts et retirer le train AV.

24— Soulever et caler le chassis en avant des mains de ressorts AR.

25— Enlever les tiges de frein des leviers des clés de frein.

26 —Démonter les amortisseurs.

27— FEnlever les boulons de fixation des ressorts AR. sur le chssis, retirer les
supports AR. des marche-
pieds (fig. 299).

28—Retirer le pont AR. avec
les ressorts.

29__Démonter I'entretoise AV.
des marchepieds et le support
des accumulateurs.

30 —Démonter les supports du
radiateur.
3] —Démonter la barrette de

rhare sur la traverse AV. et Fig. 299. — Commande AR. des freins sur roues AR.
. la borne AR. du ChﬁSSlS. Main des ressorts AR,

Boulons de fixation des ressorts AR.
7
32__Déclaveter et enlever avec

Lames maitresses
leur tige, les 2 leviers inter-

Levier extérieur d+ commande de freins.
Barillet fileté du levier,

médiaires de commande des

freips.

Tige de commande de clé de frein.
Levier de clé de frein.
33—Démonter la tige de commande et le support du palonnier de frein; enlever
les goupilles des bagues d’arrét puis retirer les deux demi-palonniers des
mains de ressorts.
34_Démonter les supports des amortisseurs AR. du chéssis.
35—Démonter la_plaque de police AR., la borne de lanterne AR. et le porte-
roue, s'il y a lieu.

Pty
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36- ~ ttoy  oign  men.___ense.....:s et ... acCEuuures duriontés uu Chissis.
37—Remplacer le chéssis par un chassis neuf.

REMONTAGE DES ORGANES MECANIQUES.

Remonter sur le nouveau chéssis toutes les pidces retirées du chassis hors
d'usage, en remplagant les boulons détériorés par des boulons neufs. Pour cela :

| —Le chassis étant tourné sens dessus dessous, fixer sur les longerons les toles
de protection AV. et latérales du bloc-moteur et retourner le chassis dans
sa position normale.

2—Monter et fixer sur les longerons les deux supports du radiateur.
3—Fixer la barrette de phare sur la traverse AV. du chassis.

4—Monter et fixer la traverse support AV. des marchepieds et le support
des accumulateurs.

5—Engager les devx demi-palonniers de frein dans les supports des mains AR.
du chassis et dans le support du palonnier : fixer le su port du palonnier au
chéssis aprés avoir placé le balancier. Placer et goupiﬁer les bagues d'arrét
contre les longerons.

6—Replacer et fixer les supports des amortisseurs AR. sur le chassis.
7 —Fixer la borne AR. sur le chassis.

8—Remonter le pont AR. sur le nouveau chissis en mettant en place les res-
sorts AR, sur les mains de ressorts. Avoir soin d’interposer de nouvelles cales
sl y a lieu.

9—Fixer avec les ressorts AR. les supports AR. des marchepieds et rabattre
les arrétoirs.

10—Remonter les amortisseurs.

11 —Placer et reclaveter les deux leviers intermédiaires de commande des freins
sur le palonnier et monter les tiges sur les leviers des clés de frein.

12—Remonter le train AV. en fixant les ressorts sur le chassis apreés avoir interposé
de nouvelles cales s’il y a lieu.

13—Bloquer et freiner par un arrétoir chacun des boulons de fixation des res-
sorts sur le chassis. Retirer les cales placées sous les longerons.

14—Poser le bloc-moteur sur le chassis.

15—Replacer les deux boulons de fixation des pattes latérales du moteur sans
leurs écrous.

16—Replacer la plaque de police AV. avec la manivelle, puis fixer la rotule
e suspension AV. avec son support sur le couvercle de la distribution et sur

la traverse AV. du chassis.
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17—Placer des cales formant entretoise entre les pattes du moteur et la partie

creuse des longerons.

18—Freiner les écrous de fixation latérale
ar des arrétoirs spéciaux a ergot, et les
Eoulons de la suspension AV. par des
rondelles Grower. Bloquer tous ces
écrous.

l9—Replacer et fixer le silencieux sur le
chéssis et le tuyau d’échappement dans
le collecteur.

20—Remonter 'arbre de cardan, en l'en-
gageant d’abord dans la coquille de
retenue, refixer ensuite les disques
flexibles sur le pont AR. et sur la poulie
du différentiel en assurant un parfait
centrage a l'arbre de cardan. Rebloquer
les boulons serrant les plateaux sur
'arbre (fig. 300 et 301).

21 —Remonter la tige de commande du
palonnier de frein.

Fig. 300. — Accouplement de 'arbre de cardan
avec la poulie de frein. )

A — Disque flexible.

B — Plateau d'enteainement.
C — Arbre de transminion-
D -— Coquille de retenue -

22—_Remonter avec les coquilles, le réservoir et le tablier et fixer les coquilles

sur le chéssis neuf.

23 —Rebrancher les cables électriques a la
néto,
orne
AR. du chéssis ; fixer ces deux derniers cables

dynamo, a la barette de phare, a la mai

au commutateur de lancement et a la

sur le chéssis.

24—Replacer la tige de l'accélérateur sur sa

pédale et sur le carburateur.

25 —Revisser le tuyau d'essence sur le carbu-

rateur.

26—Revisser le tuyau du viseur de pression

d’huile sur le moteur.

27—Replacer et fixer les semelles de capot.

Fig. 301. — Accouplement de 'atbre
de cardan avec le pont AR.

A — Plateau d’entrainement du pignon d’sltaque
du pont AR-
B — Disque flexible.

28—Reposer et refixer le boitier de direction ¢ _ Chapeau du caier du pont AR-

sur le chassis.

26_Remonter dans la barre de direction, la rotule du levier courbe.
30—Revisser le tirant du radiateur dans son support.



31. T mor  le : " tewmn T isse le « " i le ord  Hérie
I’eau & la culasse et les trois écrous de la culotte d’entrée d’eau aux cylindres.

32__Placer le boulon de la chape du tirant de radiateur.

REMONTAGE DE LA CARROSSERIE.

I —Reposer & bras la carrosserie sur le chéssis neuf, en engageant le trou de
passage de 'auvent sur le col de remplissage du réservoir a essence.

2—Replacer les boulons fixant la carrosserie sur le tablier et sur le chéssis.

3 _Reclouer s'il y a lieu, la téle d’auvent sur le tablier et replacer la baguette
d'auvent.

4—Visser I'écrou sur la collerette aluminium dissimulant le trou du passage du
col de remplissage du réservoir dans I'auvent. Revisser le bouchon duréservorr.

5__Remonter le volant et le tube de direction sur la vis du boitier ; goupiller
le tube avec la vis et serrer le collier de recouvrement.

6—Brancher les fils de l'avertisseur électrique sur la barrette de la coquille
(fig.302).

7—Revisser la planche de bord et replacer sur cette derniére,
le commutateur et I'ampéremétre.

8 —Rebrancher s'il y a lieu, les cébles électriques au com-
mutateur d'éclairage, & I'ampéremétre, au klaxon de route
et & I’éclaireur de tablier.

9_Revisser le tuyau sur le viseur de pression d’huile.
10—Replacer la transmission du compteur.

11 —Reposer et fixer la plaque de police AR. Fig. 302. — Barrette de
branchement
12—Replacer le support de la roue de secours et rebrancher do T
le cable de la lanterne AR. A — Cable reliant le commu-
. tateur d éclallflge a‘ll barrette.
13 —Reposer et fixer les bavolets et les marchepieds. B~ Cabls relinnt [avsritieiy

borne est branché

. Siox chus
14—Remonter et fixer les ailes AV. et AR. avec leurs supports ~Tun des cibles venant da
bouton placé sut le volant.
et leurs bavolets.

15_—Replacer le tendeur des phares et rebrancher les cables a la barrette de phares.

16—Remonter la batterie d’accumulateurs dans son support et rebrancher ses
cables électriques, en ayant soin de relier & la borne marquée (—) le cable
fixé sur le chassis.

17_—Replacer les planchers AV. et AR. de la carrosserie.
18—Régler les freins sur roues.

19—Remplir d’eau le radiateur.

20—Ouvrir le robinet d’essence.
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REPARATIONS N°s 313 et 314

Remplacement d’une semelle de capot (Tole ou aluminium).

| —Enlever les boulons fixant la semelle au longeron et au tablier.
5__Enlever les attaches de capot, ou I'agrafe d'attache « Oda » suivant le modéle.

3__Dévisser ou couper auburin les vis defixation
du bavolet d’aile sur la semelle de capot.

4—S'll s'agit de la semelle c6té direction, sou-
lever leboitierdedirection. A ceteffet :desserrer
le boulon du collier du tube de direction sur
la vis du boitier. Faire glisser le collier surle
tube, puis chasser la goupille cylindrique
traversant le collier et le tube ({ig. 303).
Dégoupiller et enlever les 2 boulons fixant le
boitier de direction sur le chassis.

Soulever et caler le boitier sur le chassis.

5__Retirer la semelle, en la faisant d'abord
échapper de I'avant du chassis, puis la dégager
de l'arriére en tenant soulevée la téle du
bavolet de l'aile.

6—Remplacer la semelle decapot par une neuve.

7__Fixer la nouvelle semelle sur le longeron du
chassis et monter le ou les attaches capot. Fig. 303. — Direction du chassis.

A — itier AR. d b de di ion -
8_Percer sur la semelle neuve les trous de & e et 1ahs s et

ViS de ﬁxation du bavolet C — Goupille inférieure du tube de direction:

B — goulona gxuén la direction sur le chéssis,
% — Support de direction -
9—Fixer le bavolet.

10—Reposer et fixer le boitier de direction, s'il y a lieu, remonter et goupiller
le tube du volant sur la vis du boitier, puis replacer le collier de serrage.
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Remplacement des attaches de capot du type A, par des attaches
“ Oda ”

| —Enlever les attaches de capot en retirant les boulons les fixant aux semelles
de capot.

2—Dériver du capot, les crochets des attaches ancien modéle.

3—Percer dans le milieu de chacun des panneaux une ouverture rectangu-
laire de 35 % de hauteur sur 15 % de largeur dont le bord intérieur sera a
28 " environ du bord inférieur du capot.
Pour faciliter cette opération, percer d'abord plusieurs trous & l'intérieur
des tracés, couper ensuite la tole a I'aide d'un burin et terminer les ouvertures
a la lime en suivant le tracé.

4—Placer verticalement les nouvelles attaches « Oda » sur le capot en enga-~
seant leurs crochets dans les ouvertures, tracer et percer les trous des boulons
e fixation.

5__Fixer les attaches « Oda » sur les panneaux du capot au moyen de boulons
dont les écrous sont bloqués sur des contre-plaques.

6 —Déterminer la position des nouveaux crochets sur les semelles de capot
par rapport aux attaches.

7—Tracer et percer les trous de fixation sur les bavolets des ailes et les semelles
~de capot, puis monter et fixer les crochets. :
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REPARATION No 316

Remplacement d’un tablier avec
d’auvent.

sa corniére

et sa baguette

| —Enlever le plancher AV de la carrosserie et la planche de pieds fixée sur

le tablier.

2 Débrancher les cables de la batterie d’accumulateurs, puis enlever la

batterie du chassis.
3__Fermer le robinet du réservoir a essence.

4—FEnlever le bouchon du réservorr.

5__Fnlever le tuyau d'essence en dévissant les raccords le fixant au robinet

et au carburateur.

6—Desserrer et enlever le boulon du collier inférieur du tube de direction
remonter le collier sur le tube et chasser la goupille cylindrique traversant

le tube et la vis du boitier.

7 —Retirer par en haut et en tournant pour le déboiter,
le volant et le tube de direction.

8—Dévisser les deux raccords du tuyau du viseur de
pression d'huile et sortir ce dernier du tablier.

9—FEnlever les 4 écrous fixant le réservoir a essence
sur le tablier.

10—Dégager et enlever le réservoir a essence.

11 -—Démonter et enlever la tige de commande de l'ac-
célérateur et son support.

12—Retirer le boulon de la chape du tirant de radia-
teur et enlever le tirant du tablier.

13_FEnlever l'avertisseur aprés avoir débranché son
A
cable.

14—Déyisser et enlever les colliers de fixation des cables
électriques sur le tablier.

15—Repérer, débrancher et enlever du tablier les cables
suivants (fig. 304).

Fig 304. — Canalisation
électrique sur le tablier.
A — Cable reliant le éi:icncleul a
a 'ampéremétre.
B — Cable reliant I'ampéremétre &

11 pédale de lancement et & la
batterie-

C — Cable de lanterne AR.

D - Chbles d'alimentaton des
phares.
E Fil de masse reliant la magnéto

a 'interrupteur, placé sous le com-
mutateur.

F — Cable de ['avertisseur.



AN Cable A+ conj~~~*eur ~ ~omp~*-*eur
) Cable de I'ampéremétre a la pédale de lan-
cement.

() Cable du commutateur a la lanterne AR.

D) Cable du commutateur 4 la barrette de phare.
E) Cable de masse de la magnéto.

F) Cable de I'avertisseur au bouton avertisseur
et les cables du conjoncteur 4 la dynamo (A4, et
C., fig. 305).

16—Enlever le conjoncteur-disjoncteur (fig. 305).
17—Déclouer et enlever la baguette d'auvent.

IB—Déclouer la tole de l'auvent recouvrant le
tablier.

19—Dévisser et enlever les quatre boulons fixant
le tablier aux équerres et les deux boulons fixant
les semelles du capot au tablier.

Fig. 305.— Conjoncteur-Disjoncteur.
(type A ou II).

A — Cable reiiant le conjoncteur a la dynamo

20—Dégager et enlever le tablier en I'inclinant (Expitabon-matrel;
l: V B — Cable reliant le conjoncteur au plot cen-
VErs ' tral du commutateur.
21 —Remplacer le tablier par un tablier neuf. € —CAlrellest s confoszionn & 4 borne
e prise de courant de la dynamo.

22—Visser sur ce dernier une corniére neuve. D = Fusible.

23 —Engager le tablier neut sous la télerie de I'auvent en la faisant glisser entre
les équerres et les pattes d’attache des semelles du capot.

24—Fixer le nouveau tablier sur les équerres avec les quatre boulons et replacer
les deux boulons de fixation des semelles du capot.

25—Reclouer la tdlerie d’auvent autour du tablier, puis placer et clover la
nouvelle baguette sur 1'auvent.

26 —Remonter et fixer le tirant du radiateur ainsi que l'avertisseur électrique.

27—Enlever du tablier démonté la plaque portant le numéro du chéssis et la
refixer sur le tablier neuf.

28—Remonter et fixer le support de la tige de commande de l'accélérateur
et fixer cette derniére sur sa pédale et sur le boisseau du carburateur.

29 _Fixer le conjoncteur-disjoncteur sur le tablier.
30—Remonter et fixer par leurs colliers, tous les cables électriques sur

le tablier.
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31 —Rebrancher les cables électriqoes 4 la dynamo, au conjoncteur, a l'aver-

tisseur, a la magnéto, au
commutateur d'éclairage, a
'ampéremetre, a la pédale de
lancement, 3 la barrette de
phare.

32— Remonter et fixer le réservoir
A essence sur le tablier.

33 _Remonter et visser le tuyau
d’essence sur le robinet et sur
le carburateur.

34—Remonter le tuyau du viseur
de pression d’huile.

35_Remonter et goupiller le tube
de direction sur la vis du
boitier, puis replacer le collier
de serrage.

36 —Remonter la batterie d'ac-
cumvlateurs dans son support.

Fig. 306. — Batteric d'accumulateurs.

A — Cable reliant la borne positive (+) & la pédale
de lancement.

B — Cable reliant la borne négative (—) au chassis
(masse).

C — Boulon formant borne de contact sur le chassis.

37—Rebrancher les cibles électriques a la batterie en ayant soin de relier a la
borne négative marquée (—) le cable fixé sur le chassis (fig. 306).

38—Remonter la planche de pieds et le plancher AV. de la carrosserie.
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Remplacement d’un tablier et de sa corniére sur chassis 2 B.

| —Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

2—Repérer et débrancher les cables de la batterie d’accumulateurs, puis enlever

la batterie du chassis.

3__FEnlever le bouchon du réservoir, 'écrou et la rondelle aluminium dissi-

mulant le trou de passage dans la tole de I'auvent.
4—Fermer le robinet d'essence.

5__Enlever le tuyau d’essence en dévissant les raccords lé fixant au robinet

et au carburateur.

6—Débrancher de la barrette de la coqui]le les fils électriques du bouton de

I'avertisseur.

7—Desserrer le boulon du collier inférieur du tube de direction, remonter lecollier
sur le tube et chasser la goupille cylindrique traversant le tube et la vis du boitier.

8—Enlever le boulon fixant le collier de guidage du tube
de direction dans la chape de la traverse des coquilles.

9—Enlever par le haut et en tournant pour le déboiter,
le volant et le tube de direction.

10—Dévisser les 2 raccords du tuyau du viseur de
pression d’huile et sortir ce tuyau du tablier.

11 —Enlever les 4 boulons fixant la traverse des coquilles.

12—Enlever les 2 boulons fixant la traverse des coquilles
sur la coquxlle droite.

13—Ecarter les coquilles, dégager et enlever obliquement
le réservoir (mettre de coté les cales fibre des équerres
de fixation du réservoir sur les coquilles).

1 4 —Démonter et enlever la tige de commande de 'accé-
lérateur et son support.

15—Démonter le tirant du radiateur en enlevant son
support du tablier ainsi que 'axe de la chape le fixant
au radiateur.

16_—Enlever I'avertisseur aprés avoir débranché son céble.

17 —-Déwisser et enlever 1es colliers de fixation des cables
électriques sur le tablier.

Fiz. 307. — Canalisation

électrigue sur le tablier.

A — Cable reliant le disjoncteur &
I'ampéremétre .

B — Cible reliant |'ampéremétre
A la pédale de lancement et A
la batterie-

C — Cable de lanterne AR

D — Cibles d'alimentation des
phares .

E — Filde masse reliant la magnéto
A l'interrupteur, placé sous le
commutateur-

F — Cable de l'avertisseur.

18 Repérer, débrancher et enlever du tablier les cables suivants (fig. 307):
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A) Cable du conjoncteur & 'ampéremétre.

B) Cable de I'ampéremétre a la pédale de lancement.

C) Cable du commutateur d’éclairage & la lanterne AR.
(laisser ce dernier cible sur le chassis aprés l'avoir dégagé
du tablier).

D) Cable du commutateur a la barrette des phares.

E) Cable de masse de la magnéto.

F) Cable de I'avertisseur au bouton avertisseur, et le cible du
conjoncteur a la dynamo (B, fig. 308).

19_FEnlever du tablier le conjoncteur-disjoncteur (fig. 308). Fig. 308.
L. . . Conjoncteur-disjoncteur

20—Dévisser et retirer les boulons fixant le tablier sur les co- (type 2 B).
. ’ : A — Conjoncleur-disjoncteut.
quilles et sur I'auvent de la carrosserie. B — Eablesslisntle dysama

N & . . . au conjonclevr.
21 —Démonter du tablier la téle d’étanchéité inférieure. B ~axsla iR e
teur 3 |'ampérematre.

22 —Retirer les Z'boulons fixant les semelles du
capot au tablier.

23 —Dégager et enlever le tablier.
24 —Remplacer le tablier par un tablier neuf.
25— Visser sur le tablier neuf une corniére neuve.

26 —Monter et fixer le nouveau tablier sur le
cadre de l'auvent et sur les coquilles, et re-
monter la tdle d’étanchéité.

27—Remonter le tirant du radiateur et fixer son
support sur le tablier ainsi que I'avertisseur.

28 —Enlever du tablier démonté la plaque portant
le numéro du chassis et la refixer sur le

tablier neuf.

29—Replacer les 2 boulons de fixation des
semelles de capot sur le tablier.

30—Remonter et fixer le support de la tige de

commande de I'accélérateur et fixer cette tige
Fig. 309. — Branchement du

; 5
sur sa pédale et sur le boisseau du carburateur. e U

: . .. . A = Cable allant au conjoncteur-

31—Fixer le conjoncteur-disjoncteur sur le tablier. H — Cablx allont o ampaimetes
C — Fil de masse de |a magnéto

D — Cables des phares-

32—Remonter et fixer par leurs colliers tous E — Cible dex lnnteenes, AV,
F — Cab'e de lanterne AR.

les cables électrigues sur le tablier. G = Cble de I barstts d'svertisseu,



33 —.weoranoues les cuuis éloca.quer . dy...
mo, au conjoncteur, a l'avertisseur, la
magnéto, au commutateur d'éclairage f{i .
309), a I'ampéremétre (fig. “10), a la pé afe
de lancement et a la barrette des phares.

34_—Remonter le réservoir a essence sur les
coquilles du chissis en interposant les 2 cales
en fibre.

35 —Refixer la traverse de coquille sur la coquille
droite.

36_Remonter la tuyauterie d'essence sur le
robinet du réservoir et sur le carburateur.

37— Remonter le tuyau du viseur de pression
d'huile.

38_—Remonter et goupiller le tube de direction gy, 310, — Branchement des cables
sur la vis du boitier, puis replacer le collier RN T —
de serrage. A — Cable reliant le conjoncteur & I'ampe-

remétre.

39—Fixer le collier de guidage du tube de di- & — cable reliant Vamptcemitre su com-
rection sur la chape de la traverse des coquilles mutateur d'éclairage

en ayant bien soin de prendre avec le boulon ~— © 7 Cible reliaat famobieméue ls pédele
A X lancement (liaison avec la batterie) -
le tendeur de direction.

40—Replacer la collerette en aluminium du bouchon du réservoir d'essence ;
visser I'écrou de la collerette et remettre en place le bouchon du réservoir.

41 —Rebrancher les fils de 'avertisseur électrique sur la barrette de la coquille.
42 —Remonter la batterie d'accumulateurs dans son support.

43 _—Rebrancher les céables électriques a la batterie en ayant soin de relier a la
borne négative marquée (—) le cable fixé au chassis.

44—Remonter le plancher AV. de la carrosserie.
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MAGNETO

REPARATION N° 3(8

Démontage de la magnéto pour nettoyage, réglage des vis platinées.
Réglage du point d’allumage sur le moteur.

1—Faire glisser sur le c6té le ressort maintenant le couvercle du rupteur et

enlever le couvercle.

2—Dévisser et enlever la fiche porte-
charbon du distributeur et retirer le dis-
tributeur.

3—Desserrer la vis du toc d’entraine-
ment de la magnéto, retirer les deux vis
inférieures de fixation, puis dégager et
enlever la magnéto en la faisant glisser
sur son socle.

4—Retirer le boitier (E) du rupteur
(fig. 311). :

5—Dévisser a l'aide de la clé spéciale de
magnéto la vis centrale fixant le dispo-
sitif de rupture et enlever le dispositif.

6—Retirer le porte-balai rotatif.

7—Dévisser et enlever les 2 charbons
latéraux de masse.

8_—Dévisser et enlever les 4 vis mainte-
nant le flasque (c6té entrainement), et

Fig. 31/. — Magnéto démontée, coté rupteur.

A — Fiche de distribution-

B — Distribution-

C — Poite-balai rotatif.

D — Couvercle du rupteur.

E — Boitier & cames.

F — Rupteur.

G — Viscentrale de fixation du rupteur.

le retirer aprés l'avoir dégagé de son emboitage a l'aide d'un tournevis.

9—Eplever, a I'aide d'une pointe a tracer coudée, le ressort maintenant I'axe
de I'engrenage de distributeur, retirer cet engrenage en observant les repéres

de la denture (fig. 3/2).



10 —uxceirer ‘ra vis paaioudic . Jacé o la purwe ilcawure' el flasyus! cbte
rupteur.

11 Retirer avec précaution I'induit de la magnéto (fig. 372).

12—Armer les aimants de la magnéto en plagant a I'intérieur un morceau d’acier
faisant communiquer les 2 masses polaires. (Cette précaution est indispen~
sabl: pour éviter la désaimentation.)

I3—Rectiﬁer si besoin est, avec de la toile émeri trés fine, la bague du collecteur,
puis nettoyer cette bague ainsi que l’armature de l'induit avec un chiffon
imbibé d’essence.

&

Fig. 312. — Magnéto démontée, coté entrainement.
A — Carter cdté entrainement- C — Induit.
B — Pignon du distributeur- D — Bague collectrice.

14—Nettoyer a I'essence |'intérieur de la magnéto.

15__Retirer le morceau d’acier des masses polaires et replacer 'induit en I'enga-
geant sur son roulement.

16 —Remonter |'engrenage du distrjbutepr, en ayant soin de faire coincider son
repére avec celul du pignon de I'induit.

17 _Replacer la rondelle et le ressort maintenant |'engrenage en place.
18_—Remonter et fixer avec les 4 vis le flasque de la magnéto.

19_Revisser les 2 charbons latéraux de masse aprés les avoir nettoyés a
|'essence.

20—Nettoyer a I'essence, sans les démonter, les 2 charbons du porte-balai du
distributeur, puis re’lacer le porte-balai en ayant soin d’engager l'un sur
|'autre les 2 méplats d’entrainement.
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21 —Enlever le levier de rupture en dégageant le verrou le maintenant sur le
dispositif (fig. 3/3).
22— Nettoyer les vis platinées en les frottant

avec de la toile émeri trés fine, passée entre
leurs contacts.

23 __Remonter le levier de rupture.

24_Nettoyer le charbon du dispositif de
rupture et remettre en place la vis para-
foudre.

25 —Replacer le dispositif de rupture sur la ma-
néto en ayant bien soin d'engager la clavette

ﬁe son moyeu dans la rainure du céne d’en-
trainement de l'arbre de l'induit, puis visser

et bloquer, a l'aide de la clé spéciale de Fig. 313. — Dispositif de rupture.
magnéto, la vis centrale fixant le dispositif A — Vis platinée.
sur l'arbre (fig. 314). B — Ressors! plalin.
C — Levier de rupture.
26 —FEmboiter le boitier & cames en |'engageant By — Mefou du Letfar; '
E — Bague centrale isolante du rupteur.

sur son ergot.

27— Tourner doucement la magnéto 4 la main jusqu’a écartement complet des
vis platinées.

28_S’assurer & ce moment que la jauge de réglage de 4/10¢ de 7, (rivée sur la
clé spéciale de magnéto) passe Lien, sans '
dureté et sans jeu, entre les contacts des
Vis.

29—En cas de correction a faire, desserrer a
’aide de la méme clé le contre-écrou de la
vis platinée mobile, puis visser ou dévis-
ser cette derniére vis jJusqu'a réglage
correct. Bloguer ensuite le contre-écrou.

30 —Garnir d’huile fluide le graisseur placé
du c6té de l'entrainement et verser quel-
ques gouttes d'huile dans le graisseur
opposé.

31 —Reposer et fixer la ma%\éto sur son _

. A — Dispositif de rupture.

1 ’ ’ . .
SOC]e apres ayonl epgage l arbre de l lndl‘ut B — Vis centrale de fixation cu disrositif.
dans le toc d'entrainement.

Fig. 314. — Démontage ou remontage
du dispositif de rupture.

32—Nettoyer les touches du distributeur en les frottant avec de la toile émeri
trés fine et bien essuyer le distributeur.



33—Monter le distributeur sur la magnéto et revisser la broche de prise de

courant (fig. 3/5).

34—Régler le point d'allumage. Pour cela :
enlever le cache-soupapes et le couvercle de
visite de I'embrayage.

35—Tourner le moteur lentement a la manivelle
jusqu'a ce que le taquet de la soupape
d’échappement du cylindre n® 4 (a l'arriére
u groupe) ait presque terminé sa course
descendante, ce qui correspond a la fin de
compression du cylindre n® 1.

36 —Faire coincider avec le repére porté sur le
carter de la boite de changement de vitesses,
le repére marqué ALL sur le carter d'em-
brayage Tourner ensuite l'induit de la

kﬁ,“

o

Fig. 315. — Enlévement
ou mise en place du distributeur (A).

magnéto jusqu'a ce que la marque I gravée sur len%]enage de distribution
apparaisse verticalement au trou du regard du flasque A

37—L.e moteur et la magnéto ainsi placés, bloquer la vis du toc d’ entrainement

de la magnéto.

38—Refixer le cache-soupapes et le couvercle de visite de |’embrayage.
39—Replacer le couvercle du rupteur et son ressort de maintien.
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REPARATION No 319

Remplacement d’un entrainement !de magnéto 'sur moteur type A.

| —Dévisser et enlever le§ 4 vis fixant la rondelle flexible (c6té magnéto) sur
la fourche et sur le toc d'entrainement de la magnéto.

2 Enlever la rondelle flexible de ce cété.

3—Dévisser et enlever les 2 vis fixant la rondelle flexible (cbté distribution)
sur la chape de I'arbre de pignon.

4—Enlever la fourche d’entrainement avec la rondelle flexible, puis retirer
la rondelle aprés avoir dévissé les vis la fixant sur la fourche.

~5_Remplacer la fourche d’entrainement et les rondelles flexibles par des piéces
neuves.

6_Fixer sur la fourche d’entrainement neuve l'une des nouvelles rondelles

flexibles.

7—Placer la fourche d’entrainement entre les deux chapes et fixer la rondelle
flexible (coté distribution) sur la chape de l'arbre du pignon de commande.

8—Glisser la rondelle flexible opposée entre la fourche et le toc d’entrainement
de la magnéto et la fixer sur ces pieces.

9—Bloquer sur des rondelles Grower les 8 vis d_'assemblage de I'entrainernent
’ \ LN 7 .
de magnéto aprés s'étre assuré que le centrage de cette erniére est correct.

10—Desserrer la vis de bloquage du toc de la magnéto.

11 —Régler le point d’allumage, pour cela : enlever le cache-soupapes et le
couvercle de visite de I'embrayage.

12 Tourner le moteur lentement & la manivelle jusqu'a ce que le taquet de la
soupape d'échappement du cylindre n° 4 (a I'arriere du groupe), ait presque
terminé sa course descendante, ce qui correspond a la fin de compression du
cylindre n® 1. '

13__Faire coincider avec le repére porté sur le carter de la boite de changement
de vitesses, le repere ALL marqué sur le carter d’embrayage. Tourner ensuite
P'induit de la magnéto jusqu’a ce que la marque I gravée sur I'engrenage de
distribution apparaisse verticalement au trou gu regard du flasque AV.

14—Le moteur et la magnéto ainsi placés, bloguer la vis du toc d’entrainement
de la magnéto.

15_—Refixer le cache-soupapes et le couvercle de visite de I'embrayage.
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Remplacement du toc d’entrainement de magnéto et de son disque
flexible.

I—Débrancher le fil de masse du couvercle du rupteur.

2—Démonter le distributeur de la magnéto aprés avoir dévissé et retiré la
fiche porte-charbon.

3—Desserrer la vis du toc d’entrainement de la magnéto ; dévisser et retirer
les 2 vis inférieures de fixation ; dégager et enlever la magnéto en la faisant
glisser sur son socle (fig. 3/6).

4—Dévisser et enlever les 2 vis

fixant le disque flexible sur la
chape de I'arbre de comman-
de de distribution ; retirer le
toc et le disque flexible.

5—Démonter le disque flexi-
ble du toc de magnéto en
retirant les 2 vis de fixation.

6— Remplacer le toc d’entrai-
nement de magnéto et le
disque flexible par des piéces
neuves.

7—Accoupler le disque flexi-
ble neuf au nouveau toc de

Fig. 316. — Commande de la magnéto.

magnéto, puis a la chape de
I'arbre de commande de dis-

A — Chape d'entrainement.
B — Toc d’entratnement.

C — Disque Hexible-

tribution (ne pas oublier
d'interposer de chaque coté ' o ' .
du disque flexible les rondelles d’appui des vis d’assemblage); freiner ces vis
par un coup de pointeau.

8—Engager le toc de la magnéto sur son arbre ; reposer et fixer la magnéto
sur son socle.

9—Régler le point d’allumage, pour cela, enlever le cache-soupapes et le
couvercle de visite de I’embrayage.

10—Tourner le moteur lentement a la manivelle jusqu’a ce que le taquet de
la soupape d'échappement du cylindre N° 4 (a I'arri¢re du fgl,roupe) alt presque
terminé sa course descendante (ce qui correspond a la fin de compression
du cylindre N° ).

11 —Faire coincider avec le repére porté sur le carter de la boite de changement
de vitesses, le repére ALL marqué sur le carter d’embrayage. Tourner ensuite
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I'induit de la magnéto jusqu’a ce que la marque [ gravée sur I'engrenage de
distribution apparaisse verticalement au trou du regard du flasque AV.
12—Le moteur et la magnéto ainsi placés, bloguer la vis du toc d’entrainement
de la magnéto.
13__Refixer le cache-soupapes et le couvercle de visite de I’embrayage.

14—Reposer le distributeur et la fiche porte~charbon.
15__Rebrancher le fil de masse sur le couvercle du rupteur.

REPARATION No 32}
Remplacement de la bague centrale isolante du rupteur de la magnéto.

|—Retirer le couvercle du rupteur en glissant sur le c6té le ressort le main-
tenant sur le boitier 4 cames.

2—Retirer le boitier & cames.
3__Dévisser 4 l'aide de la cl¢ spéciale, la vis centrale fixant le dispositif
de rupture sur la magnéto, puis retirer le
dispositif.
4—Dégager le verrou de retenue du levier de
rupture et retirer ce levier (fig. 317).
5—Dévisser la vis fixant le support du ressort
platiné de rupteur sur le dispositif et enlever
ce support.
6—Retirer la bague centrale isolante et la rem-
placer par une bague neuve.
7—Clisser la nouvelle bague sur la plaque iso-
lante et dans le trou central du dispositif de
rupture, puis monter le support du ressort
rlatmé sur la plague isolante en comprimant
e

Fig. 317, — Dispositif de rupture.

ressort.
: . : e ince.
8—Replacer et visser la vis de fixation du sup- gl sl
port sur le dlsposmf. C — Levier de rupture
D - Ecrou du levier
9_Replacer la came de rupture et son verrou. E — Botes centrals isolants o suptesr.

10—Remonter et fixer le dispositif de rupture
sur la magnéto en ayant bien soin d’engager la clavette du moyeu dans la

cannelure de 1'arbre de I'induit.
11 —Emboiter le boitier & cames en l'engageant sur son ergot.
17 _Replacer le couvercle du rupteur et son ressort de maintien.
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Remplacement d’un dispositif de rupture de magnéto complet.

| —Enlever le couvercle du rupteur.
2—Retirer le boitier & cames.

3—Dévisser avec la clé de magnéto la vis centrale fixant le dispositif de rupture
sur l'arbre de I'induit (fig. 3/8).

4—Retirer le dispositif de rupture et le
remplacer par une piéce neuve.

5—Placer le nouveau dispositif sur la magnéto
en ayant soin d'engager la clavette du céne e

de fixation dans son logement. -
6—Visser et bloquer la vis centrale.
7—Replacer le boitier a cames.

4 b ’ & M 3
8— Vérifier le réglage des vis platinées, POUT £ 318 Deémontage ou remontage
cela : tourner lentement le moteur a la de dissositif de runt

ivelle. | s deaall t .| e dispositif de rupture.
manivelle jusqu'a décollement complet des B Bisonbll daicibinn
VIS platmees ; sassurer a ce moment que B — Vis centrale de fixation du dispositif.

la jauge spéciale de 4/10¢ de " (rivée sur
la clé de magnéto) passe bien sans dureté et sans jeu entre les contacts.

9—Modifier si nécessaire |'écartement des vis aprés avoir débloqué le contre-
écrou de la vis platinée mobile.

10—Rebloquer ce contre-écrou aprés réglage.

11 —Remettre en place le couvercle du rupteur.
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REPARATION No 323

Remplacement du distributeur de la magnéto.
|—Dévisser et enlever la fiche porte-charbon du distributeur.

2—Retirer le distributeur.

3__Dévisser avec un tournevis les 4 vis fixant
les fils d'allumage sur le distributeur hors
d’usage, repérer et retirer les fils.

T
: Ab,,}(@
4—Remplacer le distributeur par un distri- N

B
buteur neuf. /m
5 Monter et fixer suivant leurs repéres les B \

fils d’allumage sur le nouveau distributeur

en vissant bien a fond les 4 vis de serrage
(flg 3/9). Fig. 319 — Montage d'un fil

d'allumage dans le distributeur de la

6—Placer le distributeur sur la magnéto.

. magnéto.
7_Revisser la fiche porte-charbon du dis- A — Visdescrsys du s
tributeur. B — Fil d'allumage-

REPARATION No 324

Remplacement d’une fiche de distributeur de magnéto avecson charbon.

I—Dévisser et enlever la fiche porte-charbon du
distributeur hors d'usage et retirer le distributeur.

2—Remplacer cette fiche par une piéce neuve.

Oe
—_ e

3—Nettoyer le collecteur de la magnéto avec un
chiffon propre humecté d’essence.

’ . . Fig. 320. — Fiche du distributeur
4—S'assurer que le charbon est bien libre dans y

son logement (fig. 320).

5—Replacer le distributeur et visser bien a fond la nouvelle fiche sur la magnéto-

avec son charbon (A).
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Remplacement d’'un porte-balai rotatif de magnéto.

1—Dévisser et enlever la fiche porte~charbon
du distributeur.

2—Retirer le distributeur.
3__Retirer le porte-balai rotatif (fig. 327).

4—Remplacer ce porte-balai par une piéce
neuve.

5_S'assurer que les charbons coulissent
librement dans leur logement.

6—Placer le nouveau porte-balai en ayant Fig. 321, Démontage ou remontage
. v ’ ’

soin d'engager I'un sur l'autre les deux du porte-balai rotatif (A).

méplats d’entrainement.

7—Nettoyer les plots du distributeur et le collecteur de la magnéto avec un
chiffon propre, humecté d'essence.

8—Replacer le distributeur.

9—Revisser bien a fond la fiche porte-charbon.

REPARATION No 326

Remplacement d’un couvercle de rupteur.

|—Débrancher le fil de masse de la borne du couvercle.

2—Dégager sur le c6té le ressort maintenant le couvercle en place.
3—Enlever le couvercle hors d'usage et le remplacer par une piéce neuve.
4—Placer le nouveau couvercle et le fixer en ramenant le ressort vers le centre.

5—Rebrancher le fil de masse 4 la borne du couvercle.
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REPARATION No 327

Remplacement des charbons de magnéto et de leurs ressorts.

|—Dévisser et enlever la fiche porte-charbon
du distributeur.

2—Retirer le distributeur et le porte-balai
rotatif (fig. 322).

3—Enlever le charbon latéral du porte-balai “
rotatif en le dégageant de son ressort d arrét
et le remplacer par un charbon neuf.

4—Nettoyer le logement du charbon sur
le porte-balai.

5——P]acer sur le pO]’tC-bﬂl&i le nouveau Fig. 322. — Démontage ou remontage
charbon, la partie chanfreinée du c6té du du porte-balsi totatif (A).
distributeur et rabattre l'arrétor.

6_Retirer le charbon central et le remplacer par un charbon neuf.

7—Placer ce charbon dans son logement en le faisant
tourner de droite a gauche.

8—Retirer le charbon de la fiche du distributeur et le
remplacer par un charbon neuf que l'on placera
dans son logement en le faisant tourner de droite

a gauche (fig. 323).

9—Nettoyer les plots du distributeur et le collecteur gy 323, — Fiche du distributeue
de I'induit avec un chiffon propre humecté d'essence.

avec son charbon (A).

IO—‘Replacer le porte-balai rotatif en ayant soin
d’engager I'un sur l'autre les deux méplats d’entrainement.

11 —Retirer en les dévissant les deux charbons latéraux, les remplacer sur les
ressorts et les replacer sur la magnéto.

12—Placer le distributeur et visser la fiche porte-charbon.




DYNAMO

REPARATIONS Nes 328 a 338 (incluse)

Chacune de ces réparations, sauf toutefois les réparations N° 333 ef 336, comprend le
démontage et le remontage de la dynamo. Ces opérations font Lobjet des indications préliminaires
données ci-dessous. Le detail des travaux particuliers & chaque réparation est indiqué au numéro
qui lui correspond. '

DEMONTAGE DE LA DYNAMO.

| —Repérer et débrancher les fils électriques
fixés aux bornes de la dynamo. (Isoler I'ex-

trémité des fils au moyen de chatterton au cas {
ot 'on utiliserait la voiture sans la dynamo). )
2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant @5

la dynamo contre le carter du moteur.

3—Enlever la dynamo avec son disque flexible

t ntrainement.
ct sa Chape d'e traine Fig. 324. — Ensemble de la dynamo.

4—Dégrafer la bride (C) de fermeture de A - Chape d'entrainement-
dynamo ou_démonter le capot téle de protec- = P Ml

tion, selon le modele (fig. 324).

5—Dégager et retirer de leurs guides les balais du collecteur en soulevant leurs
ressorts d’appui.

Fig. 325. — Dynamo démontée.
A - Cartercoté collecteur. — B . Carter coté entrainement — C - ,duit- — D - Collecteur de I'induit, — E - Armature desinducteurs
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6 Dévisser et retirer les 2 tiges d’assemblage des carters, déboiter les carters
a I'aide d'un tournevis.
7__Retirer I'induit de la dynamo (fig. 325).
REMONTAGE DE LA DYNAMO.
| —Nettoyer soigneusement avec un pinceau sec l'intérieur de la dynamo.

2—Replacer I'induit, puis emboiter les deux carters sur I'armature de dynamo
en ayant soin d’engager les ergots dans leurs logements.

3_Replacer et serrer les deux tiges d’assemblage des carters en interposant
des rondelles Grower sous les écrous.

4—Replacer dans leurs guides avec leurs ressorts d’appui les balais sur le

collecteur.
5_Remonter et agrafer la bride de fermeture, ou refixer le capot de protection.

6_Graisser les roulements avec de I'huile de vaseline.
7__Remonter sur le moteur la dynamo et son disque flexible d’accouplement.
8_Fixer la dynamo en serrant ses brides aprés avoir placé l'ergot dans son

logement.
9__Rebrancher les fils électriques & la dynamo en observant leurs repéres.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 328
NETTOYAGE COMPLET DE LA DYNAMO.

a) Démonter la dynamo.
Nettoyer le collecteur de I'induit en le frottant légérement avec de la toile

émeri treés douce, puis l'essuyer avec
. ’

un chiffon_humecté d’essence. Nettoyer

les balais de la méme maniére.

b) Remonter la dynamo.

TRAVAUX PARTICULIERS
AUX REPARATIONS N 329 A 33 (incluse)

REMPLACEMENT SUR UNE DYNAMO, SOIT
DU ROULEMENT A BILLES COTE ENTRAI-
NEMENT (Rr€pP. 329). SOIT DU ROULEMENT

COTE COLLECTEUR (REP. 330), SOIT DES : _ .
DEUX ROULEMENTS (REP. 331). Bl 526 = [losiutf s dynamo.
Arrachement d'un roulement 2 billes.
a) Démonter la dynamo. fi = o ek S ralleany
C — Arrache-roulement.

1—Vérifier les roulements a billes.

2__Démonter a l'aide de I'arrache-roulement le ou les roulements a billes a
remplacer (fig. 326).



3—remplacer le ou les roulements nors d’usage. Ces remplacements constituent
les différences existant entre les réparations N° 329, 330 et 331.

4_—Remonter sur l'arbre de I'induit le ou les roulements neufs.
b) Remonter la dynamo.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 332

REMPLACEMENT DE L'INDUIT DE LA DYNAMO.

a) Démonter la dynamo.

|—Retirer les roulements de l'induit usagé (fig. 326).

2—Remplacer 'induit usagé par un induit neuf.

3_—Replacer les roulements sur 1'induit neuf.

4—Vérifier les balais et remplacer ceux qui seraient en mauvais état.
b) Remonter la dynamo.
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REPARATION No 333

Remplacement d’un graisseur de dynamo.

| —Dévisser le graisseur hors d'usage avec une clé a douille.

2—_Remplacer le graisseur par un graisseur neuf et le visser a la place de ]'an-
cien ; graisser les roulements avec de I'huile de vaseline.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION No 334

REMPLACEMENT D'UNE BORNE DE DYNAMO.

a) Démonter la dynamo.
|—D¢brancher le cable intérieur de la borne hors d'usage.

Fig. 327. — Dynamo démontée.

A — Carter collecteus. — B — Carter c8té entralnement. — C — Induit.
D — Collecteur de l'induit- — E — Armature des inducteurs

7__Fnlever cette borne et la remplacer par une piéce neuve.

3__Placer et fixer la nouvelle borne sur la dynamo.

4__Rebrancher le cable intérieur a la borne et freiner son écrou de serrage
par un point de soudure.

b) Remonter la dynamo.
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RECTIFICATION DU COLLECTEUR DE LA DYNAMO.

a) Démonter la dynamo.

I—Monter I'induit sur un tour, rectifier le collecteur

a l'outil et le pollr avec de la toile émeri trés fine,

puis, & l'aide d'un grattoir, enleven sonfneuse-
I

ment les bavures sur chaque lame du collecteur

(flg 328) Fig. 328. — Induit de la dynamo,
A Colleccteur.

2—Vérifier les balais et remplacer ceux qui seraient B Rordemt s s cone

en mauValS etat entrainement-

C — Roulement 2 billes coté
collecteur.

b) Remonter la dynamo

; REPARATION N° 336

Remplacement d’un capot de protection de dynameo.

I|—Repérer et débrancher les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo.

2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant la dynamo contre le carter du
moteur,

3—Enlever la dynamo avec son disque flexible et sa chape d’entrainement.
4—Dévisser les deux écrous molletés fixant le capot sur la dynamo.

5—Retirer le capot hors d'usage et le remplacer par un capot neuf.

6—Monter ce capot sur la dynamo et le fixer avec ses deux écrous molletés.
7—Graisser les roulements avec de 'huile de vaseline.

8—Remonter sur le moteur, la dynamo et son disque flexible d’accouplement.

9—Placer la dynamo en engageant son ergot dans son logement et la fixer en
serrant ses brides.

10—Rebrancher les fils aux bornes de la dynamo en observant leurs repéres.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 337

REMPLACEMENT D'UN CARTER DE DYNAMO, COTE COLLECTEUR OU COTE
ENTRAINEMENT.

a) Démonter la dynamo.
S'il s'agit d’un carter c6té collecteur :
| —Repérer et débrancher les deux cables d'inducteurs.
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2—Démonter du carter hors d'usage les deux bornes de dynamo, les porte-
balais et la rondelle en fibre isolant ces derniers, puis chasser le roulement

(fig. 329).

Fig. 329. — Dynamo démontée.

A — Carter coté collectear- B — Carter c8té entralnement. C — Induit-
D — Collecteur d» I'induit- E — Armature des inducteurs.

3—Remplacer le carter par une piéce neuve.

4—Monter sur le nouveau carter le roulement, les bornes de dynamo, la ron-
delle en fibre et les porte-balais.

5__Rebrancher les cables intérieurs et freiner par un point de soudure les écrous
des deux bornes de dynamo.

S'il s'agit d'un carter c6té entrafnement :
1—Enlever simplement la plaquette de retenue du roulement et chasser ce dernier.
2—Monter le roulement sur le carter neuf et refixer la plaquette.

b) Remonter la dynamo.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N- 338

CHANGEMENT DES BALAIS ET RECTIFICATION DU
COLLECTEUR DE LA DYNAMO.

a) Démonter la dynamo.

|—Monter I'induit sur un tour; rectifier le collec-
teur & 'outil et le polir avec de la toile émeri
trés fine, puis, a l'aide d'un grattoir, enlever soi-
gneusement les bavures sur chaque lame du collec-

teur (flg' 330) Fig. 330. Induit de la dynamo.

‘ : A — Collecteur-
2—Débrancher de leurs bornes respectives les fils 4= Solleatewr. @@ et

des balais et retirer les balais. G- Rioulement ik Billes 586 eollectic,
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4—Brancher les fils des nouveaux balais & leurs bornes respectives.
b) Remonter la dynamo. ‘

REPARATION No 339

Remplacement du disque flexible d’accouplement de la dynamo.

I—Repérer et débrancher les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo
(isoler I'extrémité des fils au moyen de chatterton si1 I'on doit utiliser la voiture
sans la dynamo).

2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant la dynamo contre le carter du
moteur.

3—Enlever la dynamo avec son disque flexible et ses chapes d’entrainement.

4——1:3etirer I'entrainement de la dynamo (fig. ~
331).

5—Démonter le disque flexible des chapes en
dévissant les 4 vis de fixation.

6—Rfemplacer le disque {lexible par un disque
neuf,

7—Accoupler au moyen des 4 vis les 2 chapes
d’entrainement avec le nouveauv disque flexiile
en ayant soin de placer sur ce dernier une ron-
delle spéciale de chaque cbté des trous de

passage des vis de fixation ; freiner ces vis par Fig. 351, —EBusemble de ta dynamo,
un coup de pointeau. A — Chape d"entrainement.
B — Disque flexible d'entrainement.

8—Remonter sur le moteur, la dynamo et son
entrainement,

C — Bride de fermeture,

9—Placer la dynamo en engageant son ergot dans son logement et la fixer
en serrant ses brides.

10 — Rebrancher les fils aux bornes de la dynamo en observant leurs repéres.
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REPARATION No 340

Remplacement de I’entrainement a ressort de dynamo par un entrai-
nement a disque flexible.

1—Repérer et débrancher les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo
(isoler |'extrémité des fils au moyen de chatterton si I'on doit utiliser la voiture

sans la dynamo).

2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant la dynamo contre le carter du
moteur.

3_FEnlever la dynamo, son ressort et ses deux manchons d’entrainement.

4—Remplacer l'entralnement a ressort par un entrainement neuf a disque

flexible.

5__Accoupler les deux chapes d’entrainement
neuves avec les 4 vis sur le disque flexible en
ayant soin de placer sur ce dernier une rondelle
spéciale de chaque c6té des trous de passage P
des vis de fixation, freiner ces vis par un {
coup de pointeau (fig. 332).

6—Déplacer s'il y a lieu I'ergot d’arrét vissé @5

sur |'armature de la dynamo.

7— Remonter la dynamo et son entralnement

sur le moteur. Fig. 332.— Ensemble de la dynamo.
8—Placer la dynamo en engageant son ergot A — Chape d'entratocment.

dans son logement et la fixer en serrant ses 8= Dlsaue: Bealblod mafeatnoment.
brides C - Bride de fermeture.

9__Rebrancher les fils aux bornes de la dynamo en observant leurs repéres.
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Remplacement d’une bride de fixation de dynamo.

I_Repérer et débrancher les fils électriques fixés aux bornes de la dynamo.

2 Dévisser et enlever la vis des brides serrant la dynamo contre le carter du
moteur.

3_ Enlever la dynamo avec son disque flexible et ses chapes d’entrainement.

4—Déyisser les boulons fixant la bride sur le carter du moteur et enlever cette
derniére.

5__Remplacer la bride de dynamo par une piéce neuve.
6_Fixer la nouvelle bride sur le carter du moteur.
7__Remonter sur le moteur la dynamo et son entrainement.

8—Placer la dynamo en engageant son ergot dans son logement et serrer ses
brides de fixation.

9__Rebrancher les fils aux bornes de la dynamo en observant leurs reperes.

REPARATION No 342

Echange d’une dynamo ne comportant aucune piéce manquante contre
une dynamo révisée a 1'Usine.

{_Démonter la dynamo selon les indications préliminaires portées en téte
du chapitre.

2 Expédier la dynamo  I'Usine ou & l'un de ses Agents pour échange.
3__Remonter la dynamo selon les indications préliminaires.
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DEMARREUR

REPARATIONS N°s 343 a 350 (incluse)

Chacune de ces réparalions, sauf la réparation N° 348, comporle les travaux de démontage et de
remontage du démarreur. Ces opérations font Pobjet des indications préliminaires données ci-dessous.

.

Le détail des travaux particuliers @ chaque réparation est indiqué au numéro qui lui correspond.

DEMONTAGE DU DEMARREUR.

|—Débrancher du démarreur le cible le reliant a la pédale de lancement.
En cas d'utilisation de la voiture sans démar-
reur, débrancher également ce cable de la
pédale (fig. 333).

2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant
le démarreur contre la boite de vitesses.

3—Enlever le démarreur et le nettoyer extérieu-
\ L)
rement a l'essence.

4—Relever l'arrétoir de la vis spéciale fixant le
bendix sur 'arbre, enlever cette vis, puis retirer
le bendix (fig. 334).

5—Dégrafer la bride de fermeture du démarreur.

6—Dégager et retirer de leurs guides les balais
du collecteur en soulevant leurs ressorts d'appun.

7—_Dévisser et retirer les boulons d’assemblage
des carters de démarreur.

8 —Déboiter et retirer le carter du c6té entraine-

Fig. 333. — Pédale de lancement.

ve . A — Csble sllant au démarreur-
ment et l mdUIt. B — Cable allant a la barne positive de la batterie.
C — Cable sllant A I'ampéremetre.

REMONTAGE DU DEMARREUR. i
1—Replacer I'induit, puis emboiter le carter sur son roulement et sur 1'arma-~
ture du démarreur, en ayant soin d engager I'ergot dans son logement.
2__Replacer et serrer les boulons d'assemblage des carters en interposant des
rondelles Grower sous les écrous.
3_Replacer dans leurs guides avec leurs ressorts d'appui, les balais sur le
collecteur.
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5_Monter et fixer le bendix sur |'arbre
du démarreur avec la vis spéciale et
freiner la téte de cette vis avec un
arrétorr,

6—QGeraisser les roulements avec de |'huile

de vaseline.

7—Reposer le démarreur en ayant soin
de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en
serrant ses brides.

8—Rebrancher le cable électrique du

Fig. 334. — Ensemble du bendix.

A — Atbre & vis-

B — Pignon du bendix

C — Ecrou de butée-

1> — Manchon de I'a bre.

E - Ressoud’entralnement.

F — Vis de fixation du ressort.

démarreur et, sl y a lien, celui de la pédale de lancement (fig. 333).

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION N° 343

NETTOYAGE COMPLET DU DEMARREUR, SANS
CHANGER DE PIECES.

a) Démonter le démarreur.

| —Nettoyer le collecteur de I'induit en le frot-
tant légérement avec de la toile émen treés
douce, puis I'essuyer avec un chiffon humecté
d’essence (fig. 335).

2—Nettoyer les balais en se servant de toile
émeri trés douce (fig. 336).

3—Nettoyer l'intérieur du démarreur avec un
pinceau sec.

b) Remonter le démarreur.

. TRAVAUX PARTICULIERS
AUX REPARATIONS N°% 344 a 346 (incluse)
REMPLACEMENT SUR UN DEMARREUR: SOIT DU
ROULEMENT A BILLES DU COTE ENTRAINEMENT
(REP. 344) SOIT DU ROULEMENT COTE COLLEC-

TEUR (REP. 345), SOIT DES DEUX ROULEMENTS
(REP. 348),

a) Démonter le démarreur.

I—Dévisser a l'aide d'une clé & tube, 1'écrou
fixant le cdble électrique des inducteurs sur le
porte-balai.
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Fig. 335, — Induit du démarreur.
A — Collecteur-
B Roulement c6té entral t
C — Roulement ¢b1é collecteur

Fig. 336. — lntérieur du carter
du démarreur.
A — Balaiss — B — Rondelle avec porte-balais -



341

2—Retirer le carter cbté collecteur.

3—Vérifier les roulements a billes.

4—Retirer, a l'aide de l'appareil, spécial le ou les roulements hors d'usage.
5—Remplacer le ou les roulements usagés par des roulements neufs.

Ces remplacements constituent les seules différences entre les réparations N°% 344,

345 et 346.
6—Monter sur 1'induit le ou les roulements neufs.
7—Nettoyer a I'aide d'un pinceau sec |'intérieur du démarreur.

8—Emboiter le carter c6té collecteur sur I'armature du démarreur en engageant
I'ergot dans son logement et le cable des inducteurs sur la'borne du porte-balai;
visser |'écrou fixant le cable sur cette borne.

b) Remonter le démarreur.

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 347

REMPLACEMENT DE L'INDUIT DU DEMARREUR.

a Démonter le démarreur.

I—Dévisser, & I'aide d'une clé a tube, 1'écrou fixant le cable électrique des
inducteurs sur le porte-balai.

2—Retirer le carter c6té collecteur.
3—Retirer les roulements de I'induit & remplacer.

4—Remplacer I'induit par un induit neuf et
placer les roulements sur ce dernier (fig. 337).

5—Nettoyer soigneusement, al’aide d'un pinceau
sec, l'intérieur du démarreur.

6—Vérifier les balais et remplacer ceux qu

S aan
seraient en mauvais etat. Fig. 337. — Induit du démarreur.
7—Emboiter le carter cété collecteur sur l'ar~ Bohden

mature du démarreur en engageant l'ergot G — Ruelemant cfitfcollecieus:
dans son logement et le cable des inducteurs
sur la borne du porte-balai; visser I'écrou fixant le cable sur cette borne.

b) Remonter le démarreur.
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Remplacement d’un graisseur de démarreur.

(—Dévisser le graisseur hors d’usage avec une clé a douille.

2—Remplacer le graisseur par un graisseur neuf et le visser a la place de
'ancien.

3—Graisser les deux roulements 'du
démarreur avec de ['huile de vaseline.

TRAVAUX PARTICULIERS
A LA REPARATION N° 349

REMPLACEMENT DE LA BRIDE DE FERME-
TURE DU DEMARREUR.

a) Démonter le démarreur.

I—Remplacer la bride de fermeture par
une bride neuve (fig. 338).

2—Nettoyer le collecteur, I'intérieur du
démarreur ct les balais.

Fig. 338. — Démarreur.
b) Remonter le démarreur. A Bride de; fevisturer — B ~ Fains-

TRAVAUX PARTICULIERS A LA REPARATION N° 350

REMPLACEMENT D'UNE BORNE DE DEMARREUR.

a) Démonter le démarreur.

lI—Dévisser, & I'aide d'une clé & tube, I'écrou fixant le cable électrique des
inducteurs sur le porte-balai.

2—Retirer le carter coté collecteur.
3—Enlever de ce carter la borne hors d’usage.

Pour cela : dévisser la buse conique serrant extérieurement la borne sur
le carter et retirer la rondelle fibre isolant la tige.

4—Débrancher de cette méme borne le fil électrique du balai et retirer le
ressort d’appui de ce dernier.

5__Chasser a I'intérieur du carter la borne hors d'usage et la remplacer par
une piéce neuve.

6—Placer la nouvelle borne avec la rondelle fibre isolant sa tige dans le passage
du carter.

7—Visser sur une rondelle en cuivre le buse conique fixant la borne.
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8—Replacer sur cette borne le ressort du balai et sa rondelle.
9—Rebrancher sur la nouvelle borne le fil électrique du balai.
10—Nettoyer I'intérieur du démarreur & l'aide d'un pinceau sec.

ll—Embgiter le carter coté collecteur sur l'armature du démarreur en enga-
geant 'ergot dans son logement et le cable des inducteurs sur la borne du
porte-bala1 ; visser I'écrou fixant le cable sur cette borne.

b) Remonter le démarreur.

REPARATION No 35

Remplacement du ressort du bendix.

I—Débrancher le cable électrique du démarreur et de la pédale de lancement
s1 I'on doit utiliser la voiture sans le démarreur.

2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant le démarreur contre la boite
de vitesses.

3—Enlever le démarreur et le nettoyer extérieurement a I’essence.

4—Relever I'arrétoir de la vis spéciale fixant le bendix sur l'arbre du démar-

reur, dévisser cette vis, puis retirer le
bendix (fig. 339).

5—Relever I'arrétoir de la vis fixant le

ressort sur I'arbre & vis de démarreur,
enlever cette vis puis retirer le ressort
hors d'usage.

6—Remplacerle ressort parunressort neuf.

7—Placer et fixer le nouveau ressort sur

’ \ .
'arbre & vis en bloquant sur une ron- Fig. 539 — Ememble du bendix.

delle et un arrétoir la vis spéciale. % o= s B S
. B — Pignon du he'ndix‘
8—Placer le manchon et le bendix avec & — Lo dwbmcs.
Y , anc; O“' e ..' Te
son nouveau ressort sur l’arbre de dé- E — Rewoct d'entrainement.-

F — Vis de fixation du ressort.
marreur.

9—Visser sur une rondelle et un arrétoir la vis spéciale fixant ensemble ces
pieces sur |'arbre.
10—Rabattre les arrétoirs sur les vis et sur le ressort.

11—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

12—Rebrancher le cable électrique au démarreur et, s'il y a lieu, & la pédale
de lancement.
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Remplacement d’une vis du ressort du bendix.

1—Débrancher le cable électrique du démarreur, et, si I'on doit utiliser la voi-
ture sans le démarreur, le cable électrique de la pédale de lancement.

Z—Dévisser et enlever la vis des brides serrant le démarreur contre la boite
de vitesses.

3—FEnlever le démarreur et le nettoyer extérieurement a l'essence.
4—Enlever la vis hors d'usage.

5_Si cette derniére est cassée : percer un trou au centre de sa section, puis
. y v A\ M
la retirer & ’aide.d’une pointe carrée enfoncée dans ce trou.

6—Remplacer cette vis par une vis neuve; visser cette dernieére a la place de
’ . % n e
I'ancienne et la freiner par un arrétorr.

7—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

8—Rebrancher le cable électrique au démarreur, et, s'il y a lieu, a la pédale
de lancement.

REPARATION No 353

Remplacement du bendix complet.

1—Débrancher le cable électrique du démarreur, et de la pédale de lancement
si I'on doit utiliser la voiture sans le démarreur.

2—Dévisser et enlever la vis dés brides serrant le démarreur contre la boite
de vitesses.

3_Enlever le démarreur et le nettoyer extérieurement a l'essence.

4—Relever 'arrétoir de la vis spéciale fixant le bendix sur ['arbre du démar-
reur, dévisser cette vis puis retirer le bendix.

5_Placer un bendix neuf avec son manchon sur I'arbre du démarreur.

6—Visser sur une rondelle et un arrétoir la vis spéciale fixant ensemble ces
. ’
pieces sur l'arbre.

7—Rabattre 'arrétoir sur la vis et le ressort.

8—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

9_Rebrancher le cable électrique au démarreur et, s'il y a lieu, & la pédale
de lancement.
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REPARATION N° 354

Remplacement du pignon du bendix.

I—Débrancher le cable électrique du démarreur, et, si I'on doit utiliser la
voiture sans le démarreur, le cible électrique de la pédale de lancement,

2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant le démarreur contre la boite
de vitesses.

3—Enlever le démarreur et le nettoyer extérieurement 3 I'essence.
4—Relever 'arrétoir de la vis spéciale
fixant le ressort du bendix sur l'arbre
a vis du démarreur, puis retirer cet
arbre (fig. 340).

5—Chasser la goupille de 1écrou de
butée avant du pignon du bendix.

6—Serrer le manchon de ['arbre dans un
, . ) .
étau, dévisser ['écrou de butée, puis
. . 2
retirer le pignon hors d’usage.

X R Fig. 340. — Ensemble du bendix.
7—Remplacer ce pignon par un pignon A — Arbre & wiss

B — Pignon du bendiz-
neu{' . R C— El:r':l’xnde“bnte:e-u
8—Placer ce dernier sur l'arbre, recher- B = Muictios il
. . — essort d’entralnement.
cher sur les 4 filets de la vis la meilleure F' o= s tlaraaltion i zessot-

position du pignon, lui permettant de :
se déplacer librement sur tout son parcours, s’assurer en méme temps
qu'il ne coince pas a fond de course.

9—Visser et goupiller I'écrou de butée sur l'arbre.

10 Replacer I'arbre dans le manchon. visser sur une rondelle et un arrétoir la
vis spéciale fixant ensemble le ressort et I'arbre. :

11—Rabattre 1'arrétoir sur la vis et le ressort.

12—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement ;
le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

\ . - \ ’
13—Rebrancher le cible électrique au démarreur et, s'il y a lieu, & la pédale
de lancement.
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Remplacement de la couronne du démarreur.

I—Repérer et débrancher les cables électriques de la pidale de lancement
et ceux de la batterie d’accumulateurs, puis enlever la batterie, s'il y a lieu.

2—Enlever les bougies et leurs joints.

3__Séparer la boite de vitesses du moteur : pour cela, enlever le démarreur
en desserrant sa bride de fixation.

4_Démonter les toles de protection.

5__Désaccoupler I'arbre de cardan de la poulie de frein différentiel, en retirant

les écrous (Yes 3 goujons d'entrainement du disque flexible AV. et ceux de
la coquille de retenue ; desserrer le boulon de blocage du plateau et faire
reculer sur l'arbre, le disque flexible et son plateau.

6—Retirer I'axe goupillé fixant I'a tige de frein & main sur le levier de com-
mande. Démonter la tige de l'accélérateur de sa pédale et du becisseau du
carburateur. ;

7—Enlever le couvercle de visite de I'embrayage. Enlever les vis a tétes 6 pans
fixant le carter de 'embrayage sur le volant du moteur. Enlever les 8 boulons
assemblant le carter de la boite au carter du moteur. Enlever la boite de
vitesses.

8—Repérer les cannelures du disque d'em-
brayage avec celles de l'arbre.

9_Retirer le disque et le carter d’embrayage.

S’il s'agit du type A ou II, le disque étant
monté a cone et claveté sur le pignon a gri -
fes de la boite de vitesses, retirer son écrou
de blocage et arracher le disque avec l'arra-
che-disque spécial.

10—Nettoyer les piéces démontées.

11 —Enlever les vis & tétes rondes encasirées
dans la couronne de démarrage et fixant la
couronne sur le carter d'embrayage (fig. 34/). —

12—Déboiter et enlever la couronne de démar- . 54/ — Couronne du démarreur

rage. (A) montée sur le carter d'embrayage
IB—Remplacer cette couronne par une pléce et fixée par les vis (B,
neuve.

14—Monter et fixer la nouvelle couronne sur le carter d’embrayage a l'aide
des vis spéciales a téte ronde.

15__Freiner la téte de ces vis par un coup de mator.
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16—Placer 'embrayage sur I'arbre du pignon a griffes; maintenir le mécanisme
de I'embrayage au débrayé, en poussant la douille coulissante sur les linguets,
a l'aide des boulons spéciaux que l'on visse
dans les trous filetés des bossages du centre
du carter (fig. 342).

17 —Glisser suivant les repéres des cannelures
le disque de l'embrayage sur [e pignon a
griffes, ou s'il s'agit du type A ou I, refixer
le disque et freiner son écrou par un arrétoir.

18 —Placer la boite de vitesses contre le moteur
en engageant le bout de I'arbre du pignon a
griffes dans le rculement du vilebrequin et
réunir les carters de la boite et du moteur
avec les boulons d’assemblage.

19—Fixer le carter de I'embrayage sur le volant
du moteur a l'aide des vis spéciales a tétes
6 pans, en ayant soin de faire coincider  r. 545 Mecanisme de Fembrayage
les repéres de réglage tracés sur ces deux  pide por les vis (A) pour le remontage.
piéces.

20—Enlever les deux toulons spéciaux kridant le mécanisme d'embrayage.

21—Remonter la coquille de retenue de I'arbre de cardan.

22—Réaccoupler I'arbre de cardan sur la boite de vitesses en avangant le disque
flexible et son plateau sur les goujons de la poulie de {rein, serrer les écrous
de ces goujons en assurant un parfalt centrage a la transmission.

23— Bloquer 1'écrou du boulon de blocege du plateau du disque flexible AV.
sur I'arbre de cardan.

24_—Remonter les tbles latérales de protection.
25—Remonter la tige de frein & main sur le levier de commande.
26—Remonter la tige de l'accélérateur sur sa pédale et sur le carburateur.

27—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite, en serrant ses brides.

28—Refixer le couvercle de visite de 1'embrayage.
29—Remonter, s'il v a lieu, la batterie d’accumulateurs dans son support.

30—-Rebranch§r les cables électriques a la pédale de lancement et a la batterie
en ayant so'n, pour cette derniére, de brancher le cible fixé sur le chéssis
A la borne négative marquée (—).

31 —Remonter les bougies et leurs joints.
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Remplacement d'une bride de fixation du démarreur.

|—Débrancher le cable électrique du démarreur.

2—Dévisser et enlever la vis des brides serrant le démarreur contre la boite
- de vitesses.

3__Enlever le démarreur.:

4—Dévisser les deux vis fixant la bride sur le carter du changement de vitesses
et retirer cette bride.

5—Remplacer la bride hors d'usage par une bride neuve.

6—Fixer la nouvelle bride sur le carter du changement de vitesses en replagant
et serrant ses deux vis.

7—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

8_—Rebrancher le cable électrique du démarreur.

REPARATION Ne 357

Rectification du collecteur du démarreur.

1—Débrancher le cable électrique du démarreur. (En cas d’utilisation de la
voiture sans cet appareil, débrancher également ce cable de la pédale de lan-
cement).

2 Dévisser la vis des brides serrant le démarreur contre la boite de vitesses.

3—Enlever le démarreur et le nettoyer extérieu-
rement a |'essence.

4—Relever I'arrétoir de la vis spéciale fixant
le bendix sur l'arbre, dévisser et enlever cette
vis, puis retirer le bendix.

5__Dégrafer la bride de fermeture du démar-
reur.

6—Dégager et retirer de leurs guides les balais
du collecteur en soulevant leurs ressorts d'appui,

7—Dévisser et retirer les boulons d’assemblage
des carters du démarreur.

N\

Fig. 343. — Induit du démarreur.

8—Retirer le carter (c6té entrainement) et I'in- A — Collectenr-
. s B Roulement c6té entralnement
dult (flg. 343). C — Roulement cété collecteur:
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9—Monter I'induit sur un tour, recti.ﬁer le po]legteur a l'ogtil et le polir ensuite
avec de la toile ¢meri trés fine ; puis & 'aide d'un grattoir, enlever soigneuse-
ment les bavures, entre les lames du collecteur.

10—Nettoyer a l'aide d'un pinceau sec, l'intérieur du démarreur.

11 —Replacer I'induit, puis emboiter le carter sur son roulement et sur |'armature
du démarreur, en ayant soin
d'engager l'ergot dans son
logement (fig. 344).

12—Replacer et serrer les bou-
lons g'assemblage des carters
en interposant des rondelles
Grower sous les écrous.

13—Replacer dans leurs 'guidqs
avec leurs ressorts d'appui,

les balais sur le collecteur. Fig. 344. — Démarrenr démonté,

i A — Carter c61é entrainement. D - Induit.
]4_Placer et agrafer la br]de B — Carter c6té collecteur. E — Collecteur.
C — Balais- F — Armature des collecteurs,

de fermeture.

15—Monter et fixer le bendix sur I'arbre du démarreur avec la vis spéciale et
freiner la téte de cette vis par un arrétor.

16—GCraisser les roulements avec de I'huile de vaseline.

17—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

18 —Rebrancher le cable électrique au démarreur, et s'il y a lieu a la pédale de
lancement.
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Remplacement d'un carter de démarreur (Coété collecteur ou coté
entrainement).

I —Débrancher le cble électrique du démarreur. (En cas d'utilisation de la
voiture sans cet appareil, débrancher également le cable de la pédale de lan-
cement.)

2—Dévisser la vis des brides serrant le démarreur contre la boite de vitesses.
3—Enlever le démarreur et le nettoyer extérieurement i 1'essence.

4—Relever 'arrétoir de la vis spéciale fixant le bendix sur I'arbre et enlever cette
vis, puis retirer le bendix.

5 —Dévisser et retirer les boulons d'assemblage des carters du démarreur,
REMPLACEMENT DU CARTER COTE COLLECTEUR.

1 —Retirer le carter coté entrainement.

2—Dégrafer la bride de fermeture du démarreur.

3— Degager et retirer de leurs guldes les balais du collecteur en soulevant leurs
ressorts d’ appul

4 —Retirer I'induit.

5__Dévisser, a l'aide d’une clé a tube, I'écrou fixant le cable électrique des induc-~
teurs sur le porte-balar.

6—Retirer le carter c6té collecteur (fig. 345).
7 —Démonter de ce carter, les porte-balais.

Pour cela : dévisser |'écrou cénique de la borne
extérieure du démarreur et enlever la bague
1solante.

Dévisser les trois vis fixant intérieurement
la couronne fibre supportant les balais et leurs
guides, et retirer cette derniere.

Fig. 345. — Intérieur du carter du
démarreur cdté collecteur.
A — Balais:
B — Rondelle avec porte-balai.

8 —Enlever le roulement du carter hors d'usage.
9_Remplacer ce carter par une piéce neuve.

10—Monter et fixer sur le nouveau carter la
couronne fibre ; placer la bague isolante sur la borne extérieure et revisser
son écrou conique.
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11 —Replacer le roulement et visser sur le carter neuf, le graisseur de l'ancien
carter.

12—Nettoyer, avec un pinceau sec, l'intérieur du démarreur.

13—Monter le carter sur le démarreur en ayant soin d'engager 1'ergot dans son
logement et le cable des inducteurs sur la borne du porte-balai, visser I'écrou
fixant le cable sur cette borne.

14—Replacer I'induit.

REMPLACEMENT DU CARTER
COTE ENTRAINEMENT.

| —Retirer ce carter et le rem-
placer par un neuf (fig. 346).

2 —Vissersur lenouveaucarter,

g
le cache-poussxere du trou Fig. 346. — Démaireur démonté.
d,e graissage du carter hors A — Carter cdté entraf iement. D — Induit.
d usage. B — Carter c8té collecteur. E — Collecteur.
C — Balais- F — Armatute dés inducteurs.

3—Monter le carter sur le’ ,
démarreur en ayant soin d'engager l'ergot dans son logement.

4—Replacer les boulons d’assemblage des carters en interposant des rondelles
Grower sous leurs écrous.

5—Replacer s'il y a lieu, les balais sur le collecteur avec leurs ressorts d’appui
et agrafer la bride de fermeture.

6—Monter et fixer le bendix sur I'arbre de démarreur avec la vis spéciale et
freiner la téte de cette derniére par un arrétour.

. i e : ¢
7__Graisser les roulements avec de I'huile de vaseline. :
8—Reposer le démarreur en ayant soin de placer 'ergot dans son logement

et le fixer contre le carter de la boite de vitesses en serrant ses brides.

9_Rebrancher le cable électrique au démarreur et, s'il y a lieu, a la pédale
de lancement.
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Changement des balais et rectification du collecteur du démarreur.
I—Debrancher le cable electrlque du démarreur, et de la pédale de lancement

si 'on doit utiliser la voiture sans cet appareil.

72— Dévisser et enlever la vis des brides serrant le démarreur contre la boite
de vitesses.

3_Enlever le démarreur et le nettoyer extérieurement a l'essence.

4—Relever I'arrétoir de la vis spéciale fixant le bendix sur I'arbre, dévisser et
enlever cette vis, puis retirer le bendix.

5—Dégrafer la bride de fermeture du démarreur.

6—Dégager et retirer de leurs guides les balais du collecteur en soulevant leurs
ressorts d’ appul.

7_Dévisser et retirer les boulons d’assemblage des carters du démarreur.

8—Retirer le carter c6té en-
trainement et l'induit (fig.
347).

9_—_Monter l'induit sur un
tour rectifier le collecteur a
I'outi] et le pollr ensuite avec
de la toile émern: tres ﬁne

puis, a l'aide d'un grattmr,

En]ever sc1gneluserlnent {fs Fig. 347. — Démarreur démonté,
avures entre les lames u A — Carter c6té entrainement. D — Induit.
ColleCteur. B — Carter coté collecteur. E — Collecteur-

C — Bala's, F — Armature des inducteurs.

10—Dévisser a 1'aide d'une clé
a tube, ’écrou fixant le cible électrique des inducteurs sur le porte-balai.

11 —Retirer le carter coté collecteur.

12 —Dévisser les écrous fixant les fils électriques des balais aux bornes intérieures
du carter.

13 _Enlever les balais hors d’usage et les remplacer par des balais neufs.
14—Rebrancher les fils des nouveaux balais a leurs bornes respectives.

15—Nettoyer & 1'aide d’un pinceau sec, I'intérieur du démarreur.
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16—Emboiter le carter cété collecteur sur 'armature de démarreur en ayant
soin d engsgex_' I'ergot dans son logement et le cable des inducteurs sur la borne
du porte-balai ; visser I'écrou fixant le cable sur cette borne.

17—Replacer I'induit puis monter le carter coté entrainement, en engageant
son ergot dans son logement.

18—Replacer et serrer les boulons d’as-
semblage des carters en interposant des
rondelles Grower sous leurs écrous.

19——Replace,r dans leurs guides avec leurs
ressorts d'appui, les nouveaux balais sur
le collecteur.

20—Placer et agrafer la bride de fermeture. Fig. 348. — Enemble du beadis.
: R
21 —Monter et fixer le bendix sur I'arbre sy
du démarreur avec la vis spéciale et C — Ecrou de butée.
. N . N D — Manchon de ['atbre-
freiner la téte de cette vis avec un arrétoir B o Bracrt 1 el
(fig 348). F — Vis de fixation du ressort.

22 —Graisser les roulements avec de I'huile de vaseline.

23—Reposer le démarreur en ayant soin de placer son ergot dans son logement
et le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

24— Rebrancher le cable électrique au démarreur, et, s'il y a lieu, a1la pédale de
lancement.
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Echange d’un démarreur, ne comportant aucune piéce manquante
contre un démarreur révisé, en bon état de marche.

DEMONTAGE DU DEMARREUR.

I —Débrancher le cable électrique du démarreur et de la pédale de lancement :

démonter le démarreur en desserrant sa bride de fixation et le nettoyer
extérieurement a I'essence.

2—Relever I'arrétoir de la vis spéciale fixant le bendix sur I'arbre du démarreur ;
dév;sser cette vis et retirer le bendix (fig.
349).

3—Adresser le démarreur a échanger, sans
> , . ’

le bendix, a I'Usine ou & I'un de ses

Agents.

REMONTAGE DU DEMARREUR (REVISE,

| —Refixer, sur le nouveau démarreur, le
. L A ety 2
bendix de l'ancien et rabattre |'arrétoir
sur la vis et sur le ressort (flg 349)- Fig. 349. — Ensemble du bendix.
A — Arbre a vis.

2—Geraisser les roulements avec de I'huile B — Pignon du bendix.

de Vaseline. C — Ecrou de butée.

D — Manchon de I'atbre-

E — Ressort d'entrainement.
F — Vis de hxation du resvort.

3—Monter le démarreur en ayant soin
de placer I'ergot dans son logement et

le fixer contre le carter de la boite en serrant ses brides.

4—Brancher le cable électrique au démarreur et a la pédale de lancement.
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REPARATION No 36/

Remplacement du conjoncteur~disjoncteur.

| —Débrancher le cable de la batterie & la borne marquée (+).

2—Repérer et débrancher les cables électriques du conjoncteur-
disjoncteur (fig. 350).

3—Démonter ce dernier du tablier en dévissant les vis et
boulons de fixation.

4—Remplacer le conjoncteur-disjoncteur hors d'usage par Fig. 350.
un apparell neuf. Conjoncteur-disjoncteur.
. . . (type 2 B).
5_Fixer le nouveau conjoncteur sur le tablier et rebrancher s — coesrdinioncenr
les cables électriques, suivant leurs repéres. B — Cable relisntla dynamo
au conjonctenr.
6—Rebrancher le cable de la batterie. C — Cable relisnt le conjone-

teur & I'smpéremétre,

REPARATION No 362 - ;,

:

G
2

Remplacement de la pédale de lancement.

|—Enlever le plancher AV. de la carrosserie.

2—Débrancher le cable de la batterie 4 la borne
marquée ().

3—Débrancher de la pédale les cables allant a
la batterie, & 'ampéremétre et au démarreur

(fig. 351).

4—Dévisser les 2 écrous fixant la pédale de
lancement sur le couvercle de la boite de
vitesses.

5__Enlever la pédale de lancement hors d’usage, Fig. 351. — Pédale de lancement.
et la remplacer par une pédale neuve. A — Cable allant au démarreur,
i B — Cibledalllnn:’l la borne positive
! d e la batterie.
6—Fixer avec ses deux écrous, la nouvelle pédale PRl

sur le couvercle de la boite.

7—Rebrancher sur la borne AV. de la pédale le cﬁble allant au démarreur,
et sur la borne AR. les cables allant i la batterie et 4 'ampéremétre.

8 —Rebrancher ensuite le cable de la batterie & la borne marquée (+).

9—Reposer le plancher de la carrosserie.
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Remplacement du commutateur d’éclairage.

1—Débrancher le cable de la batterie & la borne marquée (+).

2—Démonter le commutateur soit en enlevant les vis ou les boulons le fixant
a la planche porte-appareils, soit en dévissant 1'écrou a encoches du cadran.

3_—Dégager de la planche le commutateur avec
ses cables (fig. 352).

4—Débrancher du commutateur en ayant bien

soin de les repérer, les cables électriques le
reliant a |'ampéremetre, a la barrette de phares,
a la magnéto, a la barrette d’avertisseur, a la
borne AR. du chéssis et au conjoncteur-
disjoncteur.

g

5 —Remplacer le commutateur d'éclairage par
un appareil neuf.

6—Rebrancher sur ce dernier les cables élec-
triques ci-dessus en observant les repéres et
s'assurer que ce montage est bien conforme
aux indications de la figure.

7 —Refixer le commutateur sur la planche porte-
appareils.

8 —Rebrancher le cible de la batterie.

Fig. 352. — Branchement du commu-
REPARATION No 364 tateur d éclairage.
A — Cable allant au conjoncteur-
o B — Cable allant a I’ éremétre.
Remplacement de 1’avertisseur. & — T do monerde: (o ooantior
D — Cables des phares.
i . % E — Cable des lantetnes AV,
| —Débrancher le cable électrique de l'aver- F — Cable de lanterne AR-
tisseur G — Cable de la barrette d'avertisseur-

2—Dévisser |'écrou et les deux vis le fixant sur le support du tirant de radiateur
et sur le tablier.

3—Enlever 'avertisseur et le remplacer par un avertisseur neuf.

4 —Fixer ce dernier sur le tablier et rebrancher le cible électrique.
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REPARATION N° 365

Remplacement du bouton avertisseur de route.

1 —Débrancher le cable électrique de la batterie & la borne marquée (+).
72— Dévisser le bouton hors d’usage, puis débrancher ses cables.

3_Remplacer le bouton par un bouton neuf.

4—Rebrancher les cables électriques sur les bornes de ce nouveau bouton.
5__Replacer et fixer le bouton sur la carrosserie.

6—Rebrancher le cable de la batterie.
REPARATION No 366

Remplacement de I'ampéremétre.

1 —Débrancher le cable électrique de la batterie & la borne marquée (-+).

2—Démonter |'ampéremétre, soit en enlevant les

vis ou les boulons le fixant sur la planche
porte-appareils, soit en dévissant |'écrou a
encoches du cadran.

3_Dégager de la planche, I'ampéremétre avec
ses cables (fig. 353).

4—Débrancher de cet appareil, en ayant soin de
les repérer, les cables électriques le reliant au
commutateur d’éclairage, a la pédale de lance-
ment et i 1'éclaireur de tablier.

5 Remplacer l'ampéremétre par un ampére-
meétre neuf.
6—Rebrancher sur ce dernier les cables élec-

triques ci-dessus en observant les repéres et
’ -
s assurer que ce montage est bien conforme Fig. 353. — Branchement des cébles

aux indications de la figure. de I'amptematre.

9 \ < A — Cable reliant le conjoncteur & I'am-
7 —Refixer I'ampéremetre sur la planche porte- plremitie.
. B — Cable reliant l'ampéremdtre au com-
apparellS. mutateor d’éclairage.
C — Cable reliant "ampérematre & la pédale

B—Rebranc}ler le Cable de la batterie- de lancement (liaison avec la batterie).
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Remplacement d’une borne simple sur traverse AV.

I —Débrancher de la borne & remplacer et en les repérant, le cable venant

u commutateur et ceux allant aux phares.

2—Enlever la borne hors d'usage et la remplacer par une borne neuve.

3—Fixer cette derniére sur la traverse du chéssis et rebrancher les cables d'aprés

leurs repéres.

REPARATION N° 368

Remplacement d'une borne double sur tra-
verse AV.

| —Débrancher de la borne remplacer et en les
repérant, le cable venant du commutateur d’éclairage
et les 2 cables d’alimentation des phares (fig. 354).

2—Dévisser et retirer I'étrier fixant la borne double
a la traverse du chassis.

3—Enlever la borne double hors d'usage et la rem-
placer par une piéce neuve.

4—Fixer la nouvelle borne sur le chassis avec son
étrier.

5—Rebrancher les cables d’aprés leurs repéres et

Fig. 354.
Barrette de branchementdes phares.

A — Barrette-
B — Cables d'alimentation du phare
droit
C — Cables d’alimentation du phare
gauche.
D-E — Cables reliant le commutsteur
d'éclairage a la barrebte.

s'assurer que ce montage correspond bien aux indications de la figure.
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REPARATION No 369

Remplacement d’une borne de lanterne AR. sur chassis.

1—Débrancher de la borne, a I'intérieur du chéssis, le cable venant du commu-
tateur d'éclairage et extérieurement, celui de la lanterne AR.
2_FEnlever la borne hors d'usage et la remplacer par une borne neuve.

3__Fixer cette nouvelle borne sur le chassis et rebrancher les deux cables.

REPARATION N° 370

Remplacement d'un fil d’'allumage.

1 —Dévisser et enlever la fiche porte-charbon
du distributeur de la magnéto.

2—Retirer horizontalement le distributeur de
la magnéto (fig. 355).

3 _Débrancher de la bougie le fil 4 remplacer. g gL

4_Dévisser I'écrou fixant le support des fils :

sur la colonne du collecteur et retirer le
chapeau du support. Fig. 355.

Enlévement ou mise en place

5__Dévisser, a I'aide d'un tournevis spécial,
3 du distributeur (A).

la_vis fixant le fil hors d’usage sur le dis-
tributeur, retirer ce fil et le remplacer.

6—Couper nettement le }?out du fil neuf a
angle droit, sans enlever |'isolant et le pousser
A fond dans son logement sur le distributeur.

7—Visser 4 fond la vis de fixation (fig. 356).
8 —Brancher le fil 4 la bougie correspondante.
9_—Refixer le chapeau du support des fils.

IO—RecFlacer le distributeur avec précaution

afin d’éviter de casser le charbon latéral du Fig. 356. — Montage d'un fl
porte-ba]al rOtatlf. dallumage dans le distributeur de la
. magnéto.
I1—Revisser la fiche porte-charbon sur la o Vi el

magnéto. B — Fil d'allumage-
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Remplacement des 4 fils d’allumage.

] —Débrancher les fils des bougies.

2_,Dévisser I'écrou fixant le support des fils sur la colonne du collecteur
d’échappement et retirer le cha-
peau du support.

3__Dévisser et enlever la fiche o
porte-charbon du distributeur,

puis enlever ce dernier de la

magnéto, en le tirant horizonta- ,
lement. I
4—Dévisser al'aide d'un tournevis N
les 4 vis fixant les fils sur le -
distributeur.

5__Retirer les fils hors d'usage et
les remplacer par des fils neufs,
dont 'extrémité devra étre nette-
ment coupee a angle droit. Fig. 357. — Schéma du branchement des fils d'allumage.

6—Replacer provisoirement le dis-
tributeur sur la magnéto, engager les nouveaux fils dans leurs logements sur le
distributeur, sans enlever l'isolant et en
choisissant leur longueur de fagcon a réaliser
le montage indiqué (fig. 357).

En numérotant les cylindres a partir du
radiateur, l'allumage se produit dans 'ordre
I, 111, IV, II, par conséquent le 1° cylindre
doit étre relié a la borne n°® | du distributeur,
le 3¢ cylindre doit étre relié a la borne n° 2
du distributeur, le 4¢ cylindre doit étre rehié
a la borne n° 3 du distributeur et le 2¢ cy-

SSOOSUCUEN AN

lindre & la borne n° 4 du distributeur. T

7 —Retirer le distributeur et s'assurer en les d'allumage dans le distributeur de la
poussant, que chaque fil bute bien au fond magnéto,

de son logement, puis revisser les 4 vis de e Rl g sl

fixation (fig. 358).
8—Replacer le distributeur avec précaution afin d’éviter de casser le charbon
latéral du porte-balai rotatif, visser a4 fond la fiche porte-charbon.

9__Placer les fils dans leur support et refixer le chapeau en bloquant son écrou.
10—Brancher les nouveaux fils aux bougies dans 1'ordre indiqué.
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REPARATION N° 372

Remplacement du bouton de I'avertisseur.
I —Débrancher de la barrette les cbles électriques du
bouton avertisseur (fig. 359).

2__Dévisser et retirer de |'intérieur du volant le bouton
avertisseur et son cable.

3_Remplacer le bouton avertisseur par un bouton neuf. Fig. 359. — Barrette de
branchement

4—Placer le nouveau bouton. A cet effet, glisser de bas en de l'avertisseur.
haut par le trou percé sur le tube de direction, un fil A — Cible reliant le commo
y . ) RN tateur d’éclaizage  la barrette,
d’acier traversant le tube. Attacher l'extrémité libre du B = Cable elant avertmeus
- : : : N i
cable du bouton a I'extrémité supérieure du fil daeier, . e o s e
puis passer le cible dans le tube en tirant le fil d’acier ~lun des cibles venant “du
uton placé sur le volant:

vers le bas.

5—Visser le bouton neuf a I'intérieur du volant et brancher les cibles a la
barrette d’avertisseur.

REPARATION No 373

Remplacement du céble reliant ’ampére~
metre a la barrette d’avertisseur.

1 —Débrancher le cable électrique de la batterie
4 la borne marquée (+).

2—Retirer I'ampéremétre de la planche porte-
appareils en dévissant les 3 boulons de fixation
ou ’écrou a encoches du cadran (fig. 360).

3—Débrancher le cible de 'amperemétre, puis
de la barrette d’avertisseur.

4—Enlever le cable hors d'usage et le remplacer
par un cible neuf.

Fig. 360. — Branchement des cables

de I'amperemétre.
5—Brancher le nouveau cable & la barrette A — Cible relinat le conjoncteur & 'ampe-

avertisseur et a l'ampéremetre, refixer l'am- rematre.
1 . _ 0 . .
péremétre sur la planche porte-appareils. = Shemimi o somm

A . C — Cible reliant I'ampéremétre 4 la pédale
6_RebranCher le Cable de la batterle' de lancemient (liaison avec la batterie).
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Remplacement du cable du conjoncteur a la dynamo.

| —_Débrancher le cable de la batterie a la borne marquée (+).

2_Débrancher le cable a remplacer du conjoncteur-disjoncteur
() et de la dynamo (fig. 36/).

3__FEnlever le collier fixant le cable sur le tablier.

4—Retirer le cable hors d'usage et le remplacer par un cable
neuf. ' Fig. 361.
Conjoncteur - disjoncteur.

5__Mettre le nouveau cable 4 la place de ’ancien et le brancher (type 2 B).

aux mémes bornes de la dynamo et du conjoncteur.

A — Conjoncteur-disjoncteur.

6—Fixer le cable sur le tablier en replacant le collier d’attache. B — Cable reliaot ladynamo

au cobjoncteut-

7 _Rebrancher le cable de la batterie. C — Cable reliantle con’onc-

teur & 'ampéremétre

REPARATION Neo 375

Remplacement du cable de
batterie borne (—) a la masse.

| —Débrancher de la batterie
borne (—), le cable électrique
(3) & remplacer (fig. 362).
Pour cela : dévisser et enlever
Iécrou fixant le cone de
connexion du cable sur la borne
de la batterie, appuyer forte-
ment contre la borne avec un
morceau de bois dur, puis
chasser le c6ne par un coup sec
de massette en cuivre.

Fig. 362 — Batterie d’accumulateurs.

2__Dévisser et enlever le boulon = AR L CEl ¥ lu. phtils
ﬁxant le Cable au ChaSSlS (C)~ B — Cible reliant la borne négative (—) au chinis
. - X (masse)
3 _Retirer le cable hors d'usage & = Todka fonnast bose de cooluckosur lnchbot

etleremplacer par uncableneuf.

4 —Graisser légérement le céne de connexion du nouveau cable et le brancher
a la borne (—) de la batterie en serrant son écrou sur une rondelle Grower.

5—Nettoyer sur le chassis a I'aide d'un grattoir, le point de contact de masse
" du cable et fixer ce dernier avec son boulon, muni d'une rondelle Grower.

362



363

REPARATION No 376

Remplacement du cable de batterie borne (+) au commutateur de
lancement.

| —Débrancher de la batterie borne (+) le cable électrique a remplacer (a,
fig. 363).
Pour cela : dévisser et enlever 1'écrou fixant
le céne de connexion du cable sur la borne de
la batterie, appuyer fortement contre la borne
avec un morceau de bois dur, puis chasser le
cdne par un coup sec de massette en cuivre.

2—Débrancher le cable du commutateur de lan-
cement (b, fig. 363).

3__Retirer le cable hors d’usage et le remplacer
par un cible neuf.

4—Graisser légérement le cone de connexion du
nouveau cible et le brancher a la borne (4) de
la batterie en serrant son écrou sur une rondelle
Grower.

5__Brancher 'autre extrémité du cable au com- Fig. 363. — Pédale de lancement.
\ : 7 A — Cable allant au démarreur,
mutateur de lancement aprés avoir nettoyé la S e Cllns & 1 b poien o o
borne de contact de ce dernier. batterie-

C — Cable allant & I'ampéremetre.

REPARATION No 377

Remplacement du cable reliant le commutateur de lancement au
démarreur.

i —Débrancher le cable électrique de la batterie & la borne marquée (+).

2__Débrancher de la borne du démarreur et de la pédale de lancement, le
cable hors d'usage.

3__Remplacer ce cable par un cible neuf.

4—Nettoyer a |'essence les bornes du démarreur et du commutateur de lan-
cement, puis brancher le nouveau cable sur ces deux appareils.

5__Rebrancher le cable 4 la batterie.
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Remplacement du céble reliant le conjoncteur~disjoncteur a 'ampére~
metre.

I—Débrancher le cable électrique de la batterie 4 la borne marquée (+).

2—Retirer l'ampéremeétre de la planche porte-appareils en dévissant les
’ ¥ ’

3 écrous de fixation ou l’écrou 4 encoches du

cadran.

3—Débrancher le céble & remplacer de I'ampe-
remétre (a) (fig. 364) et du conjoncteur-
disjoncteur).

4—Démonter les colliers d’atta-

che réunissant les cables élec-
triques sur le tablier puis retirer
le cable hors d’usage.

5—Remplacer ce cable par un
cable neuf.

6—Placer le nouveau cible en
le glissant a la place de I'an-
cien au travers du tablier et
sous I'auvent puis le brancher

a l'ampéremétre (a, flg 365). Fig. 364. Fig. 365. — Branchement des cables
. . Conjoncteur-disjoncteur de I'ampéremétre.
A
7_leerl le Cablle sur lle tab'ller (lype 2 B). A — Cable reliant le conjoncteur & 'ampe-
en replacant les COI 1€rs d at- A — Conijoncteur-disjoncteur. tEmigee;s
tache. B — Cable reliant la dynamo B — Cable reliant I'ampéremétre au com-
au conjoncteur, mutateur d’éclairage.
A .
8—Brancher le cible au conjonc- ¢ — Cable reliant Ie conjone: ~ C — Cable reliant I'empérematee a In pédale
teur-disioncteur (C, fig. 364). teur & I'amperemétre. de lancement (liaison avec la batterie).

9—Refixer I'ampéremétre sur la planche porte-appareils.
10—Rebrancher le cable de ia batterie.
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REPARATION Ne 379

Remplacement du cable reliant le commutateur d’éclairage ala magnéto.

1—Débrancher le ca-
ble électrique de la

batterie & la borne
marquée (--.)
2—Retirer le commu-
tateur d’éclairage de
la planche porte-ap-
pareils en dévissant
ses boulons de fixa-
tion ou l'écrou rond
3 encoches du ca-
dran.

3_Débrancher du
commutateur le ca-
ble & remplacer
(c, fig. 266).
4—Démonter les col-
liers d’attache de ce
cable sur le tablier
et le débrarcher du
couvercle de rupteur
de la magnéto.

5_FEnlever le cable
hors d'usage et le
remplacer par un
cable neuf. Mettre le
nouveau cable a la

place de I'ancien en le glissant
le brancher a la méme

i la borne de la magnéto.

Fig. 366 — Branchement du commutateur.

d'éclairage.
A — Cable allant au conjoncteur.
B — Cable allant 2 I'amperemétre.
C — Fil de maue de la magnéto.

D — Cables des phares,
E — Cables des lanternes AV,
F — Cables de lanterne AR.

G — Cable de la barrette d'avertisseur.

Fig. 367. — Canalisation

¢lectrique sur le tablier.

A — Cable reliant le disioncteur a
a I'ampéeremétre.

B — Cable reliant 'ampéremétre a
la pédale de lancement ct & la
batterie -

C — Cable de lanterne AR.

D — Chbles d'alimentation des
phares.

E — Fil de masse reliantla magnéto
a 'interrupteur, placé sous le com-
mulateur,

F — Cable de I'avertisseur.

au travers du tablier et sous l'auvent puis

borne du commutateur (fig. 367, e).
6 Fixer le cable sur le tablier en replacant les colliers d'attache, puis le brancher

7__Refixer le commutateur sur la planche porte-appareils.
8—Rebrancher le cable de la batterie.
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Remplacement du cable reliant ’avertisseur a la
barrette d’avertisseur.

I—Débrancher le cable & remplacer de la barrette fixée
sur la coquille gauche support de réservoir.

2—Enlever les colliers fixant le cable avertisseur sur le
tablier et le débrancher de I'avertisseur.

3—Retirer le cable hors d'Usage. et le remplacer par un
cable neuf. ‘

4—Monter le nouveau cable & la place de |'ancien en Fig. 368. — Canalisation
C : . ¢ i j
le glissant au travers du tablier et sous |’auvent électrique sur le tablier.
(f fig 368) A— ﬁ:ableé"“ ;n! le disjoncteur &
’ » s ampéremétre
’ . B — Cable reliant I'ampéremétre
5—Brancher ce cable 4 la b@_rgg_t{)e et & l'appareil aver- A la pédale de lancement et &
tisseur puis le fixer sur le tablier en replacant les ¢ Cant s lanteme AR.
CO“ierS d’attache. F o - D — Eﬁblcu d'alimentation des
phares.
! A E Fil de masse reliant la magnéto
a l'interrupteur, placé sous le
REPARATION N° 381

F — Cable de I'avertieseur
Remplacement du céable reliant la borne AR. a la lanterne AR.

S'il s’agit d'une lanterne « CIBIE » : £
I—Débrancher le cible a remplacer de la borne AR. du chassis.

2—Dévisser et enlever les boulons fixant la lanterne AR. sur la plaque de
police et retirer la lanterne.

3—Dévisser I'écrou fixant I'équerre de retenue du capuchon et enlever ce dernier.

4—Retirer I'ampoule : Dévisser les 2 vis fixant la douille & baionnette et le
fond de la lanterne sur le support, puis retirer ces derniers.

5—Dégager la borne et sa plaque isolante en faisant glisser le fond de la lan-
terne sur le cable.

6—Dévisser 1'écrou fixant le cable sur la borne isolée et débrancher le cable
de I'écrou.

7—Retirer la rondelle en fibre et le fond de la lanterne.

8—Remplacer le cable hors d'usage par un cable neuf.
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9—Enfiler le fond de la lanterne sur le cable neuf, dénuder I'extrémité de ce
dernier sur une longueur de 20 "% environ, placer la rondelle en fibre et I'écrou
puis rabattre de chaque cété dans les rainures de I'écrou les brins du céable

neuf.

10—Visser ensuite I’écrou sur la borne de la lanterne en interposant dans sa
rainure un bout de fil de laiton, s'assurer que tous les brins du cable sont bien

groupés sous I'écrou.

11 —Replacer et fixer sur le support avec les 2 vis, le fond de la lanterne, la borne
isolée et sa douille.

12_Replacer I’ampoule et le capuchon puis fixer ce dernier en resserrant 1'écrou
de I'équerre de retenue.

13—Refixer la lanterne AR. sur la plaque de police et brancher le nouveau
cable 4 la borne  AR. du chassis.
S'il s'agit d'une lanterne « B.R. C, » :
| —Débrancher de la borne AR. du chassis le cable hors d'usage.

2—Faire glisser sur le cible le petit tuyau de caoutchouc protégeant sa con-
nexion avec la lanterne AR.

3__Dévisser le contre-écrou puis enlever le cable en le dévissant de la borne.
4—Remplacer le céble hors d’ usage par un céble neuf.

5_Visser le nouveau cable sur 1a borne de la lanterne, bloquer le contre-écrou
et replacer le tuyau de caout@HBuc recouvrant la connexion.

6—Brancher a la borne AR. du chéssis.
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Remplacement d’un cable de phare droit ou gauche.

| —Débrancher de la barrette de phares sur traverse AV. du chassis les
2 extrémités du cable a remplacer, en les repérant d'apres leurs couleurs
sur les bornes de la barrette puis dégager le cable de la tole de protection

du chassis (fig. 369).
2—Enlever la porte du phare et les 2 ampoules.

3__Retirer le réflecteur en dévissant la vis centrale
.du corps de phare.

4—Débrancher le cable du plot central et de la borne
excentrée du réflecteur (sur certains modéles, cette
borne est fixée sur le corps de phare ; dans ce cas
dévisser les 2 vis et retirer la borne pour débrancher

le cable).

5__Retirer le cable et le remplacer par un céble neuf.

6—Passer ce dernier dans le tube du phare et dans
o
le support creux de l'aille AV, en se servant, comme
. ’ ’ . s A A 4
guide, d’un fil d'acier accroché & son extrémité.

7 —Brancher le nouveau cable, le brin le plus long a la
borne excentrée et l'autre au plot central du réflec-
teur.

Fig. 369.
Barrette de branchement des phares.
A — Barrette,
B — Cables d'alimentation du phare
droit-
C — Cables d’alimentation du phate
gauche.
D-E — Caibles reliant le commutateus
d'éclairage & la barrette-

8—Replacer les deux ampoules et la porte du phare.

9—Passer le céble dans la rondelle isolante de la téle de protection AV. et
brancher ses deux extrémités a la barrette de phares en observant le repére

de leur couleur respective.
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REPARATION No 384

Remplacement du cable reliant le com~
mutateur d’éclairage a la barrette de
P’avertisseur.

1 _Débrancher le cable électrique de la batterie
4 la borne marquée (+).

2__Débrancher de la barrette de ’avertisseur
le cable allant au commutateur.

3—Retirer le commutateur de la planche porte-
appareils en dévissant ses boulons de fixation
ou 1'écrou rond a encoches du cadran.

4_Débrancher du commutateur le cable a
remplacer (g, fig. 370).

5_Remplacer ce cible par un cable neuf et le
brancher 4 la méme borne du commutateur.

6—Refixer ce dernier sur la planche porte-
appareils.

7__Brancher le nouveau cable & la barrette
d’avertisseur fixée sur la coquille gauche du
chassis.

8 _—Rebrancher le cable de la batterie.

REPARATION No 385

Fig. 370. — Branchement du
commutateur d’éclairage.

A — Cable allant au conjoncteur:

B — Cable allant & |'ampéremétre -
C — Fil de maste de la magnéto-

D — Cables des phares.

E — Cable des lanternes AV.

F — Cable de lanterne AR.

G — Cable de la barrette d'avertisseut

Remplacement du cable reliant le commutateur d’éclairage a la

borne positive (+).

| _Débrancher le cable électrique de la batterie & la borne marquée (+)

5__Retirer le commutateur de la planche porte-appareils en dévissant ses bou-
. ’
lons de fixation ou 1'écrou rond a encoches du cadran.

3__Débrancher du commutateur et de la dynamo, le cable & remplacer.

4_Démonter les colliers d'attache fixant les cables sur le tablier et retirer le

cable hors d'usage.
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6—Placer le nouveau céble a la place de I'ancien en le glissant au travers du
tablier et sous I'auvent, puis le brancher 4 la méme borne du commutateur

d’éclairage.

7—Fixer le cable sur le tablier en replacant les colliers d’attache.

8—Brancher le cable a la dynamo (borne +).

9—Refixer le commutateur sur la planche porte-appareils.

10—Rebrancher le cable de la batterie.

REPARATION Nec 386

Remplacement du cable reliant I'ampé-
remeétre au commutateur d’éclairage.

I —Débrancher le cable électrique de la batterie
a la borne marquée (+).

2—Retirer 'ampéremétre et le commutateur
d'éclairage de Ta planche porte-appareils en
dévissant les boulons de fixation ou les écrous
ronds a encoches des cadrans.

3_—Débrancher des deux appareils le cable
hors d'usage. -

4—Remplacer ce dernier par un cible neuf.

5—Brancher le nouveau cable aux mémes
bornes du commutateur (b, fig. 37/)
et de 'amperemeétre.

6—Refixer ces appareils sur la planche porte-
appareils.

7—Rebrancher le cable de la batterie.
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Fig. 371.— Branchement du commutateur
d’éclairage.
A — Cible allant au conjoncteur-
B — Cable allant & 'ampéremétre-
C — Fil de masse de la megnéto-

D — Cables des phares.

E — Caible des lanternes AV .

F — Cable de lanterne AR.

G — Cablede la barrette d’avertisseur -
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REPARATION No 387

Remplacement du cable reliant le conjoncteur-disjoncteur (Type A.)
a la dynamo (excitation)

i —Débrancher le cable électrique de la batterie
a la borne marquée (+).

2—Débrancher le cble hors d'usage du
conjoncteur-disjoncteur (a, fig. 271)
et de la dynamo.

3__Enlever le collier fixant lgs cables sur le tablier,
et retirer le cable hors d'usage.

4—Remplacer ce dernier par un cable neuf.

5 —Brancher le nouveau cable aux mémes bornes
"du con]oncteur~dls)oncteur et de la dynamo.

6—Replacer le collier de fixation des cables.
7—Rebrancher le cible de la batterie.

Fig. 372.— Conjoncteur-Disjoncteur.

8_Reposer le plancher de la carrosserie. (type A).
A — Cable reliant le conjoncteur d la dynamo -

(Excitation-masse)-
RE PA RAT I ON NO 388 B — Cable reliant le conjoncteut au plot cen-

tral du commutateur, R
C — Cable reliant le conjoncteur d la borne ;

Remplacement du cable reliant le conjonc~ & prise dercoutant da le dynako:
teur a la masse (Type A.). D — Fusible.
1 —Débrancher le cable de la borne du conjoncteur-disjoncteur. B

2—Dévisser et enlever le bou!on fixant le cable sur I'équerre gauche du chassig;
puis retirer le cable hors d'usage. A

3__Remplacer ce dernier par un cable neuf.

4_—Passer le nouveau cable dans la planche tablier et le brancher & la méme|
borne du conjoncteur-disjoncteur, puis le fixer 4 la masse sur I'équerre du.
chassis. .



FR“"\RAT_N I~ 389
3
Remplacement du cable reliant 'ampéremétre au commutateur de
lancement.

|—Débrancher le cable électrique de la batterie
a la borne marquée ().

2—Retirer I'ampéremétre de la plariche ‘porte-
appareils en dévissant les boulons de fixation ou
I'écrou rond a encoches du cadran.

3—Débrancher le cable hors d'usage de 1'am-
peremeétre (c, fig. 373) et du commutateur
e lancement,

4—Démonter les colliers fixant le cable sur le
tablier et le longeron du chassis.

5—Retirer le cable hors d’usage et le remplacer
par un cible neuf.

6—Placer le nouveau cable 2 la place de I'ancien
et le brancher aux mémes bornes de |'ampé-
remétre et du commutateur de lancement.

Fig. 373. — Branchement des cables

de 'ampéremétre.

. . A — Cable reliant le conjoncteur & |'am-
Replacer les colliers de fixation. pcemltre:
’ \ \ : B — Cible reliant I'amparemétce au com-
7—Refixer 'ampéremétre sur la planche porte- wetatent d"clalrage.
‘ appareils. C — Cable reliant 'ampéremétre & la pédale

de lancement (lisison avec la batterie).

8 —Rebrancher le cable de la batterie.
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REPARATION N

390

Remplacement du cable reliant le comumutateur d’éclairage a la

barrette de phare.

| —Débrancher le cable électrique de la batterie & la borne marquée (+).

2—Retirer le commutateur d'éclairage de la
planche porte-appareils en dévissant les bou-
lons de fixation ou |'écrou rond a encoches
du cadran.

3._Débrancher du commutateur les deux
extrémités (d et e, fig. 374) du cable a rem-
placer en les repérant, d'apres leurs couleurs,
sur les bornes cru commutateur.

4—Débrancher en le repérant de la méme
maniere, le cible de la barrette de phare.

S—D.émonter les colliers fixant le cable sur le
tablier et retirer ce céble.

6—Remplacer le cable hors d'usage par un
cable neuf.

7—Placer le nouveau céble & la place de I'an-
cien en le glissant au travers du tablier et
sous l'auvent.

8—Brancher, d’aprés leurs couleurs, les extré-
mités du nouveau cible aux mémes bornes
du commutateur.

9_Passer le cable dans la ferrure de renfor-
cement du longeron, puis brancher ses deux
extrémités a la iarrette de phare en observant
le repére de leurs couleurs respectives.

10—Replacer les colliers de fixation des cables.

Fig. 374. — Branchement du commutateur

d’éclairage.
A — Cable allant au conjoncteur-
B — Cable allant & I'ampéremétre.
C — Fil de masse de la magnéto.

D — C.bles des phares.

E — C bles des lanternes AV .

F — C:ble de lanterne AR.

G — Céble de la barreite d'avertisseur.

I1—Refixer le commutateur d’éclairage sur la planche porte-appareils.

12—Rebrancher le cable de la batterie.



REPARATINN No 39|

Remplacement du cable reliant le conjoncteur-disjoncteur au commu-
tateur d’éclairage (Type A).

| —Débrancher le cable électrique de la batterie
a la borne marquée (-+).

2—Retirer le commutateur d'éclairage de la
planche porte-appareils en dévissant les boulons
de fixation ou l'écrou rond a encoches du
cadran.

3—Débrancher le cable & remplacer, du commu-
tateur et du conjoncteur-disjoncteur (fig. 375).

4—Démonter les colliers de fixation et retirer le
cable hors d'usage.

5__Remplacer ce dernier par un cable neuf.

6—Placer le nouveau cable a la place de l'an-
cien, en le glissant au travers du tablier et sous
|'auvent, puis le brancher aux mémes bornes
du conjoncteur-disjoncteur et du commu-  Fig. 375. — Conjoncteur-digoncteur.

tateur. (type A).
7__Refixer les colliers d’attache des cables sur A s e gptanil I dymams

le tablier et le commutateur sur la planche ® = 3¢ it e i i

porte-appareils. C — Cible reliant e conjoncteur A la borne
8 —Rebrancher le cable de la batterie. B e drasmer

REPARATION No 392

Remplacement du cable d’alimentation de I’éclaireur.

| _Débrancher le cable électrique de la batterie & la borne marquée (+).

7—_Retirer I'ampéremétre de la planche porte-appareils en dévissant les bou-
lons de fixation ou |'écrou rond a encoches du cadran.

3__Retirer I'éclaireur de tablier en dévissant les vis de fixation.
4—Débrancher le cable d’alimentation de 'éclaireur et de 'ampéremétre.
5__Remplacer ce cable par un céble neuf.

6_DBrancher le nouveau cable aux mémes bornes de l'ampéremétre et de
I’éclaireur.

7__Refixer ces derniers sur la planche porte-appareils.
8—Rebrancher le cable de la batterie.
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REPARATION No 393

Remplacement du cable reliant le commutateur a la borne AR.

| —Enlever les planchers AV. et AR. de la carrosserie.

2—Débrancher le cable électrique de la batterie 4 la borne positive ().

3—Retirer le commutateur de la planche
Eort(;-apparglls en dévissant les boulons de
xation ou |'écrou rond a encoches du cadran.

4 —Débrancher du commutateur le cable allant

a la borne AR. (f, fig. 376).

S—D_émonterhles colliers fixant ce cable sur le
tablier et & I'intérieur du longeron gauche du
chéssis.

6 —Débrancher le cible de la borne AR. puis
le retirer.

7—Remplacer le cable hors d'usage par un
cable neuf.

8—Placer le nouveau cible a la place de
I'ancien en le glissant d'abord au travers du
tablier et sous l'auvent, puis le long du chassis
a l'intérieur du longeron gauche.

9—Brancher le cable & la méme borne du com-
mutateur et replacer ses colliers de fixation.

10—Refixer le commutateur sur la planche
porte-appareils et brancher le cable 4 la borne
. du chassis.

11 —Rebrancher le cable de la batterie.
12—Reposer le plancher de la carrosserie.

Fig. 376. — Branchement du commu-

tateur d'éclairage.

A — Cable allant au conjoncteur:

B — Cable allant a I'ampéremétre.

C — Fil de maste de la magnéto.

D — Cables des phares.

E — Cable des lanternes AV.

F — Cable de lanternc AR.

G — Cable de la bartette d'avertisseur-
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Remplacement de toute la canalisation électrique y compris le bouton
avertissseur.

|—Enlever les planchers AV. et AR. de la carrosserie.

2__Débr ancher et enlever les cables électriques des deux bornes de la batterie,
de la pédale de lancement et de la masse fixée au chéssis.

3__Débranc her et enlever les cables de la pédale de lancement et du démarreur.

lanterne

Y démarreur
avertisseur L_t / r
ﬂ £ | bouton ) )
- o d avertisseur o~
moagnéto [T 3 /
{
olol 1N

I 1
o~ —_— \ - ’/B“‘PQI’GMIY‘
\ T comuut atenr
canjoncteur _}, ’ 2, e lancennt
/
N i commutataur =y
A d scluiruge
P s
£7 ¥ gudme———,
et —— 3

;r

"Aﬁ '
A ;

Klawn
Ju route

bouton
d'avertissour

Fig. 377. — Schéma de l'installation électrique.

4—Retirer de la_planche porte-appareils, le commutateur d’éclairage et 'am-
pé(rlemétre en dévissant les boulons de fixation ou I'écrou & encoches des
cadrans.

5—Démonter 'indicateur de pression d’huile et, sl y a lieu, la commande
du compteur et |'éclaireur de tablier.

6_'_Débrancher tous les cables électriques du commutateur d’éclairage et de
I'ampéremeétre.
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7__Dévisser les boulons et vis fixant la planche porte-appareils et I’enlever.

8—Débrancher tous les cébles de la barrette d’avertisseur, du conjoncteur-
disjoncteur, de l'avertisseur, de la magnéto, de la dynamo, de la barrette
de phares et de la lanterne AR.

9—Démonter les colliers fixant les cables sur le tablier (fig. 378) et & l'inté-
rieur du longeron.

10—Retirer tous les cables électriques du chassis.

11—Enlever le bouton avertisseur avec son cable en
le dévissant de l'intérieur du volant.

12—Démonter le tendeur de phares.

13—Enlever les portes de phares et les lampes puis les
deux phares avec leurs cables en chassant les  cla-
vettes de fixation.

14—Retirer les réflecteurs en dévissant la vis centrale
des corps de phares.

15—Débrancher et retirer les cables de phares.
16—Débrancher et enlever le cable de la lanterne AR.

_et de la borne AR. du chéssis. Fiz. 376, — Canalisation
17—Remplacer tous les cables électriques par des électrique sur le tablier.
Cables neufs' , A. = Cﬂ.ble reliant le disjoncteur &
18__Passer au travers de la planche tablier (fig. 377), @ lametremdue.
les cébles reliant : B e i Ratadt it &1t
Le conjoncteur-disjoncteur & I'ampéremetre. Gty
A1 \ C — Chble de lanterne AR.
La pédale de lancement & I'ampéremetre. o e oo
’ 7 — Chbles d'alimentaton des
La lanterne AR. au commutateur d’éclairage. phares.
La barrette de phares au commutateur d’éclairage. MY L L

[.a magnéto au commutateur d’éclairage. F — Cible de I'avertseeur.
L’avertisseur 4 la barrette d’avertisseur.

19_Passer, s'il y a lieu, dans la planche porte-appareils, les cables correspon-
dant au commutateur d éclairage et & 'ampéremétre, puis refixer cette planche
sur le chassis.

20—Rebrancher s'il y a lieu, la commande du compteur et refixer l'indicateur
de pression d'huile.

COMMUTATEUR:

21 —Brancher aux bornes du commutateur d’éclairage les cables dans I'ordre
suivant (fig. 378) :



(7 bo zent T i le bles " int sonj  ___sur-___, ncte.. la), .
I'ampéremetre (b) et & la barrette d’avertisseur (g). '

A la borne supérieure : le cable (¢) allant 2 la
magnéto.

A la borne inférieure : le cable (f) de la lan-
terne AR.

A la borne droite : le cable (d) d'alimentation
des lampes centrales de phares (cable gris).
A la borne gauche : le cable (e) d’alimentation
des lampes excentrées (cible rouge). g

B

AMPEREMETRE:

Brancher aux bornes de 'ampéremétre,
les cables dans l'ordre ci-aprés.

A la borne (c6té décharge) : les cables allant
au commutateur d’'éclairage et au conjonc-
teur-disjoncteur.

A la borne (cété charge) : le cable allant 3 la
pédale de lancement.

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR :

I—Type 2 BZ Brancher ala borne marquée Fig. 379 — Branchement du commutateur.

«B.AT.» Je cable venant de I'ampéremetre - ‘l*l'éc'ai'aﬂe;
(¢), puis placer le c&blg de la dyna'mo.et le 85 Gt ety Prom i
rancher a cette derniére ainsi qu'a |'autre = manats I szl
] r 4 : — Cables des | AV.
borne du conjoncteur marqué « DYN » (fig. E = Ghbles des lanternes AY
380)- G — Cable de ia barcelte d'avertisseur.

Type A ou Il : Brancher i la borne inférieure

u conjoncteur-disjoncteur le cable venant du commutateur.
Placer et brancher les cables de la dynamo en réunissant la borne supé-
rieure du conjoncteur avec la borne ¢ de la dynamo et la borne d de cette
derniére avec la borne droite du conjoncteur.

2—Fixer les cables électriques sur la planche tablier en replacant les colliers
d'attache.

3—Brancher les cables a I'avertisseur, & la magnéto et amener le cable des

p}}]xare_s a la barrette AV. en le passant dans la ferrure de renforcement du
chassis.

4—Monter le nouveau bouton de l'avertisseur en engageant son cable dans
le tube de direction a I'aide d'un fil d’acier accroché & son extrémité puis
visser le bouton sur le volant.
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BARRETTE D'AVERTISSEUR.

1 —Brancher a la borne supérieure (a) de la barrette le cable venant du commu-
tateur et 1'un des fils du cible du bouton avertisseur. Bran-
cher & 'autre borne le cable de 'avertisseur et le deuxiéme
fil du cable du bouton avertisseur.

2—Placer le cable de la lanterne AR. le long du chassis a
I'intérieur du longeron et le brancher a la borne AR. du
chassis.

3—Replacer les colliers. fixant sur le longeron le cable de
lanterne AR. avec celui reliant I'ampéremeétre a la pédale
de lancement.

PHARES.
|—Brancher les cables neufs aux phares, les fils les cflus _ Fig. 380.
"longs et de couleur rouge aux bornes excentrées. et les deux C°“’°“(°"e“";'g‘;““e“"

; pl ype "
autres (gris) au plot central de chaque réflecteur. PR, s I

2—Passer les cables dans les tubes de phares et fixer les B Sible relisatla dynamo

réflecteurs sur ces derniers. C — Cable reliant le conjone-

teur & 'ampéremétre,
3—Passer ensuite les cibles dans les supports creux des ailes
AV. en se servant pour les guider d'un fil d’acier accroché a leur extrémité,
puis fixer les phares sur leurs supports en
replacant les clavettes.

4—Remonter le tendeur de phares.

5—Amener les cables a la barrette de phares
en les passant dans la rondelle isolante de la
tole de protection AV. du moteur.

6—Brancher sur chacune des bomes. de la bar-
rette de phares 'un des cables (gris et rouge)
venant du commutateur.

7—Sur la borne d’arrivée du fil gris, brancher
les deux fils gris venant des lampes centrales
des projecteurs. (Borne des phares).

8—Sur la borne d'arrivée du fil rouge, brancher

les deux fils rouges venant des lampes excen.
; )

trées des projecteurs (Borne des lanternes . 35 _ pedale de lancement.

AV.). A — Cable allant au démarreur-
B — Cableallant ala b irire de i banserie,
9—Replacer les lampes et les portes de G Cuple allont o Fompiremetrer

phares. _
10—Brancher le cable neuf reliant la lanterne AR. & la borne AR. du chéssis.
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apparells,
', . Brancher, s'il y a lieq, le cable & I'éclaireur de tablier et refixer cet éclaireur.
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. —Qraisser légérement lés coénes de connexion des nouveaux cables et les
fixer aux bornes de la batterie. Fixer le cible de la borne marquée (—) a
la masse sur le chassis et le cable de la borne marquée (-) a la pédale de
lancemnent avec celui venant de 'ampéremétre.

2. Placer et brancher le cible de dér.arrage a 1'autre borne de la pédale de
.ancement et a la borne du démarreur {(a, fig. 381).

3—Reposer les planchers AV. et AR de la carrosserie.

REPARATION N° 395

Démontage, recharge et remontage de la batterie.

I —Débrancher les deux cébles électriques aux bornes de la batterie puis
enlever celle-ci de son support.

2—Qarnir la batterie avec de |’eau distillée jusqu’a ce que le liquide recouvre

leS . p]aques de quelques
millimétres. ~ FIb NEGATIF

@ S 1

3Placer la batterie sous . FIL POSITIF umveme, L
un courant continu de
secteur ou de dynamo a |

110 volts, en ayant soin LlampBES
de relier le fil positif de la > =
distribution & la borne
marquée (+) de la batterie |
et le fil négatif a la borne
marquée (_) (ﬁg. 382) ‘ POSITIF  Crouge) NEGATIE  (noir)
4—AJ'oir Toiq d’annuler I'ex- 4 | &

ces de voltage en interposant BATTERIE
dans le circuit de la distri- I ‘+‘
bution un certain nombre
de lampes de 110 volts.

Le courant maximum de

C}lal’ge de ]a ba.tterie étant Fig. 382. — Schéma de branchement pour la recharge
de 10 ampéres, il faut em- des accumulateurs.

VOLTMETRE
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ployer pour ce dispositif 16 lampes de 16 bougies & filament de charbon
ou 8 lampes de 32 bougies qui ne laisseront passer qu'un courant de
charge de 8 ampéres.

5—La charge de la batterie doit étre poussée jusqu’a ce que le voltage de chaque
élément atteigne 2,5 volts environ, mesurés pendant la charge. A ce moment,
il doit se produire un vif dégagement de gaz ce qui indique que la batterie est
suffisamment chargée.

6—Retirer la batterie du circuit de charge et mesurer son voltage qui doit
atteindre 6,3 a 6,5 volts.

7—Vérifier 4 'aide d'un aréométre que la teneur en acide est bien 28° Baumé
et pas davantage.

Sile liquide n'z'i pas l'acidité convenable, le vider dans un récipient et y
ajouter soit de I'acide, soit de l'eau distillée. Ne pas verser 1'acide directement
dans la batterie. :

8 —Une recharge normale faite dans ces conditions, doit durer environ 9 heures.

9—Replacer la batterie dans son support et rebrancher ses cables électriques,
en ayant soin de relier le cable fixé sur le chssis, & la borne marquée (—).

REPARATION Ne¢ 396

Révision générale du chassis par 1’échange standard des organes
ci~dessous : Moteur, boite de vitesses, pont AR., boitier de direction,
essieux AV., ressorts AV. et AR., radiateur, batterie, dynamo,
démarreur, phares, commutateur, avertisseur, ampéremétre, pédale
de lancement et toute la canalisation électrique, y compris le démon-~
tage et le remontage de la carrosserie.

Pour cette réparation, conduire la voiture & 1'Usine ou s’adresser & l'un
de ses Concessionnaires ou Agents.






