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IMPORTANT

— Cette note annule et remplace I'ensemble des Notes déja parues sur le sujet.

— Elle regroupe les opérations a effectuer sur I'ensemble des véhicules de la gamme “Année-

Modéle 1989”.

— |l est conseillé de n'effectuer cette révision qu’aux environs de 1500 km.

— Les opérations citées doivent étre exécutées gratuitement.

— Les vérifications et les mises au point éventuelies qui en résultent sont indispensables pour que les

clients aient toute satisfaction de leur véhicule.

Seules les fournitures :

e d’'huile neuve, en remplacement de I'huile de vidange de I'ensemble moteur et éventuellement

boite de vitesses,

® de cartouche filtrante d‘huile moteur,
e de liquide de complément du ou des lave-glaces,

seront facturées au client.



[ +] (e ) TRAVAUX
2 B o P
VEHICULES SANS DISPOSITIF D'ANTIPOLLUTION “SEVERISEE” l
MOTEURS DIESEL MOTEURS ESSENCE I;)?ET
€35 [C25Turbo| CX  |BX Turbo c35 c25 cx cx BX GTI BX BX19 BX14 BX14 AXEL A ox
D €25 D BX IE carbu | 16 sou- IE BX16 | (moteur c1s Tous || mot
D VISA papes carbu 150) AX Types || Mm2s
OPERATIONS A CASED
ATEUER . L o L
— Resserrer la culasse {3 froid) en respectant I'ordre de serrage classique 1% serrage ‘ ° 1% serrage
5,5 m.daN 3 m.daN
2° serrage 2° serrage
95210 ° ° 6465
m.daN m.daN
— Reégler les culbuteurs (a froid) ® ® ® ®
Adm : Adm : Adm : Adm :
0.30 mm | 0,30 mm 0,20 mm { 0,70 mm
Echpt : Echpt : Echpt : Echpt :
0,20 mm | 0,20 mm 0,25 mm | 0,256 mm
— Régler le (ou les) ralenti(s) (tr/mn) [ ® [ ] [ ] [ ] @ [ o [ ] [ ]
850 a4 900 | 800 a 850 |Atmo sauf | 750 a 850 non 800 a 850 | 650 a 750 | 800 & 850 [ 700 4 800 | Axel 11 | 800 & 850
— Contrdle antipoliution - CO0:08 | CO:05 | climat: CO :0.8 | réglable CO:2 D2C: cO:08 { CO:0.8 [9002950| CO:0.8
° ° a14% a25% |750a800| 81.5% CO: 08 425% (6504850 a1.56% a2 Axel 12 a15%
Atmo al15% B2C: 700 a 750
climat : 700 a 850 AX SPORT: [CO Axel 11:
800 a 850 co:08 8004900 (1a25%
° ° Turbo : a15% CO:1 Axel 12
750 a 850 a2% [05a815%
co:0.8
o O a15%
I CO2>9% 1C0*>10 % | CO*=9 % | CO*=9 % |CO*>13 %|CO*>10 %|CO*>10 %| CO’=9 % | CO*>9 % |CO*>10%| CO*>9 %
— Régler le ralenti, . [ ]
— Contrdler le dispositif anti-calage 805CHD BOSCH@
ROTO DESEL@) | ROTO DIESEL@) __° ra
STATION SERVICE -
— Vidanger, faire le plein d’huile moteur [ ] [ ] ] () i L4 d o i ® L 4 o ® L] L
* contenance aprés échange cartouche (quantités en litres) 47 5,6 5.5 5 5.2 & 5.5 5.25 53 5 5 5 35 4 2.7
® qualité d’huile :
— Remplacer la cartouche filtre a huile [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] o [ ] [ [ ] [ ] ® [ ] [ ] [ ] [ ]
PURFLUX | PURELUX | PURFLUX | PURFLUX PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX || F
LS468A | LS483 | LS483 | LS468A LS468A | LS468A | LS468A | LS468A | LSA6BA | LS468A | LS46BA | LS498C | LS468A | LS450A | LS131
MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN
95638747 95638747 | 95638747 | 95638747 | 95638747 | 95638747 | 95638747 | 95638747 | 95637804 | 95638747
— Vidanger, faire le plein de la boite de vitesse [ ] ® ® () [ ] [ [ [ J ® [ ] [ ] o 'Y
— Vidanger, faire le ptein des réducteurs [ ) o ° [ ]
® qualité d'huile @ Quantités en litres 1.9 1,25 1.6 M:2 1.9 1,26 M:16 16 2 M:2 M:2 1.4 0.9
® M = BV mécanigue + 0.6 par + 0,6 par ' ’
réducteur ° ° réducteur
® A = BV auto. (+ complément a chaud, moteur tournant) A:25 A:25 A:25 A:25
— Vaérifier I’étanchéité des circuits hydrauliques et de I'ensemble
moteur-boite de vitesses [ [ ] [ ] [ ] [ [ ] (] [ ] (] () ® @ Py ° °
— Veérifier I'état des différentes gaines d’'étanchéité des
éléments de suspension, direction et transmissions L ] [ [ ] [ ] [ [ ] [ ] ® [ ] [ ) [ ° ° ° °
— Etablir les niveaux du ou des lave-glaces ® Compléments (7) L J [ ] [ ] [ ] I [ J o ( [ o [} Y Y ° ° PY
— Vérifier le niveau du circuit de refroidissement moteur (s'il doit y avoir
complément, vérifier I'étanchéité du circuit sous une pression supeérieure de o [ J [ ] [ ( ( [ ] [ ] [ ] ° [ Y °
0.2 bar 3 la pression normale) 0.8 bar 1 bar 1.1 bar 1 bar 0.5 bar 1 bar 1.1 bar 1,1 bar 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar
~ Vaérifier la pression des pneumatiques. Les pressions sont indiquées
par une étiquette dans I'entrée de porte avant gauche [ ] [ (] [ ] °’_4_ [ o ® L [ ] [ L [ ® [ [ ]




EXECUTER

A
2 VEHICULES AVEC DISPOSITIF D’ANTIPOLLUTION “SEVERISEE”
] MOTEURS ESSENCE MOTEURS ESSENCE
INJECTION CARBURATION PILOTEE
cx BX BX19 BX19 BX14 c25 BX16 c15 AX14 AX11
moteurs | 16 soup. | moteurs | moteur AX 14 moteur moteur moteur moteur moteur
M25/667 | moteur DFZ DDz moteur 170D BAY KAz KAY HAZ
) 5/668 DFW DKz KDz
OPERATIONS pe
ATELIER
— Resserrer la culasse (a froid) en respectant I'ordre de serrage classique
. i ®
— Régler les culbuteurs (a froid) i
m
0.10 mm
Echpt :
0,25 mm
~ Régler le (ou les) ralenti(s) (tr/mn) ° L L L o L L
Atmo sauf non 850 a 900 non non 850 a 950 | 920 a 980 [900 a 1000| 750 a 950 | 750 a 950
— Contréle antipoliution climat : réglable (moteur réglable réglable ralenti ralenti ralenti ralenti
750 a 800 DKZ : accéléré | accéléré accéléré | accéléré
Atmo co, co? 1200 1200 1200 1200
climat : non 4 1400 a 1400 a 1400 a 1400
800 & 850 réglables)
Turbo :
750 a 850 moteur
DFZ
CO<05 % CO<0,5% {CO<0,5 % |[CO<0,5 % |CO<0.5 % |CO<0,5 % |CO<0,5 % |CO<0,5 % |CO<0.5 %
CcO*>11% CO™>11%| CO*™>9 % | CO*>9 % [CO®>11 %[CO*>11 % [CO*>11 % [CO*>11 %[CO™>11 %
— Regler le ralenti,
— Contréler le dispositif anti-calage
es
STATION SERVICE
— Vidanger, faire le plein d’huile moteur ® [ J [} [} [ ] @ ® [ { ®
® contenance aprés échange cartouche {quantités en litres) 5.5 5,3 5 5 3.5 4 5 5 35 35
® qualité d'huile :
— Remplacer la cartouche filtre a huile ° ° Y ° ° Y 'Y ) ) [
UX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX | PURFLUX
3 | LS468A | LS468A | LS468A | LS468A | LSA68A | LS468A | LS468A [ LS498C [ LS468A | LS468A
MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN MANN
95638747 | 95638747 | 95638747 | 95638747 | 95638747 | 95638747 (95638747 | 95637804 | 95638747 | 95638747
— Vidanger, faire le plein de la boite de vitesse ° ° ° @ ° PY
— Vidanger, faire le plein des réducteurs
® qualité d'huile (€ Quantités en litres
® M = BV mécanique M:186 2 M:2 2 1.25 2
® A = BV auto. (+ complément a chaud, moteur tournant) A:a
125 0
— Veérifier I'étanchéité des circuits hydrauliques et de 'ensemble | A:25
moteur-boite de vitesses ° ° PY P Py
— Veérifier I'é6tat des différentes gaines d’‘étanchéité des —t— | b ® ® . L
éléments de suspension, direction et transmissions ° ° ° ° ° PY °
-7 | L L4 °
— Etablir les niveaux du ou des lave-glaces ® Compléments @ ° PY PY Y
— Vérifier e niveau du circuit de refroidissement moteur (s'il doit y avoir [™~—4—01____ | o ® ® o L g ———t
complément, vérifier I'étanchéité du circuit sous une pression supérieure de °
0.2 bar a la pression normale) w | ® [ ) [ ) [ ] [ ] [ ) . [ ) [ ] L 1 bar
— Vaérifier la pression des pneumatiques. Les pressions sont indiquées ~ 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar 1 bar e
par une étiquette dans 'entrée de porte avant gauche ° ° ° Py
° L] L J (
@ ° ° 2l
2
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REGLAGE DE LA POMPE D’'INJECTION BOSCH

@I C 35 Diesel

REGLAGE DES COMMANDES (moteur chaud).

Ralenti accéléré : Vérifier que le cable (1) n‘est pas tendu, sinon agir sur le tendeur de gaine. ] 1
Ralenti normal : Vis du conjoncteur-disjoncteur desserrée, ressort de rappel (2) et biellette d‘accele-:

ration (3) décrochés, le régime doit étre de 725 + 25 tr/mn.
Sinon agir sur la vis-butée (4).

Régler ta longueur de la biellette pour obtenir L1 = 14 mm.
Le levier d’accélération (5) étant en appui sur la vis-
butée (4) :

_ + 0,3
L2=01 4,

. sinon agir sur la vis (6).

Réglage de la commande d’accélération :

Pédale appuyée a fond : le levier (5) doit étre en appui sur la
vis (7) ; sinon déplacer I'agrafe (8).

REMARQUE : Les réglages des vis (7) et (9) ne doivent
jamais étre modifiés.

@I C 35 Diesel | REGLAGE DE LA POMPE D’'INJECTION ROTO DIESEL Type DPA

|
Réglage de la commande de ralenti accéléré : '
!

Moteur froid : Le cable (1) doit étre tendu et le levier (2) en position MAXI (en butée a droite) ; sinon agir

sur le tendeur du cable ou le serre-céble. |
Moteur chaud : Vérifier que le cable (1) est sans tension et que le levier (2) est en butée & gauche ; il doit!
|

exister un déplacement du céble, supérieur & 6 mm. |

Réglage de la commande d’accélérateur
(moteur arrété) :

Levier (3) en appui sur (5) (pédale & fond) ou
sur (4) (cable sans tension).

Réglage du débit résiduel :

Pousser le levier de stop (6) et engager la pige
P (©® = 3 mm).

Placer une cale C d'épaisseur 2 mm ( i)
entre le levier (3) et la vis (4).

Débloquer le contre-écrou et ajuster le régime a
800 t 25 tr/mn en tournant la vis (4).

Serrer (7), déposer P et C.

Réglage du ralenti (850 * 25 tr/mn) :
Desserrer le contre-écrou et agir sur la vis (8).

Controle de la décélération :
Accélérer le moteur a 3000 tr/mn.
Si la «plongée» est :
— trop importante
— trop lente

: dévisser (4) de 1/4 de tour,
. visser de 1/4 de tour.

@ I Diesel

\

® | _c 25 Diesel | REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION BOSCH VE R 272-1
MOTEUR FROID| Contrdle et réglage de la commande de ralenti accéléré :
S'assurer en poussant ( =) le levier (a) qu’il se trouve en butée. Sinon,

effectuer le réglage au moyen du serre-cable (3). Ajuster au moyen de l'arrét de
gaine (b).

MOTEUR CHAUD| Contrdle de la commande d’accélérateur :
— S‘assurer que le cable du ralenti accéléré (c) n’est plus sous tension.

— Appuyer a fond sur la pédale d’'accélérateur {moteur a
I'arrét.

— Veérifier que le levier (2) est en appui sur la butée (4).
Sinon, modifier la position de I'épingle de cable.

Réglage du ralenti :

Desserrer la vis (5) jusqu’d suppression du contact du

levier (2) sur I'extrémité de la vis.

Regler le ralenti entre 750 et 800 tr/mn en agissant sur

la vis-butée de ralenti (1).

Réglage du débit résiduel (anti-calage) :

Engager une cale d’'épaisseur 1 mm entre le levier (2) et

la vis-butée (5).

Régler la vis-butée (5) pour obtenir un régime supérieur

de 50 tr/mn au régime de ralenti. Déposer la cale.

Réglage du ralenti accéléré :

Mettre le levier (a) en appui sur la vis-butée (3) de ralenti

accéleré.

50 tr/mn en agissant

Régler le régime moteur a 950 *

sur la vis-butée. uT 146

@ | €25-C25 Diesel Turbo | REGLAGE DE LA POMPE DINJECTION ROTO DIESEL Type DPA
Réglage de la commande de ralenti accéléré :

Moteur froid : Le céable (1) doit étre tendu et le levier (2) en position MAXI (en butée a droite) ; sinon

agir sur le tendeur du céble ou le serre-cable.

Moteur chaud : Vérifier que le céble (1) est sans tension et que le levier (2) est en butée & gauche ;

il doit exister un déplacement du cable, supérieur a 6 mm.
Réglage de la commande d’accélérateur
{moteur arrété) :

Levier (3) en appui sur (5) (pédale a fond) ou

sur (4) (cable sans tension).

Réglage du débit résiduel :

Pousser le levier de stop (6) et engager la pige
P (@ = 3 mm).

Placer une cale C d’épaisseur 1,5 mm ( =g )
entre le levier (3) et la vis (4).

Débloquer le contre-écrou et ajuster le régime
a 800 * 25 tr/mn en tournant la vis (4).
Serrer (7)., déposer P et C.

Réglage du ralenti (850 * 25 tr/mn) :

Desserrer le contre-écrou et agir sur la vis (8).
Contrdle de la décélération :

Accélérer le moteur & 3000 tr/mn.

Si la «plongéen est :
— trop importante

— trop lente

. dévisser (4) de 1/4 de tour.
. visser de 1/4 de tour.

Essence

Toutes saisons
TOTAL GTi 3 10Wa0
TOTAL GTS PLUS 15wWa40

Toutes saisons
TOTAL DIESEL MAX 10W40
TOTAL SUPER DIESEL PLUS 15W40
Régions trés froides (& partir de - 10° C) (sauf CX
2
TOTAL DIESEL MAX 10W 40 TOTAL GTV 15?NIEOTurbo N |E Turbo 2)
APPELLATIONS COMMERCIALES FRANGAIS(ECSX 25 urbo

BV Mécaniques : TOTAL Transmission BV 76 W/80 w
BV Automatiques : TOTAL DEXRON
@ Additif “Glace Net” été : ZC 9 858 242 U — Liquide prét a I'empla:
ploi ; . U
. ZC 875 279
. zC 875 280 U

1 litre
172 litre
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