CITROENA

SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN

régie par les articles 18 & 150 de lc loi sur les sociétés commercicles

SERVICES A LA CLIENTELE

DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-YENTE

Note confidentielle
(Droits de reproduction rescives )

Depuis Septembre 1979, cette nouvelle gamme, dérivée des véhicules GS est

commercialisée.
- Nouvelle forme extérieure
- Cinquiéme porte sur les Berlines
- Nouvel aménagement intérieur
- Planche de bord
- Tableau de bord
- Sieges et garnissages
- Nouvelle climatisation

- Boi'te de vitesses @ 3, 4 ou 5 rapports suivant modeles et options.

|79-709|

Ces véhicules sont commercialisés en France dans les versions suivantes :

NOTE
TECHNIQUE

N° 79 - 01 GX

Le 14 Septembre 1979

Cette note concerne :
L'ATELIER
LE MAGASIN

LA STATION SERVICE

PAYS INTERESSES :

TOUS PAYS

VEHICULES GSA

TOUS TYPES
Berlines Break
GX série YL | GX série YS
GX série YR | GX série YV
GX série YN | GX série YX
GX série YA | GX série YE

sauf types : AUSTRALIE
GRANDE-BRETAGNE
JAMAIQUE - JAPON

REUNION - SUEDE

NOUVEAUX VEHICULES

Appellation o ) e ‘ BY BY
commere Sl Finition { Carrosserie oteur | e canique | convertisseur
Break 4 rapports
Slob 3 rapports
4 rapports | (Berlines
®pfion: uniquement)
Pallas 1300cm3
G Berline Srapports longs]
X3 5 rapports
courts

CAPITAL 965.860.000 F
C.CP. PARIS 121 - 54

T.S.V.P.

SIEGE SOCIAL : 117 A 167, QUAI ANDRE-CITROEN 75747 PARIS CEDEX 15 !
TELEPHONE : {1} 578.61.61 - TELEGRAMME ET TELEX : 270817 CITROEN PARIS

Caractéristiques

RC. PARIS B 64.2050199
SIRET 642050 199/000 16
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Carburant .o enees

Puissance maximale .......ccoconviniviiiiiiiiniiinnn.

Couple maximum ........cccoiveririrreen e e

Régime moximum .....ccccoceeceiieen s e e cvve e

41 kW (56 CY DIN)
a 5750 tr/mn

a 3500 tr/mn
6500 tr/mn

8 m.daN (8,1 m.kg DIN)

Essence supercarburant

4
Il - MOTEUR
1. Caracteristiques : 1130 1300 1301
( Espagne ) (ltalie)
TYPE MOTEUr ..o e e e e e see e s eras s e G 11/631 G 13/625 G 13/636
Nombre de cylindres ......coooeevevniveeeenennenn, quoatre a plat et opposés
Al€SAGE  .cciiceei e e srarae e 74 mm 79,4 mm 79,435 mm
COUTSE .ttt et sr s s e 65,6 mm 65,6 mm 65,6 mm
Cylindrée ... ver et 1129 cm?3 1299 cm3 1301 cm3
Rapport volumétrique . ....ooovevoiveeeoreeeesseeenens 9/1 8,7/1 8,7/1

47,8 kW (65 CV DIN))
a 5500 tr/mn
9,8 m.daN (10 m.kg DIN)
a 3500 tr/mn
6500 tr/mn

2. Construction :

- Bloc-moteur constitué par deux demi-carters en alliage léger
- Vilebrequin tournant dans trois paliers
- Pistons en allioge léger - Chemises en fonte
- Culosses en alliage {éger avec chombre de combustion hémisphérique

3. Distribution :

- Arbres a cames en téte

- Entrainement par courroies crantées
- Epure de distribution
Avec un jeu théorique de 1 mm aux culbuteurs pour le contrdle :

par culbuteurs

- Deux soupapes en V a 70° par cylindre, commandées

1130 1300
AOQA 20 ¢ 1030 5030" + 1030°
RFA 340 £ 1°30' 34030' + 1030’
AOE 34° 1 230 320 £ 1030
RFE 20 + 1030 430" + 1°30°
. . Admission = 0,20 a 0,25 mm
- Jeu pratique oux culbuteurs (a froid) : Echappement = 0,20 & 0,25 mm

4. Graissage :

- Sous pression par pompe a fobes du type EATON

- L'huile est refroidie par circulation dans un échangeur huile-air :

- Filtre a huile extérieur.a by-poss incorporé

Marques :

- Huile :

en toutes saisons

PURFLUX, GUIOT, MANN, DONIT
: TOTAL GTS 15W 40

en dessous de - 10° C : TOTAL Altigrade GT 10 W 30

- Pression d'huile a 80° 1150 C

a 2000
a 6000

- Mano-contact : torage 0,5 @ 0,8 bor
- Thermo-contact : tarage 130 #:1,5° C ( sauf 1130)

5. Yolant moteur :

tr/mn =
tr/mn =

- Avec encoche de détection du PMH (Prise diagnostic)

4,7 bars mini
6,2 a7 bars

réfrigérateur @ 13 éléments

=
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6. Refroidissement :
- Par circulation d'air direct sur les cylindres, culasses et réfrigérateur d'huile.
Cet air est pulsé par un ventilateur, en plastique a 9 pales décalées, monté en bout de vilebrequin

- Réduction du deébit d'air, pour des températures extérieures inférieures a 10° C, par positionnement d'un écran
dans les deux glissiéres de la téle d'habillage avant

7. Alimentation :
a) Géneéralités :

- Réservoir d'essence en tdle : contenance 43 litres

- Mise a I'air libre du réservoir par une capacité située dans le passage de roue arriére droit.

- Jauge & essence tubulaire avec contact de niveau minimum.

- Pompe & essence : commandée par un excentrique sur |'arbre a cames droit.

- Carburant : Supercarburant.

- Filtre a air : type sec a cartouche

- Carburateurs : double corps SOLEX ou WEBER avec :
- retour d'essence au réservoir
- frein de ralenti ( sauf C.matic)
- commande d'accélérateur progressive
- double dénoyage sur les carburateurs WEBER
- sur véhicule C.matic,entrebdilleur de papillon commandé par une électro-vanne.
- starter @ commande manuelle sur Tous Types

b) Caractéristiques des carburateurs :

1300
1130
BV mécanique C.matic
MARQUE WEBER SOLEX WEBER SOLEX WEBER
30 DGS 28 CiC 4 30 DGS 28 CiIC 4 30 DGS
Type 14/250 13/250 19/250
Repere W 93-50 217 W 92-50 185 W 99-50
ler | 2éme ler | 2eme ler | 2eme ler 2eme | ler . {2eme
corps | corps | corps | corps | corps | corps | corps |corps | corps | corps
Buse d’air ....... P e L 20 20 20 21 21 21 20 22 21 21
Gicleur principal ..o 100 95 100 90 105 107 | 107,5 95 105 107
Ajutage d'avtomaticité ... ..........| 195 195 190 190 200 155 220 155 200 155
Tube d'eémulsion .......ccoecevvien. F85 | F20 1P5]|2P5] F85 F20| 1S3 2TV | F85 | F20
Gicleur de ralenti ... 45 45 50 35 45 45 50 40 45 45
Calibreur d'air de ralenti . ,....... | 120 100 100 100 110 100 100 100 110 | 100
Gicleur de ralenti a richesse
constante ..o 30
Gicleur d'éconostat ................... 100 160 65 95 65
Calibreur d'air d'éconostat ....... , 150 180 100
Injecteur de pompe ............cc....... 45 55 45 55 45
Caome de pompe de reprise ... .. 086 10 086 10 086
Pointeau ... Bille ¢6 1,5 Bilie ¢ 1,8 Bille 6 1,5 Bille ¢ 1,8 Bille ¢ 1,5
Poids du flotteur ..........cccccoeni.n. 11gzx2 11,4g+2 1gt2 11,4g+2 1Mgt2
*Réglage du flotteur .......ccoc...... 6,5 mm 18 mm 6,5 mm 18 mm 6,5 mm
Type de starter ...........cccocernennn| Volet | Volet | Volet | Volet | Volet |
Dénoyage ........ocoeeereeieerernn. Capsule Capsule Capsule Capsule Capsule
Coupe-ralenti : étouffoir ... Monté Monté Monté Monté Monte

'. ./ . l'.

F.

* Conditions de réglage du flotteur :

WEBER : Couvercle vertical, bille de pointeau non enfoncée, la cote est mesurée entre le plan dy couvercle
(joint en place) et le flotteur.

SOLEX : Couvercle retourné la cote est mesurée entre I'axe du flotteur et le plan de joint dy couvercle
(joint en place).




Reglages :

[78-958|

Moteurs 1130 ou 1300 equipés d'une-boite de vitesses mécanique :

Vitesse

Ouverture positive du

Entrebdillement du volet de

lenti Mlengur, (lieney povEion papitlon du Ter corps | départ par la capsule de
ralenti P e T i
CRe gy en.tr/ mn CO% | CO2% |d'inviolabilité volet de départ ferme dénoyage

SOLEX

28 CiC 4 o 3,6 +0,2mm

ReF:UQW 8505 "jy | <I*a-2 5i%5010 Avec 1,3 +0,05 mm sous 325 m bars maxi

Rep. 185

WEBER lere 3,25+ 0,25 mm

/
4 DV(ISSQ;?,SSSO position| sous 530 m.bars maxi
g5 ¥ pOllRRa" s 1l N0 Avec 1,10 + 0,05 mm
ou : .

30 DGS 13/250 2éme 5,25+ 0,25 mm

W 92.50 position| sous 530 m.bars maxi

Moteurs 1300 équipes d'une boite de vitesses a convertisseur :

Vitesse Te T Bouch Ouverture positive du] Entrebdillement du volet de
Carburateur ralenti g s 't _ | papillon du ler corps{ départ par la capsule de
en tr/mn| CO% CO2% |d'inviolabilité | yolet de départ fermé dénoyage
lere 3,25 1 0,25 mm
WEBER position | sous 530 m.bars maxi
30DGS 19/250| 850 3P 1&2,5] >10 Avec 1,10 £ 0,05 mm
W 99.50 2éme 5,25 + 0,25 mm
position | sous 530 m.bars maxi

R ¥ % B § % B § 9§ ® © © © © © © © © © & e O o
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Ralenti d'un moteur accouplé @ une boite de vitesses a convertisseur.

Vis de réglage du ralenti compensé
(obsence de frein de ralenti).

REGLAGES DES CARBURATEURS SUR BANC L'POLLU 2000

a) Principe :
Compensation du régime de ralenti, vitesse
passée.

b) Fonctionnement :
Une électro-vanne commandée par le passage
des vitesses permet d'alimenter en dépression
une capsule qui entrebdille le papillon du ler
corps.

c) Réglage du ralenti :
1) Levier de vitesses au point mort, régler par

les vis @ et @ pour obtenir :

850 * 3% tr/mn « CO : 142,5%e CO2:

2) Frein de secours serré, véhicule CALE :
Engager une vitesse.

Régler par la vis @ afin de retrouver un

10%

ralenti égal & 850 ° g° tr/mn.

CARBURATEURS SOLEX

by ENT*;E\E?&(L)E“S"ENT PREREGLAGE RALENT|
MOTEUR OBSERVATIONS
CARBURATEUR | 1, 2eme W et Va|Wouverte | W et Va
corps corps CumuL ferme |Vafermé | ouvertes
28 CIC 4 2
1130 K205 [ K230 | K335 | N105 | N140 | N 255 | Déposer le coupe-
rep. 217 lenti
ralenti.
Fuite constante sur
1300 circuit ralenti
28 CIC 4
BV K220 | K120 | K335 | N105 | N160 | N 310 N 105
s rep. 185
mécanique
CARBURATEURS WEBER
TYPE ENTREBAILLEMENT | pREREGLAGE RALENTI
MOTEUR OBSERVATIONS
CARBURATEUR ler corps . lercorps| 2eme
W ferme ZEmenCEoiRs Wouverte | corps COMUL
30 DGS 14/250
1130 W 93.50 N 290 K 220 N310| K220 | N 350
Coupe-raltenti monté
1300 130 pGs 13/250 dariging
’ BV W 92.50 N 250 K 330 N290 | K330 | N 360
meécanique
1300 B Coupe-ralenti monte
/ d'origine
BY W 99.50 N 250 K 290 N290 | K290 | N350 Britseldesd & po SEitaNEe
convertisseur |'electrovanne obturée




8. Allumage :

- Allumeur a linguet, monté horizontalement en bout de I'arbre a cames gauche.

Moteur 1130

Moteur 1300

- Marques . SEV-MARCHAL ref. 41 301 802
DUCELLIER réf. 525136 C
- Correcteurs d'avance :
centrifuge GA 9
a depression GD 7

Avonce dhumeur
15

H[e 2 i A1
- ‘ - - 4]
{ il
-
o127 |
— . pe ’ I '
N e < A
AEE
) T % T B
; |5 r P
_#V._'__ ! I ~
| ] “ | o
T T AT 0 el i -l i [ I
v | | 1000]| 2000 3000 |KTr/ma
500 67 1250 3200 cliumeur

3250

AVANCE CENTRIFUGE GA 9[G. 21-26]]

- Marques : SEV-MARCHAL réf. 41 301 502
DUCELLIER  ref. 525073

- Correcteurs d'avance :
centrifuge GA 8
a depression GD 4

Degres AVANCE CENTRIFUGE GA 8

allumeur

JnosgARpn
OO R aER:

T

G.21.27

AYANCE PAR DEPRESSION GD7

Ahvance olimeus

1%

- | e
44

AEENNNENNF _

H-H ﬁ/!:
J AA ] i Press.on

o 160200
60 120150 300 K0 450 mm Hg

8
&1
8
3

i

IG.2|-25I

' Plage de lolerance
| pour le releve o
depresson_ crossante

' AVANCE PAR DEPRESSION GD 4

Plage de roleronce !
pour lo releve & |
Hépression_décroissonte |
Avance allumeur

'o'j:,;;:;:;. IRFEEI R RS R RN AR RN ARANRES N
SESERRERANIEEN i W ¢ SR
saaastenal RURseRtonl RRRERESSS PSREEESS
e t.‘:::.f.:1:,A,, 1T o
axuueseandl KRS 50y THE EE
1 ! : i
sERanERaRaN BT HTE :,tg
r 9 o¥ i ol ) CHHE
g i e & > A VSRR RARRR] RasRknan:
S 1?*&1;‘ l; g gen: IWH—
SERngs”-o- .t IRANRNDHARDRHYNRestzdis

or L AT it! : ISENEEEAREEs Pression

100 200 300 400 500 600 700 800 m. bor

73 150 225 300 73 430 82 600 mm. Ho

IG.2I-H[

Reglages :

Calage statique : avance initiatle 10°

27° & 3000 tr/mn

Réglage dynamique (copsule a dépression débranchée)

Reglages :

Calage stotique : avance initiale 10°

Régloge dynamique (capsule a dépression débronchée)

24° & 2500 tr/mn

Angle de came . Bl St 570 51K Anglede come .. ... 5°%20
Rapport DWELL .. . . . i, G3% £ 3% Ropport D E e ok e i o 63% + 3%
Bougies : Bougies :
Ecartement des électrodes : . .. .. . 0,6 0 0,7 mm Ecortement des électrodes : ... . 0,64a0,7 mm
MARQUE TYRRPE N°e PR MARQUE TYPE Ne PR
AC 42 XLS 5517 998 TOUS PAYS sauf Allemagne de I'Ouest, Autriche,
BOSCH W6D 5406 176 Danemark
CHAMPION N7Y 75491697 | AC ATENALS ol 2P S50

BOSCH W6D 5406 176
EYQUEM 755 LS 75491694 | CHAMPION N7 Y 75 491 697
MARCHAL GT 34-2H 75491695 | MARCHAL GT 34-2 H 75 491695
MARELLI Cw78LP

Allemagne de I'Ouest, Autriche, Danemark

AC 42LTS

MARCHAL SC GT 34-5H

% % %% % %Y eSS Qe QO e eoe

N (NS S
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- Un faisceau diagnostic avec capteurs permet un contréle rapide et un réglage précis de :

Tension batterie a vide
Tension batterie au démarrage
Tension de régulation

Chute de tension au regulateur
Angle de came moyen

Symetrie des cames

9. Echappement :

Court-cicuitage cylindre par cylindre
Avance dynamique

Controle des courbes d'allumage
Régime ralenti

Haute tension

Deux types de « Y » d'échappement suivant la boite de vitesses qui equipe le vehicule.

I79-l2|1 I

BY 3 ou BV 4

10. Suspension moteur :

Supports moteur avant adaptés au nouvel unit d'essieu avant

NOTA : Il est admis de monter en 2eme possibilite, les supports moteur repére jaune de la GS ; dans ce
cas, une cale de compensation de 7,5 mm d'épaisseur sera interposée entre I'unit avant et le support.

HI - EMBRAYAGE

1. Mécanique :

Mécanisme : type a diophragme réf. 180 DBR 285

Disque d'embrayage ref. 363 988
Qualite garniture FERODO A 755
Garde a la pédale 154 20 mm

Particularité : Carter d'embrayage avec fixation du détecteur de PMH.

2. Convertisseur de couple :

Convertisseur avec embrayage a disque incorpore FERODO

L'embrayage et le débrayage sont commandés par un systeme hydraulique.:

- distributeur a électro-vanne

- contacteur électrique actionné par les axes de fourchette.

Cdaractéristiques cf réglages :

- Pression de fonctionnement : ... 55a6,5bars a 5000 ¢ 100 tr,'mn

- Tarage thermo-contact : . ... ...

- Contenance totale BV comprise :

C

4 litres environ

- Ecartement des contacts : ......................1,45%0,2mm

Particularites :
- Carter de convertisseur avec détecteur de PMH
- Convertisseur avec barrette de détecteur de PMH

- Interposition de deux entretoises entre les carters moteur et le carter de convertisseur.
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Il - BOITE DE VITESSES

1. Construction :

En alliage léger, avec :

2 demi-carters coquille, un couvercle AR et un carter d'embrayage.

Nouveautés par rapport aux anciennes boites de GS :
-Carters de boite dont la rotule du levier de commande est réhaussée de 20 mm ( diminution de la course de

selection ).
- Roulements renfo

rces

- Pions de freinage avec rattrapage de jeu sous les récepteurs de 3éme et 4éme vitesses.

2. BY meécanique

Q) BV 4 rapporis :

: Contenance BY 4 rapports : 1,4 litre
BV 5 rapports : 1,5 litre
Qualité de I'huile : EP 80 TOTAL

Commande par levier sur console avec sécurité de marche arriére sur boi'te de vitesse a

5 rapports

Numéro de séquence : 465

lcx331|

L//
/-

2 4

Grille des vitesses

b) BV 5 rapports longs :

Démultiplication Couple | Démultiplication ::()\(/)(i)fej’ses a
Vitesses . tr/ mn moteur
de la BY conique totale (en km/h)

) 11/42 0,0635 7,200

2 17/39 0,105 11,983

3 26/39 8 x 33 0,1616 18,327

4 32/33 0,2350 26,658
M.AR 11/46 0,0579 6,574

Rapport de prise compteur :

Numéro de séquence : 453

6/ 13 (sur couvercle arriere)

IGX 33- 3'

,;/
o""'

2 & AR

Grille des vitesses

¢) BV 5 rapporis courls :

i Démultiplication Couple Démultiplication ;‘&/)(i)tesses a
Vitesses tr/ mn moteur
de la BY conique totale (en km/h)
1 11/42 0,0635 7,200
2 17/39 0,105 11,983
3 26/ 39 8 X .33 0,1616 18,327
4 30/34 0,2139 24,257
5 34/ 31 0,2658 30,151
M.AR 11/46 0,0579 6,574

Rapport de prise compteur :

12/23 ( sur boitier de différentiel )

Grille des vitesses

Numéro de séquence : 456
Démultiplication Couple Démultiplication :a;;esse 8
Vitesses ) tr/mn moteur
de la BY conique totale (en km/h)

] 11/42 0,0598 6,788

2 17/39 0,0996 11,298

3 26/39 8 x 35 0,1523 17,280

4 30/34 0,2016 22,870

5 34/ 31 0,2506 28,428
M.AR 11/ 46 0,0546 6,194

Rapport de prise compteur :

Réglage de la vis-butée de M.AR : (sur le couvercle arriére de boite de vitesses).

Engager lo M.AR, amener la vis-butée au contact de I'axe de fourchette, puis la desserrer de 1/4 de tour.

12/23 (sur boitier de différentiel )
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3. BY Convertisseur :

GX 332

/4
/

11
Contenance BV + convertisseur : 4 litres
Vidange BY ...t 1,4 litre
Qualité de 'huile ..o : TOTAL FLUIDE T
Commande par levier sur console
BV 3 rapports : Numéro de séquence : 457
Démultiplication Couple Démultiplication *Vitesse a
Vitesses de la BV . ol 1000 tr/mn moteur
e ia conique totale (en km/h)
1 15/ 41 0,0887 10,058
2 24/ 41 0,1419 16,092
X 33 ! ;
3 32/33 8 0,2351 26,658
M.AR 14/ 35 0,0969 10,996

Grille des vitesses

Rapport de prise compteur : 6/ 13 ( sur couvercle arriére )

La boite de vitesses a 3 rapports est équipée de pignons petit module et d'une synchronisation a cone 6°
(idem.boite de vitesses mécanique).

*NOTA : Les vitesses théoriques @ 1000 tr/mn sont données pour un véhicule équipé de pneus 145 SR 15 XZX,
dont le développement sous charge est de 1,890 métre, et sans tenir compte du glissement du convertisseur.

Roulements de boite de vitesses ( tous types) :

Arbre primaire

Arbre secondaire

BY TT Avant : roulement a aiguilles

BV TT Arriére ; roulement a contact oblique gzg :2:' 12488;9(20 X 52x 19,5)
BY TT Avant : roulement a rouleaux cylindriques, SKF ref. 440873 C (40 x 80 x
BV3-BV4 Arriere : roulement a contact oblique, ref, 26 204819 (25 X 62 X 25,4)
BVS Arriere  : roulement a contact oblique SNR réf. 10865 (24,5 x 62 ~ 21,3)

18)

[ox.334]

[ @’] BOITE 5 VITESSES

IV - TRANSMISSIONS :

- Joint homocinetique a billes coté roue

- Joint tripode coté boite de vitesses

- Diamétre de |'arbre : 27 mm sans étouffoir

- Graissage : graisse TOTAL MULTIS MS

- Bague de mise a I'atmosphére coté joint & billes, entre arbre de transmission et gaine d'étanchéité
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V - HYDRAULIQUE

Capacité du circuit : 4,2 litres de Liquide Hydraulique Minéral - Réservoir avec contact électrique de niveau

minimum.
Pompe monacylindrique entrainée par I'axe de pompe a huile.
Conjoncteur-disjoncteur a tiroir-pilote
- pression de conjonction : 145 t 5 bars
- pression de disjonction : 170 & 5 bars
Accumulateur hydropneumatique :
- capacité : 0,4 {itre

- pression de tarage : 62 "33 bars

Vanne de sécurité :
- pression de tarage : 70 a 90 bars

™

2. Haute pression
Pression suspension

il

Pression freins arriere
Echoppement

SCHEMA DE MONTAGE &

Retour de fuites

VI - ESSIEU AVANT

Roues indépendantes articulées sur I'unit d'essieu avant par l'intermédiaire de bras de suspension transversaux

O

11.

. Réservoir Hydrau-

lique

. Pompe haute pres-

sion

. Accumulateur prin-

cipal

. Conjoncteur-dis-

joncteur

. Cylindre de sus-

pension

. Sphére de suspen-

sion

. Correcteur de hau-

teur

. Doseur de frein
. Yanne de sécurité

. Raccord avec vis

de purge
Etrier de frein

formant parallélogramme avec disposition spéciale telle que I'assiette longitudinale du véhicule n'est prati-

quement pas influencée par les accélérations et les freinages (dispositif anti-cabreur).

Bras supérieurs articulés sur roulements a rouleaux coniques
Bras inférieurs articulés sur fluid-blocs

caracteristiques :

Chasse (non réglable) ... 2150 1025
Carrossage {non réglable) ..., 00 170
Pincement des roues, vers l'avant ... .. 0a2mm

Particularités de 'unit arant ;
- Traverse inférieure avant abaissée de 7,5 mm.

- «Oreilles» de fixation arriére du groupe motopropulseur permettant la fixation des différentes boftes de

vitesses.

- Orifice des butées de débattement gauche obturé par un protecteur plastique ( protection de I'allumeur contre

les projections d'eau ).

® o

2 & & ©
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VIl - ESSIEU ARRIERE

Roues indépendantes, articulées sur le cadre arriere par |'intermédiaire de bras de suspension longitudinaux.

Caractéristiques :
Parallélisme @ .. ...t e e 0a5mm
Carrossage : ... ocvoovs coeerevesereeeieeenensenennan. 00 £ 40"

VIl - SUSPENSION

Suspension du type hydropneumatique a hauteur constante.
Les bras supérieurs avant ainsi que les bras arriére viennent prendre appui sur les cylindres de suspension
et sur les butées caoutchouc.

1. Sphéres de suspension :

¥Tarage Couleur de I'étiquette repére
Tous pays sauf pays froids et v
Grande Export erte
Spheres avant 55 l% bars
Pays froids et Grande Export Vert/Marron/ Vert

Tous pays sauf pays froids et

Bleu/ Bleu/ Blanc

Spheres arriere Grande Export Joh 5,
(Berlines et - 109
Breaks ) Pays froids et Grande Export Bleu/Marron/ Blanc

*| es pressions de tarage sont frappées a froid sur les sphéres a proximité du bouchon.

2. Cylindres de suspension :
Diametre du piston :

3. Amortisseurs : Sertis sur les blocs pneumatiques.

4. Barres anti-roulis :
Diametre de la barre avant : .. .. ...
Diametre de la barre arriere : .. ... e A —

5. Commande manvelle de hauteur :
Trois positions : normale, intermédiaire, haute.

6. Réglage des hauteurs :
Moteur tournant, position normale.
Heouteur avant : 189 + 10 mm ( mesurée entre le point milieu du dessous de la barre anti-roulis et le plan
d'appui des roues ).
Hauteur arriére : 272 + 10 mm (mesurée entre le point miliev du dessous du bord tombé arriere d'unit et le
plan d'oppui des roves ).

IX - DIRECTION

Direction du type pignon-crémaillére - Arbre de direction comportant deux cardans.

Caractéristiques :

Ropport de démultiplication @ ....coccviesnrnesnenn 1719
Nombre de tours volant butée a butée : .............. 3,80
. Roue extérieure : 34° & 37°
Braquage ( non réglable ) : Roue intérieure : 40° a 45° 30"
I Entre murs : 10,40 m environ
Diamétre de braquage : Entre trotto.rs : 9,66 m environ
Commande de direction : Nouvel aspect et présentation de la branche : position verticale
Diameétre volant : 380 mm
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X - FREINAGE

- Freins a disque sur les quatre roues
Commande hydraulique assistée : .
- Circuit avant alimenté par la pression de I'accumulateur principal et protégé par la vanne de sécurité
. Circuit arriére alimenté par la pression de suspension arriere
- Frein de sécurité sur les roues avant par des plaquettes indépendantes du frein principal.

Caracteristiques :

Freins avant Freins arriere Freins de sécurité

Diametre du disque ...................... 270 mm 178 mm
Diameétre des pistons .................... 45 mm 30 mm
Epaisseur des disques ................ 9 mm 7 mm
Epaisseur mini aprés usure ... 6 mm 4 mm
Surface de freinage ................... 146 cm? 71 em?2 44 cm2

FERODO TEXTAR | FERODO | TEXTAR | FERODO TEXTAR
Qualité garniture 672 14-31 672 14-31 677 T 270
Particularite :

- Freins arriére : Cale anti-bruit entre le ressort d'appui et les plaquettes (appui du ressort a |'arriére des
plaguettes ).

Réglage du frein de sécurite :

[[cx-45-45]

- La poignée de commande étant repoussée au maximum, s'assurer que les leviers @ sont en butée en «a»
sur ["étrier, sinon desserrer les contre-écrous et écrous de réglage des cables.
- Agir sur les vis de réglage pour amener les plaquettes a la limite du [échage au point de voile maximun
du disque.
- Amener les écrous de réglage des cdbles au contact des leviers, serrer les contre-écrous, aprés s'étre assuré
que les longueurs libres des écrous filetés sont identiques de chaque c6té (a 5 mm pres).
- S'assurer du blocage des roues au deuxiéme ou troisieme cran de la poignée de commande.
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X1 - PNEUMATIQUES
Tous Types : 145 SR - 15 XZ X
Avant: ... 1,8 bar
Pressions de gonflage : Arriere: ................... 1,9 bar
2,1 bars

Roue de secours :

X1l - ELECTRICITE

1. Alimentation :
- Batterie 12V -200/40 Ah (Club, Pallas)
12 V - 225/45 Ah ( X3)
12 V - 275/ 55 Ah (Pays froids)

- Alternateurs avec régulatear électronique incorporé : 40 A - 490 W
DUCELLIER : réf. 514 006 A
PARIS-RHONE : réf. A 12 R 38
MOTOROLA :réf. 9 AR 2748 G
Référence du régulateur seyl :
DUCELLIER :réf. 511 007 A
PARIS-RHONE : réf. YL 131
MOTOROLA : réf. 9 RC 7053
Contréle de charge par voyant au tableau de bord ( surcharge, sous-charge et non rotation).
- Démarrenrs : 950 W (1,3 CV).
DUCELLIER :réf. 532016 A
PARIS-RHONE : réf. D 8 E 155

2. Eclairage avant :
Type lampe & jode H4 - 12V - 60/55 W (Tous Types )
Type lampe & jode H2 - 12 V - 55 W (anti-brouillard X3)

Feux avant bicolores avec encadrement noir ( sauf véhicules montage quatre phares)

3. Eclairage arriere :
Feu-x arriere a cing fonctions :
- Stop et lanterne
- Feu de recul
- Clignotant
- Feu de brouvillard ( sauf ALLEMAGNE de I'OUEST, AUTRICHE, FINLANDE, JAPON, SUEDE,

SUISSE : Dans ce cas, les fonctions stop et lanterne sont dissociées).

L'acces aux feux arriére s'effectue par les trappes de visite situées dans le coffre arriére.
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4. Tableau de bord :

Il est composé de trois éléments principaux.
a) Bloc compteur :

- Compteur de vitesses

- Compte-tours { Pallas et X3)

- Montre a quartz (Club)

- Montre digitale (Pallas et X3)

- Totalisateur kilométrique a six chiffres

- Totalisateur jounalier

- Jauge a essence
b) Bloc de commutation gml(‘lw 5

Eclairage des témoins par lampe WEDGE 0,36 W
c) Bloc de commutation droit :

Deux ensembles suivant modele ou option :

1. Club et Pallas sans essuie-glace AR : 2. X3 ou option essuie-glace AR :
*. signal de détresse *- signal de détresse
*- feux de brouillard arriére *. feux de brouillard arriere
*. lunette arriere chauffante *. lunette arriere chauffante

*. feux de brouillard avant
- essuie-glace, lave-glace arriere
- essuie-glace arriere temporisé
* avec témoins lumineux ( lampe WEDGE 1,2 W)
Les boutons sont clipsés sur le bloc et sont démontables pour permettre |'échange des lampes.
NOTA : Sur les versions autres que |'X3 possedant l'option essuie-glace arriere, |'interrupteur de feux de
brouillard avant, bien que non connecté, est opérationnel.

5. Equipements divers :

- Essuie-glace avant : deux vitesses '+ temporisation

- Essuie-glace arriére temporisé a deux fonctions (option sur Berline ). Lo pompe rotative du lave-glace est
commandee par |'intermédiaire d'un relais.

- Lunette arriere chauffante

- Starter @ voyant incorporé

- Eclaireur de bas de porte avant droite

- Plafonnier « grand modele » ( sauf Break et toit ouvrant)
Option toit ouvrant : plafonnier « petit modele » et deux spots latéraux sur les pieds-milieux

- Cle de contact repliable avec éclairage

- Antenne + deux haut-parleurs sur la planche de bord (Option)

- Rhéostat d'éclairage du tableau de bord
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6. Installation électrique :

a) Schéma de montage :

[cx.511]
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b) Scheéma do principe :
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NOMENCLATURE DES PIECES
Rep.| Deésignation Position Rep.| Désignation Position
1 | Lanterne avant droite .. 62 | 46 - Interrupteur d'antibrovillard AV (X3 )..... 57-58
Clignotant avant droit .....ceecrcvvnencnescneen. 47 - Interrupteur de brouillard arriére................... 60
2 | Feude route et de croisement dron ........ 53-54 - Interrupteur d'essuie-glace AR intermittent 39
3 | Avertisseur sonore . . .32 - Inter. d'essvie et lave-glace AR ponctyel 41
4 | Antibrovillard avant dron (X3) 8 | 47 Bloc compteur :
5 | Electro-vanne de ralenti compensé (convert.) 6 - Yoyant de charge ........... cervrerereneens 1D
6 | Antibrouillard avant gauche (X3) .. 57 - Yoyant d'usure de freins avant vevereereeinseess 10
7 | Feu de route et de croisement gauche ...... 51.52 - Voyant d'huile convertisseur (option) .....17
8 | Lanterne avant gauche .61 - Voyant de température d'huile moteur ..... 18
Clignotant avant gauche 45 - Yoyant de mini d'essence .......ccceeueuuee 19
9 | Alternateur avec régulateur 8 - Yoyant de pression d'huile mofeur veerenen 22
10 | Condensateur d'antiparasitage radio 7 - Voyant de « STOP » .oiiiiciveeeceeceeeen. 23
11 | Coupe-ralenti (étouffoir) 1" - Voyant de niveau hydraulique ................. 24
12 | Thermo-contact d'huile moteur e 18 - Récepteur de jouge a essence ....ccoeeeen 21
13 | Bloc de freins avant droit .17-18 - Montre et éclaireur ..occoeeeeeviiiieaes 25-65
14 | Bloc de freins avant gauche  .c..ccoenneee. 15-16 - ComMPte-toUTS  .uvveerenrercereermrnneeemasmreseicsnennene 20
15 | Prise diagnostic douze broches e 27 - Eclaireur de sﬂhouette SSESRRRUSRUPY. |
16 | Relais de convertisseur (opiion) 2 a b - Eclaireur de tambour (s) cervncroecvenereircenicnn. 28
17 | Relais d'antibrouillard avant (X3) ... 53 a 55 - Eclaireur de totalisateur km  .ccccieeccene. 66
18 | Relais de coupure de feux de brouil. AR (X3)53 a 55 - Eclaireur de récepteur de jauge -wiicriennnin. 67
19 | Mano-contact d'huile moteur e 22 48 Rhéostat d'éclair. tambour (s) et silhouette.. 26
20 | Démarreur ocviiiiinimien 2a 4] 49 | Centrale clignotante ..ccceeecienrivievccnicnnenee. 47
21 | Allumeur 25 a3 | 50 Bloc de commutateur :
22 | Capteur de Pomt Mort Hout (PMH) .. 28 - Commut. d'essuie et lave-glace avant 31 a 35
23 | Capteur de cylindre n® 1 .. 28 - Commut.d'avertisseur sonore  .......ccceeuin... 32
24 | Condensateur d'antiparasitage radio ............ 30 - Commut. feux clignotants et voyant 47 a 49
25 | Bobine d'allumage 29-30 - Commut, d'éclairage et d'appel optique 51 a 56
26 | Prise de capteur haute tension ................ 28 - Voy. de phares - Croisement- Lanternes 52-55- 56
27 | Boite a fusibles . 10-21-58-60-72 | 51 Eclaireur de clé de contact .......... . 69
28 | Pompe de lave-glace avant .....cccconiinenn. 31 52 | Contacteur antivol ............ 4 10 2] 29
29 Mano-contact hydraulique . 23 53 Tirette de starter a voyant everereaninmenenee 30
30 Electro de débrayage ( convertisseur}) ... 5 54 Rhéostat de jauge G essence  .ceceeeeencnee. 20
31 | Contacteur de niveau hydravlique ....ccc... 24 | 55 | Plafonnier i 75-76
32 | Moteur d'essuie-glace avant .34 a 36 56 | Lunette chuuffante o Tt | |74
33 | Pulseur d'air . . 13-14 | 57 | Temporisateur d'essuie-glace arriere 39 a 41
34 | Contacteur de feux de recul .10 | 58 Bloc des feux arriere droit :
35 | Thermo-contact d'huile de convertisseur ... 17 - Stop et lanterne  ...oceercceceeveieiennes 71~ 64
36 | Boitier de contacts sur B.V. (convertisseur) 6 - Clignotant e 48
37 | Batterie - oo 1 “Recul v e menne e 10
38 | Contact de feunllure dron ceveeneen 75 - Brouvillard  ciireiieneen. crereersersnsnaseennes 00
39 | Eclaireur de bas de porte . weee. 73-74 | 59 | Contact d'éclaireur de coffre R ¥
40 | Commande de pulseur et éclaireur ....13-67-68. | 60 | Moteur d'essuie-glace arriére ... 39-40
41 | Temporisateur d' essuie-gloce avant ..35-36 | 61 Eclaireurs de plaque .cvercniecicsenne. 65-66
42 | Contacteur de stop A 62 Eclaireur de coffre .omnimreesicierrmersereneecs 72
43 | Contact de feuillure guuche ... 74 | 63 Bloc des feux arriére gauche :
44 | Allume-cigare ... . 69 - Stop et lanterne  ..ccceiiviviiviceienns. 70- 63
45 | Connecteur pour alumen'ronon rad|o {option) 68 = Clignotant e eemeccenemeencrsnensennes 40
46 | Commutateur clavier : S RECUl et e P
- Interrupteur de lunette chauffante ................ 12 - Brouillard v e 99
- Interrupteur de signal de détresse..... 44a 46 | 64 | Pompe de lave-glace arriére ...coninrnncn. 42

NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

Sans repere : Avant
C : Convertisseur (option)
D : Diagnostic
AG : Arriere gauche

AD :

: Plafonnier
Gauche porte arriere
Droit porte arriere

P

GP :
DP :

Arriere droit

RJ : Rhéostat de jauge
EC : Eclaireur de coffre

MR : Masses arriere
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XIll - CLIMATISATION - CHAUFFAGE

Av3 0*6 chaud

CIRCUIT DE CHAUFFAGE-VENTILATION

H E H r—-r—-———"—>—"F—"F"F""F"""—""—""—"""~"—""~""~—" === === ——— A
00 | |
| i
' . o - : Pare-brise :
I \ —_— - :
I \'/ \‘/ |
II : Aérateurs centraux ; |
s ' | ' T | :
Il Bi-bill] 1L |
=] | —feid) | o ,
l E ™)
lJ - ﬁj_' - :
' | '
|
: \
| \ X— |
| \ |
1 | |
| / / Plancher AVG Plancher AVD \ i
1 [y / A
i / ‘ |
' | 4
. L Versploncher ARG | T | Versplancher ARD |
- el - l
Sl e o (40 N
- - ! '
Baie d'auvent |
[}
L :

rouve

1
|
|
i
|

b§‘ H l

N V2 1v3 — :
i |

|

|

d

Passage de _ _ _

— ] ——

Yolets :

V1 : Répartiteur plancher-pare-brise

( commande gauche)
: Répartiteur chaud-froid
( commande droite )
V3 : Volet d'admission d'air et

commande pul seur

( commande centrale)

'
/
S
<
N

Schéma de principe de fonctionnement
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air froid

791213 ]

Pare-brise

Aération habitacle

Air chaud

Evacuation d'air

chaud non utilisé | Plancher AVG Plancher AVD

plancher AR

- Bloc de chauffage - Boitier répartiteur d'air

- Boitier multifonctionnel a pulseur unique (air chaud ou air froid).
- Boftier répartiteur d'air : Prolongé par un conduit de ventilation vers les places arriere, fixé dans la consale.
- Aérateurs : - deux aérateurs centraux (air froid ou air chaud, pulsé ou non pulsé)
- deux aérateurs latéraux (air froid non pulsé)
- Aération des places arriére par des ouvertures dans les portes et dans la traverse supérieure de

lunette arriere ( 2

- Commandes sur la planche de bord : Trois fonctions a éclairage incorporeé :
- a gauche : répartition d'air haut et bas
- a droite  : dosoge air chaud - air froid
- au centre : commande d'admission d'air et de pulseur
O —»m : ouverture du volet d'admission d'air
m : premiere vitesse pulseur
m ® : deyxieme vitesse pulseur
mmm :troisieme vitesse pulseur
Les trois vitesses du pulseur sont obtenues par la mise en série du moteur avec une ou deux résistances
ventilées et situées derriere les aérateurs centraux.

X1V - CARROSSERIE-
Lo carrosserie, dérivée de celie du véhicule GS, se caractérise par les points suivants :

1. Berlines et Breaks :

- Charnieres de porte soudées

- Tirants de portes latérales entierement métalliques

- Etanchéité entre les ailes avant ou arriére et les passages de roue par un cordon de mastic thermo-
gonflable

- Ecrous soudés sur caisse permettant la dépose et la pose du palier d'essuie-glace droit par le collec-
teur d'aération

- Poignées extérieures de porte, noires avec barillet séparé et possibilité de condamnation intérieure des
portes avant

- Pare-chocs avant et arriere en « plastique » coulé, bicolore, bimatiére et monobloc ( sauf arriere sur Break :

3 parties)
- Absorbeur de choc derriére la « peau » du pare-chocs avant, indépendant de la traverse métallique de lo
téle d'habillage.
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2. Berlines :

|79-7081‘

- Creation d'un hayon arriere

- Lunette arriere agrandie vers le bas

- Pavillon modifié

- Longueur hors tout augmentée de 60 mm
- Ailes arriere élargies de 20 mm.

REPARATION :

- Montage de la plaque minéralogique avant :
Utiliser exclusivement les rivets référence P.R. : ZC 9 866 067 U.

- Sur les véhicules autres que 1'X3, une empreinte a I'intérieur du pare-choc avant permet la découpe de celui-
ci pour le montage de blocs de feux de brouillard avant identiques @ ceux du véhicule X3.

XV - HABILLAGE
1. Extérieur :
- Baguettes de protection latérales collées
- Ruban adhésif noir sur le bas des portes et des ailes
- Enjoliveurs de glaces latérales :
- teinte carrosserie sur «Spécial » (Espagne)
- noir mat sur Club et X3
- inox bicolore sur Pallas
- Enjoliveurs de rove :
- cabochon central en inox sur «Spécial» ( Espagne)
- plastique type CX REFLEX sur Club
- chromé grand diametre sur Pallas
- étoile de teinte metallisée sur X3
- Rétroviseur (s) extérieur (s) aérodynamique (s) a boitier fixe et glace mobile
- a commande manuvelle sur Special et Club
- @ commande mécanique a distance sur Pallas et X3
- Becquet de hayon arriere sur X3
. Bandeau arriére avec appellation commerciale du véhicule.
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2. Intérieur : Trois teintes : Bleu, Vert, Chataigne.

- Planche de bord en deux parties :

- Partie supérieure permettant un acces au nivesu des commandes de chauffage et des appareils de tableau
de bord

Partie inferieure recevant :

- la fagade noire dy tableau de bord avec visiere,
- le tableau de bord,
- les blocs de commutation,
- les commandes de climatisation,
- les aérateurs latéraux et |'aérateur central,
- la boite a gants,
- les grilles de haut-parleurs,
- I'éclaireur de bas de porte droite,
- le cendrier.
- Console centrale équipée d'un conduit d'aération permettant la ventilation vers les places arriere.
- Garnissages du pavillon, des pieds et des brancards, clipsés : matiére moulée ( sauf Breaks).
- Garnissage des sieges :
- simili - targa sur «Spécial» ( Espagne)
- jersey uni - jersey a chevrons sur Club
- jersey a chevrons sur Pallas
- simili - jersey sur X3.
- Banquette arriere rabattable en série :
- déverrovillage de I'assise par un crochet situé coté droit contre le longeron.
- déverrovillage du dossier par ['une des deux manettes situées entre le dossier et le passage de
rove. .
- Tablette arriére amovible en série sur les Berlines (option sur les Breaks).
- Garnissage des portes en jersey ou jersey-simili suivant les versions :
- Partie-inférieure des portes avant : vide-poche
- Partie inférieure des portes arriére : cendrier
- Garnissage de plancher en moquette thermo-formée
- Ceintures de sécurité avant a enrouleur
- Ceintures de sécurité arriere :
- a enrouleur sur Pallas et X3
- statique sur Club et Spécial
- Rideaux pare-soleil arriere sur tablette amovible (uniquement sur Option « Glaces teintées» ).
- Rétroviseur intérieur collé sur le pare-brise.
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